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1 Sammanfattning

De grundlidggande forutséttningarna for Arlandabaneprojektet beslutades
av riksdagen den 8 juni 1994 (prop. 1993/94:213, bet. 1993/94:TU36,
rskr. 1993/94:436). Staten genom A-Banan Projekt AB ingick den 3 juli
1995 ett avtal, Arlandabanan Project Agreement, med det konsortium
som bildade A-Train AB (A-Train) och som byggde anlidggningarna.
A-Train dgs sedan 2004 av Macquarie European Infrastructure Fund
(MEIF) via MEIF Stockholm AB.

Nér banan var fardigbyggd overfordes dgandet av Arlandabanan och
dess anldggningar till A-Banan Projekt AB enligt avtalet. I samband med
overlamnandet erholl A-Train som betalning dels en nyttjanderétt till
anldggningen, dels en exklusiv rétt och skyldighet att bedriva snabbtags-
pendeln mellan Stockholms central och Arlanda i en s.k. koncession.
Avtalet giller till 2040 med en rittighet for A-Train att begéra en
forlingning av avtalsperioden till 2050.

En del i 16sningen med offentlig-privat samverkan (OPS) var att staten
genom Riksgéldskontoret stillde ut ett s.k. royaltylan till A-Train pa
1 miljard kronor.

A-Banan Projekt AB bytte 2008 namn till Arlandabanan Infrastructure
AB (AIAB). Det helstatligt d4gda bolaget AIAB é&r part i och forvaltar
avtalen. Bolaget svarar for att bevaka statens rittigheter och skyldigheter
enligt avtalen. Regeringen forvaltar aktierna i bolaget och foljer
verksamheten 16pande.

Regeringens beddmning 4r att trafiken pd Arlandabanan for ndrvarande
i allt vésentligt dr vil integrerad och det finns ddrmed inte ndgon avtals-
missig grund for att utnyttja optionen att 16sa ut A-Train AB ur avtalet
om Arlandabanan. Kostnaden for att utnyttja optionen ar dessutom for
nirvarande hog for staten och avsevért storre &dn virdet pd nyttjande-
ratten.
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2 Bakgrund till skrivelsen

Arlandabanan har varit dppen for trafik i mer d4n 10 ar och det finns
avtalsmissiga mojligheter for regeringen att préva om det finns forutsétt-
ningar for att 16sa ut A-Train ur avtalet. Det finns darfor skél for rege-
ringen att till riksdagen samlat redogéra for forhdllanden som ror
Arlandabanan samt regeringens beddmningar i vissa fragor.

En sddan samlad redogorelse utlovade dven statsrddet Catharina
Elmsiter-Svird i den interpellationsdebatt som holls den 27 september
2011 med anledning av interpellation 2011/12:6 av Jens Holm (V) om
Arlandabanan.

3 Riksdagens beslut om godkdnnande av
avtalen

Riksdagen beslutade 1994 att godkdnna regeringens forslag till grund-
laggande principer for avtal rérande Arlandabanan (prop. 1993/94:213,
bet. 1993/94:TU36, rskr. 1993/94:436).

Bakgrunden var att regeringen 1989 uppdragit 4t Banverket att utreda
och ldmna forslag till hur en ny jarnvég till Arlanda skulle kunna genom-
foras utan statliga medel. Banverket redovisade att kostnaderna for
Arlandabanan inte kunde téckas av trafikavgifter utan att statliga insatser
eller bidrag frén andra sektorer var nodvéndiga for ett genomférande. 1
samband med tillatlighetsprovningen av tredje landningsbanan pa
Arlanda flygplats faststdllde regeringen villkoren innebérande att en jarn-
vag till Arlanda skulle byggas.

I juni 1991 tillkallade regeringen en delegation med uppdrag att ta fram
forslag till investeringar i végar, jarnvagar och kollektivtrafikanldgg-
ningar som kunde delfinansieras med statliga medel (dir. 1991:63). Dele-
gationens uppgift var att initiera och sdka &stadkomma forhandlings-
overenskommelser med externa parter om angeldgna infrastrukturprojekt.

Delegationens arbete ledde bl.a. fram till avtal med externa parter om
utbyggnaden om Malarbanan och Svealandsbanan men ocksé till slut-
satsen att Arlandabanan inte helt kunde finansieras pd fOretags-
ekonomiska grunder. I stillet foreslog delegationen att en samfinansie-
ringslosning skulle efterstrivas, nadgot som delegationen ocksa redo-
visade principerna for i december 1992. Mot bakgrund av detta gav rege-
ringen delegationen i uppdrag att forhandla med 1dmpliga intressenter om
utbygganden av Arlandabanan. Delegationen genomforde darfor under
1993/94 en upphandling av Arlandabanan (Rosersberg—Arlanda—
Odensala). Samtidigt bildades ett bolag med uppgift att foretrdda staten i
den fortsatta upphandlingen av Arlandabanan (prop. 1993/94:39, bet.
1993/94:TU6, rskr. 1993/94:74) och delegationen entledigades. Den
30 mars 1994 redovisade bolaget de grundlidggande principerna for
projektet och de huvudsakliga avtalsforslagen.

Riksdagens beslut 1994 att godkidnna regeringens forslag till grund-
laggande principer for avtal rérande Arlandabanan innebar ett bemyn-
digande for regeringen att godkénna forhandlingsresultatet inom ramen
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for de principer och de dtaganden for staten som redovisats av regeringen
1 propositionen.

Mot bakgrund av riksdagens beslut godkidnde regeringen avtalen om
Arlandabanan den 8 september 1994 och beslutade om utbetalning av
850 miljoner kronor som bidrag till projektet samt uppdrog till
Banverket, Luftfartsverket, Statens jarnvdgar och Riksgildskontoret att
ingd olika avtal eller gora ataganden for statens del i projektet.

I februari 1995 godkinde regeringen ett kompletterande avtal rérande
Arlandabanan i syfte att 4stadkomma en samordnad och integrerad trafik
pa Arlandabanan och i Malardalsregionen. Samtidigt enades avtals-
parterna om villkoren for en option om uppsdgning av Arlandabane-
projektavtalet, en dverenskommelse om viss utdkning av projektet pa
Arlanda central samt vissa principer for trafikréttigheterna pad Arlanda-
banan.

Den 3 juli 1995 undertecknades slutligen avtalen om Arlandabanan.

4 Beskrivning av de forhédllanden som géller for
Arlandabanan
4.1 Ett offentlig-privat samverkansprojekt

Arlandabanan dr ett mellan staten och det privata néringslivet sam-
finansierat infrastrukturprojekt med omfattande riskoverforingar frén
bestdllaren (staten) till leverantéren, dvs. det privata néringslivet,
bendmnt offentlig-privat samverkan (OPS).

Jamfort med ett traditionellt upphandlat projekt har riskerna nir det
géller myndighetskrav, opinion, organisation, projektering, byggande,
drift, underhéll och trafik Gverforts till leverantéren. Riskerna nér det
géller finansiering och planering har fordelats mellan parterna. Kvar-
stdende risker i projektet i driftskedet bérs till stor del av det privata
néringslivet genom banker som ldnat ut medel till finansieringen av
projektet och av dgarna genom aktiedgarlan och aktiekapital. Statens risk
i projektet omfattar ett villkorsldn pa 1 miljard kronor och som
aterbetalas i form av vinstdelning, s.k. royalty. Riskfordelningen &r gjord
pa ett sddant sitt att avtalet &r att betrakta som en koncession.

4.2 Arlandabanan dgs av staten via Arlandabanan
Infrastructure AB

Arlandabanan omfattar jarnvigen mellan Rosersberg via Arlanda flyg-
plats till Odensala samt jérnvégsstationerna pa Arlanda (3 stycken) och
plattform 1 med spar 1 och 2 pa Stockholms central.

Anliggningarna upphandlades av det av staten for dndamaélet sérskilt
bildade bolaget A-Banan Projekt AB, 2008 namnéndrat till Arlandabanan
Infrastructure AB (AIAB). Upphandlingen genomfordes som ett
offentlig-privat samverkansprojekt (OPS) innebdrande att staten och det
privata niringslivet fordelade riskerna i projektet mellan sig. I upphand-

Skr. 2011/12:93



lingen ingick ocksd att driva en snabbtagspendel mellan Arlanda och
Stockholms central med krav pa en minsta frekvens pa kvartstrafik
morgon, dag och kvéll samt en maximal restid pa 20 minuter.

AIAB:s avtalspart dr A-Train AB (A-Train) som sedan 2004 till
100 procent dgs av Macquariec European Infrastructure Fund. Fonden
forvarvade da bolaget av de tidigare d4garna som bestod av byggforetagen
NCC AB (publ), Kraftbyggarna Invest AB, John Mowlem Construction
AB och ALSTOM Holding S.A. Dessa foretag var leverantor av anldgg-
ningen och tagen till snabbtagspendeln.

A-Train byggde Arlandabanan 1995-1999. I samband med trafikstart i
november 1999 overfordes dgandet av anlédggningen till det statligt dgda
bolaget AIAB. Samtidigt erholl A-Train nyttjanderétten till anldggningen
till 2040 och ritt och skyldighet att driva snabbtagspendeltrafiken.

43 Finansiering av Arlandabanan

Nér dgandet av Arlandabanan och dess anlidggningar overfordes till
AIAB, vid trafikstarten i november 1999, erholl A-Train som betalning
for Arlandabanan dels en nyttjanderitt till anldggningen, dels en exklusiv
ratt och skyldighet att bedriva snabbtagspendeln mellan Stockholms
central och Arlanda.

A-Train ansvarar for att projektet finansieras under avtalsperioden
fram till 2040 utdver det royaltyldn som staten stéllt ut. Finansiering sker
genom banklan fran privata banker och genom aktiedgarldn och aktie-
kapital frdn &garna. Bankernas sdkerhet vid utlaning till A-Train ar i
princip nyttjanderétten till Arlandabanan och rétten att bedriva snabb-
tdgspendeln eftersom sjdlva jarnvédgsanldggningen dgs av AIAB.

4.4 Ensamritt att ta upp och ldmna av passagerare

I enlighet med avtalet har A-Train ensamritt att ta upp och ldmna av
passagerare pa strickan Stockholms central-Arlanda flygplats. Réttig-
heten har regeringen dven lagt fast i jarnvagsforordningen (2004:526).
Ensamritten géller dock inte for internationella persontrafikforetag som
trafikerar strackan.

4.5 Nyttjanderatt

A-Trains nyttjanderitt i enlighet med avtalet bestar i nyttjanderatt till
plattform 1 och spér 1 och 2 p& Stockholms central och sjidlva Arlanda-
banan fr&n Rosersberg (Skavstaby) till Odensala (Myrbacken) via
Arlanda och stationerna pa Arlanda (3 stycken). Dérutdver ingar ocksa
ritten till kapacitet pa Ostkustbanan motsvarande sex tdglidgen per timme
i vardera riktning pa delen Stockholm—Rosersberg.
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4.6 A-Trains skyldigheter

A-Train har i och med avtalet med AIAB nyttjanderdtten till anldgg-
ningen och ensamrétten att ta upp och ldmna passagerare mellan Arlanda
och Stockholms central samt &ven omfattande skyldigheter.

A-Train har en skyldighet att kdra en snabbtidgspendel minst fyra tig
per timme i vardera riktningen mellan klockan 06.00 och 22.00 och minst
tva tdg per timme mellan klockan 05.00-06.00 och klockan 22.00-23.00.
Restiden far uppga till hogst 20 minuter. Snabbtagspendeln bedrivs under
varumérket Arlanda Express. En forutsittning for att A-Train ska kunna
leva upp till sin skyldighet dr dock att kapaciteten pad Ostkustbanan
mellan Stockholm och Rosersberg kan uppratthallas med sex tagldgen
per timme i vardera riktning. Det 4r ndgot som Trafikverket ansvarar for
gentemot AIAB och A-Train.

A-Train har en skyldighet att lata andra tdgforetag nyttja sparen pa
Arlandabanan i den utstrickning det finns ledig bankapacitet. Jirnvégs-
foretagen ska da betala banavgifter till A-Train for nyttjande av spéren
samt en avgift for varje av- och péstigande passagerare vid Arlanda.
Avgifterna ska vara skéliga och icke-diskriminerade.

4.7 Antal avgéngar till och fran Arlanda

Enligt AIAB:s Hallbarhetsredovisning for 2010 har Arlanda Express 81
avgangar per dag frén Arlanda. Ytterligare 114 avgéangar per dag med
andra jarnvégsforetag finns frdn Arlanda central (avser bada riktningarna,
norr respektive soder). Av dessa dr 37 avgéngar per dag pendeltagstrafik
i riktning mot Storstockholm respektive Uppsala.

4.8 Utokad tagtrafik till och fran Arlanda

A-Train har 6ppnat upp for lokal pendeltagstrafik mellan Arlanda och
Stockholms central. For ndrvarande kor AB Storstockholms Lokaltrafik
(SL) och Landstinget i Uppsala ldn, UL, samordnad pendeltagstrafik som
medger att resendrer fran SL:s pendeltag direkt kan nd Arlanda genom en
omstigning till UL:s pendeltadg i Upplands Visby.

SL och UL har en gemensam avsikt att ansoka om kapacitet pa
strickan Alvsjo—Arlanda—Uppsala for att kora pendeltadg tva ganger per
timme fr.o.m. december 2012. Resan fran Stockholms central till Arlanda
beréknas till drygt 35 minuter. SL kommer da att betala banavgifter till
Trafikverket och A-Train samt en stationsavgift till A-Train for av- och
pastigande vid Arlanda central. For niarvarande pégér forhandlingar om
villkoren.

Det kan vara svart att ytterligare utdka pendeltagstrafiken till Arlanda
eftersom det inte finns tillrdcklig kapacitet pa Ostkustbanan mellan
Stockholms central och Upplands Vésby for fler tdg d4n de som nu plan-
eras. Sparovergidngen norr om Upplands Visby innebér att endast tva
pendeltdg per timme, med ldgre topphastighet dn snabbtdg och som
behover vixla fran innerspar till ytterspar, kan kora till Arlanda. Om fler
langsamma tag ska kunna kora till Arlanda behover Trafikverket genom-
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fora storre fordndringar i jarnvégskorsningen pa Ostkustbanan norr om
Upplands Visby. Trafikverket och AIAB arbetar med att undersoka
forutsittningarna for en kapacitetsokning. Dessutom undersoks ocksa
mdjligheterna till mindre trimningsatgérder.

4.9 Vad styr A-Train?

A-Train dr AIAB:s avtalspart och de rittigheter och skyldigheter som
giller for A-Train hérleds ur Arlandabaneavtalen. Det finns &ven manga
indirekta skyldigheter for A-Train som foljer av avtalen, bl.a. att folja
svensk lag inom alla omraden som bolaget kommer i beréring med. Det
giller t.ex. skyldigheten att soka och inneha erforderliga tillstind som
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare, inneha och f6lja villkoren i
de miljétillstand som géller for verksamheten, att redovisa verksamheten
pa ett rittvisande sitt och att betala erforderliga skatter.

A-Train har som avtalspart skyldighet att soka och inneha tillstind som
infrastrukturforvaltare i enlighet med jarnvégslagen (2004:519). Dérav
foljer att bolaget bl.a. ska upprétta en jairnvagsnitsbeskrivning dar vill-
koren for jarnvigsforetag att kora pd Arlandabanan ska anges. Villkoren
giller bl.a. villkor for att nyttja banan, hur kapacitet soks for att nyttja
banan, priset samt vilka tjanster som kan kdpas.

Den skyldighet som A-Train har att bedriva snabbtagspendeln innebar
att man behover tillstdind som jarnvagsforetag for att bedriva passagerar-
trafik. Sadan trafik dr understdlld EG-ritten, nir det giller passagerares
rattigheter.

Det finns i jarnvdgsforordningen (2004:526) ett skydd for Arlanda
Express for att ta upp och ldmna av passagerare pa Stockholms central
och Arlanda samt pad mellanliggande stationer. Regleringen avser
inskrdnkningar i andra jarnvigsforetags mojlighet att bedriva passa-
gerartrafik pa striackan.

4.10 Royaltylanet

Staten, genom Riksgéldskontoret, har stéllt ut ett royaltyldn pa 1 miljard
kronor till A-Train. Aterbetalning sker genom vinstdelning och pabérjas
nir A-Trains avkastning uppgér till en viss nivd, det som i avtalet
bendmns som “Trigger Year”. Réntan pa lanet, i form av statens
uppléningskostnad, belastar enligt riksdagens beslut fran 1994 arligen
Trafikverkets anslag. Finansieringen av upplaningskostnaden ar séledes
arligen foremal for riksdagens beslut. Totalt har 781 miljoner kronor
betalats i rdnta for villkorslanet t.o.m. 2010. Det avtal som reglerar vill-
koren for lanet mellan Riksgdldskontoret och A-Train bendmns Govern-
ment Subordinated Loan Agreement.

Den senaste analysen, som gjordes varen 2011 pa uppdrag av AIAB,
prognostiserade det forsta aret for vinstdelning for staten till 2024.
Royaltyn berdknas uppgé till 1,6 miljarder kronor fram till 2040. Drygt
61 procent av statens royaltyldn, inklusive rdntan under avtalstiden,
berdknas komma att aterbetalas av den vinstdelning som staten erhaller
som royalty. For att staten ska fi en storre andel é&terbetalt &n
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prognostiserat krivs frimst att fler passagerare reser med tig till och fran Skr. 2011/12:93
Arlanda och att dessa bidrar till en hogre vinst for A-Train.

5 Optionen att 16sa ut A-Train AB ur avtalet

Regeringens bedomning: Trafiken pd Arlandabanan &r for nérva-
rande i allt vdsentligt vdl integrerad och det finns ddrmed inte ndgon
avtalsméssig grund for att utnyttja optionen att 16sa ut A-Train AB ur
avtalet om Arlandabanan.

Skilen for regeringens beddomning: Arlandabaneprojektavtalet ger
AIAB ritt att under vissa forutsdttningar och mot ekonomisk
kompensation till A-Train sdga upp avtalet och Gverta rorelsen nér 15 ar
forflutit, raknat fran den 3 juli 1995, den s.k. optionen. Optionen kan med
andra ord utnyttjas fran juli 2010. Optionen far endast utnyttjas om trafi-
ken enligt regeringens uppfattning inte har utvecklats enligt regeringens
forvantan nér det géller integrationen (inklusive koordineringen) av den
lokala, regionala och interregionala tagtrafiken.

Den lokala och regionala trafiken bedrivs i dag av SL och UL som
genom ett samordnat trafikuppligg med bytesmojlighet i Upplands
Visby har lyckats integrera pendeltadgstrafiken inom Stockholms ldn pé
strackan Sodertélje—Stockholm—Marsta med pendeltagstrafiken i Uppsala
lan pa strickan Gévle—Uppsala—Upplands Vésby. SJ AB:s trafik i
Milardalen och fjarrtdgen mot norr angoér ocksa Arlanda och &r ddrmed
vl integrerad pa strackan.

Det framgar av AIAB:s Hdallbarhetsredovisning for 2010 att integra-
tionen av trafiken mot norr 4r mycket god och integrationen av trafiken
mot Stockholms norra och sddra fororter &r god. Téagtrafiken fran soder
(Ostergdtland och Sodermanland) dr didremot inte tillrickligt vil integre-
rad utan bygger i allt vdsentligt pa omstigning vid Stockholms central for
resendrer till Arlanda. Detsamma géller trafiken fran véster, dvs. Vésteras
eftersom ingen direkt jarnvégsstrickning finns fran detta hall till
Arlanda. Att integrationen fran Sodermanland och Ostergétland inte ir
tillrdcklig beror pa att SJ AB till stor del véljer att vinda fjarrtdg och
regionaltig pd Stockholms central.

Trafiken soderut och visterut &r alltsd inte lika val integrerad som
ovrig interregional trafik. Orsakerna till detta ligger utanfor A-Trains
kontroll. Det beror i allt vésentligt pd bristande kapacitet séder om
Stockholms central och pé fyrsparet mellan Stockholms central och
Upplands Visby samt pa att trafiken fran véster (Enkoping och Vésteras)
inte har ndgon direkt koppling till Arlandabanan.

Av nedanstdende figur framgar att fjarrtdgstrafiken till Dalarna,
Jamtland och Gévleborg/Visternorrland ar helt integrerad och trafikerar
Arlandabanan. Totalt finns ca 114 avgangar varje vardagsdygn fran
Arlanda med andra jarnvigsforetag 4n Arlanda Express.

Sammantaget gor regeringen beddmningen att trafiken for nérvarande i
allt vésentligt dr vél integrerad och att det ddrmed inte finns négon
avtalsmassig grund for att utnyttja optionen.



Figur 1: Taglinjer via Arlanda 2010
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6 Kostnaden for att utnyttja optionen

Regeringens bedomning: Statens kostnader for att utnyttja optionen
och overta driften av Arlandabanan och snabbtagspendeln Gverstiger
for ndrvarande avsevért virdet av anldggningen. Optionen bor séledes
inte utnyttjas.

Skilen for regeringens bedomning: AIAB har gjort en vérdering av
vad det skulle kosta staten att utnyttja optionen, om forutsdttningarna for
detta skulle foreligga. Kompensationen berdknas enligt detaljerade
formler. Enligt avtalet har A-Train ratt till erséttning for utestdende lan,
upplupna leasingavgifter for tdgen, 16s egendom, samtliga avvecklings-
kostnader samt ersdttning for utebliven avkastning pa eget kapital fram
till den dag avtalet upphdr. AIAB skulle i stéllet driva anldggningen och
trafiken med de rittigheter och skyldigheter det innebar.

AIAB:s styrelse har uttryckt att det for ndrvarande inte dr nddvéndigt
att utnyttja optionen for att uppné de trafikpolitiska malen med Arlanda-
banan. Kostnaden for att utnyttja optionen dr for nérvarande hdg och
AIAB har svért att pa foretagsekonomiska grunder motivera inldsen av
optionen. Regeringen delar styrelsens beddmning.

Av affirsmissiga skél dr virderingen inte offentliggjord och bor inte
offentliggoras. Kostnaden att 16sa optionen kan, om den redovisas dppet,
undergriva statens forhandlingsposition vid eventuellt framtida forhand-
lingar.

Berdkningssittet for kostnaden att 16sa optionen enligt avtalet mellan
parterna fordndras 2015 och senare. AIAB kommer dirfor att folja upp
vérderingen av kostnaden for att utnyttja optionen.

7 Forlangning av avtalet till 2050

A-Train har en avtalsmissig rétt att begéra en tioarig forldngning av
avtalet om det inte for AIAB finns férdelaktigare anbud.

Avtalet med A-Train om Arlandabanan varar t.o.m. den 3 juli 2040. I
avtalet har A-Train en réttighet att begéra en forlangning av avtals-
perioden med tio ar, dvs. till den 3 juli 2050.

Den avtalsméssiga rittigheten for A-Train att fa avtalet forlangt inne-
haller ocksa en mojlighet for AIAB att prova om det finns erbjudanden
frén andra operatorer och intressenter som kan vara mer fordelaktiga &n
det erbjudande som A-Train erbjuder vid sin framstéllning om forldng-
ning. Om det &r sa att AIAB 365 dagar efter att en begéran om forléng-
ning kan visa pa att det finns mer fordelaktiga anbud, har AIAB ritt att
inte medge en forldngning.
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8 Resultat och skatt

8.1 A-Trains resultat

A-Train &r ett svenskt bolag som dr understillt svenska redovisnings-
regler och betalar skatter och avgifter i Sverige. Bolaget har redovisat
forluster i verksamheten och ndgon beskattningsbar vinst har dérfoér &nnu
inte redovisats. Det av bolaget redovisade arliga resultatet efter finans-
netto framgar av nedanstaende diagram.

Diagram 1: A-Trains resultat efter finansnetto 1995-2010
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8.2 Overrédnta och skatt

Det pagér for nirvarande en skatteprocess mellan A-Trains dgare MEIF
Stockholm AB och Skatteverket om en intern rénta pa ett aktiedgarlan ar
marknadsmaéssig eller inte.

Processen ror den rinta som MEIF Stockholm AB betalar till sin dgare
MEIF Luxembourg Holdings S.A. for ett lan. Ett lan som sedan vidare-
fors till A-Train pé delvis samma villkor. Réntan pa interna lan ska vara
pa armlidngds avstand dvs. marknadsmissig for att avdrag ska kunna
goras for hela rantebeloppet.

Skatteverket anser att den av bolaget uttagna réntan pa 13 procent och
en drojsmélsrénta pa 15 procent dr for hog. MEIF Stockholm AB anser
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att den dr marknadsmassig. Skatteverket anser att en rédnta om 7,5 procent
och en drojsmalsrinta pa ytterligare 2 procent dr att anse som en skalig
marknadsmissig rinta for aktuellt 1an. Skatteverkets beslut har Gver-
klagats till forvaltningsritten. Forvaltningsritten lade i sin dom hdsten
2011 fast att en marknadsmaéssig rdnta pa lanet dr 8,5 procent, med en
drojsmaélsranta pa ytterligare 2 procent. MEIF Stockholm AB har dver-
klagat domen.

9 Biljettpriset pd Arlanda Express

Regeringens bedéomning: Prisdifferentieringen p& Arlanda Express ér
genomford i enlighet med de krav som parterna enades om i tilldggs-
overenskommelsen 1995.

Skilen for regeringens bedémning: Arlandabaneprojektavtalet ger
A-Train ritt att sjalvt sdtta priset pa snabbtagspendeln. Bakgrunden till
att priset pa biljetterna inte reglerades 1 avtalet med staten ar att hela
trafikrisken dr overford fran staten till A-Train. Det finns inte nagra
garantier fran staten nér det géller ett minsta antal passagerare eller en
lagsta passagerarintikt. Samtidigt 4r marknaden for taxi och buss 6ppen
och ddrmed uppritthélls ett konkurrenstryck pa priset for direkta resor
mellan Stockholm och Arlanda. A-Train dr dessutom bundet att bedriva
ett minsta trafikutbud med snabbtigspendeln under &rets alla dagar
oavsett om det finns resendrer eller inte. Endast vid sérskilda héndelser
finns majlighet till avvikelser och da efter samrad med AIAB. Det har
dérfor ansetts som rimligt att A-Train sjdlvt sétter biljettpriserna.

Ungdomar, studenter och pensionérer reser till halva ordinarie pris for
en enkelresa, och en vuxen kan ta med upp till fyra barn utan extra kost-
nad.

Rabatterade biljetter finns for veckoslut och helger da tvd reser for
priset av en eller tva till ett reducerat pris. Dessutom finns sérskilda
biljetter for dem som bara ska resa till Arlanda for en konferens eller for
att hamta eller ldmna nagon péd Arlanda. For arbetspendlare till Arlanda
finns ocksa periodkort eller klippkort som ger rabatter fér den resande.
Totalt reser ca hélften av alla Arlanda Express resenirer med ndgon form
av rabatterat pris.

Regeringens sammanfattande beddmning r att prisdifferentieringen pa
snabbtagspendeln Arlanda Express dr genomford i enlighet med de krav
som parterna enades om i tilliggsoverenskommelsen 1995. Fard-
avgifterna ar differentierade for skilda resedndamél (flygresa, arbets-
pendling, konferens och hidmta/limna) och resandegrupper (barn,
ungdom, studerande, vuxen med barn, pensionér, arbetspendlare). Dess-
utom ingar Arlanda Express i Samtrafiken och erbjuder mojlighet till
samordnade biljettkop for hela resan.
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10 Banavgifter och stationsavgifter

Ritten att sdtta och ta ut banavgifter och avgifter for nyttjandet av
Arlanda central tillkommer A-Train i egenskap av nyttjanderittshavare
till Arlandabanan.

For att utnyttja Arlandabanan betalar ett jarnvigsforetag dels en
banavgift dels en stationsavgift per passagerare som stiger av eller pa
Arlanda. Stationsavgiften &r differentierad. For pendlare finns t.ex.
sirskilda periodkort for stationsavgiften.

De avtalsméssiga kraven som foreligger avseende trafikavgifter géller
bla. att A-Train har en skyldighet att utgd fran trafikens betalnings-
formaga och att godta olika avgiftskonstruktioner. Allt i syfte att sdker-
stilla en god och stabil grund for utvecklingen av effektiva och attraktiva
16sningar sett fran savil ett lokalt och regionalt som nationellt perspektiv.
Avsikten dr att fa storsta mdjliga utnyttjande av investeringarna i Arlan-
dabanan.

11 Kapaciteten pa banan

Nér Citybanan genom Stockholms centrum &ppnas for trafik dkar forut-
sattningarna for att ytterligare utdka pendeltdgstrafiken. Det kan dock
inte uteslutas att fler kapacitetsatgirder kravs for att en utokning av trafi-
ken mot Arlanda och Uppsala ska kunna genomforas.
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Naringsdepartementet Skr. 2011/12:93
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 8 mars 2012

Niérvarande: Statsministern Reinfeldt, ordforande, och statsraden

Bjorklund, Bildt, Ask, Erlandsson, Hégglund, Carlsson, Borg, Sabuni,

Adelsohn Liljeroth, Tolgfors, Bjorling, Ohlsson, Norman, Attefall,

Engstrom, Kristersson, Elmséter-Svérd, Ullenhag, Ek, Lo6f

Foredragande: statsradet Elmséter-Svard

Regeringen beslutar skrivelse 2011/12:93 Arlandabanan
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