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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att riksdagen ska godkanna 2001 ars internation-
ella konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom
bunkerolja. Bunkerolja &r olja som anvénds for ett fartygs drift. Det lam-
nas ocksa forslag till de lagandringar som behdvs till foljd av tilltradet till
konventionen. Forslagen kompletterar de nuvarande konventionshasera-
de reglerna i sjélagen (1994:1009) om ansvar for oljeskador orsakade av
utslapp fran tankfartyg, och de ersétter den nuvarande helt nationella
regleringen i sj6élagen som tillampas vid utslapp av bunkerolja fran andra
fartyg an tankfartyg. Forslagen innebdr att fartygets dgare ska vara
ansvarig for en skada som orsakas av fororening genom bunkerolja.
Ansvaret ska vara strikt, dvs. utan krav pa vallande. En redare, en person
som hyr fartyget utan beséttning eller en annan person som i redarens
stélle har hand om fartygets drift ska ha samma ansvar som &garen. Nar
det ar frdga om fartyg av viss minsta storlek ska dgaren vara skyldig att
ha en ansvarsférsakring, eller en annan betryggande sakerhet, for att
técka sitt ansvar.

| propositionen foreslas ocksa att riksdagen ska godkénna Internation-
ella sjofartsorganisationens beslut att &ndra begrénsningsbeloppen i 1996
ars protokoll till 1976 ars konvention om begrinsning av sjorattsligt
skadestandsansvar. Det lamnas ocksa i den delen forslag till nodvéandiga
andringar i sjolagen. Forslagen innebdr att ansvarsgrénserna for redares
och vissa andra personers skadestandsansvar hojs.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den dag regeringen bestammer.



Prop. 2012/13:81

Innehallsforteckning

1 Forslag till riksdagsbeslut ..........ccooveeiiiiieiicee e 4
2 LAGIEXT i 5
2.1 Forslag till lag om &ndring i sjélagen (1994:1009) ............ 5
2.2 Fdrslag till lag om éndring i lagen (1980:424) om
atgarder mot fororening fran fartyg........cocevevevevevevevevennns 23
2.3 Forslag till lag om andring i miljébalken .........c..ccccvevee. 24
2.4 Fdrslag till lag om éndring i lagen (2010:968) om
andring i miljobalken ... 25
Arendet 0ch dess DEredning ........ccccvvevevveeeseiseceeeeeee e, 26
4 Skadestandsansvar for oljeskador till SjOSS...........cceeveevvirireennnenns 28
4.1 GAllANdE FALE .....cveeeeieee e 28
4.2 Bunkerkonventionen ..o 28
4.3 Sveriges tilltrade till bunkerkonventionen...................... 29
4.4 De nya bestammelsernas tillimpningsomrade ................. 31
4.5 Ansvariga personer och ansvarsforutsattningar................ 33
4.6 Fartygségarens forsakringsskyldighet ..........ccccccevevevennnee. 35
4.7 SEALSTAMTYQ oo 39
4.8 Ansvarshestdmmelser M.M.........cccoovvviienierenene s, 40
5  Ansvarsgranserna for redare m.fl. ..., 41
6 IKrafttradande........cocveieieiee e 45
7  Ekonomiska och andra KONSEKVENSEr ...........ccccovveriiiincniiinee, 46
8  FOrfattningSKOMMENLAr.........c.ccovevveii i 49
8.1 Forslaget till lag om &ndring i sjolagen (1994:1009)........ 49
8.2 Forslaget till lag om &ndring i lagen (1980:424) om
atgarder mot fororening fran fartyg......c.cccocoovveceeenennnn, 68
8.3 Forslaget till lag om &ndring i miljobalken ...................... 68
8.4 Forslaget till lag om andring i lagen (2010:968) om
andring i miljobalken ..........cccocovviiiiiiiiicceee e 69
Bilaga1l 2001 &rs internationella konvention om ansvarighet for
skada orsakad av férorening genom bunkerolja.................... 70
Bilaga2 Sammanfattning av promemorian Skadestand for
miljofarliga sjotransporter (Ds 2012:14).......cccocevevvrenencnnen. 93
Bilaga3 Lagforslagen i promemorian Skadestand for
miljofarliga sjotransporter (DS 2012:14).......cccooceveiinennnnnns 95
Bilaga4 Forteckning 6ver remissinstanserna (Ds 2012:14).............. 136
Bilaga5 IMO:s resolution LEG.5(99) av den 19 april 2012 om
antagande av &ndringar av begransningsbeloppen i
1996 ars protokoll till 1976 ars konvention om
begransning av sjorattsligt skadestandsansvar .................... 137
Bilaga6 Lagforslaget i promemorian Hojda grénser for redares

M.Fl. SKAOESTANASANSVAN ......vevveveeeeeeeeeeieeeeereee e e, 140



Bilaga 7 Forteckning dver remissinstanserna (promemorian

Hojda granser for redares m.fl. skadestandsansvar)........... 142
Bilaga 8 Lagradsremissens 1agforslag............ccceoevevevieevevevsvevererennnns 143
Bilaga 9  Lagradets YHrande.........ccoeeeevevvvrvevevevererereeeiseseeesseesesesesenns 159
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 7 mars 2013 ........ 160
Rattsdatablad..........ccooviiiiii e 161

Prop. 2012/13:81



Prop. 2012/13:81

1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen

dels godkanner

1.2001 é&rs internationella konvention om ansvarighet for skada
orsakad av férorening genom bunkerolja (avsnitt 4.3),

2. Internationella sjofartsorganisationens resolution LEG.5(99) av den
19 april 2012 om antagande av andringar av begransningsbeloppen i
1996 ars protokoll till 1976 ars konvention om begransning av sjorattsligt
skadestandsansvar (avsnitt 5),

dels antar regeringens forslag till

3. lag om &ndring i sj6lagen (1994:1009),

4. lag om andring i lagen (1980:424) om atgarder mot férorening fran
fartyg,

5. lag om &ndring i miljébalken,

6. lag om &ndring i lagen (2010:968) om andring i miljébalken.



2 Lagtext Prop. 2012/13:81

Regeringen har foljande forslag till lagtext

2.1 Forslag till lag om &ndring i sjélagen

(1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)

dels att 7 kap. 1 8§, 9 kap. 5 §, 10 kap. 2, 12 och 19 8§, 19 kap. 1 §,
20 kap. 14 § samt 21 kap. 5 och 6 88 ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inféras ett nytt kapitel, 10 a kap., tre nya
paragrafer, 7 kap. 2 a §, 10 kap. 2a och 13 a 8§, samt ndrmast fore
10 kap. 13 a § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.
18§
Redaren &r ansvarig for skada som befélhavaren, en medlem av
beséttningen eller en lots orsakar genom fel eller férsummelse i tjansten.
Redaren &r ocksd ansvarig, om skada vallas av ndgon annan, nar denne

pa redarens eller befalhavarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjanst.

Skadestand enligt forsta stycket
som redaren har betalat har han
ratt att kréva tillbaka av den som
vallat skadan.

Sérskilda bestdammelser om an-
svar och om inskrédnkning av en
redares ansvar finns i 9, 10 och
13-15 kap.

! Senaste lydelse 1995:1081.

Skadestand enligt forsta stycket
som redaren har betalat har
redaren ratt att kréva tillbaka av
den som vallat skadan.

Séarskilda bestimmelser om an-
svar och om inskrankning av en
redares ansvar finns i 9-10 a och
13-15 kap.

2a8

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsakring eller stalla en
annan sakerhet géller inte sddana
ansprak pa ersattning som omfatt-
as av fartygsagarens motsvarande
skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller
12 8.
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9 kap.

§

Om rétt till ansvarshegrédnsning foreligger, ska ansvarsbeloppen

bestdmmas pa foljande stt.

1. For fordringar med anledning av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r ansvarsgransen 175 000 sarskilda
dragningsratter (SDR) multiplicerat med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har tillstand att befordra.

2. For andra fordringar med
anledning av personskada ar an-
svarsgrénsen 2 miljoner SDR, om
fartygets dréktighet inte Gverstiger
2 000. Ar draktigheten hogre, hojs
ansvarsgransen

for varje dréktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 800 SDR,

for varje draktighetstal fran
30001 till 70 000 med 600 SDR,
och

for varje dréktighetstal
70 000 med 400 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den utstrackning de inte tillgodo-
ses med de belopp som anges dar,
&r ansvarsgréansen 1 miljon SDR,
om fartygets dréktighet inte
overstiger 2 000. Ar draktigheten
hdgre, hdjs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 400 SDR,

for varje draktighetstal fran
30001 till 70 000 med 300 SDR,
och

for varje dréktighetstal
70 000 med 200 SDR.

Over

over

2.F6ér andra fordringar med
anledning av personskada ar an-
svarsgransen 3,02 miljoner SDR,
om fartygets dréktighet inte dver-
stiger 2 000. Ar driktigheten hdg-
re, hojs ansvarsgrénsen

for varje draktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 1 208 SDR,

for varje draktighetstal fran
30 001 till 70 000 med 906 SDR,
och

for varje dréktighetstal
70 000 med 604 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den utstrackning de inte till-
godoses med de belopp som anges
dér, ar ansvarsgransen 1,51 miljon-
er SDR, om fartygets dréktighet
inte Gverstiger 2 000. Ar draktig-
heten hogre, hojs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 604 SDR,

for varje draktighetstal fran
30 001 till 70 000 med 453 SDR,
och

for varje dréktighetstal
70 000 med 302 SDR.

Over

Over

4, Ansvarsgranserna i 1-3 galler summan av alla fordringar som pa
grund av en och samma héndelse har uppkommit mot redaren, dgare av
fartyg som inte &r redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets
drift, fartygets befraktare, godsets avsandare samt mot ndgon som dessa
svarar for.

5. Ansvarsgranserna for bargare som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran det fartyg som bargningen avser, ska
motsvara de ansvarsgranser som galler for fartyg med en draktighet av
1 500. Ansvarsgranserna galler summan av alla fordringar som pa grund
av en och samma handelse har uppkommit mot en sadan bargare och mot
nagon som bérgaren svarar for.

2 Senaste lydelse 2012:353.



6. Vad som avses med fartygets draktighet anges i 7 kap. 2 § fjéarde
stycket. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 8.

10 kap.

Bestammelserna i detta kapitel
tillampas pa oljeskador, som har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess ekono-
miska zon och som har orsakats av
ett fartyg, vilket konstruerats eller
anpassats for att transportera olja
som bulklast. | fraga om fartyg
som kan transportera bade olja och
annan last skall bestdmmelserna
tillampas endast nér fartyget
transporterar olja som bulklast
samt under resor som foljer pa en
sadan transport. | sistnamnda fall
skall bestdmmelserna dock inte
tillampas, om det visas att fartyget
inte har nagra rester kvar ombord
fran transporten. Bestammelserna
tillampas ocksd pa kostnader for
forebyggande atgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett,
for att forhindra eller begransa
oljeskador i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess ekono-
miska zon.

Vad som i forsta stycket sdgs
om ekonomisk zon galler dven i
fall en stat inte har faststallt en
sadan zon i frdga om ett omrade
utanfér och angrénsande till
statens territorialvatten som i
enlighet med folkrattens regler har
bestdmts av den staten och som
inte stracker sig langre ut &n 200
nautiska mil fran de baslinjer
varifrdn statens territorialvatten
mats.

| fraga om kapitlets tillamplighet
pa orlogsfartyg och vissa andra
statsfartyg samt pa fartyg som inte

% Senaste lydelse 1995:1081.

28§

Detta kapitel tillampas pa olje-
skador, som har uppkommit i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller i en annan konventionsstat
eller dess ekonomiska zon och
som har orsakats av ett fartyg,
vilket konstruerats eller anpassats
for att transportera olja som
bulklast. 1 fraga om fartyg som
kan transportera bade olja och
annan last ska kapitlet tillampas
endast nar fartyget transporterar
olja som bulklast samt under resor
som féljer pa en sadan transport. |
sistndmnda fall ska kapitlet dock
inte tillampas, om det visas att
fartyget inte har nagra rester kvar
ombord frdn transporten. Kapitlet
tillampas ocksd pa kostnader for
forebyggande atgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett,
for att forhindra eller begransa
oljeskador i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess ekono-
miska zon.

Vad som sdgs i forsta stycket
om ekonomisk zon géller &ven i
fall en stat inte har faststallt en
sadan zon i fraga om ett omrade
utanfér och angrénsande till
statens territorialhav som i enlig-
het med folkrattens regler har
bestdmts av den staten och som
inte strécker sig langre ut &n 200
nautiska mil frdn de baslinjer
varifrdn  statens territorialhav
mats.

I frdga om kapitlets tillamplighet
pa orlogsfartyg och vissa andra
statsfartyg samt pé fartyg som inte

Prop. 2012/13:81
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omfattas av bestdmmelserna i
forsta stycket géller bestdmmelser-
nail9s.

Ersattning for &tgarder med
anledning av en oljeskada skall
betalas enligt detta kapitel &ven
om det finns skyldighet enligt lag
eller annan forfattning att vidta
atgarderna.

Bestdmmelserna i detta kapitel
tillampas &ven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.

Bestdmmelserna i detta kapitel
tillampas inte i den utstrackning en
sadan tillampning skulle vara
oférenlig med Sveriges ataganden
enligt ett internationellt fordrag.

Agaren av ett svenskt fartyg,
som transporterar mer an 2 000 ton
olja som bulklast, skall ta och
vidmakthalla forsakring eller stilla
annan betryggande sakerhet for att
tdcka sitt ansvar enligt bestdm-
melserna i detta kapitel eller mot-
svarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det ansvars-
belopp som anges i 5 § forsta
stycket. Staten har dock inte en
sadan skyldighet.

En forsékring eller sakerhet som
avses i forsta stycket skall god-
kannas av regeringen eller av den
myndighet som regeringen be-
stdmmer.

Har &garen fullgjort sin skyldig-
het enligt forsta stycket, skall den
myndighet som regeringen be-
stdmmer utfarda ett certifikat som
visar detta. For ett fartyg som éags
av svenska staten skall den
myndighet som regeringen be-

4 Senaste lydelse 1995:1081.

omfattas av forsta stycket galler
19 8.

Ersattning for atgarder med
anledning av en oljeskada ska
betalas enligt detta kapitel &ven
om det finns skyldighet enligt lag
eller annan forfattning att vidta
atgarderna.

Kapitlet tillimpas &ven om
andra regler om tillamplig lag
skulle leda till annat.

Kapitlet tillampas inte i den ut-
strackning en sadan tillampning
skulle vara oftrenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

2a8§

I 10 a kap. finns sérskilda be-
stdmmelser om ansvar for vissa
bunkeroljeskador.

12 §*

Agaren av ett svenskt fartyg,
som transporterar mer an 2 000 ton
olja som bulklast, ska ha en for-
sékring eller stdlla en annan be-
tryggande sakerhet for att técka
sitt ansvar enligt bestdammelserna i
detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan konven-
tionsstat intill det ansvarsbelopp
som anges i 5 § forsta stycket.
Staten har dock inte en sadan
skyldighet.

En forsdkring eller sakerhet som
avses i forsta stycket ska god-
kdnnas av den myndighet som
regeringen bestammer.

Om é&garen uppfyller kraven
enligt forsta stycket, ska den myn-
dighet som regeringen bestdmmer
utfarda ett certifikat som visar
detta. For ett fartyg som dgs av
svenska staten ska den myndighet
som regeringen bestammer utfarda



stammer utfarda ett certifikat som
visar att fartyget dgs av svenska
staten och att dess ansvar &r tackt
intill det ansvarsbelopp som anges
i 5 § forsta stycket.

Regeringen faststéller det for-
mular till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet skall
medforas ombord pa fartyget.

Bestdmmelserna i detta kapitel
galler inte i frdga om en oljeskada
som orsakats av ett orlogsfartyg
eller av ett annat fartyg som vid
tiden for olyckan ags eller brukas
av en stat och som anvénds ute-
slutande for statsandamal. Har ett
sadant fartyg orsakat en oljeskada
i Sverige eller dess ekonomiska
zon eller har férebyggande atgérd-
er vidtagits for att forhindra eller
begransa en sadan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon, ska
dock bestammelserna i 18§, 2 §
fjarde stycket och 3-5 88 i detta
kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 § tillamp-
as.

Har ett fartyg som inte omfattas
av bestdmmelserna i 2 § forsta
stycket orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande atgarder
vidtagits for att forhindra eller
begrdnsa en oljeskada i Sverige
eller dess ekonomiska zon,
tillampas bestdmmelserna i 1§,
2 § fjarde och sjatte styckena och

% Senaste lydelse 2012:353.

ett certifikat som visar att fartyget
dgs av svenska staten och att
statens ansvar &r tackt intill det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Certifikaten ska
medféras ombord pa fartyget.

Avgift vid certifiering

13a8§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter
for provningen av ansékningar om
certifikat.

19§

Detta kapitel galler inte i fraga
om en oljeskada som orsakats av
ett orlogsfartyg eller av ett annat
fartyg som vid tiden for olyckan
ags eller brukas av en stat och som
anvénds uteslutande for statsanda-
mal. Har ett sadant fartyg orsakat
en oljeskada i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller har fore-
byggande étgarder vidtagits for att
forhindra eller begransa en sadan
skada i Sverige eller dess ekono-
miska zon, ska dock 1 §, 2 § fjarde
stycket och 3-5 8§ i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9
och 21 kap. 5 § tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas
av 2 § forsta stycket orsakat en
oljeskada i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller har fore-
byggande atgarder vidtagits for att
forhindra eller begrénsa en olje-
skada i Sverige eller dess ekono-
miska zon, tillampas 18§, 2 §
fjarde och sjatte styckena och 3 §i
detta kapitel samt 19 kap. 1 §

Prop. 2012/13:81
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10

3 § i detta kapitel samt 19 kap. 1 §
forsta stycket 9 och 21 kap. 5 8§. |
frdga om &garens ratt att begransa
sitt ansvar galler i sadant fall
bestammelserna i 9 kap.

forsta stycket 9 och 21 kap. 5 8. |
frdga om &garens rétt att begransa
sitt ansvar galler i sadant fall
9 kap.

Andra stycket galler inte sddana
oljeskador som omfattas av
10 a kap.

10 a kap. Om ansvar for
vissa bunkeroljeskador

Inledande bestammelser

Definitioner

18§

| detta kapitel avses med

bunkerolja: varje mineralolja
som innehaller kolvéate, inklusive
smorjolja, som anvands eller &ar
avsedd att anvandas for ett fartygs
drift samt rester av sadan olja,

bunkeroljeskada: dels skada
som orsakats av férorening genom
bunkerolja fran ett fartyg och som
uppkommit utanfor fartyget, i
fraga om forsamring av miljon
dock endast utebliven vinst samt
kostnader for rimliga aterstall-
ningsatgarder som har vidtagits
eller planeras, dels kostnader for
forebyggande atgarder och skada
som orsakats av sddana atgarder,

olycka: sadan héandelse eller
serie av handelser med samma ur-
sprung som orsakar en bunkerolje-
skada eller framkallar ett allvar-
ligt och omedelbart forestende
hot om en sadan skada,

forebyggande &tgard: varje at-
gard som varit skéligen pékallad
for att forhindra eller begrénsa en
bunkeroljeskada genom férorening
och som har vidtagits efter det att
en olycka har intréaffat,

dgare av fartyg: den som &r
registrerad som fartygets &agare
eller, om registrering inte har
skett, den som &ger fartyget; i




fraga om ett fartyg som &gs av en
stat och brukas av ett bolag, vilket
i den staten ar registrerat som
fartygets brukare, ska dock bolag-
et anses som agare, och

konventionsstat: en stat som har
tilltratt 2001 ars internationella
konvention om ansvarighet for
skada orsakad av fdrorening
genom bunkerolja (bunkerkonven-
tionen).

Vid tillampningen av detta kapi-
tel ska med fartyg jamstéllas varje
annan flytande anordning som
anvands till sjoss.

28

Vid tillampningen av 7-9 88§,
14 § andra stycket och 15§ ska
med fartygets adgare jamstallas en
redare som inte &r d&gare, en
befraktare som hyr fartyget utan
besattning och en annan person
som i redarens stélle handhar
fartygets drift.

Tillampningsomrade

3§

Detta kapitel tillampas p& bun-
keroljeskador som har uppkommit
i Sverige eller dess ekonomiska
zon eller i en annan konventions-
stat eller dess ekonomiska zon.
Kapitlet tillampas ocksd pa kost-
nader for forebyggande atgarder
som har vidtagits, oavsett var det
har skett, for att forhindra eller
begrdnsa  bunkeroljeskador i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller i en annan konventionsstat
eller dess ekonomiska zon. Det
sagda galler inte om annat anges i
5eller 6 8.

Vad som sé&gs i forsta stycket om
ekonomisk zon galler ven i fall en
stat inte har faststallt en sadan zon
i fraga om ett omrade utanfor och
angransande till statens territori-
alhav som i enlighet med folkrétt-
ens regler har bestdmts av den

Prop. 2012/13:81
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staten och som inte strécker sig
langre ut an 200 nautiska mil fran
de baslinjer varifran statens terri-
torialhav mats.

48

Ersattning for atgarder med
anledning av en bunkeroljeskada
ska betalas enligt detta kapitel
&ven om det finns skyldighet enligt
lag eller annan forfattning att
vidta atgarderna.

Kapitlet tillampas &ven om
andra regler om tillamplig lag
skulle leda till annat.

Kapitlet tillampas inte i den ut-
strackning en sadan tillampning
skulle vara oférenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

58

Detta kapitel galler inte 6rlogs-
fartyg eller andra fartyg som vid
den aktuella tidpunkten &gs eller
brukas av en stat och som anvands
uteslutande for statsandamal. Om
ett sddant fartyg har orsakat en
bunkeroljeskada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller fore-
byggande atgarder har vidtagits
for att forhindra eller begransa en
sadan skada i Sverige eller dess
ekonomiska zon, ska dock 1 och
2 88, 4 § forsta stycket och 7-9 §§
i detta kapitel samt 19 kap. 1 8
forsta stycket 9 och 21 kap. 5 §
tillampas.

68§

Detta kapitel galler inte sddana
bunkeroljeskador som omfattas av
10 kap. 2 § forsta stycket.

Skadestand

Ansvaret for en bunkeroljeskada

78
En bunkeroljeskada ska ersattas
av fartygets agare, oavsett om




agaren eller nagon som denne
svarar for ar vallande till skadan.
Om den olycka som orsakade
skadan utgjordes av en serie av
handelser, ska den som var agare
av fartyget vid den forsta av dessa
hé&ndelser ersétta skadan.

Agaren &r dock fri fran ansvar
om denne visar att skadan

1. orsakats av en krigshandling
eller liknande handling under vap-
nad konflikt, inbordeskrig eller
uppror eller av en naturhandelse
av osedvanlig karaktar, som inte
kunnat undvikas och vars foljder
inte kunnat férhindras,

2.1 sin helhet vallats av tredje
man med avsikt att orsaka skada,
eller

3. i sin helhet orsakats genom fel
eller forsummelse av en svensk
eller utlandsk myndighet vid full-
gbrandet av skyldighet att svara
for underhall av fyrar eller andra
hjélpmedel for navigering.

88

Ett ansprak pa ersattning for en
bunkeroljeskada far goras gallan-
de mot fartygets dgare endast med
stdd av bestdmmelserna i detta
kapitel.

Ett ansprak som avses i forsta
stycket far goras gillande mot
nagon av foljande personer endast
om den mot vilken anspraket riktas
har vallat skadan uppsatligen eller
av grov vardsléshet och med insikt
om att en sddan skada sannolikt
skulle uppkomma:

a) anstallda hos fartygets agare,
stallforetradare for agaren eller
besattningsmedlemmar,

b) en lots eller annan person
som utfor tjanster for fartyget utan
att vara besattningsmedlem,

c)en befraktare som inte
jamstélls med fartygets d&gare
enligt 2 §,

d) en avsandare, avlastare, last-
mottagare eller lastagare,
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e) den som utfér bargning med
agarens, redarens eller befalhav-
arens samtycke eller pa order av
en myndighet,

f) den som vidtar forebyggande
atgarder, eller

g) anstallda hos eller stallfore-
tradare for personer som namns i
b-f.

Det som har betalats i ersattning
for en bunkeroljeskada far inte
krédvas ater av en person som
avses i andra stycket a, b eller e—
g, om inte den som anspraket
riktas mot har véllat skadan upp-
satligen eller av grov vardslgshet
och med insikt om att en sadan
skada sannolikt skulle uppkomma.

Ansvarsbegransning

98§

| frdga om ratten for fartygets
agare att begransa sitt ansvar
galler 9 kap.

Preskription
10§

Bestammelser om preskription
av en fordran pa ersattning for en
bunkeroljeskada finns i
19 kap. 1 8.

Férsakring

Forsakringsskyldighet for svenska
fartyg
118

Agaren av ett svenskt fartyg,
med en draktighet som ar hégre &n
1000, ska ha en forsékring eller
stalla annan betryggande sékerhet
for att tacka sitt ansvar enligt be-
stammelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 8. Staten har dock inte en sadan
skyldighet.

En forsakring eller sakerhet som




avses i forsta stycket ska godkan-
nas av den myndighet som rege-
ringen bestammer.

Om 4&garen uppfyller kraven
enligt forsta stycket, ska den
myndighet som regeringen be-
stdmmer utfarda ett certifikat som
visar detta. For ett fartyg som &gs
av svenska staten ska den myndig-
het som regeringen bestammer ut-
farda ett certifikat som visar att
fartyget &4gs av svenska staten och
att statens ansvar ar tackt intill det
ansvarshelopp som anges i 9 kap.
5 §. Certifikaten ska medféras om-
bord pé fartyget.

Forsakringsskyldighet for
utl&ndska fartyg
12 8§

For ett utlandskt fartyg som
anloper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och har en
draktighet som &r hogre &n 1 000
ska det finnas en forsékring eller
en annan betryggande sakerhet
som técker &garens ansvar enligt
bestammelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 §. Skyldigheten galler dock inte
for ett fartyg som &ags av en fram-
mande stat.

Ombord pa fartyget ska det
medforas ett certifikat som visar
att det finns en sadan forsakring
eller annan betryggande sékerhet
som avses i forsta stycket. | fraga
om ett fartyg som inte &r
registrerat i ndgon konventionsstat
far certifikat utfardas av den
myndighet som regeringen be-
stammer. Om fartyget 8gs av en
frammande konventionsstat, ska
det ombord pa fartyget medforas
ett certifikat som visar att fartyget
ags av den staten och att statens
ansvar ar tackt intill det an-
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svarshelopp som géller enligt
9 kap. 5 8.

Avqift vid certifiering

13§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter
for prévningen av ansékningar om
certifikat.

Krav mot forsékringsgivaren

14 8

En forsakring som avses i 11
eller 12 § ska for den som ar be-
rattigad till ersdttning medféra
ratt att fa ut ersattningen direkt av
forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren ar dock fri
fran ansvar, om fartygets agare ar
fri frdn ansvar eller om denne
sjalv har vallat skadan uppsat-
ligen. Forsakringsgivarens ansvar
ska inte i nagot fall Gverstiga det
ansvarsbelopp som galler enligt
9 kap. 5 8.

Forsakringsgivaren kan inte for
att befria sig fran sitt ansvar, i
vidare utstrackning éan som foljer
av andra stycket, mot ndgon annan
an fartygets agare aberopa om-
standigheter som hade kunnat abe-
ropas mot agaren.

158§

Om forsakringsgivaren inte har
gjort ndgot annat forbehall, galler
forsékringen for fartygets &gare
mot dennes ansvar enligt bestam-
melserna i detta kapitel eller mot-
svarande lagstiftning i en annan
konventionsstat.

16 8

Det som s&gs i 14 och 15 §§ om
forsakring tillampas ocksa i fraga
om en sadan sakerhet av annat
slag som avses i 11 eller 12 §.



Asidosattande av forsakrings-
skyldighet m.m.
178

Bestammelser om ansvar for
asidosattande av  forsékrings-
skyldigheten och vissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns i
20 kap. 14 8.

Behorig domstol m.m.

18§

Bestdmmelser om behdrig dom-
stol och om verkstallighet av
domar i mal om ersattning for
bunkeroljeskada finns i 21 kap. 5
och 6 §8.

19 kap.

18°

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem é&r
begransad eller obegransad, om talan inte véacks i laga ordning i friga om

1. fordran pé& bargarlon eller pa
sddan sarskild ersattning som
avses i 16 kap. 9 §: inom tva ar
frdn det bargningsforetaget slut-
fordes,

2. fordran pé& andel i bérgarlon
enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett ar frdn det vederborande
av redaren fatt underrattelse om
bérgarlénens och andelens storlek;
fordran upphor dock tidigast tva ar
efter det bargningsforetaget slut-
fordes,

3. fordran pa ersattning for
sammanstotning: inom tva ar fran
den dag skadan intréffade,

4. fordran pa belopp som nagon
betalat utover vad som beléper pa
honom enligt 8 kap. 1 §: inom ett
ar fran det beloppet betalades,

5. fordran pa erséttning pa grund

av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid beford-

® Senaste lydelse 1995:1314.

1. en fordran pa bargarlon eller
pa sadan sarskild ersattning som
avses i 16 kap. 9 §: inom tva ar
fran det bargningsforetaget slut-
fordes,

2.en fordran pd andel i
bérgarlon enligt 16 kap. 11 § andra
stycket: inom ett & fran det
vederborande av redaren fatt
underrattelse om bérgarlénens och
andelens storlek; fordringen upp-
hor dock tidigast tva ar efter det
bargningsforetaget slutférdes,

3.en fordran pa ersattning for
sammanstétning: inom tva ar fran
den dag skadan intréffade,

4.en fordran p& belopp som
nadgon betalat utéver vad som
beloper pa denne enligt 8 kap. 1 §:
inom ett ar frdn det beloppet
betalades,

5.en fordran pa ersittning pa
grund av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid beford-

Prop. 2012/13:81
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ran eller pa grund av att det i
konossement har l&mnats oriktiga
eller ofullstandiga uppgifter: inom
ett ar fran det godset lamnades ut
eller skulle ha ldmnats ut,

6. fordran pd ersdttning for
personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tva ar
fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under beford-
ringen, fran den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum, eller, om passa-
geraren avlidit efter ilandstigning-
en, inom tva ar fran dodsfallet men
inte senare an tre ar fran ilandstig-
ningen,

7. fordran pa ersittning pa grund
av att resgods har skadats, gatt
forlorat  eller  forsenats  vid
befordran: inom tva ar frdn det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

8. fordran pa bidrag till gemen-
samt haveri eller en annan kostnad
som skall fordelas enligt samma
grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 8):
inom ett &r frdn den dag dispasch-
en vann laga kraft,

9. fordran pa ersittning for en
oljeskada enligt bestdmmelserna i
10 kap.: inom tre ar fran den dag
da skadan uppkom, dock att talan
inte i nagot fall far vackas senare
an sex ar fran dagen for den
olycka som orsakade skadan eller,
om olyckan utgjordes av en serie
av handelser, fran dagen for den
forsta av dessa.

ran eller pa grund av att det i
konossement har l&mnats oriktiga
eller ofullstdndiga uppgifter: inom
ett ar fran det godset lamnades ut
eller skulle ha lamnats ut,

6.en fordran pa ersattning for
personskada eller fdrsening vid
passagerarbefordran: inom tva ar
fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under beford-
ringen, fran den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum, eller, om passa-
geraren avlidit efter ilandstigning-
en, inom tva ar fran dodsfallet men
inte senare an tre ar fran ilandstig-
ningen,

7.en fordran pa ersattning pa
grund av att resgods har skadats,
gatt forlorat eller forsenats vid
befordran: inom tvd ar fran det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

8.en fordran pa bidrag till
gemensamt haveri eller en annan
kostnad som ska fordelas enligt
samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap.
68): inom ett ar fran den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. en fordran pa ersittning for en
oljeskada eller bunkeroljeskada
enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre
ar fran den dag da skadan uppkom,
dock senast inom sex ar fran dagen
for den olycka som orsakade
skadan eller, om olyckan utgjordes
av en serie av handelser, fran
dagen for den forsta av dessa.

Svarar géldenédren i andra fall &n som avses i forsta stycket for
ersattning eller for ndgon annan fordran med begransning av redare-
ansvaret eller endast med inlastat gods upphor fordringen, om talan inte
vacks i laga ordning, i frdga om en fordran pa erséttning inom tva ar fran
den dag skadan intraffade och i frdga om ndgon annan fordran inom ett ar
efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenaren har ratt att
for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller ndgon annan utan
att begransning av ansvarigheten &ger rum, galler en sadan ratt under
samma tid som for en fordran i allménhet.

Har en fordran som avses i Om en fordran som avses i
forsta eller andra stycket kommit forsta eller andra stycket har



under behandling av dispaschor,
anses talan om fordringen véckt.

kommit under behandling av
dispaschor, anses talan om
fordringen vackt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sadan talan far dock inte vickas senare &n ett & fran den dag
huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om férlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket
1-8 ar giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om
avtalet galler preskription i ndgot annat fall &n som avses i forsta stycket
1 eller 2, har det inte verkan for langre tid &n tre ar at gangen, raknat fran
dagen for avtalet. En sadan preskriptionstid far inte i nagot fall genom
avtal forlangas med sammanlagt mer &n tio ar eller, i fall som avses i
forsta stycket 6 eller 7, med mer an tre ar fran det ilandstigning eller
ilandforing har agt rum eller skulle ha &gt rum. | 13 kap. 4 § forsta
stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker frdn bestimmelserna i forsta stycket 5 och
fjarde stycket. 1 15 kap. 29 § andra stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som inskrédnker en passagerares rattigheter
enligt forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
beddéms hér i landet enligt svensk lag &ven om utldndsk lag i Ovrigt ar
tillamplig pa rattsforhallandet.

20 kap.
14§

En fartygsagare, som uppsatlig-
en eller av oaktsamhet &sidosatter
vad som ségs i 10 kap. om forsak-
ringsplikt eller skyldighet att stélla
sékerhet, doms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff déms en
redare som later anvanda ett fartyg
for sjofart, trots att han insett eller
bort inse att i 10 kap. foreskriven
forsakringsplikt eller skyldighet att
stélla sdkerhet inte har fullgjorts.
Detsamma géller den som handhar
fartygets drift i redarens stélle
samt befélhavaren.

Medfors inte ett certifikat som
avses i 10 kap. 12 eller 13 § om-
bord pa ett fartyg, nar det anvands
for sjofart, doms befélhavaren till

" Senaste lydelse 2012:353.

En fartygsagare som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidoséatter vad
som sdgs i 10 eller 10 a kap. om
forsakringsskyldighet eller skyl-
dighet att stalla sdkerhet, doms till
boter eller fangelse i hdgst sex
manader.

Till samma straff doéms en
redare som later anvinda ett fartyg
for sjofart, trots att redaren insett
eller borde ha insett att forsak-
ringsskyldigheten eller skyldig-
heten att stélla sakerhet enligt 10
eller 10 a kap. inte har fullgjorts.
Detsamma géller den som handhar
fartygets drift i redarens stélle
samt befalhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 § eller i
10 a kap. 11 eller 12 § inte med-
fors ombord pé ett fartyg, nar det
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boter.

anvénds for sjofart, déms befél-
havaren till boter.

21 kap.
5§

Talan om ersattning for en olje-
skada enligt 10 kap. far vackas i
Sverige endast om oljeskadan har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller om fore-
byggande atgarder har vidtagits for
att forhindra eller begrénsa en
oljeskada i Sverige eller dess
ekonomiska zon.

Ar en svensk domstol behorig
enligt forsta stycket, far aven talan
om erséttning for annan oljeskada
som orsakats av samma olycka
véckas hér.

Talan om ersattning foér en olje-
skada enligt 10 kap. eller bunker-
oljeskada enligt 10 a kap. far
vackas i Sverige endast om skadan
har uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller om fére-
byggande atgarder har vidtagits for
att forhindra eller begrénsa en
skada i Sverige eller dess ekono-
miska zon.

Om en svensk domstol &r
behorig enligt forsta stycket, far
&ven talan om ersattning fér annan
oljeskada eller bunkeroljeskada
som orsakats av samma olycka
véckas har.

Talan enligt forsta eller andra stycket vacks vid den sjérattsdomstol
som &r ndrmast den ort dér skadan uppkom.

Har talan om ersattning for
skador som har uppkommit pa
grund av samma olycka vackts vid
flera domstolar, skall regeringen
bestdmma att en av dessa domstol-
ar skall handlagga samtliga mal.

Har en begransningsfond upp-
rattats har i landet enligt 10 kap.
6 §, provar den domstol vid vilken
fonden har uppréttats fragor om
ansvarsbeloppets fordelning mel-
lan de ersattningsberéattigade.
Denna provning gors i begréns-
ningsmal som avses i 12 kap.

Om en talan om ersdttning for

skador som har uppkommit pa

grund av samma olycka har véckts

vid flera domstolar, ska regeringen

bestdmma att en av dessa domstol-
ar ska handlagga samtliga mal.

Om en begransningsfond har
upprattats i Sverige enligt 10 kap.

6 §, provar den domstol vid vilken
fonden har uppréattats fragor om
ansvarsbeloppets fordelning mel-

lan de ersdttningsberéttigade.
Prévningen gors i begransnings-
mal som avses i 12 kap.

6§’

Har en dom i ett mal om ersitt-
ning for oljeskada meddelats i en
annan stat som har tilltratt den i
10 kap. angivna 1992 ars ansvarig-
hetskonvention och var domstol-
arna i den staten behdriga att préva
den tvist som domen avser, galler

8 Senaste lydelse 1995:1081.
® Senaste lydelse 1995:1081.

Om en dom i ett mal om ersétt-
ning for oljeskada eller bunkerolje-
skada har meddelats i en annan stat
som har tilltratt den i 10 kap. angiv-
na 1992 ars ansvarighetskonvention
eller den i 10 a kap. angivna
bunkerkonventionen och om dom-



foljande. Domen skall, nér den har
vunnit laga kraft och kan verk-
stallas i den stat dar den har med-
delats, p& ansokan verkstillas i
Sverige utan att en ny prévning
sker av den sak som avgjorts
genom domen, om inte annat foljer
av vad som ségs i 10 kap. 9 § eller
5 § femte stycket i detta kapitel.
Detta medfor inte skyldighet att
verkstélla en utlandsk dom, om det
ansvarsbelopp som galler for far-
tygets &gare darmed skulle dver-
skridas.

Ansokan om verkstallighet gors
hos Svea hovrétt. Till ansokan skall
fogas

stolarna i den staten var behdriga Prop. 2012/13:81

att préva den tvist som domen
avser, galler foljande. Domen ska,
nar den har vunnit laga kraft och
kan verkstéllas i den stat dar den
har meddelats, pad ansokan verk-
stillas i Sverige utan att en ny
prévning sker av den sak som
avgjorts genom domen, om inte
annat foljer av vad som sdgs i
10 kap. 9 § eller 5 § femte stycket i
detta kapitel. Detta medfor inte
nagon skyldighet att verkstélla en
utlandsk dom, om det ansvars-
belopp som galler for fartygets
agare darmed skulle dverskridas.

En ansokan om verkstéllighet
gors hos Svea hovrétt. Till anskan
ska fogas

1. domen i original eller i kopia som bestyrkts av en myndighet,

2.en forklaring av en behorig
myndighet i den stat dar domen
meddelats att domen avser ersatt-
ning enligt den i 10 kap. angivna
1992 ars ansvarighetskonvention
samt att domen har vunnit laga
kraft och kan wverkstéllas i den
staten.

Handlingarna skall vara forsedda
med bevis om utférdarens behdorig-
het. Beviset skall vara utstéllt av en
svensk beskickning eller konsul
eller av chefen for justitieforvalt-
ningen i den stat dar domen har
meddelats. Ar en handling i drendet
skriven pa ett annat frammande
sprak an danska eller norska, skall
handlingen é&tféljas av en Over-
sattning till svenska. Oversattning-
en skall vara bestyrkt av en diplo-
matisk eller konsulér tjdnsteman
eller av svensk notarius publicus.

2.en forklaring av en behorig
myndighet i den stat diar domen
meddelats att domen avser ersatt-
ning enligt den i 10 kap. angivna
1992 ars ansvarighetskonvention
eller den i 10 a kap. angivna
bunkerkonventionen samt att domen
har wvunnit laga kraft och kan
verkstéllas i den staten.

Handlingarna ska vara forsedda
med bevis om utférdarens behorig-
het. Beviset ska vara utstéllt av en
svensk beskickning eller konsul
eller av chefen for justitieforvalt-
ningen i den stat dar domen har
meddelats. Om en handling i
drendet ar skriven pa ett annat
frammande sprak an danska eller
norska, ska handlingen &tféljas av
en oversittning till svenska. Over-
sattningen ska vara bestyrkt av en
diplomatisk eller konsuldr tjanste-
man eller av svensk notarius pub-
licus.

En ansékan om verkstallighet far inte bifallas utan att motparten haft

tillfalle att yttra sig 6ver ansdkan.
Bifalls ansokan, verkstalls dom-
en pa samma satt som en svensk
domstols lagakraftdgande dom, om
inte HOogsta domstolen bestdmmer
annat sedan hovréttens beslut

Om en ansokan bifalls, verk-
stalls domen pa samma sétt som en
svensk domstols lagakraftdgande
dom, om inte Hogsta domstolen
bestdmmer annat sedan hovréttens
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Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestammer.
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2.2

Forslag till lag om &ndring i lagen (1980:424)

om atgarder mot fororening fran fartyg

Harigenom foreskrivs att 7 kap. 6 § lagen (1980:424) om atgéarder mot
fororening fran fartyg ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.

Har betréffande ett visst fartyg
inte fullgjorts vad som foreskrivs
om forsakringsskyldighet eller
skyldighet att stélla sakerhet i
10 kap. sjolagen (1994:1009), far
Transportstyrelsen eller annan
myndighet som regeringen utser
meddela

1. forbud for fartyget att anlpa
eller avgd frdn en svensk hamn
eller frdn en tillaggsplats som
ligger inom svenskt territorium,

2.1 frdga om ett svenskt fartyg
forbud mot fartygets vidare resa.

68"

Om forsékringsskyldigheten el-
ler skyldigheten att stélla sékerhet
enligt 10 eller 10 a kap. sjolagen
(1994:1009) inte har fullgjorts be-
traffande ett visst fartyg, far Trans-
portstyrelsen eller den myndighet
som regeringen bestammer besluta
om

1. forbud for fartyget att anldpa
eller avgd frdn en svensk hamn
eller fran en tillaggsplats som
ligger inom svenskt territorium,

2. forbud mot fartygets vidare
resa, om det ar frdga om ett
svenskt fartyg.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestdmmer.

! Senaste lydelse 2008:1364.
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2.3 Forslag till lag om &ndring i miljobalken

Héarigenom foreskrivs att 10 kap. 19 § miljobalken ska ha féljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
10 kap.
19 §'
Bestdmmelserna i detta kapitel Detta kapitel géller inte miljo-
géller inte miljoskador som skador som
1. omfattas av 10 kap. sjélagen 1. omfattas av 10 eller 10 a kap.
(1994:1009), sj6lagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253) om erséttning fran de internationella
oljeskadefonderna,

3. orsakats av en vépnad konflikt, en fientlighet, ett inbordeskrig, ett
uppror eller en exceptionell och oundviklig naturhandelse som det inte
varit mojligt att skydda sig mot, eller

4. orsakats av en verksamhet eller atgard vars enda syfte varit att
skydda mot en naturkatastrof.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestdmmer.

| * Senaste lydelse 2007:660.



2.4 Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:968)
om andring i miljobalken
Hérigenom foreskrivs att 10 kap. 19 § miljobalken i stéllet for dess

lydelse enligt lagen (2010:968) om é&ndring i ndmnda balk ska ha
féljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2010:968 Foreslagen lydelse
10 kap.
198§
Bestdmmelserna i detta kapitel Detta  kapitel  géller inte
géller inte miljoskador som miljoskador som
1. omfattas av 10 kap. sjolagen 1. omfattas av 10 eller 10 a kap.
(1994:1009), sjolagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253) om ersattning fran de internationella
oljeskadefonderna,

3. omfattas av lagen (2010:950) om ansvar och erséttning vid radio-
logiska olyckor,

4. orsakats av en véapnad konflikt, en fientlighet, ett inb6rdeskrig, ett
uppror eller en exceptionell och oundviklig naturhdndelse som det inte
varit mojligt att skydda sig mot, eller

5. orsakats av en verksamhet eller atgard vars enda syfte varit att
skydda mot en naturkatastrof.
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3 Arendet och dess beredning

Skadestandsansvar for oljeskador till sjoss

2001 ars internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom bunkerolja (bunkerkonventionen) reglerar ansvar for
fororeningsskador som uppkommit genom utslépp av olja som anvénds
for ett fartygs drift (bunkerolja). Konventionen antogs av Internationella
sjofartsorganisationen (International Maritime Organization, IMO) &r
2001 och tradde i kraft den 21 november 2008. Konventionen finns som
bilaga 1. Enligt konventionen har fartygségaren ett strikt ansvar, dvs.
oberoende av vallande, for skadorna. Ocksa en redare, en person som hyr
fartyget utan beséttning eller ndgon annan som i redarens stalle har hand
om fartygets drift har ett strikt ansvar for bunkeroljeskador. Agare av
storre fartyg ar skyldiga att ha en ansvarsforsakring eller ndgon annan
sékerhet for de bunkeroljeskador som kan uppkomma.

Sverige har undertecknat bunkerkonventionen med férbehall for ratifi-
kation. Radet for rattsliga och inrikes fragor beslutade den 19 september
2002 (2002/762/EG) att bemyndiga medlemsstaterna att i gemenskapens
intresse ansluta sig till konventionen.

Hosten 2011 fick en utredare i uppdrag att bitrdda Justitiedepartement-
et med att ta fram underlag for bedémningen av om Sverige ska tilltrada
bunkerkonventionen samt foresla de forfattningsandringar som behdvs
eller som annars bedéms lampliga i samband med ett tilltrade. Uppdraget
omfattade ocksa fragan om ett svenskt tilltrade till 2010 ars internation-
ella konvention om ansvar och ersattning for skada i samband med sj6-
transport av farliga och skadliga &mnen, HNS-konventionen (Hazardous
and Noxious Substances). Uppdraget redovisades i promemorian Skade-
stand for miljofarliga sjétransporter (Ds 2012:14). En sammanfattning av
promemorian och dess lagforslag finns i bilagorna 2 och 3.

Promemorian har remissbehandlats (Ju2012/3690/L3). En forteckning
dver remissinstanserna finns i bilaga 4. Dessutom har vissa sarskilt
berdrda remissinstanser (Kustbevakningen, Sjofartsverket, Transport-
styrelsen, Svensk Forsakring, Svenska Bankforeningen, Sveriges Angfar-
tygs Assuransforening [The Swedish Club], Sveriges dispaschor, Sveri-
ges fiskares riksforbund, Sveriges Redareforening, Sveriges Skepps-
maklareférening, Sweboat och Skargardsredarna) i samband med en
kompletterande remittering fatt tillfalle att inkomma med synpunkter pa
fragan om forsakringsgivarens aterkravsratt (avsnitt 4.6) respektive pa
forslagen i propositionen om &tgarder mot fartyg som saknar ansvars-
forsékring (avsnitt 4.8).

I propositionen behandlas den del av promemorian som avser Sveriges
tilltrade till bunkerkonventionen. Regeringen avser att aterkomma i
fragan om ett tilltrade till HNS-konventionen, som inte har tratt i kraft
an.

Hojning av ansvarsbeloppen i sjélagen

Bestammelser om begransning av bland andra redares, fartygsagares och
bargares skadestandsansvar finns i 9 kap. sjélagen (1994:1009). Bestam-
melserna gor det mojligt for redare m.fl. att begransa sitt sammanlagda



ansvar for skador som uppkommit pa grund av en handelse. De bygger
pa 1996 ars protokoll till 1976 ars konvention om begransning av
sjorattsligt skadestandsansvar (1996 ars andringsprotokoll).

Sverige har tilltratt 1996 ars dndringsprotokoll och sade i samband med
tilltradet upp begransningskonventionen. Skélet till att konventionen
sades upp ar att Sverige annars hade behovt tillampa ansvarsgranserna i
konventionen gentemot stater som tilltratt denna men inte andringsproto-
kollet. 1996 ars andringsprotokoll fyller i sig funktionen av en konven-
tion, genom att begransningskonventionen och &ndringsprotokollet ska
betraktas som ett enda instrument i forhallandet mellan dem som é&r
anslutna till andringsprotokollet. En stat som &r part i 1996 ars andrings-
protokoll, men som inte &r part i begrdnsningskonventionen, &r bunden
av bestdammelserna i konventionen i dess andrade lydelse enligt &ndrings-
protokollet i forhallande till andra parter i protokollet, men inte till stater
som bara &r parter i konventionen. For en narmare redogorelse for
Sveriges tilltrade till 1996 &rs andringsprotokoll och uppsagningen av
begrénsningskonventionen hanvisas till propositionen Hojda begréns-
ningsbelopp for redares skadestandsansvar (prop. 2003/04:79).

I april 2012 antog IMO &ndringar av 1996 ars andringsprotokoll, som
innebdr att vissa av ansvarsgranserna hojs (IMO:s resolution LEG.5[99]
av den 19 april 2012 om antagande av &ndringar av begrénsningsbelopp-
en i 1996 ars protokoll till 1976 ars konvention om begrénsning av
sjorattsligt skadestandsansvar). Andringarna trader i kraft om inte ett
visst antal konventionsstater forklarar sig inte godta dem. Resolutionen i
dess ursprungliga engelska version finns som bilaga 5. Parallellt med den
engelska texten finns en dversattning till svenska.

Inom Justitiedepartementet har promemorian Hojda grénser for redares
m.fl. skadestandsansvar (Ju2012/7320/L3) utarbetats. Promemorian har
remissbehandlats. Promemorians lagfdrslag finns i bilaga 6. En forteck-
ning éver remissinstanserna finns i bilaga 7.

Lagradet

Regeringen beslutade den 24 januari 2013 att inhamta Lagradets yttrande
over de lagforslag som finns i bilaga 8. Lagradets yttrande finns i
bilaga 9. Regeringen foljer i propositionen Lagradets forslag. Lagradets
synpunkt behandlas i avsnitt 4.4. | forhallande till lagradsremissen gors
dessutom vissa mindre redaktionella &ndringar.

Den forslagna lagandringen om héjda ansvarsgranser far anses vara av
sadan beskaffenhet att Lagradets horande skulle sakna betydelse. Lag-
andringen har darfor inte granskats av Lagradet.
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4 Skadestandsansvar for oljeskador till
5j0ss
4.1 Gallande ratt

Sverige har tilltratt 1992 ars internationella konvention om ansvarighet
for skada orsakad av fororening genom olja (ansvarighetskonventionen)
och 1992 ars internationella konvention om uppréttandet av en inter-
nationell fond for ersattning av skada orsakad av férorening genom olja
(fondkonventionen). Sverige har ocksa tilltratt 2003 ars protokoll till
fondkonventionen, genom vilket en kompletterande fond inréttats. Kon-
ventionerna reglerar fororening fran oljetankfartyg. Bestimmelserna som
genomfor konventionerna finns huvudsakligen i 10 kap. sjolagen
(1994:1009) och lagen (2005:253) om ersattning fran de internationella
oljeskadefonderna.

Fartygsagaren har ett strikt ansvar, dvs. oberoende av véllande. An-
svaret omfattar fororeningsskada orsakad av olja fran ett fartyg som
konstruerats eller anpassats for att transportera olja som bulklast eller,
om fartyget kan transportera dven annan last, om skadan intraffat i
samband med en sadan oljetransport. Ansvaret avser fororening genom
utslapp av bestiandig mineralolja som innehaller kolvate och omfattar
aven bunkerolja av sadant slag. Ansvaret kanaliseras till fartygsagaren,
vilket innebar att utrymmet att rikta ansprdk mot andra personer ar
begransat. Sarskilda regler om ansvarsbegransning galler och endast i
vissa undantagsfall kan &garen undgd ansvar. Agaren till ett fartyg av
viss minsta storlek ar skyldig att ha en ansvarsforsékring eller stélla
annan betryggande sékerhet for att tdcka sitt ansvar.

Om en skadelidande inte kan fa full ersittning for en oljeskada, kan
han eller hon i vissa fall fa erséttning frén de internationella oljeskade-
fonderna. Det géller bland annat om skadorna dverskrider dgarens ratt till
ansvarshegransning.

Det finns i svensk rétt i vissa fall ett strikt ansvar for fartygsagaren
&ven nér en oljeskada har orsakats av ett fartyg som inte ar ett olje-
tankfartyg (10 kap. 19 8§ andra stycket sj6lagen). Detta ansvar foljer inte
av nagon konvention som Sverige har tilltratt. Vid dessa oljeskador, in-
klusive bunkeroljeskador, kan en skadestandstalan riktas inte bara mot
fartygsdgaren utan dven mot andra personer som har varit inblandade i en
fartygsolycka eller ett utslapp. Reglerna om fartygsdgarens obligatoriska
ansvarsforsakring galler inte i dessa fall, men redaren &r alltid skyldig att
ha en ansvarsforsékring (7 kap. 2 §). En annan skillnad &r att de sarskilda
beloppen for ansvarsbegransning som tillampas for tankfartyg inte géller
(fr 10 kap. 5 8). | stallet géller de allmé&nna bestdmmelserna om ansvars-
begrénsning i 9 kap.

4.2 Bunkerkonventionen

Bunkerkonventionen har utformats med ansvarighetskonventionen som
forebild. Bunkerkonventionen har dock i vissa avseenden ett vidare



tillampningsomrade eftersom den till skillnad fran ansvarighetskonven-
tionen dels inte &r begrénsad till tankfartyg, dels omfattar &ven icke
bestandig mineralolja. Konventionen &r subsidiar i forhéllande till
ansvarighetskonventionen och ska séledes inte tillampas om skadan faller
under den konventionens tillampningsomréade (artikel 4.1).

Bunkerkonventionen foreskriver ett strikt ansvar fér fororeningsskador
som uppkommer genom utslapp av bunkerolja fran fartyg (artikel 3.1).
Liksom ansvarighetskonventionen reglerar bunkerkonventionen ansvar
for fororeningsskador, varmed forstds en skada orsakad utanfor fartyget
genom utslapp av olja fran fartyget. Med bunkerolja forstas enligt kon-
ventionen varje mineralolja som innehaller kolvate, inbegripet smorjolja,
och som anvands eller avses att bli anvand for framdrivande av fartyg,
samt rester av sadan olja (artikel 1.5). Liksom i ansvarighetskonven-
tionen gors undantag fran ansvaret endast i vissa sarskilda situationer
(artikel 3.3). Utdver fartygets dgare traffar ansvaret vissa andra personer
som i konventionen likstélls med &garen och som svarar solidariskt med
&garen (artikel 1.3).

Agare till storre fartyg alaggs en skyldighet att inneha en ansvarsfor-
sékring eller annan godtagbar sékerhet for de bunkeroljeskador som kan
uppkomma (artikel 7).

4.3 Sveriges tilltrade till bunkerkonventionen

Regeringens forslag: Riksdagen ska godkanna 2001 ars internationella
konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom
bunkerolja.

Promemorians forslag dverensstammer med regeringens (se
Ds 2012:14).

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser utom en tillstyrker for-
slaget eller lamnar det utan invandning. Flera remissinstanser valkomnar
ett svenskt tilltrade till konventionen.

Axel Ax:son Johnsons institut for sjoratt och annan transportratt vid
Juridiska fakulteten, Stockholms universitet (Sjoréattsinstitutet) framhaller
att ett tilltrade till bunkerkonventionen framstar som viktigt ur miljosyn-
punkt. Mangden bunkerolja ombord pa fartyg har ¢kat i takt med den
okade storleken pa fartygen och utslapp av sddan olja kan orsaka stora
skador, sarskilt i k&nsliga miljoer.

Aven Transportstyrelsen framhaller att det &r angelaget att Sverige
tilltrader bunkerkonventionen. Det &r enligt Transportstyrelsen viktigt att
hela EU tillampar samma miljoskyddsregler och det forhallandet att
Sverige star utanfor regleringen medfor negativa konsekvenser. Svenska
redare tvingas vanda sig till myndigheter i andra stater for att fa certifikat
och det &r inte mojligt att utféra hamnstatskontroller avseende konven-
tionens krav pa utlandska fartyg som anl6per svenska hamnar.

Trafikverket papekar att just bunkerolja har orsakat det storsta enskilda
oljeutslappet i svenska vatten pa senare ar. Det intraffade ar 2003 nar det
kinesiska bulkfartyget Fu Shan Hai kolliderade med ett annat fartyg och
sjonk. Fartyget hade omkring 1 600 ton bunkerolja ombord, varav en
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betydande mangd lackte ut. Svenska staten fick knappt 30 miljoner
kronor i kompensation av det kinesiska rederiet, vilket uppskattas
motsvara ungefdr 60 procent av kostnaderna for den svenska skade-
saneringen. Samtidigt, framhaller Trafikverket, finns det skal att anta att
de skador som uppkommer vid utslapp av bunkerolja kan komma att
minska under de kommande aren, eftersom en stor del av fartygen som
trafikerar svenska farvatten forvintas dverga till lattare branslen. Utslapp
av sadant bransle ger fortfarande upphov till skador, men féljdverkning-
arna blir betydligt mindre &n vid utsl&pp av tyngre oljor, sarskilt eftersom
en lattare olja dunstar snabbare.

Regelradet avstyrker forslaget eftersom radet anser att konsekvens-
utredningen i promemorian ar bristfallig.

Skalen for regeringens forslag: Utslapp av bunkerolja kan orsaka
allvarliga skador pa miljo och egendom. Saval fran miljosynpunkt som
av hinsyn till de skadelidande ar det viktigt att det finns en langtgéende
ratt till erséttning vid fororening genom bunkerolja. Det internationella
samarbetet ar sérskilt viktigt eftersom stora utsldapp av bunkerolja kan
drabba vidstrackta omraden.

Genom bunkerkonventionen sékerstélls att ett strikt ansvar vid utslapp
av bunkerolja fran andra fartyg an oljetankfartyg tillampas i samtliga
konventionsstater. Dessutom infors krav pa en obligatorisk ansvarsfor-
sakring, nagot som kan fa en avgorande betydelse for de skadelidandes
mojlighet till ersattning. Konventionen utgor darmed ett viktigt komple-
ment till det internationella regelsystemet for erséattningsansvar vid for-
orening genom utsl&pp av olja.

For svenska forhallanden kan det visserligen ifrégasattas hur stor
betydelse konventionen kommer att f& for de skadelidande. Redan i dag
uppstalls i svensk ratt ett omfattande ansvar utan krav pa vallande vid ut-
slapp av bunkerolja. Fartygsédgarens strikta ansvar for oljeutsléapp ar i
Sverige — till skillnad fran vad ansvarighetskonventionen féreskriver —
inte begrénsat till oljetankfartyg utan omfattar &ven andra slags lastfar-
tyg. Dessutom kompletteras fartygsagarens skyldighet att forsakra olje-
tankfartyg av att redaren ar skyldig att ha en ansvarsforsékring, som
tacker bland annat ansvar for utslapp av bunkerolja. | vissa avseenden
innebér dock bunkerkonventionen ett skarpt ansvar. Bland annat tillamp-
as konventionens regler — till skillnad fran 10 kap. sjolagen — ocksa pa
icke bestandiga oljor (t.ex. bensin och lattare dieselolja), d&ven om utslapp
av sadana oljor inte orsakar skador som ger rtt till ersattning i samma
utstrackning som bestandiga oljor.

PA grund av att det redan i dag i betydande utstrackning rader ett strikt
ansvar for skador genom bunkerolja och en omfattande forsékrings-
skyldighet lar bunkerkonventionen & andra sidan inte innebara nagon
ytterligare belastning av storre betydelse for sjofarten. Tvartom torde
regleringen underlatta for svenska rederier att fa tillgang till de certifikat
som konventionen kraver att fartygen har. Svenska fartyg som besoker
utlandska hamnar riskerar att nekas tilltrdde om de inte har certifikat
enligt bunkerkonventionen.

Sammantaget beddmer regeringen att dvervagande skal talar for att
Sverige bor tilltrdda bunkerkonventionen. Konventionen har tilltratts av
vara nordiska grannlander och atskilliga andra stater. Inte minst med
tanke pa intresset av europeisk och nordisk rattslikhet ar det av vikt att



Sverige inte staller sig utanfér samarbetet. Enligt 10 kap. 3 § forsta
stycket regeringsformen kravs riksdagens godkannande innan regeringen
ingdr en bindande internationell Gverenskommelse som forutsétter att en
lag andras eller upphavs eller att en ny lag stiftas, eller i dvrigt galler ett
amne som riksdagen ska besluta om. Ett tilltrade till bunkerkonventionen
forutsatter lagandringar. Mot denna bakgrund foreslar regeringen att
riksdagen godkanner konventionen. Regelradets anmarkningar behandlas
i avsnitt 7.

Konventionen bor inforlivas med nationell ratt genom transformering
som innebér att konventionen omarbetas till svensk forfattningstext i den
utstrackning nya bestammelser kravs. Till skillnad fran forslaget i
promemorian foreslas hér att de nya bestammelserna, dar sa ar mojligt,
tas in i ett nytt kapitel i sjélagen. Att en sadan l6sning dvervagdes fram-
holls i samband med remitteringen. Ingen remissinstans har invant mot
I6sningen och pa s& satt blir det tydligt vilka regler som galler vid
bunkeroljeskador enligt bunkerkonventionen.

4.4 De nya bestammelsernas tillampningsomrade

Regeringens forslag: De nya bestdmmelserna om ansvar for bunker-
oljeskador ska tillimpas pa skador som uppkommit till foljd av foro-
rening genom utslapp av bunkerolja fran ett fartyg. Vid forsamring av
miljon ska endast utebliven vinst och kostnader for rimliga aterstall-
ningsatgarder ersattas. Kostnader for och skador orsakade av fore-
byggande étgarder ska ersattas. Bestimmelserna ska inte tillampas pa
sadana skador till foljd av utslapp fran tankfartyg for vilka det redan
finns en konventionsbaserad reglering.

Det geografiska tillimpningsomréadet ska dverensstimma med vad
som galler enligt nuvarande bestammelser om oljeskador fran tank-
fartyg.

Ansvaret for miljoskador enligt 10 kap. miljobalken ska inte tillam-
pas pa skador som omfattas av de nya bestammelserna.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens (se
Ds 2012:14).

Remissinstanserna tillstyrker forslagen eller [amnar dem utan invéand-
ning.

Skaélen for regeringens forslag
Vilka oljeskador omfattas?

Bunkerkonventionen har i vissa delar ett mer vidstrackt tillampnings-
omréade an de bestammelser i 10 kap. sjélagen som bygger pa ansvarig-
hetskonventionen (jfr 10 kap. 2 §). Medan ansvarighetskonventionen
endast ar avsedd att tillampas pa utslapp av en viss typ av olja fran tank-
fartyg, namligen bestandig mineralolja som innehdller kolvate, ar bun-
kerkonventionen tillamplig pa alla slags fartyg och omfattar dven utslapp
av icke bestandiga mineraloljor (artikel 1.1 och 1.5). Bunkerkonven-
tionen &r samtidigt subsidiar i forhallande till ansvarighetskonventionen.
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Om en skada omfattas av ansvarighetskonventionens tillampningsom-
rade, ska bunkerkonventionen inte tillampas (artikel 4.1). For saval
bunkerkonventionen som ansvarighetskonventionen galler att de endast
ar avsedda att tillampas pa skador som uppkommit genom férorening och
inte genom t.ex. brand eller explosion utan att olja lackt ut. Endast
ekonomiska skador ersatts. For forsamring av miljon ersatts endast
utebliven vinst och rimliga atgarder for aterstallning (artikel 1.9).

Regeringen beddmer att de svenska bestammelsernas tillampningsom-
rade bor motsvara konventionens. Bestammelserna kommer darmed att
komplettera den reglering i 10 kap. sjélagen som genomfor ansvarighets-
konventionen. Savitt avser utslapp av bunkerolja kommer bestammelser-
na ocksa att ersitta den reglering i 10 kap. som i dag tilliampas pa andra
fartyg &n tankfartyg (10 kap. 19 8§ andra stycket).

Vilket &r det geografiska tillampningsomradet?

Bunkerkonventionen &r tillamplig pa bunkeroljeskador som intraffar
inom en konventionsstats territorium, inklusive dess territorialhav, och
inom dess ekonomiska zon. Har en stat inte faststéllt en ekonomisk zon,
ar konventionen anda tillamplig pa ett omrade upp till 200 nautiska mil
fran de baslinjer varifran statens territorialhav mats, under forutsattning
att staten i fraga har beslutat att ett motsvarande omrade ska finnas inom
vilket konventionen kan tillampas. Konventionens bestammelser &r
tillampliga pa forebyggande atgarder oavsett var de har foretagits s&
lange det skett for att forhindra eller begrénsa en skada som faller inom
konventionens tillampningsomrade (artikel 2).

Det geografiska tillampningsomradet for bunkerkonventionen Gverens-
stammer med vad som galler enligt bestimmelserna om oljeskador fran
tankfartyg (10 kap. 2 § sjolagen). Enligt regeringens bedémning bor
tillampningsomradet for de bestammelser som nu foreslas bestammas pa
motsvarande satt. Bestimmelserna bor alltsa tillampas pa bunkerolje-
skador som uppkommer i Sverige eller dess ekonomiska zon. De hor
aven tillampas pa bunkeroljeskador som orsakas av svenska fartyg i en
annan konventionsstat eller dess ekonomiska zon.

Undantag fran ansvar enligt miljobalken

Miljobalken innehaller bestimmelser om ansvar for att avhjalpa miljo-
skador (10 kap.). Bestammelserna bygger delvis pa det s.k. miljéansvars-
direktivet'. Vissa miljéskador som omfattas av andra regler undantas fran
bestammelsernas tillampning, daribland sadana oljeskador som omfattas
av 10 kap. sjélagen. Som Lagradet papekar bor ocksa sadana bunkerolje-
skador som omfattas av de bestimmelser som nu inférs undantas fran
regleringen i miljobalken. Ett sddant undantag ar ocksa i Gverensstam-
melse med miljéansvarsdirektivet (se artikel 4.2 jamford med bilaga V).

! Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/35/EG av den 21 april 2004 om miljéansvar
for att forebygga och avhjélpa miljéskador.



4.5 Ansvariga personer och ansvarsforutsattningar

Regeringens forslag: Skadestandsansvaret for en bunkeroljeskada ska
vara strikt, dvs. utan krav pa vallande. Ansvarsfrihet ska intrdda endast
i vissa uttryckligt angivna situationer.

En bunkeroljeskada ska ersattas av fartygets dgare. Med fartygsag-
aren ska jamstallas en redare som inte ar agare, en befraktare som hyr
fartyget utan beséttning och en person som i redarens stalle handhar
fartygets drift. Utrymmet att krdva skadestand for en bunkeroljeskada
av andra personer &n dessa ska vara begransat.

Bestammelserna i 9 kap. sjélagen om ansvarsbegransning ska galla.

Promemorians forslag 6verensstdmmer i huvudsak med regeringens
(se Ds 2012:14). Utredningen foreslar att med fartygets dgare ska likstall-
as en redare som inte &r &gare, en befraktare och en person som i reda-
rens stélle handhar fartygets drift.

Remissinstanserna tillstyrker forslagen i promemorian eller lamnar
dem utan invandning. Sjorattsinstitutet férordar dock att bestdimmelserna
om ansvarsbegransning dndras sé att fartygsdgarens skadestandsansvar i
samband med sjoolyckor blir mer omfattande.

Skalen for regeringens forslag
Fartygsagarens ansvar for bunkeroljeskador

Enligt bunkerkonventionen &r fartygsagaren — den som &r registrerad som
fartygets &gare eller, om registrering inte har skett, den som &ger fartyget
— ansvarig for en bunkeroljeskada &ven om agaren inte har varit vardslos
(artikel 3.1). Fartygsagarens ansvar &r med andra ord strikt, men det gors
undantag frn ansvaret i vissa situationer. Detta galler nir skadan har
orsakats av en krigshandling eller liknande handelse eller av en
naturhandelse av force majeure-karaktar. Vidare ar dgaren fri fran ansvar
om skadan i sin helhet har orsakats av sabotage fran tredje mans sida
eller av fel eller forsummelse av myndighet i fraga om underhall av fyrar
eller andra hjélpmedel for navigering (artikel 3.3). Utdver det kan
fartygsagaren helt eller delvis befrias fran ansvar om den skadelidande
uppsatligen eller av vardsloshet har orsakat skadan helt eller delvis
(artikel 3.4). Vid tillampning av konventionens ansvarsbestammelser lik-
stélls vissa andra personer med fartygsagaren; det galler den som hyr
fartyget utan besattning (s.k. bare-boat befraktare), redare eller den som i
redarens stélle handhar fartygets drift (artikel 1.3). Det innebér att dessa
personer kan krévas pa skadestand pa samma grunder som fartygségaren.

Bunkerkonventionens reglering av fartygsdgarens ansvar for bunker-
oljeskador innebér inte ndgon annan ordning &n den som i dag galler
enligt sjolagen for oljeskador som har uppkommit genom utslapp fran
tankfartyg (10 kap. 3 §). Enligt regeringen bor skadestandsansvaret for
bunkeroljeskador utformas pa motsvarande satt. En skillnad blir dock att
vissa personer bor jamstdllas med fartygségaren i enlighet med vad
bunkerkonventionen foreskriver. | promemorian foreslas att den krets
som likstalls med fartygets dgare ska motsvara den som anges i
10 kap. 4 8 andra stycket c), bl.a. befraktare i storsta allménhet.
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Regeringen beddémer dock att kretsen narmare bor 6verensstdimma med
artikel 1.3 i bunkerkonventionen. Det innebdr att endast den befraktare
som hyr ett fartyg utan besattning och darmed kan ségas ha tagit sig ett
redaransvar bor ha ett strikt ansvar for bunkeroljeskador.

Gentemot en skadelidande bor de ansvariga svara solidariskt. Nagon
sarskild regel om detta behover inte inforas — det blir fraga om en
tillampning av den allmanna bestdmmelsen om solidariskt ansvar
(6 kap. 4 § skadestandslagen [1972:207]).

Kanalisering av ansvaret

Bunkerkonventionen innehaller inga regler om kanalisering av ansvaret
till fartygsdgaren. Konventionen tilldter med andra ord att skadestands-
talan fors ocksd mot andra personer an fartygsdgaren, t.ex. besittning,
lotsar eller bargningsforetag. Samtidigt hindrar konventionen inte att reg-
ler om kanalisering av ansvaret infors i nationell lag. En sadan reglering
kan dock inte frita de personer som i konventionen likstalls med fartygs-
agaren fran skadestandsansvar.

De bunkeroljeskador som de foreslagna bestdmmelserna avser att
reglera omfattas redan i dag i viss utstrackning av sjélagen (10 kap. 19 §
andra stycket). Som namnts galler i sadana fall ett strikt ansvar for far-
tygsagaren, men inte nagon kanalisering av ansvaret. Det innebér att det
i dag ar mojligt att utan nagra sarskilda begransningar rikta skadestands-
ansprak gentemot andra 4n fartygségaren vid utslapp av bunkerolja fran
t.ex. ett containerfartyg.

Danmark, Norge och Finland har infort regler om kanalisering av an-
svaret. Enligt regeringens bedémning talar évervagande skal for att regler
om kanalisering infors ocksa i svensk ratt, inte minst vardet av nordisk
rattslikhet. Regleringen bdr motsvara den som redan finns for oljeskador
i samband med transport av olja (10 kap. sjolagen), men med den skill-
naden att mojligheten att rikta ansprak mot de personer som i bunkerkon-
ventionen likstalls med fartygségaren inte begransas.

Aven om ansvaret i forsta hand faller pa fartygségaren och med &garen
likstéllda personer bor det finnas mojlighet att i vissa fall rikta skade-
stdndsansprak mot &ven andra personer. Enligt regeringen bor ansvaret
utformas pd samma sétt som det ansvar som i dag galler vid oljeskador
som har uppkommit genom utslapp fran tankfartyg (10 kap. 4 § sj6-
lagen). For det fall t.ex. en lots har orsakat en bunkeroljeskada uppsatlig-
en eller av grov vardslGshet och med insikt om att sddan skada sannolikt
skulle uppkomma, bor denne alltsd kunna bli skadestandsansvarig.

Ansvarsbegransning

Sjorattsinstitutet anfor att det finns risk for att kostnaderna for upp-
rensning av vatten och strdnder i samband med bunkeroljeutslapp i
exempelvis Stockholms eller Bohuslins skargardar blir s3 omfattande att
stat och kommuner — pa grund av reglerna om ansvarsbegransning — inte
kommer att fa full ersattning for sina kostnader.

Bunkerkonventionen innehaller ingen sérskild reglering av fartygs-
agarens ratt att begransa sitt skadestandsansvar. For sédana bunkerolje-
skador som inte omfattas av de sarskilda begransningsbelopp som galler
for tankfartyg (10 kap. 5 § sjolagen) tillampas 9 kap. sjolagen. Begréans-



ningsbeloppen foljer av 1996 ars dandringsprotokoll (angaende andrings-
protokollet, se avsnitt 3 och 5). Tilltradet till bunkerkonventionen innebér
i sig ingen andring i reglerna om ansvarsbegransning. Men &ndrings-
protokollet lamnar utrymme for att infora sarskilda regler om begréans-
ning av ansvaret nar det galler att avlagsna fartygsvrak och liknande
atgarder (artikel 7). En sddan ordning kan fa sarskild betydelse for
mojligheten till ersattning fér upprensning av bunkerolja.

Fragan om Sverige ska infora en sarskild reglering om ansvarsbegrans-
ning for avlagsnandet av fartygsvrak m.m. har dvervégts tidigare, men
det har da bedomts att forhallandena i de svenska farvattnen inte &r
sadana att de motiverar sarskilda regler. Bedémningen har gjorts mot
bakgrund av att det inte funnits nagra uppgifter om att fordringar i
Sverige avsevart reducerats pa grund av majligheten till ansvarsbegrans-
ning. Samtidigt har det framhallits att det finns anledning att folja ut-
vecklingen (prop. 1982/83 s. 61 och 2003/04:79 s. 21 f.).

Sedan &r 2004 har det intraffat ett flertal handelser dar kostnaderna for
att stdda upp efter bland annat bunkerolja inte har tackts och dar stater
ibland fatt betala de 6verstigande beloppen. Kostnaderna har i vissa fall
vida Overstigit de nuvarande ansvarsgranserna, nagot som uppméarksam-
mats i samband med den hdjning av ansvarsgrédnserna som nyligen
beslutats av IMO (se bilaga 5). Héjningen bér genomféras i svensk rétt
(se avsnitt 5). Regeringen beddmer att det inte & mojligt att i detta
sammanhang — utan kompletterande underlag — 6vervéga en ytterligare
héjning av begransningsbeloppen. Det finns dock anledning att fortsatt
folja utvecklingen och vid behov aterkomma i fragan.

4.6 Fartygsagarens forsakringsskyldighet

Regeringens forslag: Agaren till ett fartyg med en bruttodréktighet
som Overstiger 1 000 ska vara skyldig att ha en ansvarsforsakring eller
annan betryggande sédkerhet. Forsakringen ska tdcka fartygsagarens
ansvar for bunkeroljeskada intill den rétt till ansvarsbegréansning som
foljer av sjolagen (9 kap.). Redarens skyldighet att inneha en forsak-
ring ska begransas i motsvarande man.

Forsakringsskyldigheten ska gélla &gare av svenska fartyg. Ocksa
ett utlandskt fartyg ska ha en sadan skyldighet, om fartyget anlGper
eller lamnar svensk hamn eller tillaggsplats.

Ombord pa fartyget ska medforas ett certifikat som visar att fartygs-
&garens forsakringsskyldighet &r fullgjord.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om avgifter for prévningen av ansékningar om
certifikat.

En skadelidande ska ha ratt att rikta ansprék direkt mot forsakrings-
givaren.

Forsakringsgivaren ska kunna forbehélla sig en ratt att terkrava
utbetald ersattning fran fartygets dgare och dem som enligt bunker-
konventionen likstélls med dgaren.
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Promemorians forslag 6verensstdmmer i huvudsak med regeringens
(se Ds 2012:14).

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser utom Finansinspektion-
en tillstyrker forslagen i promemorian eller lamnar dem utan invandning.
Finansinspektionen invander mot promemorians forslag att inspektionen
ska ansvara for utfardandet av certifikaten. Enligt Finansinspektionen har
uppgiften att utfarda certifikaten inte en naturlig koppling till inspektion-
ens ovriga verksamhet utan bor laggas pa Transportstyrelsen.

Skalen foér regeringens forslag
Fartygséagarens forsakringsskyldighet

Enligt bunkerkonventionen ska konventionsstaterna kréava att fartyg som
for dess flagg tacks av forsakring och innehar certifikat (artikel 7.11).
Det innebér att ett fartyg som for konventionsstatens flagy méste vara
forsdkrat oavsett vilket geografiskt omrade det trafikerar. Ett svenskt
fartyg ska alltsé tackas av en sadan forsakring som foreskrivs i svensk
ratt aven om fartyget gér i trafik utanfor svenskt sjoterritorium. Konven-
tionen tillater visserligen att svenska fartyg som endast gar i inrikes
sjofart undantas fran kravet pa forsdkringsskyldighet (artikel 7.15).
Eftersom dven sadana fartyg kan orsaka bunkeroljeskador saknas enligt
regeringens mening skal att infora ett sddant undantag.

Konventionen foreskriver ocksa att konventionsstaterna ska se till att
varje fartyg med en dréktighet som &verstiger 1 000 som anléper eller
lamnar en hamn eller en icke landbaserad anldggning inom dess territo-
rium ska inneha en ansvarsforsékring eller en motsvarande sékerhet
(artikel 7.12). I enlighet med detta ska forsakringsskyldigheten omfatta
utlandska fartyg som anloper eller lamnar hamn eller tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium. Angéende begreppet draktighet, se avsnitt 5.

Skyldigheten att ha forsakring aligger enligt konventionen fartygets
&gare. Som ett alternativ till forsakring kan fartygségaren ha en annan be-
tryggande sékerhet, t.ex. en bankgaranti. Forsékringsskyldigheten avser
endast fartyg med en dréktighet som d&verstiger 1 000. Det belopp
ansvarsforsakringen ska tdcka motsvarar den ansvarsbegrénsning som
géller i nationell ratt, men ska inte &verskrida den réatt till ansvarsbe-
gransning som foljer av begransningskonventionen, med senare dndring-
ar (artikel 7.1).

Mot denna bakgrund bor det inforas en skyldighet for fartygségaren att
ha en ansvarsforsékring som avser bunkeroljeskada. Rétten for fartygs-
agaren att begransa sitt ansvar for sdan skada foljer av de allmanna
bestdmmelserna om ansvarsbegransning (9 kap. sjélagen), vilka bygger
pa 1996 ars andringsprotokoll. Forsakringen, eller annan sakerhet som
fartygsagaren staller, ska galla intill motsvarande belopp.

Som namnts har redaren enligt 7 kap. 2 § sjélagen en skyldighet att ha
en ansvarsforsakring, som ticker det skadestand redaren kan bli skyldig
att betala med anledning av det ansvar som omfattas av réatten till
ansvarsbegransning enligt 9 kap. Bestammelsen bygger pa det s.k.



forsakringsdirektivet?. Enligt direktivet ska redarens férsakringsskyldig-
het inte paverka de system som inréttats genom de instrument som ar i
kraft i den berérda medlemsstaten och som fortecknas i en sérskild bilaga
till direktivet, déribland bunkerkonventionen. Eftersom bunkerkonven-
tionen nu genomfors i svensk ratt och fartygsagaren blir skyldig att
teckna forsékring for bunkeroljeskador bér redarens forsakringsskyldig-
het begransas i motsvarande man.

Skyldigheten att inneha certifikat m.m.

Om en férsakring eller en annan godtagbar sékerhet inforskaffats, ska en
behdérig myndighet i konventionsstaten utfarda ett certifikat for fartyget
som ett bevis pa det (artikel 7.2). Certifikatet ska medféras ombord pé
fartyget (artikel 7.5).

Bestdammelser om utfardande av certifikat behover inféras. Regeringen
bor bemyndigas att utse den myndighet som ska utfarda certifikaten.
Myndigheten ska ha rétt att ta ut en avgift for utfardandet av certifikat.
Bemyndigande i lag bor inforas aven for rétten att ta ut avgift for utfard-
ande av certifikat vid oljetransporter.

Nar det galler fraigan om vilken myndighet som ska utfarda certifikaten
gor regeringen — till skillnad fran det som foreslas i promemorian — be-
démningen att uppgiften bor anfortros at Transportstyrelsen. Regeringen
avser ocksa att Iata Transportstyrelsen Gverta uppgiften att utfarda for-
sékringscertifikat vid transport av olja med tankfartyg. Den uppgiften
ligger i dag pé& Finansinspektionen. Redan i dag utfardar Transportstyrel-
sen forsakringscertifikat enligt Atenférordningen®.

Den skadelidandes rétt att rikta krav direkt mot forsékringsgivaren

Konventionen foreskriver att en skadelidande ska ha rétt att fora talan om
ersattning direkt mot forsakringsgivaren eller den som stallt annan séker-
het. Forsakringsgivaren far d& &beropa endast sddana ansvarsfrihets-
grunder som &garen sjalv hade kunnat framstilla om anspraket. Forsak-
ringsgivarens ansvar bortfaller vidare om fartygsdgaren orsakat skadan
uppsétligen. Ersittningen kan begrénsas till det belopp som géller for
forsakringsskyldigheten oavsett om fartygségaren i det enskilda fallet har
rétt till ansvarsbegransning (artikel 7.10).

Forsakringsavtalslagen (2005:104) foreskriver en generell ratt till
direktkrav (9 kap. 7 8). Den skadelidande far rikta krav direkt mot for-
sékringsgivaren, om den forsakrade enligt lag eller annan forfattning ar
skyldig att ha en ansvarsforsékring som omfattas av skadan. Forsékrings-
avtalslagens rétt till direktkrav &r dock mer begrénsad &n vad bunkerkon-
ventionen kraver. Till skillnad fran forsakringsavtalslagen ger konven-
tionen inte utrymme for forsakringsgivaren att aberopa sadana ansvars-
frihetsgrunder som kan folja av forsékringsavtalet. Det krévs darfor en
sérreglering for ratten till direktkrav i samband med bunkeroljeskador.
Den bor utformas i enlighet med 10 kap. 14 § sjélagen, som &r tillamplig

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsaga-
res forsakring for sjorattsliga ansprak.

% Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss.
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i friga om oljeskador i samband med transport av olja. Den maste dock
anpassas till att bunkerkonventionen jamstaller vissa kategorier av
personer med fartygsagaren.

Bunkerkonventionen innehaller en bestammelse om att svaranden, dvs.
forsakringsgivaren, har ratt att f dgaren instamd i malet (artikel 7.10).
Bestammelsen torde innebara att forsdkringsgivaren har ratt att fa en
talan om atergdngskrav mot fartygsagaren handlagd i samma rattegéng
som den i vilken talan mot forsakringsgivaren grundad pa direktkrav
provas. En sadan ratt finns redan enligt 14 kap. 5 § forsta stycket réatte-
gangsbalken. Nagon sarskild bestimmelse med anledning av foreskriften
i konventionen behdvs darfor inte.

Forsakringsgivarens rétt till terkrav

Vid forsakring avseende utslapp fran oljetankfartyg galler forsakringen
som utgangspunkt for fartygets dgare mot hans ansvar. Forsakringsgivar-
en kan dock forbehélla sig en rétt att fran fartygets agare aterkrava ut-
betald erséttning (10 kap. 15 §). Som foreslas i promemorian bor en mot-
svarande mgjlighet inforas ocksa nar det galler forsakring mot bunker-
oljeskador. Enligt promemorians forslag ska med fartygségaren dven i
detta avseende likstallas en redare som inte &r fartygsagare, en befraktare
och annan som i dgarens stélle har hand om fartygets drift. Det innebér
att forsakringsgivaren i avtalet med fartygsdgaren kan forbehalla sig
ratten att rikta aterkrav inte bara mot fartygets dgare utan ocksd mot de
personer som jamstélls med dgaren.

Under arbetet med propositionen har en annan losning 6vervéagts som
skulle innebdra att forsakringsgivaren endast kan forbehalla sig en ratt att
rikta terkrav mot fartygets agare. Svensk Forsakring pekar dock i sitt
svar i samband med den kompletterande remitteringen pa att fartygs-
agaren ofta inte ar den som ingar forsakringsavtalet med forsakringsgiv-
aren. Forsékringen tecknas vanligen av den som har hand om driften och
bemanningen av fartyget, dvs. redaren eller den som hyr fartyget utan
besattning (s.k. bare-boat befraktning). Om aterkravsratten begransas
enligt forslaget skulle det, enligt Svensk Foérsakring, ge forsékrings-
tagaren samre incitament att agera aktsamt.

Aven om skyldigheten att ha en forsakring for bunkeroljeskador i
enlighet med bunkerkonventionen laggs pa fartygets 4gare i stallet for pa
redaren gér det inte att bortse fran att forsakringen i de allra flesta fallen
kommer att tecknas av redaren med fartygets &gare som medférsakrad.
Det ar mot denna bakgrund lampligt att forsakringsgivaren far en
majlighet att forbehalla sig en rétt till aterkrav ocksa mot dem som enligt
bunkerkonventionen likstalls med fartygsagaren. Regeringen anser alltsa
att den I6sning som foreslas i promemorian &r att foredra.



4.7 Statsfartyg

Regeringens forslag: Bestimmelserna om skadestand for bunkerolje-
skador ska tillampas ocksa pa statsfartyg.

Promemorians forslag overensstdammer med regeringens (se Ds
2012:14).

Remissinstanserna tillstyrker forslaget eller lamnar det utan invand-
ning.

Skalen foér regeringens forslag: Statsfartyg, dvs. orlogsfartyg och
andra fartyg som anvénds i statlig, icke kommersiell verksamhet undan-
tas i bunkerkonventionen (artikel 4.2). En konventionsstat kan dock
foreskriva att reglerna ska tillimpas ocksa pa statsfartyg (artikel 4.3).

Staten har ett strikt ansvar for bunkeroljeskador som orsakas av ett
statsfartyg i Sverige eller dess ekonomiska zon. Daremot finns det inte
nagon forsakringsskyldighet eller skyldighet att inneha certifikat for
statsfartyg (10 kap. 19 § forsta stycket och 10 kap. 3-5 §8).

Mot bakgrund av att statsfartyg redan i dag har ett strikt ansvar for
sadana oljeskador som omfattas av 10 kap. sjolagen kan det knappast
anses rimligt att de undantas frdn ansvaret for sadana skador som
omfattas av de sérskilda reglerna om bunkeroljeskada. Nordisk réttslikhet
talar ocksd mot en s&dan losning. Danmark, Norge och Finland har infort
regler om ett strikt ansvar for bunkeroljeskador som statsfartyg orsakar i
respektive stat eller dess ekonomiska zon.

Né&r det galler omfattningen av ansvaret skulle det kanske verka moti-
verat med ett mer omfattande ansvar vid bunkeroljeskador &n vid andra
oljeskador, eftersom statsfartyg typiskt sett bara orsakar skador av det
forra slaget. Det kan ocksad anforas principiella skal mot att staten
begransar sitt skadestandsansvar. Samtidigt &r det naturligt att ansvaret
ligger i linje med vad bestdimmelserna avseende bunkeroljeskador fore-
skriver for andra fartyg an statsfartyg. Aven nordisk rattslikhet talar for
det. Ocksa for statsfartyg bor saledes enligt regeringens mening ett i
princip strikt ansvar gdlla. Ansvaret bor kanaliseras till &garen, dvs.
staten, med motsvarande réatt till ansvarsbegransning som for andra
fartyg.

P& motsvarande sitt som for oljeskador enligt 10 kap. saknas skal att
lata forsdkringsskyldigheten och darmed tillhérande bestammelser
omfatta statsfartyg.
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4.8 Ansvarsbestammelser m.m.

Regeringens forslag: En &gare till ett fartyg som uppsatligen eller av
oaktsamhet &sidosétter sin skyldighet att ha en forsakring eller en annan
betryggande sékerhet ska domas till boter eller fangelse i hogst sex
manader. Motsvarande ska gélla for befalhavaren, redaren eller den som i
redarens stélle handhar fartygets drift.

Ett fartyg som saknar forsékring eller annan betryggande sakerhet ska
kunna forbjudas anldpa eller avga fran svensk hamn. Ett svenskt fartyg
ska kunna belédggas med nyttjandeforbud.

En befalhavare som uppsétligen asidosatter skyldigheten att medfcra
ett forsakringscertifikat ombord pa fartyget ska démas till boter.

Promemorians forslag dverensstdimmer i huvudsak med regeringens
(se Ds 2012:14). Promemorian innehéller inget forslag till tgarder mot
fartyg som saknar forsékring eller annan betryggande sékerhet.

Remissinstanserna tillstyrker eller [amnar forslagen utan invandning.
Transportstyrelsen efterlyser dock ett klargérande av hanteringen av
forsékringscertifikaten och foljderna av att ett certifikat saknas. De
remissinstanser som i samband med den kompletterande remitteringen
lamnat synpunkter pa forslagen i propositionen om &tgarder mot fartyg
som saknar ansvarsforsakring har inte nagra invandningar mot forslagen.

Skélen for regeringens forslag: Bunkerkonventionen innebéar att
medlemsstaterna ska se till att de fartyg for vilka forsakringsskyldigheten
enligt konventionen géller uppfyller skyldigheten (artikel 7.11 och 7.12).
Négra narmare anvisningar for hur detta ska ske finns inte i konvention-
en.

Motsvarande skyldigheter nér det géaller forsakring av ansvar for olje-
skador i samband med transport av olja med tankfartyg (10 kap. sjo-
lagen) har sanktionerats bland annat genom straffansvar. En fartygségare
som uppsatligen eller av oaktsamhet &sidosétter sin forsakringsskyldighet
enligt bestammelserna déms till boter eller fangelse i hogst sex manader.
Till samma straff déms en redare som later anvanda ett fartyg for sjofart,
trots att redaren insett eller borde ha insett att forsékringsskyldigheten
inte har fullgjorts. Detsamma géller fér den som handhar fartygets drift i
redarens stalle samt befdlhavaren. Medfors inte forsakringscertifikatet
ombord, kan befélhavaren domas till boter (20 kap. 14 §).

En oljetanker som saknar forsakring kan ocksa i vissa fall belaggas
med forbud att anlépa hamn eller fortsétta sin resa (7 kap. 6 § lagen
[1980:424] om atgarder mot fororening fran fartyg). Redarens skyldighet
att inneha ansvarsforsakring (7 kap. 2 8) har sanktionerats pa liknande
satt (20 kap. 13 8 sjblagen och 7 kap. 7 § fartygssdkerhetslagen
[2003:364]).

Det behdver inforas sanktioner nér det galler forsakringsskyldigheten
och skyldigheten att medféra ett forsakringscertifikat ombord ocksa nar
det géller bunkeroljeskador. Enligt regeringens bedémning bor sanktion-
erna Overensstdmma med vad som galler for oljeskador enligt
10 kap. sj6lagen. Straffvardet ndr det galler ett asidosattande av forsak-
ringsskyldigheten i de olika situationerna ar ocksa i hog grad jamforligt.




Verkstéllighetsforeskrifter om tillsynen kommer att ges i forordnings-
form.

5 Ansvarsgranserna for redare m.fl.

Regeringens forslag: Riksdagen ska godk&nna Internationella sjo-
fartsorganisationens (IMO) resolution LEG.5(99) av den 19 april 2012
om antagande av andringar av begransningsbeloppen i 1996 &rs
protokoll till 1976 &rs konvention om begransning av sjorattsligt
skadestandsansvar.

De ansvarsgranser i sjolagen som féljer av 1996 ars protokoll ska
hdjas i enlighet med det som beslutats i IMO:s resolution.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens (se
promemorian Hojda granser for redares m.fl. skadestandsansvar).

Remissinstanserna tillstyrker forslagen i promemorian eller lamnar
dem utan invéndning. Havs- och vattenmyndigheten anfor att den helst
hade velat att ansvarsbeloppen skulle héjas &hnu mer.

Skélen for regeringens forslag
Begransningskonventionens tillampningsomrade

Begransningskonventionen mdojliggor for bland andra redare, fartygs-
dgare och bérgare att begransa sitt sammanlagda skadestandsansvar for
skador som har uppkommit pd grund av en och samma handelse, s.k.
globalbegransning. Aven personer for vilkas handlingar dessa svarar har
ratt att begrénsa sitt ansvar i samma utstréckning. Ansvaret for skador
som den ansvariga har véllat uppsatligen eller av grov vardslshet och
med insikt om att skadan sannolikt skulle uppkomma &r inte begrénsat
enligt konventionen.

Ratten till ansvarsbegransning omfattar fordringar med anledning av
person- eller sakskador som har uppkommit ombord pa fartyget eller i
direkt samband med eller till féljd av fartygets drift eller bargning.
Vidare finns ratt till ansvarsbegransning i frdga om fordringar med
anledning av lyftande, avlagsnande, forstérande eller oskadliggdrande av
ett sjunket, strandat eller vergivet fartyg respektive fartygets last. Ratten
omfattar ocksd fordringar pad grund av atgarder for att avvarja eller
begrénsa en skada for vilken det finns en rétt till ansvarsbegransning,
liksom fordringar pa grund av drojsmal. Ratten till ansvarsbegransning
géller &ven om skadan har samband med krig eller terroristhandlingar.

Vissa typer av fordringar &r undantagna fran ratten till ansvars-
begrénsning. Det géller fordringar till foljd av radiologisk skada och
sadana oljefororeningar som avses i ansvarighetskonventionen. Ansvaret
for skador till foljd av féroreningar av bunkerolja och andra typer av olja
som inte omfattas av den ndmnda konventionen kan déremot, som redan
ndmnts, begransas med stdd av begrénsningskonventionen.

I begrénsningskonventionen anges vilka ansvarsgranser som galler for
olika typer av fordringar. Ansvarsgranserna ar bestamda i forhallande till
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fartygets s.k. draktighet (eller tonnage). Dréktigheten &r ett uttryck for
fartygets storlek och utgor den totala volymen av fartygets alla slutna
rum med vissa undantag. Ansvarsgranserna anges i de av Internationella
valutafonden anvanda sdrskilda dragningsratterna (Special Drawing
Rights, SDR). SDR ér en s.k. valutakorg som bestar av euro, japanska
yen, brittiska pund och amerikanska dollar. Vardet av en SDR mot-
svarade i juni 2012 drygt tio kronor.

Ansvarsgransen for personskador som drabbat ett fartygs egna passa-
gerare uppgar efter hojningarna i 1996 Aars andringsprotokoll ftill
175000 SDR (ca 1,9 miljoner kronor) for varje person som fartyget
enligt sitt certifikat far transportera. For andra fordringar, dvs. fordringar
som galler andra personskador och évriga skador, finns det i konvention-
en olika ansvarsgranser beroende pa fartygets storlek. For personskador
uppgar ansvarsgransen efter hojningarna i 1996 ars dndringsprotokoll till
tva miljoner SDR (ca 21,4 miljoner kronor) och fér dvriga skador till en
miljon SDR (ca 10,7 miljoner kronor), om fartygets draktighet inte
overstiger 2 000. Harefter okar beloppen stegvis i forhallande till
fartygets storlek.

Skal for globalbegrénsning

Den rattspolitiska motiveringen for globalbegréansning &r framfor allt
forsakringshansyn. Det anses motiverat att befria redaren fran ansvar for
risken att det vid en olycka uppstar exceptionellt omfattande och kost-
samma skador. For sédana skador finns det i princip inga ansvarsfor-
sdkringar, eftersom premierna skulle bli for hga. Genom globalbegrans-
ningsreglerna bestams det belopp som redaren som mest kan komma att
kravas pa och forsakringsbolagen har ofta ett intresse av att erbjuda
forsakringar som técker detta belopp. Det gynnar i forlangningen de
skadelidande.

Det forenklade andringsforfarandet

Enligt 1996 ars &ndringsprotokoll &r det méjligt att dndra ansvars-
granserna pa ett enklare satt 4n genom ett traditionellt forfarande for
&ndring av konventioner. Halften av parterna i &ndringsprotokollet, dock
minst sex stater, kan begéra att IMO:s juridiska kommitté ska behandla
ett forslag till andring av beloppen. Andringar kan antas med tva
tredjedels majoritet av de vid beslutstillfallet nérvarande staterna, om
minst hélften av de fordragsslutande staterna i begréansningskonventionen
i dess lydelse enligt &ndringsprotokollet &r narvarande.

Det finns regler som syftar till att hindra en alltfér stor hdjning av
beloppen. Det maste passera fem ar fran det att en hojning tratt i kraft
innan ett nytt forfarande kan inledas. Beloppen far inte heller hojas med
mer an sex procent per ar raknat fran det att 1996 ars andringsprotokoll
oppnades for undertecknande. Det finns ocksé ett tak for hojningar enligt
det forenklade andringsforfarandet till tre ganger de belopp som bestamts
i andringsprotokollet.

IMO ska underratta de fordragsslutande staterna om &ndringar som
beslutats av den juridiska kommittén. Beslutet &r inte direkt bindande.
Det far ingen verkan om minst en fjardedel av de fordragsslutande
staterna inom 18 manader fran underrattelsen meddelar att de inte godtar



andringarna. | annat fall anses andringarna ha godtagits vid utgangen av
18-manadersperioden. Andringarna trader i kraft ytterligare 18 manader
senare och binder da alla fordragsslutande stater. Det galler aven en stat
som forklarat att den inte godtar dndringarna, om inte staten séger upp
1996 ars andringsprotokoll senast sex manader innan andringarna trader i
kraft.

IMO:s hdjning av ansvarsgranserna

De nuvarande ansvarsgranserna enligt 1996 ars andringsprotokoll tradde
i kraft &r 2004.

Ar 2010 lamnade ett tjugotal konventionsstater, daribland Sverige, in
ett forslag till IMO om att ansvarsgranserna skulle hdjas, utan att ange
sarskilda belopp. Forslaget avsdg ansvarsgranserna for fordringar av-
seende personskador pa andra 4n fartygets egna passagerare. Det avsag
ocksa ansvarsgranserna for andra fordringar 4n sadana som géller person-
skador. Som skal for en hgjning angavs dels inflationen sedan ar 1996,
dels erfarenheterna av intréffade handelser och kostnaderna for dessa.
Sedan ar 2004 har det intraffat ett tjugotal handelser dar kostnaderna inte
har tackts och dar stater ibland fatt betala de dverstigande beloppen, t.ex.
for att stdda upp vid miljoolyckor. Kostnaderna har i vissa fall vida
dverstigit de nuvarande ansvarsgranserna. Det beddmdes ocksa att en
hojning av ansvarsgrénserna inte skulle leda till sérskilt mycket hogre
forsékringspremier.

Forslaget hanterades i enlighet med det forenklade andringsforfarandet
och togs upp till behandling vid métet i IMO:s juridiska kommitté i april
2012. Nagra stater foresprakade en maximal hojning av beloppen, dvs. en
hojning med sex procent arligen fran ar 1996. Andra stater ville se en sa
liten h6jning som mojligt. Asiktsskillnaderna har delvis sin grund i skilda
synséatt pa ersattningen for skador orsakade vid utslapp av bunkerolja. De
lander som ville se en stor hdjning av ansvarsgranserna hanvisade till att
det vid nagra utslapp av bunkerolja uppstatt kostnader som betydligt
Overstigit ansvarsgranserna. Andra lander menade att den typen av
skador inte bor styra ansvarsgranserna, eftersom det typiskt sett inte ar
frdga om s&dana skador. Resultatet av forhandlingarna inom kommittén
blev en kompromiss dar beloppen justerades upp med 51 procent. Né&r
det géller fartyg med en draktighet som inte dverstiger 2 000 innebér det
en ansvarsgrans om 3,02 miljoner SDR (ca 32 314 000 kronor) for
fordringar avseende personskador (andra an pé fartygets passagerare) och
1,51 miljoner SDR (ca 16 157 000 kronor) for andra fordringar. | fraga
om oOvriga belopp, se den juridiska kommitténs beslut i bilaga 5. Den
juridiska kommittén beaktade hur en héjning av ansvarsgranserna pa-
verkar forsakringskostnaderna. De organisationer som foretrader fartygs-
agare och forsékringsgivare motsatte sig inte den hdjning som kom att
beslutas.

De fordragsslutande staterna underrdttades om den juridiska
kommitténs beslut den 8 juni 2012. Staterna har mdjlighet att invanda
mot beslutet senast den 8 december 2013. Om inte minst en fjardedel av
de fordragsslutande staterna da har forklarat sig inte godta andringarna,
trader dessa i kraft och binder alla fordragsslutande stater den 8 juni
2015.
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Svenskt godtagande av héjda ansvarsgranser

Som anges ovan ar Sverige en av de stater som foresprdkat hojda
ansvarsgranser. Huvudskélet for relativt hdga ansvarsgranser &r de
skadelidandes intressen. Det 6kar méjligheten for de skadelidande att fa
kostnader ersatta vid mer omfattande skador.

Ocksa omsorg om begransningskonventionens fortsatta roll talar for
hogre ansvarsgranser an de som for narvarande géller. Utvecklingen har
under en langre tid gatt i riktning mot att de sjorattsliga ansvarsgranserna
for olika typer av skador regleras separat i olika konventioner. Det har
ansetts lampligt med separata ansvarsgranser for skador som kan
resultera i sa stora ersattningsbelopp att det inte &r rimligt att anpassa
begransningskonventionens allmdnna ansvarsgranser till dem. Om
utvecklingen med separata ansvarsgranser fortsétter, urgrops dock grund-
tanken med globalbegréansning allt mer. Det kan i férlangningen leda till
att det blir svarare for redare att forsakra sina fartyg. En hojning av
begransningskonventionens belopp bidrar till att motverka en sadan
utveckling.

De beslutade hdjningarna av ansvarsgranserna innebar en forbéattring i
forhallande till de nuvarande beloppen, men det hade enligt regeringens
uppfattning varit énskvart med storre hoéjningar. Hoéjningarna bedéms
natt och jamt ta hansyn till den inflation som varit sedan ansvarsgranser-
na senast faststalldes, och de 6kande kostnaderna for att sanera utslapp av
bunkerolja beaktas inte tillrickligt. Aven i samband med Sveriges till-
trade till 1996 &rs andringsprotokoll anségs det att granserna borde ha
hojts mer &n vad som skedde (se prop. 2003/04:79 s. 18).

Att ansvarsgranserna inte hdjs i den utstrdckning som Sverige
foresprakat ar samtidigt inte ett skal att motsatta sig beslutet i resolu-
tionen. Det finns anledning att utgd fran att en stor majoritet av de
fordragsslutande staterna inte kommer att motsatta sig resolutionen och
att dndringarna darfor kommer att trada i kraft &r 2015. Alternativet for
de stater som anser att hjningarna ar for sma (eller for stora) och vill
infora andra nationella ansvarsgranser ar da att frantrada 1996 A&rs
andringsprotokoll (och i vissa fall &ven begransningskonventionen). Det
ar enligt regeringens uppfattning inte aktuellt for Sveriges del. En sadan
utveckling bland de férdragsslutande staterna vore mycket olycklig — och
&r knappast att vanta — med hdnsyn till det starka intresset av att den
internationella sjofarten tillampar enhetliga regler om globalbegrénsning.
Som foreslas i promemorian och tillstyrks av remissinstanserna bor
Sverige alltsa godta IMO:s resolution.

Den juridiska kommitténs beslut den 19 april 2012 om att hoja
ansvarsgranserna i 1996 ars andringsprotokoll ar att anse som en
internationell dverenskommelse. Beslutet forutsatter — om det blir
gillande — att svensk lag &ndras. Beslutet maste darfor godkannas av
riksdagen (jfr 10 kap. 3 § regeringsformen). Regeringen foreslar att
riksdagen godkanner beslutet.

Lagandring med anledning av hdjda ansvarsgranser

Begréansningskonventionen har genomférts genom bestdmmelserna om
ansvarsbegransning i 9 kap. sjélagen, vilka nu avspeglar ansvarsgrans-
erna enligt 1996 ars andringsprotokoll. Ansvarsgranserna, som beror pa



typ av fordran och fartygets storlek, finns i 5 §. Bestammelserna &r bund-
na till 1996 ars andringsprotokoll; en stat som tilltratt andringsprotokollet
kan inte ha andra ansvarsgranser an de som anges i protokollet (om inte
protokollet medger det, som nédr det t.ex. géller ansvarsgranserna for
skador pa fartygets egna passagerare). Som konstateras i promemorian
maste bestammelserna dndras, om den juridiska kommitténs beslut trader
i kraft.

Med hansyn till den breda uppslutningen kring férslagen att hoja
beloppen kommer beslutet med storsta sannolikhet anses godtaget efter
den 8 december 2013. | sa fall uppkommer en folkrattslig forpliktelse for
Sverige att fr.o.m. den 8 juni 2015 tillimpa de hdjda ansvarsgrénserna
och lagstiftningen maste andras i enlighet med det. Regeringen delar
bedémningen i promemorian att det & andamalsenligt att riksdagen
redan i samband med sitt stallningstagande i fragan om Sverige bor godta
hojningarna av beloppen ocksé bereds tillfille att ta stallning till den
lagandring som blir nédvéndig om IMO:s resolution blir gallande.

Den juridiska kommitténs beslut avser inte ansvarsgransen for person-
skador som drabbar ett fartygs egna passagerare. Det ar mojligt att
reglera detta ansvar genom nationella bestammelser, under forutsattning
att ansvarsgransen, for Sveriges del, inte sétts lagre an den som foljer av
1996 ars andringsprotokoll. Utredningen om skadestandsansvar och
forsakringsplikt vid sjotransporter foreslar att ansvarsgransen ska hojas
fran 175 000 till 400 000 SDR (se betankandet Skadestand och forsak-
ringsplikt vid sjotransporter — Atenférordningen och forsakrings-
direktivet i svensk ratt [SOU 2012:8]). Forslaget bereds for narvarande i
Justitiedepartementet.

I 9 kap. sjolagen finns ocksa sarskilda begransningsregler for borr-
ningsfartyg och flyttbara borrplattformar (10 § andra och tredje
styckena). De ansvarsgranserna ar inte konventionsbundna, men har
bestamts mot bakgrund av granserna i 1996 ars andringsprotokoll. De har
dock inforts efter samrad med de dvriga nordiska landerna och bor darfor
inte &ndras i det nu aktuella lagstiftningsarendet.

6 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Lagandringarna ska trada i kraft den dag reger-
ingen bestammer.

Regeringens bedomning: Nagra overgdngsbestammelser behovs
inte.

Promemoriornas forslag och bedémningar oéverensstdmmer i sak
med regeringens (se Ds 2012:14 och promemorian Hojda granser for
redares m.fl. skadestandsansvar). | promemorian Hojda granser for
redares m.fl. skadestandsansvar foreslds dock en uttrycklig dvergangs-
bestdmmelse.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna tillstyrker forslagen i
promemoriorna eller 1amnar dem utan invandning. Svensk Forsékring
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papekar att det ar lampligt att bestammelserna till foljd av tilltradet till
bunkerkonventionen trader i kraft den 20 februari ett visst kalenderar,
eftersom P & I-forsékringen fornyas vid den tidpunkten. Férsakrings-
beviset som ska finnas tillgangligt ombord innehéller flera obligatoriska
uppgifter och enligt Svensk Forsakring skulle flera utskick medfora risk
for felaktiga versioner av beviset. Havs- och Vattenmyndigheten efterlys-
er 6vergangsbestammelser vad géller regelverket om ansvar for bunker-
oljeskador.

Skalen for regeringens forslag och beddmning: Bunkerkonventionen
trader i kraft tre manader efter att anslutningsinstrumenten har depone-
rats. Det &r inte mojligt att nu ange nér konventionen kommer att trada i
kraft i forhallande till Sverige. Néar det géller IMO:s beslut att hoja
ansvarsgranserna i 1996 ars andringsprotokoll sa trader andringarna
i kraft den 8 juni 2015, om inte minst en fjardedel av de fordragsslutande
staterna forklarar sig inte godta dem. Aven om det mest sannolika &r att
ett tillrackligt antal stater godtar dndringarna, kan det inte uteslutas att
dessa forkastas. Regeringen bor mot bakgrund av det anforda fa majlig-
het att bestdamma tidpunkten for ikrafttrddandet av samtliga lagandringar
som foreslas i denna proposition.

Bestammelserna bor tillampas fran den dag de trader i kraft. Straffan-
svar bor enbart férekomma for garningar begangna efter ikrafttradandet.
Motsvarande galler enligt allmanna principer aven for skadestandsan-
svaret och for begransning av det ansvaret. Regeringen konstaterar darfor
att det inte finns behov av nagra 6vergangsbestammelser.

7 Ekonomiska och andra konsekvenser

Regeringens beddémning: Tilltradet till bunkerkonventionen kommer
att leda till att ersédttningsskyddet vid fororening genom bunkerolja
starks. Forslaget om forsakringsskyldighet kan i ndgon man innebara
Okade kostnader for fartygsagarna, men pa grund av att det redan i dag
rader en omfattande forsakringsskyldighet kan det forutsattas att den
ekonomiska belastningen for sjofarten kommer att bli utan storre
betydelse. Att fartyg kommer att kunna certifieras for bunkeroljefor-
sékring i Sverige kan antas frdmja konkurrensen. Forslagen innebar
ocksd vissa mindre kostnadsokningar for de myndigheter som far
ansvaret for att utfarda och kontrollera innehav av certifikat samt for
rattsvasendet. Dessa kostnadsdkningar kommer dock inte att bli stérre
an att de ryms inom ramen for de nuvarande anslagen.

Hojda ansvarsgranser kan forvantas leda till att de skadelidandes
stéllning starks vid olyckor till sjoss. FOr redare och andra som kan
begransa sitt ansvar enligt begrénsningsreglerna kan de hojda ansvars-
granserna leda till 6kade kostnader vid en sjoolycka. De hdjda
ansvarsgranserna kan ocksa medfora okade kostnader i form av hojda
premier for forsakring. Hojda ansvarsgranser ar fordelaktigt fran
miljosynpunkt.




Promemoriornas bedémningar éverensstdmmer med regeringens (se
Ds 2012:14 och promemorian Hojda granser for redares m.fl. skade-
stdndsansvar).

Remissinstanserna: De flesta remissinstanserna lamnar bedémning-
arna i promemoriorna utan invandning. Regelrddet invander att konse-
kvensanalysen av forslaget till reglering av bunkeroljeskador ar brist-
fallig. Enligt radet saknas det bland annat en niarmare beskrivning eller
beloppsmassig berakning av de administrativa och 6vriga konsekvenser
forslaget medfor, varfor det inte gar att bedoma om de lampligaste
I6sningarna valts. Regelradet tillstyrker forslaget om hgjda ansvars-
granser, men anser att &ven den konsekvensutredningen ar bristfallig.
Anledningen till detta ar enligt radet att den inte innehaller en
beskrivning av berdrda foretag och inte heller en uppskattning av de
ekonomiska konsekvenser forslaget kan forvintas fa for dessa.

Skalen for regeringens bedémning
Bunkerkonventionen

Som nérmare beskrivs i avsnitt 4.1 har Sverige redan i dag ett ersétt-
ningsskydd for bunkeroljeskador. Ett tilltrade till bunkerkonventionen
kommer att ytterligare starka skyddet och underlattar ocksa det inter-
nationella samarbetet, vilket ar sérskilt viktigt ur ett miljoperspektiv.

Eftersom det redan i dag finns ett strikt ansvar for fartygsagaren for
bunkeroljeskador innebar de bestammelser som foreslas inte nagon
vasentlig andring i frdga om fartygsagarens ansvar. Som en foljd av ett
tilltrade till konventionen kommer det att finnas ett strikt ansvar ocksa
for andra an fartygsagaren. Detta forvantas dock inte innebéra nagon
borda av ndmnvérd betydelse for sjofarten. Inte heller det utvidgade
forsakringskravet kan forvintas leda till nagon stérre ekonomisk
belastning, mot bakgrund av att det redan i dag finns langtgaende krav pa
att ha en ansvarsforsakring. Att andra personkategorier &n &garen
kommer att behdva omfattas av forsékringsskyddet l&r inte innebéra
nagon namnvard andring av den forsakrade risken — skadestandet blir
inte storre darfor att flera ansvarar — och véntas inte medféra ndgon
premiehdjning av betydelse.

Kravet pa att det ska utfardas ett forsdkringscertifikat kan medfora
vissa kostnader for sjofartsnaringen och leda till ndgot merarbete genom
att myndigheter ska underréttas om att det finns en forsékring. Det finns
i dag cirka 150 svenska fartyg som kommer att omfattas av kravet pa
certifikat vid ett tilltrade till bunkerkonventionen. Den tillkommande
kostnaden for fartygsigarna bestér framst i den avgift som kan tas ut vid
utfardande av ett certifikat. Merkostnaden far antas vara obetydlig i
sammanhanget, sarskilt om man beaktar att de flesta av dessa fartyg gar i
internationell sjofart. Eftersom ett betydande antal stater i vart naromrade
anslutit sig till bunkerkonventionen torde ndmligen redan i dag krévas
forsakringscertifikat for flertalet fartyg med vilka det bedrivs internation-
ell sjofart.

For Transportstyrelsen (som enligt regeringens avsikt ska utfarda certi-
fikaten) kan visst merarbete uppsta. Med en rationell hantering och sam-
ordning av arbetet med certifikaten enligt ansvarighets- och bunkerkon-
ventionerna bor kostnaderna kunna hallas laga. En avgift motsvarande
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den som Finansinspektionen i dag tar ut for att utfarda forsékringscerti-
fikat for oljetankfartyg beddms técka Transportstyrelsens kostnader. Till
skillnad fran vad som ar fallet med den avgift Finansinspektionen tar ut
kommer Transportstyrelsens avgift att redovisas pa statens budget. Kost-
naderna fér Transportstyrelsen kommer emellertid att kunna tas inom
befintlig ram for Transportstyrelsens forvaltningsanslag. Kontrollen av
innehav av certifikaten bedéms kunna samordnas med den kontroll som
utfors av andra certifikat och véntas darfor inte leda till nagra kostnader
av betydelse. Forslagen forvantas inte heller leda till ndgon namnvard
okning av antalet mal i domstol.

Att svenska myndigheter kan utfarda certifikat enligt bunkerkonven-
tionen framstar som angelaget ur ett konkurrensperspektiv, eftersom det
sannolikt kommer att underléatta for svenska redare att fa tillgang till
certifikaten.

Regeringen beddmer sammanfattningsvis att ett genomférande av
bunkerkonventionen inte kommer att leda till ndgon ¢kad ekonomisk
eller administrativ borda av storre betydelse, vare sig for myndigheter
eller for dvriga aktorer inom sjofarten. Genomférandet av de foreslagna
lagandringarna ska alltsd kunna finansieras inom ramen for befintliga
anslag.

Ho6jda ansvarsgranser for redare m.fl.

Hojda ansvarsgranser innebédr en forbattring for skadelidande vid
sjoolyckor. Det &r inte sallan som ocksa det allmanna har fordringar med
anledning av sjoolyckor, tex. for sanering eller atgarder for att
transportera bort fartyg. | de fallen kommer de &ndrade beloppen att vara
till fordel for det allménna.

For redare och andra som kan begrénsa sitt ansvar enligt global-
begransningsreglerna kan de hdjda granserna leda till 6kade kostnader
vid en sjoolycka. Som en foljd av detta kan ocksa premierna for ansvars-
forsakringar komma att hojas. Det ar dock svart att forutse i vilken
utstrackning som det kommer att ske, eftersom premiekostnaden i stor
grad péverkas av risken for olyckor och hur omfattande intraffade
olyckor blir. Vidare tacker en ansvarsforsakring for redare normalt olika
risker som har samband med ett fartygs drift; premien bestams alltsé inte
enbart utifrdn nagon sérskild risk.

Det kan ocksa antas att de 6kade kostnaderna kommer att fordelas pa
passagerar- och lastdgarkollektivet och dérmed inte drabba redarna i
slutdnden. Kostnadsokningen for enskilda lastdgare och passagerare kan
forvantas bli ytterst begrdnsad. Regeringen beddmer att kostnadsok-
ningen inte kommer att paverka resandet, d&ven om det inte helt kan
uteslutas.

En hojning av ansvarsgranserna kan darfor inte antas leda till nagon
ekonomisk borda av betydelse for berdrda aktérer inom sjofarten.
Aktérerna &r for ovrigt desamma som redan i dag omfattas av géllande
ansvarsbegransningar i 9 kap. 5 § sjolagen.

Hojda ansvarsgranser kan inte antas leda till att svenska foretag far
nagon konkurrensnackdel i forhallande till utlandska foretag, eftersom
det ar fraga om granser som tillampas internationellt.
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hojda beloppen medfor att hogre ersattning kan erhallas for vissa miljo-
skador, t.ex. skador orsakade av utslapp av bunkerolja.

8 Forfattningskommentar

8.1 Forslaget till lag om &ndring i sjélagen
(1994:1009)

7 kap. Allméanna bestammelser om ansvar och
forsakringsskyldighet

1 § Redaren &r ansvarig for skada som befalhavaren, en medlem av beséttningen
eller en lots orsakar genom fel eller forsummelse i tjansten. Redaren &r ocksa
ansvarig, om skada véllas av nagon annan, ndr denne pa redarens eller
befalhavarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjanst.

Skadestand enligt forsta stycket som redaren har betalat har redaren rétt att
krava tillbaka av den som véllat skadan.

Sérskilda bestdmmelser om ansvar och om inskrankning av en redares ansvar
finns i 9-10 a och 13-15 kap.

| paragrafens tredje stycke inférs en erinran om att sérskilda
bestammelser om redarens ansvar for bunkeroljeskador finns i 10 a kap.

2 a § Redarens skyldighet enligt 2 § att ha en forsakring eller stalla en annan
sakerhet géller inte sddana ansprak pa ersattning som omfattas av fartygs-
agarens motsvarande skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller 12 §.

Genom paragrafen, som ar ny, undantas fran redarens forsakringsskyl-
dighet sddana ansprak pa ersattning for bunkeroljeskada som omfattas av
fartygségarens forsakringsskyldighet enligt 10 a kap. 11 eller 12 8.
Overvigandena finns i avsnitt 4.6.

Enligt 2 8 &r redaren for ett svenskt fartyg med en draktighet av minst
300 skyldig att ha en forsakring, eller stélla en annan betryggande séker-
het, som técker det ansvar for redaren som kan uppkomma enligt sjélag-
en. Skyldigheten galler &ven i vissa fall redaren for ett utlandskt fartyg
som besoker svenskt sjoterritorium. Forsakringen eller sékerheten ska
gélla intill det belopp som redaren kan bli skyldig att betala enligt
bestdmmelserna om ansvarsbegrénsning i 9 kap.

Till foljd av att bunkerkonventionen genomfors i svensk ratt och att
forsakringsskyldigheten enligt konventionen aligger fartygsagaren bort-
faller redarens skyldighet att forsikra sig i motsvarande man.

9 kap. Om ansvarsbegransning

58 Om rétt till ansvarsbegrénsning foreligger, ska ansvarsbeloppen bestdmmas
pa foljande satt.

1. For fordringar med anledning av personskada som har tillfogats fartygets
egna passagerare ar ansvarsgransen 175 000 sérskilda dragningsratter (SDR)
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multiplicerat med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har
tillstand att befordra.

2. For andra fordringar med anledning av personskada ar ansvarsgransen 3,02
miljoner SDR, om fartygets dréktighet inte Gverstiger 2 000. Ar driktigheten
hogre, hdjs ansvarsgrénsen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 1 208 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 906 SDR, och

for varje dréaktighetstal 6ver 70 000 med 604 SDR.

3.For andra slag av fordringar samt fordringar som avses i 2, i den
utstrackning de inte tillgodoses med de belopp som anges dar, ar ansvarsgransen
1,51 miljon SDR, om fartygets dréktighet inte dverstiger 2 000. Ar dréktigheten
hogre, hdjs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 604 SDR,

for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 453 SDR, och

for varje dréktighetstal 6ver 70 000 med 302 SDR.

4. Ansvarsgranserna i 1-3 galler summan av alla fordringar som pa grund av
en och samma héndelse har uppkommit mot redaren, &gare av fartyg som inte ar
redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets drift, fartygets befraktare,
godsets avsandare samt mot ndgon som dessa svarar for.

5. Ansvarsgranserna for bargare som inte utfor bargning fran fartyg eller som
uteslutande arbetar frdn det fartyg som bargningen avser, ska motsvara de
ansvarsgranser som galler for fartyg med en dréktighet av 1 500. Ansvars-
granserna géller summan av alla fordringar som pa grund av en och samma
handelse har uppkommit mot en sddan bargare och mot nagon som bérgaren
svarar for.

6. Vad som avses med fartygets dréktighet anges i 7 kap. 2 § fjarde stycket.
Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 8.

Paragrafen innehaller bestammelser om hur ansvarsbeloppen ska
bestammas nar redare m.fl. har ritt till ansvarsbegransning. Andringarna
genomfor IMQO:s juridiska kommittés resolution av den 19 april 2012,
Paragrafen andras pa sa satt att ansvarsgranserna i punkterna 2 och 3
anpassas till vad som dverenskommits inom ramen for IMO:s juridiska
kommitté. Det innebér att ansvarsgranserna hdjs med 51 procent.
Overvagandena finns i avsnitt 5.

10 kap. Om ansvar for oljeskada

2 § Detta kapitel tillimpas pa oljeskador, som har uppkommit i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller i en annan konventionsstat eller dess ekonomiska zon
och som har orsakats av ett fartyg, vilket konstruerats eller anpassats for att
transportera olja som bulklast. | fraga om fartyg som kan transportera bade olja
och annan last ska kapitlet tillampas endast nér fartyget transporterar olja som
bulklast samt under resor som féljer pa en sddan transport. | sistnamnda fall ska
kapitlet dock inte tillampas, om det visas att fartyget inte har nagra rester kvar
ombord frén transporten. Kapitlet tillampas ocksa pé& kostnader for férebyggande
atgarder som har vidtagits, oavsett var det har skett, for att forhindra eller
begrdnsa oljeskador i Sverige eller dess ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess ekonomiska zon.

Vad som ségs i forsta stycket om ekonomisk zon géller dven i fall en stat inte
har faststallt en sadan zon i fraga om ett omrade utanfor och angransande till
statens territorialhav som i enlighet med folkrattens regler har bestamts av den
staten och som inte stracker sig langre ut d4n 200 nautiska mil fran de baslinjer
varifran statens territorialhav méts.



| frdga om kapitlets tillamplighet p& orlogsfartyg och vissa andra statsfartyg
samt pa fartyg som inte omfattas av forsta stycket galler 19 8.

Erséttning for atgarder med anledning av en oljeskada ska betalas enligt detta
kapitel &ven om det finns skyldighet enligt lag eller annan forfattning att vidta
atgarderna.

Kapitlet tilldmpas dven om andra regler om tilldmplig lag skulle leda till annat.

Kapitlet tillampas inte i den utstrackning en sadan tillampning skulle vara
ofdrenlig med Sveriges &taganden enligt ett internationellt férdrag.

I paragrafens andra stycke gors en redaktionell &ndring for att
terminologin béttre ska dverensstdmma med havsréattskonventionen (The
United Nations Convention on the Law of the Sea); “territorialvatten”
ersitts med “territorialhav”. Nigon 4ndring i sak #r inte avsedd. Ovriga
andringar i paragrafen ar sprakliga eller redaktionella.

2a8§ | 10 a kap. finns sarskilda bestdmmelser om ansvar for vissa bunkerolje-
skador.

Paragrafen, som &r ny, upplyser om att det finns sarskilda bestammelser
om ansvar for vissa bunkeroljeskador i 10 a kap. F6r den nérmare gréns-
dragningen mellan 10 kap. och 10 a kap., se kommentaren till 10 a kap.
6 8.

12 § Agaren av ett svenskt fartyg, som transporterar mer &n 2 000 ton olja som
bulklast, ska ha en forsékring eller stélla en annan betryggande sékerhet for att
tdcka sitt ansvar enligt bestdmmelserna i detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Staten har dock inte en sadan skyldighet.

En forsékring eller sékerhet som avses i forsta stycket ska godk&nnas av den
myndighet som regeringen bestdmmer.

Om é&garen uppfyller kraven enligt forsta stycket, ska den myndighet som
regeringen bestdmmer utfarda ett certifikat som visar detta. For ett fartyg som dgs
av svenska staten ska den myndighet som regeringen bestdmmer utfarda ett
certifikat som visar att fartyget dgs av svenska staten och att statens ansvar ar
téckt intill det ansvarshelopp som anges i 5 § forsta stycket. Certifikaten ska med-
foras ombord pa fartyget.

| paragrafens andra stycke stryks att regeringen ska godkénna en forsak-
ring eller annan sakerhet. Skalet &r att det inte forekommer att regeringen
handlagger sddana &drenden. Dessutom stryks bestiammelsen om att
regeringen ska faststalla formuldren till certifikaten (forsta meningen i
det hittillsvarande fjarde stycket). Detta &r en bestdmmelse av upp-
lysningskaraktar som inte behover finnas med i lagtexten. Ovriga
andringar i paragrafen ar sprakliga eller redaktionella.

Avqift vid certifiering

13 a § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om avgifter for prévningen av ansékningar om certifikat.

Genom paragrafen, som ar ny, infors ett bemyndigande fér regeringen
eller den myndighet som regeringen bestammer att meddela foreskrifter
om avgifter for prévningen av ansékningar om sadana forsikrings-
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certifikat for oljetankfartyg som ska utfardas enligt 10 kap. Fragan
behandlas i avsnitt 4.6.

19 § Detta kapitel géller inte i fraga om en oljeskada som orsakats av ett 6rlogs-
fartyg eller av ett annat fartyg som vid tiden for olyckan &gs eller brukas av en
stat och som anvénds uteslutande for statsandamal. Har ett sadant fartyg orsakat
en oljeskada i Sverige eller dess ekonomiska zon eller har férebyggande atgérder
vidtagits for att forhindra eller begransa en sadan skada i Sverige eller dess
ekonomiska zon, ska dock 1 §, 2 § fjarde stycket och 3-5 8§ i detta kapitel samt
19 kap. 1 § forsta stycket 9 och 21 kap. 5 § tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas av 2 § forsta stycket orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon eller har férebyggande &tgarder vidtagits for
att forhindra eller begrénsa en oljeskada i Sverige eller dess ekonomiska zon,
tillampas 1 §, 2 § fjarde och sjatte styckena och 3 § i detta kapitel samt 19 kap. 1
§ forsta stycket 9 och 21 kap. 5 8. | frdga om &garens rétt att begransa sitt ansvar
galler i sadant fall 9 kap.

Andra stycket géller inte sddana oljeskador som omfattas av 10 a kap.

Paragrafen anger i vilken utstrdckning bestdmmelserna i 10 kap. om
ansvar for oljeskada tillampas pé statsfartyg och pa andra fartyg an de
tankfartyg som avses i 2 8.

Genom ett nytt tredje stycke klargdrs att bestdmmelserna i 10 a kap.
tillampas pa sadan fororening genom bunkerolja och sadana forebygg-
ande atgarder som enligt nuvarande ordning omfattas av bestimmelserna
i andra stycket. De situationer som omfattas av bestdimmelserna i andra
stycket begrdnsas dérmed i betydande utstrdckning. Andra stycket
kommer dock fortfarande att tillampas pa andra oljeskador &n férorening
genom bunkerolja fran sadana fartyg som inte omfattas av definitionen i
28

Frdgan behandlas i avsnitt 4.4. For den narmare gransdragningen
mellan 10 kap. och 10 a kap., se kommentaren till 10 a kap. 6 8.

10 a kap. Om ansvar for vissa bunkeroljeskador

Inledande bestammelser
Definitioner

1 § I detta kapitel avses med

bunkerolja: varje mineralolja som innehaller kolvate, inklusive smorjolja, som
anvands eller ar avsedd att anvandas for ett fartygs drift samt rester av sadan
olja,

bunkeroljeskada: dels skada som orsakats av férorening genom bunkerolja
fran ett fartyg och som uppkommit utanfor fartyget, i fraga om forsamring av
miljon dock endast utebliven vinst samt kostnader for rimliga aterstallnings-
atgarder som har vidtagits eller planeras, dels kostnader for forebyggande
atgarder och skada som orsakats av sddana atgarder,

olycka: sadan handelse eller serie av handelser med samma ursprung som
orsakar en bunkeroljeskada eller framkallar ett allvarligt och omedelbart fore-
stdende hot om en s&dan skada,

forebyggande atgard: varje atgard som varit skaligen pakallad for att for-
hindra eller begrénsa en bunkeroljeskada genom foérorening och som har vid-
tagits efter det att en olycka har intraffat,

agare av fartyg: den som &ar registrerad som fartygets agare eller, om
registrering inte har skett, den som &ger fartyget; i fraga om ett fartyg som &gs




av en stat och brukas av ett bolag, vilket i den staten ar registrerat som fartygets
brukare, ska dock bolaget anses som dgare, och

konventionsstat: en stat som har tilltratt 2001 &rs internationella konvention
om ansvarighet for skada orsakad av férorening genom bunkerolja (bunkerkon-
ventionen).

Vid tilldmpningen av detta kapitel ska med fartyg jamstéllas varje annan
flytande anordning som anvands till sjoss.

Paragrafen, som ar ny, definierar i forsta stycket de centrala begreppen i
kapitlet. Definitionerna bestdimmer i betydande utstrackning kapitlets
tillampningsomrade. | flera fall ar de likalydande med motsvarande be-
grepp i 10 kap., men i vissa avseenden har de en avvikande innebdrd.
Overvagandena finns i avsnitt 4.4 och 4.5.

Definitionerna av olycka, forebyggande atgard och &gare av fartyg ar i
allt vasentligt desamma som i 10 kap. Att vissa andra personer likstalls
med fartygsagaren vid tillampningen av 10 a kap. framgar av 2 §.

Kapitlet ar tillampligt pa varje mineralolja som innehaller kolvate och
som anvénds eller &r avsedd att anvéndas for fartygets drift. Detta
innefattar saval bestdndiga som icke bestandiga oljor (t.ex. bensin och
lattare dieselolja). Begreppet ar mer vidstrackt an definitionen av olja i
10 kap. 1 §; ansvaret for oljeskador enligt 10 kap. géller endast olje-
skador fran bestandig mineralolja.

Liksom for sadan oljeskada som omfattas av 10 kap. kravs for att det
ska vara frdga om en bunkeroljeskada enligt 10 a kap. att skadan
uppkommit utanfor fartyget genom férorening. Orsakar oljan exempelvis
brand eller explosion utan att en fororeningsskada uppkommer, &r
10 akap. inte tillampligt. Ocksa kostnader for forebyggande atgarder
ersétts, under forutséttning att de har vidtagits efter att en olycka intraffat
och att atgarderna har varit skiligen pakallade for att forhindra eller
begransa en oljeskada genom férorening.

Med fartyg avses en farkost med skrov och styrinréttning. Till skillnad
frdn de bestimmelser om oljeskada i 10 kap. som bygger pa ansvarig-
hetskonventionen ar tillampningen av forevarande kapitel inte begréansad
till vissa fartygstyper (se 10 kap. 2 §, jfr dock 10 kap. 19 § andra
stycket). Enligt andra stycket ska vid tillampningen av bestammelserna i
kapitlet med fartyg jdmstéllas varje annan flytande anordning som
anvands till sjoss.

For den nérmare gransdragningen mellan 10 kap. och 10 a kap., se
aven kommentaren till 10 a kap. 6 8.

2 8§ Vid tillampningen av 7-9 88, 14 § andra stycket och 15 § ska med fartygets
agare jamstdllas en redare som inte &r dgare, en befraktare som hyr fartyget
utan beséttning och en annan person som i redarens stélle handhar fartygets
drift.

Genom paragrafen, som &r ny, likstalls vissa personer med fartygsagaren
vid tillampning av kapitlets bestdammelser om ansvar for en bunkerolje-
skada (7 och 8 8§8), om ansvarsbegransning (9 §), om krav mot forsak-
ringsgivaren (14 § andra stycket) och om att forsakringen som utgangs-
punkt géller till formén for den forsakrade (15 §). Overvigandena finns i
avsnitt 4.5 och 4.6.
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Med redare avses den som leder och bar den ekonomiska risken for
verksamheten pa ett fartyg. Redaren svarar for bemanning och utrustning
av fartyget samt har det yttersta ansvaret for fartygets nautiska ledning.
De flesta rederier ar foretag. Hos stérre och medelstora rederier ar det
vanligt att olika uppgifter utlokaliseras pa sérskilda foretag. Om redaren
lagger ut all drift avseende ett fartyg pad samma foretag, torde detta
foretag fa anses som redare. For det fall driften laggs ut pa flera foretag,
sker det ofta under redarens samordnande ansvar.

Ett fartyg kan nyttjas inte bara av dess &gare utan ocksa upplatas for
annans nyttjande, s.k. befraktning. Vid s.k. bare-boat befraktning hyrs
fartyget utan besattning. Det ar da befraktaren som ansvarar for
bemanningen och utévar den nautiska ledningen av fartyget. En sadan
befraktare tar darmed Over redarens ansvar och jamstélls med fartygs-
agaren enligt forevarande paragraf. Ocksa annan som i redarens stalle
handhar fartygets drift jamstalls med fartygets dgare.

Intréffar det en bunkeroljeskada, 4r saval agaren som de personer som
jamstélls med &garen enligt forevarande paragraf skyldiga att ersétta
skadan. De svarar solidariskt for skadestandet (se 6 kap. 4 § skadestands-
lagen [1972:207], jfr dven artikel 3.2 bunkerkonventionen). Det inb6rdes
ansvaret regleras inte av kapitlets bestammelser utan far fordelas enligt
allmanna skadestandsrattsliga principer.

Tillampningsomréde

3 8 Detta kapitel tillampas pa bunkeroljeskador som har uppkommit i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller i en annan konventionsstat eller dess ekonomiska
zon. Kapitlet tillampas ocksd pa kostnader for forebyggande atgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett, for att forhindra eller begransa bunkerolje-
skador i Sverige eller dess ekonomiska zon eller i en annan konventionsstat eller
dess ekonomiska zon. Det sagda géller inte om annat anges i 5 eller 6 8.

Vad som ségs i forsta stycket om ekonomisk zon géller &ven i fall en stat inte
har faststallt en sadan zon i fraga om ett omrade utanfor och angransande till
statens territorialhav som i enlighet med folkréttens regler har bestamts av den
staten och som inte stracker sig langre ut an 200 nautiska mil fran de baslinjer
varifran statens territorialhav mats.

| paragrafen, som &r ny, anges det geografiska tillimpningsomradet for
kapitlets bestimmelser. Overvagandena finns i avsnitt 4.4.

Av forsta stycket framgar att bestimmelserna ar tillampliga pa bunker-
oljeskador som har uppkommit i Sverige eller dess ekonomiska zon.
Bestammelserna ar dven tillampliga p& bunkeroljeskador som har upp-
kommit i en annan konventionsstat eller dess ekonomiska zon. Vad som
&r en bunkeroljeskada anges i 1 8.

Bestammelserna tillampas ocksa pé forebyggande atgarder oavsett var
de har vidtagits under forutsattning att de har vidtagits for att férebygga
en skada som uppkommit eller riskerar uppkomma inom tillampnings-
omradet enligt forsta stycket. Vad som &r en férebyggande atgard anges i
18

| forsta stycket finns en erinran om att det finns undantag fran kapitlets
tillampningsomrade i 5 och 6 §8.

Om en stat inte har faststallt en ekonomisk zon tilldmpas bestdmmel-
serna trots det enligt andra stycket pa skada som uppkommit i ett omrade



som stracker sig langst 200 nautiska mil fran de baslinjer varifran statens
territorialhav mats. Det galler under forutsattning att staten i fraga har
beslutat att ett motsvarande omréade ska finnas inom vilket reglerna kan
tillampas.

4 § Ersattning for atgarder med anledning av en bunkeroljeskada ska betalas
enligt detta kapitel &ven om det finns skyldighet enligt lag eller annan forfattning
att vidta atgarderna.

Kapitlet tillampas &ven om andra regler om tillamplig lag skulle leda till
annat.

Kapitlet tillampas inte i den utstrackning en s&dan tillampning skulle vara
oforenlig med Sveriges ataganden enligt ett internationellt fordrag.

Paragrafen, som &r ny, anger gransdragningen for kapitlets tillampning
gentemot andra bestdimmelser. Paragrafen motsvarar 10 kap. 2 § fjérde,
femte och sjatte styckena.

5§ Detta kapitel galler inte 6rlogsfartyg eller andra fartyg som vid den aktuella
tidpunkten &gs eller brukas av en stat och som anvénds uteslutande for stats-
andamal. Om ett sadant fartyg har orsakat en bunkeroljeskada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller forebyggande atgarder har vidtagits for att forhindra
eller begransa en sddan skada i Sverige eller dess ekonomiska zon, ska dock 1
och 2 8§, 4 § forsta stycket och 7-9 88 i detta kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 § tillampas.

Paragrafen, som &r ny, anger tillampningen av kapitlets bestammelser pa
statsfartyg, dvs. fartyg som &gs eller brukas av en stat och som anvands
uteslutande for statsaindamal. Overvagandena finns i avsnitt 4.7.

Innebdrden av bestdammelserna i paragrafen &r att kapitlets centrala
regler om skadestandsansvar (7 8), kanalisering av skadestandsansvaret
(8 8) och ratten till ansvarsbegransning (9 §) ska tillampas aven pa
statsfartyg nar det ar frdga om en skada som har orsakats i Sverige eller
dess ekonomiska zon. Detsamma galler om forebyggande atgarder har
vidtagits for att forhindra eller begransa en sadan skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon. Daremot géller inte bestdimmelserna om forsak-
ringsskyldighet eller skyldigheten att inneha certifikat for statsfartyg.

Paragrafen utformas i allt vasentligt p& samma satt som 10 kap. 19 §
forsta stycket. En skillnad i forhallande till bestammelserna i det stycket
ar att de personer som omnamns i 2 § har likstélls med &garen och har
liksom &garen ett strikt ansvar for bunkeroljeskador.

6 § Detta kapitel galler inte sddana bunkeroljeskador som omfattas av 10 kap.
2 § forsta stycket.

Paragrafen, som &r ny, anger gransdragningen gentemot 10 kap. Enligt
bestammelsen tillimpas inte 10 a kap. pa sadana bunkeroljeskador som
omfattas av 10 kap. 2 § forsta stycket. Inneborden av detta ar att kapitlets
bestammelser ar subsidiara i forhallande till de bestammelser som
tillampas pa sadana oljeskador som avses i 10 kap. 2 §. Omfattas en
bunkeroljeskada av tillampningsomradet for 10 kap. 2 §, tillampas
10 kap. i stéallet for 10 a kap. Overvagandena finns i avsnitt 4.4.
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For att 10 kap. ska tillampas pa bunkeroljeskador kravs enligt 2 §
forsta stycket i det kapitlet att det ar fraga om utslapp av bestandig
mineralolja fran ett fartyg som ar konstruerat eller anpassat for att
transportera olja som bulklast, dvs. tankfartyg. | frdga om s.k. kombina-
tionsfartyg, som kan transportera saval olja i bulk som annan last,
tillampas 10 kap. endast nar fartyget transporterar olja samt under resor
som foljer pa en sadan transport. | sistnamnda fall ska dock kapitlet inte
tillampas, om det visas att fartyget inte har nagra rester kvar ombord fran
transporten.

Tillampningsomradet for 10 a kap. & mer vidstrackt &n tillimpnings-
omradet for 10 kap. saval vad avser vilka slags fartyg som omfattas som
nar det géller typen av bunkerolja. Bestdmmelserna i 10 a kap. blir
tillampliga nar det har skett utslapp fran ett fartyg som inte &ar ett
oljetankfartyg — eller ett annat fartyg som transporterar olja i bulk — eller
nar det ar fraga om utslapp av icke bestandig bunkerolja fran ett oljetank-
fartyg.

Skadestand
Ansvaret for en bunkeroljeskada

7 § En bunkeroljeskada ska ersattas av fartygets dgare, oavsett om &garen eller
nagon som denne svarar for ar vallande till skadan. Om den olycka som
orsakade skadan utgjordes av en serie av handelser, ska den som var dgare av
fartyget vid den forsta av dessa handelser ersatta skadan.

Agaren &r dock fri frén ansvar om denne visar att skadan

1. orsakats av en krigshandling eller liknande handling under vapnad konflikt,
inbdrdeskrig eller uppror eller av en naturhéndelse av osedvanlig karaktéar, som
inte kunnat undvikas och vars foljder inte kunnat férhindras,

2. i sin helhet vallats av tredje man med avsikt att orsaka skada, eller

3. i sin helhet orsakats genom fel eller forsummelse av en svensk eller utlandsk
myndighet vid fullgérandet av skyldighet att svara for underhall av fyrar eller
andra hjalpmedel fér navigering.

Paragrafen, som &r ny, genomfor artikel 3 i bunkerkonventionen och
reglerar grunden for &garens ansvar och de omsténdigheter som kan
befria fran ansvar. Paragrafen overensstammer i sak med 10 kap. 3 8.
Overvagandena finns i avsnitt 4.5.

Av huvudregeln i forsta stycket framgar att fartygségaren — och de som
enligt 2 § likstalls med dgaren — har ett strikt ansvar for en bunkerolje-
skada, dvs. oberoende av om véllande foreligger pa fartygets sida. Om
skadan har orsakats av en serie handelser, vilar ansvaret pa den som var
&gare av fartyget vid den forsta av handelserna.

| andra stycket anges de fall da 4garen undgar ansvar. Agaren &r fri
fran ansvar om dgaren visar att skadan har orsakats pé det satt som anges
i punkterna 1-3. Enligt punkterna tva och tre kravs det att 4garen visar att
skadan i sin helhet orsakats pé det satt som anges dar. Det innebér att om
skadan delvis orsakats av sabotage eller sadan forsummelse av
myndighet som avses i tredje punkten, ansvarar fartygsagaren — och
likstallda — trots det for hela skadan.

Enligt konventionen kan fartygsagaren ocksa undgd ansvar om den
skadelidande sjalv har orsakat skadan helt eller delvis (artikel 3.4). |



svensk ratt foljer detta av bestammelserna om jamkning pa grund av
medvallande i 6 kap. 1 § skadestandslagen (1972:207).

Agaren och de personer som enligt 2 § likstalls med dgaren &r som
ndmns i kommentaren till 2 § solidariskt ansvariga for skadan.

Om en skada har orsakats av tva eller flera fartyg, géller enligt
allminna skadestandsregler ett solidariskt ansvar. Om en viss del av
skadan har orsakats endast av ett fartyg, géller dock inte det solidariska
ansvaret denna del av skadan (jfr artikel 5 i bunkerkonventionen).

8§ Ett ansprak pa ersattning for en bunkeroljeskada far goras gallande mot
fartygets &gare endast med stod av bestimmelserna i detta kapitel.

Ett ansprak som avses i forsta stycket far goras gallande mot nagon av féljan-
de personer endast om den mot vilken anspraket riktas har vallat skadan uppsat-
ligen eller av grov vardsloshet och med insikt om att en sddan skada sannolikt
skulle uppkomma:

a) anstallda hos fartygets agare, stallforetradare for agaren eller besattnings-
medlemmar,

b) en lots eller annan person som utfor tjanster fér fartyget utan att vara
besattningsmedlem,

c) en befraktare som inte jamstélls med fartygets agare enligt 2 §,

d) en avséndare, avlastare, lastmottagare eller lastégare,

e) den som utfér bargning med agarens, redarens eller befalhavarens samtycke
eller pa order av en myndighet,

f) den som vidtar férebyggande atgéarder, eller

g) anstallda hos eller stéllféretradare for personer som namns i b—f.

Det som har betalats i ersattning for en bunkeroljeskada far inte kravas ater av
en person som avses i andra stycket a, b eller e-g, om inte den som anspraket
riktas mot har vallat skadan uppsatligen eller av grov vardslshet och med insikt
om att en sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

Genom paragrafen, som &r ny, kanaliseras skadestandsansvaret for en
bunkeroljeskada till fartygsdgaren och, enligt 2 §, de personer som
likstidlls med denne. Bestdmmelserna i paragrafen utformas i allt
vasentligt pA samma satt som motsvarande bestammelser om oljeutslapp
fran tankfartyg (10 kap. 4 §). Overvigandena finns i avsnitt 4.5.

Ersattningskrav mot fartygsagaren, och med denne likstéllda, pa grund
av en bunkeroljeskada far enligt forsta stycket framstallas endast med
stod av kapitlets bestammelser, inte med stod av skadestandslagen
(1972:207).

| andra stycket anges vissa grupper av personer mot vilken en direkt
talan om bunkeroljeskada far foras endast om den som anspraket riktas
mot har véllat skadan uppsétligen eller av grov vardsloshet. For att
ansvar ska kunna uppkomma for grov vardsloshet kravs dessutom att
skadevallaren har haft insikt om att den aktuella skadan sannolikt skulle
uppkomma. Den grova vardsloshet som avses i bestimmelsen ar darmed
mer kvalificerad 4n vad som annars galler. | skadestandslagen uppstalls
inte nagot krav pa att skadevéllaren har nagon sarskild insikt om att
skadan sannolikt skulle uppkomma for att vardslosheten ska anses som
grov.

De grupper av personer i andra stycket mot vilka ansprak kan riktas vid
uppsat eller grov vardsloshet dverensstammer i stort sett med de som an-
ges i motsvarande bestammelse for oljeutslapp fran tankfartyg (10 kap.
4 8). De personer som vid bunkeroljeskador likstélls med fartygségaren
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(10 a kap. 2 8) omfattas dock inte av andra stycket. Mot en redare som
inte dr dgare, en befraktare som hyr fartyget utan besattning eller annan
person som i redarens stille handhar fartygets drift kan saledes — liksom
mot fartygsagaren — ansprak riktas utan att det visas att personen i fraga
har orsakat skadan uppsatligen eller av grov vardslgshet. For att ansprak
ska fa riktas mot en anstélld hos redaren eller en stallforetradare for
redaren kravs det dock att denne orsakat skadan uppsatligen eller av grov
vardsloshet. Detta foljer av att en redare enligt 2 § likstélls med fartygets
&gare i andra stycket punkten a.

Har ndgon som avses i andra stycket orsakat en skada féljer av tredje
stycket att fartygsagaren har ratt till aterkrav endast om personen i fraga
orsakat skadan uppsatligen eller av grov vardsloshet och med insikt om
att skadan sannolikt skulle uppkomma. Fartygségarens regressréatt mot de
personer som ndmns i paragrafens andra stycke & med andra ord lika
begransad som den skadelidandes majlighet att rikta sitt ansprak direkt
mot dessa personer. Liksom nar det galler utsldpp fran tankfartyg kan
dock fartygets dgare rikta aterkrav mot avsindare, avlastare, lastmottag-
are eller lastagare utan att det krévs att dessa orsakat skadan uppsatligen
eller av grov vardslgshet. Detsamma galler en sadan befraktare som inte
jamstélls med fartygséagaren enligt 2 8. Den befraktare som det har &ar
fraga om &r en sadan som — till skillnad fran en bare-boat befraktare — har
ett s begransat ansvar for fartygets drift att denne inte kan anses ha
atagit sig ett redaransvar. Sa kan vara fallet i samband med tidsbefrakt-
ning (upplatelse av fartyg pa viss tid) eller resebefraktning (upplatelse av
fartyg for viss resa).

Ansvarsbegrénsning
9 8 | friga om réatten for fartygets &gare att begrénsa sitt ansvar galler 9 kap.

Paragrafen, som &r ny, Klargdr att bestdmmelserna om ansvarsbe-
gransning i 9 kap. tillampas pa ansvar for bunkeroljeskador enligt detta
kapitel. Det betyder att fartygets dgare, och de personer som enligt 2 §
likstalls med &garen, far begransa sitt ansvar pa det satt som anges i
9 kap. 5 §. Overvagandena finns i avsnitt 4.5.

Ratten for forsékringsgivare och den som utstéllt annan sékerhet att
begransa sitt ansvar regleras i 14 och 16 §8.

Preskription

10 § Bestammelser om preskription av en fordran pa& ersattning for en
bunkeroljeskada finns i 19 kap. 1 8.

Paragrafen, som &r ny, upplyser om var det finns bestimmelser om
preskription av fordringsansprak pa grund av en bunkeroljeskada.

Forsékring
Forsakringsskyldighet for svenska fartyg

11 § Agaren av ett svenskt fartyg, med en dréktighet som ar higre &n 1 000, ska
ha en forsakring eller stélla annan betryggande sakerhet for att tacka sitt ansvar
enligt bestdimmelserna i detta kapitel eller motsvarande lagstiftning i en annan




konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i 9 kap. 5 8. Staten har dock
inte en s&dan skyldighet.

En forsakring eller sakerhet som avses i forsta stycket ska godkannas av den
myndighet som regeringen bestdmmer.

Om &garen uppfyller kraven enligt forsta stycket, ska den myndighet som
regeringen bestdmmer utfarda ett certifikat som visar detta. For ett fartyg som
ags av svenska staten ska den myndighet som regeringen bestdmmer utfarda ett
certifikat som visar att fartyget ags av svenska staten och att statens ansvar ar
tackt intill det ansvarsbelopp som anges i 9 kap. 5 8. Certifikaten ska medféras
ombord pa fartyget.

Paragrafen, som ar ny, innehdller regler om forsékringsskyldighet for
4gare av svenska fartyg. Overvagandena finns i avsnitt 4.6 och 4.7.

Enligt forsta stycket ar dgaren av ett svenskt fartyg skyldig att ha en
forsakring eller stalla annan sékerhet for att tdcka det ansvar som kan
uppkomma for agaren till foljd av en bunkeroljeskada enligt detta kapitel.
Fragan om ett fartyg ska anses som svenskt och vara berattigat att fora
svensk flagg &r i huvudsak beroende av om dgaren har svensk nationalitet
och om fartyget ar infort i det svenska fartygsregistrets skepps- eller
bétdel (1 kap. 1-1 b 88 och 2 kap. 1 8). Forsakringsskyldigheten galler
inte for alla svenska fartyg utan endast sddana med en draktighet Gver
1 000. Vad som avses med draktighet framgar av 7 kap. 2 §, som han-
visar till 1969 ars internationella skeppsmétningskonvention.

Paragrafen innebér en skyldighet for dgaren att forsakra sitt ansvar men
foreskriver inte ett visst slags forsakring. Det kan rora sig om en ansvars-
forsakring i form av en foretagsforsakring, men det ar ocksa mojligt med
en ansvarsforsakring genom de omsesidiga forsakringslosningar som
finns pa sjofartens omrade (s.k. P & I-forsakringar).

| stéllet for forsékring kan fartygsagaren stélla en annan betryggande
sékerhet. | uttrycket betryggande ligger att den skadelidande ska vara till-
forsakrad att utfa den ersattning som tillkommer denne. Sakerheten ska
alltsd vara sadan till form och varde att den racker till for att ge full
tdckning for fordringarna och dessutom vara skyddad i handelse av
konkurs. | praktiken maste det réra sig om en finansiell sakerhet, sdsom
en bankgaranti eller en borgen. En motsvarande reglering finns for andra
oljeskador (10 kap. 12 och 13 §8).

Utgangspunkten &r att forsakringen (eller sakerheten) ska tacka dgarens
ansvar enligt kapitlet, eller motsvarande lagstiftning i annan konventions-
stat, men forsékringsskyldigheten &r inte obegrénsad. Den géller bara
intill det ansvarshelopp som féljer av 9 kap. 5 §. Vilket belopp ett visst
fartyg ska forsékras for avgors enligt den bestdmmelsen av vilken
dréktighet fartyget har.

Som framgér av sista meningen i forsta stycket har staten ingen
skyldighet att ha forsakring mot bunkeroljeskador. Att det for statsfartyg
inte heller finns nagon skyldighet att ha forsakring framgar av 5 §. Detta
géller oavsett om statsfartyget dgs av staten eller &r privatagt.

Av andra och tredje styckena féljer att en forsdkring eller sékerhet
maste godkannas av den myndighet som regeringen bestammer. Efter
godkénnandet utfardas ett certifikat fér fartyget. Certifikatet ska visa att
forsakringsskyldigheten eller skyldigheten att stalla sékerhet ar fullgjord,
dvs. att dgaren har en godké&nd forsakring (eller sékerhet) som técker
&garens ansvar enligt kapitlet eller motsvarande lagstiftning i annan
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konventionsstat intill ansvarsbegransningen enligt 9 kap. 5 §. For fartyg
som &gs av staten ska ett sarskilt certifikat utfardas. Certifikatet ska visa
att fartyget ags av svenska staten och att statens ansvar ar tackt intill
ansvarsbegransningen enligt 9 kap. 5 §. Syftet med regleringen &r fram-
for allt att underlatta ansvariga myndigheters tillsyn. Med certifikatet kan
det pa ett enkelt satt kontrolleras att det finns en forsakring, en sakerhet
eller att fartyget 4gs av staten. Att det for statsfartyg inte finns nagon
skyldighet att ha certifikat framgar av 5 §.

Certifikatet ska medféras ombord pa fartyget. Det ska alltsa finnas dar
i fysisk form. Det ar inte tillrackligt att certifikatet finns tillgangligt pa
annan plats &n ombord. Det &r befalhavaren som ska se till att certifikatet
finns ombord pa fartyget nar det anvands for sjofart (jfr 20 kap. 14 §
tredje stycket).

Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer ges i 13 § ett
bemyndigande att meddela ndrmare foreskrifter om avgifter som ska vara
forenade med certifieringen. Ytterligare verkstallighetsforeskrifter — om
utfardande av och tillsynen over certifikat — meddelas i férordningsform
eller i form av myndighetsforeskrifter.

Ett fartyg som inte innehar en forsakring eller for vilket annan
betryggande sakerhet inte stéllts kan i vissa fall beldggas med forbud att
anlépa hamn eller fortsatta sin resa (7 kap. 6 8 lagen [1980:424] om
atgarder mot fororening fran fartyg).

Bestammelser om straffrattsligt ansvar for den &gare som asidosatter
sin skyldighet enligt forsta stycket att ha forsakring eller stélla annan
betryggande sékerhet finns i 20 kap. 14 § forsta stycket. | 20 kap. 14 §
andra stycket finns en bestdammelse om straffréttsligt ansvar for den
redare, den som handhar fartygets drift i redarens stélle eller den befal-
havare som later anvanda ett fartyg for sjofart trots att forsakrings-
skyldigheten eller skyldigheten att stélla sakerhet inte har fullgjorts. |
samma paragrafs tredje stycke finns en bestdimmelse om straffrattsligt
ansvar for befalhavaren om certifikatet inte medférs ombord pa fartyget.

Trots att forsakringsskyldigheten inte omfattar mindre fartyg ar de inte
undantagna fran det strikta ansvaret for bunkeroljeskador (se 7 8).

Forsakringsskyldighet for utlandska fartyg

12 § For ett utlandskt fartyg som anldper eller 1&mnar en svensk hamn eller en
tillaggsplats pa svenskt sjéterritorium och har en draktighet som &r hégre an
1000 ska det finnas en forsakring eller en annan betryggande sékerhet som
tacker &garens ansvar enligt bestémmelserna i detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i
9 kap. 5 8. Skyldigheten géller dock inte for ett fartyg som &gs av en frammande
stat.

Ombord pé fartyget ska det medforas ett certifikat som visar att det finns en
s&dan forsakring eller annan betryggande sékerhet som avses i forsta stycket. |
fraga om ett fartyg som inte ar registrerat i ndgon konventionsstat far certifikat
utfardas av den myndighet som regeringen bestdimmer. Om fartyget ags av en
frammande konventionsstat, ska det ombord pa fartyget medféras ett certifikat
som visar att fartyget ags av den staten och att statens ansvar &r téckt intill det
ansvarsbelopp som géller enligt 9 kap. 5 8.

| paragrafen, som &r ny, ges bestdmmelser om forsékringsskyldighet for
utlandska fartyg och vissa darmed sammanhangande fragor. Bestammel-



sen om forsakringsskyldighet grundas pa artikel 7.12 i bunkerkonven-
tionen som anger att varje fordragsslutande stat ska se till att utlandska
fartyg som besoker statens territorium ska vara forsakrade mot bunker-
oljeskador. Overvigandena finns i avsnitt 4.6 och 4.7.

| forsta stycket foreskrivs att ett utlandskt fartyg som har en dréaktighet
Over 1 000 ska ha en férsakring eller annan betryggande sékerhet som
tacker &garens ansvar enligt bestdimmelserna i kapitlet eller enligt mot-
svarande lagstiftning i en annan konventionsstat. Vad som avses med
draktighet framgar av 7 kap. 2 8, som hanvisar till 1969 ars internatio-
nella skeppsmatningskonvention. Till skillnad fran vad som galler for
svenska fartyg géller skyldigheten att ha forsakring eller stélla sékerhet
for utlandska fartyg endast da de anloper eller lamnar en svensk hamn
eller en tillaggsplats pa svenskt sjoterritorium. Med hamn avses saval all-
manna som privata hamnar och med tillaggsplats avses ett fast foremal
som fartyg kan lagga till vid. Forsakringsskyldigheten géller fran det att
fartyget anloper hamnen eller tilldggsplatsen till dess att fartyget lamnar
densamma. Om ett fartyg bara ankrar pa svenskt territorialhav, uppkom-
mer inte ndgon forsakringsskyldighet. Skyldigheten att forsakra sig mot
bunkeroljeskador &r négot mer begransad an en redares forsakrings-
skyldighet enligt 7 kap. 2 §, som ocksd omfattar fartyg som anl6per
ankarplatser.

Som framgar av sista meningen i forsta stycket omfattas fartyg som ags
av en frammande stat inte av forsakringsskyldigheten. Att det for stats-
fartyg inte heller finns nagon skyldighet att ha forsakring framgar av 5 8.
Detta géller oavsett om statsfartyget dgs av staten eller &r privatagt.

Forsakringen ska galla intill det ansvar som kan komma i fraga enligt
bestdammelserna om ansvarsbegrénsning i 9 kap. 5 8. Vilket belopp ett
visst fartyg ska forsakras for avgors enligt den paragrafen av vilken
dréktighet fartyget har.

Nar det géller den ndrmare innebdrden av skyldigheten att ha
forsékring eller stalla annan betryggande sékerhet, se kommentaren till
118.

Enligt andra stycket ska det ombord pa ett utlandskt fartyg medféras
ett certifikat som visar att fartyget har foreskriven forsékring eller annan
sékerhet. Regeln géller oavsett vilken nationalitet fartyget har. Det saknar
betydelse om fartyget kommer fran en stat som har tilltratt bunkerkon-
ventionen eller inte.

For fartyg som dgs av en frammande konventionsstat ska det finnas ett
certifikat som visar att fartyget &gs av den frimmande staten och att
statens ansvar dr tackt intill ansvarsbegrénsningen enligt 9 kap. 5 §. Att
det for statsfartyg inte finns nagon sadan skyldighet framgér av 5 § i
forevarande kapitel.

En svensk myndighet far utfarda certifikat for fartyg som inte &r regi-
strerat i nagon konventionsstat. Agaren till ett fartyg som ar registrerat i
en annan konventionsstat an i Sverige far vanda sig till den staten for att
fa ett certifikat.

Pa samma satt som enligt 11 § ska certifikatet visa att forsakrings-
skyldigheten eller skyldigheten att stalla sakerhet ar fullgjord, dvs. att
&garen har en godkand forsakring (eller sakerhet) som técker &garens
ansvar enligt kapitlet eller motsvarande lagstiftning i annan konventions-
stat intill ansvarsbegrénsningen enligt 9 kap. 5 §. Syftet med skyldighet-
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en att ha certifikat ar ocksa har framfor allt att underlatta for ansvariga
myndigheters tillsyn. N&r det géller den ndrmare innebdrden av bestdm-
melserna om certifikat, se kommentaren till 11 §.

Regeringen eller den myndighet regeringen bestammer ges i 13 § ett
bemyndigande att meddela narmare foreskrifter om avgifter som ska vara
férenade med certifieringen. Verkstéllighetsféreskrifter om utfardande av
och tillsynen over certifikat meddelas i férordningsform eller i form av
myndighetsforeskrifter.

Avgift vid certifiering

13 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela
foreskrifter om avgifter for prévningen av ansékningar om certifikat.

Genom paragrafen, som &r ny, bemyndigas regeringen eller den myndig-
het som regeringen bestdmmer att meddela ndrmare foreskrifter om de
avgifter som ska vara forenade med certifieringen.

Krav mot forsakringsgivaren

14 § En forsakring som avses i 11 eller 12 § ska for den som &r berattigad till
ersattning medfora ratt att fa ut erséttningen direkt av forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren ar dock fri fran ansvar, om fartygets agare &r fri fran an-
svar eller om denne sjalv har vallat skadan uppsatligen. Forsakringsgivarens an-
svar ska inte i ndgot fall Gverstiga det ansvarsbelopp som géller enligt 9 kap. 5 §.

Forsakringsgivaren kan inte for att befria sig fran sitt ansvar, i vidare
utstrackning dn som féljer av andra stycket, mot ndgon annan an fartygets dgare
aberopa omstandigheter som hade kunnat aberopas mot dgaren.

Paragrafen, som &r ny, innehaller bestammelser om en skadelidandes ratt
att f& ut den ersattning som den skadelidande &r berattigad till direkt av
forsakringsgivaren. Paragrafen bygger pa artikel 7.10 i bunkerkon-
ventionen och utformas pa ett liknande satt som 10 kap. 14 §, som &r
tillamplig for tankfartyg. Overvagandena finns i avsnitt 4.6.

Enligt forsta stycket har den skadelidande ratt att f& ut ersattning direkt
av forsakringsgivaren. Den skadelidande kan saledes valja att rikta sig
direkt mot denne utan att forst behdva vanda sig mot fartygsagaren. Det
saknar betydelse om fartygsdgaren har férmaga att betala skadestand
eller inte.

I andra stycket anges under vilka forhallanden forsakringsgivaren &r
befriad fran ansvaret enligt forsta stycket. Forsakringsgivaren ar inte
skyldig att utge ersattning om fartygets dgare ar fri fran ansvar. Det
innebar att forsakringsgivaren far gora gallande de ansvarsfrihetsgrunder
som anges i 7 § andra stycket, dvs. att skadan orsakats av en krigshand-
ling, en naturhdndelse av osedvanlig karaktar, tredje mans uppsatliga
garning eller forsummat underhéll av navigeringshjalpmedel. Forsak-
ringsgivaren ar ocksd fri fran ansvar, om fartygsdgaren har orsakat
skadan uppsatligen. | det fallet far den skadelidande vanda sig mot
fartygsagaren. Enligt andra stycket galler vidare att forsékringsgivarens
ansvarighet inte i nagot fall dverstiger det ansvarsbelopp som galler for
fartyget enligt 9 kap. 5 §. Forsakringsgivaren far saledes atnjuta ansvars-
begransning dven om fartygets agare inte har ratt till ansvarsbegrénsning



pa grund av att denne har vallat skadan av grov vardsloshet med insikt
om att skadan sannolikt skulle uppkomma (9 kap. 4 8).

Med fartygsagare likstélls de som enligt 2 § svarar pd samma satt som
agaren. Det innebar att uppséat hos nagon av dem befriar forsakrings-
givaren fran ansvar p& samma satt som uppsat hos agaren.

Férsakringsgivaren kan gentemot den skadelidandes krav endast in-
vanda att fartygsadgaren och med denne likstéllda orsakat skadan upp-
satligen eller att ndgon av de ansvarsfrinetsgrunder som anges i 7 § andra
stycket foreligger. Av tredje stycket foljer att andra invandningar som
forsékringsgivaren skulle ha varit berdttigad att gora géllande mot
fartygets &gare inte befriar forsakringsgivaren fran skyldigheten att
ersatta den skadelidande. Forsakringsgivaren kan alltsa inte mot den
skadelidande aberopa invandningar grundade pa forsakringsavtalet, om
de inte har motsvarighet i 7 § andra stycket. Det innebér exempelvis att
ett villkor i forsékringsavtalet om att ratten till ersattning bortfaller vid
grov vardsloshet av forsakringstagaren inte blir gallande gentemot den
skadelidande. Har avviker sjolagens reglering fran bestammelsen om
direktkrav i 9 kap. 7 § forsakringsavtalslagen (2005:104), som tillater
direktkrav “enligt forsdkringsavtalet”.

15§ Om farsakringsgivaren inte har gjort ndgot annat forbehall, galler forsak-
ringen for fartygets dgare mot dennes ansvar enligt bestammelserna i detta
kapitel eller motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat.

Paragrafen, som &r ny, innebar att forsiakringen som utgangspunkt galler
till forman for fartygets dgare och dem som enligt 2 § likstalls med
agaren. Paragrafen utformas p& motsvarande sétt som nar det galler an-
svarsforsakring for andra oljeskador &n sddana bunkeroljeskador som
omfattas av 10 a kap. (se 10 kap. 15 §). Bestammelserna far dock en
delvis annan innebord pa grund av att ocksa andra an fartygets agare har
ett strikt ansvar for sddana bunkeroljeskador som omfattas av 10 a kap.
Utgangspunkten ar att forsakringsgivaren ar forhindrad att rikta aterkrav
mot fartygets agare. Forsakringsgivaren ar som utgangspunkt ocksa
forhindrad att rikta aterkrav mot en redare som inte ar &gare, en
befraktare som hyr fartyget utan beséttning och en annan person som i
redarens stélle handhar fartygets drift. Overvagandena finns i avsnitt 4.6.

Bestdmmelsen &r dispositiv, vilket innebér att férsakringsbolaget kan
forbehélla sig en regressratt mot fartygsagaren och likstallda i storre eller
mindre utstréckning.

16 § Det som ségs i 14 och 15 §§ om férsakring tillampas ocksé i frdga om en
sddan sakerhet av annat slag som avses i 11 eller 12 8.

Genom paragrafen, som &r ny, likstélls sékerhet som stéllts enligt 11 eller
12 § med forsakring vid tillampningen av 14 och 15 §8.

Bestammelsen utformas pa samma satt som motsvarande bestammelse
som géller for oljetankfartyg (10 kap. 16 §). Den innebar att den
skadelidande far ratt att rikta direktkrav mot den som stéllt sakerhet i
samma utstrackning som géller gentemot en forsakringsgivare. Utgangs-
punkten &r att sakerheten, liksom nér det galler forsakring, galler for
fartygets dgare mot hans eller hennes ansvar for en bunkeroljeskada.
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Aven den som stallt sakerhet har dock mojlighet att forbehélla sig rétten
att i vissa fall aterkrdva ersattningen fran fartygets dgare och dem som
enligt 2 § likstalls med fartygets dgare.

Asidoséattande av forsakringsskyldighet m.m.

17 § Bestammelser om ansvar for asidosattande av forsakringsskyldigheten och
vissa andra skyldigheter i detta kapitel finns i 20 kap. 14 8.

Paragrafen, som &r ny, upplyser om var det finns straffbestammelser.

Behorig domstol m.m.

18 § Bestammelser om behdrig domstol och om verkstallighet av domar i mal
om ersattning for bunkeroljeskada finns i 21 kap. 5 och 6 §8.

Paragrafen, som &r ny, upplyser om var det finns bestammelser om be-
horig domstol och om verkstallighet av domar i mal om ersattning for
sadana bunkeroljeskador som omfattas av 10 a kap.

19 kap. Om preskription av vissa fordringar

1 § Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem &r begransad
eller obegransad, om talan inte vécks i laga ordning i friga om

1. en fordran pa bargarlén eller pa sadan sérskild ersattning som avses i 16 kap.
9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. en fordran pa andel i bargarln enligt 16 kap. 11 § andra stycket: inom ett ar
fran det vederborande av redaren fatt underrattelse om bargarlénens och andelens
storlek; fordringen upphor dock tidigast tva ar efter det bargningsforetaget
slutfordes,

3.en fordran pa ersattning for sammanstotning: inom tva &r fran den dag
skadan intréffade,

4. en fordran pa belopp som nagon betalat utéver vad som beloper pad denne
enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5. en fordran pa erséttning pa grund av att gods har skadats, gatt forlorat eller
forsenats vid befordran eller pa grund av att det i konossement har lamnats
oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett ar fran det godset lamnades ut eller
skulle ha l[&mnats ut,

6.en fordran pa ersdttning for personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tva ar fran ilandstigningen eller, om passageraren
avlidit under befordringen, fran den dag ilandstigning skulle ha agt rum, eller, om
passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tva ar fran dodsfallet men inte
senare an tre ar fran ilandstigningen,

7. en fordran pé ersattning pa grund av att resgods har skadats, gatt forlorat
eller forsenats vid befordran: inom tva ar fran det godset fordes i land eller, om
det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,

8. en fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad som ska
fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket, 14 kap. 40 § och 17
kap. 6 8): inom ett ar fran den dag dispaschen vann laga kraft,

9.en fordran péa ersattning for en oljeskada eller bunkeroljeskada enligt
10 eller 10 a kap.: inom tre &r fran den dag da skadan uppkom, dock senast inom
sex ar fran dagen for den olycka som orsakade skadan eller, om olyckan
utgjordes av en serie av handelser, fran dagen for den forsta av dessa.

Svarar galdenéren i andra fall &n som avses i forsta stycket for ersattning eller
for ndgon annan fordran med begransning av redareansvaret eller endast med



inlastat gods upphor fordringen, om talan inte vécks i laga ordning, i frdga om en
fordran pa ersattning inom tva ar frn den dag skadan intréffade och i fraga om
nagon annan fordran inom ett &r efter det att fordringen forfoll till betalning. Om
borgendren har ratt att for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller
nagon annan utan att begransning av ansvarigheten dger rum, géller en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Om en fordran som avses i forsta eller andra stycket har kommit under
behandling av dispaschér, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka aterkrav mot
tredje man efter utgangen av den dar angivna tiden. En sadan talan far dock inte
vackas senare 4n ett ar frn den dag huvudanspréket infriades eller talan vacktes
om det.

Ett avtal om forlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket 1-8 &r
giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om avtalet galler
preskription i nagot annat fall &n som avses i forsta stycket 1 eller 2, har det inte
verkan for langre tid &n tre &r at gangen, raknat fran dagen for avtalet. En sadan
preskriptionstid far inte i nagot fall genom avtal forlangas med sammanlagt mer
an tio ar eller, i fall som avses i forsta stycket 6 eller 7, med mer 4n tre ar fran det
ilandstigning eller ilandféring har &gt rum eller skulle ha &gt rum. 1 13 kap. 4 §
forsta stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker fran bestammelserna i forsta stycket 5 och fjarde
stycket. 1 15 kap. 29 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som inskrénker en passagerares rattigheter enligt forsta stycket
6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf bedoms har i
landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i ovrigt ar tillamplig pa
rattsforhallandet.

Paragrafen innehaller bestammelser om preskription av fordringsansprak.
Genom en andring i forsta stycket punkten 9 gors den bestdmmelsen
tillamplig pa preskription av skadestandskrav pa grund av sadana
bunkeroljeskador som omfattas av 10 a kap. Regeln motsvarar vad som
géller for oljeskador enligt 10 kap. Ovriga andringar &r spréakliga eller
redaktionella.

20 kap. Straffbestammelser

14 § En fartygsagare som uppsatligen eller av oaktsamhet asidosétter vad som
ségs i 10 eller 10 a kap. om forsakringsskyldighet eller skyldighet att stélla séker-
het, doms till béter eller fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff déms en redare som later anvénda ett fartyg for sjofart, trots
att redaren insett eller borde ha insett att forsakringsskyldigheten eller skyldig-
heten att stalla sdkerhet enligt 10 eller 10 a kap. inte har fullgjorts. Detsamma
géller den som handhar fartygets drift i redarens stélle samt befélhavaren.

Om ett certifikat som avses i 10 kap. 12 eller 13 § eller i 10 a kap. 11 eller 12 §
inte medfors ombord pa ett fartyg, nér det anvands for sjofart, doms befalhavaren
till boter.

Paragrafen innehaller straffbestimmelser for asidosattande av forsak-
ringsskyldigheten och skyldigheten att medfora forsékringscertifikat vid
oljetransporter. Genom &ndringarna i paragrafen gors straffbestdimmel-
serna tillampliga pa motsvarande skyldigheter enligt bestammelserna om
ansvar for vissa bunkeroljeskador i 10 a kap. Overvagandena finns i
avsnitt 4.8.
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Genom andringen i forsta stycket infors ett straffansvar for den &gare
som uppsatligen eller av oaktsamhet asidosétter sin skyldighet att forsak-
ra fartyget mot, eller stélla annan sékerhet for, bunkeroljeskador. Straffet
ar boter eller fangelse i hogst sex méanader. Om &garen ar en juridisk
person, galler ansvaret den som enligt svensk ratt ar ansvarig for den
juridiska personen i straffrattsligt avseende.

Bestdammelsen om fartygsagarens ansvar ar inte nationellt begrénsad.
Det innebéar att ett sddant brott kan begds ocksa nar ett svenskt fartyg
befinner sig utomlands. Betréffande dgare av utldndska fartyg foljer av
hur forsékringsskyldigheten &r konstruerad i 10 a kap. 12 § att denna
endast kan uppkomma om fartyget anléper eller Ilamnar en hamn eller en
tillaggsplats pa svenskt sjéterritorium. Ett eventuellt brott begas alltsa i
dessa fall inom riket. For brott beganget utanfor Sverige av en utlandsk
fartygsédgare finns enligt 2 kap. brottsbalken som huvudregel inte svensk
domsréatt. Ett exempel nar svensk domsratt kan finnas & om den
utlandske fartygségaren har hemvist i Sverige eller, om han eller hon ar
medborgare i ett annat nordiskt land, finns har i Sverige.

Genom andringen i andra stycket infors ett straffansvar ockséa for en
redare som inte &r fartygsagare vid asidosattande av forsakringsskyldig-
heten eller skyldigheten att stalla sékerhet enligt bestdmmelserna om
bunkeroljeskada. Detsamma géller den som handhar fartygets drift i
redarens stélle samt befalhavaren.

Genom andringen i tredje stycket infors ett straffansvar for den befél-
havare som asidosatter skyldigheten att medfora ett certifikat som visar
att fartyget tacks av forsakring eller annan sakerhet for bunkeroljeskador.
Straffet &r boter.

Av 20 kap. 16 8 foljer att det straffrattsliga ansvaret utstracks till den
som har tratt i befalhavarens stélle, t.ex. den frdmste av de nérvarande
styrménnen (jfr 6 kap. 7 8).

Inte heller bestdmmelsen om befélhavarens ansvar &r nationellt
begransad. Den ar tillamplig ocksd nar en svensk befalhavare begar den
straffbara gérningen utanfor svenskt sjoterritorium. Svensk domsratt
foreligger for brott pa svenska fartyg saval inom som utom svenskt
sjoterritorium (jfr 2 kap. 3 § brottsbalken).

21 kap. Om laga domstol och rattegang i sjorattsmal m.m.

58 Talan om erséttning for en oljeskada enligt 10 kap. eller bunkeroljeskada
enligt 10 a kap. far véackas i Sverige endast om skadan har uppkommit i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller om forebyggande atgérder har vidtagits for att
forhindra eller begrénsa en skada i Sverige eller dess ekonomiska zon.

Om en svensk domstol ar behorig enligt forsta stycket, far aven talan om
erséttning for annan oljeskada eller bunkeroljeskada som orsakats av samma
olycka vackas hér.

Talan enligt forsta eller andra stycket vécks vid den sjordttsdomstol som &r
narmast den ort dar skadan uppkom.

Om en talan om ersittning fér skador som har uppkommit pa grund av samma
olycka har véckts vid flera domstolar, ska regeringen bestdmma att en av dessa
domstolar ska handlagga samtliga mal.

Om en begrénsningsfond har uppréttats i Sverige enligt 10 kap. 6 §, prévar den
domstol vid vilken fonden har upprattats fragor om ansvarsbeloppets fordelning



mellan de ersattningsberattigade. Prévningen gors i begransningsmal som avses i
12 kap.

Paragrafen innehaller bestimmelser om svensk domstols behdrighet for
att préva en talan om ersattning for oljeskada. Genom andringarna gors
paragrafen tillamplig ockséa pa sadana bunkeroljeskador som omfattas av
10 a kap.

68 Om en dom i ett mal om ersattning for oljeskada eller bunkeroljeskada har
meddelats i en annan stat som har tilltritt den i 10 kap. angivna 1992 ars
ansvarighetskonvention eller den i 10 a kap. angivna bunkerkonventionen och om
domstolarna i den staten var behoriga att préva den tvist som domen avser, géller
féljande. Domen ska, ndr den har vunnit laga kraft och kan verkstéllas i den stat
dar den har meddelats, pa ansékan verkstallas i Sverige utan att en ny provning
sker av den sak som avgjorts genom domen, om inte annat foljer av vad som ségs
i 10kap. 9 § eller 5 § femte stycket i detta kapitel. Detta medfér inte nagon
skyldighet att verkstélla en utl&ndsk dom, om det ansvarsbelopp som géller for
fartygets dgare darmed skulle dverskridas.

En anstkan om verkstallighet gors hos Svea hovratt. Till ans6kan ska fogas

1. domen i original eller i kopia som bestyrkts av en myndighet,

2. en forklaring av en behdrig myndighet i den stat d&r domen meddelats att
domen avser ersattning enligt den i 10 kap. angivna 1992 ars ansvarighetskon-
vention eller den i 10 a kap. angivna bunkerkonventionen samt att domen har
vunnit laga kraft och kan verkstallas i den staten.

Handlingarna ska vara férsedda med bevis om utfardarens behdérighet. Beviset
ska vara utstallt av en svensk beskickning eller konsul eller av chefen for justitie-
forvaltningen i den stat dar domen har meddelats. Om en handling i &rendet &r
skriven pa ett annat frimmande sprak an danska eller norska, ska handlingen
atfoljas av en oversattning till svenska. Oversattningen ska vara bestyrkt av en
diplomatisk eller konsuldr tjansteman eller av svensk notarius publicus.

En ansokan om verkstallighet far inte bifallas utan att motparten haft tillfalle
att yttra sig dver ansokan.

Om en ansokan bifalls, verkstdlls domen pd samma satt som en svensk
domstols lagakraftdgande dom, om inte Hogsta domstolen bestdmmer annat
sedan hovrattens beslut 6verklagats.

Genom dandringarna i paragrafen gors bestdmmelserna om verkstéllighet
av en utlandsk dom tillampliga ocksa pa domar som galler erséttning for
sadana bunkeroljeskador som omfattas av 10 a kap.

Ikrafttradande

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestdmmer.

Bunkerkonventionen trader i kraft tre manader efter att anslutningsinstru-
menten har deponerats. Det &r inte mojligt att ange vilken dag konven-
tionen trader i kraft i forhallande till Sverige. IMO:s beslut att hoja
ansvarsgranserna i 1996 ars andringsprotokoll trader i kraft den 8 juni
2015, om inte minst en fjardedel av de férdragsslutande staterna forklarar
sig inte godta dem. Aven om det mest sannolika &r att ett tillrackligt antal
stater godtar dndringarna, kan det inte uteslutas att dessa forkastas. Mot
bakgrund av det anférda éverlamnas det till regeringen att besluta nar de
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nya bestammelserna ska trada i kraft. Overvagandena finns i avsnitt 6.
Som anges dar har bestammelserna inte nagon retroaktiv verkan.

8.2 Forslaget till lag om &ndring i lagen (1980:424)
om atgarder mot férorening fran fartyg

7 kap. Sarskilda atgarder mot férorening

6 8 Om forsakringsskyldigheten eller skyldigheten att stélla sékerhet enligt
10 eller 10 a kap. sjolagen (1994:1009) inte har fullgjorts betraffande ett visst
fartyg, far Transportstyrelsen eller den myndighet som regeringen bestammer
besluta om

1. forbud for fartyget att anlopa eller avga fran en svensk hamn eller fran en
tillaggsplats som ligger inom svenskt territorium,

2. forbud mot fartygets vidare resa, om det &r frdga om ett svenskt fartyg.

Paragrafen ger Transportstyrelsen eller den myndighet som regeringen
bestdimmer befogenhet att beldgga ett fartyg som inte fullgjort sin forsak-
ringsskyldighet eller skyldighet att stalla sakerhet med anlops- eller
nyttjandeforbud.

Genom andringen i paragrafen utvidgas mojligheterna till forbud till att
omfatta ocksa de fall nér ett fartyg saknar sadan forsakring eller annan
sékerhet som foreskrivs i 10 a kap. sjélagen.

Ikrafttradande

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestammer.

Bunkerkonventionen trader i kraft tre manader efter att anslutningsinstru-
menten har deponerats. Det ar inte mojligt att ange vilken dag konven-
tionen trader i kraft i forhallande till Sverige. Det 6verlamnas darfor till
regeringen att besluta om nar den nya lagen ska trada i kraft. Overvéagan-
dena finns i avsnitt 6.

8.3 Forslaget till lag om andring i miljobalken

10 kap. Verksamheter som orsakar miljoskador

19 § Detta kapitel géller inte miljoskador som

1. omfattas av 10 eller 10 a kap. sjélagen (1994:1009),

2.omfattas av lagen (2005:253) om erséttning frdn de internationella
oljeskadefonderna,

3. orsakats av en védpnad konflikt, en fientlighet, ett inbdrdeskrig, ett uppror
eller en exceptionell och oundviklig naturhdndelse som det inte varit mgjligt att
skydda sig mot, eller

4. orsakats av en verksamhet eller atgard vars enda syfte varit att skydda mot
en naturkatastrof.

Genom &ndringen i paragrafen undantas sadana bunkeroljeskador som
omfattas av 10 a kap. sjolagen fran tillampningen av 10 kap. miljobalken.



Overvigandena finns i avsnitt 4.4 dar dven Lagradets synpunkt behand-
las.

Ikrafttradande

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestammer.

Bunkerkonventionen trader i kraft tre manader efter att anslutningsinstru-
menten har deponerats. Det ar inte mojligt att ange vilken dag konven-
tionen trader i kraft i forhallande till Sverige. Det dverlamnas darfor till
regeringen att besluta nar den nya lagen ska trada i kraft. Overvigandena
finns i avsnitt 6.

8.4 Forslaget till lag om andring i lagen (2010:968)
om andring i miljobalken

10 kap. Verksamheter som orsakar miljoskador

19 § Detta kapitel géller inte miljoskador som

1. omfattas av 10 eller 10 a kap. sj6lagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253) om erséttning fran de internationella
oljeskadefonderna,

3. omfattas av lagen (2010:950) om ansvar och ersattning vid radiologiska
olyckor,

4. orsakats av en vapnad konflikt, en fientlighet, ett inbérdeskrig, ett uppror
eller en exceptionell och oundviklig naturh&dndelse som det inte varit mojligt att
skydda sig mot, eller

5. orsakats av en verksamhet eller atgard vars enda syfte varit att skydda mot
en naturkatastrof.

En andring har gjorts i paragrafen genom lagen (2010:968) om &ndring i
miljobalken som trader i kraft den dag regeringen bestammer.

I denna &ndringslag gors samma &ndring som i lagen om &andring i
miljobalken, se avsnitt 8.3.
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2001 ars internationella konvention om
ansvarighet for skada orsakad av fororening

genom bunkerolja

Text approved by the Conference

THE STATES PARTIES TO
THIS CONVENTION,

RECALLING Article 194 of
the United Nations Convention on
the Law of the Sea, 1982, which
provides that States shall take all
measures necessary to prevent,
reduce and control pollution of the
marine environment,

RECALLING ALSO Article
235 of that Convention, which
provides that, with the objective of
assuring prompt and adequate
compensation in respect of all
damage caused by pollution of the
marine environment, States shall
cooperate in the further
development of relevant rules of
international law,

NOTING the success of the
International Convention on Civil
Liability for Qil Pollution Damage,
1992 and the International
Convention on the Establishment
of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution
Damage, 1992, in ensuring that
compensation is available to
persons who suffer damage caused
by pollution resulting from the
escape or discharge of oil carried
in bulk at sea by ships,

NOTING ALSO the adoption
of the International Convention on
Liability and Compensation for
Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea, 1996,
in order to provide adequate,

Text som godkants av konferensen

DE FORDRAGSSLUTANDE
STATERNA,

SOM ERINRAR OM artikel
194 i Forenta  nationernas
havsrattskonvention av ar 1982, i
vilken det foreskrivs att staterna
skall vidta alla nodvandiga
atgarder for att hindra, minska och
kontrollera fororeningar av den
marina miljon,

SOM AVEN ERINRAR OM
artikel 235 i samma konvention, i
vilken det foreskrivs att staterna
skall samarbeta for en fortsatt ut-
veckling av  de  relevanta
bestammelserna i folkrétten i syfte
att garantera snabb och I&mplig
erséttning for varje skada som
orsakats genom fororening av den
marina miljon,

SOM BEAKTAR de framsteg
som uppnatts genom 1992 Aars
internationella  konvention om
ansvarighet for skada orsakad av
férorening genom olja och 1992
ars internationella konvention om
upprattandet av en internationell
fond for ersdttning av skada
orsakad av férorening genom olja
nédr det galler att garantera
ersdttning  till  personer som
drabbas av fororening pa grund av
lackage eller utslapp av olja som
transporteras som bulklast ombord
pa fartyg till sjoss,

SOM AVEN BEAKTAR
antagandet av = 1996  &rs
internationella konvention om an-
svar och erséttning for skada i
samband med sj6transport av
farliga och skadliga amnen for att
kunna tillhandahalla  lamplig,



prompt and effective compensation
for damage caused by incidents in
connection with the carriage by sea
of hazardous and  noxious
substances,

RECOGNISING the
importance of establishing strict
liability for all forms of oil
pollution which is linked to an
appropriate limitation of the level
of that liability,

CONSIDERING that
complementary  measures  are
necessary to ensure the payment of
adequate, prompt and effective
compensation for damage caused
by pollution resulting from the
escape or discharge of bunker oil
from ships,

DESIRING to adopt uniform
international rules and procedures
for determining questions of
liability and providing adequate
compensation in such cases,

HAVE AGREED as follows:

Article 1
Definitions

For the
Convention:

1. "ship"” means any seagoing
vessel and seaborne craft, of any
type whatsoever,

2. "person" means any individual
or partnership or any public or
private body, whether corporate or
not, including a State or any of its
constituent subdivisions,

3. "shipowner" means the owner,
including the registered owner,
bareboat charterer, manager and
operator of the ship,

purposes of this

4. "registered owner" means the
person or persons registered as the
owner of the ship or, in the
absence of registration, the person
or persons owning the ship.

snabb och effektiv ersattning for
skada orsakad genom olyckor i
samband med sjdtransport av
farliga och skadliga amnen,

SOM ERKANNER vikten av
att det infors strikt ansvar for alla
former av foérorening genom olja,
forbundet med en l&mplig begréns-
ning av detta ansvar,

SOM ANSER att komplet-
terande atgarder ar nodvandiga for
att kunna garantera lamplig, snabb
och effektiv erséttning for skada
som orsakats av fororening pa
grund av att bunkerolja har lackt ut
eller tomts ut fran fartyg,

SOM ONSKAR anta enhetliga
internationella regler och
forfaranden for att avgoéra fragor
om ansvar och for att tillhandahalla
lamplig ersattning i sadana fall,

HAR ENATS OM féljande:

Artikel 1
Definitioner
| denna konvention avses med:

1. Fartyg: fartyg eller annan
flytande anordning som kan
anvandas till sjoss.

2. Person: fysisk person samt
privatréttslig eller offentligréttslig
juridisk person, inbegripet en stat
och dess delstater eller motsvaran-
de.

3. Fartygsédgare: é&garen, inklu-
sive den registrerade dgaren, den
som hyr fartyget utan beséattning
(bare-boat befraktare), redare eller
den som i en redares stélle handhar
fartygets drift.

4. Registrerad &gare: den person
eller de personer som ar registre-
rade som fartygets dgare eller, om
registrering inte har skett, den
person eller de personer som &ger
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However, in the case of a ship
owned by a State and operated by
a company which in that State is
registered as the ship's operator,
"registered owner" shall mean such
company,

5."bunker oil" means any
hydrocarbon mineral oil, including
lubricating oil, used or intended to
be used for the operation or pro-
pulsion of the ship, and any
residues of such ail,

6. "Civil Liability Convention"
means the International Conven-

tion on Civil Liability for Oil
Pollution Damage, 1992, as
amended,

7. "preventive measures” means
any reasonable measures taken by
any person after an incident has
occurred to prevent or minimize
pollution damage,

8. "incident" means any
occurrence or series of occurrences
having the same origin, which
causes pollution damage or creates
a grave and imminent threat of
causing such damage,

9. "pollution damage" means:

(@) loss or damage caused
outside the ship by contamination
resulting from the escape or dis-
charge of bunker oil from the ship,
wherever such escape or discharge
may occur, provided that compen-
sation for impairment of the
environment other than loss of
profit from such impairment shall
be limited to costs of reasonable
measures of reinstatement actually
undertaken or to be undertaken;
and

(b) the costs of preventive
measures and further loss or
damage caused by preventive
measures,

10. "State of the ship's registry"
means, in relation to a registered
ship, the State of registration of the
ship and, in relation to an un-
registered ship, the State whose

fartyget. Nér ett fartyg som dgs av
en stat och anvdnds av ett bolag
som i denna stat ar registrerat som

fartygets brukare, skall med
"registrerad &gare” forstds detta
bolag.

5. Bunkerolja: varje mineralolja
som innehéller kolvate, inklusive
smorjolja, som anvéands eller &r
avsedd att anvéndas for drift eller
framdrivning av fartyget samt alla
rester av sadan olja.

6. Ansvarighetskonventionen:
1992 ars internationella konvention
om ansvarighet for skada orsakad
av fororening genom olja, med
senare andringar.

7. Forebyggande &tgarder: varje
skalig atgard som vidtagits av en
person efter det att en olycka
intréffat for att forhindra eller be-
gransa skada genom férorening.

8. Olycka: varje handelse eller
serie av héndelser med samma
ursprung som orsakar skada genom
fororening eller framkallar ett all-
varligt eller omedelbart foresta-
ende hot om sédan skada.

9. Skada genom fororening:

a) forlust  eller skada som
uppkommit utanfor fartyget pé
grund av fororening genom att
bunkerolja har l&ckt ut eller tomts
ut fran fartyget, varhelst ldckaget
eller tomningen &gt rum; erséttning
for forsémring av miljon, annat &n
utebliven vinst, ar dock begrénsad
till kostnader for rimliga &tgérder
for terstallande som har vidtagits
eller som planeras, och

b) kostnaderna for férebyggande
atgarder och forlust och skada som
orsakas av sadana atgarder.

10. Fartygets  registreringsstat:
for registrerade fartyg, den stat dar
fartyget registrerats och  for
oregistrerade fartyg, den stat vars
flagga fartyget far fora.



flag the ship is entitled to fly,

11. "gross tonnage™ means gross
tonnage calculated in accordance
with the tonnage measurement
regulations contained in Annex 1
of the International Convention on
Tonnage Measurement of Ships,
1969,

12. "Organisation"
International
Organisation,

13. "Secretary-General* means
the Secretary-General of the
Organisation.

means the
Maritime

Acrticle 2
Scope of application
This Convention shall

exclusively:
(a) to pollution damage caused:

apply

(i) in the territory, including the
territorial sea, of a State Party, and

(ii) in the exclusive economic
zone of a State Party, established
in accordance with international
law, or, if a State Party has not
established such a zone, in an area

beyond and adjacent to the
territorial sea of that State
determined by that State in

accordance with international law
and extending not more than 200
nautical miles from the baselines
from which the breadth of its
territorial sea is measured;

(b)to  preventive  measures,
wherever taken, to prevent or
minimise such damage.

Article 3

Liability of the shipowner
1.Except as provided in

paragraphs 3 and 4, the shipowner

at the time of an incident shall be
liable for pollution damage caused

11. Bruttodraktighet: brutto-
draktighet som beréknats enligt
bestimmelserna om maétning av
draktighet i bilaga 1 till 1969 é&rs
internationella  skeppsmatnings-
konvention.

12. Organisation: Internationella
sjofartsorganisationen.

13. Generalsekreterare:  organi-
sationens generalsekreterare.

Artikel 2
Réckvidd
Denna konvention géller endast

a) skada genom fdérorening som
uppkommit

i) inom en fordragsslutande stats
territorium, inklusive dess terri-
torialvatten, och

ii) inom en fordragsslutande stats
exklusiva ekonomiska zon, som
faststéllts i enlighet med folkratten,
eller, om staten inte har faststallt
nagon sadan zon, inom ett omrade
utanfor och angransande till den
statens territorialhav, vilket har
bestdmts av den staten i enlighet
med folkréttens regler och vilket
inte stracker sig langre ut an 200
sjomil fran de baslinjer varifran
statens territorialhav maéts,

b) forebyggande &tgérder, var de
an har vidtagits, for att forhindra
eller begransa sédan skada.

Artikel 3
Fartygsagarens ansvar

1. Den som vid tidpunkten for en
olycka eller, om denna utgdrs av

en serie handelser med samma
ursprung, vid tidpunkten for den
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by any bunker oil on board or
originating from the ship, provided
that, if an incident consists of a
series of occurrences having the
same origin, the liability shall
attach to the shipowner at the time
of the first of such occurrences.

2. Where more than one person
is liable in accordance with
paragraph 1, their liability shall be
joint and several.

3.No liability for pollution
damage shall attach to the
shipowner if the shipowner proves
that:

(a) the damage resulted from an
act of war, hostilities, civil war,
insurrection or a natural
phenomenon of an exceptional,
inevitable and irresistible
character; or

(b) the damage was wholly
caused by an act or omission done
with the intent to cause damage by
a third party; or

(c)the damage was wholly
caused by the negligence or other
wrongful act of any Government
or other authority responsible for
the maintenance of lights or other
navigational aids in the exercise of
that function.

4. If the shipowner proves that
the pollution damage resulted
wholly or partially either from an
act or omission done with intent to
cause damage by the person who
suffered the damage or from the
negligence of that person, the
shipowner may be exonerated
wholly or partially from liability to
such person.

5.No claim for compensation
for pollution damage shall be made
against the shipowner otherwise
than in accordance with this Con-
vention.

6. Nothing in this Convention
shall prejudice any right of
recourse of the shipowner which

forsta handelsen &r fartygets dgare
skall, utom i de fall som anges i
punkterna 3 och 4, vara ansvarig
for varje skada genom férorening
som har orsakats av bunkerolja
ombord pa eller harrérande fran
fartyget.

2.0m fler an en person &r
ansvarig enligt punkt 1 skall
ansvaret vara solidariskt.

3. Fartygségaren skall inte vara
ansvarig for skada genom forore-
ning om fartygségaren bevisar att

a) skadan orsakades av krigs-
handling, fientligheter, inbordes-
krig eller uppror eller av en natur-
héndelse av osedvanlig karaktar,
som inte kunnat undvikas och vars
foljder inte kunnat forhindras, eller

b) skadan  helt och  hallet
orsakades av tredje mans handling
eller underlatenhet i avsikt att valla
skada, eller

c)skadan helt och hallet
orsakades genom vardsloshet eller
annan forsummelse av en regering
eller annan  myndighet vid
fullgdrandet av en skyldighet att
svara for underhallet av fyrar eller
andra hjalpmedel for navigering.

4. 0Om fartygségaren kan bevisa
att skadan genom fororening helt
eller delvis orsakades av den
skadelidande uppsétligen eller av
vardsléshet, kan fartygsagaren helt
eller delvis befrias fran ansvar mot
denna person.

5. Ansprdk pa ersattning for
skada genom fdrorening far inte
gbras géllande mot fartygsagaren
pa annat satt an enligt denna kon-
vention.

6. Bestammelserna i denna
konvention skall inte inskrénka
fartygsdgarens regressratt, som



exists independently of this
Convention.

Acrticle 4
Exclusions

1. This Convention shall not
apply to pollution damage as
defined in the Civil Liability
Convention, whether or not
compensation is payable in respect
of it under that Convention.

2. Except as provided in
paragraph 3, the provisions of this
Convention shall not apply to
warships, naval auxiliary or other
ships owned or operated by a State
and used, for the time being, only
on Government non-commercial
service.

3. A State Party may decide to
apply this Convention to its
warships or other ships described
in paragraph 2, in which case it
shall notify the Secretary-General
thereof specifying the terms and
conditions of such application.

4. With respect to ships owned
by a State Party and used for
commercial purposes, each State
shall be subject to suit in the juris-
dictions set forth in article 9 and
shall waive all defences based on
its status as a sovereign State.

Article 5

Incidents involving two or more
ships

When an incident involving two
or more ships occurs and pollution

damage results therefrom, the
shipowners of all the ships
concerned, unless exonerated

under article 3, shall be jointly and

foreligger oberoende av denna

konvention.
Artikel 4
Undantag

1. Denna konvention skall inte
tillampas pa skada genom
fororening enligt definitionen i
ansvarighetskonventionen, oavsett
om erséttning skall betalas for
skadan, enligt den konventionen
eller inte.

2. Med undantag for vad som
anges i punkt 3, skall bestdm-
melserna i denna konvention inte
tillampas pa orlogsfartyg, militara
hjélpfartyg eller andra fartyg som
ags eller anvands av en stat och
som for tillfallet endast anvands i
statlig, icke-kommersiell tjénst.

3. En fordragsslutande stat far
besluta att tillampa denna konven-
tion pa sina 6rlogsfartyg och andra
fartyg enligt punkt 2 och skall da
underrétta generalsekreteraren om
detta och ange villkoren och be-
stammelserna for denna tillamp-
ning.

4. Nar det galler fartyg som &gs
av en fordragsslutande stat och
anvands for kommersiella &ndamal
skall talan kunna véckas mot denna
stat vid de domstolar som &r
behdriga enligt artikel 9, och staten
skall avstd fran alla invandningar
som grundas pa dess egenskap av
suverén stat.

Artikel 5

Olyckor dar tva eller flera fartyg
ar inblandade

Om en olycka med tva eller flera
fartyg har intréffat och orsakat
skada genom fororening skall
agarna till de inblandade fartygen
vara solidariskt ansvariga for all
skada som inte rimligen kan sar-
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severally liable for all such
damage which is not reasonably
separable.

Article 6
Limitation of liability

Nothing in this Convention shall
affect the right of the shipowner
and the person or persons
providing insurance or other
financial security to limit liability
under any applicable national or
international regime, such as the
Convention on Limitation of
Liability for Maritime Claims,
1976, as amended.

Article 7

Compulsory insurance or financial
security

1. The registered owner of a ship
having a gross tonnage greater
than 1000 registered in a State
Party shall be required to maintain
insurance or other financial
security, such as the guarantee of a
bank  or similar  financial
institution, to cover the liability of
the registered owner for pollution
damage in an amount equal to the
limits of liability under the applic-
able national or international limi-
tation regime, but in all cases, not
exceeding an amount calculated in
accordance with the Convention on

Limitation of  Liability  for
Maritime  Claims, 1976, as
amended.

2. A certificate attesting that
insurance or other financial
security is in force in accordance
with the provisions of this

skiljas, om de inte ar befriade fran
ansvar enligt artikel 3.

Artikel 6
Ansvarsbegransning

Denna konvention skall inte
paverka fartygsagarens ratt, eller
den rétt som tillkommer den eller
de personers som tillhandahaller
forsakring eller annan ekonomisk
sékerhet, att begrénsa sitt ansvar i
enlighet med tillampliga nationella
eller internationella bestdmmelser,
sdsom 1976 ars konvention om be-
gréansning av sjorattsligt skade-
stdndsansvar, med senare andring-
ar.

Artikel 7
eller

Obligatorisk  forsakring
annan ekonomisk sékerhet

1. Den registrerade dgaren av ett
fartyg som har en bruttodréktighet
som Overstiger 1000 enheter och
som &r registrerat i en fordragsslut-
ande stat &ar skyldig att inneha
forsakring eller annan ekonomisk
sakerhet, sasom en garanti fran en
bank eller annan liknande finan-
siell institution, for att ticka den
registrerade &garens ansvar for
skada genom fororening till ett
belopp som motsvarar ansvars-
begransningen enligt tillampliga
nationella  och internationella
begrédnsningsregler, men  som
under alla omsténdigheter inte
Overstiger ett belopp som beréknats
i enlighet med 1976 ars konvention
om begransning av sjorattsligt ska-
destandsansvar, med senare
andringar.

2. Ett certifikat som intygar att
forsakring eller annan ekonomisk
sékerhet gdller i enlighet med
denna konvention skall utfardas for



Convention shall be issued to each
ship after the appropriate authority
of a State Party has determined
that the requirements of paragraph
1 have been complied with. With
respect to a ship registered in a
State Party such certificate shall be
issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the
ship's registry; with respect to a
ship not registered in a State Party
it may be issued or certified by the
appropriate authority of any State
Party. This certificate shall be in
the form of the model set out in the
Annex to this Convention and shall
contain the following particulars:

(@) name of ship, distinctive
number or letters and port of
registry;

(b) name and principal place of
business of the registered owner;

(c) IMO  ship
number;
(d) type and duration of security;

identification

(e) name and principal place of
business of insurer or other person
giving  security and, where
appropriate, place of business
where the insurance or security is
established:;

(f) period of validity of the
certificate which shall not be
longer than the period of validity
of the insurance or other security.

3.(a A State Party may
authorise either an institution or an
organisation recognised by it to
issue the certificate referred to in
paragraph 2. Such institution or
organisation shall inform that State
of the issue of each certificate. In
all cases, the State Party shall fully
guarantee the completeness and
accuracy of the certificate so
issued and shall undertake to
ensure the necessary arrangements

varje fartyg sedan den behdriga
myndigheten i en fordragsslutande
stat har faststéllt att kraven enligt
punkt 1 har uppfyllts. For fartyg
som d&r registrerade i en fordrags-
slutande stat skall certifikatet
utfardas eller bestyrkas av en
behérig myndighet i registrerings-
staten; for fartyg som inte &r
registrerade i nagon fordrags-
slutande  stat far certifikatet
utfardas eller bestyrkas av en
behorig myndighet i nagon
fordragsslutande stat. Certifikatet
skall vara uppstéllt i déverensstam-
melse med forlagan i bilagan till

denna  konvention och skall
innehalla foljande uppgifter:
a) Fartygets namn, signalbok-

stéver och registreringsort.

b) Agarens namn och den ort dér
dgarens huvudsakliga verksamhet
bedrivs.

¢) IMO-nummer.

d) Typ av  sdkerhet och
giltighetstid.

e) Nar det galler forsakrings-
givare eller annan person som stallt
sékerhet: dennes namn och den ort
dér dennes huvudsakliga verk-
samhet bedrivs samt i forekom-
mande fall den ort dar forsékringen
utférdats eller sékerheten stallts.

f) Certifikatets giltighetstid, som
inte  far vara langre  &n
giltighetstiden  for forsékringen
eller sakerheten.

3. a) En fordragsslutande stat far
bemyndiga en institution eller
organisation som den erkanner att
utfarda det certifikat som avses i
punkt 2. En sadan institution eller
organisation skall underrétta staten
om varje certifikat som utfardas. |
samtliga fall skall den for-
dragsslutande staten till fullo
garantera att det certifikat som
utfardats pa detta satt ar
fullstdndigt och korrekt, och skall
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to satisfy this obligation.

(b) A State Party shall notify the
Secretary-General of:

(i) the specific responsibilities
and conditions of the authority
delegated to an institution or
organization recognised by it;

(ii) the  withdrawal of such
authority; and

(iii) the date from which such
authority or withdrawal of such
authority takes effect.

An authority delegated shall not
take effect prior to three months
from the date on which notification
to that effect was given to the
Secretary-General.

(c) The institution or organiza-
tion authorized to issue certificates
in accordance with this paragraph
shall, as a minimum, be authorized
to withdraw these certificates if the
conditions under which they have
been issued are not maintained. In
all cases the institution or
organization shall report such
withdrawal to the State on whose
behalf the certificate was issued.

4. The certificate shall be in the
official language or languages of
the issuing State. If the language
used is not English, French or
Spanish, the text shall include a
translation into one of these
languages and, where the State so
decides, the official language of
the State may be omitted.

5. The certificate shall be carried
on board the ship and a copy shall
be deposited with the authorities
who keep the record of the ship's
registry or, if the ship is not
registered in a State Party, with the
authorities issuing or certifying the
certificate.

6. An insurance or  other
financial security shall not satisfy

aven ata sig att sorja for
nodvandiga atgarder for  att
uppfylla denna skyldighet.

b) En fordragsslutande stat skall
underratta generalsekreteraren om

i) de sarskilda ansvarsomraden
och villkor som é&r forknippade
med de befogenheter som
delegerats till en institution eller
organisation som den erké&nner,

ii) aterkallelse av ett sadant
bemyndigande, och

iii) det datum da
bemyndigande eller en
aterkallelse far verkan.

Delegeringen av befogenheter
skall trdda i kraft tidigast tre
manader efter det att general-
sekreteraren underréttats om detta.

ett sadant
sadan

c) Den institution eller
organisation som bemyndigats att
utfarda certifikat enligt denna
punkt skall atminstone ha befogen-
het att aterkalla dessa certifikat om
de villkor enligt vilka de utfardats
inte langre uppfylls. | samtliga fall
skall institutionen eller organi-
sationen underrdtta den stat for
vars rékning certifikatet utfardats
om ett sddant aterkallande.

4. Certifikatet skall upprattas pa
det officiella spraket eller de
officiella spraken i den stat som
utfardat certifikatet. Om det sprak
som anvands varken &r engelska,
franska eller  spanska  skall
certifikatet innehélla en over-
sattning till nagot av dessa sprak,
och statens officiella sprék far ute-
lamnas om staten beslutar detta.

5. Certifikatet skall ~medforas
ombord pa fartyget, och en kopia
skall ges in till de myndigheter
som for fartygsregistret eller, om
fartyget inte dr registrerat i nagon
fordragsslutande stat, till
myndigheten i den stat som har
utfardat eller bestyrkt certifikatet.

6. En forsdkring eller annan
ekonomisk sakerhet uppfyller inte



the requirements of this article if it
can cease, for reasons other than
the expiry of the period of validity
of the insurance or security
specified in the certificate under
paragraph 2 of this article, before
three months have elapsed from
the date on which notice of its
termination is given to the
authorities  referred  to in
paragraph 5 of this article, unless
the certificate has been surrendered
to these authorities or a new
certificate has been issued within
the said period. The foregoing
provisions shall similarly apply to
any modification which results in
the insurance or security no longer
satisfying the requirements of this
article.

7. The State of the ship's registry
shall, subject to the provisions of
this  article,  determine the
conditions of issue and validity of
the certificate.

8. Nothing in this Convention
shall be construed as preventing a
State Party from relying on
information obtained from other
States or the Organization or other
international organisations relating
to the financial standing of
providers of insurance or financial
security for the purposes of this
Convention. In such cases, the
State Party relying on such
information is not relieved of its
responsibility as a State issuing the
certificate required by paragraph 2.

9. Certificates issued or certified
under the authority of a State Party
shall be accepted by other States
Parties for the purposes of this
Convention and shall be regarded
by other States Parties as having
the same force as certificates
issued or certified by them even if
issued or certified in respect of a
ship not registered in a State Party.

foreskrifterna i denna artikel om
den kan upphdra att gélla av andra
skal an att den tid for forsakringens
eller sakerhetens giltighet som
enligt punkt 2 i denna artikel
angetts i certifikatet gatt ut, innan
tre manader har forflutit fran den
dag dd meddelande om uppsagning
lamnats till den myndighet som
avses i punkt 5 i denna artikel, om
inte certifikatet har aterlamnats till
denna myndighet eller ett nytt
certifikat har utfardats fore
utgangen av denna frist. Dessa
bestdmmelser skall &ven gélla varje
andring som leder till att
forsékringen eller sékerheten inte
langre uppfyller foreskrifterna i
denna artikel.

7.0m inte annat foljer av
bestdimmelserna i denna artikel
skall registreringsstaten faststélla
villkoren  for  utfardande av
certifikatet och for dess giltighet.

8. Ingenting i denna konvention
skall tolkas som att det hindrar en
fordragsslutande stat fran att forlita
sig pa upplysningar som erhallits
frdn andra stater eller organi-
sationen eller andra internationella
organisationer om den ekonomiska
stéllningen hos de som tillhanda-
haller forsakring eller ekonomisk
sékerhet enligt denna konvention. |
sddana fall skall den fordrags-
slutande stat som forlitar sig pa
sddana upplysningar inte vara
befriad fran sitt ansvar i egenskap
av stat som utfardar det certifikat
som krévs enligt punkt 2.

9. Certifikat som utférdats eller
bestyrkts enligt bemyndigande av
en fordragsslutande stat skall
godtas av dvriga parter och skall av
ovriga fordragsslutande  stater
anses ha samma giltighet som
certifikat som utfardats eller
bestyrkts av dem, &en om de
avser fartyg som inte &r
registrerade i nagon fordrags-
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A State Party may at any time
request consultation with the is-
suing or certifying State should it
believe that the insurer or
guarantor named in the insurance
certificate is not financially
capable of meeting the obligations
imposed by this Convention.

10. Any claim for compensation
for pollution damage may be
brought directly against the insurer
or other person providing financial
security for the registered owner's
liability for pollution damage. In
such a case the defendant may
invoke the defences (other than
bankruptcy or winding up of the
shipowner) which the shipowner
would have been entitled to
invoke, including limitation
pursuant to article 6. Furthermore,
even if the shipowner is not
entitled to limitation of liability
according to article 6, the
defendant may limit liability to an
amount equal to the amount of the
insurance or other financial se-
curity required to be maintained in
accordance with paragraph 1.
Moreover, the defendant may
invoke the defence that the pol-
lution damage resulted from the
wilful  misconduct  of  the
shipowner, but the defendant shall
not invoke any other defence
which the defendant might have
been entitled to invoke in
proceedings brought by the
shipowner against the defendant.
The defendant shall in any event
have the right to require the shi-
powner to be joined in the
proceedings.

11. A State Party shall not
permit a ship under its flag to
which this article applies to
operate at any time, unless a
certificate has been issued under
paragraphs 2 or 14.

slutande stat. Om en fdrdrags-
slutande stat anser att den
forsakringsgivare eller garant som
anges i certifikatet inte har
ekonomisk forméaga att uppfylla de
forpliktelser som foljer av denna
konvention, far parten ndar som
helst begara samréd med den stat
som har utfardat eller bestyrkt
certifikatet.

10. Talan om ersdttning for
skada genom fororening far foras
direkt mot forsakringsgivaren eller
annan person som har stéllt eko-
nomisk sakerhet for 4garens ansvar
for skada genom fororening. |
sadant fall far svaranden gora
gallande de invandningar som
agaren skulle ha fatt gora gallande,
inklusive ansvarsbegransning
enligt artikel 6, med undantag for
invandning grundad pa att agaren
forsatts i konkurs eller tréatt i
likvidation. Aven om fartygségaren
inte har ratt till ansvarsbegrénsning
enligt artikel 6 far svaranden
vidare begrénsa ansvaret till ett
belopp som motsvarar beloppet for
den  forsékring eller annan
ekonomisk sékerhet som krévs
enligt punkt 1. Dessutom far
svaranden gora invdndning om att
skadan orsakats genom uppsatlig
handling av dgaren sjélv, men han
far inte gora gallande andra
invandningar som han skulle varit
beréttigad att gora i rattegang i
vilken &garen for talan mot
svaranden. Svaranden har i vart fall
ratt att fa agaren instamd i malet.

11. En fordragsslutande stat far
inte tillata att sjofart bedrivs med
ett fartyg som for dess flagga och
for vilket denna artikel géller om
inte ett certifikat har utfardats
enligt punkt 2 eller 14.



12. Subject to the provisions of
this article, each State Party shall
ensure, under its national law, that
insurance or other security, to the
extent specified in paragraph 1, is
in force in respect of any ship
having a gross tonnage greater
than 1000, wherever registered,
entering or leaving a port in its
territory, or arriving at or leaving
an offshore facility in its territorial
sea.

13. Notwithstanding the provi-
sions of paragraph 5, a State Party
may notify the Secretary-General
that, for the purposes of para-
graph 12, ships are not required to
carry on board or to produce the
certificate required by paragraph 2,
when entering or leaving ports or
arriving at or leaving from
offshore facilities in its territory,
provided that the State Party which
issues the certificate required by
paragraph 2 has notified the Secre-
tary-General that it maintains
records in an electronic format,
accessible to all States Parties,
attesting the existence of the
certificate and enabling States
Parties to  discharge their
obligations under paragraph 12.

14.1f  insurance or  other
financial security is not maintained
in respect of a ship owned by a
State Party, the provisions of this
Article relating thereto shall not be
applicable to such ship, but the
ship shall carry a certificate issued
by the appropriate authority of the
State of the ship's registry stating
that the ship is owned by that State
and that the ship's liability is
covered within the limit prescribed
in accordance with paragraph 1.
Such a certificate shall follow as
closely as possible the model
prescribed by paragraph 2.

12.Om inte annat foljer av
bestdmmelserna i denna artikel
skall varje fordragsslutande stat
med tillampning av sin nationella
lag se till att forsakring eller annan
ekonomisk sékerhet i den omfatt-
ning som anges i punkt 1 géller for
varje fartyg med en bruttodrak-
tighet som dverstiger 1000 enheter,
var det &n &r registrerat, som
anléper eller 1dmnar en hamn inom
dess territorium eller en icke
landbaserad anldggning inom dess
territorialvatten.

13. Trots vad som sdgs i punkt 5
far en fordragsslutande stat under-
ratta generalsekreteraren om den
for de &andamal som avses i
punkt 12 inte kréver att fartyg skall
medféra ombord eller uppvisa det
certifikat som kravs enligt punkt 2
nar de anloper eller lamnar hamnar
eller icke landbaserade anlégg-
ningar inom dess territorium, under
forutsattning att den fordrags-
slutande stat som utfardar certifi-
katet enligt punkt 2 har meddelat
generalsekreteraren att den for
register i elektroniskt format som
ar tillgangliga for alla fordrags-
slutande stater och som bekréftar
att certifikatet utfardats och som
gor det mojligt for de fordrags-
slutande staterna att fullgéra sina
skyldigheter enligt punkt 12.

14. Om forsékring eller annan
ekonomisk sékerhet inte vidmakt-
halls for ett fartyg som &gs av en
fordragsslutande stat skall de be-
stdimmelser i denna artikel som
avser forsékring eller ekonomisk
sakerhet inte tillampas i frdga om
ett sadant fartyg, men fartyget skall
medfora ett certifikat om obliga-
torisk  forsékring utfardat av
behdrig myndighet i fartygets regi-
streringsstat dar det anges att
fartyget 4gs av denna stat och att
fartygets ansvar tacks inom de
granser som anges i punkt 1. Ett
sadant certifikat om obligatorisk
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15. A State may, at the time of
ratification, acceptance, approval
of, or accession to this Convention,
or at any time thereafter, declare
that this Article does not apply to
ships operating exclusively within
the area of that State referred to in
article 2(a)(i).

Article 8
Time limits

Rights to compensation under
this  Convention  shall be
extinguished unless an action is
brought thereunder within three
years from the date when the
damage occurred. However, in no
case shall an action be brought
more than six years from the date
of the incident which caused the
damage. Where the incident
consists of a series of occurrences,
the six-year period shall run from
the date of the first such
occurrence.

Article 9
Jurisdiction

1. Where an incident has caused
pollution damage in the territory,
including the territorial sea, or in
an area referred to in article 2(a)(ii)
of one or more States Parties, or
preventive measures have been
taken to prevent or minimise
pollution damage in such territory,
including the territorial sea, or in
such area, actions for compen-
sation against the shipowner,
insurer or other person providing
security for the shipowner's
liability may be brought only in the
courts of any such States Parties.

forsakring skall sd nara som
mojligt  Overensstdmma  med
forlagan enligt punkt 2.

15. Vid tidpunkten for ratifice-
ring, godtagande eller godkén-
nande av eller anslutning till denna
konvention, eller vid varje tidpunkt
dérefter, kan en stat forklara att
denna artikel inte géller fartyg som
uteslutande  fardas inom  det
omrade som anges i artikel 2 a i
och som tillh6r denna stat.

Artikel 8
Tidsfrister

Ratt till erséattning enligt denna
konvention skall upphéra om talan
inte har vackts enligt bestdammel-
serna i konventionen inom tre ar
fran den dag da skadan uppkom.
Talan far dock inte i nagot fall
vackas sedan sex ar har gatt fran
dagen for den olycka som orsakade
skadan. Om olyckan utgdrs av en
serie av handelser skall sexars-
perioden raknas fran dagen for den
forsta handelsen.

Artikel 9
Behorig domstol

1.0m en olycka har orsakat
skada genom férorening inom en
eller flera fordragsslutande staters
territorium, inklusive deras territo-
rialvatten, eller omraden som avses
i artikel 2 a ii, eller om forebygg-
ande étgarder har vidtagits for att
forhindra eller begransa skada
genom fdrorening inom ett sadant
territorium, inbegripet territorial-
vattnet, eller sadant omréade, far
talan om erséttning mot fartygsaga-
ren eller annan person som
tillnandahaller ekonomisk sakerhet
for &garens ansvar endast véckas



2. Reasonable notice of any
action taken under paragraph 1
shall be given to each defendant.

3. Each State Party shall ensure
that its courts have jurisdiction to
entertain actions for compensation
under this Convention.

Article 10
Recognition and enforcement

1. Any judgement given by a
court  with  jurisdiction in
accordance with article 9 which is
enforceable in the State of origin
where it is no longer subject to
ordinary forms of review, shall be
recognised in any State Party,
except:

(a) where the judgement was
obtained by fraud; or

(b) where the defendant was not
given reasonable notice and a fair
opportunity to present his or her
case.

2. A judgement recognised under
paragraph 1 shall be enforceable in
each State Party as soon as the
formalities required in that State
have been complied with. The for-
malities shall not permit the merits
of the case to be re-opened.

Article 11

Supersession clause

This Convention shall supersede
any Convention in force or open
for signature, ratification or
accession at the date on which this
Convention is  opened  for
signature, but only to the extent
that such Convention would be in
conflict with it; however, nothing
in this article shall affect the

vid domstol i nagon av dessa
stater.

2. Varje svarande skall inom
skalig tid underrattas om att sadan
talan har vackts enligt punkt 1.

3. Varje fordragsslutande stat
skall se till att dess domstolar har
behorighet att préva talan om
ersattning enligt denna konvention.

Artikel 10
Erk&nnande och verkstallighet

1. En dom som meddelats av en
domstol som &r behorig enligt
artikel 9 skall, om den ar verkstall-
bar i den stat dar den meddelats
och dér inte langre kan overklagas
med ordindra rattsmedel, erkannas
av alla parter utom

a)om domen erhallits genom
svikligt forfarande, eller

b) om svarande inte getts skélig
tid och rimlig mojlighet att fora sin
talan.

2. En dom som erkdnns enligt
punkt 1 skall vara verkstéllbar i
varje fordragsslutande stat sa snart
som de formella forutsattningar
som foreskrivits i den staten har
uppfyllts. Dessa foreskrifter far
inte tillita en ny provning av den
sak som avgjorts genom domen.

Artikel 11

Forhallandet till andra konven-
tioner

Denna konvention ersatter alla
konventioner som ar gallande eller
Oppna for undertecknande,
ratifikation eller anslutning den
dag d& denna konvention oppnas
for undertecknande, men endast i
den utstrackning sddana konven-
tioner skulle strida mot densamma.
Denna bestammelse skall emeller-
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obligations of States Parties to
States not party to this Convention
arising under such Convention.

Acrticle 12

Signature, ratification, acceptance,
approval and accession

1. This Convention shall be open
for signature at the Headquarters
of the Organization from 1
October 2001 until 30 September
2002 and shall thereafter remain
open for accession.

2. States may express their
consent to be bound by this
Convention by:

(a) signature without reservation
as to ratification, acceptance or
approval;

(b) signature subject to
ratification, acceptance or approval
followed by ratification,

acceptance or approval; or

(c) accession.

3. Ratification, acceptance,
approval or accession shall be
effected by the deposit of an
instrument to that effect with the
Secretary-General.

4. Any instrument of ratification,
acceptance, approval or accession
deposited after the entry into force
of an amendment to this Con-
vention with respect to all existing
State Parties, or after the comple-
tion of all measures required for
the entry into force of the
amendment with respect to those
State Parties shall be deemed to
apply to this Convention as
modified by the amendment.

tid inte inverka pa de fordrags-
slutande staternas  forpliktelser
enligt sédana konventioner mot
stater som inte ar parter i denna
konvention.

Artikel 12
Undertecknande, ratificering,
godtagande, godkénnande och
anslutning

1. Denna konvention &r Oppen
for undertecknande vid organisa-
tionens hogkvarter fran och med
den 1 oktober 2001 till och med
den 30 september 2002 och skall
darefter  forbli Oppen for
anslutning.

2. Stater kan uttrycka = sitt
samtycke till att vara bunden av
denna konvention genom

a) undertecknande utan forbehall
for ratificering, godtagande eller
godkénnande,

b) undertecknande med forbehall
for ratificering, godtagande eller
godkannande, foljt av ratificering,

godtagande eller godkannande,
eller

¢) anslutning.

3. Ratificering, godtagande,
godkannande eller  anslutning

verkstélls genom deponering av ett
instrument for detta andamal hos
generalsekreteraren.

4. Alla ratifikations-, godtag-
ande-, godké&nnande- eller anslut-
ningsinstrument som deponeras
efter det att en &ndring av denna
konvention har tratt i kraft med
avseende pa alla befintliga for-
dragsslutande stater, eller efter det
att alla atgarder har vidtagits som
krévs for att denna &ndring skall
trada i kraft med avseende pa dessa
stater, skall anses gélla konven-
tionen i dess &ndrade lydelse.



Article 13

States with more than one system
of law

1.If a State has two or more
territorial units in which different
systems of law are applicable in
relation to matters dealt with in
this Convention, it may at the time
of signature, ratification,
acceptance, approval or accession
declare that this Convention shall
extend to all its territorial units or
only to one or more of them and
may modify this declaration by
submitting another declaration at
any time.

2. Any such declaration shall be
notified to the Secretary-General
and shall state expressly the
territorial units to which this
Convention applies.

3. In relation to a State Party
which  has made such a
declaration:

@ in  the  definition of
"registered owner" in article 1(4),
references to a State shall be
construed as references to such a
territorial unit;

(b) references to the State of a
ship's registry and, in relation to a
compulsory insurance certificate,
to the issuing or certifying State,
shall be construed as referring to
the territorial unit respectively in
which the ship is registered and
which issues or certifies the cer-
tificate;

(c) references in this Convention
to the requirements of national law
shall be construed as references to
the requirements of the law of the
relevant territorial unit; and

(d) references in articles 9 and
10 to courts, and to judgements
which must be recognised in States
Parties, shall be construed as
references respectively to courts
of, and to judgements which must

Artikel 13

Stater med fler &n ett rattssystem

1.0m en stat har tva eller fler
territoriella  enheter dar olika
rattssystem tillampas i fragor som
ror denna konvention, far den
staten vid undertecknandet, ratifi-
ceringen, godtagandet, godkén-
nandet eller anslutningen forklara
att konventionen skall omfatta alla
dess territoriella enheter, eller bara
en eller nagra av dem, och far nar
som helst andra sin forklaring
genom en ny forklaring.

2.En sadan forklaring skall
anmalas till depositarien och
uttryckligen ange de territoriella
enheter dar denna konvention &r
tillamplig.

3. Nér det galler en fordrags-
slutande stat som har avgett en
sadan forklaring skall

a) hanvisningar till en stat i
definitionen av "registrerad dgare"
i artikel 1.4 tolkas som hanvis-
ningar till en sadan territoriell
enhet,

b) hanvisningar  till  fartygets
registreringsstat och, nér det géller

certifikat om obligatorisk
forsékring, till utfardande eller
bestyrkande stat, tolkas som

hanvisningar till den territoriella
enhet dar fartyget &r registrerat
respektive certifikatet har utfardats
eller bestyrkts,

¢) hénvisningar i denna
konvention till krav i nationell
lagstiftning tolkas som hanvisning-
ar till kraven i lagstiftningen i den
berdrda territoriella enheten, och

d) hanvisningar i artiklarna 9 och
10 till domstolar och domar som
maste erkannas i de fordrags-
slutande staterna tolkas som hén-
visningar till domstolar respektive
domar som maste erkannas i den
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be recognised in, the relevant

territorial unit.
Acrticle 14
Entry into force

1. This Convention shall enter
into force one year following the
date on which eighteen States,
including five States each with
ships whose combined gross
tonnage is not less than 1 million,
have either signed it without
reservation as to ratification,
acceptance or approval or have
deposited instruments of ratifica-

tion, acceptance, approval or
accession with the Secretary-
General.

2. For any State which ratifies,
accepts, approves or accedes to it
after the conditions in paragraph 1
for entry into force have been met,
this Convention shall enter into
force three months after the date of
deposit by such State of the
appropriate instrument.

Atrticle 15
Denunciation

1. This Convention may be
denounced by any State Party at
any time after the date on which
this Convention comes into force
for that State.

2. Denunciation shall be effected
by the deposit of an instrument
with the Secretary-General.

3. A denunciation shall take
effect one year, or such longer
period as may be specified in the
instrument of denunciation, after
its deposit with the Secretary-
General.

berdrda territoriella enheten.

Artikel 14
Ikrafttradande

1. Denna konvention trader i
kraft ett ar efter det att arton stater,
av vilka fem stater var och en har
fartyg med en sammanlagd brutto-
draktighet om minst 1 miljon
enheter, antingen har undertecknat
den utan forbehall for ratificering,
godtagande eller godkannande
eller har deponerat ratifikations-,
godtagande-, godka&nnande- eller
anslutningsinstrument hos general-
sekreteraren.

2.For en stat som ratificerar,
godtar, godkénner eller ansluter sig
till denna konvention efter det att
villkoren for ikrafttradande i punkt
1 har uppfyllts tradder denna
konvention i kraft tre manader
efter det att staten har deponerat
det relevanta instrumentet.

Artikel 15
Uppségning

1. Denna konvention far sigas
upp av en fordragsslutande stat nar
som helst efter det att den tratt i
kraft for den staten.

2. Uppségningen skall verkstall-
as genom att ett uppsagningsinstru-
ment deponeras hos generalsekre-
teraren.

3. En uppsagning far verkan tolv
manader efter deponeringen hos
generalsekreteraren eller vid den
senare tidpunkt som har angetts i
uppsagningsinstrumentet.



Article 16
Revision or amendment

1. A conference for the purpose
of revising or amending this
Convention may be convened by
the Organization.

2. The Organization shall
convene a conference of the States
Parties for revising or amending
this Convention at the request of
not less than one-third of the States
Parties.

Article 17
Depositary

1. This Convention shall be
deposited with the Secretary-
General.

2. The Secretary-General shall:

(@) inform all States which have
signed or acceded to this
Convention of:

(i) each new signature or deposit
of instrument together with the
date thereof;

(ii) the date of entry into force of
this Convention;

(ili) the deposit of any
instrument of denunciation of this
Convention together with the date
of the deposit and the date on

which the denunciation takes
effect; and
(iv) other declarations and
notifications made under this
Convention.

(b) transmit certified true copies
of this Convention to all Signatory
States and to all States which
accede to this Convention.

Artikel 16
Oversyn eller dndring

1. Organisationen far samman-
kalla en konferens for att se Over
eller andra denna konvention.

2. Organisationen  skall  pa
begéran av minst en tredjedel av de
fordragsslutande staterna samman-
kalla en konferens med de for-
dragsslutande staterna for att se
dver eller &ndra konventionen.

Artikel 17
Depositarie

1. Denna konvention skall
deponeras hos generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren skall

a) underrétta alla stater som har
undertecknat eller anslutit sig till
denna konvention om

i) varje nytt undertecknande eller
ny deponering av instrument samt
datum for detta,

ii) dagen for denna konventions
ikrafttradande,

iii) varje deponering av uppség-
ningsinstrument som ror denna
konvention samt dagen for
deponeringen och den dag da
uppsagningen far verkan, och

iv) andra forklaringar och
underréttelser som gjorts enligt
denna konvention.

b) dversénda bestyrkta kopior av
denna konvention till alla stater
som har undertecknat konvention-
en och alla stater som ansluter sig
till den.
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Article 18

Transmission to United Nations

As soon as this Convention
comes into force, the text shall be
transmitted by the Secretary-
General to the Secretariat of the
United Nations for registration and
publication in accordance with
Article 102 of the Charter of the
United Nations.

Article 19
Languages

This Convention is established
in a single original in the Arabic,
Chinese, English, French, Russian
and Spanish languages, each text
being equally authentic.

DONE AT LONDON this
twenty-third day of March, two
thousand and one.

IN WITNESS WHEREOF the
undersigned being duly authorised
by their respective Governments
for that purpose have signed this
Convention.

Artikel 18
Overlamnande till Forenta
nationerna

Sa snart som denna konvention
trader i kraft skall general-
sekreteraren Overlamna texten till
Forenta nationernas sekretariat for
registrering och offentliggdrande
enligt artikel 102 i Forenta
nationernas stadga.

Artikel 19
Sprak

Denna konvention ar upprattad i
ett enda original pa arabiska,
engelska, franska, kinesiska, ryska
och spanska spraken, vilka alla
texter &r lika giltiga.

SOM SKEDDE | LONDON den
tjugotredje mars tvatusenett.

TILL BEVIS HARPA har
undertecknade,  dartill  veder-
borligen befullméktigade av sina
regeringar, undertecknat denna
konvention.
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ANNEX
CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY
IN RESPECT OF CIVIL LIABILITY FOR BUNKER OIL POLLUTION DAMAGE
Issued in accordance with the provisions of article 7 of the International Convention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage, 2001

Name of Ship Distinctive IMO Ship Port of Name and full address of the
Number or letters Identification Registry principal place of business of the
Number registered owner.

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insurance or other financial
security satisfying the requirements of article 7 of the International Convention on Civil Liability for Bunker Oil
Pollution Damage, 2001.

Type of Security

Duration of Security

Name and address of the insurer(s)and/or guarantor(s)

Address

This certificate is valid until

Issued or certified by the Government of

(Full designation of the State)

OR

The following text should be used when a State Party avails itself of article 7(3)
The present certificate is issued under the authority of the Government of

(Place) (Date)

M(Sbignature and Title of issuing or certifying official)
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Explanatory Notes:

1.

If desired, the designation of the State may include a reference to the competent public authority of the country where
the Certificate is issued.

If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of each of them should be
indicated.

If security is furnished in several forms, these should be enumerated.
The entry "Duration of Security" must stipulate the date on which such security takes effect.
The entry "Address" of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place of business of the insurer(s)

and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business where the insurance or other security is established
shall be indicated.
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CERTIFIKAT FOR FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET OM ANSVAR
FOR SKADA ORSAKAD AV FORORENING GENOM BUNKEROLJA

Utférdat enligt bestdimmelserna i artikel 7 i
2001 &rs internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom bunkerolja

IMO-

Fartygets Bokstéver eller siffror nummer Registreringsort | Den registrerade dgarens namn samt

namn som identifierar fartyget fullstdndig adress dér denne bedriver
sin huvudsakliga verksamhet

Harmed intygas att det for ovan angivna fartyg finns en géllande forsékring eller annan ekonomisk sékerhet som
uppfyller kraven i artikel 7 i 2001 &rs internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av férorening
genom bunkerolja.

TYP AV SAKETNET ...ttt

Sakerhetens giltIghetStia.. ...

Namn och adress for forsékringsgivaren och/eller den (de) person(er) som har stéllt annan ekonomisk séakerhet

Detta certifikat galler till

Utféardat eller bestyrkt av regeringen i..........ccoovririririiiieieeeeeee e
(statens fullstdndiga namn)

ELLER
Foljande text bor anvéndas nar en fordragsslutande stat tillampar artikel 7.3

Detta certifikat har utfardats pd bemyndigande av regeringen i..........ccooeveereninresrennens
(statens fullstandiga namn)
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Forklarande anmarkningar

1. Om s8 dnskas kan pa den plats dar statens namn anges &ven tas in en uppgift om behérig myndighet i det land dar certifikatet
utfardas.

2. Om sékerhet stallts av mer &n en person ska det belopp som stéllts av var och en av dem anges.

3. Har flera slags sékerheter stallts ska dessa anges.

4. Under rubriken "sékerhetens giltighetstid” ska dven anges den dag fran vilken sakerheten galler.

5. Under rubriken "adress" for forsékringsgivare och/eller den (de) person(er) som stéllt annan sékerhet ska det anges var denna

(dessa) person(er) bedriver sin huvudsakliga verksamhet. Om det &r lampligt ska den plats dér forsékringen utfardats eller
sakerheten stéllts anges.



Sammanfattning av promemorian Skadestand
for miljofarliga sjotransporter (Ds 2012:14)

Promemorian har foranletts av ett uppdrag att ta fram underlag for
bedémningen om Sverige ska tilltrada tva konventioner: 2010 A&rs
internationella konvention om ansvar och erséttning fér skada i samband
med sjotransport av farliga och skadliga dmnen (2010 &rs HNS-
konvention; HNS star for Hazardous and Noxious Substances) och 2001
ars internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom bunkerolja (bunkerkonventionen). | ett beténkande,
Skadestandsansvar vid sjotransport av farligt gods (SOU 2006:92),
foreslogs att Sverige skulle tilltrada en tidigare version av HNS-
konventionen fran 1996. Denna konvention tradde emellertid inte i kraft,
eftersom inte tillrackligt manga lander tilltratt den. Ar 2010 antogs ett
tillaggsprotokoll till konventionen med vissa forandringar; efter
andringarna kallas den 2010 &rs HNS-konvention. — Bunkerkonventionen
har daremot tratt i kraft den 21 november 2008.

Vad forst angdr HNS-konventionen, innebar den ett skadestandsansvar
som vasentligen &r oberoende av véllande — ett strikt ansvar — for
fororeningar och andra skador orsakade av sjotransport av farliga &mnen
(HNS-&mnen). Reglerna motsvarar i stora delar bestdmmelserna i 10 kap.
sjolagen (1994:1009) om oljeskador fran tankfartyg, vilka grundas pa
den s.k. ansvarighetskonventionen av 1992. Né&r det galler skador
orsakade av annat an olja &r rattslaget daremot oklart i svensk rétt.

Ansvaret enligt HNS-konventionen omfattar personskada, sakskada,
ren formogenhetsskada, vissa andra skador pd miljon som motiverar
aterstillande samt forebyggande atgarder. Ansvaret bars av fartygs-
agaren, som kan kravas pa skadestand enbart pa grund av konventionens
regler. Skadestandet ar begransat till vissa belopp beroende pa fartygets
bruttodraktighet. Fartygsédgaren ar skyldig att ha en forsakring eller
annan ekonomisk sakerhet som tacker ansvar enligt konventionen och att
inneha ett certifikat som styrker detta. En skadelidande har rétt att kréva
erséttning for sin skada direkt av forsakringsgivaren (eller annan som
stillt sakerhet enligt konventionen); gar det inte att fa& ut hela
skadestandet kan han begara ytterligare ersattning fran en internationell
fond, HNS-fonden. Denna betalar ocksa ersattning nar inte det fartyg
som orsakat skadan kunnat identifieras. Fonden har regressratt bl.a. mot
fartygsdgaren och dennes forsakringsbolag. Den finansieras genom att
avgifter tas ut frdn dem som i en konventionsstat tar emot HNS-gods
efter sjotransport. — Genom 2010 4ars konvention foérandrades
avgiftssystemet pa vissa punkter; bl.a. slopades avgifterna for forpackat
HNS-gods, samtidigt som ansvarsbeloppet for fartyg som transporterar
sadant gods hojdes. Vissa andringar gjordes ocksd bl.a. i fraga om
avgifter for kondenserad naturgas (LNG).

I SOU 2006:92 tillstyrktes att Sverige skulle tilltrada HNS-
konventionen i 1996 ars version. Promemorian intar samma standpunkt.
Bl.a. dberopas att de andringar som ar 2010 skett i reglerna inte leder till
nagra andra slutsatser och att hansyn till konventionens fordelar fran
miljosynpunkt talar for ett tilltrade; 6vriga nordiska lander &r ocksd
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instdllda pa att tilltrada konventionen. Enligt promemorian ska
konventionen inkorporeras med svensk ratt genom att en sérskild lag
hanvisar till dess regler om HNS-fonden, medan i 6vrigt bestammelserna
ska inforlivas genom ett nytt kapitel 11 i sjolagen, dar dven nagra
kompletterande regler foreslds. Lagstiftningen bor trada i kraft vid
tidpunkt som regeringen bestammer.

Bunkerkonventionen reglerar ansvaret fér féroreningar genom olja som
anvands for fartygets drift; den kompletterar pa detta vis bestimmelserna
i nuvarande 10 kap. sj6lagen, som avser fororeningar genom olja fran
oljetankers. Reglerna i konventionen motsvarar ocksa till stora delar 10
kap. Salunda foreskrivs ett i princip strikt skadestandsansvar, nagot som
redan idag galler for oljeskador av detta slag (10 kap. 19 § 2 st.). Det
strikta ansvaret enligt konventionen avilar emellertid inte bara
fartygsdgaren utan ocksa andra kategorier som likstalls med honom —
redare, befraktare m.fl. Denna utvidgning sammanhdnger med att
konventionen inte innebar att ndgon fond i sista hand ska st& for skade-
standet. Daremot foreskrivs en skyldighet att teckna ansvarsforsakring
eller stalla sarskild sakerhet som tacker ansvar enligt konventionen.
Ocksa har har en skadelidande ratt att krava forsakringsbolaget (eller
annan som stallt sakerhet) direkt pa ersattning pa grund av forsakringen.
Négra sarskilda regler om ansvarsbegransning forekommer inte i detta
fall, utan allménna bestdmmelser tillampas (9 kap. i den svenska
sjlagen).

Enligt promemorian talar liknande skal som anforts for ett tilltrade till
HNS-konventionen ocksa for att Sverige bor tilltrada bunkerkonvention-
en. Aven om skyddet for den skadelidande till en del &r ofullstindigt,
framst genom att regler om erséttningsfond saknas, innebdr det inter-
nationella forsakringssystem som konventionen foreskriver en avsevérd
forbattring av den skadelidandes ersattningsmojligheter. For sjofarten
innebar den inte nagon ytterligare belastning av betydelse. Ocksa vikten
av nordisk rattslikhet talar for ett tilltrade; Danmark, Finland och Norge
har redan infort regler motsvarande konventionens bestammelser.

I promemorians lagférslag har regler i stort sett motsvarande
bunkerkonventionen tagits in i en senare avdelning av 10 kap. sjélagen.
Vissa tillatna avsteg fran konventionen foreslas, bl.a. genom att ansvaret
vasentligen kanaliserats till fartygségaren och likstallda kategorier.

Forslaget till andrad lagtext omfattar bl.a. vissa bestdmmelser i
sjélagen som dndrats genom lagen (2010:976) om &ndring i sjolagen.
Dessa dndringar har &nnu inte trétt i kraft. Den foreslagna lagtexten har
darfor uppdelats pa dels andringar i sj6lagen, dels andringar i den
nadmnda lagen av 2010. Motsvarande uppdelning har skett i forfattnings-
kommentaren.



Lagforslagen i promemorian Skadestand for Efif;é;glﬂlml
miljofarliga sjotransporter (Ds 2012:14)

Forslag till lag om andring i sj6lagen
(1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)

dels att 10 kap. 1, 2, 4-8, 12, 13, 15, 17-19 8§, 12 kap. 1 §,
19 kap. 1 8, 20 kap 15 § samt 21 kap. 6 och 7 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas fjorton nya paragrafer, 10 kap. 20-32 §§
och 21 kap. 5 a § samt ndrmast fore 10 kap. 20, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 29,
30, 31 och 32 88 nya rubriker av foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inféras ny rubrik ndrmast fore underrubriken till
10 kap. 2 § av foljande lydelse,

10 kap.
18§
| detta kapitel avses med | detta kapitel avses med
olja: bestdndig mineralolja som olja: mineralolja som innehéller
innehéller kolvite, sdsom rdolja, kolvate, sasom réolja, eldningsolja,
eldningsolja, tjock dieselolja och tjock dieselolja och smérjolja,
smorjolja,
bunkerolja:  olja, inbegripet
smdrjolja, som anvands eller ar
avsedd att anvandas for ett fartygs
drift och alla rester av sddan olja,
oljeskada: dels skada som orsakats av férorening genom olja fran ett
fartyg och som uppkommit utanfor fartyget, i fraga om forsamring av
miljon dock endast utebliven vinst samt kostnader for rimliga
aterstillningsatgarder som har vidtagits eller planeras, dels kostnader for
forebyggande étgarder och skada som orsakats av sdana atgarder,
bunkeroljeskada: oljeskada
orsakad av fororening genom
bunkerolja som har lackt ut eller
tomts fran ett fartyg,
olycka: sadan handelse eller serie av handelser med samma ursprung
som orsakar en oljeskada eller framkallar ett allvarligt och omedelbart
forestdende hot om en sddan skada,
forebyggande atgard: varje atgard som varit skéligen pakallad for att
forhindra eller begrénsa en oljeskada genom férorening och som har
vidtagits efter det att en olycka har intré&ffat,
dgare av fartyg: den som é&r dgare av fartyg: den som é&r
registrerad som fartygets dgare registrerad som fartygets é&gare
eller, om registrering inte har skett, eller, om registrering inte har skett,
den som &ger fartyget; i fraga om den som &ger fartyget; i frdga om

! Kapitlet har erhéllit ny lydelse genom 1995:1081.
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ett fartyg som &gs av en stat och
brukas av ett bolag, vilket i den
staten &r registrerat som fartygets
brukare, skall dock bolaget anses
som &gare,

ett fartyg som &gs av en stat och
brukas av ett bolag, vilket i den
staten &r registrerat som fartygets
brukare, ska dock bolaget anses
som &dgare,

1969 ars ansvarighetskonvention: den i Bryssel den 29 november 1969
avslutade konventionen om ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja eller denna konvention som den har &ndrats i London den 19

november 1976,
1992 &rs ansvarighetskonvention:

1992 &rs ansvarighetskonvention:

1969 ars ansvarighetskonvention
som den har &ndrats genom det i
London den 27 november 1992
avslutade &ndringsprotokollet, och

konventionsstat: en stat som har
tilltratt 1992  &rs  ansvarig-
hetskonvention.

Vid tillampningen av bestdm-
melserna i detta kapitel skall med
fartyg jamstallas varje annan
flytande anordning som anvénds till
SjOss.

Bestdmmelserna i detta kapitel
tillampas pa oljeskador, som har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess
ekonomiska zon och som har
orsakats av ett fartyg, vilket
konstruerats eller anpassats for att
transportera olja som bulklast. |
friga om fartyg som kan
transportera bade olja och annan
last skall bestéammelserna tillampas
endast nar fartyget transporterar
olja som bulklast samt under resor
som foljer pa en sadan transport. |
sistnamnda fall skall bestdm-
melserna dock inte tillimpas, om

1969 ars ansvarighetskonvention
som den har &ndrats genom det i
London den 27 november 1992
avslutade andringsprotokollet,

bunkerkonventionen: 2001 ars
konvention om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom
bunkerolja, och

konventionsstat: vid tillampning
av 2-19 8§ en stat som har tilltrétt
1992 éars ansvarighetskonvention;
vid tillampning av 20-32 §§: en
stat som har tilltratt bunkerkonven-
tionen.

Vid  tilldimpningen av  be-
stdmmelserna i detta kapitel ska
med fartyg jamstéllas varje annan
flytande anordning som anvands till
SjOss.

Regler om annan oljeskada &n
bunkeroljeskada

28

Bestammelserna i 2-19 8§
tillampas pa oljeskador, som har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess
ekonomiska zon och orsakats av
bestandig olja fran ett fartyg, vilket
konstruerats eller anpassats for att
transportera olja som bulklast. |
friga om fartyg som kan
transportera bade olja och annan
last ska dessa bestdammelser
tillampas endast nar fartyget
transporterar olja som bulklast samt
under resor som foljer pa en sadan
transport. | sistndmnda fall ska
bestdammelserna dock inte



det visas att fartyget inte har nagra
rester kvar ombord fran transporten.
Bestammelserna tillampas ocksa pa
kostnader for forebyggande
atgarder som har vidtagits, oavsett
var det har skett, for att forhindra
eller begrénsa oljeskador i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller i en
annan konventionsstat eller dess
ekonomiska zon.

tilldmpas, om det visas att fartyget Prop. 2012/13:81

inte har nagra rester kvar ombord Bilaga 3

frdn transporten. Bestimmelserna
tillampas ocksd pd kostnader for
forebyggande atgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett,
for att forhindra eller begransa
oljeskador i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess
ekonomiska zon.

Vad som i forsta stycket sdgs om ekonomisk zon géller dven i fall en
stat inte har faststallt en sadan zon i frdga om ett omrade utanfér och
angransande till statens territorialvatten som i enlighet med folkréattens
regler har bestamts av den staten och som inte stracker sig langre ut dn
200 nautiska mil frén de baslinjer varifran statens territorialvatten méts.

| frdga om kapitlets tillamplighet
pa orlogsfartyg och vissa andra
statsfartyg samt pa fartyg som inte
omfattas av bestdmmelserna i forsta
stycket galler bestdmmelserna i
19 8.

Ersattning for atgarder med
anledning av en oljeskada skall
betalas enligt detta kapitel &ven om
det finns skyldighet enligt lag eller
annan  forfattning  att  vidta
atgarderna.

Bestammelserna i detta kapitel
tillampas aven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.

Bestdmmelserna i detta kapitel
tilldmpas inte i den utstrackning en
sadan tillampning skulle vara
oférenlig med Sveriges ataganden
enligt ett internationellt fordrag.

Ansprdk pa ersittning for en
oljeskada som  omfattas av
erséttningsbestdmmelserna i detta
kapitel far goras gallande mot
fartygsagaren endast med stod av
bestdmmelserna i kapitlet.

I frdga om tillamplighet av 2—
18 88 pd orlogsfartyg och vissa
andra statsfartyg samt pd fartyg
som inte omfattas av
bestdimmelserna i forsta stycket
géller bestdammelserna i 19 8.

Ersattning for atgarder med
anledning av en oljeskada ska
betalas enligt 2-19 8§ &ven om det
finns skyldighet enligt lag eller
annan  forfattning att  vidta
atgarderna.

Bestammelserna i 2-19 8§
tillampas aven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.

Bestammelserna i 2-19 8§
tillampas inte i den utstrdckning en
sadan tillampning skulle vara
oférenlig med Sveriges ataganden
enligt ett internationellt fordrag.

48

Ansprdk pa ersittning for en
oljeskada far goras gallande mot
fartygsdgaren endast med stod av
bestammelserna i 2-19 §8.

Ansprak som avses i forsta stycket far goras gallande mot nagon av
foljande personer endast om den mot vilken anspraket riktas har vallat
skadan uppsatligen eller av grov vardslshet och med insikt om att sadan

skada sannolikt skulle uppkomma:
a) anstéllda hos fartygsagaren,
beséattningsmedlemmar,

stallforetradare fér honom eller
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b) en lots eller annan person som utfor tjanster for fartyget utan att vara

besattningsmedlem,

c) en redare som inte ar &gare, en befraktare eller en annan person som
i redarens stalle handhar fartygets drift,
d) en avséndare, avlastare, lastmottagare eller lastagare,

e)den som utfér bargning med

fartygsagarens, redarens eller

befalhavarens samtycke eller pa order av en myndighet,

f) den som vidtar forebyggande étgarder, eller

g) anstallda hos eller stallféretradare for personer som ndmns i b—f.

Vad som har betalats i erséttning for en oljeskada far inte kravas ater
av en person som avses i andra stycket a, b eller e-g, om inte den mot
vilken anspraket riktas har vallat skadan uppsatligen eller av grov

vardsloshet och med
uppkomma.

insikt om att siddan skada sannolikt skulle

5 §?

Fartygets &gare har rétt att for
varje olycka begrénsa sitt ansvar
enligt bestdmmelserna i detta
kapitel till ett belopp motsvarande
4510 000 sérskilda dragningsréatter
(SDR) for ett fartyg vars draktighet,
beréknad enligt 9 kap. 5 § 6, inte
overstiger 5000. Ar draktigheten
hégre hojs beloppet med 631 SDR
for varje draktighetstal darutover.
Ansvaret skall dock inte i nagot fall
dverstiga 89 770 000 SDR. Ratt till
begransning finns inte i fraga om
ranta eller erséttning for rattegéngs-
kostnad. Vad som avses med SDR
anges i 22 kap. 3 8.

Fartygets &dgare har rétt att for
varje olycka begrénsa sitt ansvar
enligt bestdimmelserna i 2-19 8§ till
ett belopp motsvarande 4 510 000
sérskilda dragningsrétter (SDR) for
ett fartyg vars dréktighet, berdknad
enligt 9 kap. 5 § 6, inte Overstiger
5000. Ar draktigheten hogre hojs
beloppet med 631 SDR for varje
dréktighetstal darutdver. Ansvaret
ska dock inte i nagot fall Gverstiga
89770000 SDR. Ratt till
begransning finns inte i fraga om
ranta eller ersattning for
rattegangskostnad. Vad som avses
med SDR anges i 22 kap. 3 8.

Fartygets dgare har inte rétt att begransa sitt ansvar, om han har vallat
oljeskadan uppsétligen eller av grov vardsléshet och med insikt om att
sadan skada sannolikt skulle uppkomma.

Ratt  till  ansvarsbegrénsning
enligt 5 § forsta stycket finns endast
om &garen, dennes
forsakringsgivare eller ndgon annan
pd  dgarens  vagnar enligt
bestdimmelserna i detta kapitel eller
motsvarande bestdmmelser i en
annan konventionsstats lag
upprattar en begransningsfond, som
uppgar till det ansvarshelopp som
galler fér dgaren och det

2 Senaste lydelse 2002:610.

68

Ratt  till  ansvarsbegrénsning
enligt 5 § forsta stycket finns endast
om agaren, dennes
forsakringsgivare eller ndgon annan
pd  dgarens  vagnar enligt
bestdimmelserna i 2-19 8§ eller
motsvarande bestdmmelser i en
annan konventionsstats lag
uppréttar en begransningsfond, som
uppgar till det ansvarsbelopp som
géller fér dgaren och det



tillaggsbelopp som faststélls enligt
12 kap. 4 8 andra stycket.

Ansvarsbeloppet skall rdknas om
till svenska kronor enligt bestdm-
melserna i 22 kap. 3 § andra
stycket.

En begréansningsfond enligt detta
kapitel skall har i landet upprattas
hos den domstol déar talan om
ersittning har véckts eller kan
véckas enligt 21 kap. 5 8.

| friga om forfarandet nar en
begransningsfond enligt bestdm-
melserna i detta kapitel upprattas
och om forlust i vissa fall av
mojligheten att fa ersattning for
fordran som kan &beropas mot
fonden skall bestdmmelserna i 12
kap. 3-15 8§ tillampas. Betalning
eller sakerhet som avses i 12 kap. 4
§ andra stycket far dock kréavas
ocksa i fraga om ranta for tiden till
dess att fonden uppréattas. Vad som
sags i 12 kap. 4 § fjarde stycket om
verkan som avses i 9 kap. 8 § skall i
stéllet gélla verkan som avses i 9 § i
detta kapitel. Foljs inte ett
forelaggande enligt 12 kap. 4 §
fjarde stycket, skall i ett beslut som
dar ségs tillkdnnages att réatten till
ansvarsbegransning inte  langre
finns.

En begransningsfond som avses i
detta kapitel fordelas mellan
borgenarerna i forhéllande till
storleken av de styrkta fordring-
arna.

Den som innan  begréns-
ningsfonden har fordelats har
betalat ersattning for en oljeskada
intrdder intill det belopp han har
betalat i den skadelidandes réatt
enligt bestdmmelserna i detta
kapitel eller motsvarande lagstift-
ning i en annan konventionsstat.

Kan fartygets &gare eller nagon
annan gora sannolikt att han senare

tillaggsbelopp som faststélls enligt Prop. 2012/13:81
12 kap. 4 § andra stycket. Bilaga 3

Ansvarsbeloppet ska rdknas om
till svenska kronor enligt bestdm-
melserna i 22 kap. 3 § andra
stycket.

En begransningsfond enligt férsta
stycket ska hér i landet upprattas
hos den domstol dér talan om
ersattning har véckts eller kan
véckas enligt 21 kap. 5 8.

I fraga om forfarandet nar en
begransningsfond enligt bestdm-
melserna i detta kapitel uppréttas
och om forlust i vissa fall av
mojligheten att fa ersittning for
fordran som kan &beropas mot
fonden ska bestdmmelserna i 12
kap. 3-15 8§ tillampas. Betalning
eller sékerhet som avses i 12 kap.
4 § andra stycket far dock kravas
ocksa i fraga om ranta for tiden till
dess att fonden upprattas. Vad som
ségs i 12 kap. 4 § fjarde stycket om
verkan som avses i 9 kap. 8 § ska i
stéllet gélla verkan som avsesi 9 §i
detta kapitel. Foljs inte ett
forelaggande enligt 12 kap. 4 §
fjarde stycket, ska i ett beslut som
dar ségs tillkdnnages att ratten till
ansvarsbegransning inte  langre
finns.

78

En begransningsfond som avses i
6 § fordelas mellan borgendrerna i
forhallande till storleken av de
styrkta fordringarna.

88

Den som innan  begréns-
ningsfonden har fordelats har
betalat ersattning for en oljeskada
intrader intill det belopp han har
betalat i den skadelidandes rétt
enligt bestammelserna i 2-19 §§
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.
Kan fartygets &gare eller nagon
annan gora sannolikt att han senare 99
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blir skyldig att betala erséttning
som han, om erséttningen hade
betalats fore fondens foérdelning,
skulle ha kunnat krava ater fran
fonden enligt forsta stycket, kan
domstolen bestdmma att medel tills
vidare skall sattas av for att han
senare skall kunna géra sin ratt
géllande mot fonden.

blir skyldig att betala erséattning
som han, om erséttningen hade
betalats fore fondens foérdelning,
skulle ha kunnat krava ater fran
fonden enligt forsta stycket, kan
domstolen bestdmma att medel tills
vidare ska sattas av for att han
senare ska kunna gora sin ratt
géllande mot fonden.

Har agaren frivilligt adragit sig utgifter eller forluster med anledning
av forebyggande atgarder, har han samma rétt till ersattning for detta fran
begransningsfonden som en annan skadelidande.

12 8

Agaren av ett svenskt fartyg, som
transporterar mer &n 2 000 ton olja
som Dbulklast, skall ta och
vidmakthalla forsakring eller stilla
annan betryggande sakerhet for att
tdcka sitt ansvar enligt bestdm-
melserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Staten har dock inte
en sadan skyldighet.

En forsakring eller sékerhet som
avses i forsta stycket skall
godkannas av regeringen eller av

den myndighet som regeringen
bestammer.
Har  &garen  fullgjort  sin

skyldighet enligt forsta stycket,
skall  den  myndighet  som
regeringen bestdmmer utfarda ett
certifikat som visar detta. For ett
fartyg som &gs av svenska staten
skall ~den  myndighet  som
regeringen bestdmmer utfarda ett
certifikat som visar att fartyget 4gs
av svenska staten och att dess
ansvar  ar  tackt intill  det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket.

Regeringen faststaller det
formulér till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet skall
medfdras ombord pa fartyget.

Agaren av ett svenskt fartyg, som
transporterar mer dn 2 000 ton olja
som bulklast, ska ta och
vidmakthalla forsakring eller stalla
annan betryggande sakerhet for att
tdcka sitt ansvar enligt bestam-
melserna i 2-19 8§ eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Staten har dock inte
en sadan skyldighet.

En forsakring eller sékerhet som
avses i forsta stycket ska godkannas

av  regeringen eller av den
myndighet som regeringen
bestammer.

Har  &garen  fullgjort  sin

skyldighet enligt forsta stycket, ska
den myndighet som regeringen
bestdmmer utfarda ett certifikat
som visar detta. For ett fartyg som
ags av svenska staten ska den
myndighet som regeringen
bestammer utfarda ett certifikat
som visar att fartyget &gs av
svenska staten och att dess ansvar
ar tackt intill det ansvarsbelopp som
anges i 5 § forsta stycket.
Regeringen faststaller det
formulér till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet ska
medféras ombord pa fartyget.



13§

For ett utlandskt fartyg som
anléper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sj6territorium och som vid
tillfallet transporterar mer &n 2 000
ton olja som bulklast skall det
finnas en forsakring eller en annan
betryggande sdkerhet som tdcker
agarens ansvar enligt
bestdmmelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 5 8§
forsta stycket. Vad som nu har sagts
géller inte ett fartyg som dgs av en
fraimmande stat.

Fartyget skall ombord medfora
ett certifikat som visar att en sadan
forsékring eller annan betryggande
sékerhet som avses i forsta stycket
finns. | fraga om ett fartyg som inte
ar registrerat i nagon
konventionsstat ~ far  certifikat
utfardas av den myndighet som
regeringen bestdimmer. Om fartyget
&gs av en frammande stat, skall det
ombord medfora ett certifikat som
visar att fartyget ags av den staten
och att dess ansvar &r tackt intill det
ansvarsbelopp som géller enligt 5 §
forsta stycket.

For ett utlandskt fartyg som
anloper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjdterritorium och som vid
tillfallet transporterar mer an 2 000
ton olja som bulklast ska det finnas
en forsakring eller en annan
betryggande sdkerhet som técker
agarens ansvar enligt
bestdmmelserna i 2-19 8§ eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Vad som nu har sagts
géller inte ett fartyg som &gs av en
frdmmande stat.

Fartyget ska ombord medfora ett
certifikat som visar att en sadan
forsékring eller annan betryggande
sékerhet som avses i forsta stycket
finns. | fraga om ett fartyg som inte
ar registrerat i nagon
konventionsstat ~ far  certifikat
utfardas av den myndighet som
regeringen bestdammer. Om fartyget
ags av en frammande stat, ska det
ombord medfora ett certifikat som
visar att fartyget dgs av den staten
och att dess ansvar &r tackt intill det
ansvarsbelopp som géller enligt 5 8
forsta stycket.

Nérmare bestdmmelser om certifikat som avses i andra stycket
meddelas av regeringen eller av den myndighet som regeringen

bestdmmer.

158§

Om forsékringsgivaren inte har
gjort nagot annat forbehall, galler
forsakringen for fartygets dgare mot
hans ansvar enligt bestdmmelserna i

Om forsékringsgivaren inte har
gjort ndgot annat forbehall, galler
forsakringen for fartygets dgare mot
hans ansvar enligt bestdmmelserna i

detta kapitel eller motsvarande 2-19 8§ eller motsvarande
lagstiftning i en annan lagstiftning i en annan
konventionsstat. konventionsstat.

17§

Om ansvar for asidosattande av
forsakringsplikten och vissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns
bestammelser i 20 kap. 15 8.

Om ansvar for asidosattande av
forsakringsplikten och vissa andra
skyldigheter i 2-198§ finns
bestammelser i 20 kap. 15 8.
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18§

Om laga domstol och om
verkstéllighet av domar i mal om
ersattning for oljeskada finns
bestammelser i 21 kap. 5-7 88.

Om laga domstol och om
verkstallighet av domar i mal om
ersattning for oljeskada finns
bestammelser i 21 kap. 5, 6 och
7 88.

198

Bestdmmelserna i detta kapitel
galler inte i friga om en oljeskada
som orsakats av ett orlogsfartyg
eller av ett annat fartyg som vid
tiden for olyckan &gs eller brukas
av en stat och som anvands
uteslutande for statsandamal och
inte for affarsdrift. Har ett sddant
fartyg orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande atgarder vid-
tagits for att forhindra eller
begrdnsa en sadan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon, skall
dock bestdmmelserna i 1 §, 2 §
fjarde stycket och 3-5 88 i detta
kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 § tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas
av bestdmmelserna i 2§ forsta
stycket orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande atgarder
vidtagits for att forhindra eller
begrdnsa en oljeskada i Sverige
eller dess ekonomiska  zon,
tillampas bestammelsernai 1 §, 2 §
fjarde och sjatte styckena och 3 § i
detta kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 §. | fraga
om dgarens rétt att begrénsa sitt
ansvar géller i sadant fall
bestdmmelserna i 9 kap.

Bestammelserna i 2-18 8§ galler
inte i friga om en oljeskada som
orsakats av ett orlogsfartyg eller av
ett annat fartyg som vid tiden for
olyckan &gs eller brukas av en stat
och som anvédnds uteslutande for
statsindamal  och  inte  for
affarsdrift. Har ett sddant fartyg
orsakat en oljeskada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller har
forebyggande &tgarder vidtagits for
att forhindra eller begréansa en
sadan skada i Sverige eller dess
ekonomiska  zon, ska  dock
bestammelserna i 1 §, 2 § fjarde
stycket och 3-5 88 i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9
och 21 kap. 5 § tillampas.

Har ett fartyg som inte omfattas
av bestdmmelserna i 2§ forsta
stycket orsakat en annan oljeskada
an bunkeroljeskada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller har
forebyggande étgarder vidtagits for
att forhindra eller begrénsa en
sddan skada i Sverige eller dess
ekonomiska zon, tillampas
bestammelserna i 1 §, 2 § fjarde
och sjatte styckena och 3 § i detta
kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 §. | fraga
om dgarens rétt att begrénsa sitt
ansvar galler i sadant fall
bestdmmelserna i 9 kap.

Regler om bunkeroljeskada

Tillampningsomréde m.m.

20§

Bestdmmelserna i  20-32 §§
tillampas pa bunkeroljeskador, som
har uppkommit i Sverige eller dess
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ekonomiska zon. Bestdmmelserna
tillampas ocksd pa kostnader for
forebyggande atgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett,
for att forhindra eller begréansa
oljeskador i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess
ekonomiska zon. Bestdmmelserna
galler dock inte sadan oljeskada
som avses i 2 § forsta stycket.

Vad som i forsta stycket ségs om
ekonomisk zon géller aven i fall en
stat inte har faststallt en sddan zon
i frdga om ett omrade utanfér och
angransande till statens
territorialvatten som i enlighet med
folkrattens regler har bestamts av
den staten och som inte stracker sig
langre ut &an 200 nautiska mil fran
de baslinjer varifrdn statens
territorialvatten mats.

Vid tillampning av 21-24 och
28 88 likstalls med &gare av ett
fartyg en redare som inte ar agare,
en befraktare eller en annan person
som i redarens stélle handhar
fartygets drift.

I frdga om tillamplighet av
bestdammelserna  om bunkerolje-
skada pa orlogsfartyg och vissa
andra statsfartyg géaller 32 8.

Ersattning for atgarder med
anledning av en bunkeroljeskada
ska betalas enligt 20-32 §§ &ven
om det finns skyldighet enligt lag
eller annan forfattning att vidta
atgarderna.

Bestammelserna i 20-32 §§
tillampas &ven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.
De tillampas dock inte i den
utstrackning en sadan tillampning
skulle vara oférenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

103



Prop. 2012/13:81
Bilaga 3

104

Skadestand
Ansvaret fér en bunkeroljeskada

218

En bunkeroljeskada ska ersattas
av fartygets agare, aven om varken
agaren eller ndgon som han svarar
for ar vallande till skadan. Utgors
den olycka som orsakade skadan av
en serie av handelser, Vvilar
ersattningsansvaret pa den som var
&gare av fartyget vid den forsta av
dessa handelser.

Ansvar enligt forsta stycket
intrédder dock inte om det visas att

skadan
1. har orsakats av en
krigshandling eller liknande

handling under vépnad konflikt,
inbdrdeskrig eller uppror eller av
en naturhandelse av osedvanlig
karaktér, som inte kunnat undvikas
och vars foljder inte kunnat
forhindras, eller

2.i sin helhet har vallats av
tredje man med avsikt att orsaka
skada, eller

3. i sin helhet orsakats genom fel
eller forsummelse av en svensk eller
utlandsk myndighet vid fullgérandet
av skyldighet att svara for
underhall av fyrar eller andra
hjalpmedel for navigering.

Kanalisering av ansvaret och
regressratt

228

Ansprdk pa ersattning for en
bunkeroljeskada far goras gallande
mot fartygségaren eller annan som
avses i 20 § tredje stycket endast
med stod av bestdmmelserna i 20—
32 88.

Ansprdk som avses i forsta
stycket far goras gallande mot
nagon av foljande personer endast
om den mot vilken anspraket riktas
har vallat skadan uppsatligen eller
av grov vardsloshet och med insikt
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uppkomma:

a) anstallda hos fartygsagaren,
stallforetradare for honom eller
besattningsmedlemmar,

b) en lots eller annan person som
utfor tjanster for fartyget utan att
vara besattningsmedlem,

c)en avsandare, avlastare,
lastmottagare eller lastégare,

d) den som utfér bérgning med
fartygségarens, redarens eller
befalhavarens samtycke eller pa
order av en myndighet,

e) den som vidtar forebyggande
atgarder, eller

f) anstéllda hos eller
stallféretradare for personer som
namns i b—e.

Vad som har betalats i ersattning
for en bunkeroljeskada far inte
kravas ater av en person som avses
i andra stycket a, b eller d—f, om
inte den mot vilken anspraket riktas
har vallat skadan uppsatligen eller
av grov vardsloshet och med insikt
om att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

Ansvarsbegransning

23 8§
Bestammelserna i 20-32 8§
paverkar inte ratten  for

fartygsdgaren eller annan att
begrénsa sitt ansvar enligt 9 kap.

Preskription

24 8

Om preskription av fordran pa
erséttning for en bunkeroljeskada
finns bestammelser i 19 kap. 1 §.

Bilaga 3
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Forsakring
Forsakringsplikt for svenska fartyg

258

Agaren av ett svenskt fartyg med
en dréktighet av mer @n 1 000 ska
ta och vidmakthalla en forsakring
eller stélla annan betryggande
sdkerhet for att tacka sitt ansvar
enligt bestdmmelserna i 20-31 88
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 8. Staten har dock inte en sadan
skyldighet.

En forsakring eller sékerhet som
avses i forsta stycket ska godkannas
av regeringen eller av den
myndighet som regeringen
bestammer.

Har  &garen  fullgjort  sin
skyldighet enligt forsta stycket, ska
den myndighet som regeringen
bestammer utfarda ett certifikat
som visar detta. For ett fartyg som
ags av svenska staten ska den
myndighet som regeringen
bestammer utfarda ett certifikat
som visar att fartyget &ags av
svenska staten och att dess ansvar
ar tackt intill det ansvarsbelopp
som anges i forsta stycket.

Regeringen faststéller det
formular till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet ska
medféras ombord pa fartyget.

Forsakringsplikt ~ for  utlandska
fartyg

26§

For ett utlandskt fartyg som
anléper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och har en
draktighet som éverstiger 1 000 ska
det finnas en forsakring eller en
annan betryggande sékerhet som
tdcker &Agarens ansvar enligt
bestdmmelserna i 20-32 88 eller
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ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
58. Vad som nu har sagts galler
inte ett fartyg som &gs av en
frAmmande stat.

Fartyget ska ombord medféra ett
certifikat som visar att en sadan
forsékring eller annan betryggande
sakerhet som avses i forsta stycket
finns. | fraga om ett fartyg som inte
ar registrerat i nagon konventions-
stat far certifikat utfardas av den
myndighet som regeringen bestam-
mer. Om fartyget 4gs av en fram-
mande stat, ska det ombord
medfora ett certifikat som visar att
fartyget 4gs av den staten och att
dess ansvar ar tackt intill det
ansvarsbelopp som galler enligt
forsta stycket.

Narmare  bestémmelser  om
certifikat som avses i andra stycket
meddelas av regeringen eller av
den myndighet som regeringen
bestammer.

Krav mot forsékringsgivaren

278

En forsékring som avses i 25
eller 26 § ska for den som &r
berattigad till ersattning medfora
ratt att fa ut ersattningen direkt av
forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren ar dock fri
fran ansvar, om fartygets dgare och
de som avses i 20 § tredje stycket
inte ar ansvariga eller om nagon av
dessa har vallat skadan uppsat-
ligen. Forsékringsgivarens ansvar
ska inte i nagot fall dverstiga det
ansvarsbelopp som galler enligt 9
kap. 5 8. Forsékringsgivaren kan
inte for att befria sig fran sitt
ansvar, i vidare utstrackning an
som foljer av andra stycket, mot
ndgon annan an &garen aberopa
omstandigheter som han hade
kunnat aberopa mot agaren.
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28§

Om forsékringsgivaren inte har
gjort nagot annat forbehall, galler
forsékringen for fartygets &agare
mot hans ansvar enligt bestammel-
serna i 20-31 8§ eller motsvarande
lagstiftning i en annan konventions-
stat.

Annan sakerhet

29§

Vad som foreskrivs i 27 § om
forsakring tillampas ocksa i fraga
om sédan sakerhet av annat slag
som avses i 25 eller 26 8.

Asidosattande av forsakringsplikt
m.m.

308

Om ansvar for asidosattande av
forsakringsplikten och vissa andra
skyldigheter i frdga om bunker-
oljeskada finns bestdmmelser i
20 kap. 15 8.

Om laga domstol m.m.

318§

Om laga domstol och om
verkstallighet av domar i mal om
ersattning  for  bunkeroljeskada
finns bestammelser i 21 kap. 5, 6
och 7 88.

Ovriga bestammelser

328
Bestammelserna i 20-31 §§
galler inte i frdga om en

bunkeroljeskada orsakats av ett
orlogsfartyg eller av ett annat
fartyg som vid tiden for olyckan ags
eller brukas av en stat och som
anvands uteslutande for
statsandamdl  och  inte  for
affarsdrift. Har ett sddant fartyg
orsakat en bunkeroljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande atgarder
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eller dess ekonomiska zon, ska dock

bestammelserna i 20 § fjarde

stycket och 21-23 8§ i detta kapitel

samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9

och 21 kap. 5 § tillampas.

12 kap.
18°

Bestdmmelserna i detta kapitel galler begransningsfond som upprattas
enligt 9 kap. 7 § (globalfond).

Bestdammelserna i 3-15 88 Bestammelserna i 3-15 88§
tillampas ocksa i vissa delar i frdga tillampas ocksa i vissa delar i fraga
om begransningsfond som upprattas  om begrénsningsfond som upprattas
enligt 10 kap. 6 8. enligt 10 kap. 6 § eller 11 kap. 7 8.

19 kap.
18

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem ar
begransad eller obegransad, om talan inte vécks i laga ordning i fraga om

1. fordran pa bargarlon eller pa sddan sarskild ersattning som avses i 16
kap. 9 §: inom tva ar fran det bargningsforetaget slutfordes,

2. fordran pa andel i bargarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket: inom
ett ar fran det vederbdrande av redaren fatt underrattelse om bargarlénens
och andelens storlek; fordran upphér dock tidigast tva ar efter det
bérgningsforetaget slutfordes,

3. fordran pé ersittning for sammanstotning: inom tvé ar fran den dag
skadan intraffade,

4. fordran pa belopp som ndgon betalat utdver vad som bel6per pa
honom enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar fran det beloppet betalades,

5. fordran pa ersattning pa grund av att gods har skadats, gatt forlorat
eller forsenats vid befordran eller pa grund av att det i konossement har
lamnats oriktiga eller ofullstandiga uppgifter: inom ett &r fran det godset
ldmnades ut eller skulle ha lamnats ut,

6. fordran pa ersattning for personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tvd ar fran ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under befordringen, fran den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum, eller, om passageraren avlidit efter ilandstigningen,
inom tvé ar fran dodsfallet men inte senare &n tre ar fran ilandstigningen,

7. fordran pa ersattning pad grund av att resgods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid befordran: inom tva ar fran det godset fordes i
land eller, om det har gatt forlorat, skulle ha forts i land,

8.fordran  pd  bidrag till 8.fordran  p&  bidrag till
gemensamt haveri eller en annan gemensamt haveri eller en annan

% Senaste lydelse 1995:1081.
4 Senaste lydelse 1995:1314.
109



Prop. 2012/13:81
Bilaga 3

110

kostnad som skall fordelas enligt
samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap. 6
§): inom ett ar fran den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. fordran pa ersattning for en
oljeskada enligt bestimmelserna i
10 kap.: inom tre ar fran den dag da
skadan uppkom, dock att talan inte i
nagot fall far vackas senare an sex
ar fran dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyckan
utgjordes av en serie av handelser,
fran dagen for den forsta av dessa.

kostnad som ska fordelas enligt
samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap. 6
§): inom ett ar fran den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. fordran pa ersattning for en
oljeskada enligt bestimmelserna i
10 kap.: inom tre ar fran den dag da
skadan uppkom, dock att talan inte i
nagot fall far vackas senare &n sex
ar fran dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyckan
utgjordes av en serie av héndelser,
fran dagen for den forsta av dessa,

och

10. fordran pa ersattning for
skada orsakad av farliga @mnen
enligt bestdmmelserna i 11 kap.:
inom tre &r frdn den dag da
skadelidande fick eller rimligen
borde ha fatt kannedom om skadan
och om &garens identitet. Talan far
dock inte i nagot fall vackas senare
an tio ar fran dagen for den olycka
som orsakade skadan eller, om
olyckan utgjordes av en serie
handelser, fran dagen for den
senaste av dessa.

Svarar géldendren i andra fall &n som avses i forsta stycket for
ersittning eller for ndgon annan fordran med begransning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphor fordringen, om talan
inte véacks i laga ordning, i friga om en fordran pa erséttning inom tva ar
fran den dag skadan intraffade och i fraga om ndgon annan fordran inom
ett ar efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéaren har ratt
att for fordringen halla sig aven till redare, lastagare eller ndgon annan
utan att begransning av ansvarigheten dger rum, galler en sadan ratt
under samma tid som for en fordran i allménhet.

Har en fordran som avses i forsta eller andra stycket kommit under
behandling av dispaschor, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sddan talan far dock inte véickas senare &n ett ar frdn den dag
huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om forlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket
1-8 ar giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om
avtalet galler preskription i nagot annat fall &n som avses i forsta stycket
1 eller 2, har det inte verkan for langre tid an tre ar at gangen, raknat fran
dagen for avtalet. En sadan preskriptionstid far inte i ndgot fall genom
avtal forlangas med sammanlagt mer &n tio ar eller, i fall som avses i
forsta stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar fran det ilandstigning eller
ilandféring har &gt rum eller skulle ha &gt rum. I 13 kap. 4 § forsta
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fjarde stycket. | 15 kap. 29 § andra stycket finns foéreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som inskranker en passagerares réattigheter

enligt forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
bedéms hér i landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i évrigt ar

tillamplig pa rattsforhallandet.

20 kap.
158§

En fartygsagare, som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosatter vad
som s&gs i 10kap. om
forsékringsplikt eller skyldighet att
stélla sékerhet, déms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvanda ett fartyg for
sjofart, trots att han insett eller bort
inse att i 10 kap. foreskriven forsak-
ringsplikt eller skyldighet att stélla
sékerhet inte  har  fullgjorts.
Detsamma géller den som handhar
fartygets drift i redarens stalle samt
befélhavaren.

Medfors inte ett certifikat som
avses i 10 kap. 12 eller 13 §
ombord pé& ett fartyg, nar det
anvands  for  sjofart,  doms
befélhavaren till boter.

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet A&sidosatter vad som
sdgs i 10 eller 11 kap. om
forsékringsplikt eller skyldighet att
stélla sékerhet, doms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doms en redare
som later anvanda ett fartyg for
sjofart, trots att han insett eller bort
inse att i 10 kap. eller 11 Kkap.
foreskriven forsékringsplikt eller
skyldighet att stélla sékerhet inte
har fullgjorts. Detsamma géller den
som handhar fartygets drift i
redarens stélle samt befalhavaren.

Medfors inte ett certifikat som
avses i 10 kap. 12, 13, 25 eller 26 §
eller i 11 kap. 13 eller 14 § ombord
pa ett fartyg, nar det anvénds for
sjofart, doéms befélhavaren till
boter.

21 kap.

5 Senaste lydelse 1995:1081.

5a8§

Talan om ersattning for skada
orsakad av farliga &mnen enligt 11
kap. far véackas i Sverige om skadan
har uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska  zon eller  om
forebyggande atgarder har
vidtagits for att forhindra eller
begransa en sadan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon. Talan
far ocksd vackas i Sverige nar
skadan har uppkommit utanfér
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Sverige, om 11 kap. 2 § forsta
stycket 3 eller andra stycket ar
tillampligt och

a) fartyget &r registrerat i

Sverige eller, om det inte ar
registrerat, har ratt att féra svensk
flagg, eller

b) agaren har sitt hemvist eller
sin huvudsakliga verksamhetsort i
Sverige, eller

¢) begransningsfond enligt
11 kap. 7 8§ har upprattats i Sverige.

Ar svensk domstol behorig enligt
forsta stycket, far aven talan om
ersattning for annan skada orsakad
av farliga @mnen som uppkommit
pa grund av samma olycka vackas
héar.

Talan enligt foérsta eller andra
stycket vacks vid den
sjorattsdomstol som &r narmast den
ort dar skadan uppkom.

Har talan om ersattning for
skador som har uppkommit pa
grund av samma olycka véckts vid
flera domstolar, ska regeringen
bestamma att en av dessa
domstolar ska handlagga samtliga
mal.

Har en begransningsfond upp-
rattats har i landet enligt 11 kap.
7 8, provar den domstol vid vilken
fonden har upprattats fragor om
ansvarsbeloppets fordelning mellan
de ersattningsberattigade. Denna
prévning gors i begransningsmal
som avses i 12 kap. (artikel 38
HNS-konventionen) och 21 kap. 5 §
sjolagen.

6 §°

Har en dom i ett méal om
ersattning for oljeskada meddelats i
en annan stat som har tilltratt den i
10 kap. angivna 1992 ars
ansvarighetskonvention och var
domstolarna i den staten behdriga
att prova den tvist som domen

® Senaste lydelse 1995:1081.

Har en dom i ett méal om
ersattning for oljeskada eller skada
orsakad av  farliga  &mnen
meddelats i en annan stat som har
tilltratt den i 10 kap. angivna 1992
ars ansvarighetskonvention, den i
samma kapitel angivna bunkerkon-



avser, galler foljande. Domen skall,
nér den har vunnit laga kraft och
kan verkstéllas i den stat déar den
har  meddelats, p& ansokan
verkstéllas i Sverige utan att en ny
prévning sker av den sak som
avgjorts genom domen, om inte
annat foljer av vad som sdgs i 10
kap. 9 8 eller 5 § femte stycket i
detta kapitel. Detta medfor inte
skyldighet att verkstalla en utlandsk
dom, om det ansvarshelopp som
géller for fartygets dgare darmed
skulle 6verskridas.

Ansokan om verkstéllighet gors
hos Svea hovritt. Till anstkan skall
fogas

ventionen respektive den i 11 kap. Prop. 2012/13:81

angivna 2010 ars HNS-konvention Bilaga 3

och var domstolarna i den staten
behoriga att préva den tvist som
domen avser, galler fdljande.
Domen ska, nar den har vunnit laga
kraft och kan verkstéllas i den stat
dar den har meddelats, pa ansdkan
verkstéllas i Sverige utan att en ny
provning sker av den sak som
avgjorts genom domen, om inte
annat foljer av vad som ségs i 10
kap. 9 §, 11 kap. 10 § eller 5 § och
5 a § femte stycket i detta kapitel.
Detta medfor inte skyldighet att
verkstélla en utlandsk dom, om det
ansvarsbelopp som géller for
fartygets dgare darmed skulle
Gverskridas.

Ansokan om verkstéllighet gors
hos Svea hovrétt. Till ansokan ska
fogas

1. domen i original eller i kopia som bestyrkts av en myndighet,

2.en forklaring av en behorig
myndighet i den stat dar domen
meddelats att domen  avser
ersattning enligt den i 10 kap.
angivna 1992 ars
ansvarighetskonvention samt att
domen har vunnit laga kraft och
kan verkstallas i den staten.

Handlingarna skall vara forsedda
med bevis om  utférdarens
behorighet. Beviset skall vara
utstallt av en svensk beskickning
eller konsul eller av chefen for
justitieforvaltningen i den stat dar
domen har meddelats. Ar en
handling i &rendet skriven pa ett
annat frammande sprak &n danska
eller norska, skall handlingen
atfoljas av en oversattning till
svenska. Oversattningen skall vara
bestyrkt av en diplomatisk eller
konsulér tjansteman eller av svensk
notarius publicus.

2.en forklaring av en behorig
myndighet i den stat dar domen
meddelats att domen  avser
ersattning enligt den i 10 kap.

angivna 1992 ars
ansvarighetskonvention, den i
samma kapitel angivna

bunkerkonventionen eller den i 11
kap. angivna HNS-konventionen
samt att domen har vunnit laga
kraft och kan verkstéllas i den
staten.

Handlingarna ska vara forsedda
med bevis om  utfardarens
behdrighet. Beviset ska vara utstéllt
av en svensk beskickning eller
konsul eller av chefen for
justitieforvaltningen i den stat dar
domen har meddelats. Ar en
handling i arendet skriven pa ett
annat fraimmande sprak &n danska
eller norska, ska handlingarna
atfolijas av en overséttning till
svenska. Oversattningen ska vara
bestyrkt av en diplomatisk eller
konsuldr tjansteman eller av en
svensk notarius publicus.
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En anstkan om verkstéllighet far inte bifallas utan att motparten haft

tillfalle att yttra sig 6ver ansokan.

Bifalls ansokan, verkstalls domen pd samma sitt som en svensk
domstols lagakraftdgande dom, om inte Hdgsta domstolen bestammer
annat sedan hovréttens beslut dverklagats.

78

Har i enlighet med
bestdmmelserna i den i 10 kap.
angivna 1992 ars ansvarighetskon-
vention en  begransningsfond
uppréttats i en annan stat, som har
tilltratt den konventionen, enligt
lagen i den staten och har en &gare
eller forsékringsgivare, mot vilken
talan om erséttning enligt 10 kap.
vackts vid en svensk domstol, ratt
att begrénsa sitt ansvar, skall
domstolen i dom i méal om
ersattning bestimma att domen far
verkstéllas endast efter provning i
den frammande staten av fragor om
fondens fordelning och enligt den
statens lag.

Har i enlighet med
bestdmmelserna i 10 kap. angivna
1992 ars ansvarighetskonvention
respektive i 11 kap. angivna HNS-
konvention en begrénsningsfond
uppréttats i en annan stat, som har
tilltratt den konventionen, enligt
lagen i den staten och har en &gare
eller forsékringsgivare, mot vilken
talan om ersattning enligt 10 kap.
respektive 11 kap. vackts vid en
svensk domstol, ratt att begrénsa
sitt ansvar, ska domstolen i dom i
mal om ersattning bestamma att
domen far verkstéllas endast efter
prévning i den frimmande staten av
fragor om fondens férdelning och
enligt den statens lag.

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestammer.

" Senaste lydelse 1995:1081.



Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:976) om

andring i sj6lagen

Harigenom foreskrivs

att 9 kap. 3 §, 11 kap. och rubriken till 11 kap. sjélagen (1994:1009)
istallet for lydelsen enligt lagen (2010:976) om andring i sj6lagen ska ha

féljande lydelse,

Lydelse enligt SFS 2010:976

Foreslagen lydelse

9 kap.

38

Ratt till ansvarsbegrénsning foreligger inte betraffande

1. en fordran pa bargarlén, sadan sarskild ersattning som avses i 16
kap. 9 8, bidrag till gemensamt haveri eller pa avtal grundad erséttning
for atgarder som avses i 2 § forsta stycket 4, 5 eller 6,

2. en fordran med anledning av oljeskada som omfattas av 10 kap. 1 §

och 2 § forsta och andra styckena,

3. en fordran som ar underkastad en internationell konvention eller en
nationell lag som reglerar eller forbjuder begrénsning av ansvar for

radiologisk skada,

4.en fordran med anledning av radiologisk skada orsakad av

atomfartyg,

5.en fordran med anledning av
skada som har drabbat en lots eller
den som &r anstélld hos ndgon som
avses i 1 § forsta stycket och vars
skyldigheter star i samband med
fartygets drift eller med bérgningen,
och

6.en fordran pd ranta eller
erséttning for rattegangskostnader.

11 kap. Om ansvar for radiologisk
skada

18§

Sarskilda  bestdmmelser  om
radiologisk skada finns i lagen
(2010:950) om ansvar  och

ersattning vid radiologiska olyckor.

5.en fordran med anledning av
skada som har drabbat en lots eller
den som &r anstélld hos ndgon som
avses i 1 § forsta stycket och vars
skyldigheter star i samband med
fartygets drift eller med bargningen,

6.en fordran pa rinta eller
ersattning for rattegdngskostnader,
och

7.en fordran med anledning av
skada orsakad av farliga &mnen
vilken omfattas av 11 kap. 1 och
2 88.

11 kap. Om ansvar och ersattning
for skada i samband med
sjétransport av farliga &mnen

Inledande bestammelser
Definitioner

18§

| detta kapitel avses med farliga
amnen:

a) oljor som transporteras i bulk
och som anges i bihang I till bilaga

Prop. 2012/13:81
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I i 1978 ars protokoll till 1973 ars
internationella  konvention till
forhindrande av fororening fran
fartyg (MARPOL 73/78) i gallande
lydelse,

b) skadliga flytande d&mnen som
transporteras i bulk och som anges
i bihang I till bilaga Il i 1978 ars
protokoll till 1973 ars
internationella  konvention till
forhindrande av fdérorening fran
fartyg (MARPOL 73/78) i géllande
lydelse, och sddana amnen och
blandningar ~ som  provisoriskt
beddmts falla under
fororeningskategori X, Y eller Z
enligt 6.3 i nAmnda bilaga Il,

c¢) farliga flytande @mnen
transporterade i bulk upptagna i
kapitel 17 i 1983 ars internationella
kod for konstruktion och utrustning
av fartyg som transporterar farliga
kemikalier i bulk (IBC-koden) i
gallande lydelse, och de farliga
produkter for vilka de preliminart
lampliga forhallandena for
transporter har beskrivits av den
berérda myndigheten och de
berérda hamnmyndigheterna i
Overenskommelse med paragraf
1.1.3 i koden,

d) farliga, riskfyllda och vadliga
amnen och foremal i forpackad
form som omfattas av den
internationella sjokoden for farligt
gods (IMDG-koden)i gallande
lydelse,

e) gaser i véatskeform som &r
angivna i kapitel 19 i 1983 ars
internationella kod fér konstruktion
och utrustning av fartyg som
transporterar gas i véatskeform i
bulk  (IGC-koden) i géllande
lydelse, och de produkter for vilka
de preliminart lampliga forhallan-
dena for transporter har fore-
skrivits av den berérda myndighet-
en och de berérda hamnmyndig-
heterna i Overensstdimmelse med
paragraf 1.1.6 i koden,

f) flytande amnen som



transporteras i bulk med en Prop.2012/13:81

flampunkt som inte éverstiger 60°C Bilaga 3

(uppmétt genom closed cup test),

g) fasta bulkvaror som innebar
kemiska risker och omfattas av
koden for sdker hantering av fasta
bulklaster (BC-koden) i gallande
lydelse, i den utstrackning som
dessa substanser &ven omfattas av
bestdammelserna i den inter-
nationella sjokoden for farligt gods
(IMDG-koden) nar godset
transporteras i forpackad form, och

h)  rester fran tidigare
bulktransporter av @mnen som
anges i a—c och e—g,

farligt bulkdmne: sddant farligt
amne som avses i a—c och e-h,

farligt forpackat &mne: sadant
farligt &mne som avses i d,

skada: dels dodsfall eller
personskada ombord eller utanfor
det fartyg som transporterar farliga
amnen och som orsakats av dessa,
dels skada pa egendom utanfor det
fartyg som transporterar farliga
amnen och som orsakats av dessa,
dels skada p& grund av fororening
av miljon som orsakats av farliga
amnen, dock endast utebliven vinst
samt  kostnader for  rimliga
aterstallningsatgarder som har
vidtagits eller som planeras, dels
kostnader for forebyggande
atgarder och skada som orsakats av
sadana atgarder,

olycka: sadan handelse eller
serie av handelser med samma
ursprung som orsakar en skada
med farliga &mnen eller framkallar
ett allvarligt eller omedelbart
forestdende hot om en s&dan skada,

forebyggande  atgard:  varje
atgard som varit skaligen pakallad
for att forhindra eller begrénsa en
skada med farliga @mnen och som
vidtagits efter det att en olycka har
intraffat,

dgare av fartyg: den som é&r
registrerad som fartygets &gare
eller, om registrering inte har skett,
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den som ager fartyget; i fraga om
ett fartyg som &gs av en stat och
som brukas av ett bolag, vilket i den
staten &r registrerat som fartygets
brukare, ska dock bolaget anses
som &gare,

sj6transport: tiden fran det att de
farliga amnena kommer i kontakt
med fartygets anordningar till dess
att de vid lossning upphdér att vara
vid nagon del av fartygets anord-
ningar. Om inte nagon av fartygets
anordningar  anvands  bdrjar
respektive slutar tidsperioden nér
de farliga @mnena korsar fartygets
reling,

HNS-konventionen: 2010  Ars
internationella  konvention om
ansvar och ersattning for skada i
samband med sj6transport av
farliga &mnen,

HNS-fonden: Den internationella
fonden for farliga @mnen,

konventionsstat: en stat som
tilltratt HNS-konventionen.

Ar det inte méjligt att tillforlitligt
sarskilja skada orsakad av farliga
amnen fran skada orsakad av andra
omstandigheter, anses all skada
orsakad av de farliga @mnena. Det
galler inte om skadan omfattas av
10 kap. 1 § sjolagen eller &r
orsakad av radioaktivt material
enligt klass 7 antingen i den
internationella sjokoden for farligt
gods i géallande lydelse, eller i
bilaga B i koden for saker
hantering av fasta bulklaster, i
gallande lydelse.

Vid tillampning av bestam-
melserna i detta kapitel ska med
fartyg jamstéllas varje annan
anordning som kan anvéndas for
trafik till sjoss.

Tillampningsomréde

28§

Bestdmmelserna i detta kapitel
tillampas pa skador som vid
sjotransport med farliga &mnen



som last har uppkommit

1.i Sverige eller i en annan
konventionsstat;

2.1 Sveriges eller en annan
konventionsstats ekonomiska zon,
om skadan har uppkommit genom
férorening av miljon; och

3. utanfor Sverige pa annat satt
&n genom fororening av miljon, om
skadan har orsakats av ett farligt
dmne som har transporterats som
last ombord pa ett fartyg som ar
registrerat i Sverige eller, om
fartyget inte ar registrerat, ombord
pa ett fartyg som far fora svensk
flagg.

Bestammelserna tillampas ocksa
pd kostnader for forebyggande
atgarder som har vidtagits, oavsett
var det har skett, for att forhindra
eller begrénsa skador som anges i
1-3 ovan.

Vad som i forsta stycket ségs om
ekonomisk zon géller &ven i fall en
stat inte har faststallt en sddan zon
i frdga om ett omréde utanfor och
angransande till statens
territorialvatten som i enlighet med
folkrattens regler har bestamts av
den staten och som inte stracker sig
langre ut an 200 nautiska mil fran
de baslinjer varifrdn statens
territorialvatten mats.

I fraga om kapitlets tillamplighet
pad orlogsfartyg och vissa andra
statsfartyg galler bestammelserna i
20 8.

Ersattning for atgarder med
anledning av skador med farliga
amnen ska betalas enligt detta
kapitel &ven om det finns skyldighet
enligt lag eller annan forfattning att
vidta atgarderna.

Bestammelserna i detta kapitel
tillampas dven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.
De tillampas dock inte i den
utstrackning en sadan tillampning
skulle vara oférenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

Prop. 2012/13:81
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38

Bestdmmelserna i detta kapitel
tillampas inte

1.pd sadan skada som utgor
oljeskada enligt 10 kap. 1 § forsta
stycket,

2.pa skada som &r orsakad av
radioaktivt material enligt klass 7
antingen i den internationella
sjokoden for farligt gods, i gallande
lydelse, eller i koden for saker
hantering av fasta bulklaster, i
gallande lydelse,

3.pa fordringar som har sin
grund i befordringsavtal fér gods
och passagerare, eller

4.i den omfattning de ar
oférenliga med tillamplig lag om
ersattning till anstéallda eller med
sociala valfardssystem.

Skadestand

Ansvaret for en skada orsakad av
farliga &mnen

48

En skada ska ersittas av
fartygets &agare, dven om varken
agaren eller ndgon som han svarar
for ar vallande till skadan. Utgors
den olycka som orsakade skadan av
en serie av héandelser, vilar
ersattningsansvaret pa den som var
agare av fartyget vid den forsta av
dessa héndelser.

Agaren ar dock fri fran ansvar
om han visar att skadan

1. orsakats av en krigshandling
eller liknande handling under
vapnad konflikt, inbdrdeskrig eller
uppror eller av en naturhandelse av
osedvanlig karaktdr, som inte
kunnat undvikas och vars foljder
inte kunnat férhindras, eller

2.1 sin helhet vallats av tredje
man med avsikt att orsaka skada,
eller

3. i sin helhet orsakats genom fel
eller forsummelse av en svensk eller
utlandsk myndighet vid fullgdrandet



av skyldighet att svara for Prop. 2012/13:81

underhall av fyrar eller andra Bilaga 3

hjalpmedel fér navigering, eller

4. orsakats genom underlatenhet
av avsandaren eller annan person
att upplysa om den farliga
egenskapen hos de &amnen som
transporterats, och detta helt eller
delvis har fororsakat skadan eller
har lett till att fartygets agare inte
tagit en forsékring som namns i
13eller 14 §. Detta géller dock
bara om varken fartygsagaren eller
hans  anstdllda  eller  stéll-
foretradare hade eller rimligen
borde ha haft vetskap om amnets
farlighet.

58

Ansprék pa ersattning for skada
som omfattas av ersattnings-
bestammelserna i detta kapitel far
gbras gallande mot fartygségaren
endast med stod av bestdimmelserna
i kapitlet.

Ansprdk som avses i forsta
stycket far goras gallande mot
nagon av féljande personer endast
om den mot vilken anspraket riktas
har vallat skadan uppsatligen eller
av grov vardsloshet och med insikt
om att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma:

a) anstéllda hos fartygségaren,
stallforetradare for honom eller
besattningsmedlemmar,

b) en lots eller annan person som
utfor tjanster for fartyget utan att
vara besattningsmedlem,

c) en redare som inte &r agare,
en befraktare eller en annan person
som i redarens stélle handhar
fartygets drift,

d)en avsandare, avlastare,
lastmottagare eller lastégare,

e) den som utfér bargning med
fartygségarens, redarens eller
befalhavarens samtycke eller pa
order av en myndighet,

f) den som vidtar forebyggande
atgarder, eller
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g) anstallda hos eller
stallforetradare for personer som
namns i b—.

Ansprak enligt forsta stycket far
dock framstallas mot en avsandare,
avlastare eller lastdgare som har
underldtit att ge upplysningar om
farliga @mnen som transporterats,
om detta foranlett att fartygsagaren
&ar utan ansvar for skadan enligt 4 8
andra stycket 4.

Vad som har betalats i ersattning
for en skada far inte kréavas ater av
en person som avses i andra stycket
a, b eller e-g, om inte den mot
vilket anspraket riktas har vallat
skadan uppsatligen eller av grov
vardsloshet och med insikt om att
sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

Ansvarsbegransning

68§

Fartygets agare har ratt att for
varje olycka begransa sitt ansvar
for skada genom farligt bulkdmne
enligt detta kapitel till ett belopp
motsvarande 10 000 000 sé&rskilda
dragningsratter (SDR) for ett fartyg
vars draktighet, beréknad enligt
9kap. 5 § 6, inte dverstiger 2 000.
Ar  draktigheten  hogre  hojs
beloppet med 1500 SDR for varje
draktighetstal fran 2 001 till 50 000
och med 360SDR foér varje
draktighetstal over 50 000.
Ansvaret ska dock inte i nagot fall
Gverstiga 100 000 000 SDR.

Fartygets &gare har vidare réatt
att for varje olycka begrénsa sitt
ansvar enligt detta kapitel for skada
orsakad av farligt férpackat amne
till 11 500 000 SDR for ett fartyg
vars draktighet beréknad enligt
9 kap. 5 § 6, inte dverstiger 2 000.
Ar  dréktigheten hogre  hojs
beloppet med 1 725 SDR for varje
dréaktighetstal fran 2 001 till 50 000
och med 414 SDR for varje
draktighetstal over 50 000.



Ansvaret ska dock inte i nagot fall Prop. 2012/13:81

dverstiga 115 000 000 SDR.

Vad som sags i andra stycket
galler ocksd om en skada har blivit
orsakad av bade farligt bulkamne
och farligt forpackat amne eller av
nagotdera &mnet, oklart vilket.

Ratt till begransning finns inte i
fraga om ranta eller erséattning for
rattegangskostnad.

Vad som avses med SDR anges i
22 kap. 3 8.

Fartygets &gare har inte ratt att
begrénsa sitt ansvar, om han har
vallat skadan uppsatligen eller av
grov vardsldshet och med insikt om
att sadan skada sannolikt skulle
uppkomma.

Begransningsfond

78§

Ratt till  ansvarsbegransning
enligt 6 § finns endast om &garen,
dennes  forsakringsgivare eller
nagon annan pa &garens vagnar

enligt bestdammelserna i detta
kapitel eller motsvarande
bestammelser i en annan

konventionsstats lag uppréattar en
begransningsfond, som uppgar till
det ansvarsbelopp som galler for
agaren och det tillaggsbelopp som
faststélls enligt 12 kap. 4 § andra
stycket.

Ansvarsbeloppet ska raknas om
till svenska  kronor  enligt
bestammelserna i 22 kap. 3 § andra
stycket.

En begrénsningsfond enligt detta
kapitel ska har i landet uppréttas
hos den domstol dar talan om
ersattning har véackts eller kan
véckas enligt 21 kap. 5a §.

| friga om forfarandet nar en
begransningsfond enligt bestam-
melserna i detta kapitel uppréttas
och om forlust i vissa fall av
majligheten att fa ersattning for
fordran som kan aberopas mot
fonden ska bestdammelserna i 12

Bilaga 3
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kap. 3-15 8§ tillampas. Betalning
eller sékerhet som avses i 12 kap. 4
§ andra stycket far dock kravas
ocksa i frdga om ranta for tiden till
dess att fonden upprattas. Vad som
ségs i 12 kap. 4 § fjarde stycket om
verkan som avses i 9 kap. 8 § ska i
stallet galla verkan som avses i 10
8 i detta kapitel. Foljs inte ett
forelaggande enligt 12 kap. 4 §
fjarde stycket, ska i ett beslut som
dar sags tillkdnnages att ratten till
ansvarsbegransning inte langre
finns.

Férdelning av en begransningsfond

88

En begransningsfond som avses i
7 § fordelas mellan borgendrerna i
forhallande till storleken av de
styrkta fordringarna.

Vid fordelning av fonden har
ansprak i anledning av dodsfall och
personskada foretrdade framfor
andra ansprak, dock inte till den
del anspréken Overstiger tva
tredjedelar av den totala summan
som bestamts enligt 7 8.

Ersittning  frdn _en  begréns-
ningsfond i vissa fall

98§

Den som innan  begréns-
ningsfonden har fordelats har
betalat ersattning for en skada med
farliga dmnen intrader intill det
belopp han har betalat i den
skadelidandes ratt enligt
bestdmmelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat.

Kan fartygets agare eller nagon
annan go6ra sannolikt att han
senare blir skyldig att betala
ersattning som han, om
ersattningen hade betalats fore
fondens fordelning, skulle ha
kunnat krava ater fran fonden
enligt forsta stycket, kan domstolen



bestdmma att medel tills vidare ska Prop. 2012/13:81

sattas av for att han senare ska Bilaga 3

kunna gora sin ratt gallande mot
fonden.

Har &garen frivilligt &dragit sig
utgifter eller forluster med anled-
ning av forebyggande atgarder, har
han samma rétt till ersattning for
dessa fran begransningsfonden som
en annan skadelidande.

Verkan av en begransningsfond

108§

Har en begréansningsfond
upprattats enligt 7 8 och har
dgaren ratt att begrénsa sitt
ansvar, far inte nagon annan
egendom som tillhdr &garen tas i
ansprak for att tillgodose krav pa
erséttning som kan goéras gallande
mot fonden.

Har i ett fall som avses i forsta
stycket egendom som tillhér &garen
blivit foremal for kvarstad eller
annan sékerhetsatgard med
anledning av krav pa ersattning
som kan goras gallande mot
begransningsfonden, ska atgarden
havas. Har &garen stallt sakerhet
for att undvika en sddan atgard, ska
sakerheten aterstallas till honom.

Om en begréansningsfond har
uppréttats i en annan konventions-
stat, ska forsta och andra styckena
galla endast om den skadelidande
har ratt att fora talan vid den
domstol eller myndighet som
forvaltar fonden och har mojlighet
att av fondens medel f& ut vad som
svarar mot hans fordran.

Preskription

118

Om preskription av fordran pa
ersattning for skada orsakad av
farliga amnen finns bestammelser i
19 kap. 1 8.
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Ersattning fran HNS-fonden

12 §

Bestammelserna om ratt till
ersattning frdn HNS-fonden finns i
lagen (2012:000) om ersattning
fran den internationella fonden for
farliga amnen.

Forsakring m.m.

Forsakringsplikt for svenska fartyg

138§

Agaren av ett svenskt fartyg, som
transporterar farliga @mnen, ska ta
och vidmakthalla forsakring eller
stalla annan betryggande sakerhet
for att tacka sitt ansvar enligt
bestdammelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 6 8.
Staten har dock ingen sadan
skyldighet.

En forsakring eller sékerhet som
avses i forsta stycket ska godkannas
av regeringen eller av den
myndighet som regeringen
bestammer.

Har dgaren  fullgjort  sin
skyldighet enligt forsta stycket, ska
den myndighet som regeringen
bestammer utfarda ett certifikat
som visar detta. FOr ett fartyg som
ags av svenska staten ska den
myndighet som regeringen
bestdammer utfarda ett certifikat
som visar att fartyget &gs av
svenska staten och att dess ansvar
ar tackt intill det ansvarsbelopp
som anges i 6 §.

Regeringen faststéller det
formular till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet ska
medféras ombord pa fartyget.



Forsakringsplikt  for  utldndska Prop. 2012/13:81

fartyg

14 §

For ett utlandskt fartyg som
anléper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och som vid
tillfallet  transporterar  farliga
amnen ska det finnas en forsékring
eller annan betryggande sakerhet
som tacker &garens ansvar enligt
bestdmmelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 6 8. Vad
som nu har sagts galler inte ett
fartyg som &ags av en frammande
stat.

Fartyget ska ombord medfora ett
certifikat som visar att en sadan
forsékring eller annan betryggande
sakerhet som avses i forsta stycket
finns. | frdga om ett fartyg som inte
ar registrerat i nagon konventions-
stat far certifikatet utfardas av den
myndighet som regeringen bestam-
mer. Om fartyget &gs av en
frammande stat, ska det ombord
medfora ett certifikat som visar att
fartyget 4gs av den staten och att
dess ansvar &r tackt intill det
ansvarsbelopp som galler enligt
68.

Narmare  bestdmmelser  om
certifikat som avses i andra stycket
meddelas av regeringen eller av
den myndighet som regeringen
bestammer.

Krav mot férsékringsgivaren

158§

En forsakring som avses i 13
eller 14 § ska for den som &r
beréattigad till ersattning medféra
ratt att f4 ut ersattning direkt av
forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren &ar dock fri
fran ansvar, om fartygets agare ar
fri fran ansvar eller om denne sjalv

Bilaga 3

127



Prop. 2012/13:81
Bilaga 3

128

har vallat skadan uppsatligen.
Forsakringsgivarens ansvar ska
inte i ndgot fall Overstiga det
ansvarsbelopp som galler enligt 6 §
forsta stycket.

Forsakringsgivaren kan inte for
att befria sig fran sitt ansvar, i
vidare utstrackning an som foljer
av andra stycket, mot ndgon annan
an agaren aberopa omstandigheter
som han kunnat &beropa mot
agaren.

16 §

Om forsakringsgivaren inte har
gjort nagot annat forbehall, galler
forsakringen for fartygets &agare
mot hans ansvar enligt bestam-
melserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan
konventionsstat.

Annan sakerhet

17 §

Vad som foreskrivs i 15 och 16
88 om forsakring tillampas ocksa i
frdga om sadan sakerhet av annat
slag som avses i 13 eller 14 §.

Asidosattande av forsakringsplikt
m.m.

188§

Om ansvar for asidosattande av
forsakringsplikten och vissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns
bestammelser i 20 kap. 15 8.

Om laga domstol m.m.

198

Om laga domstol och
verkstallighet av domar i mal om
ersattning for skador orsakade av
farliga amnen finns bestammelser i
21 kap. 5 a—7 88.



Ovriga bestammelser

208

Bestammelserna i detta kapitel
galler inte i frdga om en skada som
har orsakats av ett orlogsfartyg
eller ett annat fartyg som vid tiden
for olyckan ags eller brukas av en
stat och som anvands uteslutande
for statsandamal och inte for
affarsdrift. Har ett sddant fartyg
orsakat en skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller har
forebyggande atgarder vidtagits for
att forhindra eller begréansa en
sddan skada i Sverige eller dess
ekonomiska ~ zon, ska  dock
bestammelserna i 1 §, 2 § femte
stycket och 4-6 88 i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 10
och 21 kap. 5 a § tillampas.

Prop. 2012/13:81
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Forslag till lag (2012:000) om ersattning fran den
internationella fonden for farliga och skadliga &mnen

Harigenom foreskrivs foljande.

Internationella bestdmmelser som ska gélla som svensk lag

1 § Som svensk lag ska gélla originaltexterna av bestdmmelserna i
artiklarna 13-20, 22, 37.2-4 och 39-41 i 2010 ars internationella
konvention om ansvar och erséttning for skada i samband med
sjétransport av farliga amnen.

Detta géller dock inte till den del bestammelserna uteslutande reglerar
de fordragsslutande staternas inbdrdes forpliktelser.

Den engelska originaltexten till konventionen i de delar som anges i
forsta stycket finns tillsammans med en svensk dverséttning intagen som
bilaga 1 till denna lag. Konventionens originaltexter ska ha samma
giltighet.

Fondens regressratt

2 § Ett belopp som den internationella fonden for farliga &mnen har
betalat i ersattning enligt artikel 14 i konventionen far fonden krava ater
av en person som anges i 11 kap. 5 § andra stycket a, b eller e—g sjélagen
(1994:1009) endast under de forutsattningar som anges i detta lagrum. |
ovrigt far fonden krava ater ett utbetalat ersattningsbelopp av nagon
annan &n fartygsagaren eller dennes forsakringsgivare eller garant endast
i den utstrdckning som foljer av 7 kap. 9 § forsékringsavtalslagen
(2005:104).

Behdrig domstol

3 8 Talan om ersattning for skada orsakad av farliga &mnen, som enligt
artikel 39.1, 39.2 eller 39.4 i konventionen far tas upp i Sverige, ska
véckas vid den domstol som enligt 21 kap. 5 a 8 tredje stycket sjélagen
(1994:1009) &r behorig att ta upp talan mot fartygets dgare i anledning av
samma olycka.

Underrattelse om rattegang

4 § | frdga om underrattelser som avses i artikel 39.7 i konventionen ska
bestammelserna i 14 kap. 12 och 13 88§ rattegangsbalken om kungdrande
av rattegang tillampas.

Erkannande och verkstéllighet av dom

5 8§ | fraga om erkannande och verkstéllighet av en dom mot den
internationella fonden for farliga amnen ska radets férordning (EG) nr
44/2001 av den 22 december 2000 om domstols behdrighet och om
erkannande och verkstallighet av domar pa privatrattens omrade (Bryssel
I-forordningen) tillampas, om domen har meddelats i en stat dar
forordningen géller.



Leder en tillampning av Bryssel I-foérordningen till att domen inte
erkanns eller verkstalls har i landet, ska fragan i stallet avgoras enligt
artikel 40.3 i konventionen.

6 § Nar en fraga uppkommer om verkstéllighet av en dom enligt artikel
40.3 i konventionen tillampas det forfarande som féreskrivs i 21 kap. 6 §
sj6lagen (1994:1009).

Har domen meddelats av en domstol i en stat dar Bryssel I-
forordningen géller, tillampas dock det forfarande som foreskrivs i
forordningen och i lagen (2006:74) med kompletterande bestdmmelser
om domstols behdrighet och om erk&nnande och internationell
verkstéllighet av vissa avgdranden.

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestdmmer.
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Forslag till lag (2012:000) om uppgiftsskyldighet
rorande mottagande av farliga &mnen

Harigenom foreskrivs foljande.

1 8§ 1 denna lag avses med farliga &mnen:

a) oljor som transporteras i bulk och som anges i bihang I till bilaga I i
1978 éars protokoll till 1973 a&rs internationella konvention till
forhindrande av fororening fran fartyg (MARPOL 73/78)i gallande
lydelse,

b) skadliga flytande &mnen som transporteras i bulk och som anges i
bihang I1 till bilaga Il i 1978 ars protokoll till 1973 ars internationella
konvention till férhindrande av férorening fran fartyg (MARPOL 73/78)
i gallande lydelse, och sadana @mnen och blandningar som provisoriskt
beddmts falla under fororeningskategori X, Y eller Z enligt 6.3 i ndmnda
bilaga Il,

c) farliga flytande &mnen transporterade i bulk upptagna i kapitel 17 i
1983 ars internationella kod for konstruktion och utrustning av fartyg
som transporterar farliga kemikalier i bulk (IBC-koden), i géllande
lydelse, och de farliga produkter for vilka de preliminart lampliga
forhallandena for transporter har beskrivits av den berérda myndigheten
och de berérda hamnmyndigheterna i dverenskommelse med paragraf
1.1.3 i koden,

d) farliga, riskfyllda och vadliga amnen och féremal i férpackad form
som omfattas av den internationella sjokoden for farligt gods (IMDG-
koden), i géllande lydelse,

e) gaser i vatskeform som &r angivna i kapitel 19 i 1983 ars
internationella kod for konstruktion och utrustning av fartyg som
transporterar gas i vatskeform i bulk (IGC-koden) i nuvarande lydelse,
och de produkter for vilka de preliminart lampliga forhallandena for
transporter har foreskrivits av den berdrda myndigheten och de berérda
hamnmyndigheterna i 6verensstimmelse med paragraf 1.1.6 i koden,

f) flytande &mnen som transporteras i bulk med en flampunkt som inte
dverstiger 60°C (uppmaétt genom closed cup test),

g) fasta bulkvaror som innebar kemiska risker och omfattas av koden
for sédker hantering av fasta bulklaster (BC-koden) i nuvarande lydelse, i
den utstrackning som dessa substanser dven omfattas av bestammelserna
i den internationella sjokoden for farligt gods (IMDG-koden) nar godset
transporteras i férpackad form, och

h) rester fran tidigare bulktransporter av amnen som anges i a—c och e—

g.

2 8 Den som under ett visst kalenderar i en svensk hamn eller i en annan
i Sverige belédgen anldggning har tagit emot gods som transporterats dit
sj6ledes och sammanlagt utgér mer &n;

350 000 ton oljor som avsesi 1 § a, eller

20 000 ton oljor som avses i 1 § b, eller

20 000 ton flytande petroleumgas av latta kolvaten med propan och
butan som huvudsakliga bestandsdelar (LPG), eller



20 000 ton av fasta bulkvaror eller annan last med farliga &mnen som Prop. 2012/13:81

anges i 1 8, ska senast den 1 mars aret darpa lamna den myndighet som Bilaga 3

regeringen bestdmmer uppgifter om den mottagna méangden farliga
amnen.

Samma skyldighet som foreskrivs i forsta stycket har den som mottagit
flytande naturgas av latta kolvaten med metan som huvudsaklig
bestandsdel (LNG), om inte han visar att han éverenskommit med den
som omedelbart fére lossningen dgde amnet att denne i mottagarens
stédlle ska vara skyldig att betala foreskriven avgift for amnet. | sa fall ar
den tidigare &garen ocksa skyldig att lamna uppgifter om den lossade
mangden LNG.

Med farliga &mnen som har transporterats sjoledes till anléggningen
jamstalls olja som har transporterats till anlaggningen fran utlandet pa
annat stt dn sjoledes och som omfattas av definitionen av avgiftspliktig
olja i artikel 1.3 i 1992 Aars konvention om upprattandet av en
internationell fond for erséttning av skada orsakad av férorening genom
olja, om oljan dessforinnan har varit foremal for sjotransport och inte
darefter har tagits emot i en hamn eller anldggning i en stat som har
tilltratt HNS-konventionen.

3 § Uppgiftsskyldighet foreligger aven for den som pa satt sags i 2 §
forsta stycket under visst kalenderar har mottagit hogst dar foreskrivna
mangder, om den méngd farliga @mnen som han har mottagit
tillsammans med den méangd farliga &mnen som pa samma sétt under
samma ar har mottagits av dotterbolag eller annan gemensamt
kontrollerad enhet uppgar till mer an dar angivna mangder.

4 § Envar som under visst kalenderar pa sétt som sags i 2 § har tagit emot
farliga @mnen eller ar uppgiftsskyldig ska, efter anmodan av dér angiven
myndighet, ldmna uppgift om den méangd som han har mottagit eller, i
fall som avses i 2 § andra stycket sista meningen, som har lossats under
aret.

58 Den som underlater att fullgéra sin uppgiftsskyldighet eller
uppsatligen eller av oaktsamhet lamnar oriktig uppgift doms till béter,
om ej garningen &r belagd med straff i brottshalken. Allméant &tal far
vackas efter anmalan fran Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen far forelagga uppgiftsskyldig vid vite att inom viss
tid inkomma med uppgiften.

6 § Beslut enligt denna lag far 6verklagas hos allméan forvaltningsdom-

stol.
Prévningstillstand kravs vid éverklagande till kammarratten.

Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestammer.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1976:661) om

immunitet och privilegier i vissa fall

Hérigenom foreskrivs att bilagan till lagen (1976:661) om immunitet

och privilegier i vissa fall ska ha féljande lydelse.?

Foreslagen lydelse

Bilaga
Immunitet och/eller privilegier géller for Tillamplig inter-
foljande nationell dverens-

Internationella organ

Fysiska personer

72. HNS-fonden

kommelse

Konventionen den 30
april 2010 om ansvar
och ersattning for
skada i samband med
sjétransport av farliga
amnen (HNS-
konventionen)

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestdmmer.

8 Senaste lydelse 2011:82



Forslag till lag om &ndring i lagen (2010:968) om

andring i miljobalken

Hérigenom foreskrivs

att 10 kap. 19 § miljobalken istéllet for dess lydelse enligt lagen
(2010:968) om andring i miljébalken ska ha féljande lydelse,

Lydelse enligt SFS 2010:968

Foreslagen lydelse

10 kap.
19§
Bestdmmelserna i detta kapitel géller inte miljoskador som

1. omfattas av 10 kap. sj6lagen
(1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253)
om ersattning fran de inter-
nationella oljeskadefonderna,

3. omfattas av lagen (2010:950)
om ansvar och ersattning vid
radiologiska olyckor,

4. orsakats av en vapnad konflikt,
en fientlighet, ett inbordeskrig, ett
uppror eller en exceptionell och
oundviklig naturhdndelse som det
inte varit mojligt att skydda sig
mot, eller

5. orsakats av en verksamhet eller
atgard vars enda syfte varit att
skydda mot en naturkatastrof.

1. omfattas av 10 eller 11 kap.
sjolagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253)
om ersattning fran de inter-
nationella oljeskadefonderna,

3. omfattas av lagen (2012:000)
om ersattning frdn den inter-
nationella fonden for farliga och
skadliga amnen,

4. omfattas av lagen (2010:950)
om ansvar och erséttning vid
radiologiska olyckor,

5. orsakats av en vépnad konflikt,
en fientlighet, ett inb6rdeskrig, ett
uppror eller en exceptionell och
oundviklig naturhdndelse som det
inte varit mojligt att skydda sig
mot, eller
6. orsakats av en verksamhet eller
atgard vars enda syfte varit att
skydda mot en naturkatastrof.
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Forteckning Over remissinstanserna
(Ds 2012:14)

Efter remiss har yttranden dver promemorian avgetts av Svea hovritt,
Stockholms tingsratt, Kammarratten i Jonkdping, Justitiekanslern,
Domstolsverket, Férsvarsmakten, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, Kustbevakningen, Riksgéldskontoret, Finansinspektionen,
Axel Ax:son Johnsons institut sjé- och annan transportratt vid juridiska
fakulteten, Stockholms universitet (Sjoréattsinstitutet), Havs- och vatten-
myndigheten, Kemikalieinspektionen, Trafikverket, Sjofartsverket,
Transportstyrelsen, Naturskyddsféreningen, Plast- & Kemiforetagen,
Regelradet, Sjoassuraddrernas forening (Svensk Forséakring,) Sjobefals-
foreningen, Sveriges dispaschor, Sveriges fiskares riksférbund och
Transportindustriférbundet.

Naturvardsverket, Svenskt Naringsliv, Sveriges Redareférening, Sven-
ska Bankforeningen, Naringslivets transportrad, SEKO-Sjéfolk, Sjofart-
ens Arbetsgivareforbund, Sjofartsforum, Skargardsredarna, Svenska
Petroleum & Biodrivmedel Institutet, Svenska Sjorattsforeningen, Sveri-
ges Skeppsméklareférening, Sveriges Angfartygs Assuransférening (The
Swedish Club), Sweboat och Vérldsnaturfonden har beretts tillfalle att
avge yttrande men har avstatt fran att yttra sig.



IMO:s resolution LEG.5(99) av den 19 april
2012 om antagande av andringar av
begransningsbeloppen i 1996 ars protokoll till
1976 ars konvention om begrénsning av
sjorattsligt skadestandsansvar

ADOPTION OF AMEND-
MENTS OF THE LIMI-
TATION AMOUNTS IN THE
PROTOCOL OF 1996 TO THE
CONVENTION ON LIMITA-
TION OF LIABILITY FOR
MARITIME CLAIMS, 1976

THE LEGAL COMMITTEE at its
ninety-ninth session,

RECALLING Article 33(b) of the
Convention on the International
Maritime Organization (herein-
after referred to as the "IMO
Convention™) concerning the func-
tions of the Committee,

MINDFUL of Article 36 of the
IMO Convention concerning rules
governing the procedures to be
followed when exercising the
functions conferred on it by or
under any international convention
or instrument,

TAKING INTO CONSIDER-
ATION article 8 of the Protocol of
1996 to amend the Convention on
Limitation of Liability for Mari-
time Claims, 1976 (hereinafter
referred to as the "1996 LLMC
Protocol™) concerning the proce-
dures for amending the limitation
amounts set out in article 3 of the
1996 LLMC Protocol,

HAVING CONSIDERED amend-
ments to the limitation amounts
proposed and circulated in
accordance with the provisions of

ANTAGANDE AV ANDRING-
AR AV BEGRANSNINGSBE-
LOPPEN 1 1996 ARS PROTO-
KOLL TILL 1976 ARS KON-
VENTION OM BEGRANS-
NING AV SJORATTSLIGT
SKADESTANDSANSVAR

JURIDISKA KOMMITTEN vid
sitt nittionionde mote,

SOM ERINRAR OM artikel 33 b i
konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen (nedan
kallad IMO-konventionen) avse-
ende kommitténs uppgifter,

SOM UPPMARKSAMMAR arti-
kel 36 i IMO-konventionen avse-
ende regler for de forfaranden som
ska tillampas nar den utfor de upp-
gifter som har alagts den enligt
internationella konventioner och
instrument,

SOM BEAKTAR artikel 8 i 1996
ars protokoll om andring av 1976
ars konvention om begransning av
sjoréattsligt skadestandsansvar
(nedan kallat 1996 &rs andrings-
protokoll) avseende forfaranden
for att &ndra begrénsningsbe-
loppen enligt artikel 3 i 1996 ars
andringsprotokoll,

SOM HAR BEAKTAT de
andringar  av begransnings-
beloppen som har foreslagits och
spridits i enlighet med bestdmmel-
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article 8(1) and (2) of the 1996
LLMC Protocol,

1. ADOPTS, in accordance with
article 8(4) of the 1996 LLMC
Protocol, amendments to the
limitation amounts set out in
article 3 of the 1996 LLMC
Protocol, as set out in the annex to
this resolution;

2. DETERMINES, in accordance
with article 8(7) of the 1996
LLMC Protocol, that these
amendments shall be deemed to
have been accepted at the end of a
period of 18 months after the date
of notification unless, prior to that
date, not less than one-fourth of
the States that were Contracting
States on the date of the adoption
of these amendments have
communicated to the Secretary-
General that they do not accept
these amendments;

3. FURTHER DETERMINES
that, in accordance with article
8(8) of the 1996 LLMC Protocol,
these amendments deemed to have
been accepted in accordance with
paragraph 2 above shall enter into
force 18 months after their
acceptance;

4. REQUESTS the Secretary-
General, in accordance with article
14(2)(a)(v) of the 1996 LLMC
Protocol, to transmit certified
copies of the present resolution
and the amendments contained in
the annex thereto to all States
which have signed or acceded to
the 1996 LLMC Protocol;

5. FURTHER REQUESTS the
Secretary-General to  transmit
copies of the present resolution
and its annex to the Members of
the Organization which have not
signed or acceded to the 1996

serna i artikel 8.1 och 2 i 1996 ars
&ndringsprotokoll,

1. ANTAR i enlighet med artikel
8.4 i 1996 ars andringsprotokoll,
andringarna  av  begransnings-
beloppen enligt artikel 3 i 1996 ars
andringsprotokoll, i enlighet med
bilagan till denna resolution,

2. BESLUTAR i enlighet med
artikel 8.7 i 1996 ars andrings-
protokoll att dessa &ndringar ska
anses godtagna vid utgangen av en
tidsperiod av 18 maénader efter
dagen for notifikationen om inte,
fore detta datum, minst en
fjardedel av de stater som var
fordragsslutande stater den dag da
dessa  &ndringar antogs har
underrattat generalsekreteraren om
att de inte godtar dessa &ndringar,

3. BESLUTAR VIDARE att, i
enlighet med artikel 8.8 i 1996 ars
andringsprotokoll, dessa &ndringar
som anses godtagna enligt punkt 2
ovan, trader i kraft 18 manader
efter att de har godtagits,

4, UPPMANAR general-
sekreterarna att, i enlighet med
artikel 14.2 a led v i 1996 ars
&ndringsprotokoll, dversanda be-
styrkta kopior av denna resolution
och av é&ndringarna som dess
bilaga innehaller till alla stater
som har undertecknat eller anslutit
sig till 1996 ars andringsprotokoll,

5. UPPMANAR VIDARE
generalsekreteraren att Oversanda
kopior av denna resolution och
dess bilaga till de medlemmar av
organisationen som inte har
undertecknat eller anslutit sig till



LLMC Protocol.

ANNEX

AMENDMENTS OF THE
LIMITS OF LIABILITY IN THE
PROTOCOL OF 1996 TO
AMEND THE CONVENTION
ON LIMITATION OF
LIABILITY FOR MARITIME
CLAIMS, 1976

Article 3 of the 1996 LLMC
Protocol is amended as follows:

in respect of claims for loss of life
or personal injury,
the reference to:

- "2 million Units of Account"
shall read "3.02 million Units of
Account";

- "800 Units of Account” shall
read "1,208 Units of Account™;

- "600 Units of Account” shall
read "906 Units of Account";

- "400 Units of Account” shall
read "604 Units of Account”;

in respect of any other claims,
the reference to:

- "1 million Units of Account"
shall read "1.51 million Units of
Account";

- "400 Units of Account” shall
read "604 Units of Account";

- "300 Units of Account” shall
read "453 Units of Account";

- "200 Units of Account” shall
read "302 Units of Account".

1996 ars andringsprotokoll.
BILAGA

ANDRINGAR AV ANSVARS-
BELOPPEN | 1996 ARS
PROTOKOLL OM ANDRING
AV 1976 ARS KONVENTION
OM  BEGRANSNING AV
SIORATTSLIGT SKADE-
STANDSANSVAR

Artikel 3 i 1996 ars andrings-
protokoll &ndras enligt foljande.

Nar det géller ersattningsansprak
vid dodsfall eller personskada
ska hanvisningen till

- "2 miljoner berdkningsenheter"
lyda "3,02 miljoner berdknings-
enheter”,

- "800 berdkningsenheter" lyda
"1 208 berakningsenheter",

- "600 berdkningsenheter" lyda
"906 berakningsenheter",

- "400 berdkningsenheter" lyda

"604 berdkningsenheter”,

Ndr det géller dvriga anspréak ska
hanvisningen till

- "1 miljon berdkningsenheter"
lyda "1,51 miljoner berdknings-
enheter",

- "400 berékningsenheter" lyda
"604 berdkningsenheter",
- "300 berékningsenheter" lyda
"453 berdkningsenheter",
- "200 berékningsenheter" lyda

"302 berakningsenheter".
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Lagforslaget i promemorian Hojda granser for
redares m.fl. skadestandsansvar

Forslag till lag om &ndring i sjolagen (1994:1009)

Harigenom foreskrivs att 9 kap. 5 8 sj6lagen (1994:1009) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

9 kap.

5 §23

Om ratt till ansvarsbegransning foreligger, ska ansvarsbeloppen

bestammas pa foljande sétt.

1. For fordringar med anledning av personskada som har tillfogats
fartygets egna passagerare &r ansvarsgransen 175 000 sérskilda
dragningsratter (SDR) multiplicerat med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har tillstand att befordra.

2. For andra fordringar med
anledning av personskada &r an-
svarsgransen 2 miljoner SDR, om
fartygets draktighet inte dverstiger
2 000. Ar draktigheten hogre, hojs
ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 800 SDR,

for varje draktighetstal fran
30 001 till 70 000 med 600 SDR,
och

for varje dréktighetstal
70 000 med 400 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den utstrackning de inte tillgodo-
ses med de belopp som anges dar,
&r ansvarsgrédnsen 1 miljon SDR,
om fartygets draktighet inte
overstiger 2 000. Ar driktigheten
hogre, hdjs ansvarsgrénsen

for varje draktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 400 SDR,

for varje draktighetstal fran
30001 till 70 000 med 300 SDR,
och

for varje draktighetstal

over

Over

2 Senaste lydelse 2012:353.

2.For andra fordringar med
anledning av personskada ar an-
svarsgransen 3,02 miljoner SDR,
om fartygets dréktighet inte dver-
stiger 2 000. Ar dréktigheten hog-
re, hojs ansvarsgransen

for varje draktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 1 208 SDR,

for varje draktighetstal fran
30 001 till 70 000 med 906 SDR,
och

for varje draktighetstal
70 000 med 604 SDR.

3. For andra slag av fordringar
samt fordringar som avses i 2, i
den utstrdckning de inte till-
godoses med de belopp som anges
dar, &r ansvarsgransen 1,51
miljoner SDR, om fartygets drak-
tighet inte Overstiger 2 000. Ar
dréktigheten hogre, hdjs ansvars-
gransen

for varje draktighetstal fran
2 001 till 30 000 med 604 SDR,

for varje draktighetstal fran
30 001 till 70 000 med 453 SDR,
och

over



70 000 med 200 SDR. for varje draktighetstal over
70 000 med 302 SDR.

4. Ansvarsgranserna i 1-3 galler summan av alla fordringar som pa
grund av en och samma héandelse har uppkommit mot redaren, dgare av
fartyg som inte ar redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets
drift, fartygets befraktare, godsets avsandare samt mot ndgon som dessa
svarar for.

5. Ansvarsgranserna for bargare som inte utfor bargning fran fartyg
eller som uteslutande arbetar fran det fartyg som bargningen avser, ska
motsvara de ansvarsgranser som galler for fartyg med en dréktighet av
1500. Ansvarsgranserna galler summan av alla fordringar som pa grund
av en och samma handelse har uppkommit mot en sadan bargare och mot
nagon som bargaren svarar for.

6. Vad som avses med fartygets draktighet anges i 7 kap. 2 § fjarde
stycket. Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 8.

1. Denna lag tréder i kraft den dag regeringen bestammer.
2.0m den handelse som ansvaret grundas pa har intraffat fore
ikrafttradandet, géller 9 kap. 5 § i sin &ldre lydelse.
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Forteckning Over remissinstanserna
(promemorian Hojda grénser for redares m.fl.
skadestandsansvar)

Efter remiss har yttranden &ver promemorian avgetts av Hovratten for
Vaéstra Sverige, Stockholms tingsratt, Géteborgs tingsratt, Justitiekans-
lern, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Kustbevakningen,
Axel Ax:son Johnsons institut sjé- och annan transportratt vid juridiska
fakulteten, Stockholms universitet (Sjoréattsinstitutet), Havs- och vatten-
myndigheten, Trafikverket, Sjofartsverket, Transportstyrelsen, Konsu-
mentverket, Sveriges Redareforening, Svenska Bankforeningen, Regel-
radet, Sjoassuraddrernas forening (Svensk Forsakring), Sjobefélsfor-
eningen, Sjofartsforum, Skéargardsredarna, Svenska sjorattsforeningen,
Sveriges dispaschor, Sveriges fiskares riksforbund, Sveriges Hamnar och
Sveriges Angfartygs Assuransférening (The Swedish Club).

Svenskt Naringsliv, Naringslivets transportrdd, SEKO-Sjofolk och
Sjofartsforum har beretts tillfalle att avge yttrande men har avstatt fran
att yttra sig.



Lagradsremissens lagforslag

Forslag till lag om &ndring i sjolagen (1994:1009)

Harigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)

dels att 7 kap. 1 8, 10 kap. 2, 12 och 19 8§, 19 kap. 1 §, 20 kap. 14 §
samt 21 kap. 5 och 6 8§ ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas ett nytt kapitel, 10 a kap., tre nya
paragrafer, 7 kap. 2 a §, 10 kap. 2a och 13 a 8§, samt narmast fore
10 kap. 13 a § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.

1 §24
Redaren &r ansvarig for skada som befélhavaren, en medlem av
beséattningen eller en lots orsakar genom fel eller férsummelse i tjénsten.
Redaren &r ocksa ansvarig, om skada vallas av ndgon annan, nar denne

pa redarens eller befalhavarens uppdrag utfor arbete i fartygets tjanst.

Skadestand enligt forsta stycket
som redaren har betalat har han
ratt att kréva tillbaka av den som
véllat skadan.

Sarskilda bestammelser om an-
svar och om inskrédnkning av en
redares ansvar finns i 9, 10 och
13-15 kap.

Skadestand enligt forsta stycket
som redaren har betalat har
redaren ratt att kréva tillbaka av
den som vallat skadan.

Sarskilda bestammelser om an-
svar och om inskréankning av en
redares ansvar finns i 9-10 a och
13-15 kap.

2a8§

Redarens skyldighet enligt 2 §
att ha en forsakring eller stélla en
annan sakerhet galler inte sddana
ansprak pa ersattning som omfatt-
as av fartygsagarens motsvarande
skyldighet enligt 10 a kap. 11 eller
12 §.

10 kap.

Bestdammelserna i detta kapitel
tillampas pa oljeskador, som har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan

24 Senaste lydelse 1995:1081.
% Senaste lydelse 1995:1081.

2 §?

Detta kapitel tillampas pa olje-
skador, som har uppkommit i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller i en annan konventionsstat
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konventionsstat eller dess ekono-
miska zon och som har orsakats av
ett fartyg, vilket konstruerats eller
anpassats for att transportera olja
som bulklast. 1 friga om fartyg
som kan transportera bade olja och
annan last skall bestdmmelserna
tillampas endast nar fartyget
transporterar olja som bulklast
samt under resor som féljer pa en
sadan transport. | sistnamnda fall
skall bestdmmelserna dock inte
tilldmpas, om det visas att fartyget
inte har nagra rester kvar ombord
frén transporten. Bestammelserna
tillampas ocksd pa kostnader for
forebyggande atgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett,
for att forhindra eller begransa
oljeskador i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess ekono-
miska zon.

Vad som i forsta stycket sags
om ekonomisk zon géller &ven i
fall en stat inte har faststéllt en
sadan zon i frdga om ett omrade
utanfér och angrénsande till
statens territorialvatten som i
enlighet med folkrattens regler har
bestdmts av den staten och som
inte stracker sig langre ut &n 200
nautiska mil fran de baslinjer
varifran statens territorialvatten
mats.

| frdga om kapitlets tillamplighet
pa orlogsfartyg och vissa andra
statsfartyg samt pa fartyg som inte
omfattas av bestdmmelserna i
forsta stycket géller bestdmmelser-
nail98.

Ersattning for atgarder med
anledning av en oljeskada skall
betalas enligt detta kapitel &ven
om det finns skyldighet enligt lag
eller annan forfattning att vidta
atgarderna.

Bestammelserna i detta kapitel
tilldmpas &ven om andra regler om
tillamplig lag skulle leda till annat.

Bestdmmelserna i detta kapitel

eller dess ekonomiska zon och
som har orsakats av ett fartyg,
vilket konstruerats eller anpassats
for att transportera olja som
bulklast. 1 fraga om fartyg som
kan transportera bade olja och
annan last ska kapitlet tillampas
endast ndr fartyget transporterar
olja som bulklast samt under resor
som foljer pa en sadan transport. |
sistndmnda fall ska kapitlet dock
inte tillampas, om det visas att
fartyget inte har nagra rester kvar
ombord fran transporten. Kapitlet
tillampas ocksd pa kostnader for
forebyggande atgarder som har
vidtagits, oavsett var det har skett,
for att forhindra eller begransa
oljeskador i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess ekono-
miska zon.

Vad som sdgs i forsta stycket
om ekonomisk zon galler dven i
fall en stat inte har faststallt en
sadan zon i frdga om ett omrade
utanfér och angrénsande till
statens territorialhav som i enlig-
het med folkrédttens regler har
bestdamts av den staten och som
inte stracker sig langre ut &n 200
nautiska mil fran de baslinjer
varifrin  statens territorialhav
mats.

| fraga om kapitlets tillamplighet
pa orlogsfartyg och vissa andra
statsfartyg samt pa fartyg som inte
omfattas av forsta stycket galler
19 8.

Ersattning for atgarder med
anledning av en oljeskada ska
betalas enligt detta kapitel &ven
om det finns skyldighet enligt lag
eller annan forfattning att vidta
atgarderna.

Kapitlet tillampas &ven om
andra regler om tillamplig lag
skulle leda till annat.

Kapitlet tillampas inte i den ut-



tillampas inte i den utstréckning en
sadan tillampning skulle vara
oférenlig med Sveriges ataganden
enligt ett internationellt fordrag.

strackning en sadan tillampning
skulle vara oftrenlig med Sveriges
dtaganden enligt ett internationellt
fordrag.

2a8

I 10 a kap. finns sarskilda be-
stdammelser om ansvar for vissa
bunkeroljeskador.

12 §26

Agaren av ett svenskt fartyg,
som transporterar mer &n 2 000 ton
olja som bulklast, skall ta och
vidmakthalla forsakring eller stalla
annan betryggande sékerhet for att
tdcka sitt ansvar enligt bestdm-
melserna i detta kapitel eller mot-
svarande lagstiftning i en annan
konventionsstat intill det ansvars-
belopp som anges i 5 § forsta
stycket. Staten har dock inte en
sadan skyldighet.

En forsékring eller sakerhet som
avses i forsta stycket skall god-
kénnas av regeringen eller av den
myndighet som regeringen be-
stammer.

Har &garen fullgjort sin skyldig-
het enligt forsta stycket, skall den
myndighet som regeringen be-
stdimmer utfarda ett certifikat som
visar detta. For ett fartyg som ags
av svenska staten skall den
myndighet som regeringen be-
stammer utfarda ett certifikat som
visar att fartyget 4gs av svenska
staten och att dess ansvar ar tackt
intill det ansvarsbelopp som anges
i 5 § forsta stycket.

Regeringen faststéller det for-
mular till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet skall
medféras ombord pa fartyget.

% Senaste lydelse 1995:1081.

Agaren av ett svenskt fartyg,
som transporterar mer an 2 000 ton
olja som bulklast, ska ha en for-
sakring eller stalla annan betrygg-
ande sékerhet for att tacka sitt
ansvar enligt bestdmmelserna i
detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning i en annan konven-
tionsstat intill det ansvarsbelopp
som anges i 5 § forsta stycket.
Staten har dock inte en sadan
skyldighet.

En forsékring eller sakerhet som
avses i forsta stycket ska god-
kdnnas av den myndighet som
regeringen bestammer.

Om dgaren uppfyller kraven
enligt forsta stycket, ska den myn-
dighet som regeringen bestammer
utfarda ett certifikat som visar
detta. For ett fartyg som dgs av
svenska staten ska den myndighet
som regeringen bestdmmer utfarda
ett certifikat som visar att fartyget
ags av svenska staten och att
statens ansvar ar tackt intill det
ansvarsbelopp som anges i 5 §
forsta stycket. Certifikaten ska
medforas ombord pa fartyget.
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Avgift vid certifiering

13a8§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter
for prévningen av ansékningar om
certifikat.

19 §27

Bestammelserna i detta kapitel
galler inte i frdga om en oljeskada
som orsakats av ett orlogsfartyg
eller av ett annat fartyg som vid
tiden for olyckan ags eller brukas
av en stat och som anvénds ute-
slutande for statsandamal. Har ett
sadant fartyg orsakat en oljeskada
i Sverige eller dess ekonomiska
zon eller har férebyggande atgard-
er vidtagits for att forhindra eller
begransa en sadan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon, ska
dock bestammelserna i 18§, 2 §
fjarde stycket och 3-5 8§ i detta
kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 § tillamp-
as.

Har ett fartyg som inte omfattas
av bestammelserna i 2 § orsakat en
oljeskada i Sverige eller dess eko-
nomiska zon eller har férebyggan-
de atgarder vidtagits for att for-
hindra eller begrénsa en oljeskada
i Sverige eller dess ekonomiska
zon, tillampas bestdmmelserna i
18§, 2 § fjarde och sjatte styckena
och 3 § i detta kapitel samt 19 kap.
1 § forsta stycket 9 och 21 kap.
58. | friga om Aagarens ratt att
begransa sitt ansvar galler i sadant
fall bestdmmelserna i 9 kap.

7 Senaste lydelse 2012:353.

Detta kapitel galler inte i fraga
om en oljeskada som orsakats av
ett orlogsfartyg eller av ett annat
fartyg som vid tiden for olyckan
&gs eller brukas av en stat och som
anvands uteslutande for statsénda-
mal. Har ett sddant fartyg orsakat
en oljeskada i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller har fore-
byggande atgarder vidtagits for att
forhindra eller begransa en sadan
skada i Sverige eller dess ekono-
miska zon, ska dock 1 §, 2 § fjarde
stycket och 3-5 8§ i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9
och 21 kap. 5 8 tilldmpas.

Har ett fartyg som inte omfattas
av 2 § orsakat en oljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller har forebyggande atgarder
vidtagits for att forhindra eller
begrédnsa en oljeskada i Sverige
eller dess ekonomiska zon,
tillampas 1 §, 2 § fjarde och sjatte
styckena och 3 § i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9
och 21 kap. 58. | fraga om
&garens ratt att begréansa sitt ansvar
galler i sadant fall 9 kap.

Andra stycket galler inte sddana
oljeskador som omfattas av 10 a
kap.



10 a kap. Om ansvar for
vissa bunkeroljeskador

Inledande bestammelser

Definitioner

18§
| detta kapitel avses med
bunkerolja: varje mineralolja
som innehaller kolvate, inklusive
smdrjolja, som anvands eller &ar
avsedd att anvandas for ett fartygs
drift samt rester av sadan olja,
bunkeroljeskada: dels skada
som orsakats av fororening genom
bunkerolja fran ett fartyg och som
uppkommit utanfor fartyget, i
frdga om forsamring av miljon
dock endast utebliven vinst samt
kostnader for rimliga aterstall-
ningsatgarder som har vidtagits
eller planeras, dels kostnader for
forebyggande atgarder och skada
som orsakats av sadana atgarder,
olycka: sddan handelse eller
serie av handelser med samma ur-
sprung som orsakar en bunkerolje-
skada eller framkallar ett allvar-
ligt och omedelbart forestdende
hot om en sddan skada,
forebyggande atgard: varje at-
gard som varit skaligen pakallad
for att forhindra eller begrénsa en
bunkeroljeskada genom férorening
och som har vidtagits efter det att
en olycka har intréaffat,
dgare av fartyg: den som &r
registrerad som fartygets &gare
eller, om registrering inte har
skett, den som d&ger fartyget; i
fraga om ett fartyg som ags av en
stat och brukas av ett bolag, vilket
i den staten &r registrerat som
fartygets brukare, ska dock bolag-
et anses som agare, och
konventionsstat: en stat som har
tilltratt 2001 ars internationella
konvention om ansvarighet for
skada orsakad av foérorening gen-
om bunkerolja (bunkerkonvention-
en).
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Vid tillampningen av detta kapi-
tel ska med fartyg jamstéllas varje
annan flytande anordning som
anvands till sjoss.

28§

Vid tillampningen av 7-9 8§,
14 8§ andra stycket och 15§ ska
med fartygets dgare jamstallas en
redare som inte &r d&gare, en
befraktare som hyr fartyget utan
beséattning och en annan person
som i redarens stélle handhar
fartygets drift.

Tillampningsomrade

38

Detta kapitel tillampas pa bun-
keroljeskador som har uppkommit
i Sverige eller dess ekonomiska
zon eller i en annan konventions-
stat eller dess ekonomiska zon.
Kapitlet tillampas ocks& pa kost-
nader for forebyggande atgarder
som har vidtagits, oavsett var det
har skett, for att forhindra eller
begransa  bunkeroljeskador i
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller i en annan konventionsstat
eller dess ekonomiska zon. Det
sagda géller inte om annat anges i
5eller 6 §.

Vad som sags i forsta stycket om
ekonomisk zon galler &ven i fall en
stat inte har faststéllt en sddan zon
i frdga om ett omrade utanfor och
angransande till statens territori-
alhav som i enlighet med folkréatt-
ens regler har bestdmts av den
staten och som inte stracker sig
langre ut &n 200 nautiska mil fran
de baslinjer varifran statens terri-
torialhav mats.

48

Ersattning for atgarder med
anledning av en bunkeroljeskada
ska betalas enligt detta kapitel
aven om det finns skyldighet enligt
lag eller annan forfattning att



vidta atgarderna.

Kapitlet tillampas &ven om
andra regler om tillamplig lag
skulle leda till annat.

Kapitlet tillampas inte i den ut-
strackning en sadan tillampning
skulle vara oférenlig med Sveriges
ataganden enligt ett internationellt
fordrag.

58

Detta kapitel géller inte drlogs-
fartyg eller andra fartyg som vid
den aktuella tidpunkten &gs eller
brukas av en stat och som anvands
uteslutande for statsandamal. Om
ett sddant fartyg har orsakat en
bunkeroljeskada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller fore-
byggande atgarder har vidtagits
for att forhindra eller begransa en
sadan skada i Sverige eller dess
ekonomiska zon, ska dock 1 och
2 88, 4 § forsta stycket och 7-9 8§
i detta kapitel samt 19 kap. 1 §
forsta stycket 9 och 21 kap. 5 §
tillampas.

68

Detta kapitel galler inte sddana
bunkeroljeskador som omfattas av
10 kap. 2 § forsta stycket.

Skadestand

Ansvaret for en bunkeroljeskada

78

En bunkeroljeskada ska erséattas
av fartygets &gare, oavsett om
agaren eller ndgon som han eller
hon svarar for ar véllande till ska-
dan. Om den olycka som orsakade
skadan utgjordes av en serie av
handelser, ska den som var agare
av fartyget vid den forsta av dessa
handelser ersatta skadan.

Agaren &r dock fri fran ansvar
om han eller hon visar att skadan

1. orsakats av en krigshandling
eller liknande handling under vap-
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nad konflikt, inbdrdeskrig eller
uppror eller av en naturhéndelse
av osedvanlig karaktar, som inte
kunnat undvikas och vars foljder
inte kunnat férhindras,

2.1 sin helhet vallats av tredje
man med avsikt att orsaka skada,
eller

3. i sin helhet orsakats genom fel
eller forsummelse av en svensk
eller utlandsk myndighet vid full-
gorandet av skyldighet att svara
for underhall av fyrar eller andra
hjalpmedel for navigering.

88§

Ett ansprak pa ersattning for en
bunkeroljeskada far géras gallan-
de mot fartygets agare endast med
stod av bestdmmelserna i detta
kapitel.

Ett ansprak som avses i forsta
stycket far goras gallande mot
nagon av féljande personer endast
om den mot vilken anspraket riktas
har vallat skadan uppsatligen eller
av grov vardsloshet och med insikt
om att en sddan skada sannolikt
skulle uppkomma:

a) anstallda hos fartygets agare,
stallforetradare for agaren eller
besattningsmedlemmar,

b)en lots eller annan person
som utfor tjanster for fartyget utan
att vara besattningsmedlem,

c)en befraktare som inte
jamstalls med fartygets &gare
enligt 2 §,

d) en avsandare, avlastare, last-
mottagare eller lastégare,

e) den som utfér bargning med
agarens, redarens eller befalhav-
arens samtycke eller p& order av
en myndighet,

f) den som vidtar férebyggande
atgarder, eller

g) anstallda hos eller stallfore-
tradare for personer som namns i
bf.

Det som har betalats i ersattning
for en bunkeroljeskada far inte



kravas ater av en person som
avses i andra stycket a, b eller e—
g, om inte den som anspraket
riktas mot har vallat skadan upp-
satligen eller av grov vardsloshet
och med insikt om att en sadan
skada sannolikt skulle uppkomma.

Ansvarsbegransning
98

| frdga om ratten for fartygets
agare att begransa sitt ansvar
galler 9 kap.

Preskription
108

Bestammelser om preskription
av en fordran pé ersattning for en
bunkeroljeskada finns i
19 kap. 1 8.

Forsakring

Forsakringsskyldighet fér svenska
fartyg
118

Agaren av ett svenskt fartyg,
med en draktighet som &r hogre an
1000, ska ha en forsakring eller
stalla annan betryggande sakerhet
for att tacka sitt ansvar enligt be-
stammelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 8. Staten har dock inte en sadan
skyldighet.

En forsakring eller sékerhet som
avses i forsta stycket ska godkéan-
nas av den myndighet som rege-
ringen bestammer.

Om &garen uppfyller kraven
enligt forsta stycket, ska den
myndighet som regeringen be-
stammer utfarda ett certifikat som
visar detta. For ett fartyg som &gs
av svenska staten ska den myndig-
het som regeringen bestammer ut-
farda ett certifikat som visar att
fartyget ags av svenska staten och
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att statens ansvar ar tackt intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 8. Certifikaten ska medféras om-
bord pa fartyget.

Forsakringsskyldighet for
utlandska fartyg
12 §

For ett utlandskt fartyg som
anléper eller lamnar en svensk
hamn eller en tillaggsplats pa
svenskt sjoterritorium och har en
dréktighet som ar hoégre an 1 000
ska det finnas en forsakring eller
en annan betryggande sékerhet
som técker agarens ansvar enligt
bestdmmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 8. Skyldigheten géller dock inte
for ett fartyg som &ags av en fram-
mande stat.

Ombord péa fartyget ska det
medféras ett certifikat som visar
att det finns en sddan forsakring
eller annan betryggande sékerhet
som avses i forsta stycket. | fraga
om ett fartyg som inte &r
registrerat i ndgon konventionsstat
far certifikat utfardas av den
myndighet som regeringen be-
stammer. Om fartyget ags av en
frammande konventionsstat, ska
det ombord pa fartyget medféras
ett certifikat som visar att fartyget
ags av den staten och att statens
ansvar ar tackt intill det an-
svarsbelopp som géller enligt
9 kap. 5 8.

Avqift vid certifiering

138

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om avgifter
for prévningen av ansdkningar om
certifikat.




Krav mot forsakringsgivaren

14§

En forsakring som avses i 11
eller 12 § ska for den som &r be-
rattigad till ersattning medfora
ratt att fa ut ersattningen direkt av
forsakringsgivaren.

Forsakringsgivaren &r dock fri
frén ansvar, om fartygets dgare ar
fri frdn ansvar eller om denne
sjalv har vallat skadan uppsat-
ligen. Forsakringsgivarens ansvar
ska inte i nagot fall dverstiga det
ansvarsbelopp som galler enligt
9 kap.5 8.

Forsakringsgivaren kan inte for
att befria sig fran sitt ansvar, i
vidare utstrackning an som foljer
av andra stycket, mot nagon annan
an fartygets dgare aberopa om-
standigheter som hade kunnat &be-
ropas mot agaren.

158

Om forsakringsgivaren inte har
gjort nagot annat forbehall, galler
forsakringen for fartygets &agare
mot dennes ansvar enligt bestam-
melserna i detta kapitel eller mot-
svarande lagstiftning i en annan
konventionsstat.

16 §

Det som s&gs i 14 och 15 8§ om
forsakring tillampas ocksd i fraga
om sadan sakerhet av annat slag
som avses i 11 eller 12 8.

Asidosattande av forsakrings-
skyldighet m.m.
178

Bestammelser om ansvar for
asidosattande av  forsakrings-
skyldigheten och vissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns i
20 kap. 14 8.
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Behorig domstol m.m.

18§

Bestdmmelser om behorig dom-
stol och om verkstallighet av
domar i mal om erséttning for
bunkeroljeskada finns i 21 kap. 5
och 6 §8.

19 kap.
18
Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem &r
begransad eller obegransad, om talan inte véacks i laga ordning i fraga om

1. fordran pa bargarlon eller pa
sddan sarskild ersattning som
avses i 16 kap. 9 §: inom tva ar
frdn det bargningsforetaget slut-
fordes,

2. fordran pa andel i bargarlon
enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett ar frdn det vederb6rande
av redaren fatt underrattelse om
bérgarlénens och andelens storlek;
fordran upphor dock tidigast tva ar
efter det bargningsforetaget slut-
fordes,

3.fordran pa erséttning for
sammanstotning: inom tva ar fran
den dag skadan intraffade,

4. fordran pa belopp som nagon
betalat utdver vad som bel6per pa
honom enligt 8 kap. 1 &: inom ett
ar fran det beloppet betalades,

5. fordran pa ersattning pa grund
av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid beford-
ran eller pd grund av att det i
konossement har ldmnats oriktiga
eller ofullstandiga uppgifter: inom
ett &r fran det godset lamnades ut
eller skulle ha l&mnats ut,

6. fordran pa ersittning for
personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tva ar
fran ilandstigningen eller, om

% Senaste lydelse 1995:1314.

1. en fordran pa bargarlon eller
pa sadan sarskild ersattning som
avses i 16 kap. 9 §: inom tva ar
frdn det bargningsforetaget slut-
fordes,

2.en fordran p& andel i
bérgarlon enligt 16 kap. 11 § andra
stycket: inom ett ar fran det
vederbérande av redaren fatt
underrattelse om bargarlénens och
andelens storlek; fordringen upp-
hor dock tidigast tva ar efter det
bargningsforetaget slutfordes,

3.en fordran pa ersittning for
sammanstétning: inom tva ar fran
den dag skadan intraffade,

4.en fordran pad belopp som
nagon betalat utéver vad som
beléper p& honom eller henne
enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar frdn
det beloppet betalades,

5.en fordran pa ersattning pa
grund av att gods har skadats, gatt
forlorat eller forsenats vid beford-
ran eller pad grund av att det i
konossement har lamnats oriktiga
eller ofullstdndiga uppgifter: inom
ett &r fran det godset lamnades ut
eller skulle ha l&mnats ut,

6.en fordran pa ersattning for
personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tva ar
frdn ilandstigningen eller, om



passageraren avlidit under beford-
ringen, fran den dag ilandstigning
skulle ha agt rum, eller, om passa-
geraren avlidit efter ilandstigning-
en, inom tva ar fran dodsfallet men
inte senare an tre ar fran ilandstig-
ningen,

7. fordran pa ersattning pa grund
av att resgods har skadats, gatt
forlorat  eller  forsenats  vid
befordran: inom tva ar fran det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

8. fordran pé bidrag till gemen-
samt haveri eller en annan kostnad
som skall fordelas enligt samma
grund (13 kap. 15 8§ tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 8§):
inom ett ar fran den dag dispasch-
en vann laga kraft,

9. fordran pa ersattning for en
oljeskada enligt bestdmmelserna i
10 kap.: inom tre ar fran den dag
da skadan uppkom, dock att talan
inte i nagot fall far vackas senare
an sex ar fran dagen for den
olycka som orsakade skadan eller,
om olyckan utgjordes av en serie
av handelser, fran dagen for den
forsta av dessa.

passageraren avlidit under beford-
ringen, fran den dag ilandstigning
skulle ha &gt rum, eller, om passa-
geraren avlidit efter ilandstigning-
en, inom tva ar fran dodsfallet men
inte senare an tre ar fran ilandstig-
ningen,

7.en fordran pd ersattning pa
grund av att resgods har skadats,
gatt forlorat eller forsenats vid
befordran: inom tva ar fran det
godset fordes i land eller, om det
har gatt forlorat, skulle ha forts i
land,

8.en fordran pa& bidrag till
gemensamt haveri eller en annan
kostnad som ska fordelas enligt
samma grund (13 kap. 15 § tredje
stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap.
68): inom ett ar fran den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. en fordran pa ersattning for en
oljeskada eller bunkeroljeskada
enligt 10 eller 10 a kap.: inom tre
ar fran den dag da skadan uppkom,
dock senast inom sex ar fran dagen
for den olycka som orsakade
skadan eller, om olyckan utgjordes
av en serie av handelser, fran
dagen for den forsta av dessa.

Svarar géldendren i andra fall & som avses i forsta stycket for
ersattning eller for ndgon annan fordran med begransning av redare-
ansvaret eller endast med inlastat gods upphdér fordringen, om talan inte
vacks i laga ordning, i frdiga om en fordran pa erséttning inom tva ar fran
den dag skadan intraffade och i friga om ndgon annan fordran inom ett ar
efter det att fordringen forfoll till betalning. Om borgenéren har rétt att
for fordringen hélla sig aven till redare, lastagare eller ndgon annan utan
att begransning av ansvarigheten &ger rum, galler en sadan rétt under
samma tid som for en fordran i allménhet.

Har en fordran som avses i Om en fordran som avses i
forsta eller andra stycket kommit forsta eller andra stycket har
under behandling av dispaschér, kommit under behandling av
anses talan om fordringen véckt. dispaschdr, anses talan om

fordringen vackt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka
aterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dar angivna tiden. En
sadan talan far dock inte vickas senare &n ett &r frdn den dag
huvudanspraket infriades eller talan vacktes om det.

Ett avtal om forlangning av preskriptionstid som avses i forsta stycket
1-8 &r giltigt endast om det har ingatts efter fordringens tillkomst. Om
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avtalet galler preskription i nagot annat fall &n som avses i forsta stycket
1 eller 2, har det inte verkan for langre tid an tre ar at gangen, raknat fran
dagen for avtalet. En sadan preskriptionstid far inte i nagot fall genom
avtal forlangas med sammanlagt mer &n tio ar eller, i fall som avses i
forsta stycket 6 eller 7, med mer &n tre ar fran det ilandstigning eller
ilandforing har &gt rum eller skulle ha agt rum. | 13 kap. 4 § forsta
stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av
avtalsvillkor som avviker frdn bestammelserna i forsta stycket 5 och
fjarde stycket. | 15 kap. 29 § andra stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som inskrédnker en passagerares rattigheter
enligt forsta stycket 6 och 7.

Fragor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
beddms hér i landet enligt svensk lag dven om utlandsk lag i évrigt &r
tillamplig pa rattsforhallandet.

20 kap.
14 §%°

En fartygsagare, som uppsatlig-
en eller av oaktsamhet asidosatter
vad som ségs i 10 kap. om forsak-
ringsplikt eller skyldighet att stélla
sékerhet, doms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff doéms en
redare som later anvinda ett fartyg
for sjofart, trots att han insett eller
bort inse att i 10 kap. foreskriven
forsakringsplikt eller skyldighet att
stélla sdkerhet inte har fullgjorts.
Detsamma géller den som handhar
fartygets drift i redarens stélle
samt befalhavaren.

Medfors inte ett certifikat som
avses i 10 kap. 12 eller 13 § om-
bord pé ett fartyg, nar det anvands
for sjofart, doms befalhavaren till
boter.

En fartygsagare som uppsatligen
eller av oaktsamhet asidosétter vad
som sé&gs i 10 eller 10 a kap. om
forsakringsskyldighet eller skyl-
dighet att stélla sékerhet, doéms till
boter eller fangelse i hogst sex
manader.

Till samma straff doéms en
redare som later anvinda ett fartyg
for sjofart, trots att han eller hon
insett eller borde ha insett att
forsakringsskyldigheten eller skyl-
digheten att stalla sékerhet enligt
10 eller 10 a kap. inte har full-
gjorts. Detsamma galler den som
handhar fartygets drift i redarens
stalle samt befalhavaren.

Om ett certifikat som avses i
10 kap. 12 eller 13 § eller i
10 akap. 11 eller 12 § inte med-
fors ombord pé ett fartyg, nar det
anvénds for sjofart, déms befél-
havaren till boter.

21 kap.

Talan om ersattning for en olje-
skada enligt 10 kap. far vackas i

2 Senaste lydelse 2012:353.
% Senaste lydelse 1995:1081.

5 §30

Talan om ersattning foér en olje-
skada enligt 10 kap. eller bunker-



Sverige endast om oljeskadan har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller om fore-
byggande atgarder har vidtagits for
att forhindra eller begransa en
oljeskada i Sverige eller dess
ekonomiska zon.

Ar en svensk domstol behorig
enligt forsta stycket, far aven talan
om erséttning for annan oljeskada
som orsakats av samma olycka
véckas hér.

oljeskada enligt 10 a kap. far
véckas i Sverige endast om skadan
har uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller om fore-
byggande atgarder har vidtagits for
att forhindra eller begrédnsa en
skada i Sverige eller dess ekono-
miska zon.

Om en svensk domstol &r
behorig enligt forsta stycket, far
aven talan om erséattning for annan
oljeskada eller bunkeroljeskada
som orsakats av samma olycka
véckas hér.

Talan enligt forsta eller andra stycket vécks vid den sjorattsdomstol
som ar narmast den ort dar skadan uppkom.

Har talan om ersattning for
skador som har uppkommit pé
grund av samma olycka vackts vid
flera domstolar, skall regeringen
bestdmma att en av dessa domstol-
ar skall handlagga samtliga mal.

Har en begransningsfond upp-
rattats har i landet enligt 10 kap.
6 §, provar den domstol vid vilken
fonden har upprattats fragor om
ansvarsbeloppets fordelning mel-
lan de erséttningsberattigade.
Denna provning gors i begrans-
ningsmal som avses i 12 kap.

Om en talan om ersattning for
skador som har uppkommit pé
grund av samma olycka har véckts
vid flera domstolar, ska regeringen
bestdmma att en av dessa domstol-
ar ska handlagga samtliga mal.

Om en begrénsningsfond har
uppréttats i Sverige enligt 10 kap.
6 §, prévar den domstol vid vilken
fonden har upprattats fragor om
ansvarsbeloppets fordelning mel-
lan de erséttningsberattigade.
Provningen gors i begrénsnings-
mal som avses i 12 kap.

6 §31

Har en dom i ett mal om ersétt-
ning for oljeskada meddelats i en
annan stat som har tilltratt den i
10 kap. angivna 1992 ars ansvarig-
hetskonvention och var domstol-
arna i den staten behériga att prova
den tvist som domen avser, géller
foljande. Domen skall, nér den har
vunnit laga kraft och kan verk-
stéllas i den stat d&r den har med-
delats, p& ansokan verkstillas i
Sverige utan att en ny prdvning
sker av den sak som avgjorts
genom domen, om inte annat foljer
av vad som ségs i 10 kap. 9 § eller
5 § femte stycket i detta kapitel.

% Senaste lydelse 1995:1081.

Om en dom i ett mal om ersatt-
ning for oljeskada eller bunkerolje-
skada har meddelats i en annan stat
som har tilltratt den i 10 kap. angiv-
na 1992 ars ansvarighetskonvention
eller den i 10 a kap. angivna
bunkerkonventionen och om dom-
stolarna i den staten var behériga
att préva den tvist som domen
avser, galler foljande. Domen ska,
nar den har vunnit laga kraft och
kan verkstéllas i den stat dar den
har meddelats, pad ansokan verk-
stillas i Sverige utan att en ny
prévning sker av den sak som
avgjorts genom domen, om inte
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Detta medfor inte skyldighet att
verkstalla en utlandsk dom, om det
ansvarsbelopp som galler foér far-
tygets agare darmed skulle &ver-
skridas.

Ans6kan om verkstallighet gors
hos Svea hovritt. Till ansokan skall
fogas

annat foljer av vad som ségs i 10
kap. 9 § eller 5 § femte stycket i
detta kapitel. Detta medfor inte
nagon skyldighet att verkstilla en
utlandsk dom, om det ansvars-
belopp som géller for fartygets
agare darmed skulle dverskridas.

En ansbkan om verkstallighet
gors hos Svea hovrétt. Till ansokan
ska fogas

1. domen i original eller i kopia som bestyrkts av en myndighet,

2.en forklaring av en behorig
myndighet i den stat ddr domen
meddelats att domen avser ersétt-
ning enligt den i 10 kap. angivha
1992 ars ansvarighetskonvention
samt att domen har vunnit laga
kraft och kan verkstéllas i den
staten.

Handlingarna skall vara forsedda
med bevis om utfardarens behdrig-
het. Beviset skall vara utstéllt av en
svensk beskickning eller konsul
eller av chefen for justitieforvalt-
ningen i den stat dar domen har
meddelats. Ar en handling i drendet
skriven pé& ett annat frammande
sprak an danska eller norska, skall
handlingen &tfoljas av en &ver-
sattning till svenska. Oversattning-
en skall vara bestyrkt av en diplo-
matisk eller konsuldr tj&nsteman
eller av svensk notarius publicus.

2.en forklaring av en behorig
myndighet i den stat diar domen
meddelats att domen avser ersatt-
ning enligt den i 10 kap. angivna
1992 ars ansvarighetskonvention
eller den i 10 a kap. angivha
bunkerkonventionen samt att domen
har wvunnit laga kraft och kan
verkstéllas i den staten.

Handlingarna ska vara forsedda
med bevis om utfardarens behdrig-
het. Beviset ska vara utstéllt av en
svensk beskickning eller konsul
eller av chefen for justitieforvalt-
ningen i den stat dar domen har
meddelats. Om en handling i
drendet ar skriven pa ett annat
frammande sprak &n danska eller
norska, ska handlingen éatfoljas av
en Gversittning till svenska. Over-
séttningen ska vara bestyrkt av en
diplomatisk eller konsulér tjanste-
man eller av svensk notarius pub-
licus.

En ansckan om verkstéllighet far inte bifallas utan att motparten haft

tillfalle att yttra sig dver ansokan.

Bifalls ansokan, verkstalls dom-
en pd samma satt som en svensk
domstols lagakraftdgande dom, om
inte HOgsta domstolen bestdmmer
annat sedan hovréttens beslut
dverklagats.

Om en ansokan bifalls, verk-
stalls domen p& samma sétt som en
svensk domstols lagakraftdgande
dom, om inte Hogsta domstolen
bestdmmer annat sedan hovrattens
beslut dverklagats.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestammer.



Lagradets yttrande

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2013-02-07

Narvarande: F.d. justitierddet Leif Thorsson, f.d. regeringsradet
Lars Wennerstrom och justitieradet Per Virdesten.

Skadestandsansvar for oljeskador till sjoss

Enligt en lagradsremiss den 24 januari 2013 (Justitiedepartementet) har
regeringen beslutat inhamta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. lag om &ndring i sjolagen (1994:1009)

2. lag om andring i lagen (1980:424) om éatgarder mot fororening fran
fartyg.

Forslagen har infor Lagradet foredragits av rattssakkunnige
Mikael Hjort.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagréadet:

Forslaget till lag om &ndring i sj6lagen

Enligt forslaget infors ett nytt kapitel, 10 a kap., i sjolagen till foljd av att
Sverige ska tilltrada 2001 ars internationella konvention om ansvarighet
for skada orsakad av fororening genom bunkerolja. 1 10 kap. 19§ 1
miljobalken finns en bestammelse som fran tillampning av det kapitlet i
balken undantar miljoskador som omfattas av 10 kap. sj6lagen. Denna
bestammelse bor kompletteras sa att dven miljoskador omfattade av
10 a kap. sjélagen undantas.

Ovrigt lagférslag

Lagradet lamnar forslaget utan erinran.
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Prop. 2012/13:81  Jystitiedepartementet
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 7 mars 2013
Narvarande: Statsministern Reinfeldt, ordforande, och statsraden
Bjorklund, Erlandsson, H&gglund, Carlsson, Borg, Billstrom,
Adelsohn Liljeroth, Bjorling, Ohlsson, Norman, Attefall, Kristersson,
Elmsater-Svard, Ullenhag, EK, LA6f, Enstrom

Foredragande: statsradet Billstrom

Regeringen beslutar proposition 2012/13:81 Skadesténdsansvar for
oljeskador till sjoss
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Rattsdatablad

Forfattningsrubrik

Bestammelser som infor, &ndrar, upphéaver eller
upprepar ett normgivningsbemyndigande

Lag om andring i
sjolagen (1994:1009)

Lag om &ndring i lagen
(1980:424) om atgarder
mot férorening fran
fartyg

10 kap. 12 och 13 a §8,
10 a kap. 11-13 88

7kap.68
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