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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds en ny klampningslag, som ersitter lagen
(2014:1437) om atgérder vid hindrande av fortsatt fiard. I den nya lagen
finns bestimmelser om forbud mot ett fordons fortsatta fard for att

o sikra verkstéllighet av sanktionsavgifter pa vagtrafikomradet,

e hindra fortsatta 6vertradelser av yrkestrafiklagstiftningen, och

e hindra trafik med trafikfarliga forare eller bristfélliga fordon.
For att sdkerstilla att ett forbud f6ljs far vissa foremal som behovs for
farden omhéndertas och fordon klampas. Den nya lagen innehéller ingen
forfattningsreglerad tidsgréns for hur lange forbud och atgérder far gilla.
Dessa ska besta till dess att ett forskott for sanktionsavgiften har betalats
eller nir det annars saknas skil att uppréatthélla forbudet. Besluten kan bli
foremal for omprovning och dverklagande.

Det foreslés dven att regeringen ska bemyndigas att meddela sanktions-
avgifter vid overtradelser av vissa regler pa yrkestrafik- och taxitrafik-
omrédet.

Lagéindringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2025.
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1

Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.
2.

3.

Riksdagen antar regeringens forslag till klampningslag.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(1972:435) om overlastavgift.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(1974:1066) om forfarande med forverkad egendom och hittegods
m.m.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i fordonslagen
(2002:574).

. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om adndring i yrkestrafik-

lagen (2012:210).
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &dndring i taxitrafik-
lagen (2012:211).



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till klampningslag

Hérigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall och forutsittningar for lagens tillimpning

1§ Denna lag innehéller bestimmelser om atgérder for att hindra fortsatt
fard med ett fordon eller ett fordonstdg. Sddana atgérder bestér i att for-
bjuda fortsatt fard, omhénderta foremal som behovs for fairden och ytterst
att klampa fordonet eller fordonstaget.

Atgirderna fir vidtas endast om det enligt annan lag eller foreskrifter
som regeringen har meddelat framgar att fortsatt fard far hindras enligt
denna lag.

Ordforklaringar

2§ Med klampning avses i denna lag att ett fordon eller ett fordonstag
forses med en mekanisk, elektronisk eller annan typ av lasanordning som
hindrar fortsatt faird med fordonet.

3§ I denna lag har fordon och fordonstdg samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner och bilinspektor samma betydelse
som i fordonslagen (2002:574).

Forbud mot fortsatt fird for att sikra verkstiillighet av
sanktionsavgift

4§ En polisman, bilinspektor eller tulltjdinsteman ska forbjuda ett for-
dons eller fordonstags fortsatta fard, om ett forskott for sanktionsavgift
som har beslutats vid en végkontroll inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen. Om forskottet avser en sanktionsavgift som endast ska
paforas foraren, ska forbudet endast gélla fortsatt fard med den féraren.

Det som ségs i forsta stycket om sanktionsavgift giller dven Overlast-
avgift enligt lagen (1972:435) om Overlastavgift.

Polismannen, bilinspektoren eller tulltjinstemannen far avstd fran ett
forbud enligt forsta stycket, om det finns synnerliga skal.

Forbud mot fortsatt fiird for att hindra évertridelser av
yrkestrafiklagstiftningen

58§ En polisman, bilinspektor eller tulltjansteman far forbjuda ett for-
dons fortsatta fard, om fordonet framfors i strid med bestimmelser om
yrkesmaéssig trafik eller taxitrafik eller i strid med villkor som har med-
delats for ett tillstdnd att bedriva taxitrafik.

Forbud mot fortsatt fiard for att hindra trafikfarliga forare

6 § En polisman ska forbjuda ett fordons fortsatta fard, om foraren
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1. brutit mot bestimmelser om kor- och vilotider vid vigtransporter eller
mot bestdimmelser om att vara i stdnd att framfora fordonet pa ett betryg-
gande sitt, och

2. vid fortsatt fard skulle utgdra en pataglig fara for trafiksakerheten.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra bristfilliga fordon

7§ En polisman eller bilinspektdr ska forbjuda ett fordons fortsatta férd,
om

1. fordonet eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick eller inte upp-
fyller foreskrivna egenskaper vid fard pa vig, och

2. den fortsatta farden skulle utgora en pétaglig fara for trafiksdkerheten
eller annars innebéra en vésentlig oldgenhet.

Upphiivande av forbud mot fortsatt fird

8 § En polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman ska inom sitt ansvars-
omrade

1. upphiva ett forbud enligt 4 § nér forskottet har betalats eller nir
avgiften har paforts och betalats, och

2. upphiva ett forbud enligt 5, 6 eller 7 § nir det inte ldngre finns skél
for forbudet.

9 § Om det finns synnerliga skal, far ett forbud mot fortsatt fard upphévas
av

1. Polismyndigheten, om forbudet beslutats av en polisman eller bil-
inspektor, och

2. Tullverket, om forbudet beslutats av en tulltjinsteman.

Ombhiindertagande av foremal for att hindra fortsatt fird

10 § Om ett forbud mot fortsatt fird har beslutats enligt denna lag och
det kan antas att forbudet inte kommer att foljas, far en polisman, bilin-
spektor eller tulltjdinsteman omhénderta

1. fordonsnycklar och andra féremél som behovs for att starta eller
framfora fordonet eller fordonstéget,

2. frakthandlingar, och

3. registreringsskyltar.

Den som har beslutat om omhéndertagande ska omgéende anméla det
till sin forman, som omedelbart ska préva om omhéandertagandet ska besta.

11§ Om ett forbud har beslutats enligt 6 eller 7 § far en polisman eller
tulltjdinsteman kroppsvisitera fordonets forare och genomsodka fordonet
eller fordonstiget for att soka efter egendom for omhéndertagande enligt
10 §, om egendomen inte &r tillgénglig pa annat séitt. Om det finns synner-
liga skil, far &ven fordonets passagerare kroppsvisiteras.



Klampning

12 § Polismyndigheten eller Tullverket far besluta om klampning, om
1. det inte 4r mojligt att omhénderta egendom enligt 10 § eller om det
finns sdrskilda skil att anta att ett omhé@ndertagande inte ar tillrackligt for
att sikerstélla att forbudet mot fortsatt fard foljs, eller
2. klampning &r ldmpligare &n ett omhéndertagande.

Restriktioner for omhéndertagande och klampning

13§ En atgérd enligt 10-12 §§ far vidtas endast om det &r forsvarligt
med hénsyn till atgérdens syfte och dvriga omstindigheter. Om tvang
behdver anvéndas, ska det ske endast i den form och den utstrackning som
behovs for att uppna det avsedda resultatet.

14 § Ett omhdndertagande eller en klampning ska upphora sa snart det
inte ldngre finns nagot forbud som hindrar den fortsatta farden.

Flytt till liimplig plats

15§ Trots ett forbud mot fortsatt fird, ett omhéndertagande eller en
klampning far en polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman medge att
fordonet eller fordonstiget enligt tjinstemannens anvisningar fors till en
annan lamplig plats som tjinstemannen bestimmer.

Vid forbud enligt 5 § far det medges att ett fordon som ér registrerat i
utlandet omedelbart f6rs ut ur landet.

Delgivning och underrittelse

16 § Ett beslut om férbud mot fortsatt fird, om omhéndertagande eller
om klampning ska snarast delges foraren, den som egendom har om-
handertagits fran och fordonets registrerade dgare. De ska underréttas om
hur egendomen och fordonet kan komma att hanteras och om mojligheten
att begédra omprovning.

Omprovning

17§ Om foraren, den som egendom har omhéandertagits fran eller fordo-
nets registrerade dgare skriftligen begér det, ska ett beslut om forbud mot
fortsatt fard, ett omhéndertagande eller en klampning omprévas av

1. Polismyndigheten, om beslutet fattats av en polisman, bilinspektor
eller Polismyndigheten, eller

2. Tullverket, om beslutet fattats av en tulltjinsteman eller Tullverket.

Det beslut som fattas med anledning av omprdvningen ska vara
skriftligt.

Overklagande

18 § Ett beslut enligt 17 § som innebir att forbudet eller atgirden ska
besta far, utan begransning till viss tid, 6verklagas skriftligen till den tings-
ritt inom vars domkrets dtgérden vidtagits. Andra beslut enligt denna lag
far inte 6verklagas.
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19 § Vid domstolens handldggning tillampas lagen (1996:242) om dom-
stolsdrenden.

Skyndsam handliggning

20§ Arenden om omprévning och dverklagande ska handliggas skynd-
samt.

Forfarandet niir forbud, omhiindertagande eller klampning upphor

21§ Nir ett forbud, ett omhéndertagande eller en klampning upphoér, ska
foraren, den som egendom har omhéndertagits fran och fordonets registre-
rade dgare underrittas om upphoérandet och om hur egendomen eller fordo-
net kan komma att hanteras.

22 § Nir ett omhindertagande upphor ska egendomen ldmnas ut till den
som egendomen omhéndertogs fran, om det inte finns sérskilda skél att
lamna egendomen till ndgon annan.

Om egendomen inte hdmtas ut nir ett omhindertagande har upphort,
tillimpas lagen (1974:1066) om forfarande med forverkad egendom och
hittegods m.m.

Protokoll

23 § Protokoll ska foras 6ver omhéndertagande, klampning, kroppsvisi-
tation och genomsokning. Av protokollet 6ver omhéndertagande, klamp-
ning eller genomsdkning ska det framgé

1. vilket fordon atgirden ror och vilken egendom som har omhénder-
tagits,

2. vem som har fattat beslut om atgérden,
. grunden for beslutet och tidpunkten nir det har fattats,
. vem eller vilka som har deltagit vid atgérden,
. vem eller vilka som atgarden har riktat sig mot,
. tiden for atgérden och nir den upphorde, och
. vad som i 6vrigt har forekommit vid ingripandet.

Vid kroppsvisitation ska bestimmelserna om protokoll 6ver kropps-
visitation i 28 kap. rittegangsbalken tillimpas.

NN bW

Bemyndigande

24 § Regeringen far meddela foreskrifter om att fortsatt férd far hindras
enligt denna lag.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2025.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:1437) om éatgérder vid hindrande
av fortsatt fard.

3. Den upphévda lagen géller dock fortfarande for atgarder som har vid-
tagits fore ikrafttradandet.



22
om overlastavgift

Forslag till lag om dndring i lagen (1972:435)

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1972:435) om 6verlastavgift
dels att 1 a, 6,8 b, 8 d och 11 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 12 och 13 §§, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

lag!

Fordons- och viktbegreppen i den-
na lag har samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefi-
nitioner.

I denna lag har

1. de ord och uttryck som an-
véinds for olika slags fordon och
olika vikter samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefi-
nitioner, och

2. ordet bilinspektor samma bety-
delse som i fordonslagen (2002:574).

6§

Har polisman pdtriffat fordon som
framfores med avgiftspliktig éver-
last och fortsdttes fiarden med for-
donet utan rdttelse, utgdr éverlast-
avgift sdrskilt for den fortsatta fir-
den, om polismannen foérbjudit den-
na.

Om fird med ett fordon med av-
giftspliktig overlast fortsdtter trots
ett forbud mot fortsatt fird, ska
overlastavgift pdaforas dven for den
fird som dgt rum efter forbudet.

8b §

Om det forskott som anges i 8 a §
inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen, ska polismannen
eller bilinspektoren besluta att for-
donet eller fordonstdiget inte fdar
fortsdtta firden. En polisman eller
bilinspektor far avsta fran att fatta
ett sadant beslut, om det finns syn-
nerliga skdl.

Ett beslut enligt forsta stycket
gdller tills forskottet betalats eller,
om overlastavgift har pdforts utan
att forskottet har betalats, denna
avgift har betalats.

! Senaste lydelse 2001:560.
2 Senaste lydelse 2014:1409.

Om forskottet enligt 8 a § inte beta-
las omedelbart i samband med kon-
trollen, fdr fortsatt fird hindras en-
ligt klampningslagen (2024:000).
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8d§’

En polismans eller bilinspektdrs
beslut om forskott for dverlastav-
gift eller om att fordonet eller for-
donstdget inte fdr fortsdtta firden,
ska skyndsamt understillas Trans-
portstyrelsens provning. Transport-
styrelsen ska omedelbart prova om
beslutet ska besti.

Om ett beslut enligt 8 b § giller,
ska Polismyndigheten och Trans-
portstyrelsen handldgga drendet om
overlastavgift utan drojsmdl. Trans-
portstyrelsen far vid sin handliagg-
ning

1. helt eller delvis sétta ned ezt
forskott som har bestimts for av-
giften,

2. upphdva beslutet, om det finns
synnerliga skdl. Detsamma gdller
dven efter det att Transportstyr-
elsen har beslutat i drendet om
overlastavgift.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans eller bilin-
spektors beslut om forskott for
overlastavgift samma dag som kon-
trollen eller sa snart som mdjligt
ddrefter understillas Transportstyr-
elsen som

1. omedelbart ska préva om for-
skottsbeslutet ska besta, och

2. sa linge forbudet fortfarande
gdller, skyndsamt ska handligga
drendet om Overlastavgift.

Transportstyrelsen far vid sin
handldggning helt eller delvis sitta
ned forskottsbeloppet.

Trots forsta stycket behdver ett
forskottsbeslut inte understdllas
Transportstyrelsens provning, om
forskottet betalas omedelbart i
anslutning till att forbudet beslutats
och understillning dnnu inte dgt
rum.

11§

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far 6verklagas hos allmén
forvaltningsdomstol, om inte annat
ségs i femte stycket. Skrivelsen med
overklagandet ska ha kommit in till
Transportstyrelsen inom tre veckor
fran den dag da klaganden fick del
av beslutet.

Om négon har dverklagat ett be-
slut, far dven ndgon annan som haft

3 Senaste lydelse 2014:1409.
4 Senaste lydelse 2015:444.

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far 6verklagas #i// allmén
forvaltningsdomstol, om inte annat
sdgs 1 13 §. Skrivelsen med Over-
klagandet ska ha kommit in till
Transportstyrelsen inom tre veckor
fran den dag da klaganden fick del
av beslutet.

Om néagon har dverklagat ett be-
slut, far d4ven andra som haft ritt att



ratt att 6verklaga beslutet ge in ett
overklagande, trots att tiden for
overklagande gatt ut. Ett sddant
overklagande ska ges in inom tva
veckor fran utgédngen av den tid
inom vilken det forsta 6verklagan-
det skulle ha gjorts. Aterkallas eller
forfaller det forsta overklagandet
av ndgon annan anledning, forfaller
ocksa det senare.

Ett beslut som ror ett motordrivet
fordon som dr registrerat hér i
landet, eller en slipvagn som dras
av ett sddant fordon, 6verklagas fos
den forvaltningsrdtt inom vars
domkrets dgaren till det motordriv-
na fordonet har sin adress enligt
vagtrafikregistret. I frdga om andra
fordon 6verklagas beslutet till den
forvaltningsratt inom vars dom-
krets beslutet meddelades.

Provningstillstand ~ krdvs
overklagande till kammarrdtten.

Transportstyrelsens beslut enligt
8 d § far inte 6verklagas.

En polismans eller bilinspektors
beslut enligt 8 a och 8 b §§ far inte
overklagas.

vid

overklaga beslutet ge in ett dver-
klagande, trots att tiden for over-
klagande gétt ut. Ett sddant dver-
klagande ska ges in inom tva
veckor fran utgédngen av den tid
inom vilken det forsta overklagan-
det skulle ha gjorts. Om det forsta
overklagandet dterkallas eller for-
faller av nigon annan anledning,
forfaller ocksé det senare overkla-
gandet.

Ett beslut som ror ett motordrivet
fordon som dr registrerat hér i
landet, eller en slipvagn som dras
av ett sadant fordon, dverklagas #ill
den forvaltningsritt inom vars
domkrets dgaren till det motordriv-
na fordonet har sin adress enligt
vagtrafikregistret. I fraga om andra
fordon 6verklagas beslutet till den
forvaltningsritt inom vars dom-
krets beslutet meddelades.

12§

Provningstillstand krédvs vid 6ver-
klagande till kammarrdtten.

13§

En polismans eller bilinspektors
beslut enligt 8 a § och Transport-
styrelsens beslut enligt 8d§ far
inte overklagas.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for beslut om att ett fordon eller
fordonstég inte far fortsitta fairden som meddelats fore ikrafttradandet.

Prop. 2024/25:14
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23

Forslag till lag om dndring i lagen (1974:1066)

om forfarande med forverkad egendom och

hittegods m.m.

Harigenom foreskrivs att 1, 2 ¢, 7 och 8 §§ lagen (1974:1066) om forfa-
rande med forverkad egendom och hittegods m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag giller, om inte annat foljer av lag eller annan forfattning,

egendom som

1. tillfallit staten pa grund av forverkande,

AN W

. omfattas av /7 § andra stycket
lagen (2014:1437) om datgdrder vid
hindrande av fortsatt fird.

. tillfallit staten enligt lagen (1938:121) om hittegods,

. tagits i forvar enligt lagen (1974:1065) om visst stoldgods m.m.,
. omhéndertagits med stdd av 24 a § polislagen (1984:387),

. omfattas av 27 kap. 8 a § andra stycket rittegdngsbalken, eller

6. omfattas av 22 § andra stycket
klampningslagen (2024:000).

2¢§?

Egendom som omfattas av 17§
andra stycket lagen (2014:1437)
om dtgdrder vid hindrande av fort-
satt fird ska finnas tillgdnglig hos
Polismyndigheten eller Tullverket
for avhdmtning 1 minst en manad
efter delgivning av en saddan under-
rittelse som avses i /8 § den lagen
eller, om sadan underrdttelse inte
ska ldmnas, efter det att en under-
réttelse som anges i 11 § samma
lag har delgivits. Om egendomen
inte himtas ut inom den tiden, ska
egendomen hanteras pa det sétt som
anges i denna lag.

Egendom som omfattas av 22§
andra  stycket klampningslagen
(2024:000) ska finnas tillgénglig
hos Polismyndigheten eller Tull-
verket for avhdmtning i minst en
manad efter delgivning av en sddan
underrittelse som avses 1 2/ § den
lagen. Om egendomen inte hdamtas
ut inom den tiden, ska egendomen
hanteras pa det sitt som anges i
denna lag.

7§

Goér &garen eller nagon annan
rittsinnehavare ansprdk pa egen-
dom som tagits i férvar med stdd av
lagen (1974:1065) om visst stold-
gods m.m., egendom som omhén-
dertagits med stod av 24 a § polis-
lagen (1984:387), egendom som

! Senaste lydelse 2014:1438.
2 Senaste lydelse 2014:1438.
3 Senaste lydelse 2014:1438.

Om dgaren eller nagon annan rétts-
innehavare gor ansprdk pd egen-
dom som dr foremal for en sddan
atgard som avses i 1§ 3-6, ska
egendomen lamnas ut till rattsinne-
havaren efter beslut av den myndig-
het som forvarar egendomen, om



omfattas av 27 kap. 8a§ andra
stycket  réttegangsbalken eller
egendom som omfattas av 17§
andra stycket lagen (2014:1437)
om dtgdrder vid hindrande av
fortsatt fird ska den ldamnas ut till
rittsinnehavaren efter beslut av den
myndighet som forvarar egendo-
men, om egendomen inte redan har
salts eller forstorts.

Har egendomen reparerats eller
pa annat sétt forbattrats, &r den som
gor ansprék pa egendomen enligt
forsta stycket skyldig att betala
kostnaden for forbattringen innan
egendomen ldmnas ut. Betalas inte
forbattringskostnaden inom en ma-
nad efter det att sérskild uppmaning
delgivits rattsinnehavaren, far egen-
domen séljas i den ordning som an-
ges i denna lag.

den inte redan har salts eller for-
storts.

Om egendomen har reparerats
eller pa annat sétt forbéttrats, ar den
som gor ansprdk pa egendomen
enligt forsta stycket skyldig att
betala kostnaden for forbattringen
innan egendomen ldmnas ut. Om
forbattringskostnaden inte betalas
inom en ménad efter det att en
sérskild uppmaning delgetts ritts-
innehavaren, far egendomen siljas i
den ordning som anges i denna lag.

8 §*

Forsdljning av egendom som fagits
i forvar med stéd av lagen
(1974:1065) om visst stéldgods
m.m., egendom som omhdnderta-
gits med stod av 24 a § polislagen
(1984:387), egendom som omfattas
av 27 kap. 8 a § andra stycket rit-
tegangsbalken eller egendom som
omfattas av 17§ andra stycket
lagen (2014:1437) om dtgdrder vid
hindrande av fortsatt fird sker for
statens rakning.

Har egendomen sélts, har dgaren
eller ndgon annan rittsinnehavare
ratt till ersattning. Erséttning beta-
las inte med hogre belopp dn som
har influtit vid forsiljningen. I de
fall som avses i 7 § andra stycket
ska kostnaden for forbéttringen
avriknas fran ersittningen.

Forsdljning av egendom som avses
i 7 § forsta stycket sker for statens
rakning.

Om egendomen har salts, har
dgaren eller ndgon annan rittsinne-
havare ritt till ersittning. Ersatt-
ning betalas inte med hogre belopp
an som har inkommit vid forsilj-
ningen. I de fall som avses i 7 §
andra stycket ska kostnaden for
forbattringen avrdknas fran ersitt-
ningen.

Ansdkan om ersdttning provas av den myndighet som beslutat om

forsdljningen.

* Senaste lydelse 2014:1438.
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1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2025.

2. For egendom som har omhéndertagits enligt lagen (2014:1437) om
atgérder vid hindrande av fortsatt fard fore den 1 januari 2025 géller dldre
foreskrifter.



24 Forslag till lag om dndring i fordonslagen
(2002:574)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 3 § och 5 kap. 3 § fordonslagen (2002:574)
ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

1 kap.
38!
I denna lag avses med

besiktningsorgan: ett sddant organ som anges i 4 kap. 2 §,

besiktningstekniker: den som har anstdllning hos ett besiktningsorgan
for att utfora besiktningar,

bilinspektor: den som har anstdll- bilinspektor: en tjidnsteman inom
ning som bilinspektér hos Polis-  Polismyndigheten med funktion som
myndigheten, bilinspektor,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos Polismyndigheten,

tillverkare: den som infor godkdnnandemyndigheten ansvarar for alla
aspekter av den nationella typgodkdnnandeprocessen och for produktions-
Overensstémmelsen, dven om han eller hon inte varit direkt engagerad i
samtliga stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent
eller den separata tekniska enhet som typgodkénnandet avser, eller den
som han eller hon har utsett som sin foretrddare i1 frdgor som omfattas av
denna lag.

I 6vrigt har de beteckningar som I ovrigt har ord och uttryck som
anvinds i denna lag samma bety- anvinds i denna lag samma bety-
delse som i lagen (2001:559) om delse som i lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner. vigtrafikdefinitioner.

5 kap.

38§

En polisman skall hindra fortsatt  Om det vid en kontroll enligt 2 kap.
fird med ett fordon som inte dr i 10, 11 eller 13 § framkommer att
foreskrivet skick, om den fortsatta ett fordon eller dess utrustning inte
firden skulle medfora en pdtaglig  dr i foreskrivet skick, far fortsatt
fara for trafiksdkerheten eller an-  fird hindras enligt klampnings-
nars utgora en vdsentlig oldgenhet.  lagen (2024:000).

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.

! Senaste lydelse 2020:532.
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2.5
(2012:210)

Forslag till lag om dndring 1 yrkestrafiklagen

Hiarigenom foreskrivs att 5kap. 5§ och 7kap. 4 § yrkestrafiklagen

(2012:210) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

S kap.
5§!

Om ett fordon framfors i strid med
forordning (EG) nr 1071/2009,
denna lag eller en foreskrift som
har meddelats med stdd av lagen far
en polisman eller tulltjinsteman
hindra fortsatt fdrd. Polismannen
eller tulltidnstemannen fdr dd med-
ge att det fordon med vilket trans-
porten sker fors till ndrmaste ldmp-
liga uppstillnings- eller aviast-
ningsplats eller verkstad. 1 fraga
om ett fordon som dr registrerat i
utlandet och som fors in i Sverige
far polismannen eller tulltjinste-
mannen medge att det omedelbart
fors ut ur landet.

Om ett fordon framfors i strid med
denna lag eller en foreskrift som har
meddelats med stod av lagen, far
fortsatt fird hindras enligt klamp-
ningslagen (2024:000).

7 kap.
4§

Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid overtradel-

ser av

1. anmilningskrav i forordning
(EG) nr 1071/2009 och i foreskrif-
ter som har meddelats med stéd av
denna lag,

1. anméilningskrav i1 forordning
(EG) nr 1071/2009,

2. krav pa tillstand i férordning (EG) nr 1072/2009,

3. krav pa kontrolldokument och
tillstind 1 forordning (EG) nr
1073/20009,

4. krav pa kontrolldokument och
tillstand i den 6verenskommelse som
bifogats radets beslut 2002/917/EG
av den 3 oktober 2002 om ingéen-

! Senaste lydelse 2022:465.
2 Senaste lydelse 2022:465.

3. bestdmmelser om cabotage-
transport i forordning (EG) nr
107272009,

4. krav pa kontrolldokument och
tillstind 1 forordning (EG) nr
1073/2009,

5. krav pé kontrolldokument och
tillstand i den 6verenskommelse som
bifogats radets beslut 2002/917/EG
av den 3 oktober 2002 om ingaen-



det av Interbus-6verenskommelsen
om tillféllig internationell person-
transport med buss, och

5. krav pa tillstdind som avses i
3 kap. 3 eller 5 § denna lag.

Regeringen fir dven meddela
foreskrifter om sanktionsavgifter
vid évertrddelser av bestimmelser

om cabotagetransport i forordning
(EG) nr 1072/2009.

det av Interbus-6verenskommelsen
om tillféllig internationell person-
transport med buss,

6. krav pé tillstind som avses i
3 kap. 3 eller 5 § denna lag, och

7. bestimmelser om anmdlnings-
krav eller om anvindning av fordon
i yrkesmdssig trafik som har med-
delats med stéd av denna lag.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.
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2.6 Forslag till lag om dndring i taxitrafiklagen

(2012:211)

Harigenom foreskrivs i friga om taxitrafiklagen (2012:211)

dels att 1 kap. 3 och 4 §§ ska upphoéra att gilla,

dels att 1 kap. 1 och 2 §§, 5 kap. 7 och 8 §§ och rubriken till 1 kap. ska
ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 1 kap. 3 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

1 kap. Inledande bestimmelser

Denna lag innehdller bestimmelser
om taxitrafik.

Foreslagen lydelse

1 kap. Ordforklaringar

1§

I denna lag avses med

taxitrafik: trafik som bedrivs
yrkesmdssigt med personbil eller
ldtt lastbil och som innebdr att for-
don och forare mot betalning stdlls
till allmdnhetens forfogande for
transport av personer, och

taxiforarlegitimation: en hand-
ling som ger behdrighet att fora
fordon i taxitrafik.

23

Fordonsbegreppen 1 denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitio-
ner.

De ord och uttryck som anvinds i
denna lag for att beskriva olika
slags fordon har samma betydelse
som i lagen (2001:559) om végtra-
fikdefinitioner.

38

Med bilinspektér avses i denna lag
detsamma som i fordonslagen
(2002:574).

5 kap.
78§

Om ett fordon framfors i strid mot
denna lag eller en foreskrift eller ett
villkor som har meddelats med stod
av lagen far en polisman eller tull-
tidnsteman hindra fortsatt fird.
Polismannen eller tulltjinsteman-
nen fdar dd medge att det fordon
med vilket transporten sker fors till
ndrmaste limpliga uppstdllnings-

Om ett fordon framfors i strid med
denna lag eller en foreskrift eller ett
villkor som har meddelats med stod
av lagen, far fortsatt fdard hindras
enligt klampningslagen (2024:000).


https://lagen.nu/2001:559
https://lagen.nu/2001:559

eller avlastningsplats eller verk-
stad. I fraga om ett fordon som dr
registrerat i utlandet och som fors
in i Sverige fdr polismannen eller
tulltjGnstemannen medge att det
omedelbart fors ut ur landet.

8 §!

En sdrskild registreringsskylt for ett
fordon som anmalts for anvandning
i taxitrafik enligt denna lag far tas
om hand av polisman

En sérskild registreringsskylt for ett
fordon som anmalts for anvandning
i taxitrafik enligt denna lag far tas
om hand av en polisman eller bil-
inspektor

1. om fordonet utan tillstind anvénds i taxitrafik eller om det av ndgon
annan anledning inte ldngre finns forutsittningar for att fordonet ska ha en

sadan skylt,

2. om fordonet dr belagt med sddant korforbud som avses i 3 kap. 6 §

fordonslagen (2002:574),

3. om det for fordonet géller anvandningsforbud enligt végtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om for-
donsskatt eller enligt en foreskrift som meddelats i anslutning till lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvéndning,

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring,

5. om fordonets taxameterutrustning inte uppfyller de krav som géller
enligt foreskrifter meddelade med stdd av 7 kap. 3 §, eller

6. om fordonets sérskilda utrustning for taxifordon inte uppfyller de
krav som géller enligt foreskrifter meddelade med stod av 7 kap. 4 §.

Vid ett omhdndertagande av
registreringsskyltar tillimpas 7 §
andra meningen pd motsvarande
sdtt.

Polismannen eller bilinspektoren
far medge att fordonet fors till nér-
maste ldmpliga uppstdllnings- eller
avlastningsplats eller verkstad trots
att registreringsskyltarna har tagits
om hand.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.

! Senaste lydelse 2019:381.
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3 Arendet och dess beredning

I lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard finns
bestimmelser om atgédrder som fér vidtas for att sékerstélla efterlevnaden
av ett beslut att ett fordon eller fordonstidg inte far fortsdtta farden.
Atgirderna — omhéndertagande av viss egendom och fastlasning (klamp-
ning) av fordon — fér i de flesta fall bestd under hogst 36 timmar. Riks-
dagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om forlangd
tidsgrans for klampning och mdjlighet till klampning vid fler typer av
lagovertradelser (bet. 2021/22:TU20 punkt 2, rskr. 2021/22:451). Auv till-
kénnagivandet foljer att regeringen bor tillsatta en utredning som ser over
mdjligheten dels for klampning att kvarsta till dess att grunden for klamp-
ningen har atgirdats, dels att klampa fordon for fler typer av lagdver-
tradelser (bet. 2021/22:TU20 s. 8). Inom Landsbygds- och infrastruktur-
departementet utarbetades under 2023 promemorian En effektivare och
mer réttssdker klampning. I promemorian ldmnas bl.a. férslag om att en
ny lag, klampningslagen, ska ersdtta lagen om atgirder vid hindrande av
fortsatt fard.

En sammanfattning av promemorian finns i bilaga /. Promemorians lag-
forslag finns i bilaga 2. Promemorian har remissbehandlats. En forteck-
ning dver remissinstanserna finns i bilaga 3. Remissyttrandena finns till-
géingliga i Landsbygds- och infrastrukturdepartementet (L12024/00020).

I denna proposition behandlas promemorians lagforslag.

Genom forslagen i avsnitt 5.1 och 5.4 anser regeringen att tillkdnna-
givandet &r tillgodosett och ddarmed slutbehandlat.

Lagrddet

Regeringen beslutade den 13 juni 2024 att inhdmta Lagradets yttrande 6ver
de lagforslag som finns i bilaga 4. Lagradets yttrande finns i bilaga 5.
Regeringen foljer delvis Lagradets forslag och synpunkter, som behandlas
i avsnitt 5.5 och 5.8. I forhéllande till lagradsremissen har &dven vissa
sprakliga och redaktionella &ndringar gjorts.

4 Atgirder vid hindrande av fortsatt fird

Pa végtrafikomréadet finns bestimmelser om att fortsatt fird med ett fordon
i vissa fall ska hindras. Hindrande av fortsatt fird kan ske t.ex. av trafik-
sakerhetsskil eller om farden pa annat sitt sker i strid med regelverket. I
lagen om atgdrder vid hindrande av fortsatt fard finns bestimmelser om
vilka atgédrder som fér vidtas for att sikerstélla att ett beslut att ett fordon
inte far fortsétta farden f6ljs. Enligt lagen fér en polisman eller tulltjanste-
man omhénderta fordonsnycklar eller andra féremal som behdvs for
farden, frakthandlingar och registreringsskyltar. Om det av sérskilda skél
kan antas att ett omhéndertagande av egendom inte é&r tillrickligt for att
sikerstilla att forbudet mot fortsatt fard f6ljs, far Polismyndigheten eller
Tullverket besluta att fordonet ska forses med mekanisk, elektronisk eller
annan typ av ldsanordning (klampning).



Atgirder enligt lagen fir beslutas pa olika grunder. Omhindertagande
eller klampning far beslutas i syfte att sdkra verkstillighet av sanktions-
avgifter (7 §), hindra fortsatta Overtrddelser av yrkestrafikregleringen
(8 §), hindra trafik med fordon vars forare utgér en pataglig fara for trafik-
sdkerheten (9 §) och hindra trafik med fordon som utgdr en pataglig fara
for trafiksdkerheten (10 §). Om atgérder vidtas pa grund av att ett fordon
ar trafikfarligt, far atgérden bestd till dess att felet pad fordonet har
atgardats. I ovriga fall far &tgirden bestd under hogst 36 timmar. Innan en
atgérd kan beslutas krivs det i samtliga fall att ett fordons fortsatta fard har
forbjudits, enligt bestimmelser om detta i andra regelverk pa végtrafik-
omrédet.

5 Ett effektivare och mer rattssdkert
hindrande av fortsatt fard

5.1 Tidsgransen for omhéndertagande och
klampning tas bort

Regeringens forslag: Den fasta tidsgransen for hur linge en atgérd
(omhéindertagande av egendom eller klampning av fordon) for att
hindra fortsatt fird far besta tas bort.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ett flertal remissinstanser, bl.a. Justitiekanslern,
Kommerskollegium, Kronofogdemyndigheten, Polismyndigheten, Riksda-
gens ombudsmdin (JO), Trafikanalys och Aklagarmyndigheten, tillstyrker
eller har inga invindningar mot forslagen i promemorian. Sveriges Akeri-
foretag, som pépekar att organisationen redan 2014 foreslog att tidsgrin-
sen skulle tas bort och i stéllet kompletteras med en mdjlighet till dom-
stolsprovning, vilkomnar forslaget. Aven Tullverket ér positivt till forsla-
get om slopad tidsgréns for atgarder. Transportforetagen menar att forsla-
gen kan bidra till effektivare kontroller for en sund transportnéring och
lyfter sérskilt betydelsen av utdkad tid f6r klampning fran 36 timmar till
dess forskott for sanktionsavgift har betalats eller till dess det annars sak-
nas skél for atgarden. Transportindustriforbundet ansluter sig till Trans-
portforetagens remissvar. Trafikverket bedomer att effekterna blir positiva
vad géller konkurrens och trafiksdkerhet. Sveriges advokatsamfund anser
a sin sida att forslagen i realiteten medfor en forsdmrad rattssédkerhet for
enskilda och kan inte stdlla sig bakom forslagen. Samfundet menar att
underlaget som ska visa pa behovet av fordndring i regleringen &r brist-
félligt och att den otillrdckliga analysen av forslagens nddvandighet och
proportionalitet i forhéllande till deras effektivitet & en stor brist som
maste atgardas i den fortsatta beredningen av lagstiftningsérendet.
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Skilen for regeringens forslag

Den lagstadgade tidsgrinsen pa 36 timmar innebdr att en dtgdrd inte
alltid dr tillrdckligt verkningsfull for att uppna sitt syfte

Vid inférandet av lagen om étgérder vid hindrande av fortsatt fard sattes
en fast tidsgréns for hur lange ett omhéndertagande och en klampning fick
besta. En atgdrd som beslutades for att sikra verkstéllighet av sanktions-
avgift, hindra fortsatta 6vertradelser av yrkestrafikregleringen eller for att
hindra trafikfarliga forare fick bestd under hogst 24 timmar. Regeringen
gjorde vid den tidpunkten bedomningen att kostnaderna for att under en
sédan tid std stilla med en transport innebar att syftet med atgéirden i de
flesta fall skulle ha uppnétts inom den tiden (se prop. 2013/14:256,
Atgirder vid hindrande av fortsatt fird, s. 41). I friga om trafikfarliga
fordon ansags dock trafiksdkerhetsintresset viga sa pass tungt att atgarden
skulle besta till dess att felet var atgirdat. Nagon fast tidsgréns infordes
alltsd inte for sddana beslut. Sedan den 1 juli 2018 far tidsbegrdnsade
atgirder bestd i 36 timmar. Skélet till férlangningen var att en uppf6ljning
av regelverket hade visat att syftet med atgirden i flera fall inte hade upp-
natts inom den dittills gillande tidsgransen (se prop. 2017/18:198, For-
langd klampning, s. 15).

Under &ren 2015-2017 gjorde Transportstyrelsen en uppfdljning av hur
lagen om atgéarder vid fortsatt fird hade genomforts och tillimpats. Upp-
foljningen visade bl.a. att atgirder enligt lagen under 2016 hade beslutats
vid 43 tillfdllen. Vid fem tillfdllen hade atgdrden upphort efter 24 timmar
utan att syftet med denna hade uppnatts. Samtliga dessa fall gillde atgérder
som beslutats for att sdkra verkstéllighet av sddan sanktionsavgift som ska
paforas vid overtradelser av végtransportomradet, dvs. dér ett forskott for
avgiften ska betalas vid vigkontrollen. Dérefter har dven uppgifter for
2020 sammanstéllts efter en genomgéng av de flesta av Polismyndighetens
protokoll 6ver atgérder (113 protokoll). Under det aret hade atgérden vid
fem tillfdllen upphort efter 36 timmar utan att syftet med atgérden upp-
nétts. Aven i dessa fall var syftet att sikra verkstillighet av forskott for
sanktionsavgift.

Sedan tidsgransen forlingdes 2018 har andra sanktionsavgifter till-
kommit dér ett utlindskt transportforetag ska betala forskott for sanktions-
avgiften. Mellan maj 2021 och januari 2023 tridde bestimmelser om detta
i kraft i flera regelverk pa végtrafikomradet. Det géller sanktionsavgift vid
overtradelser av kor- och vilotidsreglerna och vid 6vertriddelser av krav pa
att vid en végkontroll visa upp en utstationeringsdeklaration eller sddana
tillstdind som behdvs vid en internationell transport. Avgiften for de tva
sistnamnda Gvertradelserna uppgar till 60 000 respektive 10 000 kronor.
Beloppen for sanktionsavgifter vid dvertradelser av kor- och vilotidsregel-
verket varierar, men for en av de vanligaste foretagsdvertradelserna uppgér
avgiften till 20 000 kronor. Sanktionsavgiften for dvertradelser av bestdm-
melserna om cabotagetransporter har ocksa hojts fran 40 000 kronor till
60 000 kronor. Sammantaget innebér detta att ett utlindskt transport-
foretag kan alidggas att betala forskott for sanktionsavgift i fler fall och
med betydligt hogre belopp an tidigare.

Transportstyrelsen beslutar om péforandet av sanktionsavgifter och har
dirigenom uppgifter om antalet drenden dér forskott inte har betalats.
Under 2022 rorde cirka 660 drenden paforandet av sanktionsavgift pa ut-



landska transportforetag och utldndska forare, dvs. dér forskott beslutats
vid vdgkontrollen. Av dessa var det cirka 60 drenden dér forskottet inte
hade betalats. Transportstyrelsen saknar dock uppgifter om i vilken ut-
strackning fordonen i dessa 60 drenden ocksé hade varit foremal for verk-
stillighetsatgdrder, dvs. om klampning eller omhé@ndertagande hade beslu-
tats. I de flesta fall betalar alltsa utldndska transportforetag och forare det
forskott som beslutas vid en vagkontroll. Det forekommer dock att foretag
och forare vantar ut de 36 timmar som en atgérd far besta, for att darefter
kora vidare. I sddana fall 4r mojligheten att verkstélla sanktionsavgiften
ytterst begriansade, dvs. i praktiken innebér detta att foraren och foretaget
undkommer skyldigheten att betala. Mot bakgrund av att fler och hogre
avgifter ska péforas efter de senaste arens regelédndringar kan det antas att
fler transportforetag kommer att véinta ut tidsgrénsen for att slippa betala.
Det ir otillfredsstéllande att foretag eller forare som begér overtriadelser
undgar konsekvenserna av detta. Utgadngspunkten bor vara att overtradel-
ser pa vagtransportomradet ska kunna beivras i samtliga fall. Riksdagen
har ocksa riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om att se dver mojlig-
heterna for klampning att kvarsta till dess att grunden for klampningen har
atgardats. Riksdagen har som skél for detta uttalat att det medfor problem
for den seridsa transportndringen nér aktdrer som bryter mot reglerna
avviker utan att gora rétt for sig och att likhet infor lagen ar en viktig
princip som ska vara végledande i arbetet med att skapa en sund trans-
portnédring med schysta villkor. Mot bakgrund av det ovanstdende anser
regeringen att det finns skél att se 6ver lagstiftningen p& omradet.

Ndgot om de rdttsliga utgangspunkterna

I 2 kap. regeringsformen finns bestimmelser om grundléggande fri- och
rattigheter. Enligt 2 kap. 19 § far inte lag eller annan foreskrift meddelas i
strid med Sveriges dtaganden enligt den europeiska konventionen anga-
ende skydd for de ménskliga rittigheterna och grundldggande friheterna
(Europakonventionen). Av artikel 1 i forsta tilliggsprotokollet till konven-
tionen foljer att varje fysisk eller juridisk person har ritt till respekt for sin
egendom. Ingen far berdvas sin egendom annat an i det allménnas intresse
och under de forutséttningar som anges i lag och i folkréttens allménna
grundsatser. Rétten till egendomsskydd inskrénker emellertid inte en stats
ritt att genomfora sddan lagstiftning som staten finner nédvéndig for att
reglera nyttjandet av egendom i dverensstimmelse med det allménnas
intresse eller for att sdkerstilla betalning av skatter eller andra palagor som
bater eller viten.

Att hindra ett fordons fortsatta fard genom att omhénderta egendom som
behdvs for farden eller genom att klampa fordonet kan innebdra en
inskrdnkning i den enskildes rtt att nyttja sin egendom. Forslagen i denna
del utgdr dirmed en begransning av den enskildes skydd for sin egendom.
For att inskrankningen ska vara forenlig med Europakonventionen kravs
att den tjdnar ett allmént intresse. Vidare krévs, enligt Europadomstolens
praxis, att inskrdnkningen kan anses vara proportionerlig i férhéllande till
syftet med densamma. Med andra ord maste de allménna intressen som
talar for en atgdrd vdgas mot den enskildes intressen av att inte bli utsatt
for den inskrénkande atgérden.
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I samband med att lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard
infordes konstaterades det att omhéndertagande av foremal som behovs
for farden och klampning av fordon begrinsar den enskildes anvdndning
av fordonet. Regeringen menade dock att atgarderna avség att tillgodose
sadana viktiga allménna intressen att detta vigde 6ver de men som atgérd-
erna kunde medfora for den enskilde och att nagot hinder mot att inféra
atgdrderna som sddana ddrmed inte fanns (prop. 2013/14:256 s. 23).
Proportionaliteten i en atgérd &r dock dven beroende av hur lidnge atgérden
far bestd. Vid inforandet av lagen om étgérder vid hindrande av fortsatt
fird ansdg regeringen att om atgérder som syftar till att sékra verkstillighet
av sanktionsavgift, att hindra fortsatta 6vertradelser av yrkestrafiklagstift-
ningen och att hindra trafikfarliga férare bestar under maximalt 24 timmar
4r kravet pa proportionalitet uppfyllt (prop. 2013/14:256 s. 41). Aven en
forlangning av tidsgrdnsen till 36 timmar ansags uppfylla kraven pa
proportionalitet (prop. 2017/18:198 s. 17 £.).

Regeringen anser att det finns skil att se 6ver regleringen, bl.a. i fraga
om att ta bort den nu géllande fasta tidsgransen for hur ldnge en atgérd far
bestd. Lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard innehéaller dven
bestimmelser om kroppsvisitation och genomsokning av fordon. Enligt
2 kap. 6 § regeringsformen ar enskilda skyddade bl.a. mot kroppsvisitation
och husrannsakan, vilket &ven omfattar genomsdkning av fordon. Aven
detta skydd far begrinsas under vissa forutsittningar. En sddan begréns-
ning far endast goras i lag och bara for att tillgodose &ndaméal som &r
godtagbara i ett demokratiskt samhille. Begriansningen fér aldrig ga utéver
vad som &r nddvandigt med hénsyn till det &ndamél som har féranlett den.
Mot bakgrund av att propositionen innehéller forslag dven i frdga om
kroppsvisitation och genomsdkning av fordon behdver en bedémning
goras av om forslagen i remissen uppfyller forutsédttningarna for hur den
enskildes fri- och réttigheter far begrdnsas och om kraven pa proportion-
alitet ar uppfyllda.

Det finns tungt vigande skdl for att firden ska kunna hindras till dess att
orsaken har dtgdrdats

Det finns ingen reglerad tidsgrans for hur lange det forbud mot fortsatt férd
som ligger till grund for atgirderna far besta. Vid inforandet av reglerna
om omhindertagande och klampning i lagen om étgérder vid hindrande av
fortsatt fird papekade flera remissinstanser att dessa atgérder darfor borde
kunna tillimpas utan tidsbegransning. Regeringen bedémde dock att det
som atgérden syftar till, t.ex. att ett forskott for en sanktionsavgift ska beta-
las, skulle uppnés inom den reglerade tidsgriansen. Det har dock i allt for
manga fall visat sig inte stimma. Det kan konstateras att storleken pé de
avgifter for vilka forskott beslutas kan skilja sig at avsevéart. Avgifternas
storlek aterspeglar hur allvarliga vertradelserna &r. I fraga om Gvertrad-
elser av kor- och vilotidsreglerna uppgar avgiften for en enskild 6ver-
tradelse vanligtvis till mellan 500 kronor och 8 000 kronor. I vissa fall kan
dock avgiften for en Gvertradelse uppga till 20 000 kronor. I manga fall
konstateras dessutom flera overtrddelser av kor- och vilotidsregelverken
vid en och samma végkontroll och summan av de avgifter som ska paforas
uppgar dérfor inte sillan till forhallandevis héga belopp. Overlastavgift —
som 4r en slags sanktionsavgift — uppgar oftast till 5 000—15 000 kronor.



En genomsnittlig avgiftsniva for dverlast uppgér till cirka 10 000 kronor.
Avgiften for en enskild overtrddelse enligt andra regelverk pa vagtrans-
portomradet uppgar till mellan 10 000 kronor och 60 000 kronor. Under
2023 uppgick den genomsnittliga storleken pé ett forskott for sanktions-
avgift till knappt 34 000 kronor. Vanligtvis &r det alltsa frdga om ett rela-
tivt stort antal 6vertrddelser eller Gvertradelser av mer allvarligt slag. Det
ska framhallas att forskott for en sanktionsavgift ska beslutas ndr det
annars saknas mojligheter att verkstilla betalning for en sddan avgift. Om
inte betalning sker i samband med végkontrollen &r risken 6verhingande
att betalning uteblir. Regeringen anser att det &r viktigt att forutsittning-
arna for svenska respektive utldndska foretag ar lika nér det géller mojlig-
heten att pafora sanktioner vid regelbrott. Med beaktande av det allménnas
intresse av att sdkerstdlla att den som begéir Overtriddelser ocksé star
konsekvensen av detta &r det dérfor viktigt att kunna hindra farden till dess
att betalning sker.

Atgirder beslutas dock inte enbart i syfte att sikra verkstillighet av
sanktionsavgift. Omhéandertagande och klampning sker dven for att for-
hindra fortsatta dvertradelser av regler péd yrkestrafikomradet och som ett
led i att forbittra trafiksiikerheten. Aven i dessa fall finns det skil att se
over reglerna. Nagon tidsgrans for hur lange en atgéird far besta finns inte
nir det dr frdga om ett trafikfarligt fordon. Skilet till detta ar att intresset
av att skydda forare och medtrafikanter i dessa fall ansags sé tungt att det
uppvéger de ytterligare oldgenheter som ett langre ingripande kan innebéra
for den som drabbas av atgérden (prop. 2013/14:256 s. 51). Nar det géller
en forare som utgor en fara for trafiksékerheten kan man nér det &r fraga
om en uttrottad forare visserligen manga ganger anta att den trafikfarliga
tréttheten har upphort nér foraren t.ex. tagit foreskriven vila. I andra fall
kan man dock inte pé forhand avgoéra inom vilken tid forarens trafikfarliga
tillstand har upphort. Detta kan alltsa inte alltid med sékerhet antas ha upp-
hort inom 36 timmar. Trafiksdkerhetsintresset kan inte sdgas vara mindre
nir det dr foraren, och inte fordonet, som utgdr trafikfaran. Aven nir det
ar foraren som utgor en fara for trafiksédkerheten anser regeringen dérfor
att det finns starka skil att kunna hindra farden till dess att det inte lingre
finns ndgon fara for trafiksékerheten.

Overtridelser av yrkestrafiklagstiftningen kan ha skiftande karaktir. Det
kan gélla avsaknad av helt grundlidggande forutséttningar, sdsom tillstind
att bedriva trafiken, men ocksé overtradelser av bestimmelser som t.ex.
behovs for att kontrollera verksamheten. Gemensamt for dessa dvertrad-
elser &r dock att de snedvrider konkurrensen och i virsta fall kan leda till
att skotsamma foretag konkurreras ut av mindre seridsa aktdrer. Overtrid-
elserna kan 1 vissa fall ocksé innebara risk for skatteundandragande. Det
finns ett behov av att forbéttra konkurrenssituationen i branschen. Som ett
led i att forbattra regelefterlevnaden pa omradet bor det dven hér finnas
mojlighet att hindra saddan fard som sker i strid med reglerna till dess att
nddvindiga atgérder vidtagits.

Den fasta tidsgrdnsen tas bort

Sammanfattningsvis anser regeringen att det i samtliga fall finns ett stort
behov av att kunna sékerstilla att ett forbud mot fortsatt férd foljs och att
sa ska kunna ske till dess att det som ligger till grund for forbudet har
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atgdrdats. Eftersom de dtgéirder som beslutas i syfte att sdkerstilla att
forbuden f6ljs i flertalet fall enligt dagens regelverk féar bestd endast under
en viss tid far ett borttagande av tidsgriansen i praktiken anses innebéra att
den enskildes fri- och rittigheter ytterligare begriansas. Att ett fordon som
t.ex. kan vara lastat med gods tvingas sta stilla under en period kan inne-
bira skador och oldgenheter for den enskilde. Regeringen bedomer att de
positiva effekterna i form av béttre regelefterlevnad i transportbranschen,
okad trafiksékerhet for alla vagtrafikanter och forbattrade mojligheter att
verkstilla sanktioner overviger de potentiella negativa foljderna. Reger-
ingen anser darfor att den forfattningsreglerade tidsgransen bor tas bort.
Regeringen gor ingen annan beddmning med anledning av Sveriges advo-
katsamfunds pépekande om att dven tredje man kan péverkas av att ett
fordons fortsatta fard hindras. I sammanhanget kan det papekas att dven
transportkdpare har en viktig roll i att forvissa sig om att transporter utfors
enligt gillande regelverk. For att regleringen dven framdver ska uppfylla
nodvindiga krav, bl.a. i frdga om proportionalitet, méste den dock ut-
formas pé ett vilavvigt sitt. Regelverket maste ocksé vara réttssiakert och
innehalla nodvéndiga kontrollmekanismer. I avsnitt 5.4 och 5.5 foreslas
bestimmelser om forbud mot fortsatt fard och de atgarder som far vidtas
for att sékerstélla att ett sddant beslut f6ljs, bl.a. vilka forutséttningar som
ska giélla for att sddana beslut ska kunna meddelas. Forbud mot fortsatt
fard ska upphévas sa snart betalning har skett eller nér det annars inte finns
skl att uppratthalla forbuden. Férbud kan dérutdver dven upphévas i vissa
andra fall, t.ex. om det skulle std i strid med proportionalitetsprincipen att
uppritthalla forbudet (avsnitt 5.7). Forslagen innebédr inte enbart att
atgirder for att hindra fortsatt fard ska bli mer effektiva, utan syftar dven
till att forbattra réttssdkerheten. Hittills har varken de underliggande for-
buden eller de tidsbegrinsade atgdrderna kunnat bli foremal for provning.
I avsnitt 5.8 foreslas att sdvél forbud som omhéndertagande och klampning
pa begidran ska kunna bli foremal for omprovning och kunna &verklagas
till domstol. Arenden om omprdvande och dverklaganden ska handliggas
skyndsamt. Lagen innehaller dessutom en uttrycklig erinran om att verk-
stillighetsatgérder endast far vidtas om det ar forsvarligt med hénsyn till
atgérdens syfte och dvriga omstiandigheter (avsnitt 5.5) och krav pa doku-
mentering av sddana atgarder (avsnitt 5.9). I och med denna utformning
bedomer regeringen att forutsattningarna for en sddan begriansning av den
enskildes fri- och rattigheter som ett borttagande av den fasta tidsgransen
innebér dr uppfyllda och att regleringen uppfyller kraven pa proportion-
alitet. Denna bedémning gors dven savitt giller forslagen om kropps-
visitation och genomsdkning av fordon (se avsnitt 5.5). Till skillnad frén
Sveriges advokatsamfund anser regeringen vidare att forslagen samman-
taget stirker rattssdkerheten. Det finns dérfor forutséttningar for att ta bort
den tidsgrdns som giller i dag for att lata ett hindrande besta till dess att
orsaken till detta atgérdats.



5.2 Bestammelser om forbud mot fortsatt fard och
atgirder som far vidtas for att verkstilla
forbuden samlas i en ny lag

Regeringens forslag: Bestimmelserna om férbud mot fortsatt fird och
om atgirder for att verkstilla forbudet samlas i en ny lag, bendmnd
klampningslagen, som ersétter lagen om atgérder vid hindrande av fort-
satt fard.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Trafikanalys instimmer i beddmningen att en ny
och tydligare klampningslag kan ge positiva effekter och bidra till en mer
rittssiker klampning. Sveriges Akeriforetag vilkomnar initiativet att
samla bestimmelserna om forbud mot fortsatt fard och om atgérder for att
verkstilla férbudet i en ny lag. Tullverket papekar att den nya lagen kom-
mer att reglera mer &n klampning och att det darfor kan 6vervdgas om
lagen bor féar ett mer réttvisande namn, t.ex. lagen om forbud mot fortsatt
fard.

Skilen for regeringens forslag

Sddana forbud mot fortsatt fird som kan leda till omhdndertagande eller
klampning bér placeras i samma lag som bestimmelser som reglerar
dessa dtgdrder

Vid inférandet av de forfattningar som reglerar végtrafiken har det tett sig
naturligt att placera bestimmelser om vilka effekter, sdisom forbud mot
fortsatt fard, som overtradelser av reglerna kan leda till i respektive for-
fattning. Nir mojligheten att vidta atgirder for att rent faktiskt verkstilla
forbuden infordes dndrades inte denna ordning. Bade atgirdsbeslutet och
det forbud mot fortsatt fard som ligger till grund for atgérden foreslas nu
kunna bli foremal for domstolsprovning. I avsnitt 5.8 foreslas att bagge
besluten bor provas i ett sammanhang och att detta ska ske enligt det for-
farande som i dag géller for atgardsbeslut som &r 6verklagbara. Detta reser
fragan om var bestimmelserna om forbud bor placeras. Fordelen med den
nuvarande ordningen &r att forbudsbestimmelserna dr placerade i anslut-
ning till de materiella handlingsreglerna. Delar av vigtrafikregelverket
aterfinns dock pa forordningsniva, vilket ocksé innebér att vissa forbuds-
bestimmelser finns pa den normgivningsnivan. Anslutande bestimmelser
om hur férbuden ska kunna &verklagas kan dock inte foras in pa forord-
ningsniva, eftersom bestimmelser om rattegangen enligt 11 kap. 2 § rege-
ringsformen ska meddelas i lag. Det kan ocksd noteras att regeringen i
samband med att fordonslagen (2002:574) infordes uttalade att en bestim-
melse om hindrande av fortsatt fard &r sa pass ingripande for den enskilde
att den bor tas in i lag (se prop. 2001/02:130, Fordonslag, m.m., s. 97). Det
kan dérfor finnas skél att lyfta upp de forbudsbeslut som i dag regleras i
forordning till lagniva. Bestimmelserna om forbud mot fortsatt fard och
hur sadana forbud ska dverklagas placeras ldmpligast i en och samma lag.
Det forhallandet att ett forbudsbeslut inte séllan kan véntas innebéra att
dven ett beslut om omhéndertagande eller klampning meddelas kan vidare
ge anledning att samla bestimmelser som reglerar detta i samma forfatt-
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ning. Det finns alltsa flera omstidndigheter som talar for att samla reglerna
om forbud och atgirder i en och samma lag. Sddana férbud mot fortsatt
fard som kan leda till omhéndertagande eller klampning bor darfor place-
ras i samma lag som bestimmelser som reglerar dessa atgarder.

En ny klampningslag som ersdtter den nuvarande

Forbud mot fortsatt fard regleras i dag i ett antal olika forfattningar men
bestimmelser om detta bor alltsa foras ihop med reglerna om de atgérder
som kan beslutas for att verkstilla forbuden. Ett alternativ dr att fora over
forbudsbestdmmelserna till den befintliga lagen om atgérder vid hindrande
av fortsatt fard. Denna 16sning kriaver dock att bestimmelserna i lagen
struktureras om. Aven lagens titel skulle behdva justeras. Sammantaget
skulle s& pass stora forfattningstekniska justeringar behdva goras att en
andringsforfattning skulle bli svaroverskadlig. Mot den bakgrunden fore-
slas att den befintliga lagen ersétts med en ny lag, som innehaller bestdm-
melser om forbud mot fortsatt fard och de atgérder som far vidtas for att
verkstilla sddana forbud. Dessa atgérder innefattar omhéndertagande av
egendom, klampning, kroppsvisitation och genomsokning av fordon, vilka
utgdr begransningar av den enskildes fri- och rittigheter. Som konstaterats
i avsnitt 5.1 fir sddana begrinsningar endast ske i lag. Forslaget innebar
att begransningarna dven framdver regleras pé lagniva.

Den yttersta atgirden for att hindra ett fordons fortsatta fard ar klamp-
ning. Som Tullverket noterar reglerar den nya lagen inte bara klampning
utan dven t.ex. forbud mot fortsatt fard. Redan den nuvarande lagen kallas
ofta klampningslagen i dagligt tal och det 4r sannolikt att &ven den nya
lagen kommer att refereras till som klampningslagen. Det finns fordelar
med att lagen far ett namn som motsvarar det som den kommer att kallas i
dagligt tal. Namnet behdver inte ticka in alla dtgirder som kan anvindas
innan atgdrden klampning behover vidtas. Lagen bor ddrmed heta klamp-
ningslag.

53 Bestammelser 1 andra forfattningar avgdr om
fortsatt fard far hindras genom de atgérder som
regleras i klampningslagen

Regeringens forslag: For att ett forbud mot fortsatt fard som kan leda
till atgdrder enligt den nya klampningslagen ska fa beslutas ska det av
annan lag eller foreskrifter som regeringen har meddelat framga att s
far ske.

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter om att fortsatt fard
far hindras enligt bestimmelserna i klampningslagen.

Promemorians forslag overensstimmer i sak med regeringens men
bemyndigandet har en annan ordalydelse.

Remissinstanserna: Aklagarmyndigheten och Sveriges advokatsam-
fund patalar att uttrycket far fortsatt fird hindras genom klampning”
riskerar att ge ett intryck av att endast klampning kan anvédndas for att
hindra fortsatt fard.



Skilen for regeringens forslag
En annan lagstiftningsteknik bor anvindas

Omhéndertagande eller klampning far enligt lagen om &tgérder vid hind-
rande av fortsatt fard vidtas nér ett fordons fortsatta fard har forbjudits
enligt en rad bestimmelser som den lagen hanvisar till. Bestimmelser pa
végtrafikomradet finns i vissa fall pa lagniva. Foreskrifter pA omradet
meddelas dock inte sdllan pa forordningsniva. Darutdver finns bestdm-
melser i direkt tillimpliga EU-réittsakter. Lagen om étgérder vid hindrande
av fortsatt fard hanvisar darfor till specifika regler pa olika normgiv-
ningsnivaer. Att i lag hinvisa till forfattningar pé lagre normgivningsniva
ar dock inte lampligt. En annan lagstiftningsteknik bor dérfor anvindas.
Aven i 6vrigt kan det finnas skl att inte i lagen riikna upp samtliga for-
fattningar som innehéller regler vars dverskridande ska kunna leda till for-
bud som kan ligga till grund for klampning. Férbudsbestimmelserna i den
nya klampningslagen bor i stéllet ha karaktdr av ramreglering. Samtidigt
ar det viktigt att det av den samlade regleringen ar tydligt nér forbud ska
eller far beslutas. Nér forbudsbestimmelserna nu fors 6ver till den nya
klampningslagen, bor det i anslutning till de materiella handlingsreglerna
déarfor framgé om Overtrddelser av dessa kan leda till att den fortsatta
farden forbjuds och att dtgirder for att verkstilla forbudet vidtas. Det blir
samtidigt styrande for nir forbud och &tgirder ska kunna beslutas enligt
den nya lagen.

Aklagarmyndigheten och Sveriges advokatsamfund har synpunkter pa
promemorians forslag till utformning av de aktuella bestimmelserna i vég-
trafikregleringen och anser att det bor vara tillrickligt att konstatera att
fortsatt fard far hindras. Vissa forfattningar innehaller dock bestimmelser
om hindrande av fortsatt fard som i dag inte kan ligga till grund f6r omhéan-
dertagande eller klampning, t.ex. lagen (1990:1079) om tillfélliga bilfor-
bud och lagen (2019:370) om fordons registrering och anvandning. Avsik-
ten med den valda lagstiftningstekniken &r att &ven framdver kunna styra
ivilka situationer ett forbud ska kunna foranleda att omhéndertagande eller
klampning ska fa beslutas. For att sa ska fa ske krévs alltsé att detta fram-
gér av den forfattning som innehéller eller ansluter till de materiella hand-
lingsreglerna i fridga om den aktuella trafiken. Det &r alltsa inte tillrackligt
att en forfattning anger att fortsatt fard far hindras. For att atgirder enligt
den nya lagen ska fa vidtas krivs alltsé att det uttryckligen framgar att
farden far hindras just pa detta sétt. En sadan foreskrift blir ddrmed
bestimmande for klampningslagens tillimpningsomrade. Regeringen
foreslar att utformningen av bestimmelserna i detta avseende fortydligas i
forhallande till det som foreslas i promemorian. Om det i en annan lag eller
i en foreskrift som regeringen har meddelat anges att ett fordon far hindras
enligt bestimmelserna i klampningslagen, tillimpas alltsd forfarandet i
den nya lagen. Det innebér att forbud som i forldngningen kan leda till att
egendom omhéndertas eller fordon klampas kan beslutas om dessa regel-
verk dvertrdds. I klampningslagen finns det dock angivet vilka forutsétt-
ningar som dirutdver ska finnas i vissa fall for att ett forbud ska fa beslutas,
t.ex. att den fortsatta farden skulle utgdra en pataglig fara for trafik-
sakerheten.

En nackdel med den foreslagna lagstiftningstekniken &r att det i lagen
inte p& samma sitt som i dag kommer att finnas en samlad katalog 6ver de
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regelverk enligt vilka forbud som kan ligga till grund for klampning kan
beslutas. Det innebér att det kan bli svarare for den enskilda kontroll-
tjanstemannen pa vég att fa en sammanhallen bild 6ver nér forbud som kan
leda till verkstéllighetsatgérder ska eller far beslutas. Detta bor dock kunna
avhjélpas, t.ex. genom att i en till klampningslagen anslutande férordning
rakna upp de bestimmelser i andra forfattningar som innehéller fore-
skrifter om att fortsatt fard far hindras enligt bestimmelserna i klamp-
ningslagen.

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter om att hindrande fdr ske
enligt klampningslagen

I de fall handlingsreglerna finns pa lagniva, bor riksdagen besluta om nér
overtradelser av reglerna ska kunna leda till att fairden hindras enligt det
som foreskrivs i klampningslagen. Om de materiella handlingsreglerna
finns i direkt tillimpliga EU-réttsakter eller pa forordningsniva, bor sédana
foreskrifter dock kunna meddelas av regeringen. Regeringen bor darfor
bemyndigas att meddela foreskrifter om nér fortsatt fird ska kunna hindras
enligt klampningslagen. Ett sddant bemyndigande foreslas i lagen. I avsnitt
5.4 foreslas att atgirder fortsatt ska fa beslutas pa de grunder som sker i
dag. Genom det foreslagna bemyndigandet blir det mgjligt for regeringen
att meddela foreskrifter som innebér att dvertradelser av t.ex. de forord-
ningar som lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard hanvisar till
kan innebéra att fortsatt fard hindras genom atgérderna i klampningslagen.

54 Forbud mot fortsatt fard

Regeringens forslag: Forbud som kan leda till klampning eller omhén-
dertagande av egendom kan beslutas om

— ett forskott for sanktionsavgift eller 6verlastavgift som har beslutats
vid en végkontroll inte betalas omedelbart i samband med kontrollen

— fordonet framfors i strid med bestimmelser om yrkesméssig trafik
eller taxitrafik eller i strid med villkor som har meddelats for ett tillstand
att bedriva taxitrafik

— foraren brutit mot bestimmelser om kor- och vilotider vid végtrans-
porter eller mot bestimmelser om att vara i stand att framfora fordonet
pa ett betryggande sétt och foraren vid fortsatt fard déarfor skulle utgora
en pataglig fara for trafiksdkerheten

— fordonet eller dess utrustning inte ar i foreskrivet skick eller inte
uppfyller foreskrivna egenskaper vid fard pa vdg och den fortsatta
farden dérfor skulle utgora en pétaglig fara for trafiksékerheten eller
annars innebdra en visentlig oldgenhet.

Om ett forskott avser en avgift som endast ska paforas foraren, ska
forbudet endast gélla fortsatt fird med den foraren.

Bestaimmelser om att fortsatt férd far hindras i enlighet med det som
foreskrivs i klampningslagen fors in i lagen om dverlastavgift, fordons-
lagen, yrkestrafiklagen och taxitrafiklagen.

Om ett forbud beslutas i1 syfte att sikra verkstéllighet av Overlast-
avgift, ska det forskott for avgiften som beslutas vid vigkontrollen
understéllas Transportstyrelsens provning.




Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens men det har
fortydligats att det som i lagen sidgs om sanktionsavgift d&ven géller ver-
lastavgift. I regeringens forslag har uttrycken i fraga om den tid som géller
vid understéllningsforfarandet och Transportstyrelsens handldggning av
drendet om Overlastavgift anpassas till uttryck som anvénds i klampnings-
lagen.

Remissinstanserna: Sveriges Akeriforetag menar att det finns risk att
regleringens karaktir av ramlagstiftning innebdr att bestimmelserna i
vissa avseenden tappar i tydlighet och anser att den nya lagen i friga om
forare och fordon och deras utrustning endast bor traffa situationer som
utgor en pataglig fara for trafiksékerheten. Svenska Taxiforbundet stiller
sig fragande till hur fortsatt fard ska kunna forhindras genom klampning
vid Overtradelser av taxitrafikregleringen och efterfragar klargorande av
forutsdttningarna for detta. Forbundet anser vidare att forslaget om att
hindra fortsatt fard genom klampning nér fordon framfors i strid med de
nationella vilotidsreglerna &r onskvirt ur ett trafiksékerhetsperspektiv men
menar att sd bor ske forst nér tidboken har digitaliserats. Transportstyr-
elsen foreslar en avgrinsning i fordonslagen for att forhindra dubbel-
reglering i fraga om forbud vid brister i ett fordons fardskrivare. Styrelsen
anser dven att polisen bor kunna klampa fordon nér det finns en pataglig
fara for trafiksédkerheten pa grund av att foraren kor ett fordon eller for-
donstég i strid med sin korkortsbehorighet. Aklagarmyndigheten efterlyser
ett resonemang kring mdjligheterna att besluta forbud mot fortsatt fird for
att hindra 6vertradelser mot lagen om transport av farligt gods eller fore-
skrifter meddelade med stod av den lagen. Svea hovrdtt anser att forslaget
att forbudet mot fortsatt fard i vissa fall ska beslutas enbart avseende en
viss forare inte framstar som d&ndamalsenligt och bor belysas ndrmare.

Skilen for regeringens forslag
Férbud som kan leda till klampning utgér forvaltningsbeslut

Nér nya verkstéllighetsregler for overlastavgifter infordes angavs det i
lagen (1972:435) om Overlastavgift att en polisman skulle besluta att ett
fordon eller fordonstdg inte far fortsitta firden, om forskottet for over-
lastavgift inte betalades omedelbart i samband med kontrollen (se prop.
2003/04:160 Fortsatt arbete for en séker vagtrafik). I vissa andra forfatt-
ningar anges att en polisman eller en tulltjinsteman ska hindra fortsatt fard.
I de lagstiftningsdrenden som foregatt sddana bestimmelser har det inte
nirmare utvecklats vad som avses med att hindra farden. Ett sddant hind-
rande skulle kunna avse ett faktiskt handlande. Hindrande av fortsatt fard
far dock bara ske om farden sker i strid med regelverket, vilket innebér att
det krévs ndgon form av undersdkning och aktivt stillningstagande fran
kontrolltjanstemannens sida. I de fall ett omhédndertagande eller en klamp-
ning beslutas star det vidare klart att ett hindrande inte heller &r av rent
temporér karaktdr. Lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard utgér
ocksa fran att det i dessa fall ror sig om ett beslut att fordonet inte far
fortsétta farden, se 1 och 2 §§. I likhet med de situationer som reglerar
verkstéllighet av sanktionsavgifter far ett hindrande av fortsatt fard i
sadana fall anses utgora beslut i férvaltningsrattslig mening. Som Sveriges
Akeriforetag papekar okar tydligheten om en enhetlig benimning pé
besluten anvénds. For att ensa uttryckssattet i friga om sadana beslut som
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kan ligga till grund f6r omhéndertagande eller klampning bdr bendmn-
ingen forbud mot fortsatt fard fortséttningsvis anvéindas.

Férbud som kan leda till klampning ska fortsatt fa beslutas i samma
syften som i dag

I lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fird anges det péd vilka
grunder omhéndertagande eller klampning far beslutas. Sa far ske nér ett
beslut att ett fordon eller fordonstag inte far fortsdtta farden har meddelats
i syfte att sikra verkstillighet av sanktionsavgift, hindra fortsatta dvertrad-
elser av yrkestrafiklagstiftningen eller for att forhindra fortsatt fard dar
foraren eller fordonet utgor en pataglig fara for trafiksdkerheten. Forbud
som ska kunna leda till atgdrder bor kunna beslutas i samma syften som
enligt dagens regler. De bestimmelser i klampningslagen som sétter
ramarna for nar forbud ska fa beslutas bor aterspegla detta. Enligt lagen
om atgirder vid hindrande av fortsatt fard &r mdjligheten att besluta om
omhéndertagande och klampning i vissa fall begrénsade. Det finns dock
skl att kunna vidta &tgérder i nagot fler fall 4n i dag. I det f6ljande 1dmnas
darfor forslag som mojliggor att forbud som kan leda till omhéndertagande
och klampning ska kunna beslutas i vissa ytterligare situationer.

Transportstyrelsen och Aklagarmyndigheten lyfter frigan om mojlighet
att vidta atgarder enligt klampningslagen vid 6vertrddelser av vissa andra
regelverk. I den rapport som utgjorde underlag i lagstiftningsérendet till
lagen om atgdrder vid hindrande av fortsatt fird framhdlls att ett hindrande
av en transport av farligt gods var férenat med mycket hoga krav pé analys
av risk och ldmpligt forfarande i den specifika situationen och att mojlighet
att besluta om verkstéllighetsatgdrder for hindrande enligt lagen
(2006:263) om transport av farligt gods dérfor, med hénsyn till de forhall-
anden som kan rada vid en végkontroll, inte borde inforas. I friga om
hindrande enligt korkortslagen (1998:488) papekades det i rapporten att
bestimmelserna i den lagen primért inte avser yrkesmaéssig trafik och att
behovet av verkstéllighetsatgdrder inte gjorde sig sa starkt géllande att
intrnget i sidana fall kunde anses motiverat. I propositionen Atgérder vid
hindrande av fortsatt fird konstaterades det att ingen remissinstans haft
nagra invdndningar mot de forfattningar som i rapporten foreslogs om-
fattas av mojligheten att vidta atgérder, varfor regeringen inte fann skél att
gbra ndgon annan bedémning i den fragan (prop. 2013/14:256 s. 36). I den
promemoria som ligger till grund for denna proposition finns det inte
heller nagra forslag om att kunna vidta atgédrder nér ett fordon eller en
transport sker i strid mot de nu omnédmnda regelverken. Nagot berednings-
underlag for att nu infora sddana mojligheter finns dérfor inte.

De regelverk som lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard hén-
visar till utgors av forfattningar pa végtrafikomrédet. I flera av dessa anges
att de fordonsbegrepp som anvénds dér har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner. I den nya klampningslagen bor det
darfor ocksé anges att med fordon och fordonstég i lagen avses detsamma
som i lagen om végtrafikdefinitioner. De bestimmelser i 6vriga forfatt-
ningar som innehéller en hénvisning till den lagen i friga om ordforkla-
ringar bor justeras sprakligt.



Férbud mot fortsatt fird for att hindra trafikfarliga forare

Av trafiksdkerhetsskal finns bestimmelser om att ett fordons fortsatta fard
ska hindras om foraren utgdr en trafikfara. Sa kan bl.a. vara fallet vid 6ver-
tradelser av regler om forares kor- och vilotider. Lagen om atgérder vid
hindrande av fortsatt fird hénvisar till forordningen (2004:865) om kor-
och vilotider samt fardskrivare, m.m. och foérordningen (1993:185) om
arbetsforhéllanden vid vissa internationella végtransporter. Dessa forord-
ningar innehaller nationella bestimmelser som ansluter till Europaparla-
mentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pad vigtransportomradet respektive den europeiska
overenskommelsen den 1 juli 1970 om arbetsforhéllanden for fordons-
beséttningar vid vissa internationella végtransporter (AETR). I enlighet
med det som foreslds i promemorian bor det enligt klampningslagen
fortsatt kunna beslutas forbud vid overtrddelser av dessa regler om kor-
och vilotider.

For vissa transporter inom landet som inte omfattas av de ovan ndmnda
reglerna finns bestimmelser om dygnsvila i férordningen (1994:1297) om
vilotider vid vissa vagtransporter inom landet. Reglerna géller bl.a. for
godstransporter med ldtta fordon och for taxitrafik. Férutom regler om
minsta dygnsvila och tidbok foreskriver forordningen bl.a. att farden ska
hindras om ett fordon framfors i strid med regelverket och fortsatt fard inte
kan ske utan pataglig fara for trafiksékerheten. I dag finns dock inte moj-
lighet att tillimpa lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fiard i sddana
fall. For att kunna ingripa mot uttrottade forare dven i frdga om de trans-
porter som omfattas av férordningen &dr det rimligt att klampningslagen
utformas sd att situationer nir en forare utgor en trafikfara pa grund av att
reglerna om minsta dygnsvila inte foljts ska kunna omfattas. Ett par
remissinstanser, bl.a. Svenska Taxiférbundet, anser att det finns behov av
att se over reglerna i forordningen om vilotider vid vissa vagtransporter
inom landet i friga om bl.a. digitalisering av tidboken innan regler om
hindrande genom klampning infors. Som framgér nedan blir klampnings-
lagen tillimplig forst om det i anslutning till de materiella handlings-
reglerna foreskrivs att fortsatt fiard far hindras genom bestimmelserna i
den lagen. Regeringen kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta for-
fattningsarbetet.

Lagen om atgirder vid hindrande av fortsatt fard hénvisar dven till
trafikforordningen (1998:1276). Aven i den forordningen finns bestim-
melser som tar sikte pa foraren av ett fordon. Enligt forordningen féar
fordon t.ex. inte foras av den som pé grund av sjukdom, uttr6ttning, paver-
kan av alkohol, andra stimulerande eller bedévande dmnen eller av andra
skél inte kan fora fordonet pd ett betryggande sétt (3 kap. 1 §). Farden kan
enligt forordningen under sadana forhallanden hindras. Férbud som kan
leda till klampning bor darfor fortsatt kunna beslutas i dessa situationer.
Bestdmmelsen i klampningslagen bor dérfor d&ven omfatta mdjlighet att
vidta atgérder i situationer dér foraren bryter mot bestimmelser om att vara
i stand att framf6ra fordonet pa ett betryggande siitt.

Det ar polismidn som enligt dagens regler har befogenhet att hindra
fortsatt fard i dessa fall. Detta bor gilla dven framdver. Att en forare brutit
mot de ovan angivna reglerna innebér inte med automatik att den fortsatta
farden skulle innebéra en fara for trafiksidkerheten. Nér det géller kor- och
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vilotidsreglerna bor t.ex. mindre avvikelser i kortiden eller dvertradelser
som ligger ldngre tillbaka i tiden vanligtvis inte medfora att foraren &r
trafikfarlig. Som Sveriges Akeriforetag papekar, och i likhet med det som
foreslas i promemorian, bor farden vid Gvertrddelser av dessa regler fa
hindras endast om foraren vid en fortsatt fard skulle utgora en pataglig fara
for trafiksdkerheten. Denna forutséttning bor darfor framga av den fore-
slagna bestimmelsen i klampningslagen. Det sagda innebér att den polis-
man som utfor kontrollen behdver gora en beddmning av dvertriadelsens
inverkan pa forarens mojligheter att framfora fordonet pé ett trafiksékert
sitt. | friga om Overtradelser av kor- och vilotidsregelverket bor det dock
inte krévas att foraren dr markbart uttrottad. Har regelverket overtrétts i
sddan grad att det finns skél att tro att detta vid kontrolltillfallet paverkar
forarens forméga att framfora fordonet pé ett trafiksékert sitt bor atgarder
enligt klampningslagen kunna vidtas.

Regler om trafik och om forares kor- och vilotider finns i férordningar
som meddelats av regeringen och i direkt tillimpliga EU-réttsakter. For att
forbudsbestammelserna i klampningslagen ska bli tillampliga krévs enligt
det som anges i avsnitt 5.3 att detta framgér t.ex. av en foreskrift som
regeringen har meddelat. I promemorian foreslés att regeringen ska med-
dela s&ddana foreskrifter.

Férbud mot fortsatt fird for att hindra bristfilliga fordon

Fréan trafiksdkerhetssynpunkt finns vidare regler om att fortsatt fard ska
hindras om fordonet ar trafikfarligt i ndgot avseende. Lagen om atgérder
vid hindrande av fortsatt fard hdnvisar i frdga om detta till bestimmelser i
fordonslagen och trafikférordningen om hindrande av fortsatt fard.

Fordonslagen innehéller fraimst bestimmelser om kontroll av fordon.
Kontroller pé vig av fordon och deras utrustning utfors framfor allt genom
s.k. flygande inspektioner. Lagen innehaller dock i sig inte bestimmelser
om fordons beskaffenhet och utrustning. Foreskrifter om detta finns fore-
tradesvis i fordonsférordningen (2009:211) och i Transportstyrelsens fore-
skrifter. Aven i vissa direkt tillimpliga EU-rittsakter finns bestimmelser
om vad som krévs for att ett fordon ska vara godként (jfr de férordningar
som rédknas upp i 1 § fordonslagen). I likhet med i dag bor forbud mot
fortsatt fard dven fortsédttningsvis kunna beslutas om fordonet eller dess
utrustning inte uppfyller de krav som foljer av foreskrifter i dessa av-
seenden.

Fordonslagen innehéller ocksa bestimmelser om végkontroller av férd-
skrivare i fordon som enligt sirskilda foreskrifter ska vara utrustade med
fardskrivare. Kontroll av fardskrivare sker for att kontrollera att de ar av
godkénd typ och uppfyller foreskrivna krav bl.a. i friga om montering och
funktion. Sddana krav finns i direkt tillimplig EU-rétt, bl.a. i Europapar-
lamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014
om fardskrivare vid végtransporter. Enligt fordonslagen far den fortsatta
farden hindras om den skulle medfora en pataglig fara for trafiksdkerheten
eller annars utgdra en vésentlig oldgenhet. Enligt lagen om atgérder vid
hindrande av fortsatt fard far omhéndertagande eller klampning endast ske
om fordonets skick eller beskaffenhet utgér en pétaglig fara for trafik-
sakerheten. Féardskrivare anvénds for att kontrollera att reglerna om kor-
och vilotider f6ljs. Sddana regler har stor betydelse fran trafiksékerhets-



synpunkt. Eventuella brister i utrustningen méste dock inte med nddvéan-
dighet innebédra att den fortsatta firden omedelbart skulle medféra en
pataglig fara for trafiksékerheten. Fardskrivare fyller 4ndé en viktig funk-
tion for att 6ka trafiksdkerheten. Om det finns brister i fardskrivaren kan
detta vidare dolja missforhallanden i frdga om forarens arbetsforhéllanden
och overtradelser som riskerar att underminera en sund konkurrens pa
transportmarknaden. Regeringen instémmer i promemorians beddmning
att det &r rimligt att atgérder ska fa vidtas for att forhindra fortsatt faird om
brister i friga om sadan utrustning upptécks vid en vigkontroll, &ven nér
bristerna inte omedelbart dventyrar trafiksékerheten. Reglerna i den nya
klampningslagen om nér forbud som ska kunna leda till klampning ska fa
beslutas bor déarfor gélla dven vid brister i sddan utrustning. Minsta fel i
fardskrivaren bor dock inte kunna leda till forbud och atgérder enligt lagen.
For att sddana beslut ska fa fattas bor bristerna innebéra att den fortsatta
farden skulle utgdra en vasentlig oldgenhet. Att fortsatt fard skulle utgora
en vésentlig oldgenhet kan t.ex. avse sddana driftsstopp eller funktionsfel
som innebdr att tillforlitligheten i fardskrivardata kan ifragaséttas i sddan
utstriackning att syftet med kontrollen inte kan uppnas.

For att fortsatt fard vid de nu beskrivna bristerna ska fa férbjudas enligt
det som foreskrivs i klampningslagen krivs att det infors en bestimmelse
om det i fordonslagen. I promemorian foreslés att det av fordonslagen ska
framga att fortsatt fird far hindras om s&dana brister upptécks vid en véig-
kontroll av fordons beskaffenhet och utrustning, inklusive fardskrivare.
Till skillnad frén Transportstyrelsen anser regeringen inte, med hinsyn till
det som i &vrigt foreslds i promemorian, att den foreslagna utformningen
av fordonslagen innebér en dubbelreglering i frdga om hindrande av fort-
satt fard vid brister i fardskrivaren. Nagon &ndring av promemorians for-
slag i detta avseende gors darfor inte.

Trafikforordningen innehéller bestimmelser for trafik pad viag och i
terrdng, bl.a. bestimmelser om fordons matt och vikt, fordons last och om
vinterddck. Bestimmelser om lastsdkring finns dven i foreskrifter som &r
meddelade med stéd av forordningen. Reglerna ar av vikt for trafiksiker-
heten men ocksé for att bl.a. viarna végarnas bestdnd och framkomligheten
pa vigarna. Enligt trafikforordningen ska fard som sker i strid med for-
ordningen eller foreskrifter som har meddelats med stéd av den hindras
om den fortsatta farden medfor en pataglig fara for trafiksidkerheten eller
nagon annan vésentlig oldgenhet. Regeringen instimmer i promemorians
bedémning att forbud som kan leda till klampning bdr kunna beslutas i
sadana situationer. Forbudsbestimmelsen i klampningslagen bor dérfor
utformas sé att dessa situationer omfattas. Som foreslas i promemorian bor
bestimmelsen dérfor innebéra att ett forbud ska kunna beslutas om for-
donet eller dess utrustning inte uppfyller foreskrivna egenskaper vid fard
pa vég. Dérutdver bor det krivas att bristen medfor att den fortsatta farden
skulle utgora en pétaglig fara for trafiksdkerheten eller innebédra nagon
annan vésentlig oldgenhet. Med annan visentlig oldgenhet kan t.ex. avses
situationer dar avvikelserna kan innebéra risker for vigens bestand. Mot
bakgrund av att blockeringar i vignétet kan riskera att fa allvarliga foljder
kan det ocksé handla om situationer dér det kan befaras att framkomlig-
heten dventyras pa grund av att fordonet eller utrustningen inte uppfyller
foreskrivna egenskaper. Det ar naturligtvis viktigt att ett forbud i sig inte
medverkar till att forsdmra framkomligheten. Som foreslas i avsnitt 5.6
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finns dock méjlighet att fora fordonet till en 1amplig plats. For att fard som
sker i strid med forordningen eller foreskrifter som har meddelats med st6d
av den ska fa forbjudas enligt bestimmelserna i klampningslagen krivs att
regeringen meddelar foreskrifter om detta. I promemorian foreslas att
regeringen ska fa meddela sadana foreskrifter.

Trafikdvervakningen ingér i Polismyndighetens uppdrag. Polismén bor
i likhet med i dag kunna forbjuda fortsatt fard for att hindra bristfélliga
fordon. I avsnitt 5.10 foreslds att dven bilinspektorer ska f&4 sddan
befogenhet.

Férbud mot fortsatt fird for att hindra fortsatta dvertrddelser av
yrkestrafiklagstifiningen

I dag finns vidare regler om att ett fordons fortsatta fard far hindras om
fordonet framfors i strid med yrkestrafikregleringen. Regeringen delar
promemorians beddmning att forbud som ytterst kan leda till klampning
fortsatt ska kunna beslutas i sédana situationer.

Lagen om é&tgérder vid hindrande av fortsatt fird hénvisar till bestim-
melser om att hindra fortsatt fird i yrkestrafiklagen (2012:210) och i for-
ordningen (1998:786) om internationella végtransporter inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES). Dessa forfattningar kompletterar
bl.a. direkt tillimpliga EU-réttsakter och innehaller bestimmelser om den
yrkesmaéssiga trafiken, dvs. for godstransporter for annans rakning och for
persontransporter med buss. Reglerna géller for savil nationella som inter-
nationella transporter och for bdde svenska och utlindska tillstdindshavare.
Det finns dven regler for den delen av en kombinerad transport som utfors
pa vég. Att ett fordon framfors i strid med de nimnda regelverken kan t.ex.
handla om att den som utfor transporten inte innehar eller inte kan visa upp
nddvindiga tillstdnd, att en transport utfors i strid med de villkor som
giller for den eller att fordonet inte &r anmaélt att anvéndas i yrkesméssig
trafik. I yrkestrafiklagen finns ocksa sdrskilda bestimmelser om krav pa
forarbehdorighet i vissa fall. Mgjligheten att forbjuda fard som sker i strid
med dessa bestimmelser bor behéllas. En mojlighet att forbjuda farden om
fordonet framfors i strid med bestimmelser om yrkesméssig trafik bor
dérfor foras in i klampningslagen.

Lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard hénvisar dven till taxi-
trafiklagen (2012:211). Enligt den lagen far fiarden hindras om ett fordon
framfors 1 strid mot den lagen eller en foreskrift eller ett villkor som har
meddelats med stod av lagen. Aven denna bestimmelse omfattar alltsa
situationer dér taxitrafik bedrivs utan tillstdnd eller ndr fordon anvénds i
sadan trafik utan att ha anmaélts for detta. Enligt taxitrafiklagen far ett taxi-
trafiktillstand i vissa fall forenas med villkor. I taxitrafikregelverket finns
dven bestimmelser om att ett fordon far anvéndas i taxitrafik endast om
det ar forsett med godkénd och fungerande taxameter eller sddan sérskild
utrustning for taxifordon som annars ska anvéndas. De befintliga reglerna
om hindrande och atgérder kan alltsd dven tillimpas om dessa forutsitt-
ningar brister. Aven i friga om fird som sker i strid med dessa bestim-
melser bor ett forbud enligt klampningslagen kunna beslutas.

Med anledning av Svenska Taxiférbundets synpunkter kan det fram-
héllas att det inte krévs nagon féllande dom for att ett fordons fortsatta férd
ska fa hindras. Det rdcker med att det vid en vdgkontroll med ett visst matt



av sikerhet kan konstateras att fordonet har framforts i strid med reglerna.
Forbud och eventuella beslut om éatgérder utgor alltsa inte en pafdljd for
begangna brott utan dr avsedda att forhindra fortsatta Gvertrddelser av
yrkestrafiklagstiftningen. Sddana beslut kan fattas oaktat férekomsten av
eventuella passagerare i fordonet. En beslutsfattare kan dock — i likhet med
det som géller i Gvriga situationer — behdva avsta fran en atgird som i och
for sig dr tilldten om atgérden i det enskilda fallet, med hénsyn till samtliga
omstdndigheter, inte kan anses proportionerlig. Eftersom forbud i dessa
fall varken beslutas for att sikra verkstallighet av sanktionsavgift eller av
trafiksdkerhetsskal bor det, i likhet med det som géller i dag, heller inte
vara ett krav pa kontrolltjinstemannen att besluta ett forbud nér farden sker
i strid med yrkestrafikregleringen.

Det ér i forsta hand Polismyndigheten som utfor kontroller pd vig av
den yrkesmissiga trafiken. Aven Tullverket kan utfora vissa kontroller,
framst i friga om internationella transporter. I likhet med det som géller i
dag bor polismén och tulltjinstemén fa besluta om forbud for att hindra
fortsatta Gvertradelser av dessa regler. I avsnitt 5.10 foreslas att dven bil-
inspektorer ges sddan befogenhet.

I likhet med det som géller enligt nuvarande regler bor alltsé ett fordon
som framfors i strid med yrkestrafikregleringen kunna hindras, ytterst
genom klampning. I promemorian foreslas dérfor att bestimmelser som
gor klampningslagen tillimplig infors i olika regelverk pad omradet. I
5 kap. 5 § yrkestrafiklagen anges i dag att fortsatt fard far hindras om for-
donet framfors i strid med Europaparlamentets och réddets forordning (EG)
nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betrdffande
de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesméssig trafik,
yrkestrafiklagen eller en foreskrift som har meddelats med stod av den
lagen. Som konstateras i promemorian reglerar forordning (EG) nr
1071/2009 de krav som ett foretag ska uppfylla for att fa bedriva yrkes-
miéssig trafik och darmed fa tillstand for att bedriva sddan trafik. Att yrkes-
missig trafik far bedrivas endast av den som har tillstdnd framgér dock av
yrkestrafiklagen. Tillsyn Over att den som har fatt tillstind fortlopande
uppfyller kraven ar en uppgift for Transportstyrelsen. Nagot behov av att
vid en végkontroll forbjuda ett fordons fortsatta fard om tillstdndshavaren
brister i nigot avseende som regleras i forordning (EG) nr 1071/2009 finns
inte. Hanvisningen till den forordningen kan dérfor utga. Nar det giller
taxitrafiklagen finns inget motsvarande behov av att dndra tillimpnings-
omrédet for nar hindrande ska kunna ske.

Bestdmmelser som gor klampningslagen tillimplig foreslas alltsd i
yrkestrafiklagen och taxitrafiklagen. Detta medfor behov av en f6ljdand-
ring i 5 kap. 8 § andra stycket i taxitrafiklagen. I promemorian foreslas att
regeringen dven ska meddela foreskrifter om att fard som sker i strid med
direkt tillimpliga EU-rdttsakter eller andra bestimmelser om inter-
nationella végtransporter ska kunna forbjudas.

Férbud mot fortsatt fdrd for att sdkra verkstillighet av sanktionsavgift

Overtridelser av vigtransportlagstiftningen medfor i vissa fall att en sank-
tionsavgift ska paforas. Om &vertradelsen uppticks vid en vagkontroll och
den som ska paforas sanktionsavgift inte har sin hemvist i Sverige, finns
bestimmelser om att ett forskott for avgiften ska beslutas vid vigkontrol-
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len och att fordonet inte far fortsdtta fairden om forskottet inte betalas
omedelbart. Bestimmelser om detta finns i dagsldget i lagen om 6verlast-
avgift, forordningen om arbetsforhéllanden vid vissa internationella vég-
transporter, forordningen om internationella végtransporter inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet (EES), forordningen om kor- och
vilotider samt fardskrivare, m.m., yrkestrafikférordningen (2012:237) och
forordningen (2022:469) om utstationering av forare inom végtransport-
sektorn. Enligt dessa forfattningar ska en polisman, en bilinspektor och i
vissa fall en tulltjdinsteman forbjuda ett fordons eller ett fordonstigs
fortsatta fard om ett forskott for sanktionsavgift inte betalas omedelbart
vid végkontrollen. S& bor fortsatt ske och av klampningslagen bor det
darfor framga att férbud ska beslutas i sddana fall. Som Transportstyrelsen
papekar bor det dven fortydligas att med sanktionsavgift avses i klamp-
ningslagen dven Overlastavgift. Eftersom syftet med ett forbud i dessa fall
ar att framtvinga en betalning, bor ett sadant forbud dven framover gélla
for hela fordonstaget om ekipaget bestér av flera fordon. I likhet med det
som géller i dag, bor det dven fortsdttningsvis finnas en mojlighet for
kontrolltjinstemannen att avsta fran ett forbud, om det finns synnerliga
skél (jfr nuvarande 8 b § lagen om Gverlastavgift och prop. 2003/04:160 s.
172 £.).

I de flesta fall &r det ett transportforetag som ska paforas en sanktions-
avgift. I vissa fall ar det dock foraren som &ldggs avgiften. EU-domstolen
har i mal C-501/14 uttalat att en nationell lagstiftning enligt vilken det som
en sdkerhetsdtgird ar tillatet att hindra fortsatt fird med ett fordon som
tillhor ett transportforetag i en situation dér foretagets forare begétt en
overtriadelse och dér den behoriga nationella myndigheten inte héllit trans-
portforetaget ansvarigt for 6vertradelsen inte uppfyller de krav som f6ljer
av proportionalitetsprincipen. I de fall en sanktionsavgift enbart riktar sig
mot foraren finns dérfor i nuvarande reglering bestimmelser om att for-
budet mot fordonets fard ska upphivas om férden aterupptas av en annan
forare 4n den som forskottet riktar sig mot (se t.ex. 10 kap. 6 § forord-
ningen om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.). Denna begrinsning
giller under forutsittning att syftet med det aktuella forbudet uteslutande
ar att sikerstélla verkstélligheten av avgiften. Det har inte framkommit att
begransningen har medfort nigra praktiska problem och principen om hur
lange ett forbud ska bestd i dessa fall bor med beaktande av EU-dom-
stolens uttalande behallas.

For att forbudsbestimmelserna i klampningslagen ska bli tillimpliga
krévs det enligt det som anges i avsnitt 5.3 att detta framgér av andra regel-
verk. I denna proposition foreslas en bestdmmelse om detta i lagen om
Overlastavgift. I promemorian foreslas att regeringen ska fa meddela
sadana foreskrifter i fler fall.

Om ett forbud beslutas for att sdkra verkstdllighet av en sanktionsavgift,
ska beslutet om forskott understdllas Transportstyrelsen

I de fall ett forbud mot fortsatt fard har beslutats nér ett forskott for sank-
tionsavgift inte betalas omedelbart, ar besluten i dagsldget foremal for ett
understillningsforfarande vid Transportstyrelsen. Forfarandet infordes for
att polismannens beslut av rattssdkerhetsskél skulle kunna bli dverprovat i
nagon form, eftersom forbudet mot fortsatt fard inte bedomdes behova



kunna 6verklagas (se prop. 2003/04:160 s. 130 f.). I avsnitt 5.8 foreslas att
forbud mot fortsatt fard framover ska kunna bli féremal for omprévning
hos Polismyndigheten och att myndighetens beslut ska kunna dverklagas
till domstol. Mot den bakgrunden &r inte behovet av ett understill-
ningsforfarande lika starkt. Det dr inte heller lampligt att forbudet mot
fortsatt fard forst ar foremal for Transportstyrelsens provning for att dar-
efter dven provas av Polismyndigheten. Det kan vidare konstateras att
enligt dagens regler &r inte en polismans eller tulltjanstemans hindrande
av fortsatt fard enligt andra regelverk foremal for ndgot understall-
ningsforfarande. Ett sddant forbud mot fortsatt fard som beslutas nér ett
forskott inte betalas omedelbart bor dirfor inte ldngre understéllas
Transportstyrelsens provning. Réttssikerhetskravet tillgodoses i stillet
genom forslagen om omprévning och 6verklagande.

Nir det giller beslutet om forskott for sanktionsavgift, kan det dock
finnas skal att behalla understéllningsforfarandet. Eftersom Transportsty-
relsen handlagger drenden om sanktionsavgift har myndigheten mycket
god kédnnedom om pa vilka grunder en avgift ska beslutas och hur den ska
berdknas. For att i mojligaste man sdkerstilla att forutsdttningarna for att
pafora avgift ar uppfyllda, bor forskottsbeslutet fortsatt understéllas Trans-
portstyrelsen. Det dr dock inte ovanligt att betalning sker i anslutning till
att forskottet har beslutats, varpd farden direkt kan &terupptas. Nagot
behov av att foreskriva att forskottsbeslutet ska understéllas Transport-
styrelsens provning finns dé inte. For att ett understéllningsforfarande av
forskottsbeslutet ska ha nagon reell betydelse, bor det d4ga rum innan
betalning sker. Ett krav pa att forskottsbeslutet ska understéllas Transport-
styrelsens provning riskerar da att onodigt fordrdja den fortsatta farden i
fall dar betalning sker frivilligt. Vid den handldggning av drendet om
sanktionsavgift som senare f6ljer, far Transportstyrelsen under alla for-
héllanden helt eller delvis sdtta ned ett forskott som har beslutats for avgif-
ten. Det belopp som har betalats i forskott ska i sadana fall helt eller delvis
aterbetalas. Forskottsbeslutet bor darfor endast understéllas Transport-
styrelsen i de fall betalning inte sker i omedelbar anslutning till beslutet.
Bestdmmelserna om understillning av beslut i lagen om 6verlastavgift bor
darfor dndras i enlighet med det som nu foreslas. Nadgon mojlighet att Gver-
klaga forskottsbeslutet bor fortsatt inte finnas. I stéllet 4r det Transport-
styrelsens slutliga beslut i d&rendet om sanktionsavgift som ar 6verklagbart.
De nu foreslagna dndringarna foranleder dock att regleringen av Gver-
klaganden i lagen om Overlastavgift behover justeras.

Enligt dagens regler ska understéllning ske skyndsamt. Ett understill-
ningsforfarande bor 4ga rum innan en eventuell omprovning av ett forbud
eller en atgdrd sker. Enligt det som anfordes nér regleringen forst inférdes
innebdr skyndsamhetskravet att polisen som regel samma dag som
kontrollen av fordonet eller fordonstéget sker ska understilla besluten for
Transportstyrelsens provning (se prop. 2003/04:160 s. 132). Med anled-
ning av det som Transportstyrelsen anfér om sin provning bor det dven i
fortséttningen gilla att provningen ska ske omedelbart. Med det far forstés
att provningen ska ske i1 direkt anslutning till det att kontrolltjanste-
mannens beslut understills Transportstyrelsen. Nagon éndring i detta
avseende foreslas alltsd inte. Med utgéngspunkt i de uppgifter som efter
kontrollen redovisas till Transportstyrelsen paborjas sedan handlégg-
ningen av drendet om sjélva sanktionsavgiften. Om ett forbud mot fortsatt
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fard géller, ska drendet enligt dagens regler handlidggas utan drojsmal. Vid
inférandet av den bestimmelsen i lagen om dverlastavgift angavs att saken
skulle behandlas skyndsamt och att detta i lagtexten borde uttryckas som
att drendet om Overlastavgift skulle handlédggas utan drojsmal. I avsnitt 5.8
foreslas att drenden om omprdvning och &verklaganden enligt klamp-
ningslagen ska ske skyndsamt. Samma uttryck bor anvindas for den hand-
laggning som sker hos Transportstyrelsen nér paforande av den slutliga
avgiften provas. Négon dndring i sak &r inte avsedd. I enlighet med vad
som angavs nér bestimmelsen infordes bor kravet innebéra att drendet far
forturskaraktir och att eventuella onddiga tidsutdrikter i handlaggningen
kan véntas bortfalla (se prop. 2003/04:160 s. 134). For att tydligare ater-
spegla vad som géller i frga om nér beslutet om forskott ska understéllas
Transportstyrelsen bor det inledningsvis i bestimmelsen anges att detta
ska dga rum samma dag som kontrollen eller, om det inte &r mojligt, sa
snart som mojligt dérefter.

5.5 Verkstillighetsatgirder

Regeringens forslag: Om ett forbud mot fortsatt fard har beslutats
enligt klampningslagen och det kan antas att férbudet inte kommer att
foljas, far fordonsnycklar och andra féremal som behdvs for att starta
eller framfora fordonet eller fordonstéget, frakthandlingar och registrer-
ingsskyltar omhéindertas.

Om forbudet har beslutats for att hindra trafikfarliga forare eller brist-
falliga fordon far fordonets forare kroppsvisiteras och fordonet eller
fordonstiget genomsokas for att soka efter egendom for omhénder-
tagande, om egendomen inte ar tillgdnglig pd annat sitt. Om det finns
synnerliga skil, far &ven fordonets passagerare kroppsvisiteras.

Om det finns sdrskilda skél att anta att ett omhéndertagande inte dr
tillrackligt far klampning beslutas. Klampning far ocksa beslutas om det
inte &r majligt att omhénderta egendom eller om klampning &r 1amp-
ligare dn ett omhandertagande.

Verkstéllighetsdtgérder far vidtas endast om det ar forsvarligt med
hinsyn till atgdrdens syfte och 6vriga omstindigheter. Om tvang behd-
ver anvéndas, ska det ske endast i den form och den utstrdckning som
behovs for att uppna det avsedda resultatet.

Promemorians forslag 6verensstimmer delvis med regeringens. I for-
héllande till promemorian har forslaget om nér kroppsvisitering och
genomsoOkning av fordon féar ske begrinsats. I regeringens forslag har det
vidare fortydligats att klampning far ske om omhéndertagande av foremal
for att sdkerstélla att forbudet f6ljs inte &r majligt.

Remissinstanserna: Polismyndigheten och Transportstyrelsen papekar
att frakthandlingar kan forekomma i elektronisk form och foreslar att
bestdmmelsen utformas sa att d&ven andra handlingar som behovs for att
utfora en transport kan omhindertas. Sveriges Akeriforetag anser att det
saknas skal for att klampning ska beslutas av Polismyndigheten eller Tull-
verket och menar att sadana beslut bor fattas av polisman eller tulltjénste-
man.



Skilen for regeringens forslag: Lagen om étgirder vid hindrande av
fortsatt fard innehaller bestimmelser om att omhéndertagande av egendom
och klampning av fordon fér beslutas for att sékerstélla att ett forbud mot
fortsatt fard f6ljs. I promemorian foreslas att dagens regler om de atgérder
som fér beslutas och forutsittningarna for sddana beslut behélls. Ingen
remissinstans har haft invéndningar mot detta. Polismyndigheten och
Transportstyrelsen anser dock att dven andra handlingar bér kunna om-
héndertas eftersom frakthandlingar i vissa fall saknas eller endast finns i
elektronisk form. Regeringen konstaterar att i forfattningskommentaren
till dagens bestimmelse anges att med frakthandlingar avses alla
handlingar som rdr godset, t.ex. fraktsedlar och tullhandlingar (prop.
2013/14:256 s. 66). Det saknas tillrackligt beredningsunderlag for att nu
foreskriva om att &ven andra handlingar ska kunna omhéndertas. I likhet
med i dag bor en polisman eller en tulltjinsteman fa besluta om omhénd-
ertagande. Enligt det som foreslés i avsnitt 5.10 bor dven en bilinspektor
kunna fatta ett sddant beslut. Ett beslut om omhéndertagande bor dven fort-
sdttningsvis vara foremaél for en formansprovning.

Nir det giller beslut om att klampa fordon anser Sveriges Akeriforetag
att sadana bor kunna fattas av en polisman eller en tulltjinsteman. I pro-
memorian foreslés ingen édndring i dagens regler om att klampning beslutas
av Polismyndigheten eller Tullverket. Frdgan om vem som ska besluta om
klampning behandlades ocksé i samband med att tidsgransen for atgérder
utdkades till 36 timmar. Det konstaterades dé att Polismyndigheten och
Tullverket har 16st frigan om beslutsnivad vid klampning genom intern
delegering och att nagra svarigheter kopplade till ordningen att sddana
beslut ska fattas pd myndighetsnivé inte framkommit. Regeringen anség
darfor att det saknades skél att dndra reglerna (prop. 2017/18:198 s. 19).
Regeringen gor ingen annan beddmning nu. Ordet klampning &r i lagen
om atgirder vid hindrande av fortsatt fird forklarat i den bestimmelse som
reglerar nédr klampning far beslutas. Vad som avses med klampning bor
lampligtvis forklaras inledningsvis i den nya lagen.

I lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard finns vidare bestdm-
melser om mojligheten till kroppsvisitering och genomsdkning av fordo-
net for att eftersoka egendom for omhéndertagande. Regeringen redo-
gjorde i forarbetena till den lagen for de bedomningar som ligger till grund
for bestimmelserna (se prop. 2013/14:256 s. 20-30). I promemorian fore-
slogs att mojligheten till kroppsvisitering och genomsodkning av fordonet
fors over till den nya lagen. For att atgarder ska fa vidtas enligt lagen om
atgdrder vid hindrande av fortsatt fard ska ett forbud ha beslutats enligt
annan reglering, bl.a. enligt ett antal féorordningar, som den lagen hénvisar
till. Den nya lag som regeringen nu foreslar &r i stillet konstruerad sé att
bestimmelserna om forbud mot fortsatt fard och om atgérder for att siker-
stdlla ett sadant forbud finns i klampningslagen som pa sa sitt kompletterar
annan reglering (t.ex. regler som regeringen meddelar med stdd av lagen)
dér overtradelser medfor behov av att kunna hindra fortsatt fard.

Forbudsbestimmelserna i den nya klampningslagen anger forutsétt-
ningar for nér férbud mot fortsatt fard far beslutas. Klampningslagen som
komplement till annan reglering kommer till uttryck pa sé sétt att sadana
forbud fér beslutas endast om det enligt annan lag eller foreskrifter som
regeringen har meddelat framgér att fortsatt fird fir hindras enligt klamp-
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ningslagen. Om ett forbud mot fortsatt fard beslutas, aktualiseras ocksa
mdjligheten att kroppsvisitera enskilda och genomsoka fordon.

Lagradet anfor att det visserligen &dr korrekt att vissa forutsittningar
anges 1 lagen men ndr det géller férbud mot fortsatt fard for att sikra
verkstéllighet av sanktions- eller verlastavgifter eller for att hindra dver-
tradelser av yrkestrafiklagstiftningen anges inga tillimpningsforutsatt-
ningar, utan det rdcker med att ett forskott pa en sanktionsavgift inte har
betalats eller att ett fordon har framforts i strid med vissa bestimmelser (4
och 5 §§). Enligt Lagradet ges regeringen séledes ett stort utrymme att
bestimma nir kroppsvisitation och husrannsakan ska kunna komma i
frdga. Enligt Lagradets uppfattning star detta i strid med 2 kap. 20 och
21 §§ regeringsformen. Lagradet avstyrker dérfor forslaget i denna del.

Med anledning av Lagrédets synpunkter gor regeringen foljande dver-
véganden. Av den statistik som redovisas i avsnitt 8 framgar att klampning
ar den atgird som oftast beslutas nér ett forbud mot fortsatt fard ska verk-
stdllas. Mojligheten att genomfora kroppsvisitation och genomsdkning av
fordon anvinds sdllan. Det finns dock fortsatt behov av att kunna omhéand-
erta egendom, vilket i vissa fall kan kréva att kroppsvisitering eller genom-
sokning av fordonet sker. Néar det géller tillatligheten och proportionalite-
ten av detta kan det konstateras att bestimmelserna om forbud mot fortsatt
fird i den nya lagen visserligen har karaktér av ramreglering pé sé sétt att
de handlingsregler som syftar till att upprétthalla trafiksidkerheten eller
sunda konkurrensforhéllanden pa végtransportmarknaden finns pa olika
nivder i normgivningshierarkin medan de gemensamma forutsittningar
som maste vara uppfyllda for att fa besluta forbud och andra atgérder for
att hindra fortsatt fird regleras i den foreslagna klampningslagen.

Ett forbud mot fortsatt fard maste alltid beslutas med stod av lagen och
enligt de rekvisit som anges i lagen. Ett forbud kan aldrig beslutas med
stod av en forordning. De avgoérande forutsidttningarna for beslut om for-
bud mot fortsatt fard anges i lagen. Detta géller inte minst i fridga om att
kunna hindra fortsatt fard med trafikfarliga forare eller bristfilliga fordon.
Lagtexten innehaller i dessa fall kvalificerande rekvisit for nér forbud ska
f4 meddelas. I den forsta situationen krdvs utover att en forare brutit mot
bestimmelser som syftar till att férare ska vara i stdnd att framféra fordon
pa ett betryggande sitt ocksa att foraren vid fortsatt fard skulle utgdra en
pataglig fara for trafiksdkerheten. For att fa besluta forbud som syftar till
att hindra bristfdlliga fordon krévs utdver att fordonet eller dess utrustning
inte uppfyller foreskrivna krav ocksa att fortsatt fard skulle utgdra en pé-
taglig fara for trafiksdkerheten eller annars innebéra en vésentlig olédgen-
het. Det maste alltsa i det enskilda fallet goras en provning av om dessa
forutsittningar i lagen ar uppfyllda for att ett forbud ska kunna meddelas.
Forbud som beslutas i dessa fall syftar till att upprétthalla trafiksdkerheten
och vdrna véginfrastrukturen och ordningen pé védgarna. De allminna
intressen som forbuden avser att upprétthélla far anses motivera det inte-
gritetsintrdng som en kroppsvisitering eller genomsdkning kan anses inne-
biéra.

Nir det giller forbud i syfte att férhindra fortsatta dvertradelser av yrkes-
trafiklagstiftningen finns klampningsutrustning i regel tillgéinglig vid kon-
troller som sérskilt syftar till att kontrollera den yrkesmaissiga trafiken. Det
ar 1 forsta hand ocksd vid kontroller av sadan trafik som forskott for
sanktionsavgifter beslutas. Mojligheten att kroppsvisitera och genomsoka



fordon for att soka efter egendom att omhénderta ter sig i dessa fall inte
heller lika angeldget som nér det handlar om att hindra fortsatt fard med
trafikfarliga forare och bristfélliga fordon. Mot denna bakgrund justeras
lagforslaget sé att mojligheten till kroppsvisitation och genomsdkning av
fordon begrénsas till situationer som syftar till att hindra fortsatt fird med
trafikfarliga forare eller bristfalliga fordon.

Lagen anger dven vilka forutsittningar som ska vara uppfyllda for att
foremal ska f4 omhéndertas och nér kroppsvisitering och genomsdkning
av fordon ska fa ske. For ett omhdndertagande krévs att det kan antas att
forbudet inte kommer att foljas. For att sékerstélla ett omhéndertagande
genom kroppsvisitering eller genomsokning av fordon krévs enligt lagen
att den egendom som ska omhéndertas inte &r tillgdnglig pa annat sitt.
Lagen innehéller dérutdver en sérskild erinran om att behovs- och propor-
tionalitetsprinciperna maste beaktas nir atgirder enligt lagen vidtas (se
nedan).

Mot bakgrund av det anférda anser regeringen att forutsdttningarna
enligt regeringsformen for att begriansa den enskildes skydd mot kropps-
visitation och husrannsakan ar uppfyllda.

Lagen om éatgérder vid hindrande av fortsatt fard innehaller ocksé en
paminnelse om att behovs- och proportionalitetsprinciperna ska tillimpas.
Aven denna bestimmelse bor foras dver till den nya lagen. Det innebir
bl.a. att det maste avgoras fran fall till fall om det ar lampligt att vidta en
atgérd och i sa fall vilken eller vilka av de olika &tgérder som ér tillradliga
i den specifika situationen. Frdgan om huruvida en &tgird ska vidtas ska
avgoras utifran en avvigning mellan samtliga relevanta omstandigheter i
det enskilda fallet. Om det finns en mojlighet att vdlja mellan flera verk-
samma atgirder for att uppna ett syfte, ska den atgérd som &r minst ingri-
pande anvindas. Klampning far normalt anses vara en mer ingripande
atgdrd 4n omhédndertagande. Som papekas i forarbetena till den nuvarande
lagen kan det dock inte uteslutas att det kan forekomma situationer dar det
kan vara lampligare att klampa fordonet 4n att omhénderta egendom, t.ex.
om det skulle vara mindre ingripande for den enskilde. Sa kan sérskilt vara
fallet om egendomen inte 6verldmnas frivilligt och det stéar klart att klamp-
ning skulle te sig mindre ingripande &n att en kroppsvisitation eller en
genomsdkning av fordonet genomfors. Det kan ocksa finnas situationer
dér foraren kan behova ha tillgang till forarhytten for att ta sin vila eller
dér ett omhéndertagande av frakthandlingarna skulle fa oskéligt negativa
konsekvenser for t.ex. tredje part (se prop. 2013/14:256 s. 24 och 35 f.).
Aven i sadana fall dir ett omhindertagande i och for sig kan anses vara
tillrackligt for att sdkerstélla att forbudsbeslutet f6ljs ska klampning darfor
kunna beslutas om det dr 1ampligare med klampning 4n omhéndertagande.
Klampning bdr d4ven vara mdjlig om det av ndgon anledning inte 4r mdjligt
att omhénderta egendom. I forhéllande till promemorians forslag bor detta
darfor fortydligas i lagtexten.

5.6 Flytt till lamplig plats

Regeringens forslag: Trots ett forbud eller ett beslut om atgérd far
fordonet eller fordonstaget enligt tjanstemannens anvisningar foras till
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en lamplig plats. I friga om forbud som beslutats for att hindra 6ver-
tridelser av yrkestrafiklagstiftningen far tjanstemannen medge att ett
fordon som é&r registrerat i utlandet omedelbart fors ut ur landet.

Promemorians forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens. |
promemorian fanns dock inte ndgon bestdmmelse om att anvisningar far
lamnas for den fard som sker i samband med en flytt.

Remissinstanserna: Svea hovrdtt anmirker att mojligheten att fore-
skriva villkor som ska gélla nér ett fordon flyttas bor framgé av lagtexten.

Skilen for regeringens forslag: I dagens bestimmelser om hindrande
av fortsatt fard pa yrkestrafikomrddet anges att en polisman eller tull-
tjansteman far medge att fordonet fors till ndrmaste lampliga uppstéll-
nings- eller avlastningsplats eller verkstad eller — om fordonet &r registrerat
iutlandet — att det omedelbart fors ut ur landet. Motsvarande bestimmelser
saknas enligt de andra forfattningar som reglerar hindrande av eller forbud
mot fortsatt fard. Enligt 5 § lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt
fard far en polisman eller tulltjansteman dock medge att ett fordon fors till
nirmaste lampliga plats innan en atgird enligt den lagen verkstills. Denna
regel dr mer allmént héllen och omfattar sddan uppstillnings- eller avlast-
ningsplats eller verkstad som fordonet far foras till enligt de ovan nimnda
bestimmelserna. Det dr rimligt att ett fordon som behover dtgirdas eller
sta stilla under en tid ska kunna foras till en annan plats &n den dér kon-
trollen utfors, om en sadan plats dr mer lamplig. Detta bor gélla i samtliga
fall av forbud mot fortsatt fard, dvs. oavsett vilken dvertrddelse som har
foranlett forbudet. Aven nir ett forbud beslutas pa grund av att ett fordon
ar trafikfarligt kan det ju finnas skél att fora fordonet till en verkstad eller
till en plats dér avlastning kan ske. Bestimmelsen i klampningslagen bor
darfor ange att fordonet, trots ett forbud, bor kunna flyttas till en annan
lamplig plats. Som framgér av promemorian kan det i ménga fall dé finnas
skél att eskortera fordonet till den aktuella platsen eller att medge att
fordonet fors dit pa vissa villkor. Svea hovrdtt menar att mojligheten att
besluta saddana villkor bor framgé av lagtexten. Regeringen instimmer i
synpunkten och anser att det blir tydligare om mojligheterna for kontroll-
tjiinsteminnen, dvs. sdvil polismén och bilinspektorer som tulltjinstemén,
att i dessa situationer ge anvisningar for farden framgar direkt av klamp-
ningslagen. Anvisningarna kan t.ex. gilla att fard ska ske med reducerad
hastighet eller att viss fardvig ska anvéndas.

Mot bakgrund av att det vid Overtrddelser av yrkestrafikregleringen
endast foreskrivs en mojlighet, inte en skyldighet, att besluta férbud kan
det ifragasittas om det finns nagot behov av att behélla méjligheten att
medge att ett utlandsregistrerat fordon fors ut ur landet. Om det t.ex. vid
en granspassage upptécks att nddvéndiga tillstand saknas, skulle det kunna
rdcka med att en kontrolltjansteman patalar bristen och sékerstéller att for-
donet lamnar landet. Det kan dock inte uteslutas att det kan finnas situa-
tioner dér ett forbud har beslutats, men dir kontrolltjinstemannen senare
gOr bedomningen att fordonet kan ldmna landet trots att bristen inte har
atgdrdats. En mojlighet for kontrolltjanstemannen att trots ett forbud
medge att fordonet omedelbart fors ut ur landet bor ddrmed fortsatt finnas.



5.7 Hur lange ska forbud, omhéndertagande och
klampning besta?

Regeringens forslag: Ett forbud mot fortsatt fard ska upphdvas nir
betalning av ett forskott for sanktionsavgift eller 6verlastavgift har skett
eller nér det annars inte langre finns skal for forbudet.
Polismyndigheten eller Tullverket far upphiva ett forbud mot fortsatt
fard om det finns synnerliga skal.
Ett omhéndertagande eller en klampning ska upphdra sé snart det inte
langre finns ndgot férbud som hindrar den fortsatta férden.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna kommenterar inte forslagen sarskilt.

Skilen for regeringens forslag
Ett forbud ska upphdvas ndr orsaken till forbudet har dtgdrdats

I fraga om férbudens varaktighet finns det i dag bestimmelser i de forfatt-
ningar enligt vilka ett forskott for en sanktionsavgift ska beslutas vid vég-
kontrollen. Eftersom syftet i dessa fall dr att sdkra verkstdllighet av
avgiften giller ett sddant forbud till dess att forskottet betalats eller, om en
avgift har paforts utan att forskottet har betalats, denna avgift har betalats.

Naér det géller 6vriga forbud anges det 1 kor- och vilotidsregelverken att
fortsatt fard ska hindras till dess att orsaken till dvertrddelsen har &tgérdats.
Detta kan i praktiken t.ex. innebéra att foraren ska ta foreskriven vila innan
farden fér fortsétta. I andra bestimmelser om hindrande av fortsatt fard
saknas i dag en uttrycklig reglering i frdga om hur linge ett sddant beslut
géller. Nér det géller beslut som meddelas av trafiksdkerhetsskal far det
dock anses vara underforstatt att detta ska besta till dess att det inte ldngre
finns nagon fara for trafiksikerheten. Aven nir en forare ir trafikfarlig av
andra orsaker an att kor- och vilotidsregelverket overtrétts bor ett forbud
som utgangspunkt gélla till dess att det trafikfarliga tillstdndet inte ldngre
foreligger. 1 normalfallet innebar detta att ett forbud som beslutats pa
grund av forarens trafikfarliga tillstdnd inte kommer att bestd under alltfor
lang tid. Ett forbud kan ocksé gélla till dess att en annan forare, som &r i
stiand att framfora fordonet pa ett trafiksdkert sitt, infinner sig och tar 6ver
fordonet. I fraga om bristfélliga fordon tillimpas reglerna i praktiken sé att
farden forbjuds till dess att fordonet har lagats eller pa annat sétt atgérdats.
Ett forbud kan ocksa besta till dess att ddck som inte uppfyller kraven har
bytts ut eller att vinterddck monterats. Vid overtradelser av reglerna om
fordons vikt och last kan reglerna tillimpas s att hindrandet bestar till dess
att lasten stuvats om eller omlastats till ett annat fordon eller att lasten
sikrats pa ett sitt som uppfyller kraven. Nér det géller forbud som beslutas
pé grund av att ett fordon framfors i strid med yrkestrafiklagstiftningen
tillimpas dessa exempelvis sé att om trafik bedrivs utan nédvindiga till-
stand forbjuds farden till dess att lasten flyttats dver till ett annat fordon,
som anvinds med stdd av nddvéndiga tillstand. I yrkestrafikregelverket
finns vidare sérskilda krav pa forarbehorighet i vissa fall. Om farden har
forbjudits pa grund av avsaknad av saddan behorighet, ska beslutet upp-
hévas om en forare med de handlingar som krévs tar 6ver fordonet.
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Dagens tillimpning av hur lange ett forbud ska bestd bor gilla dven
framover. Ett formellt beslut om att upphéva férbudet bor dock fattas. 1
forvaltningslagen finns bestimmelser om nér en myndighet far eller ska
dndra ett beslut. Att orsaken till forbudet har atgirdats och att det alltsa
inte langre finns skél att upprétthalla detta innebér inte att forbudsbeslutet
var felaktigt (jfr 38 § forvaltningslagen). En sdrskild bestimmelse om nér
ett forbud mot fortsatt fard ska upphivas bor darfor inféras. I enlighet med
promemorians forslag bor det dirmed i lagen anges att ett forbud ska
upphévas nér betalning av ett forskott eller en avgift har skett eller nér det
annars inte langre finns skél for forbudet. I de allra flesta fall kravs det att
nagon form av atgérd vidtas for att skél for ett forbud inte ldngre ska finnas.
I vissa fall kan dock t.ex. ett fordons bristfélligheter i forening med det
viaglag eller den viderlek som rdder motivera ett forbud. I sddana fall ska
forbudet upphivas om dessa forhallanden inte lingre medfor att den fort-
satta farden utgdr en pataglig fara for trafiksékerheten eller annars innebar
en vésentlig oldgenhet. For att fortsatt fard ska tillatas ska samtliga grunder
for forbud mot fortsatt fard vara undanrdjda.

I avsnitt 5.4 foreslas att ett beslut om forskott ska understillas Transport-
styrelsen, om ett férbud har beslutats. Aven om Transportstyrelsen enligt
forslaget inte ldngre ska prova forbudet mot fortsatt fard, kan styrelsens
beslut i forskottsfridgan &nda paverka frdgan om huruvida forbudet ska
bestd. Vid sin provning kan Transportstyrelsen sétta ned forskottet, helt
eller delvis. Om Transportstyrelsen beslutar att helt sétta ned forskottet,
finns inget som ska betalas vid vigkontrollen och forutsittningar att 1ita
forbudet mot fortsatt fard besta saknas da (jfr prop. 2003/04:160 s. 132).

Ett forbud far upphdvas dven i andra fall, om det finns synnerliga skl

Enligt de forfattningar dir forbud ska beslutas for att sékerstélla verk-
stillighet av sanktionsavgift far Transportstyrelsen vid sin handldggning
av drendet om sanktionsavgift upphéva forbudet, om det finns synnerliga
skil. Vid infoérandet av verkstillighetsreglerna i lagen om &verlastavgift
tillkom bestimmelsen efter uttalanden fran Lagradet om att ett forbud mot
fortsatt fird kan komma att besta under lang tid och att de krav som foljer
av proportionalitetsprincipen talade for att beslutet borde kunna upphévas,
trots att en overlastavgift inte blivit slutgiltigt faststilld. Regeringen, som
delade Lagréadets uppfattning, angav i propositionen att synnerliga skal
borde forstas pa samma sétt som vid mojligheten for polismannen att avsta
frén att besluta ett forbud, men att sidana skil ocksa skulle kunna vara att
den tid som forbudet géllt framstér som oproportionerlig i férhallande till
storleken av den 6verlastavgift som beslutet avser att framtvinga (se prop.
2003/04:160 s. 134). Bestimmelser om att Transportstyrelsen, under tiden
drenden om sanktionsavgift handlaggs, far upphéva ett forbud mot fortsatt
faird om det finns synnerliga skél har direfter inforts i samtliga for-
fattningar som reglerar forbud i syfte att framtvinga forskottsbetalningar.
Denna mojlighet har dock savitt ként aldrig tillampats. Transportstyrelsen
har ndmligen séllan kéinnedom om hur lénge ett forbud bestar. I samband
med att ett forbud beslutas vid en viagkontroll, understills forbudet enligt
dagens regler visserligen Transportstyrelsens provning. Ett forbud upphor
dock att gidlla ndr forskottet betalas. Forskottsbetalning sker till Polismyn-
digheten eller, i forekommande fall, till Tullverket. Ndgon underrittelse



till Transportstyrelsen om huruvida ett forbud fortfarande géller eller om
det har upphort ldmnas inte. Darutdver kan det anmérkas att ett omhander-
tagande eller en klampning som vidtas for att sékerstilla ett forbud i syfte
att sikra verkstillighet av sanktionsavgift i dagsliget far besta under hogst
36 timmar. Om en atgérd dérefter har upphort ar det sannolikt att farden,
trots forbudet, ofta aterupptas.

Det ar rimligt att mojligheten bor finnas kvar att upphéva ett forbud som
beslutats nér ett forskott inte betalas omedelbart. Sa bor kunna ske om det
finns synnerliga skil att upphédva forbudet. Eftersom ett sddant forbud
syftar till att framtvinga betalning méste huvudregeln dock vara att betaln-
ing ocksa ska ske. Varken den sanktion som har bestimts for en overtra-
delse eller de dtgirder som vidtas for att sdkerstdlla att sanktionen far
avsedd effekt fr dock ga utéver vad som &r dandamalsenligt och nédvan-
digt for att uppna de mal som efterstrdvas. Storleken pa sanktionsavgiften,
vars verkstillighet i forekommande fall ska sékerstillas vid en vigkontroll,
far anses aterspegla allvarlighetsgraden i den 6vertriadelse som har begatts.
Undantagsvis skulle det kunna finnas skil att upphéva ett beslut, trots att
betalning inte har skett. Sa skulle t.ex. kunna vara fallet om den tid under
vilken forbudet har bestétt &r sa lang i forhéllande till det belopp som ska
betalas att det inte framstar som troligt att betalning kommer att ske och
att den inskrankning i nyttjanderétten som ett fortsatt férbud dé innebéar
inte star i proportion till malet att sékra verkstélligheten av sanktionen. I
sammanhanget kan noteras att lagstiftaren gjort beddomningen att en &tgérd
som bestar under 36 timmar dr forenlig med proportionalitetsprincipen
oaktat storleken pa den sanktionsavgift som ska verkstillas, dvs. dven i
fraga om mindre allvarliga dvertradelser.

I dagslaget finns mojligheten att upphéva ett forbud enbart i de fall for-
budet har beslutats pa grund av utebliven forskottsbetalning. Aven i andra
fall av forbud mot fortsatt fard bor dock en sddan mojlighet finnas. Ett
forbud syftar i dessa fall inte till att verkstélla en sanktion som ska betalas
for 6vertriadelsen, utan for att sdkerstélla att den fortsatta farden inte sker i
strid med vissa regler, utgor en trafikfara eller annars innebér en vésentlig
oldgenhet. Utgangspunkten &r att det som har foranlett forbudet ska atgér-
das innan forbudet hdvs. Proportionalitetsprincipen kan dock gora sig
géllande dven hér. En avviagning maste alltsé goras sd att fordelarna i fraga
om att uppna syftet med forbudet inte star i missforhallande till motstdende
intressen dven nér forbudet har bestatt under viss tid.

Det ar i dag Transportstyrelsen som enligt vissa forfattningar har mojlig-
het att upphéva ett férbud mot fortsatt férd. Det &r dock Polismyndigheten,
och i vissa fall Tullverket, som har i uppdrag att utféra kontroller pa vig
och som fér anses ha bést kinnedom om de omstédndigheter som foranlett
ett forbud och de forhdllanden som t.ex. rader pa platsen. Den som for-
budet riktar sig mot kan ocksé i forsta hand forvéntas vénda sig till dessa
myndigheter i fragor som ror forbudet. Det dr darfor dessa myndigheter
som i forsta hand &r bast lampade att bedoma huruvida det finns synnerliga
skal att upphéva ett forbud.

I avsnitt 5.8 foreslds ocksa att ett forbud ska kunna bli foremal for om-
provning och dverklagande. Under den tid som fragan handldggs av dom-
stol, kan ett forbud upphévas pa grund av att betalning har skett eller att
det annars saknas skél att upprétthalla forbudet, t.ex. pd grund av att orsa-
ken till férbudet har &tgérdats. Om det finns synnerliga skil far Polismyn-
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digheten och Tullverket upphédva forbudet dven i andra fall. Om forbudet
upphévs under tiden som fragan handldggs av domstol, ar det lampligt att
myndigheten utan drojsmal underréttar domstolen om detta. Detta kan
regleras pa forordningsniva.

En atgdrd ska upphéra sd snart det inte ldngre finns ndgot forbud som
hindrar den fortsatta fdrden.

Regeringens forslag innebér att den lagstadgade tidsgréansen for hur ldnge
en atgérd ska fé bestd tas bort. En atgérd som &r obegréinsad i tid ska enligt
dagens regler upphora sa snart det inte langre finns skil for den. Eftersom
ett atgdrdsbeslut dr avhéngigt att det finns ett géllande forbud mot fortsatt
fard, bor det i den nya lagen anges att en atgérd ska upphora sé snart det
inte langre finns nagot forbud som hindrar den fortsatta farden.

5.8 Omprovning och dverklagande

Regeringens forslag: Om foraren, den som egendom har omhéinder-
tagits fran eller fordonets registrerade dgare skriftligen begér det, ska
ett beslut om férbud mot fortsatt fird, omhandertagande eller klamp-
ning omprovas av

1. Polismyndigheten, om beslutet fattats av en polisman, bilinspektor
eller Polismyndigheten, eller

2. Tullverket, om beslutet fattats av en tulltjansteman eller Tullverket.

Ett beslut av Polismyndigheten eller Tullverket som innebér att for-
budet eller atgirden ska besta far, utan begransning till viss tid, 6ver-
klagas skriftligen till den tingsrétt inom vars domkrets dtgérden vid-
tagits. Vid domstolens handldggning ska lagen om domstolsdrenden
tillimpas.

Andra beslut enligt lagen far inte 6verklagas.

Arenden om omprovning och dverklagande ska handliggas skynd-
samt.

Promemorians forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens.
Enligt regeringens forslag ska Polismyndigheten eller Tullverket ompréva
beslut pa begiran dven av den som egendom har omhéindertagits fran. I
promemorian foreslas dven en bestimmelse om vad domstolens prévning
kan utmynna i. Vidare anvénds ett annat uttryck i frdga om skyndsamhets-
kravet vid handldggning av drenden om omprévning och dverklagande.

Remissinstanserna: Sveriges advokatsamfund menar att atgarderna i
manga avseenden dr att likstélla med straffprocessuella tvangsatgirder
mot enskilda och att atgérderna dérfor bor omprovas av myndigheterna
med viss faststélld periodicitet och efter viss tid hénskjutas till domstol.
Samfundet har dven synpunkter pd avsaknaden av mojligheter att begéra
rittslig provning av beslut om kroppsvisitation. Svea hovrdtt konstaterar
att borttagandet av tidsgransen innebér att atgiarder kan komma att besta
under mycket lang tid och att det behover klargoras om det ar mojligt att,
efter att en domstol provat ett dverklagande, pa nytt begdra omprovning
av beslutet. Hovrétten anser vidare att stillningstagandet om att provning
inte ska ske av forbud eller atgérder som har upphdrt bor analyseras



nidrmare med hénsyn till avgdranden fran Hogsta domstolen om deserta
beslut. Jonkopings tingsritt, som tillstyrker forslagen, onskar ett fortyd-
ligande om vad som avses med skyndsam handldggning vid domstolarna.
Aven Hiissleholms tingsritt tillstyrker forslaget men menar att det finns
skal att ndirmare undersdka om ett myndighetsbeslut att ett forbud eller en
atgérd ska bestd ska overklagas till allmén forvaltningsdomstol, som har
kunskap och erfarenhet av att prova de fragor som ligger till grund for t.ex.
ett forbud. Tingsritten anmarker ocksé att om ett forskottsbeslut 6verkla-
gas till allmén forvaltningsdomstol kan det férekomma parallella ratte-
géngar utan att respektive domstol kénner till det. Tullverket har inget att
invinda mot forslaget att myndigheten far ansvar for att i vissa fall om-
prova egna beslut och fora statens talan i domstol.

Skilen for regeringens forslag
Dagens regler om ompréovning och éverklagande

Enligt artikel 6.1 i Europakonventionen ska var och en vid prévningen av
hans eller hennes civila réttigheter eller skyldigheter vara berittigad till en
rattvis och offentlig forhandling inom skélig tid, infoér en oavhéngig och
opartisk domstol som har upprittats enligt lag. Rétten till domstolsprov-
ning kan dven ha betydelse vid beddmningen av om ett beslut bor vara
overklagbart. Vad som avses med begreppet civila réttigheter och skyldig-
heter har utvecklats genom praxis frdn Europadomstolen. Artikel 6.1 har
dérvid bl.a. ansetts tillamplig dven pé vissa fragor av offentligrattsligt slag.

En atgérd som bestar i omhéndertagande av fordonsnycklar eller annan
egendom beslutas enligt lagen om atgéarder vid hindrande av fortsatt fard
av en polisman eller tulltjinsteman. Klampning beslutas av Polismyndig-
heten eller Tullverket. Nagon mojlighet att direkt Gverklaga dessa beslut
finns inte. Polismyndigheten ska dock omprova ett sddant atgérdsbeslut
om foraren eller fordonets registrerade dgare skriftligen begér det. Om
Polismyndigheten finner att atgirden ska besta far det beslutet 6verklagas
till tingsratten. Rétten till omprévning och dverklagande géller dock enbart
nir en atgird har vidtagits pé grund av att fordonet ar trafikfarligt, dvs. nér
det inte finns ndgon lagstadgad tidsgréns for hur ldnge atgédrden far besta.
I de fall en atgérd far besta under hogst 36 timmar saknas mojligheter att
fa beslutet provat. Vid inférandet av lagen om étgérder vid hindrande av
fortsatt fard anforde regeringen att ett atgardsbeslut torde betraktas som en
sadan inskrdnkning i den enskildes ritt att anvinda sin egendom att han
eller hon som regel borde kunna fa beslutet provat av domstol. Mot bak-
grund av att en domstolsprovning i praktiken inte kunde komma till stand
inom den tid under vilken en tidsbegrinsad atgdrd far bestd gjordes
beddmningen att en sddan prévning kunde undvaras utan att den enskildes
rattigheter enligt Europakonventionen krénks. Négon rétt till domstols-
provning av de tidsbegrénsade atgérdsbesluten infordes darfor inte (se
prop. 2013/14:256 s. 60 f. och prop. 2017/18:198 s. 18).

Savdl forbud mot fortsatt fird som omhdndertagande och klampning ska
kunna bli foremadl for domstolsprovning

Tidsgransen for hur ldnge ett omhéndertagande eller en klampning ska fa
bestd foreslas nu tas bort i samtliga fall. I likhet med det som i dag géller
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for sddana beslut som vidtas nér ett fordon ér trafikfarligt, bor besluten
framover kunna bli féremal for provning i samtliga fall. De nuvarande
bestdmmelserna om omprdvning och dverklagande &r dock begransade till
att avse en provning av ett beslut om omhéndertagande eller klampning.
En grundldggande forutsdttning for att atgarder enligt lagen ska fa vidtas
ar dock att fordonets fortsatta féard har forbjudits. I vissa av de forfattningar
som reglerar detta saknas Overklagandehdnvisningar medan det i andra
finns uttryckliga 6verklagandeforbud. Vid inférandet av lagen om atgérder
vid hindrande av fortsatt fiard papekade vissa remissinstanser att det &r
forbudet mot fortsatt fird som inskrénker den enskildes rétt att anvidnda
sin egendom och att det i ljuset av artikel 6 i Europakonventionen kunde
finnas anledning att se dver regelverket i detta avseende. Aven Lagradet
menade att skillnaderna mellan de underliggande forfattningarna och den
foreslagna lagen nér det géllde rétten att Gverklaga reste krav pa en Gversyn
och samordning av reglerna om 6verklagande. Nagot beredningsunderlag
for att inom ramen for det lagstiftningsarendet gora en sddan dversyn fanns
dock inte (se prop. 2013/14:256 s. 59). Aven det underliggande forbuds-
beslutet bor dock framdver kunna bli féremal for provning.

Ett forbud mot fortsatt fard och ett beslut om omhéandertagande eller
klampning fattas inte med nddvandighet samtidigt och av samma person.
Besluten dger dock rum vid ett och samma kontrolltillfdlle och syftar till
att sikerstilla att det aktuella fordonet inte kor vidare. Besluten har ddrmed
ett mycket nidra samband. En ordning dér besluten dverklagas separat
framstar inte som lamplig, eftersom det da finns stor risk for parallella
processer och att provningarna kan utmynna i motstridiga domslut. Ett
beslut om omhéndertagande eller klampning och det forbud som ligger till
grund for en sddan atgérd bor darfor provas i ett sammanhang.

Andra beslut enligt lagen bor dock inte kunna dverklagas, t.ex. polis-
mans eller tulltjanstemans beslut om kroppsvisitation eller genomsokning
av fordonet. Liknande befogenheter for dessa tjdnstemin finns dven i
annan lagstiftning. Bestimmelser som ger ritt att dverklaga polisméns
eller tulltjainstemins beslut att anvidnda sddana befogenheter saknas.
Négon mojlighet att dverklaga beslut om t.ex. kroppsvisitation finns inte
heller enligt de befintliga reglerna i lagen om étgérder vid hindrande av
fortsatt fard.

Polismyndigheten eller Tullverket ska forst prova om forbud och
dtgdrder ska besta

Det framstar inte som lampligt att beslut som meddelats vid vigkanten ska
vara direkt dverklagbara. En mer &ndamalsenlig ordning kan dérfor vara
att lata det beslutet forst vara foremal for ett omprovningsforfarande. En
sadan ordning géller redan i dag enligt lagen om atgérder vid hindrande av
fortsatt fard for atgérder som inte &r tidsbegrénsade. Polismyndigheten ska
da, pa begéran av foraren eller fordonets registrerade dgare, skyndsamt
omprova ett beslut om omhéndertagande eller klampning. Det beslutet ska
vara skriftligt och, om myndigheten finner att dtgérden ska besta, innehalla
de skél som beslutet grundas pé. Det ar rimligt att, enligt det som foreslas
1 promemorian, framdver applicera samma omprdvningsforfarande dven
pa forbudsbesluten. Lagrddet har en synpunkt om att bestimmelserna om
delgivning av beslut och omprovning av beslut bor samordnas i friga om



den personkrets som berors. Mot den bakgrunden bor det av lagtexten
framga att ett beslut bér omprovas dven pa begiran av den som egendom
har omhindertagits ifrdn. Aven forbud och atgérder som har beslutats av
en tulltjinsteman bor kunna bli féremal for omprovning. I dessa fall bor
det vara Tullverket som ansvarar for fortsatt hantering av besluten och som
alltsa pa begiran ska omprova ett forbuds- eller atgérdsbeslut. Liksom
enligt dagens regler bor ett beslut fran myndigheten i omprévningsfragan
vara skriftligt. Detta bor framgé av den nya lagen. I dvrigt giller bestim-
melserna i forvaltningslagen (2017:900) om t.ex. motivering av beslut och
om underrittelse om innehallet i beslut och hur ett dverklagande gér till
(se vidare rubriken Forhallandet till forvaltningslagen i avsnitt 5.9 nedan).
Till skillnad frén Sveriges advokatsamfund anser regeringen inte att det
bor inforas ndgon skyldighet for myndigheten att inom viss tid dverldmna
sitt beslut till domstol for provning av om det ska bestd. Det bor i stéllet
vara tillrackligt att den enskilde kan 6verklaga myndighetens omprov-
ningsbeslut.

Myndighetens omprovningsbeslut ska kunna éverklagas till allmdn
domstol

Forvaltningsbeslut 6verklagas vanligtvis till en allmén forvaltningsdom-
stol. Under vissa forhallanden kan det dock finnas skél att foreskriva en
annan ordning. De beslut som nu &r i fraga, dvs. forbud mot fortsatt fard
och beslut att viss egendom ska omhéndertas eller att fordon ska lésas fast,
inskrianker den enskildes rddighet 6ver sin egendom och har vissa likheter
med s.k. reella tvAngsmedel. Besluten har ursprungligen fattats ute pa
faltet, dvs. vid en végkontroll. Regeringen bedomer i likhet med prome-
morian att allmin domstol har erfarenhet av att prova ingripanden av det
slag som nu 4r i frdga. Det kan ocksa konstateras att enligt de befintliga
bestimmelserna i lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard dver-
klagas Polismyndighetens beslut till den tingsrétt inom vars domkrets
atgiarden vidtagits. Provningen ska visserligen numera ocksa omfatta
forbudet mot fortsatt fard. Forbud far under vissa forutsattningar beslutas
vid olika typer av regelovertrddelser. Det kan t.ex. avse dvertrddelser av
vissa bestimmelser i trafikforordningen, av regler pa yrkestrafikomradet
och av regler om fordons skick och beskaffenhet. Med anledning av syn-
punkten fran Hdssleholms tingsrdtt anser regeringen inte att en allmén
forvaltningsdomstol har mer kunskap och erfarenhet &n en allmian domstol
i fraga om de aktuella regelverken. Nér det géller tingsrittens synpunkt om
forskottsbeslut kan det konstateras att det beslutet ska understéllas Trans-
portstyrelsen (avsnitt 5.4). Nagon moéjlighet att dverklaga forskottsbeslutet
finns dock inte. Med utgangspunkt i de uppgifter som Polismyndigheten
eller Tullverket efter kontrollen redovisar till Transportstyrelsen paborjar
myndigheten sin handldggning av drendet om sjdlva sanktionsavgiften.
Om ett forbud mot fortsatt fard géller, ska drendet visserligen handlaggas
skyndsamt. Arendet hos Transportstyrelsen initieras dock genom rapport-
eringen av forskottsbeslutet. Innan styrelsen beslutar i drendet om sank-
tionsavgift krdvs att den som anspréket riktas mot har getts tillfdlle att yttra
sig. En viss tid kommer didrmed att forflyta innan Transportstyrelsen har
fattat beslut i drendet. Det dr detta beslut som kan &verklagas till allmén
forvaltningsdomstol, som da provar huruvida det finns forutsittningar att
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pafora sanktionsavgift med det belopp som styrelsen har bestimt. Reger-
ingen gor beddmningen att det inte borde finnas nagon storre risk for
parallella processer. I likhet med promemorian anser regeringen dérfor att
overklaganden av Polismyndighetens och Tullverkets beslut om forbud
och atgérder ska handldggas av allmédn domstol. Den befintliga 6verklag-
andeordningen i lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard ska dar-
med framover gélla for bagge besluten.

Arenden om omprovning och éverklagande ska handliggas skyndsamt

Vid inforandet av lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard gjordes
beddmningen att forfarandet vid ett 6verklagande av atgirder bor vara
enkelt. Det foreslogs dérfor att lagen (1996:242) om domstolsdrenden
(drendelagen) ska tillimpas vid domstolens handldggning av dverklag-
andet. Det framholls da att drendelagen ger utrymme for ett mindre form-
bundet forfarande och att den generellt ocksé ger ett snabbare forfarande
dn vad som é&r fallet vid en handldggning enligt rattegdngsbalken (prop.
2013/14:256 s. 59 f.). Aven de underliggande forbuden mot fortsatt fiird
foreslas omfattas av den domstolsprovning som kan ske av en atgérd som
ska sékerstélla att forbudet f6ljs. Nagot behov av att dndra forfarandet vid
domstolen med anledning av detta finns dock inte. I likhet med det som i
dag géller for Polismyndigheten kommer Tullverket att vid 6verklaganden
av Tullverkets omprovningsbeslut fora det allménnas talan i domstolen (se
11 § drendelagen).

Mot bakgrund av att férbud och andra atgérder for att hindra fortsatt fard
ar ingripande for den enskilde bor det dock inforas ett krav pa skyndsam
handléggning. Detta giller redan i dag nir Polismyndigheten ska omprova
ett atgirdsbeslut. Ett sddant krav bor dven gilla vid domstolens hand-
liggning. Arendena kommer vanligen att vara av forhallandevis enkel
beskaffenhet. Négra sérskilda tidsfrister for nér ett drende senast ska vara
avgjort bor dock inte inforas. Regleringen bor ge utrymme for viss flexi-
bilitet. I promemorian foreslas att det i lagen bor anges att drenden om
omprévning och dverklaganden av forbud och atgédrder ska handlaggas
utan dréjsmal. Svea hovrdtt anmirker att uttrycket “utan drojsmal” i rétte-
gangsbalken anvinds for atgérder som maste vidtas omgéende, t.ex. skyl-
digheten att halla héktningsforhandling efter att en framstéllan om detta
gjorts, och menar att detta &r ett stérre skyndsamhetskrav dn vad prome-
morian synes avse. Hovrétten anser déarfor att det vore lampligare att ange
att drendena ska handldggas skyndsamt. Regeringen delar hovréttens syn-
punkt att uttrycket “utan dréjsmal” i processréttsliga sammanhang bor for-
behallas sadana situationer diar domstolen behdver hantera fragan omedel-
bart, vanligtvis inom en faststélld tidsfrist. Som ndmns ovan anvénds
uttrycket “skyndsamt” i den befintliga regleringen. Detta uttryck bor dér-
for anviandas dven i den nya lagen. Jonkdpings tingsrdtt efterfragar ett
fortydligande om vad som avses med skyndsam handldggning. Regeringen
konstaterar att skyndsamhetskravet ska gélla sdval i omprévningsarendet
hos Polismyndigheten eller Tullverket som hos domstol. Det far anses
innebéra ett krav pa snabb handldggning utan att detta innefattar ett krav
pa sérskild beredskap. Hos forvaltningsmyndigheterna initieras omprov-
ningsédrendet genom att den enskilde begidr omprovning av ett beslut som
fattats inom respektive myndighets verksamhet. Ett sddant beslut bor



vanligtvis kunna omprovas av myndigheten inom négra dagar fran det att
en begdran inkom. Vid ett overklagande till domstol foreslas att drende-
lagen ska tillimpas. Till skillnad fran det som i vissa fall giller enligt
rittegdngsbalken stills inga krav pa att myndigheterna eller domstolen
inom en viss tidsfrist ska vidta dtgirder. Att drendet ska handlaggas skynd-
samt bor har forstas sé att det finns krav pa att det ska handldggas snabbare
in sedvanligt. Arendet bor alltsd ha forturskaraktir, dven om ndgra
sarskilda tidsfrister inte ska tillimpas.

Som Svea hovritt papekar finns krav pé skriftvaxling. Den tid inom
vilken motparten ska ges tillfélle att svara bor dock séttas med hénsyn till
skyndsamhetskravet. Med anledning av hovréttens papekande om att dom-
stolsdrenden som huvudregel inte bor avgoras innan O6verklagandetiden
gétt ut kan det anmaérkas att 6verklagande av Polismyndighetens eller Tull-
verkets beslut foreslés fa ske utan begransning till viss tid. Ett drende bor
ddarmed i tingsratten kunna avgoras sa snart vardera parten har slutfort sin
talan. Av rattspraxis framgar vidare att ett mal kan avgoras innan Gver-
klagandetiden har gatt ut om det klart framgér att klaganden har slutfort
sin talan (se t.ex. NJA 2022 s. 504). Samma princip bor kunna tillimpas
vid handldggningen i hovritten av dverklagade tingsrattsbeslut.

Ndgot om domstolens prévning

Vid ett 6verklagande av ett beslut fran Polismyndigheten eller Tullverket
om att ett forbud eller en atgird ska bestd har domstolen att prova om det
finns forutsittningar for forbudet eller dtgérden. Forbud kan beslutas bl.a.
om farden sker i strid med det som géller for trafiken i fraga eller om regler
pa annat sitt dvertrads. Vissa overtridelser kan medfora ett straffrattsligt
ansvar, t.ex. om yrkestrafik bedrivs utan tillstind. Domstolen ska dock inte
prova ansvarsfrdgan utan ska enbart kontrollera om en Overtridelse
objektivt sett kan konstateras och om forutséttningar i 6vrigt finns for
forbudet. Nar det géller forbud som har beslutats pa grund av att ett for-
skott for en sanktionsavgift inte har betalats vid vigkontrollen ska dom-
stolen inte heller prova sjélva forskottsbeslutet. Vid provningen av ett for-
bud eller en atgéird kan dock hiansyn behova tas dven till omstandigheter
som #gt rum efter beslutet. Aven den tid under vilken ett forbud eller en
atgard gallt kan t.ex. behdva vigas in. Domstolen kan alltsé vid sin prov-
ning ta hansyn till huruvida kravet pa proportionalitet ar uppfyllt och, om
sé inte skulle vara fallet, upphédva besluten. Svea hovritt konstaterar att
atgdrder som inledningsvis bedomts vara proportionerliga kan bli oprop-
ortionerliga efter en tid och efterfragar klargérande av om det ar m&jligt
att, efter att domstolen provat ett 6verklagande av ett beslut, pa nytt begéra
omprdvning av beslutet. Enligt regeringens mening kan beslut i dessa
drenden inte anses vara orubbliga och nagot hinder mot fornyad prévning
bor dirfor inte finnas. Aven om en domstol beslutat att ett forbud och en
atgird ska bestd, hindrar detta alltsa inte att foraren eller fordonségaren
dérefter pa nytt begidr omprovning av atgérden hos Polismyndigheten eller
Tullverket. Att ytterligare tid forflutit sedan ett forbuds- eller dtgérdsbeslut
meddelats kan i sig utgéra en omstdndighet som medfor att en ny bedom-
ning behéver goras. Under den tiden kan ocksa nya omsténdigheter ha in-
traffat som medfor en ny och annan bedomning. Ett nytt beslut fran myn-
digheten i fragan kan sedan i sin tur 6verklagas till domstol.
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En utgangspunkt &r vanligtvis att drenden som blivit overspelade inte
ska provas. Normalt sett innebér detta att en forutséttning for att domstolen
ska prova ett beslut enligt lagen &r att det fortfarande géller. Som Svea
hovritt papekar finns dock viss praxis om att en atgird som redan har
upphort dndé ska bli foremal for réttslig provning under vissa omsténdig-
heter, se t.ex. NJA 2020 s. 1061 och NJA 2023 s. 143. I vrigt far det anses
tillréckligt att en provning av eventuella fel eller forsummelser t.ex. kan
komma till stdind inom ramen for en talan enligt skadestdndslagen
(1972:207). Négot behov av att foreskriva vad domstolens provning ska
utmynna i finns inte.

59 Vissa Ovriga forfarandefragor

Regeringens forslag: Foraren, nigon annan som egendom har
omhéndertagits fran och fordonets registrerade dgare ska snarast delges
ett beslut om férbud mot fortsatt fird, om omhéndertagande och om
klampning och underréttas om hur egendomen och fordonet kan komma
att hanteras och om mdjligheten att begidra omprovning.

Protokoll ska foras dver omhindertagande, klampning, kroppsvisi-
tation och genomsokning.

Nir ett forbud, ett omhéndertagande eller en klampning upphor, ska
foraren, den som egendom har omhéndertagits fran och fordonets
registrerade dgare underréttas om upphdrandet och om hur egendomen
eller fordonet kan komma att hanteras.

Niér ett omhéndertagande upphor ska egendomen ldmnas ut till den
som egendomen omhéndertogs fran, om det inte finns sirskilda skél att
lamna egendomen till ndgon annan. Om egendomen inte himtas ut nér
ett omhindertagande har upphort, tillimpas lagen om forfarande med
forverkad egendom och hittegods m.m.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Hdssleholms tingsrdtt foreslar att det i protokollet
ska antecknas vem som delgetts beslutet d& detta skulle underlétta han-
teringen av dverklaganden av beslut.

Skilen for regeringens forslag

Ovriga bestimmelser i lagen om dtgdrder vid hindrande av fortsatt fird
fors éver till den nya lagen i huvudsak ofordndrade

I lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fird finns bestimmelser om
delgivning, underréttelser och protokollforing samt forfarandet nédr en
atgird upphor. Foraren, den som egendom har omhéndertagits fran och
fordonets registrerade dgare ska enligt nuvarande regler delges ett beslut
om omhéndertagande och klampning och underréittas om nér beslutet upp-
hor. Eftersom lagen nu foreslas innehalla bestimmelser d&ven om forbud
mot fortsatt fiard ska delgivning och underrittelse framdver avse dven
dessa beslut.

I promemorian foreslds att det av protokollet 6ver omhéandertagande,
klampning eller genomsdkning ska framga vilket fordon atgérden rér och
vilken egendom som har omhéandertagits, vem som har fattat beslut om



atgdrden, grunden for beslutet och tidpunkten nér det har fattats, vem eller
vilka som har deltagit vid atgirden, vem eller vilka som atgérden har riktat
sig mot, tiden for beslut om éatgérd och vad som i &vrigt har forekommit
vid ingripandet. Regeringen ser, till skillnad fran Hdssleholms tingsrditt,
inte att det ddrutover finns négot behov av att i protokollet ange vem som
har delgetts ett beslut. Polismyndigheten eller Tullverket ska pa begéran
av foraren eller fordonets registrerade dgare omprova ett forbud eller en
atgdrd. Om myndigheten beslutar att forbudet eller atgérden ska besta, &r
det den enskilde som kan overklaga beslutet. Beslutsmyndigheten ska
overldmna &verklagandet och 6vriga handlingar i drendet till tingsratten
(jfr 46 § forvaltningslagen). I 5 § drendelagen finns vidare bestimmelser
om vad en enskild parts forsta skrivelse till tingsrétten ska innehalla, bl.a.
i friga om kontaktuppgifter. Négon ytterligare reglering bor darmed inte
vara nodvéndig. Négot skél att andra de aktuella reglerna, utover de juster-
ingar som foreslas i promemorian, nér de fors over till den nya lagen finns
darfor inte.

Lagen (1974:1066) om forfarande med forverkad egendom och hitte-
gods m.m. &r tillamplig pa egendom som har omhéndertagits med stod av
lagen om atgéirder vid hindrande av fortsatt fird men som inte har himtats
ut ndr omhindertagandet har upphort. Med anledning av att en ny klamp-
ningslag infors bor hinvisningarna i lagen om forfarande med forverkad
egendom och hittegods m.m. justeras. I samband darmed bor dven vissa
redaktionella dndringar goras i den lagen.

Férhallandet till forvaltningslagen

I forvaltningslagen finns bestimmelser som géller for handldggning av
drenden hos forvaltningsmyndigheter. Bestimmelserna i den lagen &r som
utgangspunkt tillaimpliga pa Polismyndighetens och Tullverkets verksam-
het enligt klampningslagen. I 4 § forvaltningslagen anges att om det i lag
eller forordning finns nadgon bestimmelse som avviker fran den lagen,
tillimpas den bestimmelsen. I forvaltningslagen anges bl.a. nir en myn-
dighet fér eller ska &ndra ett beslut. I avsnitt 5.7 foreslas bestimmelser om
att forbud mot fortsatt fard ska upphévas i vissa fall, varvid ett omhand-
ertagande eller en klampning ska upphdra. Ett forbud kan upphévas dven
om det har dverklagats till domstol. Bestimmelserna i klampningslagen
innebér att ett forbud kan upphdvas dven om det har 6verklagats till dom-
stol. Sa kan alltsa ske dven nér forutséttningarna i 39 § forvaltningslagen
om nér en myndighet far dndra ett beslut som har 6verklagats inte ar upp-
fyllda. Klampningslagen innehaller vidare, i likhet med lagen om atgarder
vid hindrande av fortsatt fard, sirskilda bestimmelser om dverklagande. I
18 § klampningslagen anges vilka beslut enligt lagen som far 6verklagas
och till vilken domstol. Ett 6verklagande far ske utan begrénsning till viss
tid. Inte heller forvaltningslagens bestimmelser om vilka beslut som fér
overklagas, till vilken myndighet som beslut dverklagas och om over-
klagandetid (40, 41 och 44 §§) ska darfor tillimpas.
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5.10  Okade befogenheter for bilinspektorer

Regeringens forslag: Bilinspektorer far befogenhet att forbjuda fort-
satt fard

— for att hindra fortsatta 6vertrddelser av yrkestrafikregleringen, och

—nér det skulle utgéra en pataglig fara for trafiksédkerheten eller
annars utgdra en vésentlig oldgenhet pa grund av fordonets beskaff-
enhet.

For att verkstilla ett forbud mot fortsatt fard far bilinspektdrer dven
befogenhet att omhénderta fordonsnycklar eller andra foremél som
behovs for farden, frakthandlingar och registreringsskyltar.

Bilinspektorer far befogenhet enligt taxitrafiklagen att omhénderta en
sarskild registreringsskylt for taxifordon.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Transportforetagen tillstyrker forslaget och péape-
kar att organisationen tidigare har efterfrégat utdkade befogenheter for
bilinspektorer. Enligt Svea hovrdtt framstar resonemanget om att en bil-
inspektdr bor avsta fran att fatta ett beslut som kréver valdsanviandning
inte som genomtinkt och att det torde ligga niarmare tillhands att i sédana
situationer begéra bitréde av polis.

Skilen for regeringens forslag
Allmdént om bilinspektérer och vigkontroller

Inom polisens trafikdvervakning &r tva personalkategorier verksamma:
polismén och bilinspektorer. En bilinspektor &r en civil tjinsteman med
anstillning hos Polismyndigheten. Bilinspektorer har i regel tidigare arbe-
tat som besiktningstekniker och genomgér viss vidareutbildning vid an-
stillning hos Polismyndigheten. Arbetsuppgifterna bestar bl.a. av tekniska
kontroller pa vig av fordon och deras utrustning men ocksa av vigkont-
roller av kor- och vilotider, den yrkesmaéssiga trafiken och taxitrafiken. Vid
nu ndmnda kontroller arbetar vanligtvis polismén och bilinspektorer till-
sammans i en grupp. Dessa personalkategorier har olika befogenheter som
dock ibland kan sammanfalla. Bestimmelser om vilka befogenheter bil-
inspektorer har finns i ett antal forfattningar pa vagtrafikomradet.

Enligt fordonslagen avses med bilinspektdr den som har anstéllning som
bilinspektdr hos Polismyndigheten. Bilinspektor utgor dock inte ldngre en
anstéllningsform inom Polismyndigheten. I stéllet anstélls bilinspektorer
inom Polismyndigheten numera som handlidggare med funktionen bilin-
spektor. Definitionen i fordonslagen bor dédrmed justeras. Bilinspektorer
foreslas nedan fa befogenheter dven enligt klampningslagen. Aven dér och
i annan lagstiftning dér bilinspektdrer har befogenhet att ingripa i olika
avseenden bor det darfor forklaras vad som avses med en bilinspektor.

Bilinspektorer ska fa forbjuda fortsatt fird i fler fall

En bilinspektor har i dag befogenhet att férbjuda ett fordons fortsatta fard
i vissa fall. Om en sanktionsavgift ska paforas vid overtriadelser av vig-
trafikreglerna, har bilinspektorer samma befogenheter som en polisman att
vid en végkontroll besluta om forskott for avgiften och att ett fordon inte



fér fortsatta fairden om forskottet inte betalas omedelbart. Sé 4r bl.a. fallet
nér ett transportforetag utfor godstransporter i strid med reglerna om cabo-
tagetransporter eller nér ett foretag inte kan visa upp tillstdnd och andra
handlingar som ska medforas i fordonet vid olika typer av transporter, se
t.ex. forordningen om internationella vagtransporter inom Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet (EES). I dag dr det dock enbart en polisman
eller tulltjinsteman som kan hindra fortsatt féard vid andra dvertradelser av
yrkestrafikregleringen, trots att sddana Overtrddelser ménga génger ar
snarlika dem dir bilinspektorer redan har befogenhet att forbjuda farden.
Bilinspektorer bedoms ha goda kunskaper om vilka regler som géller for
den yrkesmaéssiga trafiken och taxitrafiken. Fran effektivitetssynpunkt
finns det fordelar med att mojliggdra for bilinspektorer att vid en vigkon-
troll kunna fatta fler beslut avseende den yrkesmaéssiga trafiken. Det finns
darfor skél som talar for att bilinspektdrer bor ges befogenhet att forbjuda
ett fordons fortsatta fard i syfte att hindra fortsatta Gvertradelser av yrkes-
trafikregleringen. Ett sddant forbud kan aktualiseras vid dvertrddelser av
bestimmelserna i yrkestrafiklagen, taxitrafiklagen, yrkestrafikforord-
ningen och taxitrafikférordningen samt vid dvertradelser av bestimmelser
i de EU-regelverk om internationella végtransporter som forordningen om
internationella végtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES) hanvisar till.

Som namnts utfor bilinspektorer flygande inspektioner och far d&ven kon-
trollera fordons last samt deras fardskrivare eller taxameter och far for
dessa dandamal stoppa fordon. En bilinspektdr far vidare bl.a. besluta fore-
lagganden och korforbud som behdvs med hinsyn till fordons sdkerhet
eller lamplighet i trafik i vissa fall. Enligt fordonslagen &r det dock bara
polismin som far hindra fortsatt fird. Aven hér bedoms bilinspektdrer ha
tillracklig kunskap for att bedoma huruvida fordonet eller dess utrustning
uppfyller foreskrivna krav eller om fordonet &r lastat pa foreskrivet satt
och om den fortsatta farden skulle medfora en pataglig fara for trafik-
sdkerheten. Detsamma géller nir bestimmelser om fordons métt och vikt
eller krav pa fordons last och déck i trafikforordningen eller foreskrifter
meddelade med stod av den forordningen overtrdds. Att ge bilinspektorer
utdkade befogenheter att hindra trafik med fordon som utgdr en pataglig
fara for trafiksikerheten eller dir fairden annars utgdr en vésentlig oldgen-
het ligger i linje med de arbetsuppgifter som bilinspektorer har redan i dag.
Aven i dessa fall finns det alltsi skil som talar for att ge bilinspektorer
befogenhet att forbjuda ett fordons fortsatta férd.

16 § lagen om Gverlastavgift anges att om polisman patréffat fordon som
framfores med avgiftspliktig 6verlast och firden med fordonet fortsatter
utan réttelse, utgar overlastavgift sarskilt for den fortsatta farden, om polis-
mannen forbjudit denna. Med det forbud som omnémns i paragrafen avses
sadant som &r beslutat med stod av trafikférordningen, vid dverskridande
av viktbestimmelserna dér (se prop. 2003/04:160 s. 172 och prop. 1972:81
s. 73). Aven en bilinspektor foreslas nu kunna besluta om sadana forbud.
Bestimmelsen i lagen om Overlastavgift synes ha tillkommit for att klar-
gora att en ny Overlastavgift kan paforas for fard som fortsétter trots ett
forbud, dven om en ny fird inte skulle anses dga rum (se prop. 1972:81
s. 73). Nagot behov av att i paragrafen ange vem som forbjudit farden finns
dock inte. Vem som har befogenhet att kontrollera dverlast, forbjuda fort-
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satt fard respektive att besluta om sanktionsavgift och eventuellt forskott
framgér pa annat hall.

En polisman har rtt att under vissa forutsittningar anvanda vald for att
genomfOra en tjdnsteatgérd, se 10 § polislagen (1984:387). En bilinspektor
saknar motsvarande befogenheter. Vid nu aktuella forbud &r det fraga om
att meddela ett forvaltningsbeslut som i normalfallet inte bor aktualisera
véldsanvdndning. All form av myndighetsutdvning, sérskilt i form av
betungande beslut, mot en enskild kan dock innebéra vissa risker for den
tjidnsteman som fattar beslutet. Det som nu foreslds om utokade befogen-
heter att besluta forbud skiljer sig, nér det géller behovet av valdsanvind-
ning, emellertid inte frén de fall dér en bilinspektor i dag kan besluta
forbud. I samband med att bilinspektorer under 2015 gavs ytterligare
befogenheter vid trafikovervakning uttalade regeringen att om en bil-
inspektor gér bedomningen att en atgérd kan komma att krdva anvéndning
av véld for att kunna genomforas ska han eller hon avsta fran att genomfora
den (prop. 2013/14:232, Utokade befogenheter for civilanstdllda inom
Polismyndigheten och Ekobrottsmyndigheten, s. 21). Det saknas skél att i
detta lagstiftningsidrende gora en annan bedémning. Med anledning av
synpunkten fran Svea hovrdtt kan det anmirkas att bilinspektorer och
polismin i regel arbetar tillsammans vid en végkontroll och dérfor vid
behov har mojlighet att bistd varandra. Skulle behov av polismans befog-
enheter uppsta i andra fall kan ndgon formell begidran om bitrdde knappast
behovas eftersom tjanstemidnnen arbetar inom samma myndighet. Bil-
inspektorer bor sammanfattningsvis ges befogenhet att forbjuda fortsatt
fard for att hindra fortsatta overtradelser av yrkestrafikregleringen och for
att hindra trafik med fordon som utgdr en pétaglig fara for trafiksiker-
heten.

Bilinspektorer ska fa verkstdlla forbud mot fortsatt fird genom att
omhdnderta egendom

For att sakerstilla att ett forbud mot fortsatt fard f6ljs, far en polisman eller
tulltjdinsteman omhénderta fordonsnycklar eller andra foremal som behdvs
for farden, frakthandlingar och registreringsskyltar. Enligt lagen om &tgér-
der vid hindrande av fortsatt fard har inte bilinspektdrer ndgon sadan befo-
genhet. Vissa andra regelverk tillerkdnner dock bilinspektorer ritten att
omhénderta egendom. Om vissa skatter och avgifter med anknytning till
ett fordon inte betalas 1 tid, finns bestimmelser om att fordonet inte far
anvéndas. Om fordonet d4nda anvénds, ska en polisman eller bilinspektor
omhédnderta fordonets registreringsskyltar, se t.ex. lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, végtrafikskattelagen (2006:227) och lagen (2014:52)
om infrastrukturavgifter pa viag. Att omhénderta viss egendom med an-
knytning till fordonet eller till transporten for att verkstdlla ett forbud mot
fortsatt fard skiljer sig inte vdsentligen fran ett omhéndertagande av regi-
streringsskyltar for att sékerstélla att ett anvdndningsforbud f6ljs. Bilin-
spektorer bor darfor ges befogenhet att omhénderta egendom for att séker-
stélla att ett forbud mot fortsatt fird foljs.

Enligt lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fird far en polisman
eller tulltjinsteman dven kroppsvisitera fordonets forare och genomsdka
fordonstaget om egendomen inte ar tillgdnglig pa annat sitt. Ndgon sadan
ratt bor dock inte tillerkénnas en bilinspektdr, eftersom detta bedoms kréva



polismans kompetens. En bilinspektor kan darfor enbart omhinderta t.ex.
fordonsnycklar och frakthandlingar om de 6verldmnas frivilligt. I annat
fall maste bilinspektoren begéra bistdnd fran en polisman.

Bilinspektorer ska fa omhdnderta en sdrskild registreringsskylt for
taxifordon

Enligt taxitrafiklagen far en polisman under vissa forutséttningar omhénd-
erta en sérskild registreringsskylt for ett fordon som anmalts f6r anvénd-
ning i taxitrafik. Sa kan t.ex. ske om fordonet utan tillstand anvéands i taxi-
trafik, om fordonet &r belagt med korforbud eller om det finns ett anvénd-
ningsforbud for fordonet. Aven hir finns det likheter med bilinspektérers
befogenheter att enligt andra regelverk omhénderta registreringsskyltar
vid anvandningsforbud. Bilinspektorer bedoms ocksa i friga om de situa-
tioner som avses i bestimmelsen i taxitrafiklagen om omhéandertagande av
skylt ha goda kunskaper om de aktuella reglerna. Det finns darfor forut-
sattningar att &ven i detta fall ge bilinspektdr mojlighet att omhinderta en
registreringsskylt. Bilinspektorer bor darmed ges en sddan befogenhet i
fréga om en sirskild registreringsskylt for taxifordon.

6 Bemyndiganden om att meddela
foreskrifter om sanktionsavgift

Regeringens forslag: Regeringen ska fa meddela foreskrifter om sank-
tionsavgifter vid anvéndning av fordon i yrkesméissig trafik i strid med
villkoren for sddan anvandning.

Regeringens bedomning: Genom de befintliga bemyndigandena att
meddela sanktionsavgifter vid overtrddelser av anmilningskrav som
finns i yrkestrafiklagen och taxitrafiklagen bor regeringen kunna med-
dela foreskrifter om sanktionsavgifter vid dvertradelse av bl.a. krav pa
att anméla fordon och antalet anstéllda. De befintliga bemyndigandena
bor framover kunna utnyttjas enligt sin ordalydelse.

Promemorians forslag och bedomning Sverensstimmer med reger-
ingens.

Remissinstanserna: Kronofogdemyndigheten tillstyrker den foreslagna
sanktonsvixlingen och anser att den bor effektivisera sanktionssystemet
vid dvertridelser av yrkestrafik- och taxitrafikreglerna. Sveriges Akeri-
foretag avstyrker forslagen och framhaéller vikten av att ritt person tréiffas
av sanktionen och att beloppen #r proportionerliga. Sveriges Akeriforetag
foreslar ocksa att en tillstindshavare forst ska f& en varning innan nagon
avgift pafors.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning
Tidigare forslag och nyligen genomforda sanktionsvdxlingar

Vissa Overtradelser pa yrkestrafikomradet ar straffbelagda, medan andra
medfor att en sanktionsavgift ska paforas. Det &r Transportstyrelsen som
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provar fragor om paforande av sanktionsavgifter pd omradet. I betdnkandet
Kontroller pa viag (SOU 2021:31) foreslogs att fler typer av overtradelser
skulle sanktionsvixlas, dvs. att en sanktionsavgift ska paforas i stéllet for
att ett straff utdoms. Enligt utredningen kan en sanktionsvéxling vara
lamplig om det kan medfora positiva effekter pa regelefterlevnaden. Séa
kan t.ex. vara fallet om systemet bygger pé strikt ansvar i stéllet for uppsat
eller oaktsamhet. For att detta ska vara forenligt med réttssékerheten bor
det handla om situationer dér overtradelser &r enkla att konstatera och den
bakomliggande handlingsregeln &r klar och tydlig. Sanktionen ska &ven
traffa den aktdr som har skyldighet att f61ja handlingsregeln eller annars
utdvar kontroll dver verksamheten. Enligt utredningens bedémning bor en
sanktionsvéxling pé yrkestrafikomradet i forsta hand omfatta narings-
idkare, eftersom bristen pd effektiva sanktioner framfor allt handlar om
overtradelser inom nédringsverksamhet dér det inte pafors tillrackligt
kannbara sanktioner. For att en sanktionsvéxling ska vara effektiv maste
darutdver den myndighet som ska pafora sanktionsavgiften ha tillrdckliga
utredningsmojligheter enligt tillsynslagstiftningen.

I betdnkandet foreslogs att underldtenhet att anméla trafikansvariga och
andra personer som ska provas i fraga om tillstand att bedriva yrkesméssig
trafik eller taxitrafik skulle sanktionsvixlas. Aven underlatenhet att vid
utforandet av internationella transporter medfora och uppvisa sédana
dokument som behdvs for transporten borde enligt utredningen leda till en
sanktionsavgift. Sanktionsvaxlingar har darefter beslutats i enlighet med
forslagen i beténkandet. I samband med remitteringen av betéinkandet pa-
pekade vissa remissinstanser dock att ytterligare 6vertradelser pa omradet
borde kunna medfora att sanktionsavgift pafors.

1 promemorian foreslds att sanktionsavgift ska pdforas vid overtrddelser
av vissa bestdmmelser i yrkestrafik- och taxitrafikforordningen

I yrkestrafikférordningen och taxitrafikforordningen finns bestimmelser
av betydelse for kontrollen av yrkesmassig trafik och taxitrafik, bl.a. krav
pa tillstindshavaren att anméla vissa férhallanden om verksamheten och
regler om under vilka villkor som fordon far anvindas. En tillstindshavare
ar skyldig att skriftligen gora en anmdlan till Transportstyrelsen om de
fordon som ska anvindas i yrkesmaéssig trafik eller i taxitrafik. Om ett
anmélt fordon &ndras sa att det inte uppfyller tillimpliga krav om regi-
strering och beskaffenhet eller om det inte lingre ska anvindas enligt till-
standet, ska detta ocksa anmilas. Sedan den 21 februari 2022 finns dven
krav pa att den som har ett tillstdnd att bedriva yrkesméssig trafik varje ar
ska anmila hur ménga anstdllda som finns i foretaget och hur manga av
dessa som é&r forare som normalt 4r stationerade i Sverige. Den som inte
foljer de ovan ndimnda bestammelserna ska enligt dagens regler domas till
penningboter.

I promemorian foreslas att dvertriddelserna avkriminaliseras och att den
tillstdndshavare som inte foljer kraven ska paféras en sanktionsavgift.
Kravet pa tillstindshavaren att till Transportstyrelsen anmila antal an-
stdllda &r snarlikt kravet att anmaéla de personer som ingar i den s.k. prov-
ningskretsen. Uppgifter om antalet anstéllda och forare &r viktig for att
sakerstélla att tillstandshavaren faktiskt och fast &r etablerad i Sverige
genom att ha forare som normalt dr stationerade vid ett driftscentrum i



Sverige i ett antal som star i proportion till foretagets transportvolym. Det
aligger tillstandshavaren att sékerstélla att uppgifterna tillstélls Transport-
styrelsen. Regeringen delar promemorians bedémning att en lamplig reak-
tion pé en sddan overtridelse kan vara att pafora tillstandshavaren en sank-
tionsavgift. Nar det géller skyldigheten att anmila de fordon som ska
anvéndas 1 yrkesmadssig trafik eller i taxitrafik angavs det i betdnkandet
Kontroller pa vég att det ar vid en végkontroll som bristande anmélan
uppticks och att en polisman da direkt kan pafora en ordningsbot, varfor
en sanktionsvixling inte uppfattades som effektivt (SOU 2021:31 s. 228).
Det forekommer dock att andra dvertradelser som upptécks vid vigkont-
roller medfor att en sanktionsavgift ska paforas, dven nér detta inte for-
anleder att ett forskott for avgiften ska beslutas vid kontrollen. Skyldig-
heten att anméla fordonet ligger dessutom, i likhet med de andra anmal-
ningskraven, pa tillstindshavaren. Att vdxla sanktion for Gvertrddelsen
frén penningbéter till sanktionsavgift skulle darfor sdkerstdlla att sank-
tionen alltid traffar den som har skyldigheten att géra anmélan. Nagon
osdkerhet huruvida en 6vertrddelse har begétts eller inte bedéms inte heller
uppsta. Regeringen instimmer dérfor i promemorians bedémning att en
sanktionsavgift vid underlatenhet att géra en anmélan av de fordon som
ska anvindas i verksamheten ddrmed kan vara en lamplig atgérd for att
sakerstilla att regelverket f6ljs. Samma bedomning gors i friga om under-
latenhet att folja kraven om att anméla dndringar av fordonet eller dess
anvandning.

I likhet med promemorian anser regeringen att de nu foreslagna ansvars-
bestimmelserna bor placeras i anslutning till de aktuella handlings-
reglerna, dvs. i yrkestrafikforordningen respektive taxitrafikforordningen.

Féreskrifter om sanktionsavgifter vid évertrddelser av bl.a. krav pa att
anmdla fordon och antal anstdllda bor kunna meddelas med stod av
befintliga bemyndiganden

For att regeringen ska kunna meddela foreskrifter om sanktionsavgifter
krévs att det finns bemyndiganden om detta. I 7 kap. 4 § yrkestrafiklagen
finns bemyndiganden till regeringen att meddela foreskrifter om sank-
tionsavgifter vid overtrddelser av anmélningskrav i forordning (EG) nr
1071/2009 och i foreskrifter som har meddelats med stod av yrkestrafik-
lagen. I 7 kap. 5 § taxitrafiklagen finns ett bemyndigande for regeringen
att meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid overtrddelser av fore-
skrifter om anmilningskrav i frdga om taxitrafiktillstind som har med-
delats med stod av taxitrafiklagen. Bemyndigandena infordes efter forslag
i propositionen Genomforande av mobilitetspaketet (prop. 2021/22:166).
I propositionen angav regeringen att dessa bemyndiganden avsédg mojlig-
heten att meddela sanktionsavgifter vid dvertradelser av krav pa att anméla
trafikansvariga och andra personer som ska provas i fraga om tillstand att
bedriva yrkesmaéssig trafik eller taxitrafik (s. 32 och 119-120). Riksdagen
antog regeringens forslag (bet. 2021/22:TU15, rskr. 2021/22:303).

I promemorian foreslas att sanktionsavgift ska kunna paféras en till-
standshavare vid overtrddelser av krav pa att anmaéla fordon som ska an-
véndas i yrkesmaéssig trafik respektive taxitrafik eller pd att anmaéla antal
anstdllda. De ndmnda bemyndigandena omfattar till sin ordalydelse &ven
foreskrifter om sanktionsavgifter vid dvertrddelser av sdidana anmélnings-
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krav. Mot bakgrund av de uttalanden som gjordes i samband med infor-
andet av bemyndigandena har regeringens mandat att meddela foreskrifter
dock begrinsats. De befintliga bemyndigandena bor enligt regeringens
mening framdver kunna utnyttjas enligt sin ordalydelse, dvs. for att kunna
meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid 6vertriadelser av olika typer
av anmélningskrav som finns i yrkestrafikregleringen.

Sveriges Akeriforetag har synpunkter pa avgiftens storlek och betonar
vikten av att det finns tillrickliga sdkerhetsventiler som mojliggdr en
rittssdker provning nér ett beslut om sanktioner ar oskiligt eller betung-
ande. Regeringen kommer att beakta dessa synpunkter i det fortsatta arbe-
tet.

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter om sanktionsavgift vid
overtrddelser av de villkor som gdller vid anvindning av hyrda
utlandsregistrerade fordon i yrkesmdssig trafik

Den som bedriver yrkesmaéssig trafik kan ibland behdva anvénda hyrda
fordon i verksamheten. Om fordonet ar utlandsregistrerat géller sarskilda
regler. Ett utlandsregistrerat fordon som innehas med nyttjanderétt far
anvéndas bara pa vissa villkor. Fordonet far anviandas endast om det ute-
slutande star till tillstdindshavarens forfogande, det kors av anstillda hos
tillstandshavaren (eller av tillstindshavaren sjdlv om denne &r en fysisk
person) och nyttjanderdttsavtalet inte dr forenat med nagot serviceavtal
med samma fOretag som omfattar forar- eller foljepersonal. Villkoren
syftar bl.a. till att sdkerstilla att det 4r den svenska tillstindshavaren som
faktiskt bedriver transportverksamheten. For att mojliggora kontroll av att
villkoren foljs finns dven krav pa att vissa handlingar ska medforas i
fordonet.

I promemorian foreslas att overtrddelser av reglerna ska leda till att
tillstdndshavaren pafors en sanktionsavgift. Det ligger i tillstindshavarens
ansvar att se till att olika typer av dokument som kan behovas vid en
kontroll medfors i fordonet och att instruera férarna om vad de ska gora.
Aven om det rent faktiskt dr foraren som ska visa upp handlingarna vid en
kontroll anser regeringen, till skillnad frén Sveriges Akeriforetag, att
tillstdndshavaren har rimliga mdjligheter att paverka att s& sker. En sank-
tionsvixling ter sig darfor lamplig dven i detta fall. I likhet med det som
giller vid underlatenhet att vid en kontroll visa upp exempelvis dokument
som behdvs vid internationella transporter eller cabotagetransporter, bor
dédrmed sanktionsavgift kunna paféras den tillstindshavare som inte har
sakerstéllt att de handlingar som ska styrka att villkoren for anvdndningen
av ett utlandsregistrerat fordon &r uppfyllda visas upp.

Négot befintligt bemyndigande for regeringen att meddela sanktions-
avgifter vid overtradelser av de villkor som géller vid anvindning av hyrda
utlandsregistrerade fordon i yrkesméssig trafik finns inte. Ett bemyndig-
ande till regeringen att fa& meddela sddana foreskrifter bor darfor inforas i
yrkestrafiklagen. I samband darmed bor 7 kap. 4 § yrkestrafiklagen juste-
ras redaktionellt.



7 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagidndringarna ska trdda i kraft den 1 januari
2025. Lagen om éatgérder vid hindrande av fortsatt fard ska upphivas
samma datum.

Aldre foreskrifter ska fortfarande gilla for forhallanden som hénfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna kommenterar inte forslagen sarskilt.

Skilen for regeringens forslag: Forslaget till ny klampningslag syftar
till att forbattra mojligheterna for kontrollerande myndigheter att forhindra
overtradelser pa vigtransportomradet och pa sé sitt oka regelefterlevna-
den. Forslaget syftar dven till att stirka rattssdkerheten for enskilda. Det
finns dérfor fordelar med att kunna tillimpa de nya reglerna sa snart som
mdjligt. Den nya lagen och de ddrmed sammanhéngande lagéndringarna
bor dirfor trida i kraft den 1 januari 2025. Aven forslaget i yrkestrafik-
lagen om bemyndigande for regeringen att meddela foreskrifter om sank-
tionsavgifter kan lampligen trdda i kraft den 1 januari 2025.

Lagen om étgérder vid hindrande av fortsatt fard bor upphivas nir den
nya klampningslagen trader i kraft, dvs. den 1 januari 2025. Den lagen bor
dock fortsatt gilla for atgirder som har vidtagits fore ikrafttradandet. I
lagen om overlastavgift finns bestimmelser om beslut att ett fordon eller
fordonstédg inte far fortsétta fairden. For sidana beslut som har meddelats
fore den 1 januari 2025 ska éldre foreskrifter gilla. Det innebér att ett
beslut som meddelats fore det datumet ska understdllas Transport-
styrelsens provning, men att beslutet inte kan 6verklagas. I lagen om for-
farande med forverkad egendom och hittegods m.m. finns bestimmelser
om forfarandet med egendom som har omhéndertagits enligt lagen om
atgirder vid hindrande av fortsatt fird. Hanvisningarna till den senare
lagen i lagen om forfarande med forverkad egendom och hittegods m.m.
foreslas uppdateras. For egendom som har omhéndertagits fore den 1
januari 2025 giller de édldre hinvisningarna. I 6vriga forfattningar saknas
behov av dvergéngsbestimmelser.

8 Konsekvenser

Regeringens bedomning: Forslagen bedoms leda till stirkt konkur-
renskraft for de foretag som foljer reglerna. Forslaget bedoms dven leda
till en 6kad rattssdkerhet for foretag och forare.

Forslaget kan i ndgon man innebéra ett visst utdkat arbete for Polis-
myndigheten och Tullverket ndr myndigheterna beslutar om férbud mot
fortsatt fard och klampar fordonet eller omhéndertar fordonsnycklar,
frakthandlingar eller registreringsskyltar och for de allmdnna domsto-
larna att hantera Overklaganden. Myndigheterna och Sveriges
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Domstolar bedéms kunna hantera de tillkommande kostnaderna inom
ram.

Lagforslaget om sanktionsvéxling innebar att regeringen bemyndigas
att besluta om sanktionsavgifter i vissa fall. Lagforslaget i sig leder inte
till nagra konsekvenser for vare sig akerier, bussforetag, taxiforetag
eller berérda myndigheter. Konsekvenserna f6ljer av hur de kommande
forfattningsédndringarna som regeringen beslutar om till f61jd av bemyn-
digandena utformas.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Polismyndigheten bedomer att borttagandet av
tidsgrianserna for atgérder vid hindrande av fortsatt fard innebér ett 6kat
behov av uppstallningsplatser for fordon och att det maste sdkerstillas att
savil statliga som kommunala véghallare ser till att uppstillningsplatser
finns i tillrdcklig omfattning i hela landet.

Skilen for regeringens bedomning
Viss statistik om dtgdrder vid hindrande av fortsatt fird

Transportstyrelsen har i en uppfoljning av regelverket konstaterat att atgéar-
der for hindrande av fortsatt fird under 2016 beslutades vid 43 tillféllen.
Uppfoljningen visade vidare att en atgird vidtagits 24 génger i syfte att
verkstilla en sanktionsavgift, 16 ganger i syfte att hindra trafik med fordon
som utgdr en pataglig fara for trafiksékerheten (ej tidsbegrénsad), en géng
i syfte att hindra trafik med fordon vars forare utgor en pataglig fara for
trafiksdkerheten och tva ganger i syfte att hindra fortsatta 6vertradelser av
yrkestrafiklagstiftningen eller taxitrafiklagen.

En genomgang av 113 av protokollen for 2020 visade att fordon klamp-
ats vid 72 tillfallen i syfte att verkstilla en sanktionsavgift, vid 20 tillfallen
i syfte att hindra trafik med fordon som utgdr en pataglig fara for trafik-
sikerheten (ej tidsbegrinsad), vid tre tillféllen i syfte att hindra trafik med
fordon vars forare utgor en pétaglig fara for trafiksékerheten och vid sju
tillféllen i syfte att hindra fortsatta 6vertrddelser av yrkes- eller taxitrafik-
lagstiftningen. Vid atta av dessa tillfidllen hade bade klampning och om-
hiandertagande tillimpats. Vid ytterligare nagra tillfillen hade enbart at-
girden omhindertagande av fordonsnycklar, frakthandlingar eller regi-
streringsskyltar tillimpats. Vid fem av dessa tillféllen hade ett omhénder-
tagande skett i syfte att hindra trafik med fordon som utgdr en pataglig fara
for trafiksdkerheten (ej tidsbegriansad) och vid ett tillfélle i syfte att hindra
fortsatta vertrddelser av taxitrafiklagen. Tva av protokollen var felaktigt
uppforda och tva av protokollen var ofullstindiga.

Sedan 2016 har antalet klampningar och omhiindertaganden &kat. Ok-
ningen har till stor del avsett grunden att sdkra verkstéllighet av sanktions-
avgift.



De senaste fem dren har antalet klampningar och omhéndertaganden Prop. 2024/25:14

utvecklats enligt f6ljande tabell.

Ar Klampning Klampning och Omhéndertagande
omhéndertagande

2018 73 18 47

2019 101 25 36

2020 108 16 8

2021 213 24 11

2022 148 25 14

Kalla: it-systemet Par, 2023-05-11.

Konsekvenser av en ny klampningslag

Syftet med forslaget &r att forskott for sanktionsavgifter som ska péforas
vid dvertradelser av olika regler pa yrkestrafikomradet ska betalas. Vidare
syftar forslaget till att bidra till att sévél transportféretag som forare ska
folja reglerna om kor- och vilotider och yrkestrafiklagstiftningen i ovrigt.

I fraga om beslut for att sdkra verkstillighet av sanktionsavgift ar det i
forsta hand utlindska transportforetag som ir berdrda. Aven svenska trans-
portforetags konkurrensforutséttningar paverkas.

I fraga om beslut vid &vertrddelser av yrkestrafiklagstiftningen &r det
framfor allt foretag, savél svenska som utlindska, som utfor olagliga
transporter utan att inneha ritt tillstind som berdrs. Aven svenska akerier,
bussforetag och taxiféretag som t.ex. inte foljt reglerna om att anmila ett
fordon i yrkesmaéssig trafik eller taxitrafik berdrs, liksom taxiforetag som
bryter mot bestimmelser om t.ex. anvéndningen av taxameter.

I frdga om beslut som avser trafikfarliga forare berors samtliga foretag
som utfor transporter i strid med kor- och vilotidsbestdammelserna eller
vars forare framfor ett fordon pa ett icke betryggande sitt.

I fraga om beslut vid bristfélliga fordon kan alla som anvinder under-
maliga eller 6verlastade fordon pa svenska vagar beroras.

Transportkdpare som ingatt avtal med ett foretag som bryter mot regel-
verken paverkas, bl.a. genom forsenade leveranser. Aven buss- och taxi-
passagerare som aker med i en buss eller en taxi vars fard hindras paverkas,
eftersom de inte kan éka vidare med bussen eller taxin.

Forarna som kor fordonet paverkas genom att fordonet inte far koras
vidare.

Enligt befintliga regler saknar ett beslut om hindrande av fortsatt fard
nagon begriansning i tiden. Ett ekipage har dérfor enligt dagens regler
lagligen fatt kora vidare forst nér bristen som ledde till hindrandebeslutet
har avhjélpts, &ven om klampen dessforinnan tagits bort eller omhénder-
tagen egendom é&terlamnats. Eftersom det forekommer att foretag inte
foljer ett forbud kommer forslaget i praktiken dock att leda till starkt
konkurrenskraft for de foretag som foljer reglerna och som missgynnas av
den osunda konkurrensen med fuskande foretag.
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Forslaget innebér dven att réttssikerheten 6kar for den som forbjudits att
fortsétta farden eftersom mdjligheten att fa ett sadant férbud provat utdkas.

Polismyndigheten och Tullverket ska pa begdran omprova ett forbud
mot fortsatt fard och fora det allménnas talan i domstol om myndighetens
beslut overklagas. Forslaget utgar ifrdan den reglering och process som
redan géller nér en atgérd vidtas for att fordonet &r trafikfarligt men utokas
till att avse bade forbud och atgdrder som beslutas i samtliga fall. Forslaget
kan i ndgon man innebéra ett visst utdkat arbete for Polismyndigheten nér
sddana beslut har fattats inom ramen for den myndighetens verksamhet.
Tullverket har dnnu inte meddelat ndgra beslut enligt lagen om atgérder
vid hindrande av fortsatt fard. Jimfort med dagens regelverk kan forslaget
innebéra ett visst utokat arbete dven for Tullverket. Det dr svart att upp-
skatta i hur ménga drenden beslut kommer att bli foremal fér omprovning
och 6verklagande. Under 2022 forekom det vid 60 tillfallen att ett forskott
inte betalades. Mot bakgrund av de alternativkostnader som ar forknippade
med ett stillastdende och att d&renden om omprdvning och dverklagande
kommer att ta langre tid i ansprak &n dagens tidsgrins om 36 timmar
beddms det rora sig om férre dn 60 sddana drenden per ar. I de fall dér
fordonet ar lastat &r stillestandskostnaderna héga och incitamenten for
foretagen att betala forskottet sd snabbt som mdjligt bor darfor vara hoga.
Aven i de fall dir fordonet som forbjuds att fortsitta firden inte #r lastat
med gods kommer processen att ta en viss tid vilket leder till att foretaget
under denna period inte kommer att kunna anvinda fordonet och allts4 inte
kommer att fa ndgra intdkter. Om transportforetaget betalar forskottet utan
att den fortsatta farden behdver forbjudas kommer detta samtidigt att inne-
bira minskad administration for Polismyndigheten och Tullverket.

Transportstyrelsen ska dven fortsittningsvis prova ett beslut om forskott
som meddelas vid en vdgkontroll. Eftersom besluten framdver endast ska
provas av myndigheten om ett forbud mot fortsatt fird ocksa meddelas,
kommer antalet beslut som understélls Transportstyrelsen att minska.

De allménna domstolarna kan fa hantera ett antal 6verklaganden. Det
bor inte vara fler dn ett 60-tal 6verklaganden per ér, och troligen kommer
det vara betydligt farre.

Myndigheterna och Sveriges Domstolar bedoms kunna hantera eventu-
ella tillkommande kostnader inom ram.

Regeringen gor bedomningen att forslagen leder till att fler transport-
foretag dn i dag kommer att betala forskottet for sanktionsavgift omedel-
bart. Till skillnad fran Polismyndigheten menar regeringen ddrmed att
borttagandet av tidsgransen pa 36 timmar inte torde leda till att fler fordon
forbjuds att fortsétta firden och klampas utan att effekten snarare blir den
motsatta. Forslagen i propositionen foranleder darfor inte nagot behov av
atgirder for att 6ka antalet uppstéllningsplatser.

Effekten av att tidsgransen om 36 timmar tas bort bedoms leda till att
verkstélligheten av sanktionsavgifter sdkerstélls i fler fall &n i1 dag. Under
2023 uppgick den genomsnittliga storleken pé ett forskott for sanktions-
avgift till knappt 34 000 kronor. Om forskott for sanktionsavgift betalas in
1 ytterligare 60 fall per ar, kan det innebéra en intdktsdkning for staten om
cirka 2 000 000 kronor.



Konsekvenser av en sanktionsvixling

Effektiva sanktioner &r viktiga for att uppnd en god regelefterlevnad.
Kriminalisering ar dock inte det enda eller alltid det mest effektiva medlet
for att motverka oodnskade beteenden. Forslag om sanktionsvixlingar
syftar till att infora en mer effektiv sanktion vid dvertrddelser av yrkes-
trafik- och taxitrafiklagstiftningen. Eftersom forslaget i propositionen
endast innebér att regeringen bemyndigas att besluta om sanktionsavgifter
i vissa fall foranleder detta forslag inte nagra konsekvenser for vare sig
akerier, bussforetag, taxiforetag eller berérda myndigheter. Konsekvens-
erna foljer av de kommande forfattningsdndringarna som regeringen
beslutar om till f6ljd av bemyndigandena. De foreslagna sanktionsvax-
lingarna innebér inte nagra utdkade skyldigheter for dkerierna, bussfore-
tagen och taxiforetagen. Sanktionsvéxlingen leder till nya arbetsuppgifter
hos den myndighet som far i uppdrag att besluta om paférande av sank-
tionsavgift. Sanktionsvixlingen innebir dven att Aklagarmyndigheten och
de allmédnna domstolarna inte lingre kommer att hantera de sanktions-
viaxlade overtrddelserna. De allménna forvaltningsdomstolarna kan i
stdllet f4 behandla dverklaganden av beslut om sanktionsavgift.

9 Forfattningskommentar

9.1 Forslaget till klampningslag

Klampningslagen ersitter lagen (2014:1437) om atgérder vid hindrande av
fortsatt fard. Den lagen reglerar de dtgdrder — omhindertagande av viss
egendom och klampning av fordon — som far vidtas for att sékerstélla efter-
levnaden av ett beslut att ett fordon eller fordonstag inte far fortsitta far-
den. Bestimmelser om nér sddana underliggande beslut (forbud) far med-
delas finns i flera olika forfattningar pa végtrafikomradet. Den huvudsak-
liga forandringen &r att den nya lagen reglerar savil forbud mot fortsatt
fard som atgéirder for att verkstilla férbuden. Vidare foreskrivs inte ldngre
nagon léngsta tid for hur linge en atgérd far besta. Beslut om forbud och
om verkstillighetsatgarder meddelas vid en védgkontroll. Sévil ett forbud
mot fortsatt fard som ett beslut om omhéandertagande och om klampning
kan enligt den nya lagen 6verklagas, efter en omprovning av Polismyndig-
heten eller Tullverket.

Flera paragrafer i den nya lagen verensstimmer med de som i dag finns
i lagen om éatgérder vid hindrande av fortsatt fard. I de fallen &r forfatt-
ningskommentaren utformad sa att det anges vilken paragraf i den nuva-
rande lagen som den aktuella paragrafen motsvarar. Da anges vidare hén-
visningar till den nuvarande lagens forarbeten. I fraga om vissa paragrafer
anges att de delvis motsvarar en paragraf i lagen om atgérder vid hindrande
av fortsatt fard eller i en annan lag. I de fall som en paragraf enbart delvis
har en motsvarighet i nuvarande reglering, kommenteras de sakliga skill-
naderna sérskilt. Darutdver kommenteras vissa paragrafer mer utforligt
utan att nagon skillnad finns i sak i forhallande till den nuvarande regle-
ringen, t.ex. om det behdvs pa grund av en paragrafs sérskilda struktur eller
for att beskriva paragrafens forhallande till andra bestdmmelser.
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Lagens innehall och forutsittningar for lagens tillimpning

1§ Denna lag innehaller bestimmelser om atgérder for att hindra fortsatt fard
med ett fordon eller ett fordonstag. Sadana atgérder bestar i att forbjuda fortsatt
fard, omhénderta féremal som behdvs for farden och ytterst att klampa fordonet
eller fordonstaget.

Atgirderna fir vidtas endast om det enligt annan lag eller foreskrifter som
regeringen har meddelat framgér att fortsatt fard far hindras enligt denna lag.

Paragrafen upplyser om lagens innehéll och anger nér lagen fér tillimpas.

Férsta stycket innehdller en upplysning om lagens innehéll. Materiella
handlingsregler om vad som géller pa vigtrafikomradet finns i ett antal
forfattningar pa olika foreskriftsnivéer. Lagen innehéller bestimmelser om
atgirder for att hindra ett fordons eller ett fordonstags fortsatta fard, om
farden sker i strid med sddana regler eller om ett forskott for en sanktions-
avgift som enligt reglerna ska péaforas inte betalas omedelbart vid vigkon-
trollen. Atgdrder for att hindra firden ir dels forbud, dels ingripanden som
syftar till att sdkerstélla att ett sddant forbud fo6ljs. Sddana ingripanden
bestar i att omhéinderta vissa foremél som behdvs for fortsatt fard och
ytterst att l1asa fast, klampa, fordonet eller fordonstaget.

Andra stycket anger under vilka forutséttningar lagen é&r tillimplig. De
forbud och andra atgirder som regleras i lagen far enbart beslutas om det
i annan lag eller i en forordning anges att fortsatt fard far hindras enligt
klampningslagen. Om sa ar fallet kan forbud enligt 4—7 §§ beslutas, vilket
isin tur kan féranleda att omhéndertagande eller klampning beslutas enligt
10 eller 12 §. 124 § bemyndigas regeringen att meddela foreskrifter om att
fortsatt fard far hindras enligt bestimmelserna i lagen.

Overvigandena finns i avsnitt 5.2 och 5.3.

Ordforklaringar
2§ Med klampning avses i denna lag att ett fordon eller ett fordonstag forses med

en mekanisk, elektronisk eller annan typ av lasanordning som hindrar fortsatt férd
med fordonet.

I paragrafen forklaras vad som i lagen avses med klampning.

Klampning &r en atgird som innebér att ett fordon lases fast, i syfte att
sakerstélla att fordonet inte kor vidare fran platsen. Lagen reglerar inte
vilken typ av ldsanordning som anvénds.

Overvigandena finns i avsnitt 5.4.

3§ I denna lag har fordon och fordonstig samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner och bilinspektor samma betydelse som i
fordonslagen (2002:574).

I paragrafen forklaras vad som i lagen avses med bilinspektor, fordon och
fordonstag.

Med fordon och fordonstag avses i lagen detsamma som i lagen om vég-
trafikdefinitioner. Tillimpningsomradet for lagen avser alltsa vagfordon
och terrangfordon. Med bilinspektir avses en civil tjdnsteman som &r an-
stdlld hos Polismyndigheten med funktionen bilinspektdr, se den fore-
slagna &ndringen 1 3 § fordonslagen. Bilinspektdrer utfor arbetsuppgifter
inom myndighetens trafikovervakningsverksamhet.



Overvigandena finns i avsnitt 5.4 och 5.10.

Forbud mot fortsatt fird for att siikra verkstillighet av
sanktionsavgift

4§ En polisman, bilinspektor eller tulltjdnsteman ska forbjuda ett fordons eller
fordonstags fortsatta fard, om ett forskott for sanktionsavgift som har beslutats vid
en vigkontroll inte betalas omedelbart i samband med kontrollen. Om forskottet
avser en sanktionsavgift som endast ska paforas foraren, ska forbudet endast gélla
fortsatt fird med den foraren.

Det som ségs i forsta stycket om sanktionsavgift géller dven &verlastavgift enligt
lagen (1972:435) om 6verlastavgift.

Polismannen, bilinspektoren eller tulltjdinstemannen far avsta fran ett forbud
enligt forsta stycket, om det finns synnerliga skal.

Paragrafen reglerar forbud mot fortsatt fard for att sékra verkstillighet av
sanktionsavgift.

Bestammelser om att en sanktionsavgift ska paforas vid regelovertrad-
elser finns pa olika hall inom végtrafiklagstiftningen. Sddana dvertrédelser
uppticks ménga génger vid en vdgkontroll. Har den som ska péforas
avgiften inte sin hemvist i Sverige saknas ofta mojlighet att verkstilla
avgiften. Dérfor finns dven regler om att ett forskott for avgiften ska be-
slutas vid viagkontrollen. Bestimmelser om detta finns i dagsldget i lagen
om Overlastavgift, forordningen (1993:185) om arbetsforhallanden vid
vissa internationella végtransporter, forordningen (1998:786) om inter-
nationella végtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet
(EES), forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare,
m.m., yrkestrafikforordningen (2012:237) och férordningen (2022:469)
om utstationering av forare inom végtransportsektorn. Polisméan och bil-
inspektorer har befogenheter att besluta om forskott for sanktionsavgifter.
I vissa fall har dven tulltjinstemén sddan befogenhet.

Enligt forsta stycket ska ett fordons eller fordonstags fortsatta fard for-
bjudas under vissa forutsittningar. Ett forskott for sanktionsavgift ska ha
beslutats vid vigkontrollen. Med sanktionsavgift avses dven dverlastavgift
(se andra stycket). Betalas inte forskottet omedelbart vid kontrollen ska
forbud meddelas. Beslutet om forskott ska da ocksa understéllas Trans-
portstyrelsens provning, jfr forslaget till 8 d § lagen om Overlastavgift.
Andra meningen innehaller en begrénsning av forbudets rackvidd i vissa
fall. Vid vissa 6vertrddelser av kor- och vilotidsreglerna &r det foraren som
ska paforas en sanktionsavgift. Ett forbud mot fortsatt fard som har beslut-
ats for att framtvinga betalning av ett forskott for en avgift som enbart
riktar sig till foraren, giller endast i forhéllande till den foraren. Farden
kan i sadant fall dterupptas av en annan forare.

Enligt det som foreskrivs i 1 § andra stycket dr en forutséttning for att
forbud ska fa beslutas enligt paragrafen att det i en annan lag eller i en
forordning anges att farden far hindras enligt klampningslagen, jfr for-
slaget till 8 b § lagen om &verlastavgift.

Enligt andra stycket avses med sanktionsavgift d&ven Overlastavgift
enligt lagen om Overlastavgift.

Enligt tredje stycket far kontrolltjinstemannen avsta fran att forbjuda
den fortsatta firden om det finns synnerliga skél. Bestimmelsen, som har
sitt ursprung i hittillsvarande 8 b § lagen om 6verlastavgift, ska tillaimpas
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med stor restriktivitet (jfr prop. 2003/04:160 s. 172 f). Det férhallandet att
lasten kan ta skada eller forstoras dr i normalfallet inte ett synnerligt skél
for att underlata att meddela ett forbud. Inte heller kan en uppgift om
betalningssvarigheter pa grund av likviditetsproblem eller liknande anses
vara ett synnerligt skil. Exempel pé nér synnerliga skil foreligger kan vara
att lasten bestar av levande djur som skulle fara illa av att den fortsatta
farden forbjuds. Synnerliga skil kan t.ex. ocksé foreligga om lasten av
nagon anledning ar farlig for omgivningen och att fordonet inte kan upp-
stillas pé ett sdkert satt. I vissa fall kan omstandigheter som skulle kunna
utgdra synnerliga skil avhjélpas genom att fordonet flyttas till en lamplig
plats, jfr 15 §.
Overviigandena finns i avsnitt 5.4.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra overtridelser av
yrkestrafiklagstiftningen

5§ En polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman far forbjuda ett fordons fort-
satta fard, om fordonet framfors i strid med bestimmelser om yrkesmaissig trafik
eller taxitrafik eller i strid med villkor som har meddelats for ett tillstind att bedriva
taxitrafik.

Paragrafen reglerar forbud mot fortsatt fard for att hindra dvertradelser av
yrkestrafikregleringen.

I yrkestrafiklagen, taxitrafiklagen och foreskrifter som kompletterar
dessa lagar finns bestdimmelser for den som bedriver yrkesmaéssig trafik
och taxitrafik. I olika direkt tillampliga EU-réttsakter finns vidare bestim-
melser om yrkesmaéssiga gods- och persontransporter som utfors mellan
och inom medlemsstaterna.

Enligt paragrafen far ett fordons fortsatta fard forbjudas under vissa
forutséttningar. Att ett fordon framfors i strid med reglerna for den yrkes-
miéssiga trafiken eller taxitrafiken kan t.ex. handla om att trafiken bedrivs
utan nddvindiga tillstand eller i strid med villkor som taxitrafiktillstindet
forenats med. Det kan ocksd handla om att den som framfor fordonet
saknar taxiforarlegitimation eller annan forarbehorighet som i vissa fall
kréavs. Ett fordon framfors ocksé i strid med reglerna om det inte har an-
maélts att anvéndas i yrkesméssig trafik respektive taxitrafik eller om for-
donet saknar fungerande taxameterutrustning eller sddan sérskild utrust-
ning for taxifordon som annars ska anvéndas. Enligt paragrafen &r det inte
obligatoriskt att forbjuda den fortsatta farden, polismannen eller tull-
tjanstemannen far i det enskilda fallet bedoma huruvida ett sadant férbud
ska meddelas eller inte.

Enligt 1 § andra stycket dr en forutséttning for att ett forbud ska fa be-
slutas enligt denna paragraf att det i en annan lag eller i en férordning
anges att farden far hindras enligt klampningslagen, jfr forslagen till 5 kap.
5 § yrkestrafiklagen (2012:210) och 5 kap. 7 § taxitrafiklagen (2012:211).
I frdga om brister i taxameterutrustningen eller den sérskilda utrustningen
for taxifordon Gverlappar paragrafens tillimpningsomrade med mojlig-
heten for en kontrolltjansteman att enligt 5 kap. 8 § taxitrafiklagen om-
hénderta sadan sérskild registreringsskylt som ska anvéndas av taxifordon.
Kontrolltjanstemannen fér i sidana fall bedéma vilken atgérd som &r lamp-
lig, med beaktande av effektiviteten och proportionaliteten av atgarden.



Overvigandena finns i avsnitt 5.4. och 5.10.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra trafikfarliga forare

6§ En polisman ska forbjuda ett fordons fortsatta fird, om foraren
1. brutit mot bestdmmelser om kor- och vilotider vid vdgtransporter eller mot
bestdmmelser om att vara i stand att framfora fordonet pa ett betryggande sitt, och
2. vid fortsatt fird skulle utgora en pataglig fara for trafiksidkerheten.

Paragrafen reglerar forbud mot fortsatt fard for att hindra trafikfarliga
forare.

For forare som framfor vissa typer av vigfordon finns bestimmelser om
kor- och vilotider. Regler om detta finns i direkt tillimpliga EU-réttsakter,
i internationella 6verenskommelser och i foreskrifter meddelade av reger-
ingen. Reglerna syftar bl.a. till att forhindra trafik med forare som kan ut-
gora en fara for trafiksikerheten. Aven i den allminna trafiklagstiftningen
finns regler om att en forare inte far befinna sig i ett trafikfarligt tillstand
nér han eller hon framfor ett fordon.

Enligt paragrafen ska ett fordons fortsatta fird forbjudas under vissa
forutséttningar. Av forsta punkten framgér att firden kan forbjudas vid
overtradelser av regler pa végtransportomradet om forares kor- och vilo-
tider. Overtridelser av sidana regler kan leda till uttréttade forare, vilket
kan &ventyra trafiksikerheten. Ett forbud kan beslutas for att t.ex. se till att
foraren tar ut foreskriven vila for att sdkerstilla att han eller hon &r utvilad.
En forare kan vara uttrottad av fler skél dn att kor- och vilotidsregelverket
inte foljs. Foraren kan ocksa utgora en fara for trafiksdkerheten av andra
anledningar, t.ex. pa grund av sjukdom. I trafikférordningen (1998:1276)
finns en allmén regel om att fordon inte far foras av den som pa grund av
sjukdom, uttréttning, paverkan av alkohol, andra stimulerande eller bed6v-
ande dmnen eller av andra skil inte kan fora fordonet pa ett betryggande
satt.

En forutsittning for att ett forbud ska kunna beslutas &r enligt andra
punkten att sdidana dvertrddelser som avses i bestimmelsen ska innebira
att foraren utgdr en pataglig fara for trafiksikerheten. Detta innebér att
polismannen maste gora en beddmning av om dvertradelsen inverkar pa
forarens mojligheter att framfora fordonet pa ett sakert sitt. Mindre av-
vikelser fran foreskriven kortid eller forhallanden som ligger langre till-
baka i tiden bor vanligtvis inte innebéra att foraren dr trafikfarlig. 1 fraga
om overtrddelser av kor- och vilotidsregelverket bor dock inte krévas att
foraren ar markbart uttrottad. Har regelverket Overtrétts i sadan grad att det
finns skal att tro att detta vid kontrolltillfallet paverkar forarens forméga
att framfora fordonet pa ett trafiksikert sitt bor forbud kunna beslutas.

Enligt 1 § andra stycket &r en forutséttning for att ett forbud ska fa
beslutas enligt denna paragraf att det i en annan lag eller i en forordning
anges att farden féar hindras enligt klampningslagen.

Overviigandena finns i avsnitt 5.4.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra bristfilliga fordon

78§ En polisman eller bilinspektdr ska forbjuda ett fordons fortsatta férd, om
1. fordonet eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick eller inte uppfyller
foreskrivna egenskaper vid fard pé vég, och
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2. den fortsatta farden skulle utgora en pétaglig fara for trafiksékerheten eller
annars innebéra en vésentlig oldgenhet.

Paragrafen reglerar forbud mot fortsatt fard for att forhindra trafikfarliga
fordon eller nér det finns brister kopplade till fordonet som medfor att
farden annars skulle innebéra en visentlig oldgenhet.

Enligt forsta punkten ar en forutsittning for forbud att fordonet eller dess
utrustning inte &r i foreskrivet skick eller inte uppfyller foreskrivna egen-
skaper vid féard pa vig. Bestimmelser om vigkontroll av fordon, dess last
och viss utrustning finns i fordonslagen. Flygande inspektion sker for att
kontrollera att ett fordon bl.a. uppfyller foreskrivna krav. Vissa fordon ska
vara utrustade med fardskrivare. Vagkontroll av fardskrivare sker bl.a. for
att kontrollera att de &r av godkéind typ och uppfyller foreskrivna krav.
Regler om vilka krav som fordon och dess utrustning, inklusive férd-
skrivare, ska uppfylla finns i en stor mingd olika forfattningar, bl.a. i direkt
tillampliga EU-réttsakter och i foreskrifter meddelade av sévél regeringen
som av myndighet. Utéver regler om fordonets och utrustningens skick
finns regler som géller vid fiard med fordon, bl.a. i trafikférordningen och
i foreskrifter meddelade med stéd av den forordningen. Det kan handla om
hur fordon ska vara lastade, anvindning av och krav pa déck och begrans-
ningar i friga om maétt, vikt och axeltryck. Aven om fordonet eller dess
utrustning alltsé 1 och for sig inte ar bristfilliga kan forbud beslutas om
fordonet anvénds i strid med de trafikregler som géller vid férd. Felet ska
dock i detta fall ha samband med fordonet, dess egenskaper eller utrust-
ning.

For att ett forbud ska f& beslutas krévs enligt andra punkten att polis-
mannen eller bilinspektdren bedomer att de aktuella bristerna eller ver-
tradelserna skulle innebira en péataglig fara for trafiksdkerheten eller att
farden annars utgor en vésentlig oldgenhet. Huruvida den fortsatta firden
utgoér en pataglig fara for trafiksdkerheten kan ibland vara beroende av
omkringliggande omstindigheter. Aven mindre allvarliga brister hos ett
fordon kan, i forening med t.ex. den véaderlek eller det viglag som réader,
alltsd motivera ett forbud. I fradga om fardskrivare kan vésentlig oldgenhet
t.ex. foreligga om det finns sddana funktionsfel eller driftsstopp i ett for-
dons fardskrivare att kontrollen av att kor- och vilotidsreglerna foljts
visentligen forsvaras eller att tillforlitligheten i uppgifterna kan ifraga-
sdttas. Vésentlig oldgenhet kan ocksa foreligga om ett fordon é&r lastat pa
ett sdtt som kan medfora skador eller 6kad forslitning pa vigbanan eller
dér framkomligheten pa vdgarna dventyras pa grund av att fordonet eller
utrustningen inte uppfyller foreskrivna egenskaper.

Enligt 1 § andra stycket &r en forutséttning for att ett forbud ska fa
beslutas enligt denna paragraf att det i en annan lag eller i en forordning
anges att firden far hindras enligt klampningslagen, jfr forslaget till 5 kap.
3 § fordonslagen.

Overvigandena finns i avsnitt 5.4. och 5.10.

Upphiivande av forbud mot fortsatt fard

8§ En polisman, bilinspektor eller tulltjdnsteman ska inom sitt ansvarsomrade
1. upphéva ett forbud enligt 4 § nér forskottet har betalats eller nér avgiften har
paforts och betalats, och



2. upphéva ett forbud enligt S, 6 eller 7 § nér det inte ldngre finns skl for forbu-
det.

Paragrafen anger nér ett forbud mot fortsatt fard ska upphéivas.

Enligt forsta punkten ska ett forbud som beslutats i syfte att sikra verk-
stillighet av sanktionsavgift eller 6verlastavgift upphévas nar sadant for-
skott som avses i 4 § har betalats eller nér den aktuella avgiften paforts och
till fullo har betalats. Punkten dverensstimmer i huvudsak med hittills-
varande 8 b § andra stycket lagen om G&verlastavgift och motsvarande
bestdmmelser i andra forfattningar om giltighet i tiden av férbud mot fort-
satt fard for att framtvinga betalning av forskott for sanktionsavgift.

Enligt andra punkten ska ett forbud mot fortsatt fard som har beslutats i
syfte att hindra overtrddelser av yrkestrafiklagstiftningen eller i syfte att
hindra trafikfarliga forare eller fordon upphévas nér det inte lingre finns
skl for forbudet. Nar det géller vertriddelser av yrkestrafiklagstiftningen
ska forbud bl.a. beslutas om de tillstdnd som behdvs for transporten saknas
eller om fordonet inte dr anmélt att anvéndas i yrkesmaéssig trafik. [ sédana
fall kan skil for det forbudet ha upphort om t.ex. lasten har flyttats Sver
till ett annat fordon. Om forbudet har beslutats pa grund av att féraren
saknar saddan sdrskild behdrighet som i vissa fall ska finnas, finns inte
langre skél for forbudet om fordonet tas 6ver av en forare med rétt behorig-
het. Nér det géller forbud som har beslutats i syfte att hindra trafikfarliga
forare saknas skl att upprétthélla forbudet nér forarens trafikfarliga till-
stand har upphort. Ett exempel kan vara att foraren har tagit ut foreskriven
vila och inte langre beddms vara uttrottad. Om den trafikfarlige foraren
byts ut mot en annan forare, som inte utgdr en pataglig fara for trafiksaker-
heten, finns det heller inte langre skil for forbudet. Att det inte langre finns
skal for ett forbud som har beslutats i syfte att hindra trafikfarliga fordon
kan t.ex. innebéra att ett bristfalligt fordon har atgirdats eller att dick som
krévs for arstiden har anbringats pa fordonet. Det kan dven innebira att ett
fordon har lastats om eller av, eller att lasten ska ha sékrats pa tillrackligt
sdtt. Ett fordons bristfélligheter i forening med det véglag eller den véder-
lek som rader kan i vissa fall motivera ett férbud. I sddana fall ska forbudet
upphévas om forhéllandena inte liangre innebar att den fortsatta farden
utgdér en pataglig fara for trafiksékerheten eller innebédr en visentlig
oldgenhet. I fordonsforordningen (2009:211) finns bestimmelser om
fordonségarens skyldighet att avhjilpa brister och om méjlighet att med-
dela foreldgganden om t.ex. reparation och kontrollbesiktning.

For att fortsatt fird ska tillatas ska samtliga grunder for forbud mot
fortsatt fird vara undanrdjda. Aven om t.ex. ett forskott for dverlastavgift
har betalats kan den fortsatta firden ha forbjudits pa andra grunder, t.ex.
av trafiksékerhetsskél. Fordonet kan dé dven behova lastas av innan farden
fér fortsitta.

En kontrolltjinsteman ska upphédva ett forbud sa snart det inte ldngre
finns négot skal for att uppratthélla det. I vissa fall kommer det att krdvas
att foraren eller fordonsdgaren meddelar kontrolltjanstemannen att orsaken
till forbudet har atgérdats. Har vigkontrollen upphort och kontrolltjénste-
ménnen ldmnat platsen kan Polismyndigheten respektive Tullverket lamp-
ligen kontaktas via telefon.

Overviigandena finns i avsnitt 5.7.
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9 § Om det finns synnerliga skil, far ett forbud mot fortsatt fard upphévas av

1. Polismyndigheten, om forbudet beslutats av en polisman eller bilinspektor,
och

2. Tullverket, om foérbudet beslutats av en tulltjansteman.

Paragrafen anger att ett forbud mot fortsatt fard far upphévas om det finns
synnerliga skél.

Paragrafen reglerar mojligheterna att upphéva ett forbud mot fortsatt
fiard dven nir forutséittningarna for detta inte &r uppfyllda enligt 8 §. Para-
grafen motsvarar delvis hittillsvarande 8 d § andra stycket lagen om 6ver-
lastavgift. Med synnerliga skil avses bl.a. detsamma som i 4 § andra
stycket. Synnerliga skél for att upphédva ett beslut kan ocksa ha uppstatt
efter det att ett forbud har meddelats. Mot bakgrund av att det inte finns
nagon tidsgréins for hur lange ett forbud mot fortsatt fard far besta, kan ett
synnerligt skl for att upphéva beslutet dven vara att den tid som forbudet
géllt framstar som oproportionerligt i forhallande till det forbudet syftar
till att astadkomma. Polismyndigheten eller Tullverket kan enligt para-
grafen upphéva ett forbud pa eget initiativ. Myndigheterna bor kontinuer-
ligt bevaka att beslut som har perdurerande verkan fortfarande ar befogade
och upphéva ett forbud om det finns synnerliga skidl som talar mot
forbudets fortsatta bestand.

Overviigandena finns i avsnitt 5.7.

Ombhiindertagande av foremal for att hindra fortsatt fird

10§ Om ett forbud mot fortsatt fard har beslutats enligt denna lag och det kan
antas att forbudet inte kommer att foljas, far en polisman, bilinspektor eller
tulltjinsteman omhénderta

1. fordonsnycklar och andra foremal som behdvs for att starta eller framfora
fordonet eller fordonstaget,

2. frakthandlingar, och

3. registreringsskyltar.

Den som har beslutat om omhéindertagande ska omgaende anmila det till sin
forman, som omedelbart ska prova om omhéndertagandet ska besta.

Paragrafen reglerar omhindertagande av foremal for att verkstilla ett for-
bud enligt 47 §§. Paragrafen motsvarar i huvudsak 2 § lagen om atgérder
vid hindrande av fortsatt fird med den skillnaden att dven en bilinspektor
har befogenhet att omhénderta egendom. En bilinspektér har dock inte
befogenhet enligt 11 § att genomfora kroppsvisitation eller genomsdkning
av fordonet, vilket innebér att egendomen méste dverlamnas frivilligt till
bilinspektoren. Med frakthandlingar avses alla handlingar som ror godset,
t.ex. fraktsedlar och tullhandlingar. Bestimmelsen kommenteras i dvrigt i
prop. 2013/14:256 s. 66 f.
Overvigandena finns i avsnitt 5.5 och 5.10.

11§ Om ett forbud har beslutats enligt 6 eller 7 § far en polisman eller tull-
tjidnsteman kroppsvisitera fordonets forare och genomsoka fordonet eller fordons-
taget for att soka efter egendom for omhéndertagande enligt 10 §, om egendomen
inte 4r tillgénglig pa annat sétt. Om det finns synnerliga skél, far dven fordonets
passagerare kroppsvisiteras.



Paragrafen reglerar mojligheten till kroppsvisitation och genomsokning av

fordonet och motsvarar delvis 4 § lagen om éatgérder vid hindrande av

fortsatt fard. Kroppsvisitering och genomsdkning av fordonet far dock

endast ske om forbudet har beslutats for att hindra trafikfarliga forare eller

bristfélliga fordon. Bestimmelsen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 68.
Overvigandena finns i avsnitt 5.5 och 5.10.

Klampning
12§ Polismyndigheten eller Tullverket far besluta om klampning, om

1. det inte &r mdjligt att omhénderta egendom enligt 10 § eller om det finns
sdrskilda skdl att anta att ett omhéndertagande inte r tillrdckligt for att sékerstélla
att forbudet mot fortsatt fard {6ljs, eller

2. klampning &r lampligare &n ett omhéndertagande.

Paragrafen reglerar klampning av fordon for att verkstilla ett forbud mot

fortsatt fard och motsvarar i huvudsak 3 § lagen om atgérder vid hindrande

av fortsatt fard. Bestimmelsen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 67.
Overvigandena finns i avsnitt 5.5.

Restriktioner for omhéndertagande och klampning

13§ Enatgérd enligt 10-12 §§ far vidtas endast om det &r forsvarligt med hénsyn
till atgardens syfte och dvriga omstandigheter. Om tvéng behdver anvindas, ska
det ske endast i den form och den utstrickning som behovs for att uppna det
avsedda resultatet.

Paragrafen reglerar de s.k. behovs- och proportionalitetsprinciperna och
motsvarar 6 § lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fird. Bestim-
melsen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 68 f.

Overvigandena finns i avsnitt 5.5.

14 § Ettomhéndertagande eller en klampning ska upphora sé snart det inte langre
finns nagot forbud som hindrar den fortsatta farden.

Paragrafen reglerar hur linge ett omhéndertagande eller en klampning far
besta.

Ett omhéndertagande eller en klampning ska upphora nér nagot forbud
mot fortsatt fard inte ldngre finns. Ett sddant forbud kan ha upphévts enligt
det som foreskrivs i 8 eller 9 §. Av 4 § framgér vidare att om en sanktions-
avgift endast ska péforas foraren av ett ekipage, géller ett forbud som
beslutats for att sdkra verkstillighet av avgiften endast fird med den
foraren. Om fordonet ska koras av en annan forare finns inte nagot férbud
som hindrar sddan fird och ett omhéndertagande eller en klampning ska
dé upphora. For att en atgérd ska upphora ska det inte ldngre foreligga
nagot férbud som hindrar den fortsatta férden.

121 och 22 §§ finns bestimmelser om forfarandet nér en atgérd upphér.
Att en atgdrd upphor innebér att omhédndertagen egendomen ska ldmnas
tillbaka och att klampningsutrustning ska avlagsnas fran fordonet. Detta
bor ske sa snart det finns praktiska mojligheter for detta hos myndig-
heterna.

Overvigandena finns i avsnitt 5.7.
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Flytt till limplig plats

15§ Trots ett forbud mot fortsatt fird, ett omhédndertagande eller en klampning
far en polisman, bilinspektor eller tulltjansteman medge att fordonet eller fordons-
taget enligt tjinstemannens anvisningar fors till en annan lamplig plats som tjénste-
mannen bestimmer.

Vid forbud enligt 5 § far det medges att ett fordon som &r registrerat i utlandet
omedelbart fors ut ur landet.

Paragrafen reglerar mojligheten att flytta fordonet &ven nér ett forbud eller
annan atgird beslutats. Paragrafen motsvarar delvis 5 § lagen om atgérder
vid hindrande av fortsatt fard.

Enligt forsta stycket hindrar inte ett beslut om forbud eller atgérd att, om
en polisman, bilinspektor eller tulltjansteman medger det, fordonet eller
fordonstaget flyttas till en 1dmplig plats dar det kan sta till dess att férbudet
upphor. I normalfallet innebér detta att tjainstemannen eskorterar fordonet
till den avsedda platsen. Det kan rora sig om t.ex. en avlastningsplats,
uppstillningsplats eller verkstad. Regleringen ger mojlighet att, utifrén
den raddande situationen, dstadkomma en lamplig uppstéllning av fordonet
eller fordonstiget ur trafiksdkerhetssynpunkt. Den ger ocksd forutsitt-
ningar for att fordonet eller fordonstaget fors till en, for féraren och lasten,
lamplig plats for vernattning, forvaring eller omlastning. Om det finns
mojlighet att komma till rdtta med den brist som har foranlett forbudet,
t.ex. genom reparation eller underhdll av fordonet eller genom att godset
lastas av eller lastas om till ett annat fordon, kan alltsa fard medges till
lamplig plats for detta. Att det finns en passande plats for fordonet ar ocksa
nagot som bor végas in vid beddmningen av om det dr lampligt att vidta
atgédrden 1 det aktuella fallet. Ett medgivande kan ldmnas direkt i anslut-
ning till att forbudet eller atgérden beslutas eller vid ett senare tillfalle. Om
en atgdrd har verkstillts, innebér detta att tgirden tillfalligt kan behdva
upphora for att flytten ska kunna ske. Det dr polismannen, bilinspektdren
respektive tulltjinstemannen som bestdmmer till vilken plats som fordonet
eller fordonstaget ska foras. Tjanstemannen far vid behov dven limna
andra anvisningar som ska gilla for farden. Det kan t.ex. handla om att
farden ska ske med reducerad hastighet eller att viss fardvég ska anvéndas.

Av andra stycket framgar att om det dr fraga om ett forbud som har
beslutats for att hindra overtrédelser av yrkestrafiklagstiftningen, far kon-
trolltjanstemannen medge att ett utlandsregistrerat fordon fors ut ur landet.
Majligheten bor anvindas enbart om det star klart att fordonet kommer att
lamna Sverige omedelbart.

Overvigandena finns i avsnitt 5.6.

Delgivning och underriittelse

16 § Ett beslut om forbud mot fortsatt fird, om omhéndertagande eller om
klampning ska snarast delges foraren, den som egendom har omhéndertagits fran
och fordonets registrerade dgare. De ska underrittas om hur egendomen och for-
donet kan komma att hanteras och om mdéjligheten att begidra omprévning.

Paragrafen reglerar delgivning av och underrittelse om beslut om foérbud,
omhéndertagande och klampning. Paragrafen motsvarar i huvudsak 11 §
lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt faird med den skillnaden att
dven beslut om ett forbud mot fortsatt fard ska delges. Delgivningslagen



(2010:1932) ska da tillampas. Foraren och fordonets registrerade dgare ska
delges beslut om atgédrder. Nar det géller omhéndertagande ar foraren
sannolikt oftast den person fran vilken féremal omhéndertas. Det kan dock
inte uteslutas att foremal omhindertagits frin ndgon annan, jfr 11 §. Aven
den som egendom omhindertagits ifrdn ska i sddana fall delges beslutet.
Eftersom omprdvning kan begéras i samtliga fall ska en underréttelse om
mdjligheten till omprovning alltid l&dmnas. Paragrafen kommenteras i
Ovrigt i prop. 2013/14:256 s. 69.
Overvigandena finns i avsnitt 5.9.

Omproévning
17§ Om foraren, den som egendom har omhindertagits fran eller fordonets
registrerade dgare skriftligen begér det, ska ett beslut om férbud mot fortsatt fard,
ett omhéindertagande eller en klampning omprévas av

1. Polismyndigheten, om beslutet fattats av en polisman, bilinspektor eller Polis-
myndigheten, eller

2. Tullverket, om beslutet fattats av en tulltjansteman eller Tullverket.

Det beslut som fattas med anledning av omprévningen ska vara skriftligt.

Paragrafen reglerar omprovning av beslut om forbud och atgérder och
motsvarar delvis 12 § lagen om &tgérder vid hindrande av fortsatt férd.
Paragrafen utformas efter synpunkter fran Lagrddet.

Av forsta stycket framgar att en omprovning enligt denna paragraf forut-
sétter en skriftlig begdran om omprévning. Savil ett forbud mot fortsatt
fard som en étgird som verkstaller forbudet kan omprovas. Om omprov-
ningen utmynnar i att forbudet mot fortsatt fard upphévs, upphor ocksa
atgarden enligt det som foreskrivs i 14 §.

Andra stycket innehéller en anvisning till Polismyndigheten och Tull-
verket om att omprovningsbeslutet ska vara skriftligt.

Overvigandena finns i avsnitt 5.8.

Overklagande
18 § Ett beslut enligt 17 § som innebér att forbudet eller atgarden ska besté far,

utan begransning till viss tid, overklagas skriftligen till den tingsrétt inom vars
domkrets atgirden vidtagits. Andra beslut enligt denna lag far inte 6verklagas.

Paragrafen reglerar forum for 6verklagande och dverklagandeférbud och
motsvarar i huvudsak 13 § lagen om &tgérder vid hindrande av fortsatt
fard.

Domstolen kan besluta att forbudet och atgérden ska besta eller att beslu-
ten ska upphdvas. Om domstolen beslutar att ett forbud ska upphévas kom-
mer dven atgdrden att upphora. Ett beslut som innebér att Polismyndig-
hetens eller Tullverkets beslut tills vidare ska besta forhindrar inte att dessa
beslut kan bli foremal for fornyad provning av myndigheten. Normalt sett
ar det enbart beslut som innebdr att ett forbud eller en étgérd ska bestd som
kan bli foremal for domstolens provning. I enlighet med den praxis som
utvecklats i1 fraga om provning av overspelade drenden kan dock sadan
provning ske under vissa forhallanden, se t.ex. NJA 2022 s. 504.

Overviigandena finns i avsnitt 5.8.
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19§ Vid domstolens handldggning tillimpas lagen (1996:242) om domstols-
drenden.

Paragrafen reglerar det forfarande som ska tillimpas vid domstolens hand-
laggning.

Paragrafen motsvarar 14 § lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt
fard. Av 7 § lagen om domstolsdrenden framgar vilka uppgifter ett 6ver-
klagande ska innehalla.

Overviganden finns i avsnitt 5.8.

Skyndsam handléiggning

20§ Arenden om omprdvning och dverklagande ska handliggas skyndsamt.

Paragrafen reglerar handlaggningen av drenden om omprdvning och over-
klaganden och motsvarar delvis 12 § lagen om étgérder vid hindrande av
fortsatt fard. Paragrafen innebar att &renden om omprdévning och dverklag-
anden av forbud och dtgirder ska handlaggas skyndsamt hos savil Polis-
myndigheten och Tullverket som i domstol. For forvaltningsmyndighet-
erna far kravet anses innebéra att beslutet vanligtvis bor kunna omprdvas
inom nagra dagar frn det att en begéran inkom. Vid domstolens hand-
laggning bor drendet ha forturskaraktir, &ven om nagra sirskilda tidsfrister
inte ska tillimpas.
Overviigandena finns i avsnitt 5.8.

Forfarandet nir forbud, omhiindertagande eller klampning upphor

21§ Nirett forbud, ett omhandertagande eller en klampning upphdr, ska foraren,
den som egendom har omhéndertagits fran och fordonets registrerade dgare under-
rattas om upphdrandet och om hur egendomen eller fordonet kan komma att
hanteras.

Paragrafen reglerar underrittelser nir ett omhindertagande eller en klamp-
ning upphdr och motsvarar i huvudsak 18 § lagen om étgirder vid hind-
rande av fortsatt fard. Eftersom &tgérder inte lingre har en lagstadgad tids-
grins, ska underrittelser ldmnas i samtliga fall nér en atgérd upphor.
Underrittelsen ska ldmnas av Polismyndigheten eller Tullverket, beroende
pa inom vilken myndighet atgérden har beslutats. Paragrafen kommenteras
1 6vrigt i prop. 2013/14:256 s. 71 f.
Overvigandena finns i avsnitt 5.9.

22§ Nir ett omhindertagande upphor ska egendomen ldmnas ut till den som
egendomen omhindertogs fran, om det inte finns sérskilda skél att ldmna egen-
domen till ndgon annan.

Om egendomen inte hdmtas ut ndr ett omhédndertagande har upphort, tillimpas
lagen (1974:1066) om forfarande med forverkad egendom och hittegods m.m.

Paragrafen reglerar vad som géller nér ett omhéndertagande upphdr och
motsvarar 17 § lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard. Paragra-
fen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 71.

Overvigandena finns i avsnitt 5.9.



Protokoll

23§ Protokoll ska foras ver omhédndertagande, klampning, kroppsvisitation och
genomsokning. Av protokollet dver omhéindertagande, klampning eller genom-
sokning ska det framgéa
1. vilket fordon &tgérden ror och vilken egendom som har omhéndertagits,
. vem som har fattat beslut om atgérden,
. grunden for beslutet och tidpunkten nér det har fattats,
. vem eller vilka som har deltagit vid atgirden,
. vem eller vilka som atgérden har riktat sig mot,
. tiden for atgérden och nér den upphorde, och
. vad som i 6vrigt har férekommit vid ingripandet.
Vid kroppsvisitation ska bestimmelserna om protokoll dver kroppsvisitation i
28 kap. réttegangsbalken tillimpas.

NN BN

Paragrafen reglerar protokollering av ingripanden enligt lagen och mot-
svarar 19 § lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fird. Paragrafen
kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 72.

Overvigandena finns i avsnitt 5.9.

Bemyndigande

24§ Regeringen far meddela foreskrifter om att fortsatt fard far hindras enligt
denna lag.

Paragrafen innehaller ett bemyndigande till regeringen att meddela sddana
foreskrifter som avses i 1 § andra stycket.

For att klampningslagen ska bli tillimplig krévs enligt 1 § andra stycket
att detta framgér av annan lag eller av en forordning. Foreskrifter om att
fortsatt fard far hindras, innebdrande att klampningslagen blir tillimplig,
kan meddelas av riksdagen i lag. De materiella handlingsreglerna av bety-
delse for vigtrafiken aterfinns dock i stor utstrickning pd annan norm-
givningsniva in lag. Genom bemyndigandet kan dven regeringen meddela
foreskrifter om att fortsatt fard far hindras enligt klampningslagen och pa
sa sdtt gora denna lag tillamplig.

Overviganden finns i avsnitt 5.3.

9.2 Forslaget till lag om dndring 1 lagen (1972:435)
om Overlastavgift

1a§ /dennalaghar

1. de ord och uttryck som anvdnds for olika slags fordon och olika vikter samma
betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, och

2. ordet bilinspektor samma betydelse som i fordonslagen (2002:574).

I paragrafen anges vad som avses med olika ord och uttryck som anvinds
ilagen.

Forsta punkten, som justeras sprakligt, motsvarar hittillsvarande para-
graf.

Enligt andra punkten, som &r ny, forklaras vad som i lagen avses med
bilinspektor.

Overviganden finns i avsnitt 5.4 och 5.10.
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6 § Om fird med ett fordon med avgifispliktig dverlast fortsdtter trots ett forbud
mot fortsatt fird, ska éverlastavgifi paforas dven for den fird som dgt rum efter

Jforbudet.

Av paragrafen framgér att 6verlastavgift ska tas ut dven for fiard som fort-
sdtter trots att ett forbud mot fortsatt fard har beslutats.

I paragrafen gors sprakliga justeringar. Forbud mot fortsatt fard regleras
i klampningslagen (2024:000).

Overviganden finns i avsnitt 5.4.

8b§ Om forskottet enligt 8 a § inte betalas omedelbart i samband med kont-
rollen, far fortsatt fird hindras enligt klampningslagen (2024:000).

Av paragrafen framgér att ett fordons fortsatta fard kan komma att hindras,
ytterst genom att fordonet klampas, om ett forskott for overlastavgift inte
betalas vid kontrollen.

Har den som ska paforas en Overlastavgift inte hemvist i Danmark,
Finland, Norge eller Sverige kan avgiften inte verkstillas. | sadana fall ska
en polisman eller en bilinspektor vid vigkontrollen besluta om forskott for
avgiften, se 8 a §. Om forskottet inte betalas omedelbart kan fortsatt fard
hindras enligt det som foreskrivs i klampningslagen. Av 4 § i den lagen
framgar att ett fordons fortsatta fard ska forbjudas om ett forskott for sank-
tionsavgift som har beslutats vid en vigkontroll inte betalas omedelbart i
samband med kontrollen. Med sanktionsavgift avses i den lagen dven
overlastavgift. I klampningslagen finns ockséd bestimmelser om mojlig-
heten att omhénderta vissa foremal som behovs for farden och ytterst att
klampa fordonet eller fordonstéget i syfte att sidkerstélla att ett forbud mot
fortsatt fard foljs. Paragrafen innehaller en sddan foreskrift som avsesil §
andra stycket klampningslagen och som utgdr en forutsittning for att
atgdrder enligt den lagen ska fa beslutas.

Overviganden finns i avsnitt 5.3 och 5.4.

8d§ Omertt forbud enligt 4 § klampningslagen (2024:000) har beslutats, ska en
polismans eller bilinspektdrs beslut om forskott for 6verlastavgift samma dag som
kontrollen eller sa snart som maojligt ddrefter understéllas Transportstyrelsen som

1. omedelbart ska préva om forskottsbeslutet ska besta, och

2. sa linge forbudet fortfarande giller, skyndsamt ska handldgga drendet om
overlastavgift.

Transportstyrelsen far vid sin handldggning helt eller delvis sitta ned forskotts-
beloppet.

Trots forsta stycket behéver ett forskottsbeslut inte understdllas Transport-
styrelsens prévning, om forskottet betalas omedelbart i anslutning till att forbudet
beslutats och understdllning dnnu inte dgt rum.

Paragrafen reglerar forfarandet nér ett forskott for dverlastavgift har be-
slutats.

Enligt forsta stycket ska polismannens eller bilinspektorens beslut om
forskott understéllas Transportstyrelsens provning, om ett forbud mot fort-
satt fard har beslutats. Forskottsbeslutet ska som regel understéllas Trans-
portstyrelsen samma dag som den végkontroll dar forskottet och forbudet
har beslutats dger rum (se prop. 2003/04:160 s. 132). Transportstyrelsen
ska enligt forsta punkten omedelbart prova beslutet. Transportstyrelsen



kan vid provningen besluta att forskottet ska besta eller att det helt eller
delvis ska sdttas ned (se andra stycket). Det dr Transportstyrelsen som
sedan handlidgger drendet om Overlastavgift och pafor avgiften (se 8 §).
Om ett forbud mot fortsatt fard géller, ska det drendet enligt andra punkten
handlaggas skyndsamt. Négon reglerad tidsgrins finns inte; handligg-
ningen bor dock d4ga rum utan onddiga tidsutdrikter (se prop. 2003/04:160
s. 134). Om ett forbud mot fortsatt fard inte ldngre géller, tillimpas sed-
vanliga handlédggningsrutiner. Nér en Overlastavgift déarefter beslutas av
Transportstyrelsen, dr det den avgiften som blir av betydelse for nér ett
forbud mot fortsatt fard ska upphdra. Det blir da dverlastavgiften som
bestdmts av Transportstyrelsen som ska betalas och inte forskottet, se 8 §
klampningslagen.

Hel eller delvis nedséttning av forskottet kan enligt andra stycket ske
savdl vid understillningsforfarandet som under handlaggningen av drendet
om overlastavgift.

Enligt tredje stycket far understéllning av forskottsbeslutet underlétas,
om betalning av forskottet sker i omedelbar anslutning till att ett forbud
mot fortsatt fard enligt 4 § klampningslagen har beslutats och understéll-
ningen dnnu inte hunnit dga rum.

Overvigandena finns i avsnitt 5.4.

11§ Transportstyrelsens beslut enligt denna lag far 6verklagas #ill allmén for-
valtningsdomstol, om inte annat sdgs i /3 §. Skrivelsen med dverklagandet ska ha
kommit in till Transportstyrelsen inom tre veckor fran den dag da klaganden fick
del av beslutet.

Om nagon har 6verklagat ett beslut, far &ven andra som haft ritt att dverklaga
beslutet ge in ett Overklagande, trots att tiden for 6verklagande gatt ut. Ett sddant
overklagande ska ges in inom tvé veckor frén utgangen av den tid inom vilken det
forsta overklagandet skulle ha gjorts. Om det forsta 6verklagandet dterkallas eller
forfaller av ndgon annan anledning, forfaller ocksé det senare overklagandet.

Ett beslut som ror ett motordrivet fordon som é&r registrerat hér i landet, eller en
sldpvagn som dras av ett sddant fordon, 6verklagas till den forvaltningsrétt inom
vars domkrets dgaren till det motordrivna fordonet har sin adress enligt
vagtrafikregistret. I fraga om andra fordon dverklagas beslutet till den forvaltnings-
ritt inom vars domkrets beslutet meddelades.

Paragrafen, som reglerar 6verklaganden, har dndrats genom att nuvarande
fjarde—sjédtte styckena har flyttats till nya 12 och 13 §§. Denna dndring har
foranlett en justering av hénvisningen i forsta stycket. 1 det andra stycket
gors vidare en spraklig justering.

Overvigandena finns i avsnitt 5.4.

12§ Provningstillstand krdvs vid éverklagande till kammarriitten.

Paragrafen, som ar ny, motsvarar nuvarande 11 § fjarde stycket.
Overvégandena finns i avsnitt 5.4.

13§ Enpolismans eller bilinspektirs beslut enligt 8 a § och Transportstyrelsens
beslut enligt 8 d § far inte 6verklagas.

Paragrafen, som ar ny, reglerar dverklagandeforbud.
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Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 11 § femte och sjétte styckena.
En polismans eller bilinspektors beslut om forskott for dverlastavgift far
inte 6verklagas. Inte heller Transportstyrelsens beslut i forskottsfragan far
overklagas. Bestimmelser om forbud mot fortsatt fird har flyttats till
klampningslagen, som ocksa reglerar omprovning och overklagande av
sadana forbud.

Overviigandena finns i avsnitt 5.4.

9.3 Forslaget till lag om dndring i1 lagen
(1974:1066) om forfarande med forverkad
egendom och hittegods m.m.

Lagforslaget ar en f6ljd av inforandet av klampningslagen (2024:000). De
paragrafer som i sina nuvarande lydelser hanvisar till lagen (2014:1437)
om éatgérder vid hindrande av fortsatt fard dndras till f6ljd av det. I 7 och
8 §§ gors vidare vissa redaktionella justeringar. Andringarna utgdr inte
ndgra 4ndringar i sak. Overvigandena finns i avsnitt 5.9.

9.4 Forslaget till lag om éndring i fordonslagen
(2002:574)

1 kap. Inledande bestimmelser

Definitioner

3§ Idennalagavses med

besiktningsorgan: ett sddant organ som anges i 4 kap. 2 §,

besiktningstekniker: den som har anstéllning hos ett besiktningsorgan for att
utfora besiktningar,

bilinspektor: en tjdnsteman inom Polismyndigheten med funktion som bilinspek-
tor,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos Polismyndigheten,

tillverkare: den som infor godkédnnandemyndigheten ansvarar for alla aspekter
av den nationella typgodkénnandeprocessen och for produktionséverensstimmel-
sen, dven om han eller hon inte varit direkt engagerad i samtliga stadier av produk-
tionen av det fordon, det system, den komponent eller den separata tekniska enhet
som typgodkénnandet avser, eller den som han eller hon har utsett som sin fore-
tradare i frdgor som omfattas av denna lag.

I ovrigt har ord och uttryck som anvénds i denna lag samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

I paragrafen finns definitioner av ord som anvénds i lagen.

1 forsta stycket dndras definitionen av ordet bilinspektor. I andra stycket
gors en spraklig justering.

Overviganden finns i avsnitt 5.4 och 5.10.



5 kap. Ovriga bestimmelser

Hindrande av fortsatt fird
38§ Om det vid en kontroll enligt 2 kap. 10, 11 eller 13 § framkommer att ett

fordon eller dess utrustning inte dr i foreskrivet skick, far fortsatt fird hindras
enligt klampningslagen (2024:000).

Av paragrafen framgér att ett fordons fortsatta fard kan komma att hindras,
ytterst genom att fordonet klampas, om fordonet eller dess utrustning inte
ar i foreskrivet skick eller inte &r lastat pa foreskrivet satt.

I 2 kap. 10, 11 och 13 §§ fordonslagen finns bestimmelser om vég-
kontroll av fordons beskaffenhet och utrustning, inklusive fardskrivare.
Om det vid en sddan véagkontroll framkommer att fordon eller dess utrust-
ning inte ir i foreskrivet skick kan fortsatt fard hindras enligt det som fore-
skrivs i klampningslagen. Enligt 7 § i den lagen ska fortsatt fard bl.a. for-
bjudas om fordonet eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick och den
fortsatta farden darfor skulle utgoéra en pataglig fara for trafiksikerheten
eller annars innebédra en visentlig oldgenhet. I klampningslagen finns
ocksa bestimmelser om mojligheten att omhénderta vissa féremal som
behovs for farden och ytterst att klampa fordonet eller fordonstaget i syfte
att sdkerstélla att ett forbud mot fortsatt fard f6ljs. Paragrafen innehaller
en sédan foreskrift som avses i 1 § andra stycket klampningslagen och som
utgor en forutsittning for att atgarder enligt den lagen ska fa beslutas.

Overvigandena finns i avsnitt 5.3 och 5.4.

9.5 Forslaget till lag om &ndring i yrkestrafiklagen
(2012:210)

5 kap. Straffbestimmelser, hindrande av fortsatt fiard och
bitride vid forundersokning

Hindrande av fortsatt fird

5§ Om ett fordon framfors i strid med denna lag eller en foreskrift som har med-
delats med stod av lagen, far fortsatt fird hindras enligt klampningslagen
(2024:000).

Av paragrafen framgér att ett fordons fortsatta fard kan komma att hindras,
ytterst genom att fordonet klampas, om fordonet framfors i strid med lagen
eller en foreskrift som har meddelats med stdd av den.

I yrkestrafiklagen och foreskrifter som har meddelats med stdd av den
lagen finns bestimmelser i fraga om yrkesmaissig trafik. Om ett fordon
framfors i strid med sédana regler kan fortsatt fird hindras enligt det som
foreskrivs i klampningslagen. Enligt 7 § den lagen far ett fordons fortsatta
fard da forbjudas. Det kan t.ex. handla om att nddvéndiga tillstdnd for att
bedriva yrkesmissig trafik eller utfora vissa transporter saknas, om avsak-
nad av forarbehorighet i vissa fall eller om att det fordon som anvénds i
yrkesméssig trafik inte dr anmaélt till Transportstyrelsen. I klampnings-
lagen finns ocksa bestimmelser om mdjligheten att omhénderta vissa fore-
mal som behdvs for farden och ytterst att klampa fordonet eller fordons-
taget i syfte att sdkerstélla att ett forbud mot fortsatt fard foljs. Paragrafen
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innehaller en séddan foreskrift som avses i 1 § andra stycket klampnings-
lagen och som utgdr en forutsittning for att atgérder enligt den lagen ska
fa beslutas.

Overvigandena finns i avsnitt 5.3 och 5.4.

7 kap. Bemyndiganden

4 § Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid dvertrddelser
av

1. anmélningskrav i férordning (EG) nr 1071/2009,

2. krav pa tillstand i férordning (EG) nr 1072/2009,

3. bestdmmelser om cabotagetransport i forordning (EG) nr 1072/2009,

4. krav pa kontrolldokument och tillstand i forordning (EG) nr 1073/2009,

5. krav pa kontrolldokument och tillstand i den dverenskommelse som bifogats
radets beslut 2002/917/EG av den 3 oktober 2002 om ingdendet av Interbus-
overenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss,

6. krav pa tillstdnd som avses i 3 kap. 3 eller 5 § denna lag, och

7. bestimmelser om anmdlningskrav eller om anvindning av fordon i yrkes-
mdssig trafik som har meddelats med stod av denna lag.

Paragrafen innehéller bemyndiganden till regeringen att meddela fore-
skrifter om sanktionsavgifter.

Ett nytt bemyndigande fors in i sjunde punkten. Regeringen bemyndigas
att meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid overtradelser av bestdm-
melser om anvindning av fordon i yrkesmaéssig trafik. I yrkestrafikforord-
ningen finns bestimmelser om kontrollen av yrkesmissig trafik, bl.a. i
fraga om villkor for anvindning av fordon i sddan trafik. Genom bemyn-
digandet kan regeringen foreskriva om sanktionsavgifter for den tillstands-
havare som inte foljer sddana bestimmelser. Paragrafen dndras vidare
genom att bemyndigandet om att meddela foreskrifter om sanktionsavgif-
ter vid overtrddelser av anmélningskrav som meddelats med stod av lagen
flyttas fran forsta punkten till sjunde punkten. Med stod av det bemyndig-
andet kan regeringen meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid dver-
tradelser av krav pa att anmila olika forhallanden om verksamheten till
tillsynsmyndigheten. Det kan t.ex. gélla krav pa att anmila ytterligare per-
soner som ska provas i friga om lamplighet att bedriva yrkesmaissig trafik
eller krav pé att anmaéla fordon och antal anstidllda. Vidare flyttas nuva-
rande andra stycket till punkten tre. Bemyndigandet i den delen kom-
menteras i prop. 2013/14:234 s. 30.

Overvigandena finns i avsnitt 6.

9.6 Forslaget till lag om éndring 1 taxitrafiklagen
(2012:211)

1 kap. Ordforklaringar

1§ Idenna lag avses med

taxitrafik: trafik som bedrivs yrkesmdssigt med personbil eller lditt lastbil och
som innebdr att fordon och forare mot betalning stdlls till allmdnhetens férfogande
for transport av personer, och



taxiforarlegitimation: en handling som ger behorighet att fora fordon i taxi-
trafik.

Paragrafen forklarar vad som i lagen avses med taxitrafik och taxiforar-
legitimation och motsvarar hittillsvarande 3 och 4 §§. Dessa kommenteras
iprop. 2011/12:80 s. 143—144.

28§ De ord och uttryck som anvinds 1 denna lag for att beskriva olika slags
fordon har samma betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Paragrafen #ndras sprakligt. Overviganden finns i avsnitt 5.4.

3§ Med bilinspektér avses i denna lag detsamma som i fordonslagen
(2002:574).

I paragrafen, som ér ny, forklaras vad som i lagen avses med bilinspektor.
Overvégandena finns i avsnitt 5.10.

5 kap. Straffbestimmelser, hindrande av fortsatt fird,
omhindertagande av registreringsskylt for taxifordon och
bitride vid forundersokning

Hindrande av fortsatt fird

78§ Omett fordon framfors i strid med denna lag eller en foreskrift eller ett villkor
som har meddelats med stdd av lagen, far fortsatt fird hindras enligt klamp-
ningslagen (2024:000).

Av paragrafen framgar att ett fordon kan klampas om fordonet framfors i
strid med lagen eller en foreskrift som har meddelats med stéd av den.

I taxitrafiklagen och foreskrifter som har meddelats med stod av den
lagen finns bestimmelser i fraga om taxitrafik. Ett taxitrafiktillstdnd kan
vara forenat med villkor. Om ett fordon framfors i strid med sédana villkor
eller mot taxitrafikregleringen kan fortsatt fard hindras enligt det som
foreskrivs i klampningslagen. Enligt 5 § den lagen far ett fordons fortsatta
fard da forbjudas. I taxitrafiklagen finns t.ex. krav pa tillstdnd att for att
bedriva taxitrafik. I taxitrafikforordningen finns bl.a. bestimmelser om att
fordon far anvindas i taxitrafik forst ndr det har anmaélts till Transport-
styrelsen och att fordon som anvénds i sddan trafik ska vara utrustade med
taxameter eller sarskild utrustning for taxifordon. Ytterligare foreskrifter
om sadan utrustning, bl.a. vilka krav sddan utrustning ska uppfylla, finns i
myndighetsforeskrifter som meddelats med stod av taxitrafiklagen och
taxitrafikforordningen. I klampningslagen finns vidare bestimmelser om
mdjligheten att omhéinderta vissa foremél som behdvs for fairden och
ytterst att klampa fordonet eller fordonstaget i syfte att sikerstélla att ett
forbud mot fortsatt fard foljs. Paragrafen innehaller en saddan foreskrift
som avses i 1 § andra stycket klampningslagen och som utgor en forut-
séttning for att atgérder enligt den lagen ska fa beslutas.

Overviigandena finns i avsnitt 5.3 och 5.4.
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Ombhiindertagande av registreringsskylt for taxifordon

8§ En sirskild registreringsskylt for ett fordon som anmalts for anvéndning i
taxitrafik enligt denna lag far tas om hand av en polisman eller bilinspektor

1. om fordonet utan tillstdnd anvénds i taxitrafik eller om det av nadgon annan
anledning inte ldngre finns forutsittningar for att fordonet ska ha en sadan skylt,

2.om fordonet &r belagt med sddant korforbud som avses i 3 kap. 6§
fordonslagen (2002:574),

3.om det for fordonet giller anvindningsforbud enligt végtrafikskattelagen
(2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt eller
enligt en foreskrift som meddelats i anslutning till lagen (2019:370) om fordons
registrering och anvéndning,

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsdkring,

5. om fordonets taxameterutrustning inte uppfyller de krav som géller enligt
foreskrifter meddelade med stdd av 7 kap. 3 §, eller

6. om fordonets sérskilda utrustning for taxifordon inte uppfyller de krav som
giller enligt foreskrifter meddelade med stdd av 7 kap. 4 §.

Polismannen eller bilinspektoren far medge att fordonet fors till ndrmaste
ldmpliga uppstilinings- eller avlastningsplats eller verkstad trots att registrerings-
skyltarna har tagits om hand.

Paragrafen reglerar omhéndertagande av registreringsskylt for taxifordon.

En sidrskild registreringsskylt for taxifordon fér enligt forsta stycket
omhéndertas under vissa forutsittningar. Stycket dndras pé sa sétt att &ven
en bilinspektor far befogenhet att omhanderta en sddan skylt.

Enligt andra stycket far en polisman eller en bilinspektér medge att
fordonet flyttas, trots att den sérskilda registreringsskylten for taxifordon
omhéndertagits.

Overvigandena finns i avsnitt 5.4 och 5.10.



Sammanfattning av promemorian En effektivare
och mer rattssidker klampning

I promemorian foreslds en ny klampningslag, som ersitter lagen
(2014:1437) om atgérder vid hindrande av fortsatt fiard. I den nya lagen
finns bestimmelser om férbud mot ett fordons fortsatta fard for att sékra
verkstéllighet av sanktionsavgifter pa véigtrafikomradet, for att hindra fort-
satta Overtrddelser av yrkestrafiklagstiftningen och for att hindra trafik
med trafikfarliga forare eller fordon. Lagen reglerar ocksd atgérder —
omhéndertagande av viss egendom eller klampning av fordon — som far
beslutas for att sékerstélla att forbudet foljs. Forbud och &tgérder ska besta
till dess att ett forskott for sanktionsavgiften har betalats eller nér det
annars saknas skil for forbudet. Besluten kan bli foremal for omprovning
och overklagande.

I promemorian foreslds ocksa att vissa Overtrddelser pa yrkestrafik-
omradet ska medfora att en sanktionsavgift pafors tillstandshavaren. Sddan
avgift ska paforas vid underlatenhet att f6lja anmélningskrav i fraga om
fordon och antal anstillda eller nér ett utlandsregistrerat fordon anvénds i
verksambheten i strid med villkoren for detta. Dessa overtradelser ska dér-
for inte lédngre vara straffbelagda.

Den nya lagen och forfattningsindringarna i 6vrigt foreslés trada i kraft
den 1 januari 2025.
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Promemorians lagforslag

Forslag till klampningslag

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall och forutséittningar for lagens tillimpning

1§ Denna lag innehaller bestimmelser om atgérder for att hindra fortsatt
fard med ett fordon eller fordonstdg. S&dana &tgirder bestér i att forbjuda
fortsatt fard, omhénderta foremél som behovs for farden och ytterst att
klampa fordonet eller fordonstaget.

Atgirder enligt denna lag fir vidtas endast om det enligt annan lag eller
foreskrifter som regeringen har meddelat framgéar att fortsatt fard far
hindras genom klampning.

Ordforklaringar

2§ Med klampning avses i denna lag att ett fordon eller ett fordonstig
forses med en mekanisk, elektronisk eller annan typ av lasanordning som
hindrar fortsatt fard med fordonet.

3§ I denna lag har bilinspektér samma betydelse som i fordonslagen
(2002:574) och fordon och fordonstdg samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

Forbud mot fortsatt fird for att sikra verkstillighet av
sanktionsavgift

4§ En polisman, bilinspektdr eller tulltjainsteman ska forbjuda ett for-
dons eller fordonstigs fortsatta fard, om ett forskott for sanktionsavgift
som har beslutats vid en vdgkontroll inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen. Om forskottet avser en sanktionsavgift som endast ska
paforas foraren, ska forbudet endast gélla fortsatt faird med den foraren.

Polismannen, bilinspektéren eller tulltjinstemannen far avstd fran att
forbjuda fortsatt fard, om det finns synnerliga skél.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra overtridelser av
yrkestrafiklagstiftningen

5§ En polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman fér férbjuda ett for-
dons fortsatta fard, om fordonet framfors i strid med bestimmelser om
yrkesméssig trafik eller taxitrafik eller i strid med villkor som har med-
delats for ett tillstand att bedriva taxitrafik.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra trafikfarliga forare

6 § En polisman ska forbjuda ett fordons fortsatta fard, om foraren brutit
mot bestimmelser om kor- och vilotider vid végtransporter eller mot
bestdmmelser om att vara i stand att framfora fordonet pé ett betryggande



satt och foraren vid fortsatt fard darfor skulle utgdra en pataglig fara for
trafiksdkerheten.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra trafikfarliga fordon

7 § Enpolisman eller bilinspektor ska forbjuda ett fordons fortsatta fard,
om fordonet eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick eller inte upp-
fyller foreskrivna egenskaper vid fard pa vdg och den fortsatta farden dér-
for skulle utgéra en pataglig fara for trafiksdkerheten eller annars innebéra
en visentlig oldgenhet.

Upphévande av forbud mot fortsatt fird

8 § En polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman ska inom sitt ansvars-
omrade

1. upphéva ett forbud enligt 4 § nédr forskottet har betalats eller nér
sanktionsavgiften har paforts och betalats, och

2. upphiva ett forbud enligt 5, 6 eller 7 § nir det inte ldngre finns skél
for forbudet.

9 § Om det finns synnerliga skil, far ett forbud mot fortsatt fard upphévas
av

1. Polismyndigheten, om forbudet beslutats av en polisman eller bil-
inspektdr, och

2. Tullverket, om forbudet beslutats av en tulltjansteman.

Ombhindertagande av foremal for att hindra fortsatt fiard

10§ Om ett forbud mot fortsatt fiard har beslutats enligt denna lag och
det kan antas att forbudet inte kommer att f6ljas, far en polisman, bilin-
spektor eller tulltjansteman omhénderta

1. fordonsnycklar och andra foremal som behdvs for att starta eller
framfora fordonet eller fordonstaget,

2. frakthandlingar, och

3. registreringsskyltar.

Den som har beslutat om omhéndertagande ska omgaende anméla det
till sin férman, som omedelbart ska préva om omhéandertagandet ska besta.

11 § For att soka efter egendom for omhéndertagande enligt 10 § far en
polisman eller tulltjinsteman kroppsvisitera fordonets forare och genom-
soka fordonet eller fordonstaget, om egendomen inte &r tillgdnglig pa
annat sitt. Om det finns synnerliga skil, far dven fordonets passagerare
kroppsvisiteras.

Klampning

12 § Polismyndigheten eller Tullverket far besluta om klampning, om
1. det finns sérskilda skél att anta att ett omhdndertagande enligt 10 §

inte ar tillrdckligt for att sékerstilla att forbudet mot fortsatt fard foljs, eller
2. klampning &r lampligare dn ett omhéindertagande.
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Restriktioner for omhéindertagande och klampning

13 § En atgird enligt 10-12 §§ far vidtas endast om det &r forsvarligt
med hénsyn till atgérdens syfte och dvriga omstindigheter. Om tvang
behover anvindas, ska det ske endast i den form och den utstrickning som
behovs for att uppna det avsedda resultatet.

14 § Ett omhéndertagande eller en klampning ska upphdra sé snart det
inte langre finns nagot férbud som hindrar den fortsatta farden.

Flytt till limplig plats

15§ Trots ett forbud mot fortsatt fard, ett omhéndertagande eller en
klampning far en polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman medge att
fordonet eller fordonstaget fors till en annan lamplig plats som tjénste-
mannen bestimmer.

Vid forbud enligt 5 § far det medges att ett fordon som &r registrerat i
utlandet omedelbart fors ut ur landet.

Delgivning och underriittelse

16 § Ett beslut om forbud mot fortsatt faird, om omhéndertagande eller
om klampning ska snarast delges foraren, den som egendom har om-
hindertagits frdn och fordonets registrerade dgare. De ska underréttas om
hur egendomen och fordonet kan komma att hanteras och om méjligheten
att begéra omprovning.

Omprovning

17§ Om foraren eller fordonets registrerade dgare skriftligen begir det,
ska ett beslut om forbud mot fortsatt fard, ett omhéndertagande eller en
klampning omprévas av

1. Polismyndigheten, om beslutet fattats av en polisman, bilinspektor
eller Polismyndigheten, eller

2. Tullverket, om beslutet fattats av en tulltjinsteman eller Tullverket.

Det beslut som fattas med anledning av omprdévningen ska vara
skriftligt.

Overklagande

18 § Ett beslut enligt 17 § som innebér att forbudet eller atgérden ska
besté far, utan begrinsning till viss tid, 6verklagas skriftligen till den tings-
ritt inom vars domkrets atgérden vidtagits. Andra beslut enligt denna lag
far inte 6verklagas.

19§ Vid domstolens handldggning tillimpas lagen (1996:242) om dom-
stolsdrenden.

20 § Domstolen far besluta att forbudet och atgirden ska besta eller att
besluten ska upphéavas.



Skyndsam handliggning

21§ Arenden om omprdvning och dverklagande ska handliggas utan
drojsmal.

Forfarandet niir forbud, omhiindertagande eller klampning upphér

22 § Nir ett forbud, ett omhéndertagande eller en klampning upphor, ska
foraren, den som egendom har omhéndertagits frdn och fordonets registre-
rade dgare underrittas om upphorandet och om hur egendomen eller fordo-
net kan komma att hanteras.

23 § Nir ett omhédndertagande upphdr ska egendomen ldmnas ut till den
som egendomen omhéndertogs fran, om det inte finns sérskilda skl att
lamna egendomen till ndgon annan.

Om egendomen inte hdmtas ut nir ett omhéndertagande har upphort,
tillimpas lagen (1974:1066) om forfarande med forverkad egendom och
hittegods m.m.

Protokoll

24 § Protokoll ska foras 6ver omhéndertagande, klampning, kroppsvisi-
tation och genomsodkning. Av protokollet 6ver omhéndertagande, klamp-
ning eller genomsokning ska det framgé

1. vilket fordon &tgérden ror och vilken egendom som har omhénder-
tagits,

2. vem som har fattat beslut om atgérden,
. grunden for beslutet och tidpunkten nér det har fattats,
. vem eller vilka som har deltagit vid atgérden,
. vem eller vilka som atgérden har riktat sig mot,
. tiden for beslut om atgérd, och

7. vad som i ovrigt har forekommit vid ingripandet.

Bestammelser om protokoll dver kroppsvisitation finns i 28 kap. rétte-
gangsbalken.

AN N AW

Bemyndigande

25§ Regeringen far meddela ytterligare foreskrifter om att fortsatt fard
far hindras genom klampning.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2025.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:1437) om atgéirder vid hindrande
av fortsatt fard.

3. Den upphévda lagen géller dock fortfarande for atgarder som har vid-
tagits fore ikrafttradandet.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1972:435) om

overlastavgift

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1972:435) om 6verlastavgift
dels att 1 a, 6,8 b, 8 d och 11 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 12 och 13 §§, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

la§!

Fordons- och viktbegreppen i den-
na lag har samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefi-
nitioner.

I denna lag har

1. de ord och uttryck som an-
vdnds for olika slags fordon och
olika vikter samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefi-
nitioner, och

2. ordet bilinspektér samma bety-
delse som i fordonslagen (2002:574).

63§

Har polisman pdtriffat fordon som
framfores med avgiftspliktig over-
last och fortsdttes fdrden med for-
donet utan rdttelse, utgdr overlast-
avgift sdrskilt for den fortsatta fir-
den, om polismannen forbjudit den-
na.

Om fird med ett fordon med av-
giftspliktig overlast fortsdtter trots
ett forbud mot fortsatt fird, ska
overlastavgift pdaforas dven for den
fard som dgt rum efter forbudet.

8b §

Om det forskott som anges i 8 a §
inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen, ska polismannen
eller bilinspektéren besluta att for-
donet eller fordonstaget inte fdar
fortsdtta firden. En polisman eller
bilinspektor far avstd fran att fatta
ett sadant beslut, om det finns syn-
nerliga skdl.

Ett beslut enligt forsta stycket
galler tills forskottet betalats eller,
om overlastavgift har paforts utan
att forskottet har betalats, denna
avgift har betalats.

! Senaste lydelse 2001:560.
% Senaste lydelse 2014:1409.

Om forskottet enligt 8 a § inte beta-
las omedelbart i samband med kon-
trollen, fdr fortsatt fdrd hindras
genom klampning.

Bestimmelser om att hindra fort-
satt fird finns i klampningslagen
(2024:000).



8d§

En polismans eller bilinspektors
beslut om forskott for overlast-
avgift eller om att fordonet eller
fordonstdget inte fdr fortsdtta fair-
den, ska skyndsamt understillas
Transportstyrelsens provning.
Transportstyrelsen ska omedelbart
prova om beslutet ska besta.

Om ett beslut enligt 8 b § giiller,
ska Polismyndigheten och Trans-
portstyrelsen handldgga drendet om
Overlastavgift utan  drojsmal.
Transportstyrelsen far vid sin hand-
laggning

1. helt eller delvis sétta ned ett
forskott som har bestimts for av-
giften,

2. upphdva beslutet, om det finns
synnerliga skdl. Detsamma gdller
dven efter det att Transportstyr-
elsen har beslutat i drendet om
overlastavgift.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans eller bilin-
spektors beslut om forskott for
overlastavgift skyndsamt understél-
las Transportstyrelsen som

1. omedelbart ska préva om for-
skottsbeslutet ska besta, och

2. sa linge forbudet fortfarande
gdller, ska handligga drendet om
overlastavgift utan drojsmal.

Transportstyrelsen far vid sin
handlaggning helt eller delvis sitta
ned forskottsbeloppet.

Trots forsta stycket behéver ett
forskottsbeslut inte understdllas
Transportstyrelsen prévning, om
forskottet betalas omedelbart i
anslutning till att férbudet beslutats
och understdllning dnnu inte dgt
rum.

11§

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far 6verklagas /os allmén
forvaltningsdomstol, om inte annat
sdgs 1 femte stycket. Skrivelsen med
overklagandet ska ha kommit in till
Transportstyrelsen inom tre veckor
fran den dag dé klaganden fick del
av beslutet.

Om néagon har dverklagat ett be-
slut, far &ven nadgon annan som haft
ratt att overklaga beslutet ge in ett
overklagande, trots att tiden for

3 Senaste lydelse 2014:1409.
4 Senaste lydelse 2015:444.

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far 6verklagas #// allmén
forvaltningsdomstol, om inte annat
sdgs i 13 §. Skrivelsen med Gver-
klagandet ska ha kommit in till
Transportstyrelsen inom tre veckor
fran den dag da klaganden fick del
av beslutet.

Om négon har 6verklagat ett be-
slut, far &ven nadgon annan som haft
ritt att overklaga beslutet ge in ett
overklagande, trots att tiden for
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overklagande gatt ut. Ett sadant
overklagande ska ges in inom tva
veckor fran utgangen av den tid
inom vilken det forsta 6verklagan-
det skulle ha gjorts. Aterkallas eller
forfaller det forsta dverklagandet
av nagon annan anledning, forfaller
ocksa det senare.

Ett beslut som ror ett motordrivet
fordon som &dr registrerat hér i
landet, eller en sldpvagn som dras
av ett sddant fordon, 6verklagas /os
den forvaltningsritt inom vars
domkrets dgaren till det motordriv-
na fordonet har sin adress enligt
vagtrafikregistret. I friga om andra
fordon dverklagas beslutet till den
forvaltningsratt inom vars dom-
krets beslutet meddelades.

Prévningstillstand ~ krdvs — vid
overklagande till kammarrdtten.

Transportstyrelsens beslut enligt
8 d § far inte overklagas.

En polismans eller bilinspektors
beslut enligt 8 a och 8 b §§ far inte
overklagas.

overklagande gétt ut. Ett sddant
overklagande ska ges in inom tva
veckor fran utgédngen av den tid
inom vilken det forsta overklagan-
det skulle ha gjorts. Om det forsta
overklagandet aterkallas eller for-
faller av ndgon annan anledning,
forfaller ocksé det senare overkla-
gandet.

Ett beslut som ror ett motordrivet
fordon som ar registrerat hér i
landet, eller en slipvagn som dras
av ett sddant fordon, dverklagas #ill
den forvaltningsrtt inom vars
domkrets dgaren till det motordriv-
na fordonet har sin adress enligt
vagtrafikregistret. I frdga om andra
fordon 6verklagas beslutet till den
forvaltningsritt inom vars dom-
krets beslutet meddelades.

12§

Prévningstillstand krédvs vid over-
klagande till kammarrdtten.

13§

En polismans eller bilinspektors
beslut enligt 8 a § och Transport-
styrelsens beslut enligt 8d§ far
inte overklagas.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for beslut om att ett fordon eller
fordonstég inte far fortsétta fairden som meddelats fore ikrafttrddandet.



Forslag till lag om dndring i lagen (1974:1066) om
forfarande med forverkad egendom och hittegods m.m.

Hérigenom foreskrivs att 1, 2 ¢, 7 och 8 §§ lagen (1974:1066) om forfa-
rande med forverkad egendom och hittegods m.m. ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1§

Denna lag giller, om inte annat foljer av lag eller annan forfattning,

egendom som

1. tillfallit staten pa grund av forverkande,

[T SNV I )

6. omfattas av 17 § andra stycket
lagen (2014:1437) om atgdrder vid
hindrande av fortsatt fird.

. tillfallit staten enligt lagen (1938:121) om hittegods,

. tagits i forvar enligt lagen (1974:1065) om visst stoldgods m.m.,
. omhéndertagits med stdd av 24 a § polislagen (1984:387),

. omfattas av 27 kap. 8 a § andra stycket rittegdngsbalken, eller

6. omfattas av 23 § andra stycket
klampningslagen (2024:000).

2¢§?

Egendom som omfattas av 17§
andra stycket lagen (2014:1437)
om dtgdrder vid hindrande av fort-
satt fdrd ska finnas tillganglig hos
Polismyndigheten eller Tullverket
for avhdmtning i minst en manad
efter delgivning av en sddan under-
rittelse som avses i /8 § den lagen
eller, om sadan underrittelse inte
ska ldmnas, efter det att en under-
rittelse som anges i // § samma lag
har delgivits. Om egendomen inte
hamtas ut inom den tiden, ska egen-
domen hanteras pa det sitt som an-
ges i denna lag.

Egendom som omfattas av 23§
andra stycket klampningslagen
(2024:000) ska finnas tillgénglig
hos Polismyndigheten eller Tull-
verket for avhdmtning i minst en
manad efter delgivning av en sddan
underrittelse som avses i /7 § den
lagen eller, om séddan underrittelse
inte ska ldmnas, efter det att en un-
derrittelse som anges i /6 § samma
lag har delgetts. Om egendomen
inte hdmtas ut inom den tiden, ska
egendomen hanteras pa det sétt som
anges i denna lag.

7§

Gor dgaren eller ndgon annan
rittsinnehavare ansprdk pa egen-
dom som tagits i forvar med stod av
lagen (1974:1065) om visst stdld-
gods m.m., egendom som omhén-
dertagits med stod av 24 a § polis-
lagen (1984:387), egendom som
omfattas av 27 kap. 8a§ andra

! Senaste lydelse 2014:1438.
2 Senaste lydelse 2014:1438.
3 Senaste lydelse 2014:1438.

Om &garen eller ndgon annan rétts-
innechavare gor ansprdk pa egen-
dom som dr foremdl for en sadan
dtgdard som avses i 1§ 3—6, ska
egendomen lamnas ut till rattsinne-
havaren efter beslut av den myndig-
het som forvarar egendomen, om
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stycket  rattegdngsbalken eller
egendom som omfattas av 17§
andra stycket lagen (2014:1437)
om dtgdrder vid hindrande av
fortsatt fird ska den lamnas ut till
rittsinnehavaren efter beslut av den
myndighet som forvarar egendo-
men, om egendomen inte redan har
salts eller forstorts.

Har egendomen reparerats eller
pa annat sétt forbattrats, r den som
gor ansprédk pa egendomen enligt
forsta stycket skyldig att betala
kostnaden for forbattringen innan
egendomen ldmnas ut. Betalas inte
forbattringskostnaden inom en ma-
nad efter det att sérskild uppmaning
delgivits rattsinnehavaren, far egen-
domen siljas i den ordning som an-
ges i denna lag.

den inte redan har salts eller for-
storts.

Om egendomen har reparerats
eller pa annat sétt forbéttrats, ar den
som gor ansprdk pa egendomen
enligt forsta stycket skyldig att
betala kostnaden for forbattringen
innan egendomen ldmnas ut. Om
forbattringskostnaden inte betalas
inom en ménad efter det att en
sérskild uppmaning delgetts ritts-
innehavaren, far egendomen siljas i
den ordning som anges i denna lag.

8 §*

Forsdljning av egendom som fagits
i forvar med stod av lagen
(1974:1065) om visst stéldgods
m.m., egendom som omhdnderta-
gits med stod av 24 a § polislagen
(1984:387), egendom som omfattas
av 27 kap. 8 a § andra stycket rit-
tegdangsbalken eller egendom som
omfattas av 17§ andra stycket
lagen (2014:1437) om atgdrder vid
hindrande av fortsatt fird sker for
statens rdkning.

Har egendomen sélts, har dgaren
eller ndgon annan rittsinnehavare
ratt till ersdttning. Ersdttning beta-
las inte med hogre belopp 4n som
har influtit vid forsdljningen. I de
fall som avses i 7 § andra stycket
ska kostnaden for forbéttringen
avrdknas fran erséttningen.

Forsdljning av egendom som avses
i 7§ forsta stycket sker for statens
rakning.

Om egendomen har sélts, har
dgaren eller ndgon annan rittsinne-
havare ratt till ersdttning. Ersitt-
ning betalas inte med hogre belopp
an som har inkommit vid forsilj-
ningen. I de fall som avses i 7 §
andra stycket ska kostnaden for
forbattringen avrdknas fran ersitt-
ningen.

Ansokan om erséttning provas av den myndighet som beslutat om

forsdljningen.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2025.

4 Senaste lydelse 2014:1438.



2. For egendom som har omhéandertagits enligt lagen (2014:1437) om Prop. 2024/25:14
atgérder vid hindrande av fortsatt fiard fore den 1 januari 2025 géller dldre  Bilaga 2
foreskrifter.
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Forslag till lag om dndring 1 fordonslagen (2002:574)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 3 § och 5 kap. 3 § fordonslagen (2002:574)
ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
38!
I denna lag avses med
besiktningsorgan: ett sddant organ som anges i 4 kap. 2 §,

besiktningstekniker: den som har anstéillning hos ett besiktningsorgan
for att utfora besiktningar,

bilinspektor: den som har anstdll-
ning som bilinspektér hos Polis-
myndigheten,

bilinspektor: en tjidnsteman inom
Polismyndigheten med funktion som
bilinspektor,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos Polismyndigheten,

tillverkare: den som infor godkdnnandemyndigheten ansvarar for alla
aspekter av den nationella typgodkénnandeprocessen och for produktions-
overensstimmelsen, dven om han eller hon inte varit direkt engagerad i
samtliga stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent
eller den separata tekniska enhet som typgodkinnandet avser, eller den
som han eller hon har utsett som sin foretrddare i fragor som omfattas av

denna lag.

I dvrigt har de beteckningar som
anvinds i denna lag samma bety-
delse som i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

I ovrigt har ord och uttryck som
anvinds i denna lag samma bety-
delse som i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

5 kap.
38

En polisman skall hindra fortsatt
fard med ett fordon som inte dr i
foreskrivet skick, om den fortsatta
farden skulle medfora en pdtaglig
fara for trafiksdkerheten eller an-
nars utgora en vdsentlig oldgenhet.

Om det vid en kontroll enligt 2 kap.
10, 11 eller 13 § framkommer att
ett fordon eller dess utrustning inte
dr i foreskrivet skick, far fortsatt
fard hindras genom klampning.

Bestimmelser om att hindra fort-
satt fird finns i klampningslagen
(2024:000).

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.

! Senaste lydelse 2020:532.



Forslag till lag om dndring i1 yrkestrafiklagen (2012:210)

Hérigenom foreskrivs att 5kap. 5§ och 7kap. 4§ yrkestrafiklagen

(2012:210) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
5!

Om ett fordon framfors i strid med
forordning (EG) nr 1071/2009,
denna lag eller en foreskrift som
har meddelats med stdd av lagen far
en polisman eller tulltjinsteman
hindra fortsatt fird. Polismannen
eller tulltjcinstemannen far da med-
ge att det fordon med vilket trans-
porten sker fors till ndrmaste limp-
liga wuppstdillnings- eller avlast-
ningsplats eller verkstad. I fraga
om ett fordon som dr registrerat i
utlandet och som fors in i Sverige
far polismannen eller tulltjinste-
mannen medge att det omedelbart
fors ut ur landet.

Om ett fordon framfors i strid med
denna lag eller en foreskrift som har
meddelats med stod av lagen, fir
fortsatt fird hindras genom klamp-
ning.

Bestimmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

7 kap.
4§

Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid overtrddel-

ser av

1. anmélningskrav i forordning
(EG) nr 1071/2009 och i foreskrif-
ter som har meddelats med stéd av
denna lag,

1. anmélningskrav i1 forordning
(EG) nr 1071/2009,

2. krav pa tillstand i férordning (EG) nr 1072/2009,

3. krav pa kontrolldokument och
tillstind 1 forordning (EG) nr
1073/2009,

4. krav pa kontrolldokument och
tillstand i den 6verenskommelse som
bifogats radets beslut 2002/917/EG

! Senaste lydelse 2022:465.
2 Senaste lydelse 2022:465.

3. bestimmelser om cabotage-
transport i forordning (EG) nr
1072/2009,

4. krav pa kontrolldokument och
tillstind 1 forordning (EG) nr
1073/2009,

5. krav pa kontrolldokument och
tillstand i den 6verenskommelse som
bifogats radets beslut 2002/917/EG
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av den 3 oktober 2002 om ingéen-
det av Interbus-dverenskommelsen
om tillfallig internationell person-
transport med buss, och

5. krav pa tillstdind som avses i
3 kap. 3 eller 5 § denna lag.

Regeringen far dven meddela
foreskrifter om sanktionsavgifter
vid évertrddelser av bestimmelser
om cabotagetransport i forordning
(EG) nr 1072/2009.

av den 3 oktober 2002 om ingien-
det av Interbus-6verenskommelsen
om tillféllig internationell person-
transport med buss,

6. krav pa tillstind som avses i
3 kap. 3 eller 5 § denna lag, och

7. bestimmelser om anmdlnings-
krav eller om anvindning av fordon
i yrkesmdssig trafik som har med-
delats med stéd av denna lag.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2025.



Forslag till lag om dndring i taxitrafiklagen (2012:211)

Harigenom foreskrivs i friga om taxitrafiklagen (2012:211)

dels att 1 kap. 3 och 4 §§ ska upphora att gélla,

dels att 1 kap. 1 och 2 §§, 5 kap. 7 och 8 §§ och rubriken till 1 kap. ska
ha f6ljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 1 kap. 3 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

1 kap. Inledande bestimmelser

Denna lag innehdller bestimmelser
om taxitrafik.

Foreslagen lydelse

1 kap. Ordforklaringar

1§

I denna lag avses med

taxitrafik: trafik som bedrivs
yrkesmdssigt med personbil eller
ldtt lastbil och som innebdr att for-
don och forare mot betalning stdlls
till allmdnhetens forfogande for
transport av personer, och

taxiforarlegitimation: en hand-
ling som ger behdrighet att fora
fordon i taxitrafik.

2§

Fordonsbegreppen i denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitio-
ner.

De ord och uttryck som anvinds i
denna lag for att beskriva olika
slags fordon har samma betydelse
som i lagen (2001:559) om végtra-
fikdefinitioner.

39
Med bilinspektor avses i denna lag

detsamma som i fordonslagen
(2002:574).

5 kap.
78

Om ett fordon framfors i strid mot
denna lag eller en foreskrift eller ett
villkor som har meddelats med stod
av lagen far en polisman eller tull-
tidnsteman hindra fortsatt fird.
Polismannen eller tulltjinsteman-
nen far da medge att det fordon
med vilket transporten sker fors till
ndrmaste ldmpliga uppstdllnings-
eller avlastningsplats eller verk-

Om ett fordon framfors i strid med
denna lag eller en foreskrift eller ett
villkor som har meddelats med stod
av lagen, far fortsatt fdard hindras
genom klampning.
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stad. I fraga om ett fordon som dr
registrerat i utlandet och som fors
in i Sverige far polismannen eller
tulltjénstemannen medge att det
omedelbart fors ut ur landet.

Bestimmelser om att hindra fort-
satt fird finns i klampningslagen
(2024:000).

8!

En sérskild registreringsskylt for ett
fordon som anméilts for anvindning
i taxitrafik enligt denna lag fér tas
om hand av polisman

En sérskild registreringsskylt for ett
fordon som anmalts for anvdndning
i taxitrafik enligt denna lag far tas
om hand av en polisman eller bil-
inspektor

1. om fordonet utan tillstind anvénds i taxitrafik eller om det av ndgon
annan anledning inte ldngre finns forutséttningar for att fordonet ska ha en

sadan skylt,

2. om fordonet ar belagt med sddant korforbud som avses i 3 kap. 6 §

fordonslagen (2002:574),

3. om det for fordonet géller anvandningsforbud enligt végtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om for-
donsskatt eller enligt en foreskrift som meddelats i anslutning till lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvéndning,

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring,

5. om fordonets taxameterutrustning inte uppfyller de krav som géller
enligt foreskrifter meddelade med stéd av 7 kap. 3 §, eller

6. om fordonets sérskilda utrustning for taxifordon inte uppfyller de
krav som géller enligt foreskrifter meddelade med stod av 7 kap. 4 §.

Vid ett omhdndertagande av
registreringsskyltar tillimpas 7 §
andra meningen pd motsvarande
sdtt.

Polismannen eller bilinspektoren
far medge att fordonet fors till nér-
maste ldmpliga uppstdillnings- eller
avlastningsplats eller verkstad trots
att registreringsskyltarna har tagits
om hand.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.

! Senaste lydelse 2019:381.



Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden dver promemorian En effektivare och mer
rattssdker klampning kommit in ifrdn Arbetsmiljoverket, Domstolsverket,
Forvaltningsrétten i Falun, Forvaltningsrétten i Stockholm, Héssleholms
tingsrétt, Integritetsskyddsmyndigheten, Justitiekanslern (JK), Jonkdpings
tingsratt, Kammarrétten i Sundsvall, Kommerskollegium, Kronofogde-
myndigheten, Polismyndigheten, Regelradet, Riksdagens ombudsmén
(JO), Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI), Svea hovritt,
Sveriges advokatsamfund, Svenska Taxiférbundet, Svenska Transport-
arbetareforbundet, Sveriges Akerifdretag, Trafikanalys, Trafikverket,
Transportforetagen, Transportindustriférbundet, Transportstyrelsen, Tull-
verket och Aklagarmyndigheten.

Yttrande har dessutom inkommit frén en privatperson.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
lamna nagra synpunkter: Foretagarna, Naringslivets Regelndmnd, Nar-
ingslivets Transportrdad, Svenska Kommunalarbetareforbundet, Svenskt
Naringsliv och Sveriges Bussforetag.
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till klampningslag

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall och forutséittningar for lagens tillimpning

1§ Denna lag innehaller bestimmelser om atgérder for att hindra fortsatt
fard med ett fordon eller ett fordonstdg. Sddana atgérder bestér i att for-
bjuda fortsatt fard, omhénderta foremal som behdvs for farden och ytterst
att klampa fordonet eller fordonstaget.

Atgirderna far vidtas endast om det enligt annan lag eller foreskrifter
som regeringen har meddelat framgér att fortsatt fard far hindras enligt
denna lag.

Ordforklaringar

2§ Med klampning avses i denna lag att ett fordon eller ett fordonstig
forses med en mekanisk, elektronisk eller annan typ av lasanordning som
hindrar fortsatt fard med fordonet.

3§ I denna lag har bilinspektér samma betydelse som i fordonslagen
(2002:574) och fordon och fordonstdg samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

Forbud mot fortsatt fird for att sikra verkstillighet av
sanktionsavgift

4§ En polisman, bilinspektor eller tulltjdnsteman ska forbjuda ett for-
dons eller fordonstigs fortsatta fard, om ett forskott for sanktionsavgift
som har beslutats vid en vdgkontroll inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen. Om forskottet avser en sanktionsavgift som endast ska
paforas foraren, ska forbudet endast gélla fortsatt faird med den foraren.

Det som ségs i forsta stycket om sanktionsavgift giller dven Overlast-
avgift enligt lagen (1972:435) om Overlastavgift.

Polismannen, bilinspektoren eller tulltjinstemannen far avstd fran ett
forbud enligt forsta stycket, om det finns synnerliga skél.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra overtridelser av
yrkestrafiklagstiftningen

5§ En polisman, bilinspektor eller tulltjdnsteman far forbjuda ett for-
dons fortsatta fiard, om fordonet framfors i strid med bestimmelser om
yrkesméssig trafik eller taxitrafik eller i strid med villkor som har med-
delats for ett tillstand att bedriva taxitrafik.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra trafikfarliga forare

6 § En polisman ska forbjuda ett fordons fortsatta fard, om foraren brutit
mot bestimmelser om kor- och vilotider vid végtransporter eller mot
bestimmelser om att vara i stand att framfora fordonet pa ett betryggande



satt och foraren vid fortsatt fard darfor skulle utgdra en pataglig fara for
trafiksékerheten.

Forbud mot fortsatt fird for att hindra bristfilliga fordon

7 § Enpolisman eller bilinspektor ska forbjuda ett fordons fortsatta fard,
om fordonet eller dess utrustning inte ar i1 foreskrivet skick eller inte upp-
fyller foreskrivna egenskaper vid fard pa vig och den fortsatta firden dér-
for skulle utgéra en pataglig fara for trafiksdkerheten eller annars innebéra
en visentlig oldgenhet.

Upphévande av forbud mot fortsatt fird

8 § En polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman ska inom sitt ansvars-
omrade

1. upphéva ett forbud enligt 4 § nédr forskottet har betalats eller nér
avgiften har paforts och betalats, och

2. upphiva ett forbud enligt 5, 6 eller 7 § nir det inte ldngre finns skél
for forbudet.

9 § Om det finns synnerliga skil, far ett forbud mot fortsatt fird upphévas
av

1. Polismyndigheten, om forbudet beslutats av en polisman eller bil-
inspektdr, och

2. Tullverket, om foérbudet beslutats av en tulltjansteman.

Ombhindertagande av foremal for att hindra fortsatt fiard

10§ Om ett forbud mot fortsatt fard har beslutats enligt denna lag och
det kan antas att forbudet inte kommer att f6ljas, far en polisman, bilin-
spektor eller tulltjainsteman omhénderta

1. fordonsnycklar och andra foremal som behdvs for att starta eller
framfora fordonet eller fordonstéget,

2. frakthandlingar, och

3. registreringsskyltar.

Den som har beslutat om omhéndertagande ska omgéende anmila det
till sin férman, som omedelbart ska préva om omhéndertagandet ska besta.

11 § For att soka efter egendom for omhéndertagande enligt 10 § far en
polisman eller tulltjinsteman kroppsvisitera fordonets forare och genom-
soka fordonet eller fordonstaget, om egendomen inte &r tillgdnglig pa
annat sitt. Om det finns synnerliga skil, far dven fordonets passagerare
kroppsvisiteras.

Klampning

12 § Polismyndigheten eller Tullverket far besluta om klampning, om
1. det finns sérskilda skél att anta att ett omhdndertagande enligt 10 §

inte ar tillrackligt for att sékerstdlla att forbudet mot fortsatt fard {6ljs, eller
2. klampning &r lampligare dn ett omhéndertagande.
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Restriktioner for omhéindertagande och klampning

13 § En atgird enligt 10-12 §§ far vidtas endast om det &r forsvarligt
med hénsyn till atgérdens syfte och dvriga omstindigheter. Om tvang
behover anvindas, ska det ske endast i den form och den utstrackning som
behovs for att uppna det avsedda resultatet.

14 § Ett omhéndertagande eller en klampning ska upphora sa snart det
inte ldngre finns ndgot férbud som hindrar den fortsatta farden.

Flytt till limplig plats

15§ Trots ett forbud mot fortsatt fard, ett omhéndertagande eller en
klampning far en polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman medge att
fordonet eller fordonstaget enligt tjanstemannens anvisningar fors till en
annan lamplig plats som tjainstemannen bestimmer.

Vid forbud enligt 5 § far det medges att ett fordon som &r registrerat i
utlandet omedelbart fors ut ur landet.

Delgivning och underriittelse

16 § Ett beslut om forbud mot fortsatt faird, om omhéndertagande eller
om klampning ska snarast delges foraren, den som egendom har om-
hindertagits frdn och fordonets registrerade dgare. De ska underréttas om
hur egendomen och fordonet kan komma att hanteras och om mdjligheten
att begéra omprovning.

Omprovning

17§ Om foraren eller fordonets registrerade dgare skriftligen begir det,
ska ett beslut om forbud mot fortsatt fard, ett omhéndertagande eller en
klampning omprévas av

1. Polismyndigheten, om beslutet fattats av en polisman, bilinspektor
eller Polismyndigheten, eller

2. Tullverket, om beslutet fattats av en tulltjinsteman eller Tullverket.

Det beslut som fattas med anledning av omprdévningen ska vara
skriftligt.

Overklagande

18 § Ett beslut enligt 17 § som innebér att forbudet eller atgérden ska
besté far, utan begrinsning till viss tid, 6verklagas skriftligen till den tings-
ritt inom vars domkrets atgérden vidtagits. Andra beslut enligt denna lag
far inte 6verklagas.

19§ Vid domstolens handldggning tillimpas lagen (1996:242) om dom-
stolsdrenden.

Skyndsam handliggning

20§ Arenden om omprdvning och &verklagande ska handliggas
skyndsamt.



Forfarandet nir forbud, omhindertagande eller klampning upphor

21§ Nar ett forbud, ett omhéndertagande eller en klampning upphdér, ska
foraren, den som egendom har omhéndertagits frdn och fordonets registre-
rade dgare underrittas om upphorandet och om hur egendomen eller fordo-
net kan komma att hanteras.

22 § Nir ett omhindertagande upphor ska egendomen lamnas ut till den
som egendomen omhéndertogs fran, om det inte finns sérskilda skl att
lamna egendomen till ndgon annan.

Om egendomen inte hdmtas ut nér ett omhéndertagande har upphort,
tillampas lagen (1974:1066) om forfarande med forverkad egendom och
hittegods m.m.

Protokoll

23§ Protokoll ska foras 6ver omhéindertagande, klampning, kroppsvisi-
tation och genomsokning. Av protokollet 6ver omhéndertagande, klamp-
ning eller genomsokning ska det framgé

1. vilket fordon &tgérden ror och vilken egendom som har omhénder-
tagits,

2. vem som har fattat beslut om atgérden,
. grunden for beslutet och tidpunkten nér det har fattats,
. vem eller vilka som har deltagit vid atgérden,
. vem eller vilka som atgérden har riktat sig mot,
. tiden for beslut om atgérd, och

7. vad som i dvrigt har forekommit vid ingripandet.

Bestammelser om protokoll dver kroppsvisitation finns i 28 kap. ritte-
gangsbalken.

AN AW

Bemyndigande

24 § Regeringen far meddela foreskrifter om att fortsatt fird far hindras
enligt denna lag.

1. Denna lag triader i kraft den 1 januari 2025.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:1437) om étgérder vid hindrande
av fortsatt fard.
3. Den upphédvda lagen géller dock fortfarande for atgérder som har vid-
tagits fore ikrafttradandet.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1972:435) om

overlastavgift

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1972:435) om Overlastavgift
dels att 1 a, 6,8 b, 8 d och 11 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 12 och 13 §§, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

la§25

Fordons- och viktbegreppen i den-
na lag har samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefi-
nitioner.

I denna lag har

1. de ord och uttryck som an-
vdnds for olika slags fordon och
olika vikter samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefi-
nitioner, och

2. ordet bilinspektér samma bety-
delse som i fordonslagen (2002:574).

63§

Har polisman pdtriffat fordon som
framfores med avgiftspliktig over-
last och fortsdttes fdrden med for-
donet utan rdttelse, utgdr overlast-
avgift sdrskilt for den fortsatta fir-
den, om polismannen forbjudit den-
na.

Om fird med ett fordon med av-
giftspliktig overlast fortsdtter trots
ett forbud mot fortsatt fird, ska
overlastavgift pdaforas dven for den
fard som dgt rum efter forbudet.

8b§26

Om det forskott som anges i 8 a §
inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen, ska polismannen
eller bilinspektéren besluta att for-
donet eller fordonstaget inte fdar
fortsdtta firden. En polisman eller
bilinspektor far avstd fran att fatta
ett sadant beslut, om det finns syn-
nerliga skdl.

Ett beslut enligt forsta stycket
galler tills forskottet betalats eller,
om overlastavgift har pdforts utan
att forskottet har betalats, denna
avgift har betalats.

5 Senaste lydelse 2001:560.
26 Senaste lydelse 2014:1409.

Om forskottet enligt 8 a § inte beta-
las omedelbart i samband med kon-
trollen, fdr fortsatt fird hindras en-
ligt klampningslagen (2024:000).



8d§27

En polismans eller bilinspektors
beslut om forskott for overlast-
avgift eller om att fordonet eller
fordonstdget inte fdr fortsdtta fair-
den, ska skyndsamt understillas
Transportstyrelsens provning.
Transportstyrelsen ska omedelbart
prova om beslutet ska besta.

Om ett beslut enligt 8 b § giller,
ska Polismyndigheten och Trans-
portstyrelsen handlidgga drendet om
overlastavgift  wutan  drojsmadl.
Transportstyrelsen far vid sin hand-
laggning

1. helt eller delvis sitta ned ett
forskott som har bestimts for av-
giften,

2. upphdva beslutet, om det finns
synnerliga skdl. Detsamma gdller
dven efter det att Transportstyr-
elsen har beslutat i drendet om
overlastavgift.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans eller bilin-
spektors beslut om forskott for
overlastavgift samma dag som kon-
trollen eller, om det inte dr mojligt,

sa snart som mojligt ddrefter
understillas Transportstyrelsen
som

1. omedelbart ska prova om for-
skottsbeslutet ska besta, och

2. sa linge forbudet fortfarande
gdller, skyndsamt ska handlagga
drendet om Overlastavgift.

Transportstyrelsen far vid sin
handldggning helt eller delvis sitta
ned forskottsbeloppet.

Trots forsta stycket behdver ett
forskottsbeslut inte understdllas
Transportstyrelsens provning, om
forskottet  betalas omedelbart i
anslutning till att forbudet beslutats
och understillning dnnu inte dgt
rum.

11 §28

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far 6verklagas /os allmén
forvaltningsdomstol, om inte annat
sdgs 1 femte stycket. Skrivelsen med
overklagandet ska ha kommit in till
Transportstyrelsen inom tre veckor
fran den dag dé klaganden fick del
av beslutet.

%7 Senaste lydelse 2014:1409.
8 Senaste lydelse 2015:444.

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far 6verklagas #// allmén
forvaltningsdomstol, om inte annat
sdgs 1 13 §. Skrivelsen med Over-
klagandet ska ha kommit in till
Transportstyrelsen inom tre veckor
fran den dag da klaganden fick del
av beslutet.
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Om négon har 6verklagat ett be-
slut, far &ven ndgon annan som haft
ratt att Overklaga beslutet ge in ett
overklagande, trots att tiden for
overklagande gétt ut. Ett sadant
overklagande ska ges in inom tva
veckor fran utgédngen av den tid
inom vilken det forsta 6verklagan-
det skulle ha gjorts. Aterkallas eller
forfaller det forsta overklagandet
av ndgon annan anledning, forfaller
ocksa det senare.

Ett beslut som ror ett motordrivet
fordon som é&r registrerat hér i
landet, eller en sldipvagn som dras
av ett sadant fordon, 6verklagas hos
den forvaltningsritt inom vars
domkrets dgaren till det motordriv-
na fordonet har sin adress enligt
viagtrafikregistret. I friga om andra
fordon dverklagas beslutet till den
forvaltningsriatt inom vars dom-
krets beslutet meddelades.

Prévningstillstand ~ krdvs — vid
overklagande till kammarritten.

Transportstyrelsens beslut enligt
8 d § far inte overklagas.

En polismans eller bilinspektors
beslut enligt 8 a och 8 b §§ far inte
overklagas.

Om négon har dverklagat ett be-
slut, far &ven ndgon annan som haft
ritt att overklaga beslutet ge in ett
overklagande, trots att tiden for
overklagande gatt ut. Ett sadant
overklagande ska ges in inom tva
veckor fran utgédngen av den tid
inom vilken det forsta verklagan-
det skulle ha gjorts. Om det forsta
overklagandet dterkallas eller for-
faller av nigon annan anledning,
forfaller ocksé det senare overkla-
gandet.

Ett beslut som ror ett motordrivet
fordon som é&r registrerat hir i
landet, eller en sldpvagn som dras
av ett sadant fordon, 6verklagas till
den forvaltningsritt inom vars
domkrets dgaren till det motordriv-
na fordonet har sin adress enligt
vigtrafikregistret. I friga om andra
fordon 6verklagas beslutet till den
forvaltningsritt inom vars dom-
krets beslutet meddelades.

12§

Prévningstillstand kréivs vid 6ver-
klagande till kammarrdtten.

13§

En polismans eller bilinspektors
beslut enligt 8 a § och Transport-
styrelsens beslut enligt 8d§ far
inte overklagas.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter géller fortfarande for beslut om att ett fordon eller
fordonstég inte far fortsétta fairden som meddelats fore ikrafttrddandet.



Forslag till lag om dndring i lagen (1974:1066) om
forfarande med forverkad egendom och hittegods m.m.

Hérigenom foreskrivs att 1, 2 ¢, 7 och 8 §§ lagen (1974:1066) om forfa-
rande med forverkad egendom och hittegods m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1 §29

Denna lag giller, om inte annat foljer av lag eller annan forfattning,

egendom som

1. tillfallit staten pa grund av forverkande,

[T SNV I )

6. omfattas av 17 § andra stycket
lagen (2014:1437) om dtgdrder vid
hindrande av fortsatt fird.

. tillfallit staten enligt lagen (1938:121) om hittegods,

. tagits i forvar enligt lagen (1974:1065) om visst stoldgods m.m.,
. omhéndertagits med stdd av 24 a § polislagen (1984:387),

. omfattas av 27 kap. 8 a § andra stycket rittegdngsbalken, eller

6. omfattas av 22 § andra stycket
klampningslagen (2024:000).

20§30

Egendom som omfattas av 17§
andra stycket lagen (2014:1437)
om dtgdrder vid hindrande av fort-
satt fdrd ska finnas tillginglig hos
Polismyndigheten eller Tullverket
for avhdmtning i minst en manad
efter delgivning av en sddan under-
rittelse som avses i /8 § den lagen
eller, om sadan underrdttelse inte
ska ldmnas, efter det att en under-
rittelse som anges i 11 § samma
lag har delgivits. Om egendomen
inte hdmtas ut inom den tiden, ska
egendomen hanteras pa det sédtt som
anges i denna lag.

Egendom som omfattas av 22§
andra stycket klampningslagen
(2024:000) ska finnas tillgénglig
hos Polismyndigheten eller Tull-
verket for avhdmtning i minst en
manad efter delgivning av en sddan
underrittelse som avses i 2/ § den
lagen. Om egendomen inte hiamtas
ut inom den tiden, ska egendomen
hanteras pa det sdtt som anges i
denna lag.

7 §3]

Gor dgaren eller nagon annan
rittsinnehavare ansprdk pa egen-
dom som tagits i forvar med stod av
lagen (1974:1065) om visst stdld-
gods m.m., egendom som omhén-
dertagits med stod av 24 a § polis-
lagen (1984:387), egendom som
omfattas av 27 kap. 8a§ andra

2 Senaste lydelse 2014:1438.
30 Senaste lydelse 2014:1438.
31 Senaste lydelse 2014:1438.

Om &garen eller ndgon annan rétts-
innechavare gor ansprak pa egen-
dom som dr foremdl for en sadan
dtgdard som avses i 1§ 3—6, ska
egendomen lamnas ut till rittsinne-
havaren efter beslut av den myndig-
het som forvarar egendomen, om
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stycket  rattegdngsbalken eller
egendom som omfattas av 17§
andra stycket lagen (2014:1437)
om dtgdrder vid hindrande av
fortsatt fird ska den ldamnas ut till
rittsinnehavaren efter beslut av den
myndighet som forvarar egendo-
men, om egendomen inte redan har
salts eller forstorts.

Har egendomen reparerats eller
pa annat sétt forbattrats, r den som
gor ansprédk pa egendomen enligt
forsta stycket skyldig att betala
kostnaden for forbattringen innan
egendomen ldmnas ut. Betalas inte
forbattringskostnaden inom en ma-
nad efter det att sérskild uppmaning
delgivits rattsinnehavaren, far egen-
domen siljas i den ordning som an-
ges i denna lag.

den inte redan har salts eller for-
storts.

Om egendomen har reparerats
eller pa annat sétt forbéttrats, ar den
som gor ansprdk pa egendomen
enligt forsta stycket skyldig att
betala kostnaden for forbattringen
innan egendomen ldmnas ut. Om
forbattringskostnaden inte betalas
inom en ménad efter det att en
sérskild uppmaning delgetts ritts-
innehavaren, far egendomen siljas i
den ordning som anges i denna lag.

8 §32

Forsdljning av egendom som fagits
i forvar med stod av lagen
(1974:1065) om visst stéldgods
m.m., egendom som omhdnderta-
gits med stod av 24 a § polislagen
(1984:387), egendom som omfattas
av 27 kap. 8 a § andra stycket rit-
tegdangsbalken eller egendom som
omfattas av 17§ andra stycket
lagen (2014:1437) om atgdrder vid
hindrande av fortsatt fird sker for
statens rdkning.

Har egendomen sélts, har dgaren
eller ndgon annan rittsinnehavare
ratt till ersdttning. Ersdttning beta-
las inte med hogre belopp 4n som
har influtit vid forsdljningen. I de
fall som avses i 7 § andra stycket
ska kostnaden for forbéttringen
avrdknas fran erséttningen.

Forsdljning av egendom som avses
i 7§ forsta stycket sker for statens
rakning.

Om egendomen har sélts, har
dgaren eller ndgon annan rittsinne-
havare ratt till ersdttning. Ersitt-
ning betalas inte med hogre belopp
an som har inkommit vid forsilj-
ningen. I de fall som avses i 7 §
andra stycket ska kostnaden for
forbattringen avrdknas fran ersitt-
ningen.

Ansokan om erséttning provas av den myndighet som beslutat om

forsdljningen.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2025.

32 Senaste lydelse 2014:1438.



2. For egendom som har omhéandertagits enligt lagen (2014:1437) om Prop. 2024/25:14
atgérder vid hindrande av fortsatt fird fore den 1 januari 2025 géller dldre  Bilaga 4
foreskrifter.
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Forslag till lag om dndring 1 fordonslagen (2002:574)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 3 § och 5 kap. 3 § fordonslagen (2002:574)
ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
3 §33

I denna lag avses med

besiktningsorgan: ett sddant organ som anges i 4 kap. 2 §,

besiktningstekniker: den som har anstéillning hos ett besiktningsorgan
for att utfora besiktningar,

bilinspektor: den som har anstdll- bilinspektor: en tjidnsteman inom
ning som bilinspektor hos Polis-  Polismyndigheten med funktion som
myndigheten, bilinspektor,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos Polismyndigheten,

tillverkare: den som infor godkdnnandemyndigheten ansvarar for alla
aspekter av den nationella typgodkédnnandeprocessen och for produktions-
overensstimmelsen, dven om han eller hon inte varit direkt engagerad i
samtliga stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent
eller den separata tekniska enhet som typgodkénnandet avser, eller den
som han eller hon har utsett som sin foretrddare i fragor som omfattas av
denna lag.

I dvrigt har de beteckningar som I ovrigt har ord och uttryck som
anvinds i denna lag samma bety- anvinds i denna lag samma bety-
delse som i lagen (2001:559) om delse som i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner. végtrafikdefinitioner.

5 kap.

38
En polisman skall hindra fortsatt  Om det vid en kontroll enligt 2 kap.
fard med ett fordon som inte dr i 10, 11 eller 13 § framkommer att
foreskrivet skick, om den fortsatta ett fordon eller dess utrustning inte
farden skulle medfora en pdtagligc  dr i foreskrivet skick, far fortsatt
fara for trafiksikerheten eller an-  fird hindras enligt klampnings-
nars utgora en vdsentlig oldgenhet.  lagen (2024:000).

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.

33 Senaste lydelse 2020:532.



Forslag till lag om dndring i1 yrkestrafiklagen (2012:210)

Hérigenom foreskrivs att 5kap. 5§ och 7kap. 4§ yrkestrafiklagen

(2012:210) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
5 §34

Om ett fordon framfors i strid med
forordning (EG) nr 1071/2009,
denna lag eller en foreskrift som
har meddelats med stdd av lagen far
en polisman eller tulltjinsteman
hindra fortsatt fird. Polismannen
eller tulltjcinstemannen far da med-
ge att det fordon med vilket trans-
porten sker fors till ndrmaste limp-
liga wuppstdillnings- eller avlast-
ningsplats eller verkstad. I fraga
om ett fordon som dr registrerat i
utlandet och som fors in i Sverige
far polismannen eller tulltjinste-
mannen medge att det omedelbart
fors ut ur landet.

Om ett fordon framfors i strid med
denna lag eller en foreskrift som har
meddelats med stod av lagen, fir
fortsatt fird hindras enligt klamp-
ningslagen (2024:000).

7 kap.
4 §35

Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid overtradel-

ser av

1. anmélningskrav i forordning
(EG) nr 1071/2009 och i foreskrif-
ter som har meddelats med stéd av
denna lag,

1. anmélningskrav i1 forordning
(EG) nr 1071/2009,

2. krav pa tillstand i férordning (EG) nr 1072/2009,

3. krav péa kontrolldokument och
tillstind 1 forordning (EG) nr
1073/2009,

4. krav pa kontrolldokument och
tillstand i den 6verenskommelse som
bifogats radets beslut 2002/917/EG
av den 3 oktober 2002 om ingéen-
det av Interbus-6verenskommelsen

3 Senaste lydelse 2022:465.
35 Senaste lydelse 2022:465.

3. bestimmelser om cabotage-
transport i forordning (EG) nr
1072/2009,

4. krav pa kontrolldokument och
tillstind 1 forordning (EG) nr
1073/2009,

5. krav pa kontrolldokument och
tillstand i den 6verenskommelse som
bifogats radets beslut 2002/917/EG
av den 3 oktober 2002 om ingaen-
det av Interbus-6verenskommelsen
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om tillféallig internationell person-
transport med buss, och

5. krav pa tillstdind som avses i
3 kap. 3 eller 5 § denna lag.

Regeringen far dven meddela
foreskrifter om sanktionsavgifter
vid overtrddelser av bestimmelser
om cabotagetransport i forordning
(EG) nr 1072/2009.

om tillfdllig internationell person-
transport med buss,

6. krav pa tillstind som avses i
3 kap. 3 eller 5 § denna lag, och

7. bestimmelser om anmdlnings-
krav eller om anvindning av fordon
i yrkesmdssig trafik som har med-
delats med stéd av denna lag.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2025.



Forslag till lag om dndring i taxitrafiklagen (2012:211)

Harigenom foreskrivs i friga om taxitrafiklagen (2012:211)

dels att 1 kap. 3 och 4 §§ ska upphora att gélla,

dels att 1 kap. 1 och 2 §§, 5 kap. 7 och 8 §§ och rubriken till 1 kap. ska
ha f6ljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 1 kap. 3 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

1 kap. Inledande bestimmelser

Denna lag innehdller bestimmelser
om taxitrafik.

Foreslagen lydelse

1 kap. Ordforklaringar

1§

I denna lag avses med

taxitrafik: trafik som bedrivs
yrkesmdssigt med personbil eller
ldtt lastbil och som innebdr att for-
don och forare mot betalning stdlls
till allmdnhetens forfogande for
transport av personer, och

taxiforarlegitimation: en hand-
ling som ger behdrighet att fora
fordon i taxitrafik.

2§

Fordonsbegreppen i denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitio-
ner.

De ord och uttryck som anvinds i
denna lag for att beskriva olika
slags fordon har samma betydelse
som i lagen (2001:559) om végtra-
fikdefinitioner.

38
Med bilinspektér avses i denna lag

detsamma som i fordonslagen
(2002:574).

5 kap.
78

Om ett fordon framfors i strid mot
denna lag eller en foreskrift eller ett
villkor som har meddelats med stod
av lagen far en polisman eller tull-
tidnsteman hindra fortsatt fard.
Polismannen eller tulltjinsteman-
nen far da medge att det fordon
med vilket transporten sker fors till
ndrmaste ldmpliga uppstdllnings-
eller avlastningsplats eller verk-
stad. I fraga om ett fordon som dr

Om ett fordon framfors i strid med
denna lag eller en foreskrift eller ett
villkor som har meddelats med stod
av lagen, far fortsatt fdard hindras
enligt klampningslagen (2024:000).
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registrerat i utlandet och som fors
in i Sverige far polismannen eller
tulltjénstemannen medge att det
omedelbart fors ut ur landet.

8 §36

En sérskild registreringsskylt for ett  En sérskild registreringsskylt for ett

fordon som anmélts for anvéindning  fordon som anmélts for anvéndning

i taxitrafik enligt denna lag far tas i taxitrafik enligt denna lag far tas

om hand av polisman om hand av en polisman eller bil-
inspektor

1. om fordonet utan tillstdnd anvénds i taxitrafik eller om det av nadgon
annan anledning inte ldngre finns forutsittningar for att fordonet ska ha en
sadan skylt,

2. om fordonet ar belagt med sadant korforbud som avses i 3 kap. 6 §
fordonslagen (2002:574),

3. om det for fordonet géller anvindningsforbud enligt végtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228) med sirskilda bestimmelser om for-
donsskatt eller enligt en foreskrift som meddelats i anslutning till lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvindning,

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsikring,

5. om fordonets taxameterutrustning inte uppfyller de krav som géller
enligt foreskrifter meddelade med stod av 7 kap. 3 §, eller

6. om fordonets sirskilda utrustning for taxifordon inte uppfyller de
krav som géller enligt foreskrifter meddelade med stod av 7 kap. 4 §.

Vid ett omhdndertagande av Polismannen eller bilinspektoren
registreringsskyltar tillimpas 7 §  fdar medge att fordonet fors till nér-
andra meningen pd motsvarande  maste ldmpliga uppstdillnings- eller
sdtt. avlastningsplats eller verkstad trots

att registreringsskyltarna har tagits
om hand.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2025.

36 Senaste lydelse 2019:381.



Lagradets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantrdade 2024-06-25

Nirvarande: F.d. justitieradet Mari Andersson samt justitierdden Kristina
Svahn Starrsj6 och Eric M. Runesson

En effektivare och mer rittssiker klampning

Enligt en lagradsremiss den 13 juni 2024 har regeringen (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet) beslutat inhdmta Lagradets yttrande Over
forslag till

1. klampningslag,

2. lag om andring 1 lagen (1972:435) om overlastavgift,

3. lag om andring i lagen (1974:1066) om forfarande med forverkad
egendom och hittegods m.m.,

4. lag om andring i fordonslagen (2002:574),

5. lag om &ndring i yrkestrafiklagen (2012:210),

6. lag om &dndring i taxitrafiklagen (2012:211).

Forslagen har infér Lagraddet foredragits av kanslirddet Louise Berlin,
bitradd av departementssekreteraren Fanny Granskog.

Forslagen foranleder foljande yttrande.

Klampningslagen
Allmént

I lagradsremissen foreslds att lagen (2014:1437) om éatgdrder vid hind-
rande av fortsatt fard ska ersdttas av en ny lag, klampningslagen. Enligt
forslaget ska klampningslagen innehélla bestimmelser om att polismén,
bilinspektorer och tulltjinstemén i vissa fall kan forbjuda fortsatt fard med
ett fordon samt regler om vilka atgérder som ska fa vidtas for att forhindra
fortsatt fard. Vissa foremal (t.ex. fordonsnycklar, frakthandlingar och regi-
streringsskyltar) ska kunna omhéndertas och fordonet ska kunna klampas.
Polismén och tulltjanstemin ska kunna kroppsvisitera foraren och, om det
finns synnerliga skél, &ven passagerare samt fa genomsoka fordonet i syfte
att omhéanderta foremal (11 §).

Enligt forslaget ska klampningslagen vara tillimplig endast nér si ségs
i en annan lag eller i en forordning (jfr 1 § andra stycket). Om s ar fallet
kan alltsé bland annat kroppsvisitation och genomsokning av fordon (dvs.
husrannsakan) ske. Det foreslas att regeringen ska bemyndigas att meddela
foreskrifter om att fortsatt fard far hindras enligt bestimmelserna i lagen
(24 §).

12 kap. 6 § regeringsformen anges att var och en gentemot det allménna
ar skyddad mot patvingat kroppsligt ingrepp och dessutom mot kropps-
visitation, husrannsakan och liknande intrdng. Réttigheterna far enligt
2 kap. 20 § regeringsformen begridnsas men det maste ske i lag. En sddan
begransning far enligt 21 § goras endast for att tillgodose godtagbara énda-
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mal och en begrinsning fir aldrig g utdver vad som ar nédvéndigt med
hénsyn till det &andaméal som har foranlett den.

Det ar sdledes en uppgift for riksdagen att bestimma i vilka situationer
det ska vara mojligt att kroppsvisitera ndgon eller att genomfora en hus-
rannsakan.

Vid foredragningen har det framhallits att forslaget till ny klampnings-
lag &r en ramlag och att forutséttningarna for nér forbud mot fortsatt fard
fir meddelas anges i lagen. Som exempel har anforts att en tjénsteman far
hindra trafikfarliga forare liksom bristfilliga fordon endast om en fortsatt
fard skulle utgdra en pataglig fara for trafiksdkerheten (6 och 7 §§). Det
skulle ddrmed vara forenligt med lagkravet i 2 kap. 20 § regeringsformen
att regeringen i forordning anger att lagen ska vara tillimplig, eftersom de
grundlidggande tillimpningsforutsdttningarna ar angivna i lagen.

Lagradet delar inte denna uppfattning. Det dr visserligen korrekt att vissa
forutséttningar anges i lagen men nér det géller forbud mot fortsatt fard for
att sidkra verkstillighet av sanktions- eller dverlastavgifter eller for att
hindra 6vertradelser av yrkestrafiklagstiftningen anges inga tillimpnings-
forutséttningar, utan det ricker med att ett forskott pa en sanktionsavgift
inte har betalats eller att ett fordon har framforts i strid med vissa bestim-
melser (4 och 5 §§). Regeringen ges saledes ett stort utrymme att bestim-
ma nér kroppsvisitation och husrannsakan ska kunna komma i fraga.
Enligt Lagradets uppfattning star detta i strid med 2 kap. 20 och 21 §§
regeringsformen.

Lagradet avstyrker darfor forslaget i denna del.

16 och 17 §§

I 16 § anges att foraren och den som egendom har omhéndertagits fran
(t.ex. en passagerare) samt fordonets registrerade dgare snarast ska delges
ett beslut om férbud mot fortsatt fird, om omhéndertagande eller om
klampning. Enligt 17 § ska ett beslut om forbud, omhindertagande eller
klampning omprdvas om foraren eller fordonets registrerade dgare skrift-
ligen begér det.

Paragraferna bor samordnas sé att den krets som ska delges exempelvis
ett beslut om forbud mot fortsatt fird &r densamma som den som kan
begéra omprovning av beslutet.

Ovriga lagforslag

Lagradet lamnar forslagen utan erinran.



Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 19 september 2024
Niérvarande: statsminister Kristersson, ordférande, och statsraden
Ankarberg Johansson, Edholm, J Pehrson, Jonson, Strommer, Forsell,
Slottner, M Persson, Malmer Stenergard, Kullgren, Liljestrand, Carlson,

Pourmokhtari, Rosencrantz, Dousa

Foredragande: statsradet Carlson

Regeringen beslutar proposition En effektivare och mer réttssaker
klampning
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