Regeringens skrivelse
2013/14:233

Atgiirdsplanering for transportsystemet 2014—
2025

g

BTy
By

Skr.
2013/14:233

Regeringen dverldmnar denna skrivelse till riksdagen.

Stockholm den 15 maj 2014

Fredrik Reinfeldt

Catharina Elmsdter—Svird
(Néringsdepartementet)

Skrivelsens huvudsakliga innehéll

I skrivelsen redogdr regeringen for atgardsplaneringen som lett fram till
regeringens beslut om faststdllelse av nationell trafikslagsdvergripande
plan for utveckling av transportsystemet 2014-2025 och faststéllelse av
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande lansplaner for
regional transportinfrastruktur under samma period.
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1 Regeringens politik

Regeringen faststéllde den 3 april 2014 den nationella trafikslags-over-
gripande planen for utveckling av transportsystemet for perioden 2014—
2025 samt de definitiva ekonomiska ramarna for trafikslags-overgripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2014-2025.

Fler vagar till jobb

Regeringens framsta mal ar full sysselsédttning. Darfor genomfor
regeringen &tgirder som stodjer tillvixten och varaktigt okar syssel-
sattningen samt stirker elevernas kunskaper och foretagens konkurrens-
kraft. Sverige halls ihop genom étgéirder som forbéttrar 14ngsiktiga forut-
sattningar for jobb och hallbar tillvixt i hela landet. Transportsystemets
utformning, drift och anvindning ska fradmja en héllbar utveckling.

Infrastruktur knyter ihop landet och dr en central forutsittning for en
vaxande ekonomi. Landets geografiska lage forstarker betydelsen av en
vél fungerande infrastruktur. Ett vil fungerande transportsystem ar en
forutséttning for att foretagen ska kunna verka i hela landet och latt
kunna hitta personal med ritt kompetens samt transportera gods och
kunder. For kvinnor och médn i hela landet innebar forbattrade
kommunikationer att det blir lattare att pendla till och fran arbetet samt
att mojligheterna att vélja bostadsort dkar.

Den nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025 ska bidra till att n& det dver-
gripande maélet for transportpolitiken med de tillhdrande jambordiga
funktions- och hansynsmalen. Det dvergripande malet ska sédkerstélla en
sam-hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Funktionsmalet ska med-
verka till en grundldggande tillgénglighet och bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Hansynsmalet ska medverka till hogre sdkerhet samt for-
battrad miljo och hélsa. Underhdllet av jarnvdgen har under decennier
varit eftersatt och stora resurser har lagts pa att hantera fel i anldgg-
ningen. Regering och riksdag har fordubblat anslagen till drift, underhall
och reinvesteringar av jarnvdgen sedan 2006. Denna satsning pa jérn-
végen for att mota underhallsbehovet fortsétter nu.

Regeringen genomfor nu stora investeringar i infrastruktur for att skapa
forutséttningar for ett robust, effektivt och palitligt transportsystem som
tillgodoser medborgarnas behov av arbetspendling och niringslivets
behov av transporter. Planeringsramen for perioden 2014-2025 uppgér
till 522 miljarder kronor, i enlighet med riksdagens beslut. Dartill
kommer ytterligare 85 miljarder kronor som mojliggdrs genom intikter
frén trangselskatter, avgifter och bidrag. Det 4r en historisk satsning pa
svensk infrastruktur och en kraftig ambitionshdjning jamfort med vad
tidigare regeringar satsat.

En viktig del i regeringens satsning dr att byggandet av en ny stambana
for hoghastighetstdg inleds genom den s.k. Ostlinken mellan
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Stockholm/Jarna och Linkoping samt den fOrsta delen av strickan
Goteborg—Boras. Darutdver genomfors angeldgna satsningar for gruv-
ndringen i Malmfélten och Bergslagen samt den storsta satsningen pa
Stockholms tunnelbana sedan 1994. Genom en dverenskommelse med
berdrda kommuner och landsting mojliggdrs en utbyggnad av nio
stycken nya tunnelbanestationer och 78 000 nya bostdder i Stockholms
lan.

Stora investeringar gors i vigsystemet med t.ex. Forbifart Stockholm
och utbyggnad av E4 genom Sméland. Ddrmed uppnds motorvigs-
standard pa hela strackan mellan Helsingborg och Gévle. Regeringen har
tidigare dessutom gett klartecken for satsningar pa for gruvndringen
angeldgna infrastrukturinvesteringar, ett nytt trafikledningssystem for
tagtrafiken som kan styra jarnvégstrafiken mer effektivt och darmed oka
kapaciteten ytterligare i jarnvagstransportsystemet samt den aterstdende
fyrsparsutbyggnaden mellan Malmoé och Lund pd Sodra stambanan.
Vidare prioriterar regeringen genom den nationella trafikslags-6ver-
gripande planen for utveckling av transportsystemet for perioden 2014—
2025 satsningar pd Vistkustbanan, Godsstraket genom Skéne, Gods-
straket genom Bergslagen, Getingmidjan vid Stockholms central samt
fyrsparsutbyggnad av den hart trafikerade Mailarbanan, delen
Tomteboda—Barkarby. Regeringen har dartill beslutat om satsningar for
battre framkomlighet och trafiksékerhet pa E20 genom Vistra Gétaland,
ytterligare kapacitetshéjande jarnvégsatgarder i Skane, kollektivtrafik-
atgarder for buss i Skane, E22 Fjdlkinge—Gualov i Skéane, resurser for
genomforande av utredningsarbetet inklusive projekteringen av Ostlig
forbindelse 1 Stockholm, forsta etappen av dubbelsparsutbyggnad pa
Ostkustbanan mellan Sundsvall och Gévle, Inlandsbanan, Sélens flyg-
plats, E10 mellan Kiruna och Géllivare samt pa Mittbanan (Stora
helvetet).

Utdver detta pagar och planeras en rad investeringar i niringslivet runt
om i landet som forutsétter 6kad transportkapacitet och som pa olika sétt
kan motas med den av regeringen faststillda planen. Allt fler foretag,
men &dven enskilda och myndigheter, vill 4ven minska sin klimat- och
miljopaverkan. I planen avsitts betydande medel till trimningsatgéarder
och miljoétgirder i befintlig infrastruktur. Planen rymmer dven atgérder
for att starka sjofartens roll i transportsystemet.

Inriktningen for planen ar att skapa forutséttningar for ett kapacitets-
starkt, robust, sdkert, tillgéngligt och héllbart transportsystem som till-
godoser néringslivets och medborgarnas behov av arbetspendling och av
godstransporter i alla delar av landet. Kapacitetsutnyttjandet i delar av
transportsystemet dr tidvis hogt. Detta &r sérskilt tydligt i storstads-
regionerna, pd de hogtrafikerade viagarna och jarnvagsspéren och langs
de storre transportstrdken. Transporternas betydelse for samhéllet blir
srskilt pataglig ndr transportsystemet inte fungerar som forvéntat.
Forsenade tag eller tringsel pd vigarna gor det svarare for manniskor att
f4 vardagen att fungera, forsvérar for foretag som vill anstélla och hotar
industrin som verkar pa en globalt konkurrensutsatt marknad med sma
marginaler. Regeringen anser att det i 6kad utstrickning maste ga att lita
pa transportsystemet. Darfor gors en kraftfull forstarkning av drift,
underhall och reinvesteringar, i synnerhet for att hoja tillforlitligheten i
det svenska jarnvagssystemet. Satsningarna pa jarnvdgens drift och



underhéll okar med dver 20 miljarder kronor jamfort med foregdende
plan. Sedan regeringen tilltridde 2006 har satsningarna 6kat med mer dn
100 procent i jamforbara priser.

Trafikverket ansvarar for genomforandet av den nationella planen. I
sitt arbete ska myndigheten utgd fran att transportsystemet som helhet
ska underlatta vardagen for ménniskor och foretag genom att erbjuda
effektiva och miljoanpassade resor och transporter. Ett centralt synstt
ska vara att hela resan eller transporten ska fungera. Atgirder som kan
bidra till en obruten reskedja &r av sérskild vikt for personer med nedsatt
funktionsformaga och bidrar till att transportsystemets anviandbarhet och
attraktivitet 6kar for alla grupper av resendrer. Planen ska bidra till att de
transportpolitiska malen nés. Trafikverket ska vid genomférandet av
planen vara sérskilt uppméirksamt pa att funktionsmalet om till-
ginglighet samt hinsynsmalet om sékerhet, hélsa och milj6 ar jam-
bordiga.

Det nya ekonomiska planeringssystem som riksdagen beslutat om efter
forslag fran regeringen okar flexibiliteten och skapar forutséttningar for
ett trovardigt och langsiktigt perspektiv i planeringen samtidigt som
mdjligheter till omprovning finns om forutsittningar fordndras. En ny
anslagsstruktur frimjar ett effektivt resursutnyttjande och okar flexi-
biliteten i genomforandet. Ett langsiktigt perspektiv forutsétter dven en
satsning pa forskning och innovation for att stimulera en mer kunskaps-
baserad fornyelse och forbattring av transportsystemet.

2 Bakgrund

Regeringen har under den innevarande och den foregdende mandat-
perioden vidtagit stora och genomgripande atgérder for att reformera och
effektivisera transportomrddet. Detta har gjorts genom omfattande
omstrukturering av myndigheterna inom omradet, anpassning av regel-
verk for bland annat vissa delar av transportmarknaden och forandrad
styrning av myndigheternas verksamhet. Detta har varit sarskilt patagligt
avseende utvecklingen av transportinfrastruktur dar det har skett ett
aktivt arbete med reformering och effektivisering, parallellt med en stor
utokning av tillgdngliga resurser.

Den 9 september 2010 beslutade regeringen att tillkalla en sérskild
utredare med uppdrag att foresla processer och riktlinjer fér med-
finansiering av transportinfrastruktur, t.ex. i form av bidrag eller brukar-
avgifter, i det framtida planeringssystemet for transport-infrastruktur (dir.
2010:92). I utredarens uppdrag ingick dven att analysera trafikverkens
forslag till nytt planeringssystem (Forslag till nytt planeringssystem for
transportsystemet, Slutrapport 2010-02-26) och anpassa det till
utredarens forslag om medfinansiering. Utredningen, som antog namnet
Medfinansieringsutredningen, overlimnade den 31 januari 2011 del-
betdnkandet Medfinansiering av transportinfrastruktur — utvardering av
forhandlingsarbetet jamte Overvdganden om brukaravgifter och léne-
villkor (SOU 2011:12) och i maj 2011 slutbetinkandet Medfinansiering
av transportinfrastruktur — Ett nytt system for den langsiktiga planeringen

Skr. 2013/14:233



Skr. 2013/14:233

av transportinfrastruktur samt riktlinjer och processer for med-
finansiering (SOU 2011:49). Betinkandena har remissbehandlats. En
remissammanstéillning finns tillgénglig 1 Néringsdepartementet (dnr
N2011/3888/TE). Resultatet frin Medfinansieringsutredningen utgjorde
det huvudsakliga underlaget for regeringens stéllningstaganden i propo-
sitionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118).

Regeringen uppdrog den 11 mars 2011 &t Trafikverket att, med
utgdngspunkt i den nationella trafikslagsovergripande planen for
utveckling av transportsystemet for perioden 2010-2021, utreda behovet
av Okad kapacitet i det svenska jarnvigssystemet for perioden 2012—-2021
samt att lamna forslag pé effektiviserings- och kapacitetshéjande atgéarder
enligt fyrstegsprincipen for att tillgodose kapacitetsbehovet. I uppdraget
ingick dven att gora en analys av utvecklingen av transportbehovet fram
till 2050, att analysera olika alternativ for hojd hastighetsstandard pa
jarnvagsnétet samt att beakta atgdrder som bidrar till ett langsiktigt
hallbart transportsystem.

Regeringen utvidgade den 8 september 2011 uppdraget till att dven
omfatta en analys av vilka kapacitetshdjande atgdrder som kan genom-
foras i transportsystemet pa det statliga vdgnitet samt inom sjofart och
luftfart for perioden 2012-2021. Dessutom vidgades uppdraget till att
omfatta en langre period, 2022-2025.

Trafikverket redovisade den 30 september 2011 den forsta delen av
uppdraget som avsdg jarnvigssystemet under perioden 2012-2025.
Ovriga delar av uppdraget redovisades den 27 april 2012 i Trafikverkets
rapport Transportsystemets behov av kapacitetshéjande &tgérder —
forslag pa 16sningar till &r 2025 och utblick mot ar 2050.

Trafikverket har remissbehandlat rapporten vid tva tillfdllen, dels infor
delredovisningen i september 2011, dels infor slutredovisningen den
27 april 2012. Remissinstansernas synpunkter har sammanstillts och
bifogats Trafikverkets rapport. Sammanstillningen finns tillgénglig i
Niéringsdepartementet (dnr N2012/2400/TE). Resultatet av ovan nidmnda
uppdrag till Trafikverket utgjorde tillsammans med tidigare infrastruktur-
proposition (prop. 2008/2009:35) det huvudsakliga underlaget for
regeringens stillningstaganden i propositionen Investeringar for ett starkt
och hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25).

Ny nationell plan for transportsystemet

Trafikverkets redovisning av regeringens uppdrag om kvalitetssikring av
géllande plan (dnr N2012/6111/TE), visade att kostnaderna for atgér-
derna i géllande plan 2010-2021 i stort dr i nivA med avsatta medel.
Detta var en viktig forutséttning for regeringens fortsatta prioriteringar
for att sékerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning i hela landet.

Den av regeringen tillsatta Produktivitetskommittén dverlamnade i juni
2012 sitt betdnkande Vigar till forbattrad produktivitet och innovations-
grad i anldggningsbranschen (SOU 2012:39) enligt vilket kommittén sag
en stor potential att oka produktiviteten och innovationsgraden i
anldggningsbranschen. Bland exemplen mirks god framforhallning vad



giller planering och upphandling, 6kad andel totalentreprenader samt ett
mer industriellt anldggningsbyggande.

Riksdagen fattade beslut i enlighet med regeringens forslag i propo-
sitionen Investeringar for ett starkt och héllbart transportsystem
(prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119) och budget-
propositionen  for 2013 (prop.2012/13:1,  bet. 2012/13:TUI,
rskr. 2012/13:118). Regeringens propositioner inklusive den tidigare
infrastrukturpropositionen (prop. 2008/09:35) och riksdagens beslut
angav tillsammans med regeringens planeringsdirektiv som beslutades
den 20 december 2012 (dnr N2012/6395/TE och N2012/6434/TE
[delvis]) forutsittningarna for Trafikverkets och ldnsplaneupprittarnas
arbete 1 atgdrdsplaneringen.

Den 14 juni 2013 dverldmnade Trafikverket sitt forslag till nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for
perioden 2014-2025 (dnr N2013/2815/TE). Samma dag skickades det ut
pa remiss. Remissyttrandena skulle vara inkomna till Regeringskansliet
(Néringsdepartementet) senast den 1 oktober 2013 och 385 remiss-
yttranden inkom.

Regeringen uppdrog den 30 maj 2013 &t Trafikanalys att kvalitetssékra
och analysera Trafikverkets forslag till nationell plan for utveckling av
transportsystemet (dnr N2013/2815/TE). 1 forsta hand granskade
Trafikanalys de samhéllsekonomiska kalkylerna, kostnadsberdkningar
och planeringsunderlag som 1ag till grund for Trafikverkets forslag.
Trafikanalys redovisade uppdraget den 30 oktober 2013. Trafikanalys har
dven bistatt Regeringskansliet i arbetet att analysera forslagen till lans-
planer for regional transport infrastruktur. Regeringen uppdrog vidare
den 31 oktober 2013 &t Trafikverket att sammanstélla de samlade effek-
terna av planforslagen for perioden 2014-2025 inbegripande det
nationella planforslaget och de 21 lansplaneforslagen
(dnr 2013/5045/TE).

Genom 2013 éars Stockholmsforhandling slét staten i januari 2014
avtal, som regeringen godkidnde den 3 april 2014, om finansiering och
medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt o6kad bostads-
bebyggelse i Stockholms ldn. Dessa satsningar medfinansieras i den
nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av transport-
systemet for perioden 2014-2025.

Léansplaneupprittarna ansvarar for att, i enlighet med direktivet till
atgardsplaneringen (dnr N2012/6395/TE, N2012/6434/TE [delvis]) samt
forordningen (1997:263) om ladnsplaner for regional transport-
infrastruktur, upprétta och faststélla ldnsplanerna. Lansplaneuppréttarna
overlamnade i december 2013 sina forslag till trafikslagsdvergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur (dnr N2013/5549/TE).

Dessa forslag till planer samt Odvriga underlag i form av remiss-
yttranden avseende den nationella planen och tillhdrande miljo-
konsekvensbeskrivning m.m. utgdr underlag for regeringens beslut om
faststillelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for utveckling av
transportsystemet 2014-2025 och faststéllelse av definitiva ekonomiska
ramar for trafikslagsovergripande lénsplaner for regional transport-
infrastruktur for perioden 2014-2025. Lansplaneupprattarna ska sedan,
efter att regeringen fattat beslut om definitiva ekonomiska ramar, fast-
stidlla lansplanen utifran respektive inldmnat forslag.
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3 Nytt planeringssystem

Riksdagen har i och med behandlingen av regeringens proposition
Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118, bet.
2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257) beslutat om ett antal lagdndringar som
ror den fysiska planeringen av transportinfrastruktur. Syftet var att
forkorta ledtiderna i processen och gora den mer effektiv.

Det nya planeringssystemet innebdr att den fysiska planeringen av
transportinfrastruktur sker i en sammanhéllen planeringsprocess i stillet
for i flera steg. Den formella fysiska planeringen bor foregas av en for-
beredande studie som innebdar en fOrutsidttningslos transportslags-
overgripande analys med tillimpning av fyrstegsprincipen.

Propositionen berér dven den ekonomiska planeringen med en modell
som knyter planeringen av infrastruktur fastare till den statliga budget-
processen. Den ekonomiska planeringen infordes i och med regeringens
beslut om en ny nationell plan den 3 april 2014.

Besluten i det nya planeringssystemet

Riksdagen fattar efter forslag fran regeringen ett beslut om den lang-
siktiga ekonomiska ramen for trafikslagsovergripande atgérder och hur
dessa medel ska fordelas mellan vidmakthéllande och utveckling av
transportsystemet under den aktuella planperioden. Inom det ekonomiska
planeringssystemet beslutar regeringen genom faststillande av den
nationella trafikslagsovergripande planen dels om ramar for atgérder pa
en Overgripande nivé, dels om genomforande av &tgirder pd en mer
detaljerad niva. Det ar Trafikverket som inom det nya styrramverket och
i enlighet med regeringens prioriteringar i beslutet om den nationella
planen avgoér hur de ekonomiska ramarna for drift- och underhéll av
statlig vdg- och jarnvégsinfrastruktur ska anvindas. Trafikverket ska
arligen 1 samband med arsredovisningen rapportera till regeringen
effekterna av de atgirder som genomfors for att uppritthalla kvaliteten
och tillgdngligheten pa vidg- och jarnvagsniten. Detta nuldge ska jam-
foras med de tre senaste dren avseende leveranskvaliteterna. Vid den
arliga rapporteringen ska Trafikverket dven redovisa vilka dtgérder som
vidtagits under aret for att effektivisera verksamheten.

Regeringen fattar dven beslut om ekonomiska ramar for utveckling av
regional transportinfrastruktur men delegerar till regionala organ och
lansstyrelser att svara for prioriteringen. Regeringen beslutar om medel
till att utveckla transportsystemet pa nationell nivd. Utvecklingsatgarder
som kostar mindre dn 50 miljoner kronor beslutar Trafikverket om inom
en given ekonomisk ram dock i enlighet med regeringens prioriteringar i
beslutet om den nationella planen. Investeringar och atgirder som kostar
mer dn 50 miljoner kronor beslutar regeringen om utifran det nya
planeringssystemet.



Den langsiktiga nationella planen bdr dven fortséttningsvis omfatta
minst tio ar med en planerad uppdatering varje mandatperiod, men har i
det nya planeringssystemet kompletterats med arliga beslut avseende
genomforande av atgérder. Trafikverket ska arligen 1&dmna underlag till
regeringen om vilka atgirder som é&r fardiga for byggstart inom narmaste
trearsperiod inklusive forslag till finansiering samt vilka atgérder som
ska forberedas for byggstart under den f6ljande tredrsperioden.
Regeringen far ddrmed en kontinuerlig uppdatering av planeringsliget
for de storre investeringsobjekten nir beslut ska tas arligen. Saledes
kravs foljande tre regeringsbeslut for att byggstart ska kunna ske:

1. Beslut om faststéllelse av den langsiktiga nationella planen.

2. Beslut om att ett objekt ska forberedas for byggstart ar 4-6.

3. Beslut om att ett objekt far byggstarta ar 1-3. Trafikverket beslutar

sedan nér objekten faktiskt byggstartar under ar 1-3.

I samband med att regeringen den 3 april 2014 beslutade om att fast-
stilla den nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025 beslutade regeringen dven
vilka investeringar och atgirder over 50 miljoner kronor som
Trafikverket far byggstarta under aren 2014-2016 och vilka atgérder
over 50 miljoner kronor som ska forberedas for byggstart for dren 2017—
2019. T beslutet angavs att med byggstart avses i detta sammanhang att
atgirden har en ekonomisk prioritering i enlighet med atgdrdsplanen. For
ett realiserande av atgirden krivs sedan flera efterfoljande avgéranden
enligt tillimpliga regelverk. Denna ordning dr en konsekvens av det nya
planeringssystemet.

For investeringar och atgdrder i den nyligen beslutade nationella
trafikslagsovergripande planen, ddr kostnaden Overstiger 50 miljoner
kronor, aterkommer regeringen éarligen till riksdagen med forslag till
bemyndigande avseende vilka objekt som fér finansieras genom med-
finansiering fran eller forskottering av kommuner, landsting eller foretag
for ndstkommande tredrsperiod samt vilka belopp som intékterna fran
medfinansiering respektive de medel som rantefritt 1&nas in till staten
hogst far uppgé till. Sadana forslag till bemyndiganden har regeringen
lamnat till riksdagen i propositionen Vardndringsbudget for 2014 (prop.
2014/14:99).

Regeringen har i den propositionen dven foreslagit att byggande av vig
och jarnvdg samt anldggande av allmén farled som staten ansvarar for far
finansieras genom bidrag fran eller forskottering av kommuner, landsting
eller foretag om atgdrderna genomfors enligt den nationella trafikslags-
overgripande planen for utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025 och byggkostnaden for respektive atgdrd understiger 50
miljoner kronor eller ingér i de trafikslagsovergripande ldnsplanerna for
regional transportinfrastruktur for perioden 2014-2025. Regeringen har
ocksa foreslagit vilka belopp som intikterna fran medfinansiering
respektive de medel som rantefritt 1&nas in till staten for dessa atgérder
hogst far uppga till under planperioden.

Mot bakgrund av ovanstiende och regeringens uppdrag att ta fram for-
slag till nationell trafikslagsdvergripande plan for utveckling av
transportsystemet och trafikslagsdvergripande ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur (dnr N2012/6395/TE och N2012/6434/TE [delvis])
anser regeringen att riksdagens tillkdnnagivande att tydligare principer

Skr. 2013/14:233



Skr. 2013/14:233

10

bor utarbetas avseende medfinansiering for att komma till rétta med de
brister som Riksrevisionens granskningar har pavisat nir det géller
regeringens medfinansieringspolitik (bet. 2012/13:TU2, mom. 12, rskr.
2012/13:119) ar omhéandertaget.

4 Nationell plan for transportsystemet

Regeringen faststillde den 3 april 2014 den nationella trafikslags-
overgripande planen for utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025. De planeringsramar riksdagen beslutat med anledning av
regeringens proposition Investering for ett starkt och hallbart transport-
system (prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119) ska
anvéndas i enlighet med vad som anges i beslutet.

Regeringen faststdllde dven de definitiva ekonomiska ramarna for
trafikslagsovergripande lédnsplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2014-2025.

4.1 Ekonomiska ramar och finansiering

Enligt riksdagens beslut med anledning av regeringens proposition

Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem uppgar den

trafikslagsdvergripande statliga ramen for planeringsperioden 2014-2025

till 522 miljarder kronor i 2013 ars priser (prop. 2012/13:25, bet.

2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119). Den totala statliga finansieringsramen
fordelas enligt riksdagens beslut pé foljande sétt:

e 155 miljarder kronor till drift och underhdll av statliga véigar
inklusive bérighet, tjélsékring och rekonstruktion av vigar och statlig
medfinansiering till enskilda végar,

e 86 miljarder kronor till drift och underhdll av det statliga jarnvégs-
nitet, samt

e 281 miljarder kronor till den statliga ramen for utveckling av
transportsystemet, som ska ga till atgarder for statliga vdgar och till
atgarder for det statliga jarnvigsnétet, medfinansiering till stora och
strategiska atgdrder i hamnar, farleder och slussar samt réntor och
amorteringar m.m.

4.2 Drift, underhill och reinvesteringar pa vignatet

Den ekonomiska ramen for drift och underhall av statliga vagar inklusive
barighet, tjélsdkring och rekonstruktion av vigar samt statlig med-
finansiering till enskilda vdgar uppgér under planperioden till 155
miljarder kronor. Av dessa medel ska 126,6 miljarder kronor anvéndas
for drift och underhall av det statliga vignitet.

Delar av végtransportsystemet kdnnetecknas av ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande, framfor allt nér det géller storstadsregionerna och



andra stadsregioner, men dven de storre végtransportstrdken. Trangsel
och forseningar péaverkar arbetspendling och transporter av varor och
innebdr stora samhillskostnader. Regeringens hojda ambition nér det
giéller vigunderhallet svarar mot problemen i transportsystemet och mot
medborgarnas och néringslivets behov. Det innebér att de okade in-
satserna framst inriktas mot de mest trafikerade véigarna samt Gvriga
végar av stor betydelse for néringslivet for att skapa ett mer robust och
anvindbart viagsystem som kan bidra till att skapa tillvéxt och arbete i
hela landet. Kostnadseffektiva atgarder genomfors som forlanger vig-
systemets tekniska livslangd samt bidrar till hogre trafiksdkerhet och
forbattrad miljo.

Ramen for bérighetshjande atgdrder pa végnitet uppgar till
15 miljarder kronor under perioden 2014-2025. Atgirder prioriteras
utifran behoven for transporter lings utpekade, for néringslivet viktiga,
véigar. Detta innefattar atgérder pa broar och vigar, beliggning av grus-
vigar och tjilsikring. Atgirderna ger en flexibilitet som krivs for att
kunna hantera ett 6kande antal specialdispenser samt riskreducering pa
vignitet med hinsyn till klimatforandringar och sarbarhet.

Standarden pa det lagtrafikerade vagnitet ar viktigt for att upprétthélla
tillgingligheten i hela landet. Den 6kade nivan till drift och underhall
totalt sett gor att 4ven de mindre trafikerade statliga vdgarnas standard
kan sékras och bibehallas. Dérfor bibehéller regeringen den drift- och
underhéllsnivd som blev resultatet av foregédende planperiods héjda
ambition vad giller dessa delar av végnitet. Regeringen beslutade da
exempelvis om en néra 40-procentig 6kning av anslagsmedlen for statlig
medfinansiering till drift och underhdll av enskilda vdgar. Under
perioden 2014-2025 ska anslagsmedlen uppga till 13,4 miljarder kronor.

4.3 Drift, underhall och reinvestering av jarnvag

De ekonomiska ramarna for drift och underhdll och reinvestering av
statliga jarnvdgar uppgéar under planperioden till 86 miljarder kronor.
Utdver detta tillkommer Trafikverkets intdkter fran banavgifter.
Infrastrukturforvaltaren ska enligt sdvdl EU-rdtten som svensk rétt fast-
stdlla och ta ut banavgifterna. Dértill ska banavgifterna anvéndas for att
finansiera infrastrukturforvaltarens verksamhet. I forslaget till nationell
plan berdknar Trafikverket att intékterna fran banavgifter baserad pad EU-
ratt och jarnvagslagen (2004:519) kommer att uppgé till 22,8 miljarder
kronor. Mot bakgrund av ovanstdende anser regeringen att riksdagens
tillkdnnagivande (bet. 2012/13:TU2, mom. 14, rskr. 2012/13:119) é&r
omhéndertaget.

Underhallet av jarnvdgen har varit eftersatt och stora resurser har lagts
pa att hantera fel i anldggningen. Regering och riksdag har fordubblat
anslagen till drift, underhall och reinvesteringar av jarnvigen sedan 2006.
Denna satsning pa jarnvagen for att mota underhallsbehovet fortsitter nu.
Regeringen mojliggor att betydligt mer medel kan satsas pa underhall
under perioden 20142025 for att bland annat hdja nivan pa det fore-
byggande underhéllet och dirigenom stirka jérnvigens formaga att
hantera storningar. De Okade insatserna ska stirka mojligheterna for
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arbetspendling och underlétta for ndringslivets godstransporter. Under
aren 2014-2016 mojliggdr regeringen att Trafikverket kan 6ka under-
héllsinsatserna inom jarnvégssystemet med sérskilt fokus pa att forbéttra
punktligheten i bl.a. storstider och hogtrafikerade strdk. P& jérnvigs-
systemets mest trafikerade stricka, den s.k. Getingmidjan séder om
Stockholm Central, behover Trafikverket fortsidtta med ett intensivt
underhéllsarbete i vintan pa de planerade storre atgirderna d& Citybanan
star fardig. Att mojliggdra en fortsatt hog sdkerhet och kapacitet pa
strackan dr av hogsta prioritet.

For att sdkerstilla kvaliteten samt upprétthdlla en god funktion i
transportsystemet dr det viktigt att arbetet med att folja upp genomforda
drift-, underhalls- och reinvesteringsatgiarder ges hog prioritet, sérskilt
avseende jarnvigen. Regeringen kommer att tillse att arliga uppfoljningar
sker och att periodiska utvdrderingar av atgérder och effekter genomfors.

Trafikverket har en viktig roll ndr det géller hantering av in-
rapporterade fel pd jarnvdgen och har redovisat hur myndigheten ska
forbattra arbetet med att atgirda inrapporterade fel i den jarnvigs-
infrastruktur som myndigheten ansvarar for. Regeringen avser att ha
sdrskilt fokus pé denna fraga under 2014.

Driften av jarnvigssystemet dr en forutsittning for att systemets
kapacitet ska kunna anvéndas pa bésta satt. I driften ingar styrning av
jarnvégstrafiken. Medel anslds for ett nytt trafikledningssystem som
medfor att Trafikverket kan styra trafiken pa ett mer kostnadseffektivt
sdtt. Regeringen ser detta system som ett bra exempel pé en atgiard som
effektiviserar anvéndningen av jarnvégsinfrastrukturen och som bidrar
till bade okad kapacitet och punktlighet och samtidigt frigér resurser pa
sikt.

Regeringens intentioner dr att fortsdtta arbetet med den pagaende
effektiviseringen av Trafikverkets verksamhet och transportsektorn i
stort. Enligt regeringens mening innebir storre organisatoriska fordnd-
ringar avseende utforandet av drift och underhdll av den statliga
jarnvagsinfrastrukturen en negativ inverkan pa effektiviteten. Det nu
pagdende forbattringsarbetet mellan Trafikverket och jarnvégens aktorer
skulle sdttas pa spel och riskerar att tappa fart. Det finns heller inga
analyser eller utredningar som visar att ett annat slag av organisering
skulle klara de rddande utmaningarna battre 4n den nuvarande.

Det lagtrafikerade jérnvéagsnétet, inklusive Inlandsbanan, kan till vissa
delar ha en funktion for néringslivet och den regionala transport-
forsorjningen. Som omledningsbanor bidrar dessa banor dven till robust-
het 1 det mer trafikerade systemet. For att bibehélla en effektiv trafik-
forsorjning har Trafikverket en viktig uppgift att, i dialog med berdrda
regionala aktdrer och operatorer, identifiera lampliga underhallsatgérder
utifran en samlad samhéllsekonomisk bedoémning som innefattar samtliga
trafikslag.



4.4 Fortsatt utveckling for att stiarka
transportsystemet

Den statliga ramen for utveckling av transportsystemet uppgar till
281 miljarder kronor och fordelas pa foljande insatser.
e Investeringar och dtgérder 6ver 50 miljoner kronor.

Investeringar under 50 miljoner kronor och andra atgarder.

Ekonomiska ramar till atgérder utpekade i lansplaner.

Trafikverkets planering och stod.

Myndighetsutdvning.

Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbron samt driftbidrag luftfart.

Réntor, amorteringar och genomforda atgarder.

Ett stort antal investeringar dr under genomfdrande vid ingangen av
den nya planperioden 2014-2025. Byggnation har pagatt i manga ar av
t.ex. Citybanan i Stockholm och jarnvdgen genom Hallandsas. For andra
projekt, sasom Forbifart Stockholm &r den fysiska planeringen langt
géngen och mycket nira byggstart. Stockholmsregionen ar en attraktiv
region som berdknas vdxa frdn dagens tvd miljoner invanare till
2,4 miljoner &r 2030, ndgot som stéller hoga krav pé vidareutveckling av
regionens infrastruktur. Den tudelning av Stockholm som &r ett resultat
av brister i infrastrukturen hdmmar sévil regionens som landets tillvéxt.
Darfor behdvs nu forbifarten. Sammantaget tar dessa investeringar i
ansprak en stor del av det tillgdngliga ekonomiska utrymmet for investe-
ringar under de forsta dren av den nya planperioden. I bilaga I redovisas
de olika pagéende investeringar och atgidrder som ingick i den nationella
trafikslagsovergripande planen for utveckling av transportsystemet for
perioden 2010-2021 och som é&nnu inte &r fardigstdllda. Regeringen
forutsétter att de projekt som nu byggs ska fardigstéllas samt att plane-
ring och eventuellt genomforande av 6vriga atgirder fortsétter i enlighet
med de nya fysiska och ekonomiska planeringssystemen. Forutom ut-
pekade projekt for byggande inom trafikslagen vig, jirnvdg och sjofart
ingdr i bilagan ocksd poster dir staten medfinansierar byggande av
regional transportinfrastruktur eller inforskaffande av sparfordon. I
bilaga 2 redovisas de nya investeringar och atgdrder som ingar i
regeringens beslut om faststillelse av nationell trafikslagsdvergripande
plan for transportsystemet for perioden 2014-2025. Verksamheten finan-
sieras med totalt ca 156 miljarder kronor fran utvecklingsramen. Dér-
utover tillkommer finansiering for investeringarna och &tgirder fran
trangselskatt, brukaravgifter samt medfinansiering i form av bidrag fran
kommuner, landsting eller foretag.

Trafikverket har i forslaget till nationell plan samlat trimning och
effektivisering, miljoinvesteringar, forskning och innovation och dvriga
effektiviseringar under bendmningen Atgérdsomraden. Atgirderna
konkretiserar fyrstegsprincipens alla steg. Bland dem é&terfinns, atgarder
for battre nyttjande av befintlig infrastruktur, atgirder som styr behovet
av transporter genom val av trafikslag, forskning och innovation som
bidrar till effektivisering av fordon och infrastruktur samt mindre om-
byggnader och nyinvesteringar under 50 miljoner kronor. Ménga av
atgdrderna bidrar till flera mél samtidigt och beddms generellt bidra till
kostnadseffektiv maluppfyllelse. 1 syfte att dstadkomma en tydligare
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styrning av den verksamhet Trafikverket bedriver har regeringen i sitt
faststéllelsebeslut valt att dela in atgérderna i tvéa olika kategorier. I den
ena kategorin samlas fysiska atgirder i den statliga infrastrukturen dvs.
Trimning och effektivisering samt miljdinvesteringar. Ovriga delar
samlas i kategorin Ovrig utveckling i form av forskning och innovation,
ovrig effektivisering men dven planering och stdd och myndighets-
utdvning.

Trimnings- och effektiviseringsatgérder ar av stor betydelse for att
trimma och utveckla den befintliga infrastrukturen for att nd regeringens
overgripande malsittning for jobb och tillvdxt i hela landet. Med dessa
atgdrder kan stora effekter uppnés dar tillgdnglighet, sdkerhet och héll-
barhet samt formégan att hantera storningar i transportsystemet for-
battras. Regeringen beddmer att vil avgrdnsade och samhillsekonomiskt
effektiva ombyggnadsatgédrder i den befintliga infrastrukturen har god
potential att kostnadseffektivt bidra till uppfyllelse av de transport-
politiska malen. Ett sérskilt fokus for planering och genomférande av
trimningsatgirderna bor vara att skapa bittre mojlighet for fungerande
persontrafik, inklusive cykling, och dérigenom arbetspendling. En
grundldggande tillgdnglighet i hela landet ska ocksa utvecklas. Det géller
inte minst tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning och for
dldre personer. Trimnings- och effektiviseringsatgdrder &r relativt sma.
Atgirderna ger ocksa stor nytta for niringslivets transporter, exempelvis
satsningar pa anslutningar till terminaler och hamnar, ramper, stignings-
filt, motesspar, forstirkt kraftforsorjning och atgirder i farleder. Aven
utveckling och anvéndande av it-atgérder ingar.

Miljofragorna ska integreras kontinuerligt i planering, byggande och
forvaltning av transportinfrastruktur. Med Trafikverkets planerings-
underlag som grund okar regeringen tilldelningen till miljoétgéarder i den
plan som har faststillts. Miljodtgérderna omfattar bl.a. bullerskydd,
atgdrder mot barridreffekter, sanering av fororenade omréaden, vatten-
tiktsskydd och landskapsanpassning. Vad géller natur- och kultur-
landskapet ingér exempelvis atgirder for utveckling av vérden inom
kulturmiljon, faunapassager samt bevarande och nyskapande av artrika
miljoer. I proposition Investeringar for ett starkt och héllbart transport-
system (prop. 2012/13:25) konstaterar regeringen att miljoatgarder i
befintlig infrastruktur behdver intensifieras. Jimfort med foregdende plan
foreslar Trafikverket en hojning av avsatta medel till miljoatgarder i
befintlig infrastruktur, vilket regeringen védlkomnar. Trafikverket ska
dérfor anvianda 7,8 miljarder kronor till miljoatgarder i befintlig infra-
struktur. Trafikverket ska arligen i samband med arsredovisningen redo-
gora for vidtagna miljoatgérder. Regeringen avser att noga folja utveckl-
ingen inom detta omrade. Trimning och effektivisering samt miljdin-
vesteringar finansieras med totalt cirka 31,5 miljarder kronor fran
utvecklingsramen.

Trafikverket genomfor omfattande planeringsarbeten for genom-
forande av den nationella planen utdver de kostnader som uppstir inom
enskilda projekterings- och byggprojekt. Exempel pa siddant planerings-
arbete ar framtagande av planeringsunderlag, langsiktig planering och
uppf6ljning av transportsystemets utveckling, medverkan i samhalls-
planering regionalt och lokalt, tillhandahallande av expertstod i olika
funktioner for Ovrig samhillsplanering samt Trafikverkets musei-



verksambhet. Trafikverket ska kontinuerligt 6ka kunskapen om transport-
systemets paverkan, effekter och konsekvenser for miljon samt om
kostnadseffektiva skadeforebyggande atgérder. Trafikverket bor vidare-
utveckla metodiken for landskapskaraktirsanalyser.

Fran den ram som ska ga till utveckling av transportsystemet finansie-
rar Trafikverket ocksd delar av forsknings- och innovationsinsatserna
inom de fyra trafikslagen. Vidare finansieras inom den ramen bidrag till
driften av Inlandsbanan och avgiften for jérnvigsdriften av Oresunds-
bron. Bada bidragen ar reglerade genom avtal mellan staten och Inlands-
banan AB (IBAB) respektive Oresundsbrokonsortiet. Till Inlandsbanan
avsitts under planperioden sammantaget 1,768 miljarder kronor i drift-
bidrag. Inom ramen for utveckling av transportsystemet ska Trafikverket
vidare finansiera myndighetsuppgifter sdsom faststillande av jarnvags-
och vigplaner, handliggning av statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanldggningar, handlidggning av bidrag till enskild
vaghéllning, driftbidrag till icke statliga flygplatser samt beslut om
hastigheter och dispenstrafik m.m. for det statliga vignétet.

Regeringens uppfattning ar att informations- och kunskapshdjande
insatser som inte tydligt anknyter till transportmyndigheternas grund-
laggande uppdrag bor styras genom tidsbegransade uppdrag. Transport-
myndigheterna har darfor pa regeringens uppdrag redovisat forslag till
uppdrag inom omréadet (dnr N2013/2780/TE). Forutséttningarna har dock
fordndrats nir regeringen nu beslutar om en tolvarig plan for utveckling
av transportsystemet vilket dven ger den kommande inriktningen av-
seende informations- och kunskapshéjande insatser. Trafikverket
behdver darfor uppdatera sin redovisning utifrdn dessa forutséttningar
innan beslut om uppdrag kan fattas.

Verksamheten Ovrig utveckling finansieras med totalt drygt
19 miljarder kronor frén utvecklingsramen. Trafikverket ska i &rs-
redovisning arligen redogdra for atgirdernas omfattning och effekter av
dem.

Regeringen har faststéllt att den ekonomiska ramen for de trafikslags-
overgripande lansplanerna pa 34,9 miljarder kronor fordelas i enlighet
med den preliminira fordelning som angavs i direktivet till atgards-
planeringen (dnr N2012/6395/TE, N2012/6434/TE [delvis]) se vidare
avsnitt 5.

Utredning av forutséttningar for en jarnvigsforbindelse Kaunisvaara—
Svappavaara ingick, i enlighet med planeringsdirektivet, i Trafikverkets
forslag till nationell plan. Bakgrunden till detta var riksdagens tillkdnna-
givande avseende gruvniringens transportbehov (bet. 2012/13:TU2, rskr.
2012/13:119). Regeringen presenterade 2012 en satsning motsvarande
3,5 miljarder kronor pa gruvrelaterad infrastruktur for att gruvindustrin
ska kunna fortsitta att fungera som tillvixtmotor och jobbgenerator inte
minst i Norrland och i Bergslagen. Upprustning av Malmbanan, atgérder
pa vdgen mellan Pajala och Svappavaara och satsningar pa gruvniringen
i Bergslagen var det som sérskilt lyftes fram. Trafikverket ska fortsitta
satsningen pa infrastruktur kopplad till gruvindustrin under planperioden.
Flera strdk/noder med koppling till gruvindustrin finns med bland de
utpekade brister som framgéar av bilaga 3 och som krédver ytterligare
utredning. Liksom i all infrastrukturplanering ska sérskild hansyn tas till
nuvarande markanvindning. Mot bakgrund av ovanstidende anser
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regeringen att riksdagens tillkdnnagivande att regeringen i den kom-
mande atgirdsplaneringen prioriterar satsningar for att frimja gruv-
nédringens transportbehov och utreda en jérnvégsforbindelse mellan
Kaunisvaara och Svappavaara (bet. 2012/13:TU2, mom. 10, rskr.
2012/13:119) ar omhéandertaget.

Regeringen har faststdllt en ekonomisk ram som uppgér till
35 miljarder kronor for réntor och amortering av lan. Trafikverket
kommer under planperioden 2014-2025 att disponera cirka 7,7 miljarder
kronor i en laneram som i huvudsak far anvindas for reinvesteringar i
och drift och underhall av jarnvdgens el- och teleanldggningar. Kapital-
kostnaderna for dessa 1dn belastar den ekonomiska ramen ovan. Huvud-
delen av den ekonomiska ramen for rdntor och amorteringar gér till att
tacka kapitalkostnader for infrastrukturinvesteringar pa vdg och jarnvig
som beslutades fore 2006, vilket ocksé inkluderar lanekostnader som kan
hinforas till byggandet av Botniabanan.

Regeringen anser att Trafikverket bor fortsétta att utreda de brister som
beskrivs 1 bilaga 3. Utredningsarbetet bor ha som malséttning att de
utpekade bristerna &r s& pass utredda att de kan overvigas i nésta plane-
ringsomgang och planrevidering.

Tillkommande medel

Utover de 281 miljarder kronor som riksdagen beslutat avsitta for ut-
veckling av transportsystemet tillkommer medel som mojliggors genom
trangselskatt, brukaravgifter samt medfinansiering i form av bidrag frn
kommuner, landsting eller foretag. Totalt beréknas drygt 85 miljarder
kronor tillforas pé detta sitt under planperioden.

5 Lansplaner for regional transport-
infrastruktur

Regeringen har faststéllt att ramen for de trafikslagsdvergripande ldns-
planerna pa 34,9 miljarder kronor fordelas i enlighet med den prelimindra
fordelning som angavs i direktivet till Aatgdrdsplaneringen (dnr
N2012/6395/TE och N2012/6434/TE [delvis]). Det innebér att varje
enskilt lans ekonomiska ramar &dr ofordndrade frdn 2014 fram till 2021
och att den sammantagna genomsnittliga arliga nivan for ldnen for plan-
perioden 2010-2021 forlangs fran 2022 fram till 2025. Lansramarna &r
uttryckta i 2013 ars priser och fordelningen framgér av tabellen nedan.



Stockholm 8 279 miljoner kronor
Uppsala 1 601 miljoner kronor
Sodermanland 967 miljoner kronor
Ostergétland 1 415 miljoner kronor
Jonkdping 1 303 miljoner kronor
Kronoberg 715 miljoner kronor
Kalmar 836 miljoner kronor
Gotland 216 miljoner kronor
Blekinge 514 miljoner kronor
Skéane 4 253 miljoner kronor
Halland 1 118 miljoner kronor
Vistra Gotaland 6 153 miljoner kronor
Varmland 925 miljoner kronor
Orebro 995 miljoner kronor
Vistmanland 799 miljoner kronor
Dalarna 1 037 miljoner kronor
Gévleborg 921 miljoner kronor
Visternorrland 734 miljoner kronor

Jamtland 503 miljoner kronor
Visterbotten 837 miljoner kronor
Norrbotten 784 miljoner kronor

De ekonomiska ramarna for perioden 2010-2021 som faststélldes vid
foregdende beslut om nationell plan tillsammans med de prelimindra
ekonomiska ramarna for perioden 2022-2025 som framgick av direktivet
till lansplaneuppréttarna har varit utgdngspunkt for planeringen for
respektive 1dn. De ekonomiska ramarna fram till 2025 sékerstills med de
lansramar som faststéllts i regeringens beslut om definitiva ekonomiska
ramar for trafikslagsovergripande ladnsplaner for regional transport-
infrastruktur for perioden 2014-2025 samt genom att Trafikverket till
lanen tillhandahaller en berdknad ramniva som beaktar tidsméssiga for-
skjutningar och obalanser mellan ldnen sett 6ver perioden 2010-2021
med en forldngning till 2025.

Utover ramen for ldnsplanerna ska under perioden 480 miljoner kronor
av den statliga ramen for utveckling av transportsystemet dverforas till
de regionala planeringsramarna for att anvindas till driftbidrag for icke-
statliga flygplatser eller till andra atgirder i de regionala trafiksystemen.
Vid denna o&verforing ska Europeiska kommissionens riktlinjer for
statligt stod till flygplatser och flygbolag beaktas.

Avviégningar i forslagen till ldnsplaner visar att det finns en strdvan
efter att stirka ndringslivets konkurrenskraft genom atgérder for att 6ka
bade arbetsmarknadsregionernas storlek och tillgéngligheten i gods-
transportsystemet. Lansplanerna prioriterar en stirkt kollektivtrafik for
att forbattra tillgédngligheten och minska klimatpaverkan. I genomsnitt
satsas 24 procent av medlen i ldnsplanerna pa kollektivtrafik, vilket &r en
Okning jamfort med foregdende planer dér 18 procent satsades pa
kollektivtrafik.
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Det dr ocksa okat fokus pé atgérder for cykeltrafik i ldnsplanerna.
Atgirder motsvarande minst 3,4 miljarder kronor, minst 10 procent av
lansplanerna, satsas for att 6ka andelen gang- och cykelresor. Detta &r i
linje med regeringens uppdrag i planeringsdirektiven att &tgéirda bristerna
i infrastrukturen for cykeltrafik. En stor del av satsningarna avsitts till
statlig medfinansiering av kommunala vignét. Pa sa sitt mdjliggor lans-
planerna att planering av cykeltrafik i storre utstrickning hanteras pa
lokal och regional niva vilket regeringen uppmuntrar.

Redovisningen av lansplanerna ar inte enhetlig vilket forsvarar mojlig-
heterna till en samlad dverblick av satsningarna i l&nen. Den granskning
av lansplanerna som Trafikanalys har gjort pa regeringens uppdrag bor
vara en bra utgdngspunkt for kommande planldggningar och ut-
formningen av ldnsplanerna (dnr N2014/552/TE). Likas&d bor denna
granskning vara vigledande vad giller effekt- och miljobeskrivningar i
kommande lénsplaner.

6 Genomforande av planen

Forbittrad tillgéinglighet

Det finns i dagens transportsystem brister som paverkar medborgarnas
resor och kvaliteten for néringslivets transporter, till exempel i vig- och
jarnvéagssystemet. I den nationella trafikslagsdvergripande planen for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 finns atgérder
som bidrar till ett kapacitetsstarkt, robust, sikert, tillgdngligt och hallbart
transportsystem som gynnar bade nédringslivets transporter och med-
borgarnas resor i hela landet.

En samlad effektbedomning av atgdrderna i den nationella planen och i
lansplanerna visar att planerna &r samhéllsekonomiskt effektiva. De av
regeringen utpekade investeringarna &ver 50 miljoner kronor ger for
varje investerad krona i genomsnitt 1 krona och 60 ore tillbaka till sam-
hillet och de namngivna objekten i ldnsplanerna ger i genomsnitt 1 krona
och 80 ore tillbaka till samhéllet per investerad krona. Den dominerande
effekten i de samhillsekonomiska bedomningarna &r forbattrad till-
génglighet, i form av restidsvinster och insparade transportkostnader.

Planen innehaller atgérder som bidrar till 6kad tillgédnglighet i hela
landet bade inom och mellan regioner. Det finns ocksé flera dtgérder som
skapar béttre forbindelser mellan Sverige och andra lander. Med stod av
investeringarna i planen forbéttras pendlingsmdjligheterna inom olika
arbetsmarknadsregioner och de blir ocksé storre. Detta ger mer differen-
tierade och dynamiska arbetsmarknader med béttre matchning vilket
bidrar till regional utveckling och tillvixt. Planen bidrar dven till en for-
battrad interregional tillgédnglighet vilket ar viktigt inte minst for att mota
néringslivets behov.

Tillgédngligheten inom framfor allt de befolkningsmaissigt stdrre
arbetsmarknadsregionerna, dir tjénstendringarna har sérskilt goda
utvecklingsforutsattningar, forbéttras ockséa vilket bidrar till fortsatt god



tillvaxt i landets stads- och storstadsomraden. Sérskilda satsningar gors
for gruvindustrin i syfte att nyttja de tillvixtmojligheter som finns inom
gruvndringen. Detta innebdr positiva effekter i de mindre titbebyggda
delarna av landet. For boende och néringsverksamheter i landsbygder &r
goda transporter generellt sett av stor betydelse. Darfor hojs ocksa
ambitionen for de enskilda vdgarna som ju inte minst for jord- och
skogsbruket adr mycket viktiga. Viktigt for de areella niringarna
(inklusive renndringen) &r ocksd att byggandet av ny transport-
infrastruktur &tfoljs av atgdrder som bidrar till att ett rationellt brukande
kan bibehallas.

Satsningar pd atgérder som okar mdjligheten att vilja kollektivtrafik
bestdr bland annat av anpassning av plattformshdjder, informations-
system och ledstrak samt anpassning av busshéllplatser. I planen ingér
ocksa relativt stora satsningar for att 6ka cykel- och gangtrafik. Dessa
satsningar Okar tillgdngligheten, inte minst for personer med funktions-
nedsédttning och barn.

Jamstilldhet har ingatt som en del i de samlade effektbeddmningarna
for de av regeringen utpekade investeringarna dver 50 miljoner kronor.
Skillnader mellan kvinnors och mins resmonster innebdr bland annat att
mén reser mer for arbete och kvinnor mer for service och inkdp. Kvinnor
véirderar generellt sett miljo och sdkerhet hogre dn vad méin gor.
Regeringen menar att den nationella planens satsningar pa forskning bor
medverka till att fortydliga bilden av hur transportsystemet ska utformas
for att bidra till jamstédlldhet avseende fOrutsittningarna att anvénda
systemet.

Transporternas klimatpaverkan ir en stor utmaning

En av de storsta utmaningarna inom transportpolitiken &r att mota och
forena efterfragan pad okade gods- och persontransporter med klimat-
maélen. Sverige ska visa ledarskap i att moéta utmaningen, bade inter-
nationellt och genom de atgdrder som gors i Sverige. Visionen om att
Sverige ar 2050 har en hallbar och resurseffektiv energiforsérjning och
inga nettoutsldpp av vixthusgaser i atmosfaren innebér att utslépps-
minskningarna till stérsta delen maste ske i Sverige. Ett forverkligande
av visionen kraver langsiktighet och de mest kostnadseffektiva
l6sningarna ska konsekvent efterstrivas.

Transportsektorn svarar for cirka en tredjedel av Sveriges utsldpp av
vixthusgaser. Inom transportsektorn dr vagtrafiken den helt dominerande
utsldppskéllan. Under en lang f6ljd av &r okade végtrafikens utsldpp av
koldioxid i takt med att trafikarbetet 6kade. Sedan 2007 har dock ut-
slappen av koldioxid fran végtrafiken minskat trots att trafiken fortsatt att
Oka. Prelimindra uppgifter visar att utsldppen 2013 var en procent ldgre
an utsldppen 1990. De minskade utsldppen kan framfor allt forklaras av
att ett antal styrmedel inforts savél nationellt som inom EU, vilket lett till
energieffektivare fordon och en dkad andel fornybar energi. Exempel pa
nationella styrmedel som sammantaget bidragit till en betydande
séankning av nya bilars brénsleforbrukning i Sverige dr miljobilspremien,
befrielse frdn fordonsskatt under fem &r for nya miljobilar, super-
miljobilspremien och nedsatta forménsvirden for miljobilar. Skatte-
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befrielsen for biodrivmedel har varit starkt bidragande till att dessa driv-
medel fatt fotfaste pa marknaden.

For att ytterligare forbattra beslutsunderlagen for ekonomiska styr-
medel har regeringen uppdragit &t Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut att ta fram och uppdatera kunskapsunderlag om
trafikens  samhillsekonomiska  kostnader  (dnr N2012/6321/TE).
Uppdraget omfattar alla trafikslag och sévil gods- som persontransporter.
Uppdraget ska redovisas senast i november 2014.

En viktig del i detta arbete dr dessutom regeringens Klimatfardplan
2050 — strategi for hur visionen att Sverige ar 2050 inte har nagra netto-
utsliapp av vixthusgaser ska uppnéds. Samhiéllsplaneringen inklusive
planeringen av markanvéndning och infrastruktur, paverkar utslapps-
utvecklingen, sirskilt pa lang sikt. Regeringen ser dérfor nodvéandigheten
av en langsiktig strategi som konsekvent utgar frdn behovet att minska
utsldppen av viaxthusgaser samtidigt som bl.a. efterfrdgan pé person- och
godstransporter tillgodoses. Dessa frigor kommer att behandlas i en
separat utredning.

Den nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av
transportsystemet for perioden 20014-2025 ldagger en grund som mdjlig-
gor en fortsatt positiv utveckling. Genom en satsning pé drift- och under-
héllsatgarder for att upprétthdlla funktionen hos befintlig infrastruktur
minskar behovet av att bygga nytt. Inom trimning och effektivisering
gynnas bl.a. kollektivtrafik. Planen innehaller dessutom ett antal
offensiva satsningar pa innovativa 16sningar som kan bidra till uppsatta
klimatmal, bl.a. demonstrationsanldggningar for elektrifierade vagar och
stombusslinjer med separata korfalt och hog turtéthet (Bus Rapid Transit)
samt en introduktion av ldngre och tyngre lastbilar (High Capacity
Transport) pa delar av det svenska végnétet.

Miljéfragorna — en integrerad del av planen och dess genomférande

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska bidra till
att generationsmalet och miljokvalitetsmalen nas. Av sérskild vikt &r bi-
draget till de miljokvalitetsmal som ror klimat buller, luft och biologisk
mangfald. Atgirder som bidrar till hinsynsmalet for miljo och hilsa
aterfinns i hela den nationella trafikslagsovergripande planen for ut-
veckling av transportsystemet for perioden 2014-2025. Utgéngs-punkten
ar att infrastruktur planeras och utformas med beaktande av landskap,
natur- och kulturmiljé samt pagédende markanvindning och dess vérden,
déribland renskdtselns behov av sammanhingande markomraden for bete
och flyttning av ren i omraden av visentligt intresse for rennéringen. Nar
ny infrastruktur byggs finns risk for ekologiska forluster, d&ven om
atgdrder vidtas for att minimera de negativa miljokonsekvenserna. Ibland
har forhallanden i omgivningen foréndrats sé att riktade atgérder for
miljé behdver vidtas. Planen innehéller darfor riktade miljoatgérder i
befintlig infrastruktur. Trafikverket bor dock identifiera, beskriva och
bedoma miljopaverkan vid fortsatt planering och genomforande av
planen i syfte att ge forut-sittningar for ett hallbart transportsystem.
Miljofragorna integreras ytterligare genom att planen bidrar till mer hall-
bara transportsitt, sdsom fysiska dtgirder som gynnar jérnvig, kollektiv-
trafik och cykling. Den satsning pa tunnelbanan som sker inom ramen for



Stockholmsforhandlingen (dir. 2013:22) ger ocksa utdkade mdjligheter
att resa hallbart och minska klimatpaverkan. Indirekt giller detta ocksa
satsningarna pé forskning och innovation.

Samhéllsutvecklingen formas av ett stort antal aktorer déar Trafikverket
har en viktig roll som ansvarig myndighet for utveckling och vidmakt-
hallande av den statliga transportinfrastrukturen. Trafikverket bor dérfor
utifran sitt uppdrag bidra med expertstdd inom omrédet. Ett framgéngs-
rikt arbete fOrutsétter att miljomalen integreras i all verksamhet.
Trafikverket ska déarfor 16pande forvalta och sprida kunskap om
transportrelaterade miljofrdgor och kostnadseffektiva sétt att integrera
dessa i planering, byggande, drift och underhall.

I dagsldget Overskrids miljokvalitetsnormer for luftkvalitet pa flera
platser i landet. 1 de flesta fall sker overskridandena pa det kommunala
végnitet, men Overskridanden forekommer ocksa lidngs statliga vdgar.
For omraden med 6verskridanden tar lénsstyrelserna fram och faststéller
atgardsprogram, och i arbetet med dessa bidrar Trafikverket aktivt med
atgdrder for att komma till rdtta med problemen. Regeringen anser att
Trafikverket dven fortséttningsvis ska bidra i kunskapsutbyten om lamp-
liga atgérder och genomfora dtgirder pa det statliga vdgnitet for att und-
vika att miljokvalitetsnormer &verskrids. Atgirder omfattar bl.a. damm-
bindning, stddning med ny teknik, sénkt hastighet, justering av trafik-
signaler, ombyggnationer och generella atgérder for att o6ka kollektiv-
trafikresandet samt information om dickvalets betydelse for miljo och
trafiksékerhet.

Fortsatt prioritet av trafiksikerhet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska fortsitta att
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Trafik-
olyckor orsakar bade lidande och kostnader i samhillet och trafiksidkerhet
ar darfor en hogt prioriterad frdga. Att arbeta med ett trafikslags-
overgripande perspektiv pa trafiksdkerhetsfragorna dr viktigt for att
kunna sétta in atgirder diar de bést behovs. Sverige har genom ett sys-
tematiskt trafiksdkerhetsarbete natt resultat med historiskt 1laga tal av
antal dodade inom végtrafiken. Vid en jamforelse med andra lander
ligger Sverige i det absoluta toppskiktet. Nollvisionen samt det systema-
tiska arbetsséttet bakom dessa resultat vinner gehor bade inom EU och i
den ovriga virlden. De atgirder som ingér i planen innebér en ytterligare
minskning av antalet dodade och svart skadade, bland annat genom fort-
satt utbyggnad av mdtesfria vigar. Inom den sparbundna trafiken inne-
haller planen satsningar pé att forhindra obehorigt sparbetrddande for att
minska dodstalen.

Satsningarna pa Okad trafiksdkerhet innebér att befintliga etappmal for
trafiksédkerhet inom de olika trafikslagen till 2020 &r inom réackhall.
Gillande etappmal for hidnsynsmélen ligger hdrmed fast. Atgirder i
transportsystemet ska genomfors bland annat utifrdn dessa mal. Sverige
kommer 4dven att kunna bidra till att EU:s halveringsmal for antalet
dodade i végtrafiken mellan 2010 och 2020 nés.

Okad trafiksikerhet kan ocksd &stadkommas med hjilp av ny
informationsteknologi. Automatisering av enskilda funktioner pa vag-
fordon kan pa sikt leda till mdjligheten att automatisera stora delar av
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fordonstrafiken till formén for inte bara trafiksdkerhet utan dven 6vriga
transportpolitiska mal. Trafikverket deltar i denna utveckling i samarbete
med andra myndigheter, industri och akademi.

Planering och uppfoljning

I beslutet om faststillelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 fattar
regeringen dven beslut om vilka namngivna objekt som Trafikverket ur
ekonomisk planeringssynpunkt far byggstarta under 2014-2016 och vilka
namngivna objekt som ska forberedas for byggstart 2017-2019. Det
innebar att Trafikverket ska genomféra planeringen i enlighet med det
nya ekonomiska planeringssystem som regeringen presenterade i propo-
sitionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118).

En vil fungerande planering behdver kunna uppfylla évergripande,
strategiska och langsiktiga syften. Planeringen behdver kunna fungera
som en plattform for samverkan mellan berdrda aktdrer pé olika nivaer i
samhdllet och mojliggéra samordning med annan samhéllsplanering och
utvecklingsinsatser inom andra omraden i samhillet sisom regionalt till-
vaxtarbete, ndringslivsutveckling etc. Dérfor bibehalls ordningen med
regeringsbeslut om en tolvarig nationell plan.

Trafikverket ska arligen ldmna underlag till regeringen om vilka
investeringsobjekt som dr fardiga for byggstart inom den nérmaste
trearsperioden inklusive forslag till finansiering samt till vilka objekt som
ska forberedas for byggstart under den foljande trearsperioden.
Regeringen far ddrmed en kontinuerlig uppdatering av planeringslaget
for de stora investeringsobjekten.

Inom Trafikverket pagér arbete med att utveckla samt implementera ett
styrramverk 1 myndighetens verksamhet. Syftet dr att bittre kunna
beddma effekterna av insatta resurser. I det sammanhanget &r det viktigt
att Trafikverket implementerar och utvecklar styrramverket sa att det
kopplar till det 6vergripande transportpolitiska malet och de jambdrdiga
funktions- och hinsynsmalen samt att det gér att f6lja upp hur transport-
systemet utvecklas i olika delar av landet.

Utdver det som ndmns ovan, déribland utvecklingen av styrramverket
for drift- och underhallsverksamheterna, ska Trafikverket &rligen i sam-
band med arsredovisningen rapportera till regeringen effekterna av de
atgirder som genomfors for att upprétthalla kvaliteten och tillgdnglig-
heten pa védg- och jarnvdgsniten. Detta nuldge ska jimforas med de tre
senaste aren avseende leveranskvaliteterna. Vid den arliga rapporteringen
ska Trafikverket dven redovisa vilka &tgirder som vidtagits under aret for
att effektivisera verksamheten.

Regeringens indelning av atgdrderna under posten investeringar under
50 miljoner kronor och andra atgérder i de tva kategorierna Trimning och
effektivisering samt miljdinvesteringar respektive Ovrig utveckling dkar
mdjligheterna for styrning och uppfoljning. Trafikverket ska ater-
rapportera i enlighet med kategorierna. Trafikverket ska arligen rappor-
tera genomforda tgérder, deras kostnader och effekter.

Trafikverket ska fortsétta uppfoljningen av bade kostnader och effekter
for de storre investeringsobjekten, investeringar och atgérder oOver
50 miljoner kronor. Efterkalkyler av objektens samhillsekonomiska



l6nsamhet dér bade verkliga byggkostnader och nyttoférdndringar till
foljd av verklig trafikutveckling redovisas ska &dven fortséttningsvis
redovisas &rligen. Trafikverket ska vidare i samband med arsredovis-
ningen redogora for marknads- och indexutveckling, storre avvikelser,
bedomning av risker samt framdriften av de storre investeringsobjekten.
Trafikverket ska fortsétta att utveckla styrningen och uppf6ljningen av
ovriga utpekade investeringar i syfte att nd samma resultat som for de
storre, dvs. mindre kostnadsavvikelser och fordyringar.

Trafikverket ska dven fortsdttningsvis arligen gora en samlad redovis-
ning av lansplanerna for regional transportinfrastruktur, av vilken det ska
framga hur stor andel av respektive ldnsplan som genomforts och fordel-
ningen totalt sett inom landet mellan olika infrastrukturatgérder, stats-
bidrag och medfinansiering for olika &dndamal i ldnsplanerna.
Trafikverket ska i sin arliga fordelning av anslagen till lansplaner efter-
striva att alla lansplaner ar lika langt genomforda. For att kunna sékra en
effektiv framdrift av stora investeringar kan det ibland vara nodvéandigt
att enskilda ar ge vissa ldn en storre tilldelning av ldnsanslagen. Eftersom
en saddan princip innebdr att andra ldn enskilda &r fir en mindre till-
delning bor den anvéndas med forsiktighet. Trafikverket bor i sddana fall
ha en dialog med berdrda aktorer i respektive ldn i syfte att nd samsyn
om fordelningen. For 1dn som totalt sett fatt ett snabbare genomforande
av lansplanen bor i sddana fall tilldelningen ett enskilt ar inte understiga
70 procent av normalfallet, medan 1dn som fatt ett langsammare genom-
forande inte bor f4 en medelstilldelning som &r under 80 procent av
normalfallet. Genomforandet av linsplanerna for regional transport-
infrastruktur ska ske pé sddant sitt att en lika stor andel av respektive
lansplan har genomforts till 2017.

De regionalt utvecklingsansvariga i ldnen har en central roll i arbetet
med transportsystemet. De har ansvar for ldnsplanerna och ska delta i
arbetet med nationell plan, men de ansvarar dven for att samordna in-
satser fran olika sektorer och aktdrer pa olika nivéer och ta fram samlade
strategier for att skapa hallbar regional tillvixt och utveckling. Dar-
igenom har de en god kunskap om behoven hos brukarna av transport-
systemet. Den kunskapen maéste tas tillvara pd nationell nivd genom att
samverkan mellan nationell och regional nivd systematiseras och fort-
sdtter att utvecklas.

Trafikverket har i framtagandet av forslaget till nationell trafikslags-
overgripande plan for forsta gdngen tillimpat det nya planeringssystemet
som regering och riksdag beslutat om 2012 (prop. 2011/12:118, bet.
2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Regeringen har, som ett led i att
kvalitetssékra det nya planeringssystemet, uppdragit at Trafikanalys att
granska Trafikverkets forslag till nationell plan. Trafikanalys redovisade
sina synpunkter i rapporten Kvalitetsgranskning av Trafikverkets forslag
till  nationell plan for transportsystemet 2014-2025  (dnr
N2013/5066/TE). Trafikverket ska i det fortsatta utvecklingsarbetet fora
en dialog med Trafikanalys utifrén de synpunkter som framkommit, med
syfte att forbdttra kvaliteten i kommande beslutsunderlag som
Trafikverket arligen ska redovisa och Trafikanalys kvalitetsgranska.

Framtagande och genomférande av é&tgérdsplaner for transport-
infrastruktur styrs dels av planeringsdirektiv som beslutas av regeringen
infor en ny planeringsomgang, dels av forordningar. Forordningar av
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sdrskild betydelse &dr forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur, forordningen (1997:263) om lénsplaner for
regional transportinfrastruktur samt forordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.
Forordningarna har tillkommit vid olika tidpunkter och har éndrats vid
flera tillféillen for att hantera uppkomna problem eller férédndrade forut-
sdttningar. Riksdag och regering har beslutat om inforandet av ett nytt
planeringssystem som tillimpas for forsta géngen frdn och med plan-
perioden 2014-2025. Mot denna bakgrund avser regeringen att bereda
forordningséndringar som ska bidra till att tydliggéra styrningen under
savil framtagande som genomfrande av Atgirdsplaner. Aven genom-
forandet av det s.k. SERA-direktivet (Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttande av ett
gemensamt europeiskt jarnvdgsomrade) kan foranleda behov av
forordningsindringar. Andringarna bor vara genomforda senast till
paborjandet av ndsta planrevidering. I det kortare perspektivet avser
regeringen att genomfora mindre justeringar av de aktuella forordning-
arna.



Pégéende investeringar och atgirder som
kommer att slutféras under planperioden

Nedan listas de investeringar och atgérder som vid regeringens beslut om
faststdllels av den nationella trafikslagsovergripande planen for ut-
veckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 pagick och som
kommer att slutforas under planperioden 2014-2025.

Trafikslag

Jarnvig
Jarnvig

Jarnvig

Jarnvag

Jarnvag

Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag

Jarnvag
Jarnvag

Jarnvag
Jarnvag

Jarnvag
Jarnvig

Jarnvig

Jarnvag

Jarnvagsstrak/
Vignummer

Bergslagsbanan
Bergslagsbanan

Dalabanan

Godsstraket
genom Bergs-
lagen
Godsstraket
genom Skéne

Goteborg
Goteborg
Goteborg

Goteborg
Hela landet

Hela landet
Hela landet

Hela landet
Kilafors—Soder-
hamn

Kust till kust-
banan

Kust till
kustbanan

Objekt

Falun, resecentrum
Stilldalen—Kil, fjarrblockering,
motesstationer, hastighets-
anpassning, kraftforsorjning,
sparbyte, STAX 25
Uppsala—Borldnge, hastighets-
hojande atgarder och dkad kapa-
citet etapp 1
Hallsberg—Degeron, dubbelspar,
etapp 1

Malmo Fosieby—Trelleborg,
hastighetsanpassning

(160 km/tim), motesstation m.m.
Goteborg C, signalstédllverk m.m.
Goteborg, sparvigar

Goteborgs hamnbana och Marie-
holmsbron, dkad kapacitet och
dubbelspér over Gota dlv
Vistsvenska paketet, jarnvig
Avslutade jarnvigsobjekt med
restarbete eller utbetalningar
under planperiod

ERTMS, utveckling

Statlig medfinansiering till reg-
ionala sparfordon

Kraftforsorjning
Séderhamn—Kilafors, 6kad kapa-
citet, STAX 25 och last-profil C
Emmaboda—Karlskrona/Kalmar,
fjarrblockering samt spar-
upprustning och hastighets-
anpassning till 160 km/tim
Alvesta resecentrum, Orsjo
motesstation, Aryd motesstation
och Vixjo bangardsombyggnad

Skr. 2013/14:233
Bilaga 1

25



Skr. 2013/14:233
Bilaga 1

26

Jarnvig
Jarnvig

Jarnvig
Jarnvig
Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig

Jarnvig
Sjofart

Malmbanan
Mailarbanan

Ostkustbanan
Ostkustbanan
Ostkustbanan

Ostkustbanan

Stambanan
genom Ovre
Norrland
Stockholm
Alvsjo—
Ulriksdal;
Sundbyberg
Stockholm
Alvsjo—
Ulriksdal;
Sundbyberg
Stockholm
Alvsjo-
Ulriksdal;
Sundbyberg
Stockholm
Alvsjo—
Ulriksdal;
Sundbyberg
Sodra

stambanan, Kust
till kustbanan,

Skanebanan,

Blekingekust-

bana,

Markarydbanan
Vistkustbanan

Cykelled
E18
E18

E18
EI8
E20
E20
E20
E22
E4

Malmbanan, 6kad kapacitet

Tomteboda—Kalhill, 6kad
kapacitet

Gévle—Sundsvall, 6kad kapacitet
Skutskdr—Furuvik, dubbelspar

Gamla Uppsala, dubbelspér
(Svartbiacken—Samnan)

Rosersberg, anslutning
kombiterminal

Umed C, resecentrum (statlig
medfinansiering)

Roslagsbanan, dubbelspar etapp
1+2 (statlig medfinansiering)

Citybanan

Tvirsparviag Ost/Saltsjobanan
(statlig medfinansiering)

Alvik—Ulvsunda—Solna station,
snabbsparvig (statlig
medfinansiering)

Pégatig Nordost

Tunneln genom Hallandsas
Farled till Gévle
Kattegattleden

E18 Hjulsta—Kista

E18 Trafikplatser Roslags—
Nésby och Viggbyholm

E18 Trafikplats Kallhall
E18 Visterds—Sagan
E20 Norra Lénken

E20 Trafikplats Almnés
E20 Tollered—Alingsas
E22 Solve—Stensnés

E4 Forbifart Stockholm



Vig
Vig

Vig
Vig

E4
E4
E4
E4
E4
E4/E12
E6
E6

Goteborg
Hela landet
Rv 40

Rv 40

Rv 50

E4 Sundsvall Skr. 2013/14:233
E4 Tére-Kalix Bilaga 1

E4 Tomteboda—Haga sddra

E4 Norrtull (Haga sddra)-Kista

E4 Boviken—Rosvik

E4/E12 Umea

E6 Pélen—Tanumshede

E6.21 Goteborgs
hamn/Lundbyleden

Vistsvenska paketet, vig
Avslutade vigobjekt med
restarbete eller utbetalningar
under planperiod

Rv 40 Ulricehamn (Réngedala—
Hester)

Rv 40 Barhultsmotet
(Slambymotet)

Motala, aterbetalning av l1&n
Bidrag till trafiksystem i Véstra
Gotaland,
Storstadsdverenskommelse
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Investeringar och atgarder som far byggstartas
20142016, forberedas for byggstart 2017-2019
samt Ovriga aktuella investeringar och atgiarder
under planperioden

Nedan listas de investeringar och dtgérder éver 50 miljoner kronor som
Trafikverket far byggstarta under perioden 2014-2016, vilka
investeringar och &tgidrder som ska forberedas for byggstart under
perioden 20172019 samt dvriga aktuella investeringar och atgérder som
Trafikverket ska planera for genomférande av under planperioden 2014—
2025. Med byggstart avses i detta sammanhang att &tgidrden har en
ekonomisk prioritering i enlighet med atgirdsplanen. For ett realiserande
av atgirden kravs sedan flera efterf6ljande avgoranden enligt tillampliga

regelverk.
Trafik | Jarnvagsstrak/ Objekt 2014 | 2017 | 2020
-slag Vignummer - - -
2016 | 2019 | 2025

Jérn- Bergslagsbanan | Ludvika—Frovi, dtgarder for malm- X
vig transporter m.m.
Jérn- Godsstraket Astorp—Teckomatorp, etapp 2 och 3 X
vig genom Skéne och Marieholmsbanan
Jam- Hela landet Fjarrstyrning av jarnvag X
vig
Jam- Hela landet Nationellt tdgledningssystem X
vig
Jarn- Kust till Skruv, motesstation X
vig kustbanan
Jérn- Kust till Trekanten, métesspar X
vag kustbanan
Jam- Malmbanan Malmbanan, bangérdsforlangningar X
vig m.m.
Jam- Norge/Véner- Kil-Oxnered, kraftforsorjnings- X
vig banan med atgérder

Nordlénken
Jarn- Norra Kilafors—Holmsveden, X
vig stambanan kapacitetsatgérder
Jérn- Stockholm Flemingsberg, ytterligare platt- X
vig formsspar, spér 0
Jérn- Stockholm Stockholm C—Sérentorp, 6kad X
vig Alvsjo— kapacitet

Ulriksdal;

Sundbyberg
Jam- Svealandsbanan | Strdngnds—Harad, dubbelspér X
vig
Jérn- Sodra Flackarp—Arlév, utbyggnad till X
vig Stambanan flerspér
Jarn- Virmlands- Kil-Laxa, motesstationer X
vag banan
Jam- Vistra Goteborg—Skovde, okad kapacitet X
vig Stambanan inklusive ombyggd infart Sdvenés
Jarn- Ystadsbanan Malmo6—Ystad, motesstationer X
vig
Jérn- Kapacitetsatgidrder i Skane X
vig




Luft-

Sélens flygplats, statligt investe-

fart ringsbidrag till landningsbana

Sj6- Sodertilje Sluss, Milaren

fart

Vig E10 E10 Kiruna inklusive Lv 870

Vig E10 E10, Avakko—Lappeasuando

Vig E18 E18 Norrtélje—Kapellskar

Vig E18 E18 Trafikplats Kockbacka

Vig E18 E18 vister Karlstad (Bjorkdsmotet—
Trafikplats Skutberget)

Vig E20 E20 Forbi Hova

Vig E20 E20 Alingsas—Vargarda

Vig E22 E22 Trafikplats Ideon

Vig E22 E22 Rinkabyholm

Vig E4 E4 Kongberget—Gnarp

Vig E4 E4 Ljungby—Toftanis

Vig E45 EA45 Falutorget-Marieholm

Vig E6 E6.01 Trafikplats Spillepengen

Vig Rv 26 Rv 26 Manseryd—Mullsjo

Vig Rv 56 Rv 56 Stingtorpet-Térnsjé

Vig Rv 56 Rv 56 Valsjon—Trafikplats Mackmyra

Vig Vigatgarder Kaunisvaara—
Svappavaara

Vig Superbussar i Skane, atgarder i statlig
infrastruktur

Jarm- Godsstraket Godsstraket Dunsjo—Jakobshyttan—

vig genom Deger6n, dubbelspar

Bergslagen
Jarn- Godsstraket Godsstraket Storvik—Frovi,
vig genom kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken—
Bergslagen Kungsgarden motesstation

Jarm- Goteborg Olskroken, planskildhet

vig

Jérn- Hela landet ERTMS Korridor B

vig

Jarn- Jonkopings- Falkoping—Sandhem—Niss;jo,

vig banan hastighetsanpassning 160 km/tim och
okad kapacitet

Jérn- Malmbanan Lulea—Riksgransen—(Narvik),

vig inférande av ERTMS

Jarn- Mittbanan Bergsaker, triangelspér

vig

Jarn- Ostkustbanan Dingersjo, Moétesstationer och

vig kapacitetsforstirkning

Jérn- Ostkustbanan Gévle hamn, jarnvéigsanslutning

vig

Jérn- Ostkustbanan Uppsala, plankorsningar

vig

Jarn- Skénebanan Astorp—Hissleholm, 160 km/tim

vig

Jarn- Stockholm Stockholm C—Stockholm Sodra, bl.a.

vig Strémbroarna inklusive vissa

foljdinvesteringar

Skr. 2013/14:233

Bilaga 2

29



Skr. 2013/14:233
Bilaga 2

30

Jarn- Sodra Hindelo, kombiterminal exklusive

vig Stambanan partiellt dubbelspar

Jam- Sodra Lund (Hogevall)-Flackarp, fyrspar

vig Stambanan

Jérn- Sodra Ostlanken nytt dubbelspar Jarna—

vig Stambanan Link&ping

Jam- Vistkustbanan Angelholm—Maria, dubbelspars-

vig utbyggnad (inklusive Romares vig)

Jam- Vistkustbanan Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive

vig resecentrum

Jérn- Adalsbanan Sundsvall resecentrum, tillgénglighet

vig och plattformar m.m.

Jarn- Adalsbanan Sundsvalls hamn, Tunadalssparet,

vig Malandstriangeln m.m.

Vig El4 Sundsvall, E14 Sundsvall-Blaberget

Vig El14 E 14 Lockne—-Optand/Forbi Brunflo

Vig El6 E16 Dala-Jama—Vansbro

Vig E18 E18 Danderyd—Arninge

Vig E18 E18 Frescati—Bergshamra—
Stocksundsbron, forbattrad kapacitet
och sékerhet

Vig E18 E18 statlig foljdinvestering, Arninge
héllplats

Vig E20 E20 Genom Alingsés

Vig E22 E22 Hurva—Vi etapp Linderod—Vi;
Sétar6d—V4i och forbi Linderdd

Vig E22 E22 Forbi Soderkoping

Vig E22 E22 Trafikplats Lund S

Vig E4 E4/E20 Essingeleden—Sodra Lanken

Vig E4/Lv 259 E4/Lv 259 Tvirforbindelsen Sodertdrn

Vig E6 E6.20 Soder/Visterleden, Sisjomotet

Vig E6 E6.20 Hisingsleden, Sodra delen

Vig E6 E6 Trafikplats Fladie (Lund-Flddie)

Vig Rv 25 Rv 25 Osterleden i Vixjo

Vig Rv 40 Rv 40 Néssjo—Eksjo

Vig Rv 50 Rv 50 Askersund-Asbro

Vig Rv 50 Rv 50 Medevi-Brattebro (inklusive
Nykyrka)

Vig Rv 50 Rv 50 genom Ludvika, Bergslags-
diagonalen

Vig Rv 56 Rv 56 Kvicksund—Vistjadra

Vig Rv 70 RV 70 Trafikplats Smedjebacksvigen

Vig Rv 70 Rv 70 Smedjebacksvagen—Gyllehems-
vigen

Vig Rv 70 Rv 70 Enkdping—Simtuna

Vig Stockholm Regionalt cykelstrak, Tabystraket

Jirn- | Godsstriket Godsstriket Hallsberg—Asbro,

vig genom dubbelspar

Bergslagen




Jarn- Godsstraket Kontinentalbanan, miljéskademal

vig genom Skéne

Jérn- Hela landet ERTMS, fortséttning ytterligare

vig etapper

Jérn- Kust till Goteborg—Bords, nytt dubbelspar via

vig kustbanan Landvetter flygplats (deletapp
Molnlycke—Bollebygd)

Jérn- Ostkustbanan Sundsvall C—Dingersjo, dubbelspérs-

vig utbyggnad

Jarn- Stockholm Kollektivtrafik Stockholm,

vig tunnelbaneutbyggnad, statlig
medfinansiering

Jarn- Stockholm Hagalund, bangardsombyggnad

vig Alvsjo—

Ulriksdal/Sund-
byberg

Jarn- Virmlands- Laxa—Arvika, okad kapacitet

vig banan

Jarn- Adalsbanan Sundsvall, resecentrum, statlig

vig medfinansiering

Vig E10 E10, Morjérv—Svartbyn

Vig E20 E20 Gotene—Mariestad

Vig E20 E20 Forbi Vargéarda

Vig E20 E20 Vargarda—Vara

Vig E20 E20 Forbi Skara

Vig E20 E20 Forbi Mariestad

Vig E22 E22 Gladhammar—Verkeback

Vig E22 E22 Losen—Jam;jo

Vig E22 E22 Fjalkinge—Gualov

Vig E4 E4 Djékneboda—Bygdea

Vig E4 E4 Salmis—Haparanda

Vig E4 E4 Ullanger—Docksta

Vig E4/E18 E4/E18 Kapacitetsforstarkning
infartsleder till foljd av Forbifarten

Vig E45 E45 Forbifart Sveg

Vig E45 E45 Vattnds—Trunna

Vig E45/Rv70 E45/Rv70 genom Mora steg 1-3

Vig E65 E65 Svedala—Borringe

Vig Rv 40 Rv 40 f6rbi Eksjo

Vig Rv 56 Rv 56 Bie—Stora Sundby; Rita linjen

Vig Rv 70 Rv 70 Simtuna—Kumla

Vig Rv99/Lv395 Kaunisvaara—Junosuando, genvigen

Vig Stockholm, Ostlig forbindelse, fortsatt

utredning
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Utpekade brister som kraver ytterligare
utredning

Regeringen anser att Trafikverket bor fortsétta att utreda de brister i
prioriterade strdk, noder eller motsvarande som beskrivs nedan.
Utredningsarbetet bor ha som maélséttning att dessa prioriterade strék,
noder eller motsvarande &r si pass utredda att de kan Gvervégas i nista
planeringsomgang och planrevidering.

Bristerna ar kapacitets- och effektivitetsbrister i Luled hamn kopplade
till farleden; brister i anvandbarhet och kapacitet, brister som kommer av
efterfraigan pa malmtransporter, Harghamnsbanan och i farleden
Harghamn, fordjupad utredning; fordjupad utredning for Horstensleden;
fordjupad utredning for Landsort—Sodertélje; fordjupad utredning for
Trollhidtte kanal/Gota &lv, kapacitetsbrister pd Malmbanan, speciellt
strickan Kiruna—Riksgrinsen; atgirdsvalsstudie for malmtransporter i
Bergslagen; bristande effektivitet Tomteboda bangard; tillgénglighet till
Arlanda och kapacitetsbrist strickan Skavstaby—Arlanda—Uppsala pa
Ostkustbanan; Ostkustbanan Givle—Sundsvall inklusive Adalsbanan,
kapacitetsforstiarkning (dir arbetspendling &r centralt); kapacitetsbrister
pd  jarnvégsstrickan  Hissleholm—Lund;  kapacitetsbrister  pa
jarnvéagsstraickan ~ Hassleholm—Kristianstad;  kapacitetsbrister — pa
jarnvéagsstrackan  Jonkoping—Varnamo;  fordjupad utredning av
kapacitetsbrister pad Blekinge kustbana; fordjupad utredning kring
Sdvends rangerbangard; trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister pa
viag 56 Liansgrinsen C—Valsjon (Géavleborg) samt kapacitetsbrister pa
E18 Koping—Vistjédra.



Naringsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 15 maj 2014
Narvarande: Statsministern Reinfeldt, ordforande, och statsraden
Bjorklund, Ask, Larsson, Erlandsson, Hagglund, Borg, Adelsohn
Liljeroth, Ohlsson, Norman, Attefall, Engstrom, Kristersson, Elmséter-

Svérd, Ullenhag, Hatt, L66f, Arnholm, Svantesson

Foredragande: statsradet Elmsater-Svard

Regeringen beslutar skrivelse Atgirdsplanering for transportsystemet
2014-2025
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