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1 Infrastruktur for framtiden

1.1 Inledning

Regeringen faststallde genom beslut den 31 maj 2018 den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastruktur for perioden
2018-2029 och definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for 2018-2029. | denna
skrivelse redogor regeringen for planeringsarbetet och innehéllet i
regeringens beslut.

1.2 Infrastrukturen bidrar till att bygga Sverige

Transportpolitikens ~ Overgripande mal ar att sakerstdlla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for  medborgarna och ndringslivet i hela Sverige. Den
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2018-2029 bidrar till att uppfylla malen och till att bygga Sverige starkt
och héllbart for nuvarande och kommande generationer. Sverige ska ha en
robust, miljéanpassad och pélitlig transportinfrastruktur som ligger i
framkant nar det géller innovativa och effektiva l6sningar.

For att astadkomma detta har riksdagen efter forslag fran regeringen
Okat resurserna till transportinfrastrukturen med 107,5 miljarder kronor till
totalt 622,5 miljarder kronor for aren 2018-2029 jamfort med foregaende
plan (prop. 2016/17:21, bet. 2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101). Val
fungerande transporter i hela landet &r viktiga for kvinnors och méns,
flickors och pojkars méjligheter att ta sig till jobb och skola samt for
effektiva transporter av industrins varor. Den nya nationella planen &r en
viktig del av detta samhallsbygge. Planen ska bland annat bidra till
Sveriges omstéllning till vérldens forsta fossilfria valfardsland, ett 6kat
bostadsbyggande, forbattrade forutsattningar for néringslivet, okad
sysselsattning, digitalisering samt ett inkluderande samhélle. Regeringen
beddmer att planen innebér en ndédvandig ambitionshdjning i strévan att
nd ett langsiktigt héllbart och samhallsekonomiskt effektivt
transportsystem. Regeringens investeringar bidrar till att inkludera fler
manniskor i vidgade bostads- och arbetsmarknader och ger férutsattningar
for ©Okat bostadsbyggande och arbetspendling. Utvecklingen av
infrastruktur skapar dven forutsattningar for Okad sysselsattning.
Satsningar pa infrastrukturen skapar i sig jobb i de direkt berérda bygg-
och anlaggningsbranscherna, men det ger framfor allt battre
forutsattningar for foretag och néringsliv. Enligt Trafikverkets beddmning
kommer atgarderna i den nya nationella trafikslagsévergripande planen att
uppskattningsvis ge cirka 235 000 direkta arsarbeten for perioden 2018—
2029.
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Regeringen beddmer att det &r avgorande att varna en fortsatt hog
tillganglighet, tillforlitlighet och kapacitet i bade vag- och jarnvagsnatet.
Det ska vara enklare och sékrare att g4, cykla och resa kollektivt.

Underhall av infrastrukturen ar avgorande for att varna nyttan av redan
genomforda investeringar. Bade vagar och jarnvagar behdver vara
valfungerande, tillforlitliga och andamalsenligt skotta. Regeringen har
dérfor under den kommande planperioden utokat medlen till drift,
underhall och reinvesteringar nar det galler de statliga vagarna och
jarnvéagsnatet.

Det ar ocksa viktigt att starka ett aktivt miljo- och sikerhetsarbete i
transportsystemet. Regeringens ambition ar att Sverige ska bli varldens
forsta fossilfria vélfardsland och att de nationella miljokvalitetsmalen ska
nas. Utvecklingen av transportsystemet ska bidra till det.

En omstallning av transportsektorn for att bryta fossilberoendet och
minska utslappen ar nddvandig. For att klara klimatmalen behévs en aktiv
politik och lépande uppféljning och utveckling av styrmedlen inom
transportomradet. Regeringens handlingsplan for fossilfria transporter och
elektrifiering stdr pad tre ben: ett transporteffektivt samhalle,
energieffektiva och fossilfria fordon samt fornybara drivmedel.
Regeringen vill fortsatt framja en 6verflyttning av godstransporter fran vig
till jarnvég och sjofart.

Transportinfrastrukturen ska planeras med hénsyn till landskapets
natur- och kulturvérden och landskapets olika funktioner. Insatser gors
ocksa for att minska halsopaverkan av buller, vibrationer och partiklar,
vattenresurser ~ skyddas  och  férorenade  omraden  saneras.
Transportinfrastrukturen behover fortsatt bli sékrare och kunskapen om
trafiksdkert beteende Oka. Den nya nationella planen bidrar till
Nollvisionen och till att regeringens etappmal for minskat antal omkomna
och allvarligt skadade i trafiken ska nas.

Infrastrukturen kan genom sin utformning bidra till ett mer
sammanhallet samhélle dar tillganglighet varnas och dar transportsystemet
likvardigt svarar mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Genom satsningar i den nationella planen for transportsystemet, till-
sammans med regeringens kommande godstransportstrategi, skapas forut-
sattningar for effektiva, héllbara och kapacitetsstarka godstransporter.

Den nationella planen kommer att bidra till regeringens samhéllsbygge
genom att varna kvaliteten i den befintliga infrastrukturen och méta fram-
tidens behov av ett modernt, hallbart och samhallsekonomiskt effektivt
transportsystem. Regeringens ambition &r att hela landet ska véxa.
Transportinfrastruktur knyter ihop landet genom att ge en grundlaggande
tillganglighet. Sammantaget bedémer regeringen att tgarderna i planen
har en utjamnande effekt pa tillgangligheten i Sverige.



2 Bakgrund, utgangspunkter och
ekonomiska ramar

Riksdagen har fattat beslut i enlighet med regeringens forslag i propo-
sitionen Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for stérkt
konkurrenskraft och héllbar utveckling (prop. 2016/17:21, bet.
2016/17:TUA4, rskr. 2016/17:101) och budgetpropositionen for 2017 (prop.
2016/17:1 utg. omr. 22, bet. 2016/17:TU1, rskr. 2016/17:100).
Regeringens propositioner och riksdagens beslut angav tillsammans med
regeringens planeringsdirektiv som beslutades den 23 mars 2017 (dnr
N2017/02312/TIF) forutsattningarna for Trafikverkets och lansplane-
upprattarnas arbete i atgardsplaneringen.

Den 31 augusti 2017 inkom Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet for perioden 2018-2029 (dnr N2017/05430/TIF).
Samma dag skickades forslaget pa remiss. Den 30 oktober 2017 Gver-
lamnade Trafikverket en samlad effektbedémning av forslaget till
nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029
(dnr N2017/06662/TIF). Den 31 januari 2018 lamnade Trafikverket en ny
version av den samlade effektbedémningen som &ven kompletterats med
en systemanalys (dnr 2017/06662/TIF). Systemanalysen beskriver effek-
terna av planforslaget och lansplaneforslagen pé transportsystemet som
helhet.

Under remissforfarandet kom 2 715 yttranden (dnr N2017/05430/TIF)
in. Av dessa var 2 241 yttranden fran privatpersoner och avsag alla ett
enskilt objekt i planforslaget. Inkomna remisser har sammanstallts.
Yttrandena och en remissammanstélining finns tillgdngliga i
Regeringskansliet (Naringsdepartementet).

Den 6 juni 2017 uppdrog regeringen at Trafikanalys att kvalitetsgranska
Trafikverkets forslag till nationell trafikslagsévergripande plan for
utveckling av transportsystemet for perioden 2018-2029 och de regionalt
utvecklingsansvariga aktorernas forslag till trafikslagsovergripande lans-
planer for regional transportinfrastruktur for samma period. Trafikanalys
delrapporterade uppdraget den 30 november 2017 (dnr N2018/01058/TIF)
och slutrapporten inkom till Regeringskansliet den 15 februari 2018
(dnr N2018/01058/TIF).

Trafikverkets forslag samt 6vriga underlag i form av tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning m.m. samt remissyttrandena utgdr underlag for
regeringens beslut om faststéllelse av nationell plan for perioden 2018-
2029 samt for vilka objekt som Trafikverket far byggstarta under perioden
2018-2020, vilka objekt som far forberedas for byggstart under perioden
2021-2023 och vilka utpekade bristanalyser som bér genomféras infor
nésta planeringsomgang och planrevidering.

Lansplaneuppréttarna ansvarar for att uppréatta och faststilla lans-
planerna i enlighet med foérordningen (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur. L&nsplaneuppréttarna 6verldmnade i
januari 2018 sina forslag till trafikslagsovergripande lansplaner for
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regional transportinfrastruktur (dnr N2018/00798/TIF m.fl.). Dessa
forslag till planer samt tillhérande miljékonsekvensbeskrivning m.m.
utgdr underlag for regeringens beslut om de definitiva ekonomiska
ramarna for trafikslagsvergripande lansplaner for regional transport-
infrastruktur for perioden 2018-2029. Lénsplaneuppréttarna ska nu nar
regeringen har fattat beslut om definitiva ekonomiska ramar faststélla Ians-
planen utifran respektive inlamnat forslag.

2.1 Utgangspunkter for regeringens beslut

Utgangspunkten for den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastruktur for perioden 2018-2029 &r att planen ska bidra till
att uppfylla de transportpolitiska malen och bidra inom ett antal samhalls-
utmaningar som regeringen har identifierat dar transportsystemet spelar en
stor roll, se vidare prop. 2016/17:21.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och néringslivet i hela landet. Utéver det 6vergripande malet
finns ett funktionsmal — tillganglighet, och ett hansynsmal — sakerhet,
miljo och halsa. Funktionsmalet och hansynsmalet ar jambordiga.

For att det dvergripande transportpolitiska malet ska kunna nas maste
funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.
Funktions- och hansynsmalen konkretiserar delar av det dvergripande
malet, bl.a. flera hallbarhetsaspekter. | det ingar att bidra till att de
nationella miljokvalitetsmalen nas.

2.2 Ekonomiska ramar och finansiering

Enligt riksdagens beslut med anledning av regeringens proposition
Infrastruktur for framtiden — innovativa ldsningar for starkt konkurrens-
kraft och héllbar utveckling (prop. 2016/17:21) ska den ekonomiska ramen
for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. under perioden
2018-2029 uppga till totalt 622,5 miljarder kronor. Det innebar en 6kning
med 107,5 miljarder kronor jamfort med foregdende planperiod. Den
ekonomiska ramen fordelas enligt riksdagens beslut pa foljande satt (de
ekonomiska ramarna &r angivna i prisniva 2017.

— 125 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvégar,

— 164 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga végar, och

— 333,5 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.
Utover de medel som riksdagen har anslagit for planperioden tillkommer
ytterligare medel. Intdkter frdn banavgifterna berdknas uppga till

27,4 miljarder kronor under planperioden och anvénds for att finansiera
vidmakthallande av de statliga jarnvagarna.



For utveckling av transportsystemet tillkommer medel genom tréng-
selskatt med 48,4 miljarder kronor, infrastrukturavgifter med 0,7 miljarder
kronor samt medfinansiering fran kommuner och andra externa aktorer
med 14 miljarder kronor. Totalt berdknas ca 63 miljarder kronor tillforas
pa dessa satt under planperioden.

Sammantaget omfattar atgarderna darmed totalt 700 miljarder kronor for
planperioden 2018-2029.

3 Nationell plan 2018-2029

3.1 Innovativa losningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling

Sverige har manga vérldsledande foretag i transportsektorn och har en stor
potential att utveckla transportsystemet till att bli langsiktigt hallbart sam-
tidigt som svenskt naringsliv stérks. Sverige har mgjlighet att bli en
permanent varldsutstallning for innovationer pa transportomradet genom
att satsa pa elektrifiering, digitalisering, fjarrstyrning och automatisering,
bl.a. uppkopplade transporter och okad resenérsinformation. Den
nationella planen bidrar till detta med finansiering till tgarder som gor att
infrastrukturen kan anvéndas pa ett mer hallbart satt. Ett exempel ar el-
vagar, dar éverforing av strom till tunga fordon under farden bidrar till
lagre koldioxidutslédpp, hogre energieffektivitet i transportsystemet och
minskade transportkostnader. For att dstadkomma en snabb introduktion
av elvagar satsar regeringen medel s att en pilotstracka med elvag kan
etableras under planperioden.

Innovativa losningar kraver givetvis ocksa forskning. Totalt fordelas atta
miljarder kronor till forskning och innovation under planperioden.
Insatserna omfattar samtliga trafikslag och innebar en 6kning jamfort med
foregaende planperiod.

Regeringen anser att det, for att frimja hallbara godstransporter och for
att stddja den svenska sjofarten nér en rad nya regler borjar gélla, ar sérskilt
angeléget med de insatser for okad forskning och innovation som planeras
inom transportomradet som ror sjofart. Regeringen bedémer &dven att
arbetet med forskning och innovation pa transportomradet som ror jarnvag
behdver samordnas och stérkas.

Digitaliseringen paverkar sdval resmonster som transporter. Det &r
angelaget att Trafikverket bedriver ett arbete for att pa sikt astadkomma en
infrastruktur som &r anpassad och integrerad med uppkopplade, sam-
verkande och automatiserade fordon, farkoster och system.

Sarskilda satsningar pé test och demonstration samt ett storre fokus pé
forkommersiell upphandling tillsammans med inhdmtande av
internationell kunskap ska goras for att dstadkomma hojd innovationstakt
och dka tillampningen av forskningsresultat. Detta férutsatter &ven policy-
utveckling.

Sarskilda insatser ar ocksa angelagna for att hoja kunskapsnivan om hur
transportsystemet kan utvecklas och vidmakthallas effektivt med mindre
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negativ milj6- och halsopéverkan. Investeringar i transportinfrastruktur
och bostadsbyggande &r en del i samhallsbygget. Regeringen menar att
kunskapen om hur infrastrukturatgarder och bostadsbyggande paverkar
och samverkar med varandra behdver 6ka. Flera myndigheter berdrs av ett
sadant arbete, inte minst Trafikverket och Boverket.

3.2 Krisberedskap och civilt férsvar

Regeringen anger i beslutet om nationell plan att Trafikverket ska bidra till
att vidareutveckla krisberedskapen och det civila forsvaret samt forméagan
att hantera handelser och situationer i fredstid, vid hojd beredskap och
ytterst i krig. Nagra angelagna fragor ar okad sékerhet i it- och
kommunikationssystem, forbéattrat skalskydd av vitala delar av transport-
infrastrukturen samt forbattrad robusthet i kritisk infrastruktur och sam-
hallsviktiga transporter inklusive formagan att hantera exempelvis stora
olyckor, naturhandelser och antagonistiska hot.

3.3 Vidmakthallande

Riksdagen har efter forslag fran regeringen okat anslaget till vidmakt-
héllande av véagar och jarnvagar med cirka 50 miljarder kronor jamfort
med foregaende planperiod.

3.3.1  Vidmakthallande av jarnvag

Den ekonomiska ramen for drift, underhall och trafikledning pa jarnvig
uppgar till 125 miljarder kronor under planperioden, varav 1,2 miljarder
kronor ska anvandas till forskning och innovation. Det &r en 6kning av
medlen for vidmakthallande av jarnvag med 47 procent, eller med 40
miljarder kronor, jamfort med foregdende planperiod. Utéver detta finan-
sieras vidmakthallande av jarnvag dven med intakter frdn banavgifter.
Dessa berdknas under planperioden uppga till 27,4 miljarder kronor.

En val fungerande tagtrafik ar viktig for att uppna flera av regeringens
mal, sdsom malen om hog sysselsattning, grundlaggande tillganglighet, en
okad andel kvalificerad industriproduktion samt minskad klimat- och
miljopaverkan. Sverige har under manga ar satsat for lite resurser pa
underhall av jarnvagsnatet. Det har bidragit till den stérningsproblematik
som systemet dras med i dag. Regeringen har darfor genomfort en kraftig
satsning pa jarnvagsunderhall. Det kommer att ge goda forutsattningar for
att rusta upp jarnvégen och ta tag i de problem som finns.

Behovet av underhallsatgarder och reinvesteringar ar stort och det
kommer att krdvas mycket arbete for att 6ka jarnvagens punktlighet och
starka robustheten. Det &r en utmaning att kunna genomféra underhallet
da det ar trdngt pa sparen. Ambitionen ar att stora trafiken sé lite som
mdjligt, men det kommer att markas nér dessa valbehdvliga arbeten ska
genomforas.

Det &r inte enbart infrastrukturens tillstdnd som ar avgérande for en val
fungerande jarnvagstrafik. Det &r viktigt att dven 6vriga aktorer tar sitt



ansvar och sakerstaller att deras verksamhet héller en hog standard och
bidrar till den totala funktionen.

3.3.2  Vidmakthéallande av vagar

Den ekonomiska ramen for drift och underhall av statliga végar, inklusive
bérighet och tjalsdkring av vagar samt bidrag for drift av enskild vag, upp-
gar till 164 miljarder kronor under planperioden, varav 2,2 miljarder
kronor ska anvandas till forskning och innovation.

Av medlen for vidmakthallande av vagnatet ska 16,3 miljarder kronor
anvandas for barighetsatgarder, vilket bl.a. inkluderar atgarder for att ka
delar av vagnatets barighet till barighetsklass BK4, atgarder for att vag-
natet ska vara tillgangligt aret runt samt atgarder for att anpassa vag-
systemets robusthet i ett forandrat klimat.

Regeringen bibehaller nivan pa bidraget for drift av enskild vag. Under
planperioden 2018-2029 ska darfor 13,4 miljarder kronor anvandas for
detta andamal.

Riksdagen har efter forslag fran regeringen oOkat anslaget till vag-
underhall med sju procent, eller med 11 miljarder kronor. Det skapar for-
utsattningar for att kunna bibehélla en fortsatt god funktion och hog fram-
komlighet i vagnatet. Under den kommande planperioden kommer nya
stora komplexa véganléggningar att dppna for trafik, vilka kommer att for-
battra kapacitet och framkomlighet men dven krava ett utokat underhall.

For att varna om framkomligheten pa landsbygden och det lag-
trafikerade vagnatet sd har regeringen avsatt totalt cirka 10 miljarder
kronor under planperioden till att starka vagnatet for att kunna 6ppna upp
delar av det for den nya barighetsklassen BK4 och avser att fortsatt stodja
vagforeningar med statsbidrag till enskild vaghallning.

3.4 Utveckling av transportsystemet

Regeringens samhallsbygge innehaller ett 6kat anslag for utveckling av
transportsystemet. Anslaget uppgar till totalt 333,5 miljarder kronor vilket
ar en 6kning med 20 procent eller 56 miljarder kronor jamfort med fore-
gaende planperiod.

3.41  Trimnings- och miljoatgarder

Trimnings- och miljoatgarder ar atgarder som utvecklar och forbattrar den
befintliga transportinfrastrukturen och som kostar hégst 100 miljoner
kronor. Dessa atgarder planeras och beslutas av Trafikverket l6pande
under planperioden. Regeringen har beslutat att sammanlagt
35,4 miljarder kronor under planperioden ska anvandas for trimnings- och
miljoatgarder, varav 9,6 miljarder kronor till miljoatgarder.

Trafikverket ska ocksd, inom ramen for trimningsatgérder, fordela
1,2 miljarder kronor som i dialog med néringslivet kan anvéndas for
sadana atgarder i den statliga jarnvagsinfrastrukturen som starker narings-
livets konkurrenskraft.
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For att starka tillgangligheten i hela Sverige och samtidigt éka mojlig-
heterna att na etappmalet for trafiksakerheten inom vagtrafiken ska
Trafikverket under perioden 2019-2022 férdela upp till en miljard kronor
av medlen for trimningsatgarder for att samfinansiera lansplanerna
avseende trafiksakerhetsatgarder pa det regionala végnatet. Sam-
finansieringen ska utformas sa att atgarder som forkortar restiden pa lands-
bygd prioriteras. Manga vagar med lag sékerhetsstandard ar foremal for
diskussion, och i vissa fall beslut, om sénkt hastighetsgrans, med langre
restider som foljd. Motesseparering av vagar med 1&g sakerhetsstandard
ger stor trafiksékerhetsnytta och innebar att trafikanternas tillganglighet
normalt kan bibehallas eller forbattras, vilket forkortar restider och under-
lattar pendling, inte minst i delar av landet som saknar jarnvégs-
forbindelser. | reserelationer dar det kan anses vara motiverat, bér mojlig-
heten att minska barridreffekter och att underlatta for gang- och cykel-
trafikanter i samband med atgarder for motesseparering dvervégas.

Trafikverket planerar och genomfor investeringar och reinvesteringar i
jarnvagsnatet i nara samverkan med l&nsplaneuppréttarna. Regeringen har
i beslutet om nationell trafikslagsovergripande plan for transport-
infrastrukturen 2018-2029 uppdragit at Trafikverket att i detta arbete ta
hansyn till regionala mal for tagtrafiken och godstransportstrategier for
jarnvag som respektive region beslutat om samt, kopplat till dessa, vilka
strackor i jarnvagsnitet regionerna pekar ut som prioriterade for atgarder
genom avsatta medel i l&nsplanerna.

3.4.2 Storre infrastrukturinvesteringar, s.k. namngivna
investeringar

Till storre infrastrukturinvesteringar éver 100 miljoner kronor, s.k. namn-
givna investeringar, fordelar regeringen 193,2 miljarder kronor under
planperioden. De namngivna investeringarna finansieras dven med medel
frén bl.a. trangselskatt, infrastrukturavgifter samt medfinansiering fran i
forsta hand kommuner och regioner.

De namngivna investeringar som ingar i planen anges i bilagan. |
bilagans tabell 1 framgér de pagdende namngivna investeringar som ingick
i den nationella trafikslagsdvergripande planen for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025 och som annu inte ar fardig-
stallda. Med pagaende avses objekt for vilka byggentreprenaden ar upp-
handlad och de ekonomiska medlen pa s vis ar uppbundna. Dessa objekt
ska enligt den nya planen fardigstéllas. | bilagans tabell 2 framgar de
namngivna investeringar som ingar i den nationella trafikslag-
sovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-
2029. | bilagan redovisas dven utpekade bristanalyser for strak, noder eller
motsvarande som bor vara sd pass utredda att de kan dvervagas i nasta
planeringsomgang och planrevidering.

Regeringens mal ar att nya stambanor for hdghastighetstdg ska fardig-
stallas sa att Stockholm och Goteborg respektive Malmo battre knyts
samman med moderna och hallbara kommunikationer med korta restider
som framjar en tydlig 6verflyttning av resor fran flyg till tdg. Byggandet
ska ske i en takt som ekonomin tillater och pa ett kostnadseffektivt sétt.
Byggandet av nya stambanor och deras finansiering ar ett langsiktigt



dtagande dar offentliga resurser binds upp under flera mandatperioder.
Dérfor for nu regeringen samtal om finansieringen av nya stambanor med
andra partier i riksdagen. Utbyggnaden ska utga fran var och en av de tre
andpunkterna. | den nationella planen for 2018-2029 ingar strackorna
Jarna-Linkoping (Ostlanken), Lund-Hassleholm och Géteborg-Boras.

Sverigeforhandlingen har under det forsta halvaret 2017 tecknat
dverenskommelser med kommuner och landsting i Stockholms I&n, Vstra
Gotalands 1an samt Skéane lan om satsningar pd infrastrukturatgarder for
kollektivtrafik och cykel med statlig medfinansiering samt ataganden om
bostadsbyggande. Regeringen har for avsikt att godk&nna dessa avtal, de
s.k. storstadsavtalen, forutsatt att riksdagen beslutar i enlighet med
regeringens forslag i propositionen Varandringsbudget for 2018 (prop.
2017/18:99), avseende 6kade bestéallningsbemyndiganden for anslag 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur och anslag 1:11
Trangselskatt i Stockholm inom utgiftsomradde 22 Kommunikationer.
Totalt fordelas drygt 4 miljarder kronor i nationell plan till med-
finansiering av objekten i storstadsavtalen.

Sveriges och Norges regeringar &r Overens om att utvecklingen av de
gransdverskridande transportinfrastrukturerna ska ske i dialog mellan
departementen i de bada linderna och mellan de myndigheter som
ansvarar for transportsystemet i respektive land. Regeringen har for avsikt
att ta initiativ till en dialog med den norska regeringen kring utvecklingen
av de gransoverskridande strdk som Trafikverket beskriver: Stockholm—
Oslo, Goteborg—Oslo och Malmbanan/Ofotenbanan. Regeringen ser ett
sérskilt behov av att landerna gemensamt utreder hur jarnvags-
forbindelserna i de namnda straken kan stérkas.

Trafikverket kommer under planperioden att inleda reinvesteringar i och
utdkningar av den befintliga optoanlédggningen, dvs optisk fiber for
kommunikation, langs jarnvégen samt langs delar av det statliga végnétet.
Den Gverkapacitet som uppstar kan Trafikverket komma att erbjuda andra
aktorer. De anpassningar som gors bor genomforas sa att det underlattar
sammankoppling med annan optofiberinfrastruktur samtidigt som Trafik-
verkets radighet 6ver den egna optofiberinfrastrukturen séakerstélls och
behoven for det civila forsvaret och totalforsvaret vérnas.

34.3 Stadsmiljoavtal

Regeringen fattade 2015 beslut om férordningen (2015:579) om stod for
att framja hallbara stadsmiljoer. Forordningen ger mojlighet for
kommuner och landsting att séka stod for investeringar i anldggningar for
kollektivtrafik, anldggningar for cykeltrafik respektive anldggningar for
nya transportlosningar for kollektivtrafik eller cykeltrafik. Stads-
miljoavtalen har integrerats i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 och
regeringen har utokat stodet till 1 miljard kronor per &r under perioden
2018-2029. For att ytterligare stimulera utvecklingen av héllbara stads-
miljoer och ta ett helhetsgrepp pé urbana transporter kommer regeringen
att utvidga méjligheten att anvanda stadsmiljéavtalen for medfinansiering
av anlaggningar och nya lésningar for samlastning, samordnade urbana
godstransporter och for att skapa forutsattningar for godstransporter med
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cykel i urban miljo. Bidraget till urbana godstransporter far uppga till
maximalt 1,2 miljarder kronor under planperioden.

344 Réantor och amorteringar

Kostnaden for rantor och amorteringar fér samhallsinvesteringar och
investeringar i anlaggningstillgangar som finansierats med lan beraknas
uppga till nara 31 miljarder kronor under planperioden.

3.45  Ovrig utveckling

Till planering, stéd och myndighetsutdvning fordelas 14,5 miljarder
kronor under planperioden. Detta finansierar i huvudsak kort- och lang-
siktig planering av transportsystemet, stdd och deltagande i samhalls-
utveckling samt utveckling av metoder och tekniker for projektering och
byggande och uppgifter som foljer av Trafikverkets myndighetsutdvning.

Regeringen anser att de omraden dar Trafikverket foreslagit informa-
tions- och kunskapshdjande insatser ar viktiga och fordelar i beslut om
nationell plan 230 miljoner kronor till dessa insatser under planperioden.
Regeringen har uppdragit &t Trafikverket att, i enlighet med forslaget till
nationell plan, genomfora insatser som avser "Medborgar- och trafikant-
information for 6kad trafiksikerhet i viigtrafiken” samt ”Oppen kollektiv-
trafikdata”. Regeringen har ocksé i beslut om nationell plan uppdragit &t
Trafikverket att inkomma med utforligare beskrivningar géllande
insatserna ”Atgirder for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet”
samt ”Utveckling av mobilitet som tjanst’kombinerad mobilitet”. Utdver
detta ska Trafikverket genomfora informations- och kunskapshéjande
insatser om samordning av godstransporter, i enlighet med beskrivning i
regeringens kommande nationella godstransportstrategi. Regeringen
fordelar 33 miljoner kronor till dessa insatser under planperioden.

Trafikverket ska identifiera eventuella problem med att uppfylla rege-
ringens ambition avseende fyrstegsprincipen, sérskilt atgarder enligt steg
1 och steg 2. Om sadana problem identifieras ska Trafikverket omgaende
redovisa detta till regeringen tillsammans med forslag till 16sningar som
sékerstaller regeringens ambitioner.

Sverigeférhandlingen har foreslagit att ett fortsatt bilateralt samarbete
mellan Danmark och Sverige ska ske genom att en strategisk analys for en
ny fast forbindelse 6ver Oresund mellan Helsingborg och Helsingér tas
fram, och att regeringen ska ansla ett belopp motsvarande 5 miljoner
danska kronor for genomférandet av analysen under perioden 2018-2020.
Regeringen anser att en strategisk analys forbattrar kunskapslaget infor
framtiden och férdelar déarfor totalt knappt 7 miljoner kronor, motsvarande
5 miljoner danska kronor, for &ndamalet under perioden 2018-2020.

Till arliga driftbidrag till Inlandsbanan fordelas ca 1,8 miljarder kronor
under planperioden och till avgiften for jarnvagsdriften av den fasta for-
bindelsen éver Oresund fordelas ca 3,7 miljarder kronor under plan-
perioden.



3.4.6 Effekter av regeringens satsningar pa utveckling

Sammantaget innebdr regeringens beslut att kapaciteten i jarnvagsnatet
kommer att 6ka. De jarnvagssatsningar som regeringen gor starker jarn-
vagens konkurrenskraft, vilket bidrar till att jarnvagen i hdgre grad kan
mota den tillkommande efterfragan pa transporter som vantas bade inom
landet och for gransoverskridande transporter. Exempel pa sadana
satsningar ar Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted som paborjas
under planperioden och den s.k. Sydostlanken, jarnvigen mellan Almhult
och Olofstrom, som elektrifieras och rustas upp och byggs ut till Blekinge
kustbana ndra Karlshamn.

Det EU-gemensamma signalsystemet European Rail Traffic
Management System (ERTMS) infors i Sverige och 6vriga EU (samt
Norge och Schweiz) for att mojliggora effektiv granséverskridande tag-
trafik och darmed stérka jarnvégens konkurrenskraft gentemot andra
trafikslag. For Sveriges del ar inforandet av ERTMS dessutom att betrakta
som ett underhalls- och reinvesteringsprojekt for jarnvagens nédvandiga
signalsakerhetssystem. Alderstigna stallverk byts ut och det befintliga-
skyddssystemet ersatts av ett modernt system.

Regeringens satsningar innebar ocksa béttre mojligheter att vélja
kollektivtrafik i stora delar av landet. For att framja den regionala till-
vaxten och goda levnadsvillkor pa landsbygden har regeringen alltsedan
2016 genomfort satsningar pa kollektivtrafik och forbattrat vagunderhall i
landsbygd.

En utmaning i transportsystemet &r att minska antalet omkomna och
allvarligt skadade i vagtrafiken. Regeringen ser darfor ett behov av att
fortsatt hoja sékerhetsstandarden pa vagarna. Néagra exempel pa storre
investeringar for att forbattra sakerheten pd det nationella vagnatet ar
motesseparering av flertalet av aterstdende strackor pa vag E4 mellan
Hudiksvall och Lule& samt p& vdg E20 mellan Orebro och Goteborg och
aven flera delstrackor pa bland annat vag E10 i Norrbotten.

Regeringen ser ocksd behov av att utveckla godstransportsystemet.
Genom satsningar i den nationella planen, tillsammans med regeringens
kommande nationella godstransportstrategi, skapas forutsattningar for
effektiva, hallbara och kapacitetsstarka godstransporter. Fokus ligger pa
losningar som effektiviserar nyttjandet av godstransporter, i synnerhet
sddana som tar tillvara jarnvigens och sjofartens kapacitet, liksom
innovation for att skapa framtidens moderna godstransportsystem. | den
nationella planen lagger regeringen férslag som bl.a. bidrar till en 6ver-
flyttning fran vag till jarnvég och sjofart.

Regeringen har tidigare konstaterat att samtliga mal i TEN-T-
forordningen inte &r tydligt definierade. | nationell trafikslagsovergripande
plan for perioden 2018-2029 finns bl.a. atgarder for langre, tyngre och
storre godstag (LTS), t.ex. ska det bli mojligt att kora langre tag pé den for
néringslivet viktiga “triangeln” mellan Hallsberg, Malmoé och Géteborg.
Hur Sverige ska forhélla sig till malen kommer regeringen att ytterligare
fortydliga i nasta infrastrukturproposition till riksdagen.

For att starka en effektiv och héllbar godstrafik och framja 6verflyttning
beddmer regeringen att investeringarna i sjofartens infrastruktur behdver
Oka. Investeringarna i sjofartsobjekt i den nationella planen flerdubblas
jamfort med foregéende plan. Regeringen avsitter medel for den viktiga
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farledsfordjupningen in i Goteborgs hamn. Slussarna i Sodertélje och far-
leden i Malaren ska férdigstéllas och farleden mellan Landsort och
Sodertélje forbattras. Slussarna i Trollhdttan uppgraderas och kapaciteten
i farleden till Luled utokas.

Andra atgarder som genomfors ar att hoja och behalla barigheten pa
saval vagstrackor som broar som i dag inte har BK4-standard, liksom
bangardsforlangningar pa Malmbanan for att klara tdg som ar 750 meter
langa.

Regeringen anser att Sverige ska ga fore pa miljdomradet. Det ar darfor
viktigt att stdrka det aktiva miljdarbetet i transportsystemet. Planforslaget
innehaller satsningar for att minska infrastrukturens och trafikens negativa
paverkan pa landskapet och dess olika natur- och kulturvarden med syftet
att bibehalla och 6ka biologisk mangfald och kulturvarden. Landskaps-
anpassning av nya och befintliga vagar och jarnvagar forbattras successivt.
Atgarder for att minska buller, sanera fororenade omraden och skydda yt-
och grundvattenférekomster som &r viktiga for bl.a. dricksvatten-
forsorjning genomfoérs under planperioden.

Regeringen vill framja cykling. Den nationella planen innehaller manga
storre vaginvesteringar som inkluderar atgarder for cyklister och inom de
s.k. trimnings- och miljoatgarderna gors sarskilda satsningar pa cykel-
banor och vagar utmed det allménna vagnéatet som foérbattrar mojligheten
till arbetspendling i storre tatortsregioner samt andra typer av atgarder for
att Oka cyklisters sdkerhet och tillganglighet, t.ex. cykelportar och
parkering.

Atgarder som omfattas av storstadsférhandlingarna, som en del av
Sverigeforhandlingen, ger ocksa nya mojligheter och forutsattningar att
verka for hallbara stadsmiljoer genom atgarder for bland annat kollektiv-
trafik och cykel.

Trafikverket ska utreda om, och i sa fall hur, fragan om markétkomst
utgdr ett hinder for tillkomsten av cykelvdgar eller i genomforandet av
regionala cykelplaner och vid behov lamna forslag till regelandringar.
Sveriges Kommuner och Landsting bor involveras i arbetet. Nuvarande
indelning av vaghallaransvaret ska beaktas och kvarsta oférandrad.

En atgard som, vid sidan av storstadsférhandlingarna, mojliggor
byggande av ett stort antal bostader ar fyrsparsutbyggnaden mellan
Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm. Andra atgardsférslag i jarn-
vagsnatet som ska minska jarnvagens markansprak och ge mojlighet till
nya bostader ar t.ex. dubbelspar Gavle—Kringlan. Ett motsvarande
exempel pa &tgard som ger mojlighet till bostadsbyggande genom att
minska vagens markanspak ar Tvarforbindelse Sodertorn.

I sammanhanget fortjanar det ocksa att namnas att regeringen beslutade
i januari 2017 om en nationell flygstrategi: En svensk flygstrategi — for
flygets roll i framtidens transportsystem. Flygstrategin anger ett antal
fokusomraden och fungerar som en plattform for vidare initiativ och
atgarder for flyget. Ett sddant initiativ &r bildandet av Arlandaradet, vars
syfte ar att bidra till regeringens arbete med att langsiktigt utveckla
Avrlanda flygplats ur ett helhetsperspektiv som omfattar flygplatsen, luft-
rummet samt anslutande transporter och infrastruktur pd marken men
ocksa tillgangen till andra flygplatser i Stockholmsregionen.

Det bor ocksa poangteras att regeringen har vidtagit atgarder for hur drift
och underhall av det statliga jarnvagsnatet ska organiseras. Det ar centralt



att underhallsverksamheten organiseras och bedrivs s att storsta mojliga
samhallsekonomiska nytta och kostnadseffektivitet uppnas av de medel
som tillfors till drift och underhdll av det statliga jarnvéagsnatet.
Regeringen uppdrog i januari 2017 at Trafikverket att snarast vidta at-
gérder for att i egen regi organisera och bedriva verksamhet for leverans-
uppfoljning och manuell underhallsbesiktning avseende jarnvags-
underhéllet. Detta starker, enligt regeringen, kunskap om anlaggningens
tillstdnd och behov av atgarder. Vidare har regeringen i november 2017
uppdragit at Trafikverket att genomféra atgarder for att sakerstalla en
effektiv hantering vid storningar i tagtrafiken. Atgarderna ska bl.a. omfatta
att sakerstalla en tydligare ansvarsférdelning mellan parterna dar verket
tar en ledande roll i stérningssituationer.

Regeringen har i mars 2018 beslutat att tillkalla en sarskild utredare med
syftet att utreda hur delar av det jarnvagsunderhall, i form av basunderhall,
som i dag bedrivs av Infranord AB kan dverforas till Trafikverket (dir.
2018:24). Regeringen anser att det statliga ansvarstagandet inom jarnvags-
underhéllet ska 6ka pa ett andamalsenligt och kostnadseffektivt satt for att
fa battre punktlighet och béttre robusthet i jarnvagsnatet.

4 Definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande lansplaner for
den regionala transportinfrastrukturen
2018-2029

Regeringen har faststéllt de ekonomiska ramarna for l&nsplanerna till ca
36,6 miljarder kronor, vilket &r en ¢kning med 5 procent jamfort med
foregaende planperiod. Fordelningen framgar av nedanstédende tabell.
Respektive lans genomsnittliga arliga niva for planperioden ska dock just-
eras i forhallande till verkligt utfall av upparbetade medel for planperioden
20142025 vid utgangen av 2017. Respektive lan ska faststélla lansplanen
senast den 1 oktober 2018.

| ramen for berérda lan ingdr medel som ska anvandas for med-
finansiering i enlighet med de s.k. storstadsavtalen som
Sverigeforhandlingen tecknat med kommuner och landsting i Stockholms
lan, Vastra Gotalands 1an samt Skane lan. Regeringen har for avsikt att
godk&nna dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen, forutsatt att riksdagen
beslutar i enlighet med regeringens forslag i propositionen Varandrings-
budget for 2018 (prop. 2017/18:99), avseende okade bestallnings-
bemyndiganden  for  anslag  1:1  Utveckling av  statens
transportinfrastruktur och anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm inom
utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

Stockholms 1&n 8 571 miljoner kronor
Uppsala l&an 1 657 miljoner kronor
Sédermanlands 1&n 1 001 miljoner kronor
Ostergétlands lan 1 465 miljoner kronor
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Jonkopings lan 1 378 miljoner kronor
Kronobergs l&n 768 miljoner kronor
Kalmar 1&n 931 miljoner kronor
Gotlands lan 224 miljoner kronor
Blekinge lan 532 miljoner kronor
Skane lan 4 442 miljoner kronor
Hallands 1&n 1 189 miljoner kronor
Vastra Gotalands lan 6 398 miljoner kronor
Varmlands lan 1 003 miljoner kronor
Orebro lan 1 030 miljoner kronor
Vastmanlands lan 827 miljoner kronor
Dalarnas lan 1 128 miljoner kronor
Gavleborgs lan 953 miljoner kronor
Vasternorrlands l&an 889 miljoner kronor
Jamtlands I&n 521 miljoner kronor
Vasterbottens lan 919 miljoner kronor
Norrbottens 1&an 812 miljoner kronor

| ramen for berorda lan &r medel inrdknade som bl.a. far anvéndas till
bidrag till kommuner som betalar ut ersattning till drift till icke statliga
flygplatser, dar staten inte upphandlar transportpolitiskt motiverad flyg-
trafik. Trafikverket har beslutat om allmén trafikplikt for flyglinjen Héga
Kusten Airport—Stockholm Arlanda Airport frén och med den 26 oktober
2019. Fran och med detta datum bor medel fran Viasternorrlands lansplan
motsvarande 5,5 miljoner kronor per ar, som lansplaneupprattaren i
nul&get avsétter till bidrag till kommuner som betalar ut ersattning till drift
till Hoga Kusten Airport, i stéllet flyttas till anslag 1:6 Ersattning avseende
icke statliga flygplatser inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

3) Uppfdljning

Regeringen har for avsikt att noga folja upp genomférandet och effekterna
av planen. Regeringen har i beslutet om nationell plan uppdragit at Trafik-
verket att arligen i samband med &rsredovisningen, pa en Gvergripande
niva, redovisa:

—  hur medlen for pdgdende forskning- och innovationsprojekt for-
delas per trafikslag och &mnesomraden, samt

— effekterna, daribland den samhéllsekonomiska nyttan, av de
atgarder som genomfors for att uppratthalla kvaliteten och till-
gangligheten pa vdg- och jarnvagsniten samt kostnaderna for
atgarderna. Detta nulage ska jamforas med de tre senaste aren
avseende leveranskvaliteterna.

Vid den érliga rapporteringen ska Trafikverket aven redovisa vilka
atgarder som vidtagits under aret for att effektivisera verksamheten och for
att verksamheten aktivt ska bidra till att miljokvalitetsmalen nas.



Trafikverket ska arligen redovisa genomforda trimnings- och miljo-
atgarder, kostnaderna for dessa samt vilka effekter, daribland den sam-
héllsekonomiska nyttan, och bidraget till de transportpolitiska malen,
inklusive de jambordiga funktions- och hansynsmalen, som atgérderna har
haft. Om malkonflikter har konstaterats, ska Trafikverket beskriva hur
dessa konflikter har hanterats.

I redovisningen ska Trafikverket sérskilt redogora for hur stora medel
som har avsatts till samfinansiering av trafiksikerhetsatgarder pa det
regionala vagnatet, vilka atgarder som har vidtagits for dessa medel och
hur de beréknas bidra till samhallsekonomisk effektivitet och transport-
politisk maluppfyllelse.

Trafikverket ska &ven beskriva hur arbetet fortloper avseende priorite-
rade aktiviteter for genomférande av yt- och grundvattenskydd. Vidare ska
Trafikverket folja upp och utvérdera hur landskapsperspektivet tillampas.

Enligt det planeringssystem for transportinfrastruktur som inférdes 2012
(se prop. 2011/12:118) har regeringen uppdragit at Trafikverket att arligen
redovisa dels vilka namngivna investeringsobjekt som &r fardiga for bygg-
start inom den narmaste trearsperioden inklusive forslag till finansiering,
dels vilka namngivna objekt som bor forberedas for byggstart under den
foljande tredrsperioden. Regeringen far darmed en kontinuerlig upp-
datering av planeringsléaget for de stora investeringsobjekten. Trafikverket
ska fortséatta uppfoljningen av kostnader och effekter for de namngivna
objekten. Av uppféljningen ska den samhallsekonomiska nyttan framga
och &tgardernas bidrag till de transportpolitiska malen inklusive de jam-
bordiga funktions- och hansynsmalen redovisas. Om malkonflikter har
konstaterats, ska Trafikverket beskriva hur dessa konflikter hanterats.
Efterkalkyler av samhéllsekonomisk I6nsamhet for fardigstéllda objekt
Oppnade for trafik, dar slutliga byggkostnader och realiserade effekter
ligger till grund for kalkylen, ska dven fortsattningsvis redovisas arligen.

Regeringen ser behov av att arbetet med Okad produktivitet och
kostnadskontroll drivs vidare med hég prioritet och har darfor uppdragit at
Trafikverket att i samband med arsredovisningen redogora for marknads-
och indexutveckling, storre avvikelser, bedémning av risker samt fram-
driften av de namngivna investeringsobjekten.

Regeringen har dven uppdragit at Trafikverket att

— fortséatta att utveckla styrningen och uppféljningen av 6évriga in-
vesteringar i syfte att minska kostnadsavvikelser och fordyringar,

— i arsredovisningen arligen redogdra for omfattning, kostnader
och effekter av atgarder inom 6vrig utveckling, samt

— aven fortsattningsvis arligen goéra en samlad redovisning av
lansplanerna for regional transportinfrastruktur, av vilken det ska
framga hur stor andel av respektive lansplan som genomforts och
fordelningen totalt sett inom landet mellan olika infrastruktur-
atgarder, statsbidrag och medfinansiering for olika dndamal i
lansplanerna.
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6 Riksdagens tillkdnnagivanden med
anledning av infrastrukturpropositionen

Nedan redogdrs for hur riksdagens tillkdnnagivanden med anledning av
regeringens proposition Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar
for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling (prop. 2016/17:21, bet.
2016/17:TU4, rskr. 2016/17:101) har omhé&ndertagits av regeringen.
Utbver de tillkdnnagivanden som tas upp nedan har 6vriga tillkdnna-
givanden med anledning av samma proposition slutbehandlats av
regeringen.

6.1 Sarbarhet i transportsystemet

Riksdagen stéllde sig bakom det som utskottet anférde om att regeringen
bor ta fram en nationell strategi for gransoverskridande jarnvégstrafik for
att minska sarbarheten i transportsystemet och har tillkannagett detta for
regeringen (bet. 2016/17:TU4 punkt 4, rskr 2016/17:101).

I regeringens beslut om nationell trafikslagsovergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 ingdr investeringar som
syftar bl.a. till 6kad robusthet for transportsystemet som helhet och darmed
aven for gransoverskridande transporter. Av stor vikt for att minska
sarbarheter i transportsystemet ar darutéver regeringens beslut att Trafik-
verket fr.o.m. den 1 augusti 2017 ansvarar for dévergripande samordning
och planering av krisberedskap och det civila forsvaret for transport-
omradet, genom féljande tillagg i forordningen (2010:185) med
instruktion for Trafikverket: “Trafikverket ska med utgangspunkt i ett
trafikslagsovergripande perspektiv samverka med andra aktorer och
darvid vidta atgarder i syfte att utveckla och samordna krisberedskap och
planering for hojd beredskap inom transportomradet. | detta ingar att
bedriva omvérldsbevakning och analys samt att stodja andra myndigheter
med expertkompetens inom omradet.” Detta har lett till béttre forut-
séttningar for planering och samverkan mellan myndigheter och med
naringslivet.

Mot bakgrund av ovanstaende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande att regeringen bor ta fram en nationell strategi for gréns-
overskridande jarnvagstrafik for att minska sarbarheten i transport-
systemet &r slutbehandlat.

6.2 Infoérandet av ERTMS

Riksdagen stéllde sig bakom det som utskottet anférde om att regeringen
bor verka for att inforandet av ERTMS sker samordnat med Swveriges
grannlander och i nara samrad med branschaktérerna samt med beaktande



av jarnvagens totala funktionssatt och har tillkannagett detta for regeringen
(bet. 2016/17:TU4 punkt 13, rskr 2016/17:101).

Regeringen tydliggjorde i uppdraget till Trafikverket att ta fram forslag
till en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transport-
infrastrukturen och trafikslagsdvergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur att Trafikverket bor verka for att inforandet av det
EU-gemensamma signalsystemet for tdg, European Rail Traffic
Management System (ERTMS), sker samordnat med Sveriges grann-
lander och i ndra samradd med branschakt6rerna samt med beaktande av
jarnvagens totala funktionssatt.

Trafikverket redogor i rapporten Inférandetakt av ERTMS-systemet —
effektbeddmning och samhallsekonomisk analys (SEB ERTMS 1.0 2017-
0530) for hur kostnader och nyttor av att inféra ERTMS pa det svenska
jarnvagssystemet paverkas av i vilken takt och vid vilken tidpunkt som
inforandet sker.

Det framgar bland annat av Trafikverkets promemoria Angaende
tillkdnnagivande rorande ERTMS i atgardsplaneringen
(dnr N2018/02767/TIF) att Trafikverket har samarbetsavtal med
Oresundsbrokonsortiet, Banedanmark och Bane NOR nér det galler forut-
sattningar for kommande granspassager med ERTMS mellan Danmark
och Norge. Det framgér av Trafikverkets promemoria att verket har
I6pande samarbeten med tagoperatorer och fordonsagare genom bland an-
nat branschféreningen Téagoperatdrerna (BTO), Svensk kollektivtrafik och
Naringslivets transportrdd. Darutdver framgar det av promemorian att
Trafikverket har bilaterala informationsutbyten med stérre aktérer inom
jarnvagssektorn for att stirka dialogen kring ERTMS. For att stirka och
vidareutveckla jarnvégens funktionssétt har Trafikverket enligt prome-
morian exempelvis startat upp ett program for uppgradering av jarnvégs-
natet.

Mot bakgrund av ovanstaende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande att regeringen bor verka for att inférandet av ERTMS sker sam-
ordnat med Sveriges grannlander och i ndra samrad med branschaktérerna
samt med beaktande av jarnvagens totala funktionssétt ar slutbehandlat.

6.3 Vissa fragor om upphandling av infrastruktur

Riksdagen stéllde sig bakom det som utskottet anférde om att regeringen
bor se till att Trafikverket infor beslut om investeringar och upphandlingar
i vdg och jarnvag gor en bred analys av vilken metod som ger storst effek-
tivitet, nytta och produktivitet samt uppmuntrar till innovation i
anlaggningsbranschen. Detta har riksdagen tillkdnnagett for regeringen
(bet. 2016/17:TU4 punkt 19, rskr 2016/17:101).

Regeringen tydliggjorde i uppdraget till Trafikverket att ta fram forslag
till en nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av transport-
infrastrukturen och trafikslagsdvergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur att Trafikverket infor beslut om investeringar och
upphandlingar i vag och jarnvag ska gora en bred analys av vilken metod
som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet samt uppmuntrar till
innovation i anldggningsbranschen. Detsamma tydliggjordes i den
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nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen for
2018-2029.

En hdég produktivitet och innovation i anldggningsbranschen ar en av
forutsattningarna for att de medel staten tilldelar infrastrukturomradet ska
anvandas effektivt. Med en 6kad produktivitet och innovationsgrad &r
ambitionen att fa mer infrastruktur for pengarna. Det ar darfor enligt plan-
beslutet av storsta vikt att Trafikverket och entreprenadbranschen fortsatt
verkar for 6kad produktivitet och innovationsgrad.

Regeringen uppdrog den 27 februari 2014 at Trafikanalys att under en
tredrsperiod analysera och utvérdera Trafikverkets arbete for att oka
produktivitet och innovationsgrad inom anlaggningsbranschen (dnr
N2014/01057/TIF). Trafikanalys redovisade uppdraget den 31 mars 2017
i slutrapporten Trafikverkets arbete for 6kad produktivitet och innovation
i anlaggningsbranschen (dnr N2017/02483/TIF). Trafikanalys redogor i
sin rapport Trafikverkets arbete for kad produktivitet och innovation i
anldggningsbranschen for att ambitionen avseende Trafikverkets
produktivitetsarbete dr hog och arbetet gar at ratt hall, men att det tar tid
och maste fa ta tid. Regeringen avser att fortsétta att folja utvecklingen pa
detta omrade noga och uppdrog i oktober 2017 at Trafikverket att arligen,
under en treérsperiod, redovisa resultat av myndighetens arbete for kad
produktivitet (dnr N2017/06132/TIF). Uppdraget innebar att Trafikverket
under en tredrsperiod ska redogéra for och aterrapportera till regeringen
om Trafikverkets arbete for att verka for en okad produktivitet i
anlaggningsbranschen samt en sarskild uppféljning av entreprenad-
kontrakt. Trafikverkets forsta aterrapportering av uppdraget lamnades i
april 2018 (dnr N2018/02484//TIF). Trafikverket pekar i rapporten pa en
positiv utveckling av effekterna av genomférda strategier men for att béattre
kunna ge en samlad bild 6ver produktivitetsutvecklingen over tid behdver
maétningen av produktivitet utvecklas. Detta kommer att utvecklas i kom-
mande rapporter.

Mot bakgrund av ovanstaende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande att regeringen bor se till att Trafikverket infor beslut om inves-
teringar och upphandlingar i vdg och jarnvag gor en bred analys av vilken
metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet samt uppmuntrar
till innovation i anldggningsbranschen &r slutbehandlat.



Storre investeringar och utpekade bristanalyser ;‘i‘{é:a(’”’l&m

Planens innehall avseende investeringar och
atgarder med en kostnad 6ver 100 miljoner
kronor

Regeringens faststéllelse av den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 med avseende pé
investeringar och atgarder med en kostnad éver 100 miljoner kronor inne-
bér ett uppdrag till Trafikverket att bedriva det planeringsarbete som kravs
for ett genomforande av aktuella investeringar och atgarder under perioden
2018-2029. De investeringar och &tgarder som planen omfattar anges i
tabell 1 och tabell 2. Utéver investeringar och &tgarder som listas i tabell
1 och tabell 2 ingar dessutom de restéatgarder som Trafikverket i sitt forslag
till nationell plan har listat som 6ppna for trafik.

| tabell 1 anges de investeringar och atgarder som pagick nar den
nationella planen for 2018-2029 faststilldes. Med pagaende avses att
byggentreprenaden ar upphandlad och medlen pa s vis ar uppbundna vid
ingangen av 2018. | tabell 2 anges de investeringar och atgarder som
regeringen beslutat om att Trafikverket far byggstarta under perioden
2018-2020, vilka investeringar och atgarder som regeringen beslutat om
far forberedas for byggstart under perioden 2021-2023 samt Ovriga
aktuella investeringar och &tgarder som regeringen beslutat om att Trafik-
verket far planera for genomférande senare under planperioden. Med
byggstart avses i detta sasmmanhang att atgarden har en ekonomisk priori-
tering i enlighet med atgardsplanen. For ett realiserande av atgarden kravs
sedan flera efterfoljande avgdranden enligt tillampliga regelverk.

Darut6ver ingar det i Trafikverkets uppdrag att genomfora bristanalyser
i vissa strak, noder eller motsvarande. Utredningsarbetet bor ha som mal-
sattning att dessa strak, noder eller motsvarande &r sa pass utredda att de
kan Gvervagas i nasta planeringsomgang och planrevidering (se vidare
avsnitt 4 nedan om utpekade bristanalyser).

Tabell 1. Pagaende investeringar och atgarder

Trafik- | Jarnvagsstrak / | Objekt
slag Vagnummer

Jarnvég | Dalabanan Uppsala—Borlange, hastighetshéjande
atgarder och dkad kapacitet, etapp 1
Jarnvédg | Godsstraket Hallsberg-Degeron, dubbelspar, etapp 1

genom Bergslagen
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Trafik- | Jarnvagsstrdk / | Objekt
slag Vagnummer
Jarnvag | Godsstraket Astorp-Teckomatorp, etapp 2 och etapp
genom Skane och | 3 och Marieholmsbanan
Marieholmsbanan
Jarnvdg | Goteborg Vastsvenska paketet jarnvag
Jarnvég | Géteborg Géteborgs hamnbana och
Marieholmsbron, ékad kapacitet och
dubbelspar 6ver Gota dlv
Jarnvég | Hela landet Kraftforsorjning
Jarnvdg | Hela landet Nationellt tagledningssystem
Jarnvdg | Hela landet ERTMS, utveckling
Jarnvdg | Hela landet Fjarrstyrning av jarnvég
Jarnvag | Kilafors— Soderhamn-Kilafors, 6kad kapacitet,
Sdderhamn STAX 25 och lastprofil C
Jarnvég | Kust till kustbanan | Skruv, motesstation
Jarnvag | Malmbanan Luled—Riksgransen—(Narvik), inférande
av ERTMS
Jarnvag | Malmbanan Malmbanan, bangardsforlangningar
m.m.
Jarnvdg | Méalarbanan Tomteboda—Kallhéll, 6kad kapacitet
Jarnvag | Norge/Vanerbanan | Kil-Oxnered, kraftforsorjningsatgarder
med Nordlanken
Jarnvdg | Norra stambanan | Kilafors—Holmsveden,
kapacitetsatgarder
Jarnvdg | Ostkustbanan Dingersjo, motesstationer och
kapacitetsforstarkning
Jarnvdg | Ostkustbanan Gévle hamn, jarnvégsanslutning
Jarnvig | Skanebanan Kapacitetsatgarder i Skane
Jarnvig | Skanebanan Astorp—Hassleholm, 160 km/tim
Jarnvég | Stockholm Kollektivtrafik Stockholm,
tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering)
Jarnvdg | Stockholm Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig
medfinansiering)
Jarnvég | Stockholm Roslagsbanan, dubbelspar etapp 1+2
(statlig medfinansiering)
Jarnvég | Stockholm Stockholm C—Sdrentorp, 6kad kapacitet
Alvsjo—Ulriksdal/
Sundbyberg
Jarnvég | Svealandsbanan Strangnas—Harad, dubbelspér
Jarnvag | Sédra Stambanan | Flackarp—-Arl6v, utbyggnad till flerspar
Jarnvég | Sédra Stambanan | Kardonbanan till Handel6
Jarnvdg | Varmlandsbanan | Kil-Laxa, métesstationer
Jarnvég | Vastra Stambanan | Véstra stambanan, Goteborg—Skovde,

kapacitetsforstarkning.




Trafik- [ Jarnvagsstrdk / | Objekt

slag Vagnummer

Sjofart | Hela landet Sodertalje Sluss, Malaren

Luftfart Salens flygplats, statligt investeringsstod
till landningshana

Vég Cykelled Kattegattleden

Vag E10 E10 Kiruna inklusive Lv 870

Vég E16 E16 Dala—Jarna—Vanshro

Vég E18 E18 Trafikplatser Roslags Néashy och
Viggbyholm

Vag E18 E18 Norrtélje Kapellskér

Vg E20 E20 Alingsés—Vargarda

Vg E20 E20 Tollered—Alingsés

Vag E20 E20 Forbi Hova

Vég E22 E22 Hurva—V4 etapp Linder6d-V4;
Satardd—Va och forbi Linderdd

Vag E4 E4 Forbifart Stockholm

Vég E4 E4 Sundsvall

Vg E4 E4 Ullanger—Docksta

Vg E4/E12 E4/E12 Umea

Véag E45 E45 Gotaleden (Lilla Bommen—
Marieholm)

Vég E6 E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden

Vég E6 E6.20 Soder/Vésterleden, Sisjomotet

Vég E6 E6 Trafikplats Fladie (Lund—Fladie)

Vég Goteborg Vastsvenska paketet vag

Vg Rv 26 Rv 26 Manseryd—Mullsjo

Vég Rv 50 Rv 50 genom Ludvika,
Bergslagsdiagonalen

Vig Rv 50 Rv 50 Askersund—Asbro

Vég Rv 70 Rv 70 Enkdping—-Simtuna

Vég Rv 70 RV 70 Trafikplats Smedjebacksvagen

Vég Rv 70 Rv 70 Smedjebacksvéagen—
Gyllehemsvégen

Vag Superbussar i Skane, atgarder i statlig

infrastruktur
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Tabell 2. Investeringar och atgéarder som far
byggstartas 2018-2020, investeringar och
atgarder som ska forberedas for byggstart 2021
2023 samt dvriga aktuella investeringar och
atgarder under planperioden 2018-2029

| tabellen nedan anges de investeringar och atgarder med en kostnad éver
100 miljoner kronor som Trafikverket far byggstarta 2018—2020, de inve-
steringar och atgarder som far forberedas for byggstart 2021-2023 samt
ovriga aktuella investeringar och atgarder som Trafikverket far planera for
genomfdrandet av under planperioden. | tabellen anges aven de atgarder
som ingar i de s.k. storstadsavtalen som Sverigeforhandlingen har ingatt
dverenskommelser om med kommuner och landsting i Stockholms Ian,
Véstra Gotalands lan samt Skane lan. Regeringen har for avsikt att god-
kdnna dessa avtal forutsatt att riksdagen beslutar i enlighet med
regeringens forslag i Varandringsbudgeten for 2018 (prop. 2017/18:99),
avseende Okade bestallningsbemyndiganden for anslag 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur och anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm
inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer. For dessa atgarder dr det inte
regeringen som fattar beslut om byggstart.

Trafik | Jarnvégsstrak / | Objekt 2018 | 2021 | 2024
-slag | Vagnummer - - -
2020 | 2023 | 2029

Jarn- | Stockholm Stockholm Central X

vag och Karlberg,
funktionsanpassningar
efter Citybanan

Jarn- | Godsstraket Godsstraket Storvik— | x

vag genom Frovi, kapacitetspaket

Bergslagen 1+2 samt Sandviken—

Kungsgarden

motesstation

Jarn- | Véstkustbanan Varberg, dubbelspar | x

vég (tunnel) inklusive
resecentrum

Jarn- | Jonkdpings- Falkoping—Sandhem— | x

vég banan Néssjo,

hastighetsanpassning
160 km/tim och 6kad

kapacitet
Jarn- | Kontinental- Kontinentalbanan, X
vag banan persontrafikanpass-

ning
Jarn- | Kontinental- Kontinentalbanan, X
Vag banan miljoskademal




Trafik | Jarnvagsstrak / | Objekt 2018 | 2021 | 2024
-slag | Vagnummer - - -
2020 | 2023 | 2029

Jarn- | Norrbotnia- Norrbotniabanan X

Vag banan Umeda-Dava, ny Jarn-
vag

Jarn- | Mittbanan Bergsaker, X

vag triangelspar

Jarn- | Adalsbanan Sundsvall, X

vag resecentrum, statlig
medfinansiering

Jan- | Adalsbanan Sundsvalls hamn, X

vag Tunadalssparet,
Malandstriangeln
m.m.

Jarn- | Goteborg Olskroken, X

vag planskildhet

Jarn- | Ostlénken Ostlénken, nytt X

vag dubbelspar Jarna—
Linkdping

Vég E45/Rv70 E45/Rv70 genom X
Mora steg 1-3

Vég E4 E4 Ljungby-Toftands |x

Vég Rv 25 Rv 25 Boasjon— X
Annerstad

Vég Rv 25 Rv 25 Sjdatorp— X
Alvesta V (inklusive
trafikplats)

Vég E10 E10, Avvakko— X
Lappeasuando

Véag E10 E10, Morjérv— X
Svartbyn

Vég E4 E4 Salmis—Haparanda | x

Vég E22 E22 Trafikplats Ideon | x

Vég E18 E18 Danderyd— X
Arninge

Vég E18 E18 Statlig X
foljdinvestering,
Arninge hallplats

Vég E4 E4/E20 Essingeleden— | x
Sodra Lanken

Vég E4 E4 Djakneboda— X
Bygded

Vag |E4 E4 Siked-Gumboda, |x

mdtesseparering
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Trafik | Jarnvagsstrak / | Objekt 2018 | 2021 | 2024
-slag | Vagnummer - - -
2020 | 2023 | 2029
Vag E1l4 E14, Sundsvall- X
Blaberget
Vég Rv 56 Rv 56 Kvicksund— X
Vastjadra
Vag E20 E20 Forbi Skara X
Vag E6 E6.20 Hisingsleden, | x
Sddra delen
Jarn- | Hela landet Ny optoanlaggning for X
vag Okad kapacitet i
kommunikationsnat
inklusive
vagklassifiering
Jarn- | Hela landet ERTMS, ScanMed X
vag etapp 1 inklusive
Katrineholm—Aby
(Korridor B)
Jarn- | Hela landet Teletransmissions— X
vag anléggning
Jarn- | Dalabanan Dalabanan, atgarder X
vag for 6kad turtithet och
kortare restid
Jarn- | Sédra Stambanan | Lund (Hégevall)— X
vig Flackarp, fyrspar
Jarn- | Vastkustbanan Angelholm—Maria, X
Vag dubbelsparsutbyggnad
(inklusive
Romaresvag)
Jarn- | Stockholm Hagalund, bangérds- X
vig Alvsjo— ombyggnad
Ulriksdal/
Sundbyberg
Jarn- | Vastra Vastra stambanan, X
vag stambanan Flemingsberg—Jarna,
upprustning tunnlar
Jarn- | Varmlands— Laxa-Arvika, 6kad X
vég banan kapacitet
Vég E22 E22 Ldsen—Jamjo X
Vég E45 E45 Vattnds—Trunna X
Vég E4 E4 Kongberget-Gnarp X
Vég Rv 40 Rv 40 Nassjo—Eksjo X
vag |Rv25 Rv 25 Osterleden i X
Véxjo
Vég E22 E22 Fjalkinge—Gualov X




stomnat, atgarder for
ldnga godstag

Trafik | Jarnvagsstrak / | Objekt 2018 | 2021 | 2024
-slag | Vagnummer - - -
2020 | 2023 | 2029
Vag E22 E22 Trafikplats Lund X
S
Vag E65 E65 Svedala—Borringe X
Vég E4/Lv 259 E4/Lv 259 X
Tvarforbindelse
Sodertdrn
Vég Rv 56 Rv 56 Katrineholm- X
Bie
Vég Rv 56 Vdg 56 Bie— X
St Sundby (Alberga),
Rata linjen
Vég E18 E18 Kdping— X
Vaéstjédra,
kapacitetsbrister
Vég E20 E20 Forbi Mariestad X
Vag | E20 E20 Forbi Vargarda X
Vag | E20 E20 Vérgarda—\Vara X
Viag |E45 E45 Tosse—Amal X
Vég Rv 50 Rv 50 Medevi- X
Brattebro (inklusive
Nykyrka)
Véag E22 E22 Forbi X
Sdderkdping
Jarn- | Ostkustbanan Ostkustbanan, etapp X
vég Gévle—Kringlan,
kapacitetshojning’
Jarn- | Hela landet Inférande av FRMCS X
vag (Future Railway
Mobile
Communication
System)
Jarn- | Hela landet LTS (Langre, tyngre X
Vag och storre tag);
Hallsberg—
Malmo/Géteborg,
atgarder for langa
godstag
Jarn- | Hela landet LTS (L&ngre, tyngre X
vég och stérre tag); Ovrigt

! Paborjad utbyggnad till dubbelspér av Ostkustbanan med ny strackning mellan Gavle och

Kringlan.
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Trafik | Jarnvagsstrak / | Objekt 2018 | 2021 | 2024
-slag | Vagnummer - - -
2020 | 2023 | 2029

Jarn- | Hela landet ERTMS, ScanMed X
vag etapp 2 (Trelleborg—

Malmé-Goteborg—

Kornsjo)
Jarn- | Blekinge Blekinge kustbana. X
Vég kustbana matesspar och

hastighetshdjning

(Etappl)
Jarn- | Bergslagsbanan | Borlange—Falun, X
vég kapacitets- och

hastighetshdjande

atgarder
Jarn- | Vastkustbanan Maria—Helsingborg C, X
Vag dubbelspar
Jarn- | Godsstraket Godsstraket, X
vag genom kapacitetshjande

Bergslagen atgarder
Jarn- | Vastkustbanan Halmstad C/bangard X
vag
Jarn- | Jonkdping Vérnamo-— X
vag godshangard— Jonkoping/Néssjo,
Vaggeryd elektrifiering och hojd

hastighet
Jarn- | Sodra Stambanan | Alvesta, triangelspar X
vag
Jarn- | Malmbanan Malmbanan, X
vag Nattavaara,

bangardsférlangning
Jarn- | Malmbanan Malmbanan, Siktrask, X
vig bangérdsférlangning
Jarn- Héssleholm-Lund, X
vég héghastighetshana
Jarn- | Skanebanan Héssleholm-— X
vég Helsingborg, forlangt

maétesspar och hojd

hastighet
Jarn- | Sédra Stambanan | Malmé godsbangard, X
vag utbyggnad av spar 58
Jarn- | Stockholm Barkarby, bytespunkt X
vég med anslutning till

tunnelbana
Jarn- | Stockholm Avrstaberg— X
vag Flemingsberg,

signalatgarder

optimering
Jarn- | Véstra Hogsjo véstra, X
Vag stambanan forbigangsspar




Trafik | Jarnvagsstrak / | Objekt 2018 | 2021 | 2024
-slag | Vagnummer - - -
2020 | 2023 | 2029

Jarn- | Dalabanan Heby, métesspar X
vag
Jarn- | Ostkustbanan Ostkustbanan, fyrspar X
vég Uppsala—lansgransen

Uppsala/Stockholm®
Jarn- | Ostkustbanan Uppsala, X
vag plankorsningar
Jarn- | Norrbotniabanan | Norrbotniabanan X
Vag (Umed) Dava—

Skellefted, ny Jarn-

vag
Jarn- | Vastra Katrineholm, X
Vag stambanan forbigangsspar
Jarn- | Ostkustbanan Sundsvall C- X
vag Dingersjo,

dubbelsparsutbyggnad
Jarn- | Adalsbanan Sundsvall X
vag resecentrum,

tillgénglighet och

plattformar m.m.
Jarn- | Mittbanan Sundsvall-Ange, X
vag kapacitets- och

hastighetshdjande

atgarder inklusive

sdkerhetshdjande

atgarder
Jarn- | Mittbanan Ange-Ostersund, X
vag kapacitets- och

hastighetshdjande

atgarder
Jarn- | Norge/Véner- Norge—Vénerbanan, X
vag banan med vandspar i Alvangen

Nordlanken

Jarn- | Véstra Goteborg och X
vég stambanan Vastsverige,

omloppsnéra

uppstallningsspar
Jarn- | Véstra Vastra stambanan X
vig stambanan Lax&—Alingsas, hogre

kapacitet
Jarn- | Bergslagsbanan | Frévi, bangards- X
vég ombyggnad
Jarn- | Vastra Laxa, bangards- X
vag stambanan ombyggnad

2 Inklusive nya stationslagen i Bergshrunna respektive Alsike.
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Trafik | Jarnvagsstrak / | Objekt 2018 | 2021 | 2024
-slag | Vagnummer - - -
2020 | 2023 | 2029
Jarn- | Godsstraket Godsstraket Dunsjo— X
vég genom Jakobshyttan,
Bergslagen dubbelspar
Jarn- | Godsstraket Godsstraket X
Vig genom Hallsberg—Asbro,
Bergslagen dubbelspar
Jarn- | Godsstraket Godsstraket X
vég genom Jakobshyttan—
Bergslagen Degeron, dubbelspar
Jarn- | Almhult- Almhult-Olofstrom- X
vag Olofstrém Blekinge Kustbana
(Sydostlanken, etapp
1 och 2), elektrifiering
och upprustning samt
ny bana
Jarn- | Kust till Goteborg-Boras X
vég kustbanan
Sjofart Lule& hamn, X
kapacitetsatgard farled
Sjofart Farled Sodertélje— X
Landsort
Sjofart Vanersjofarten, X
Trollhatte kanal/Géta
alv
Sjofart Farleden i Goteborgs X
hamn,
kapacitetsétgérd farled
Vag |E22 E22 Ronneby O— X
Néttraby
Vig |E16 E16 Borlange-Djuras X
Vag |E45 E45 Rengsjon-Alvros X
Vag E4 E4 Trafikplats X
Ljungarum,
genomgdende korfalt
Vég Rv 26 Rv 26 Hedentorp— X
Manseryd
Vég Rv 26 Rv 26 Mullsjé— X
Slattng
Vég Rv 40 Rv 40 forbi Eksjo X
Vég E22 E22 Forbi Bergkvara X
Vég E22 E22 Gladhammar— X

Verkeback




Trafik
-slag

Jarnvagsstrak /
Vagnummer

Objekt

2018

2020

2021

2023

2024

2029

Vag

E4/E18

E4/E18 Hjulsta—
Jakobsberg,
kapacitetsforstarkning
till foljd av Forbifart
Stockholm

Vag

E4/E20

E4/E20 Tomteboda-—
Bredéng, ITS

Vég

E4/E20

E4/E20 Hallunda—
Varby, kapacitets-
forstarkning till foljd
av Forbifart
Stockholm

Vég

E4/E20

E4/E20
Sodertéljebron,
kapacitetsforstarkning
till foljd av Forbifart
Stockholm

Vg

Essingeleden,
riskreducerande
atgarder upprattande
av ledverk

Vg

Rv 56

Rv 56 Sala—Heby, 2+1

Vg

E45

E45 Saffle-Valnas

Vg

E4

E4 Broange—
Daglosten,
motesseparering

Vég

E4

E4 Daglosten—
Ljusvattnet,
motesseparering

Vég

E4

E4 Gumboda—
Grimsmark,
motesseparering

Vég

E20

E20 Gotene—
Mariestad

Vég

E10

E10 Kauppinen-
Kiruna,
motesseparering

Storstadsférhandling

Skane

Malmé, stadsbusslinje
(EL-MEX och EL-
BUSS)

Skane

Malmd&pendeln
Lommabanan, etapp 2

Skane

Malmé, cykelobjekt
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Trafik | Jarnvagsstrak / | Objekt 2018 | 2021 | 2024
-slag | Vagnummer - - -
2020 | 2023 | 2029
Skane Helsingborg, X
kollektivtrafik
Skane Helsingborg, X
cykelobjekt
Skane Sparvag Lund C-ESS
Skane Lund, cykelobjekt
(cykelbanor och
cykelgarage)
Stockholm Alvsj6—Fridhemsplan, X
tunnelbana och nya
stationer
Stockholm Stockholm, Spérvag X
syd,
kapacitetsutokning for
kollektivtrafik
Stockholm Roslagsbanan till X
City, forlangning och
nya stationer
Stockholm Hagalund, X
tunnelbanestation
Stockholm Stockholm, X
cykelobjekt
Stockholm Stockholm,
riskavséttning
storstadspaket
Goteborg Goteborg, Sparvag X
Norra Alvstranden,
centrala delen
Goteborg Goteborg, Linbanan X
Centrum
Goteborg Goteborg, Citybuss X
Backastraket
Goteborg Géteborg, Citybuss X
Norra Alvstranden
(véstra delen)
Goteborg Goteborg, cykelobjekt | x




Utpekade bristanalyser

Trafikverket bor fortsatta att utreda de strak, noder eller motsvarande som
beskrivs nedan. Utredningsarbetet bér ha som malsattning att dessa strak,
noder eller motsvarande &r sa pass utredda att de kan dvervagas i nasta
planeringsomgang och planrevidering.

a)
b)

c)
d)

9)
h)

)
1)

m)

n)
0)

p)

Narvik—Luled, bristande kapacitet i jarnvagssystemet,
Inlandsbanan — framtida funktion (6verflyttning vég till jarnvag
samt omledning),

Ovre Norrland Skellefted/Bastutrask—-Boden/Luled, bristande
kapacitet i jarnvagssystemet,

Nedre Norrland, bristande kapacitet i jarnvagssystemet —
aterstdende delstrackor med kapacitetsproblem och langa
restider, sisom Ostkustbanan inklusive Adalsbanan, Gévle—
Héarngsand,

Bergslagen—-Oxelésund,  kapacitets- och  bérighetsbrister
Malmtransporter,

Stockholm-riksgransen-Oslo, kapacitetsproblem och langa
restider,

Storstockholm — tillganglighets-, miljé- och kapacitetsbrister i
transportsystemet,

Sddra Stockholmsregionen, kapacitetsbrister i jarnvagssystemet
pa langre sikt inklusive foljdeffekter av nya stambanor,
Ostkustbanan,  Stockholm-Arlanda—lansgransen  Uppsala,
kapacitetsbrister,

Goteborg—Oslo, kapacitetsproblem och langa restider,

E20 genom Alingsas, kapacitet, sakerhet och miljo,
Storgdteborg — kapacitetsbrist i regionalt system for kollektiva
persontransporter pa vag och jarnvag,

E4/E20 vagbro Gver Sodertélje kanal — sarbarhet,

Kust till kustbanan, bristande kapacitet, punktlighet och
robusthet,

Véstra stambanan, bristande kapacitet, punktlighet, robusthet och
sakerhet, langa restider, samt

Hjulstabron, passage for storre fartyg till Malarhamnarna.
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Na&ringsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 14 juni 2018
Narvarande: statsminister L6fven, ordférande, och statsraden Lovin,
Wallstrém, Y Johansson, M Johansson, Baylan, Andersson, Hellmark
Knutsson, Bolund, Damberg, Bah Kuhnke, Strandhall, Shekarabi,
Fridolin, Eriksson, Linde, Skog, Ekstrém, Fritzon, Eneroth

Foredragande: statsradet Eneroth

Regeringen beslutar skrivelse 2017/18:278 Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029



