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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas

e att skatten pa bensin och diesel sénks den 1 januari 2025 jamfort med
den niva som tidigare beslutats for 2025

e att skatten pé bensin och diesel sinks ytterligare den 1 juli 2025

o att de skattesatser som géller efter sdnkningarna 2025 for bensin och
diesel dven ska gélla under 2026 och

e att de energi- och koldioxidskattesatser som ska gélla for branslen 2025
och 2026 foresléas framgé av lagen om skatt pa energi.

Andringarna avseende 2025 foreslas trida i kraft den 1 januari respektive
den 1 juli 2025. Andringarna avseende 2026 ska triida i kraft den 1 januari
2026.



Prop. 2024/25:30  Innehallsforteckning

1 Forslag till riksdagsbeslut .........c.ooovvviirierieiieiieiecie e 3
2 LAGEEXE ettt et st 4
2.1 Forslag till lag om éndring i lagen (2023:811) om
andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi................. 4
2.2 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
SKatt PA @NETEL ...eeveeiieiieieeie et 9
23 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
SKAtt PA @NETET -eouveveeieieiieiieiee e 10
24 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
SKAtt PA @NETEL -eouveveeieeieiieiieieie e 15
Arendet och dess beredning ............ccovevrveireiieeieinieieisseieieneinns 20
4 Sénkt drivmedelsskatt .........occovevireniiiininiiieee e 20
4.1 Bakgrund och géllande rétt...........ccocoeveerenieniiiecee 20
4.2 Séankt skatt pa bensin och diesel........c..ccceeerenincnencnnn. 21
43 Ikrafttradande- och dvergangsbestimmelser .................... 24
S Konsekvensanalys...........cccoevieriieriieiriieiieseesie e 25
5.1 Syfte och alternativa 16sningar...........ccccceeeveeereecnervennnnne. 25
5.2 Forenlighet med EU-Tatten.........cccoeovveevivievieneeieceeeee 26
53 Offentligfinansiella effekter...........cccocevvvvvierincneciennne, 26
54 Effekter for enskilda, férdelningseffekter och
effekter for den ekonomiska jamstilldheten..................... 27
55 Effekter fOr foretagen........cooovevveiieeieceieeeereee e 28
5.6 Effekter for statliga myndigheter och de allménna
forvaltningsdomstolarna...........cocceeeeeeenienienieeee e, 30
5.7 Effekter fOr miljon.........ccocovieiieiieiiiieeeeecece 30
5.8 OVIiga effeKLer ........o.ovveevevceeieeceeeeeeeeeeee e 32
6  Forfattningskommentar.............cccceeeveeieiieneeneeie e 32
6.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (2023:811) om
andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi............... 32
6.2 Forslaget till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
SKAtt PA CNETEL c.vvevvieeiieeieeiiecieeee ettt 32
6.3 Forslaget till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
SKAtt PA ENETEI -eovvenveriieriieiiceetcterieee et 33
6.4 Forslaget till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
SKatt PA @NETEL «..eeuvieeiieiieiiieeee e 33

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 17 oktober

2024 oo e 36



1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2024/25:30

Regeringens forslag:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2023:811) om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi.

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi.

4. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi.



Prop. 2024/25:30 2 Lagtext

2.1 Forslag till lag om dndring 1 lagen (2023:811)
om andring 1 lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi

i stéllet for lydelsen enligt lagen (2023:811) om dndring i den lagen ska ha
foljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2023:811

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
27101149
a) miljoklass 1
— motorbensin 2kr 19 ore 3kr27 6reper  Skr46

per liter liter Ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 57 ore 3kr27 6reper  4kré84
per liter liter Ore per

liter
b) miljoklass 2 2kr 23 ore 3kr27 6reper  Skr50
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 3 kr 30 6re 3kr2706reper 6kr57

2710 11 51 &n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,

271019 25, dieselbrinnolja,

2710 19 41-  fotogen, m.m.

2710 19 49 som

eller

271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts 318 kr per 4 048 kr per 4366 kr
med mirk-och ~ m’ m’ per m?®
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1615 kr per 2 836 kr per 4451 kr
m’ m? per m*
miljoklass 2 2 037 kr per 2 836 kr per 4873 kr
m? m? per m?
miljoklass 3 2 256 kr per 2 836 kr per 5092 kr
eller inte tillhor ~ m? m’ per m*
nagon
miljoklass
4. 27111211-  Gasol m.m.
271119 00 som anvinds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1259 kr per 3 233 kr per 4492 kr
mél &n som 1000 m* 1 000 m* per
avses under a 1 000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr
eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 2 kr 23 ore 3kr276reper  5kr50
med en blyhalt per liter liter ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for

brénslets olika anvandningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med

ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt

forsta stycket 3 a har forvéarvats med skatt,
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Prop. 2024/25:30

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvérvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda brinslet anses likvérdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foéreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brianslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
27101149
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 84 ore 3kr27 6reper Skrll
per liter liter ore per
liter
— alkylatbensin 1 kr 22 6re 3kr27 6reper 4 kr49
per liter liter ore per
liter
b) miljoklass 2 1 kr 88 ore 3kr27 6reper Skrl5
per liter liter Ore per
liter
2. 27101131, Annan bensin 2kr 95 ore 3kr27 6reper 6 kr22
271011 51 4n som avses per liter liter Ore per
eller under 1 eller 7 liter
2710 11 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrannolja,
271019 41-  fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts 318 kr per 3 962 kr per 4 280 kr
med mérk- och ~ m? m’ per m*

fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,

b) inte har for-
setts med



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp Prop. 2024/25:30
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1 470 kr per 2 811 kr per 4281 kr
m’ m? per m’
miljoklass 2 1 892 kr per 2 811 kr per 4703 kr
m? m? per m?
miljoklass 3 2 111 kr per 2 811 kr per 4922 kr
eller inte tillhér ~ m® m? per m?
ndgon
miljoklass
4. 27111211-  Gasolm.m.
2711 19 00 som anvénds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1000 kg 1 000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3 233 kr per 3233 kr
motordrivet 1000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1000 m?
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 259 kr per 3233 kr per 4492 kr
mél &n som 1 000 m? 1 000 m? per
avses under a 1000 m*
6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr
eller 2704 1000 kg 1000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 88 ore 3kr276reper Skri5
med en blyhalt per liter liter ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningssatt.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle

enligt forsta stycket 3 a har forvdrvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bréinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,
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3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvérvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda brinslet anses likvérdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta
stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).



22
om skatt pa energi

Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 b § lagen (1994:1776) om skatt pa energi

ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

2 kap.

1b§!
For kalenderdret 2026 och For kalenderdret 2027 och
efterfoljande  kalenderdr  ska efterfoljande  kalenderar  ska
energiskatt och koldioxidskatt energiskatt och koldioxidskatt

betalas med belopp som motsvarar
de i 1 § angivna skattebeloppen
efter en arlig omréikning enligt
andra stycket. Regeringen fast-
stiller fore november manads
utgang de omréknade skattebelopp
som ska tas ut for pafoljande
kalenderar.
For branslen som avses i

betalas med belopp som motsvarar
de i 1 § angivna skattebeloppen
efter en arlig omrikning enligt
andra stycket. Regeringen fast-
stiller fore november manads
utgang de omréknade skattebelopp
som ska tas ut for pafdljande
kalenderar.

1.1 § forsta stycket 3 a samt 4—6 ska energiskatt och koldioxidskatt
betalas med belopp som motsvarar de i 1 § angivna skattebeloppen
multiplicerade med jdmforelsetalet enligt tredje stycket,

2.1 § forsta stycket 1, 2, 3 b och 7 ska

a) koldioxidskatt betalas med belopp som motsvarar de i 1 § angivna
koldioxidskattebeloppen multiplicerade med jamforelsetalet enligt tredje
stycket, och

b) energiskatt betalas med belopp som motsvarar summan av de i 1 §
angivna energiskatte- och koldioxidskattebeloppen multiplicerade med
jamforelsetalet enligt tredje stycket med ett arligt tilldgg av tva procent-
enheter, med avdrag for det omréknade koldioxidskattebeloppet enligt a.

Med jamforelsetal avses det
virde, uttryckt i procent, som anger
forhéllandet mellan det allménna
prisldget i juni ménad aret ndrmast
fore det ar berdkningen avser och
prisldget i juni 2024.

Med jdmforelsetal avses det
varde, uttryckt i procent, som anger
forhdllandet mellan det allmidnna
prisldget i juni ménad aret ndrmast
fore det ar berdkningen avser och
prisldget i juni 2025.

Beloppen enligt andra stycket 1, 2 a och 2 b avrundas var for sig till hela

kronor och Oren.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttrddandet.

! Senaste lydelse 2023:810.
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Prop. 2024/25:30 2 3 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.1

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
27101149
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 84 ore 3kr276reper  Skrll

per liter liter ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 22 &re 3kr27 6reper  4kr49
per liter liter ore per

liter
b) miljoklass 2 1 kr 88 ore 3kr27 6reper  Skri5
per liter liter ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 2 kr 95 ore 3kr27 6reper 6 kr22

2710 11 51 &n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts 318 kr per 3 962 kr per 4 280 kr
med mirk-och ~ m? m’ per m’
fargédmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
10



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa

skatt
miljoklass 1 1470 kr per 2 811 kr per 4 281 kr
m? m? per m?
miljoklass 2 1 892 kr per 2 811 kr per 4703 kr
m? m? per m?
miljoklass 3 2 111 kr per 2 811 kr per 4922 kr
eller inte tillhgr ~ m? m’ per m*
nagon
miljoklass
4. 27111211-  Gasol m.m.
271119 00 som anvinds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1259 kr per 3233 kr per 4492 kr
mél &n som 1000 m* 1 000 m* per
avses under a 1 000 m*

6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr

eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 88 ore 3kr276reper Skrl5
med en blyhalt per liter liter ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for bréinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvéarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sédant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i1 1 har forvéarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvinda brénslet anses likvardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvérvats utan skatt, och

Prop. 2024/25:30
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5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive bréansle enligt forsta stycket 3 b, om bransle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
27101149
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3kr27 6reper 4kr79

per liter liter Ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 3kr27 6reper 4kr3/
per liter liter Ore per

liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3kr27 6reper 4 kr83
per liter liter Ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 2 kr 63 ore 3kr27 oreper  5kr 90

2710 11 51 &n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
2710 11 59

3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrénnolja,
2710 19 41-  fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
271019 61—

271019 69
a) har forsetts 318 kr per 3 642 kr per 3960 kr
med mirk-och ~ m’ m’ per m?
fargdmnen eller
ger mindre én
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig



KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa

skatt
miljoklass 1 1 150 kr per 2 811 kr per 3961 kr
m? m? per m?
miljoklass 2 1 572 kr per 2 811 kr per 4383 kr
m? m? per m?
miljoklass 3 1 791 kr per 2 811 kr per 4602 kr
eller inte tillhgr ~ m? m’ per m*
nagon
miljoklass
4. 27111211-  Gasol m.m.
271119 00 som anvinds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4 544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat énda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av 0 kr per 3233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1259 kr per 3233 kr per 4492 kr
mél &n som 1000 m* 1 000 m* per
avses under a 1 000 m*

6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr

eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 56 ore 3kr27 6reper 4 kré83
med en blyhalt per liter liter ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for bréinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvarvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvéarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sédant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i1 1 har forvéarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvinda brénslet anses likvardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvérvats utan skatt, och
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5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive bréansle enligt forsta stycket 3 b, om bransle enligt 3
eller 4 § har forvérvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

1. Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2025.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.



24 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.3

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat f6ljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt

1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 6re 3kr27 6reper  4kr79

per liter liter ore per

liter
— alkylatbensin 1 kr 04 6re 3 kr27 6reper 4 kr31
per liter liter ore per

liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3kr27 oreper 4 kr83
per liter liter ore per

liter

2. 27101131, Annan bensin 2 kr 63 ore 3kr27 6reper  5kr90

2710 11 51 &n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrinnolja,
271019 41— fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
2710 19 61—

2710 19 69
a) har forsetts 318 kr per 3 642 kr per 3960 kr
med mirk-och ~ m’ m? per m*
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,
b) inte har for-
setts med
mark- och
fargdmnen och
ger minst
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
miljoklass 1 1 150 kr per 2 811 kr per 3961 kr
m? m’ per m?®
miljoklass 2 1 572 kr per 2 811 kr per 4383 kr
m? m? per m*
miljoklass 3 1 791 kr per 2 811 kr per 4 602 kr
eller inte tillhgr ~ m? m’ per m®
nagon
miljoklass
4. 27111211-  Gasol m.m.
2711 19 00 som anvinds
for
a) drift av 0 kr per 4 544 kr per 4544 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat &nda- 1 465 kr per 4 544 kr per 6 009 kr
mal dn som 1000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvénds for
a) drift av 0 kr per 3 233 kr per 3233 kr
motordrivet 1 000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1259 kr per 3 233 kr per 4492 kr
mél &n som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1 000 m?

6. 2701,2702 Kol och koks 868 kr per 3 758 kr per 4626 kr

eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 56 ore 3kr27 oreper 4 kr83
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssitt.

I fall som avsesi 5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvérvats med skatt,

3. skatten som géller for annat bransle enligt forsta stycket, om sadant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvéirvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvinda bréinslet anses likvérdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvérvats utan skatt, och



5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta Prop. 2024/25:30

stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for

brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende

flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat f6ljer av andra stycket

Foreslagen lydelse

2 kap.

1§

eller 1 b §, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 27101141, Bensin som
2710 11 45 uppfyller krav
eller for
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3kr27 6reper 4 kr79
per liter liter Ore per
liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 3kr27 oreper 4kr3l
per liter liter Ore per
liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3kr27 oreper  4kr83
per liter liter Ore per
liter
2. 27101131, Annan bensin 2 kr 63 ore 3kr27oreper  5kr90
271011 51 &n som avses per liter liter ore per
eller under 1 eller 7 liter
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrénnolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
271019 61—
2710 19 69
a) har forsetts 318 kr per 3 642 kr per 3960 kr
med mirk-och ~ m’? m? per m?

fargdmnen eller
ger mindre én
85 volympro-
cent destillat
vid 350°C,

b) inte har for-
setts med
mark- och
fargdmnen och
ger minst

85 volympro-
cent destillat
vid 350°C, till-
horig
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
miljoklass 1 1 150 kr per 2 811 kr per 3961 kr
m? m’ per m?®
miljoklass 2 1 572 kr per 2 811 kr per 4383 kr
m? m? per m*
miljoklass 3 1 791 kr per 2 811 kr per 4 602 kr
eller inte tillhgr ~ m? m’ per m®
nagon
miljoklass
4. 27111211-  Gasol m.m.
2711 19 00 som anvinds
for
a) drift av 0 kr per 4 576 kr per 4576 kr
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg per
fordon, fartyg 1000 kg
eller luftfartyg
b) annat &nda- 1475 kr per 4 576 kr per 6051 kr
mal dn som 1000 kg 1000 kg per
avses under a 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvénds for
a) drift av 0 kr per 3 256 kr per 3256 kr
motordrivet 1 000 m* 1 000 m* per
fordon, fartyg 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat dnda- 1 268 kr per 3 256 kr per 4524 kr
mél &n som 1 000 m? 1000 m* per
avses under a 1 000 m?

6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr per 3 784 kr per 4658 kr

eller 2704 1 000 kg 1 000 kg per
1000 kg
7. 27101131 Flygbensin 1 kr 56 ore 3kr27 oreper 4 kr83
med en blyhalt per liter liter Ore per
om hogst liter
0,005 gram
per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvéirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvérvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sidant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvéirvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvinda bréinslet anses likvérdigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvérvats utan skatt, och



5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for brinsle enligt forsta Prop. 2024/25:30

stycket 3 a respektive bransle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2026.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.
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3 Arendet och dess beredning

Inom Finansdepartementet har promemorian Sénkt skatt pa bensin och
diesel tagits fram. En sammanfattning av promemorian finns i bilaga 1.
Promemorians lagforslag 6verensstimmer med propositionens. Promemo-
rian har remissbehandlats. En forteckning dver remissinstanserna finns i
bilaga 2. Remissyttrandena finns tillgdngliga i Finansdepartementet
(Fi2024/01726).

Lagrddet

Forslagen i propositionen &r forfattningstekniskt och dven i Gvrigt av sédan
beskaffenhet att Lagradets horande skulle sakna betydelse. Regeringen har
dérfor inte inhdmtat Lagradets yttrande.

4 Sankt drivmedelsskatt

4.1 Bakgrund och géllande ritt

Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstruktu-
rering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och
elektricitet, kallat energiskattedirektivet, &r ett unionsgemensamt ramverk
for hur medlemsstaterna ska utforma sin nationella beskattning av brénslen
och el. Av direktivet foljer bl.a. att medlemsstaternas nationella
beskattning ska uppfylla vissa i direktivet foreskrivna minimiskattenivaer.

P& nationell nivé regleras skatter pa brinslen och el i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi, forkortad LSE. Grundregeln i savil energiskatte-
direktivet som LSE &r att brénslen och el ska beskattas. De brinslen som
omfattas av energiskattedirektivet beskattas vid anvéindning som motor-
brénslen eller som branslen for uppvarmning.

Energiskatt och koldioxidskatt tas ut pad drivmedel som bensin och
diesel. Skattesatserna pa drivmedel framgér av 2 kap. 1 § LSE. Enligt
2 kap. 1 b § LSE ska regeringen arligen fore november ménads utgéng
faststdlla det kommande kalenderarets omréknade energi- och koldioxid-
skattesatser. Hur skattesatserna ska omréknas framgar av LSE och de
omraknade skattebeloppen faststélls i forordning. Sedan 1994 sker omrik-
ningen av energi- som koldioxidskattesatserna pa bl.a. bensin och diesel
med fordndringar i konsumentprisindex (KPI). Skattebeloppen for bensin
och diesel omréknas sedan den 1 januari 2016 dérutover dven med ett
tilligg av tva procentenheter for att pa ett schabloniserat sétt ta hinsyn till
reala inkomstokningar vid omrékningen (s.k. BNP-indexering).

Riksdagen har efter forslag fran regeringen beslutat om skattenivaer pa
drivmedel for 2024 och 2025 (prop. 2023/24:24, bet. 2023/24:SkU7, rskr.
2023/24:59).



4.2 Sankt skatt pa bensin och diesel

Regeringens forslag: Den | januari 2025 sinks energiskatten pa bensin
med 35 ore per liter jAmfort med den niva som tidigare beslutats for
2025. Den 1juli 2025 sdnks energiskatten pa bensin (utom
alkylatbensin) med ytterligare 32 6re per liter. Energiskatten pé
alkylatbensin sdnks den 1 juli 2025 med ytterligare 18 o6re per liter.

De skattenivaer som géller for bensin efter sdnkningarna 2025 ska
aven gélla under 2026.

Den 1 januari 2025 sénks energi- och koldioxidskatten pa diesel
(utom pa s.k. lagbeskattad olja) med sammanlagt 170 kronor per
kubikmeter jamfort med den niva som tidigare beslutats for 2025. Den
1 juli 2025 sdnks energiskatten pé diesel (utom lagbeskattad olja) med
ytterligare 320 kronor per kubikmeter.

Den 1 januari 2025 sinks koldioxidskatten pa lagbeskattad olja med
86 kronor per kubikmeter jamfort med den nivé som tidigare beslutats.
Den 1juli 2025 sénks koldioxidskatten pa lagbeskattad olja med
ytterligare 320 kronor per kubikmeter.

De skattenivéer som géller for diesel och lagbeskattad olja efter
sankningarna 2025 ska &ven gélla under 2026.

De energi- och koldioxidskattesatser som ska gélla for brénslen under

2025 och 2026 ska framga direkt av lagen om skatt pa energi.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser, diribland Energimarknads-
inspektionen, Drivkraft Sverige, Konkurrensverket, Kommerskollegium,
Maskinentreprendrerna, Skatteverket, Statskontoret, Svenska bioenergi-
foreningen (Svebio), Svenskt ndringsliv, Tillvixtverket och Transport-
styrelsen, tillstyrker eller har inga synpunkter pa forslaget. Négra av de
remissinstanser som tillstyrker forslaget efterfragar dven att den s.k. BNP-
indexeringen bor avskaffas permanent.

Flera remissinstanser bl.a. 2030-sekretariatet, Energiféretagen, Energi-
gas Sverige, Ekonomistyrningsverket, Mobility Sweden, Naturvdrdsverket,
Naturskyddsforeningen, Statens energimyndighet, Svensk Kollektivtrafik,
Trafikanalys, Trafikverket och Virldsnaturfonden WWF avstyrker
forslaget. Dessa remissinstanser anfor framst att forslaget oOkar
koldioxidutslappen samtidigt som det i nuldget bl.a. ar osékert om Sverige
kommer att nd Sveriges EU-atagande inom den s.k. ESR-sektorn som
omfattar utslédpp fran bl.a. végtransporter, arbetsmaskiner och jordbruk.
Dessutom foresprékar nagra av dessa remissinstanser att stottning bor ske
genom riktade stdd i stéllet for generellt sdnkta drivmedelsskatter och
ifrdgasitter att sdnkta drivmedelsskatter &r det mest &ndamaélsenliga sattet
att 6ka hushéllens kopkraft.

Energigas Sverige, Mobility Sweden, Skogsentreprendrerna, Svensk
Kollektivtrafik och Sveriges Akeriforetag anfor ocksa att forslaget ger
forsdimrad konkurrenskraft for bl.a. hoginblandade biodrivmedel, el,
biogas och vitgas i forhéallande till bensin och diesel. Energiforetagen
ifragasitter sdnkta skatter pa bensin och diesel samtidigt som energiskatten
pa el fortsitter att indexomréknas.

Naturvardsverket anfor att om skattenedséttning dndé ska ske bor det
endast goras ett ar i taget eftersom en lédngre tidsperiod gor det svarare att
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beddoma effekterna. Naturvardsverket efterfragar ocksa motivering till
varfor en kompensation for hojda reduktionspliktsnivaer ska ske genom
just skattenedséttningar pa bensin och diesel. Statens energimyndighet
anser att den antagna prisokningen till foljd av fordndringar &r rimlig
medan Trafikverket patalar att den kan vara dverskattad eftersom det blir
mdjligt att uppfylla plikten dven med el fran publika laddningsstationer.

2030-sekretariatet, Drivkraft Sverige och Konjunkturinstitutet framfor
att priserna pa drivmedel i dagsldget har sjunkit till niver som dr mer
jamforbara med nivéerna som gillde innan bl.a. inflationstoppen och nu &r
laga relativt andra EU-lander och saknar ddrmed motivering till varfor det
skulle vara angeldget att halla nere eller sdnka priserna ytterligare.

Skilen for regeringens forslag
Skattebelopp for 2025

Skatten pa bensin och diesel sénktes den 1 januari 2024 for att motverka
okade pumppriser och for att mildra inflationens konsekvenser for
enskilda och foretag. Aven om inflationsbekimpningen har varit fram-
gangsrik dr effekterna av den tidigare hoga inflationen patagliga. Enskildas
och foretags kdpkraft har urholkats. Riksdagen har fastslagit skattesatserna
for bensin och diesel som ska gilla fran den 1 januari 2025. Regeringen
anser, till skillnad fran 2030-sekretariatet, Drivkraft Sverige och
Konjunkturinstitutet, att det kan vara motiverat att sdnka skatten pa bensin
och diesel for att halla nere drivmedelspriserna och att detta dr motiverat
dven om priserna har stigit brett i samhallet och priset pa bensin och diesel
sjunkit jamfort med nér de var bland Europas hogsta och nu ligger under
det europeiska genomsnittet. Regeringen anser att det &r viktigt att fortsétta
starka hushéllens kopkraft och de svenska foretagens konkurrenskraft.
Aven om inflationen har minskat kommer det att ta flera &r innan
kopkraften for hushallen aterstillts till den nivd som rddde innan
inflationen bdorjade stiga kraftigt 2021. Regeringen anser dérfor, till
skillnad frén bl.a. Drivkraft Sverige och Energigas Sverige, att sdnkt skatt
pa bensin och diesel dr det mest andamalsenliga sittet att 6ka hushallens
kopkraft, &ven om det paverkar relationen till andra branslen.

Regeringen dr medveten om att det kommer behdvas ytterligare atgarder
for att nd Sveriges etappmal inom klimatomradet och EU-dtagande inom
ESR till 2030. Regeringen har i klimatredovisningen i budgetproposi-
tionen for 2025 (prop. 2024/25:1 bilaga 4) redogjort for den samlade
effekten av propositionens atgérder for Sveriges mdjlighet att nd sitt
atagande inom ESR-sektorn till 2030. Déarutdver har regeringen i sin
klimathandlingsplan — hela végen till nettonoll (skr. 2023/24:59) aviserat
att en utredning ska tillsattas for att analysera och ge underlag om och i sa
fall vilka styrmedel som kan utformas for att Sveriges dtaganden i EU nés
pa ett kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt effektivt sétt. Utdver det
har regeringen i klimathandlingsplanen dven aviserat att Miljomals-
beredningen bor fa i uppdrag att se 6ver utformningen av de nationella
etappmalen. Regeringen anser i likhet med bl.a. 2030-sekretariatet,
Energiforetagen, Energigas Sverige, Ekonomistyrningsverket, Mobility
Sweden, Naturvardsverket, Naturskyddsforeningen, Statens energi-
myndighet, Svensk Kollektivtrafik, Trafikanalys, Trafikverket och Virlds-
naturfonden WWF att forslaget okar koldioxidutsldppen, men anser till



skillnad fran dessa remissinstanser att Sverige kommer att na Sveriges EU-
atagande inom ESR-sektorn. Med beaktande av att det finns andra
aviserade atgdrder i budgetpropositionen for 2025 som sammantaget
bedoms leda till att ESR-atagandet till 2030 kommer att nas, bedémer
regeringen att forslaget om sénkt drivmedelsskatt &r en lamplig atgérd for
att bevara den senaste tidens lagre prisnivaer och mojliggora ytterligare
prissankningar pa bensin och diesel.

Mot Dbakgrund av det anforda foreslar regeringen foljande
skatteforandringar for bensin och diesel fran och med den 1 januari 2025.
Energiskatten pa bensin sinks med 35 6re per liter jamfort med den niva
som tidigare beslutats for 2025. Energi- och koldioxidskatten pa diesel
(utom pa lagbeskattad olja) sinks med sammanlagt 170 kronor per
kubikmeter jamfort med den niva som tidigare beslutats for 2025.
Koldioxidskatten pa lagbeskattad olja sinks med 86 kronor per
kubikmeter jamfort med den niva som tidigare beslutats for 2025.

I promemorian Hallbarhetskriterier for vissa brinslen och en ny
reduktionsplikt (KN2024/01751) foreslés forandringar i reduktionsplikten
pa sa sitt att dven fossilfri el séld frdn publika laddstationer inkluderas.
Dessutom foreslés att kraven pé utsldppsreduktioner inom reduktions-
plikten ska séttas till 10 procent fran och med den 1 juli 2025. Samtidigt
bor 6kade kostnader for végtransporter till f6ljd av atgdrderna motverkas.
Regeringen anser, till skillnad fran Naturvardsverket, att sdnkt skatt pa
bensin och diesel dr en enkel och lamplig kompensationsatgird for att
parera priseffekten av den aviserade engangshéjningen av reduktions-
pliktsnivderna pa bensin och diesel. I den ovan ndimnda promemorian har
ett prispaslag beddmts motsvara 32 o6re per liter vilket Statens
energimyndighet anser &dr rimligt. Trafikverket framfor att ett séddant
prispaslag kan vara i 6verkant pa grund av den el séld fran publika
laddningsstationer som inkluderas i reduktionsplikten. Regeringen
instdimmer i att det finns osdkerheter 1 att skatta prispaslaget men anser att
den bedomning som gors i den nidmnda promemorian ir rimlig. I det
remitterade forslaget, som @ven aviserades i budgetpropositionen for 2025,
berdknades sidnkningen av alkylatbensin utifrdn en prognostiserad
vaxelkurs med en sdkerhetsmarginal till 18 ore per liter for att inte riskera
att understiga energiskattedirektivets minimiskatteniva.

Mot denna bakgrund foreslar regeringen f6ljande fordndringar frén och
med den 1 juli 2025. Energiskatten pa bensin (utom alkylatbensin) sénks
med ytterligare 32 &re per liter och energiskatten pa alkylatbensin sénks
med ytterligare 18 ore per liter. Energiskatten pa diesel (utom lagbeskattad
olja) sdnks med ytterligare 320 kronor per kubikmeter och
koldioxidskatten pa lagbeskattad olja sénks med ytterligare 320 kronor per
kubikmeter.

Skattebelopp for 2026

Enligt lagen om skatt pd energi, forkortad LSE, ska energi- och
koldioxidskattesatserna pa bensin och diesel riknas om infor 2026 utifran
forandringar 1 forhallandet mellan det allménna prisldget i juni ménad éret
nirmast fore det ar berékningen avser och prisléget i juni 2024 (KPI) och
med ett schablontilligg om tva procentenheter som avser att spegla BNP-
utvecklingen. Négra remissinstanser, t.ex. Drivkraft Sverige, Maskin-
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entreprendrerna, Skattebetalarnas forening och Svenskt Néringsliv, fore-
sprakar att den s.k. BNP-indexeringen ska slopas permanent. Energi-
foretagen ifragasitter varfor energiskatten pa el fortsitter att omrédknas nér
omrékningar for energi- och koldioxidskattesatserna for bensin och diesel
pausas. Regeringen beddomer dock att ett avskaffande av indexerings-
reglerna eller fordndringar i energiskatten pa el ligger utanfér nuvarande
lagstiftningsirende. Regeringen anser, i likhet med Naturvardsverket att
skattesdnkningar som stracker sig 6ver en lédngre tidsperiod an ett ar gor
det svarare att bedoma effekterna av oforutsebara faktorer och
forandringar, men att det maste vdgas mot den fOrutsdgbarhet i
skattenivéer for kommande ar som en reglering med ldngre tidshorisont
medfor. For att motverka hojda bensin- och dieselpriser 2026 foreslar
regeringen darfor att omrékningsreglerna inte ska f4 genomslag for bensin
och diesel infér 2026. Det innebér att det inte gors ndgon omrikning av
skattebeloppen infér 2026 for de branslen som avses i 2 kap. 1 § 1-3 och
7 LSE, (bl.a. bensin och diesel). For 6vriga brinslen, dvs. de som avses i
2 kap. 1 § 4-6 LSE (gasol, naturgas samt kol och koks) gors en omrakning
av skattebeloppen infor 2026. I avsaknad av faktiskt konsumentprisindex
(KPI) for juni 2025 omriknas skattebeloppen med en omriakningsfaktor
som ges av forhallandet mellan en prognos for KPI i juni 2025 pa 418,78
och KPI i juni 2024.

Av lagtekniska skdl foreslar regeringen att energi- och koldioxid-
skattebeloppen for branslen for 2025 och 2026 anges i 2 kap. 1 § LSE.
Vidare foreslar regeringen att artalen i omrékningsreglerna i 2 kap. 1 b §
LSE forskjuts ett ar, vilket ar en f6ljdéndring av att skattebeloppen for
2025 och 2026 anges direkt i LSE.

Lagforslag

Forslaget medfor dndringar i 2 kap. 1 och 1 b §§ lagen (1994:1776) om
skatt pa energi.

4.3 Ikrafttrddande- och overgangsbestdmmelser

Regeringens forslag: Andringarna avseende 2025 ska triida i kraft den
1 januari respektive den 1 juli 2025. Andringarna avseende 2026 ska
triida i kraft den 1 januari 2026. Aldre bestimmelser ska dock gilla for
forhallanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har berort ikrafttrddande- och
overgangsbestimmelserna till forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Det dr angelédget att motverka okade
bensin- och dieselpriser redan frdn det kommande &rsskiftet och dérfor
foreslar regeringen att de foreslagna &ndringarna i skattenivderna i ett
forsta steg infors fran den 1 januari 2025. Dartill dr det viktigt att parera
for prisdkningar som den aviserade fordndringen i reduktionsplikten den
1 juli 2025 antas medfora. Darfor foreslar regeringen ytterligare sank-
ningar av skattenivaerna for bensin och diesel fran den 1 juli 2025.



For att bensin- och dieselpriser inte ska omréknas infor 2026 foreslar
regeringen att skattenivaerna for 2026 ska trdda i kraft den 1 januari 2026.

5 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for forslagets effekter i den omfattning som
bedoms lampligt i det aktuella lagstiftningsdrendet och med utgédngspunkt
i forordningen (2024:183) om  konsekvensutredningar.  De
offentligfinansiella effekterna till f6ljd av dndrade skatte- och avgiftsregler
berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdkningskonventioner.
Berdkningarna gors i ikrafttrddandearets priser och volymer och utgér
vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras till f6ljd
av fordndringarna i skattereglerna. Antagandet om oforéindrat beteende ger
en god uppskattning av atgiardernas effekt pa kort och medelléng sikt. Pa
langre sikt, och for att analysera andra konsekvenser &n de offentlig-
finansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsétt behova anvéndas, dér
skattebaser tillats paverkas av regelédndringen.

Regelrddet finner att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven i
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar. Regelradet anser att
konsekvensutredningen &r bristfillig med avseende pa bl.a. vilka
alternativa 10sningar som utretts, effekter foretagens intakter och paverkan
pa konkurrensen.

5.1 Syfte och alternativa 16sningar

For att 6ka mdjligheten att bevara den senaste tidens lagre prisnivaer vid
pump pé diesel och mojliggdra ytterligare prissinkningar pa bensin, har
regeringen aviserat flera skattesdnkningar pa bensin och diesel. I
propositionen foreslds nu dessa skattesdnkningar. Den fOrsta skatte-
sdankningen foreslas trédda i kraft den 1 januari 2025. Alternativet att inte
sdnka skatten den 1 januari 2025 och i stéllet lata de skattenivaer som &r
beslutade for 2025 gélla pa bensin och diesel skulle bidra till hogre
drivmedelspriser.

Skattesatserna pa bensin och diesel foreslas sénkas ytterligare den 1 juli
2025, for att parera priseffekterna av den aviserade hojningen av
reduktionsplikten. En framgangsrik omstillning till fossilfrihet forutsitter
legitimitet hos befolkningen. Att inte sidnka skatten motsvarande den
berdknade priseffekten av de aviserade nivderna i den nya
reduktionsplikten, skulle kunna leda till hdogre drivmedelspriser och
minskad acceptans for aviserade atgéarder for att 6ka mojligheten for att nd
Sveriges EU-atagande for utsldppsminskningar av vixthusgaser inom
ESR-sektorn.

For att inte bidra till 6kade bensin- och dieselpriser 2026 &r det viktigt
att bibehdlla samma skattesatser som 2025. Alternativet att 1ta skatte-
satserna ridknas om enligt gillande indexeringsregler skulle medverka till
hogre drivmedelspriser 2026.
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Regelradet anser att beskrivningen av alternativa 16sningar ar bristfallig.
Regeringen har dock inte kunnat identifierat ndgra andra genomforbara
16sningar med direkt koppling till priset pa drivmedel.

Forslaget kan utvirderas pa olika sétt. Exempelvis foljs effekter pa
skatteintdkter l6pande upp av sévdl Regeringskansliet som berdrda
myndigheter. Effekter av fordndringar av drivmedelsskatten och
reduktionspliktsjusteringar har tidigare utvirderats av exempelvis
Konjunkturinstitutet. En utvédrdering bedoms kunna goras nagot eller
nagra ér efter ikrafttrddandet och nir relevant statistik vad géller t.ex. utfall
kring skatteintikter finns tillgénglig. Utvarderingen bor sta i proportion till
forslagets omfattning och effekter.

5.2 Forenlighet med EU-rétten

Forslaget bedoms vara forenligt med energiskattedirektivet. Forslaget om
siankt skatt p& bensin och diesel bedéoms rymmas inom de
minimiskattenivaer som foreskrivs i direktivet. Reglerna om statligt stod
som foljer av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt paverkas
inte av forslaget. Sammantaget bedoms dérfor forslaget vara forenligt med
EU-ratten.

5.3 Offentligfinansiella effekter

Den offentligfinansiella effekten uppgar till de skatteintékter som uteblir
nér forslaget genomfors. Berdkningen av de offentligfinansiella effekterna
redovisas i tabell 1. Berdkningen gors i huvudsak utifran prognostiserade
volymer for 2025 fran Energimyndighetens kortsiktsprognos sommar
2024. Berdkningarna utgér vidare fran de skattesatser som riksdagen har
fastslagit for bensin, diesel och lagbeskattad olja som ska gélla fran den
1 januari 2025 samt de skattesatser som skulle ha gillt med géllande
omrikningsregler och en inflation mellan juni 2024 och juni 2025 pa
0,7 procent (prognos) och mellan juni 2025 och juni 2026 pa 1,27 procent

(prognos).

Tabell 1 Forslag om sdnkt skatt pa bensin och diesel
Miljarder kronor, fasta priser och baser
Bruttoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Varaktig
2025 2025 2026 2027  effekt

Offentligfinansiell -3,13 -3,17 -5,49 -5,69 -5,69
effekt

Kalla: Egna berakningar.

Forslaget innebér att skatteutgiften avseende energiskatt pa diesel i
motordrivna fordon minskar. Forslaget paverkar &dven vissa andra
skatteutgifter gillande drivmedel och koldioxidskatt for eldningsolja for
uppvarmningsdndamal.



Tabellen ovan redovisar de offentligfinansiella effekterna for forslaget
om sénkt skatt pa bensin och diesel sett isolerat. Nettoeffekten beaktar
ocksa att skattedndringar forvintas dverviltras pa priset, vilket paverkar
intékter fran savdl mervardesskatt som bolagsskatt. I detta fall forvintas
dock den del av skattesdnkningen som sker den 1 juli 2025 kombineras
med hdjd reduktionsplikt, ddr atgdrdernas prispaverkan beddms motverka
varandra. Om just denna del av skattesdnkningen darmed inte genererar
nagra indirekta effekter, skulle det innebédra att den offentligfinansiella
nettoeffekten blir marginellt 14gre 4n vad tabellen visar.

54 Effekter for enskilda, fordelningseffekter och
effekter for den ekonomiska jimstélldheten

Det &r osékert hur skatteforandringar far genomslag pé priset i praktiken.
Konsekvensanalysen utgar fran att de hogre skattesatserna i franvaro av
forslaget hade fatt fullt genomslag pa priset. Hur mycket ldgre den totala
skatten beréknas bli for bensin, diesel, flygbensin och ldgbeskattad olja,
jamfort med om forslaget inte genomfors, redovisas i tabell 2. Aven
effekten inklusive mervérdesskatt redovisas dir. Mervardesskatteeffekt
tillkommer om kdparen dr en privatperson och berdknas utifran antagandet
att priset justeras i motsvarande man som skatten.

Tabell 2 Férandring i summan av energi- och koldioxidskatt till foljd
av propositionens forslag 2025 jamfért med géllande regler
for 2025
Kronor per enhet som anges i parentes
1jan 2025 1 jan 2025 inkl. 1jul 2025 1 jul 2025 inkI.
moms moms”
Bensin (1) -0,35 -0,44 -0,32 -0,40
Diesel (1) -0,17 -0,21 -0,32 -0,40
Flygbensin (1) -0,35 -0,44 -0,32 -0,40
Lagheskattad
olja (m?) -86 -108 -320 -400

Kalla: Egna berédkningar.

*Utéver effekten den 1 jan 2025. Effekten pa priset av sdnkningen den 1 juli forvantas dock bli noll for
normalbeskattad anvandning av bensin och diesel eftersom skatteséankningen uppskattas motsvara
prispaslaget av den aviserade hojningen av reduktionsplikten.

Skattesdnkningen pa bensin och diesel den 1 juli 2025 syftar till att
kompensera for en uppskattad prisdkning till foljd av den aviserade hojda
reduktionsplikten. Sammantaget bedoms dérfor hojd reduktionsplikt och
den samtida skattesdnkningen ldmna priset pa bensin och diesel oforandrat
den 1 juli 2025. Skattesdnkningen den 1 januari 2025 forvéntas daremot fa
fullt genomslag pa priset.

Skattefordndringen som foreslas ske den 1 januari 2025 innebér att for
en dgare till en dieselbil som kors 1 400 mil om aret och har en forbrukning
pa 0,5 liter per mil minskar kostnaderna for drivmedel med ca 150 kronor
per ar jamfort med om forslaget inte genomfors. For en bensinbilségare
som kor 900 mil om aret, med en genomsnittsforbrukning pa 0,6 liter per
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mil berdknas motsvarande besparing uppga till ca 240 kronor om é&ret. Att
skatten pa bensin och diesel inte indexeras upp 2026 kan innebira en
ytterligare besparing pa ca 90 kronor om éret for de som kor bensin- och
dieselbilar.

Forslaget paverkar dven skatten pa flygbensin som inte paverkas av den
aviserade hojda reduktionsplikten. Kostnadsminskningen jamfort med om
forslaget inte genomfors berdknas uppga till ca 25 kronor per flygtimme
efter den 1 juli 2025, med en berdknad atgang pé 30 liter flygbensin per
flygtimme.

Anvindningen av eldningsolja som uppvarmningsbransle har minskat
over tid. Olja bidrog med ungefar 0,3 terawattimmar av energianvind-
ningen for uppvarmning och varmvatten av smahus 2023, vilket motsvarar
drygt 1 procent av den totala energianvdndningen for uppvarmning och
varmvatten i smahus. Det fanns 2023 ca 15 000 sméhus som helt eller
delvis anvénder eldningsolja for sin uppvarmning. For ett smahus som
anvénder 2,5 kubikmeter olja per ar berdknas forslaget medfora en
kostnadsminskning med ca 770 kronor for helaret 2025 jamfort med om
forslaget inte genomfors.

For bensin och diesel skiljer sig effekten for enskilda av forslaget
beroende pa typ av hushéll och i vilken grad hushallet 4r beroende av bilen
och om hushallet har ett bensin- eller dieselfordon. Den genomsnittliga
korstrackan, per registrerat fordon, &dr langst for bilar registrerade i
Stockholms, Uppsala och Jonkopings 14n, vilket betyder att &gare till dessa
bilar férvintas gynnas mest av forslaget. Forslaget véntas trots det gynna
en hogre andel hushéll i glesbygden jamfort med andelen i
storstadsregioner eftersom hushdll pa glesbygden antas i hdogre
utstrackning vara beroende av bilen &n hushall i storre stider, dér alternativ
till bilen &r mer tillgéngliga.

Som andel av hushéllens ekonomiska standard ar effekten av sénkta
skatter pa bensin, diesel och ldgbeskattad olja storst bland de hushéll som
dger minst en bensin- eller dieseldriven bil eller anvidnder eldningsolja
samt har ladga inkomster. Effekten avtar sedan hogre upp i
inkomstfordelningen. Eftersom skattesdnkningen &r storre pa bensin én pa
diesel, gynnas bensinbilsdgare i storre utstrickning &n dieselbilségare,
givet samma korstricka och foérbrukning. Sankt skatt pa eldningsolja
paverkar sa pass fa hushéll att den inte bedoms péaverka hushallens
genomsnittliga ekonomiska standard. Utover dessa bedoms forslaget inte
ha négra ndmnvérda fordelningseffekter.

Av de personbilar som &gs av fysiska personer star kvinnor som dgare
till drygt en tredjedel av bilarna. Bilar registrerade pa kvinnor har ocksa en
marginellt kortare genomsnittlig korstrdcka per ar jamfort med bilar
registrerade pa mén. Forslaget bedoms sélunda gynna mén nadgot mer dn
kvinnor.

5.5 Effekter for foretagen

Foretag berors av forslaget genom att vissa branslen som anvénds for drift
av motordrivna fordon, fartyg eller luftfartyg, eller for andra &ndamal
sdsom uppvarmning, far en annan skatt &n om forslaget inte genomfors.



Priseffekter anges i tabell 2 i avsnittet ovan. For foretag som har rétt att
dra av ingdende mervardesskatt tillkommer inte ndgon merviardesskatte-
effekt.

Forslaget paverkar foretagen framst genom att priset pa bensin och
diesel, blir lagre 4n vad fallet hade varit om forslaget inte genomfors.
Foretag antas anvénda knappt tre fjardedelar av den totala volymen diesel
och en fjirdedel av den totala volymen bensin. Det &r dessa andelar av den
offentligfinansiella bruttoeffekten, som i huvudsak kommer fran bensin
och diesel, som kommer foretagen till godo.

Merparten av volymerna av bensin och diesel forbrukas inom
transportsektorn men dven anvéindare av arbetsmaskiner kommer att
paverkas. Huvudsakligen paverkas akerindringen. Enligt Transport-
styrelsen fanns i slutet av 2022 ca 16 500 foretag med tillstand att bedriva
yrkesmissig godstrafik pa vig. Akeriniringen bestar i stor utstrickning av
sma foretag. Av akeriforetagen drivs 49 procent som enmansforetag och
32 procent har 1 till 4 anstdllda medan enbart 0,4 procent har fler dn
100 anstillda.

I andra led paverkas de niringar som har en forhallandevis hog andel
kostnader for drivmedel och végtransporter 1 forhallande till ndringens
produktionsviarde. Exempel pad sddana néringar 4r skogsbranschen,
jordbruket och bygg- och anldggningssektorn. De foretag som ar beroende
av berdrda brénslen kan f& en viss konkurrensfordel. Daremot kan den
innebira en konkurrensnackdel for de foretag som stillt om eller &r pa vig
att stdlla om till fossilfrihet genom anvandning av hoginblandade
biodrivimedel eller eldrift. Regelradet anser att de beskrivna effekterna pa
konkurrens &r relevanta men ofullstindiga och efterfragar resonemang
kring vissa kvantifieringar av dessa effekter. Regeringen bedomer att det
inte dr mojligt att ndrmare kvantifiera effekten for foretags investe-
ringsbeslut i till exempel fossiloberoende driftsformer av forslaget, men
framhaller att sammanlagda effekter for klimatet redogors for i avsnitt 3.7.

Tabell 3 redovisar ett antal exempel pd hur drivmedelskostnaderna
fordndras for olika typer av dieseldrivna fordon till foljd av
skattesdnkningarna den 1 januari 2025. Skattesdnkningen pé diesel (och
bensin) den 1 juli 2025 syftar till att kompensera for en forvédntad
prisokning till foljd av den aviserade hdjningen av reduktionsplikten och
bedoms dérfor inte ge ndgon effekt vid pump.

Tabell 3 Besparing av forslaget for olika typfordon som anvander
diesel

Besparing i kronor 2025, alla fordon antas anvéanda diesel.

Korstracka Forbrukning Besparing 2025

(mil/ar) (1/mil) (kronor)

Fjarrbilsekipage* 12 500 3,5 7400
Latt lasthil 1500 0,6 150
Buss 5000 4 3400
Taxi 5000 0,5 400

Kalla: Egna berdkningar.

*Berakningen utgar ifran ett antagande om att 90 % av dieseln som ett fjérrbilsekipage anvénder tankas i
Sverige
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Forslaget bedoms inte paverka foretagens administrativa kostnader vare
sig pa kort eller lang sikt. Forslaget bedoms inte heller paverka nagra andra
kostnader for foretagen. Forslaget kan innebéra en skattemaissig besparing
dven for smé foretag och det bedoms inte nddvéandigt att ta speciella
hénsyn till sma foretag.

Regelradet anser att konsekvensanalysen brister avseende beskrivning
av effekter for foretagens intékter och dtgirder for att begrinsa forslagets
kostnader. Med utgingspunkt i full dvervéltring av skattesdnkningen pa
priset bor forslaget inte paverka foretagens intdkter. Forslaget bor inte
heller medfora andra kostnader for foretag som behover begréinsas.

5.6 Effekter for statliga myndigheter och de
allménna forvaltningsdomstolarna

Forslaget bedoms endast medfora marginella forandringar for Skatteverket
avseende information. Négra sdrskilda informationsinsatser bedéms inte
vara nddvéndiga. Forandringarna ingar i den anpassning som arligen gors
pa grund av ny eller fordndrad lagstiftning, och eventuella tillkommande
kostnader beddms kunna hanteras inom befintliga ekonomiska ramar.
Forslaget bedoms inte medfora nagra konsekvenser for de allmidnna
forvaltningsdomstolarna eller andra myndigheter.

5.7 Effekter for miljon

Att sdnka skatten pa bensin och diesel innebér att drivmedelsskatternas
styrning mot minskad klimat- och miljépaverkan minskar jimfort med om
forslaget inte genomfors. Forslaget innebér ett lagre pris pa t.ex. bensin
och diesel d4n om forslaget inte genomfors, vilket leder till en hogre
konsumtion av bensin och diesel eftersom efterfragan pa transporter dkar
samtidigt som incitamenten till transporteffektivisering, elektrifiering och
anvéndning av hoginblandade fossilfria drivmedel forsvagas, vilket &ven
bl.a. Energiforetagen, Naturvdrdsverket, Trafikanalys, Energigas Sverige,
Mobility Sweden, Skogsentreprendrerna, Svensk Kollektivtrafik och
Sveriges Akeriforetag papekar. Utslippseffekten av forslagen uppkommer
alltsa genom att en ldgre skattesats resulterar i ett ldgre drivmedelspris
vilket i sin tur leder till en hogre drivmedelskonsumtion. Berdkningen av
utsldppseffekter baseras pa en rad antaganden kring saddant som hur
skattefordandringen Gverviltras pa priset, hur konsumenter reagerar pa
sdnkta drivmedelspriser och hur stor inblandningen av biodrivmedel
kommer att vara i bensin och diesel. Det finns ddrmed en stor osékerhet
kring hur stora utslappsokningar som forslaget kommer att ge upphov till.

Eftersom skattesiankningen den 1 juli 2025 &r utformad for att
kompensera for det berdknade prispédslaget frdn den aviserade hdjningen
av reduktionsplikten vid samma datum, antas de bada férdndringarna ta ut
varandra. Priset pd drivmedel forvintas darfor inte paverkas av
fordndringarna den 1 juli 2025. Dérfor berdknas utslédppseffekterna till
foljd av ett lagre drivmedelspris enbart utifran skattesdnkningen den



1 januari 2025 och av att skatten péa bensin och diesel inte indexeras upp Prop. 2024/25:30

2026. 1 berdkningarna antas att fordndringen i skattesatser far fullt
genomslag pé priset. For ren 2026 fram till och med 2030 antas att
skatteskillnaden, och ddrmed prisskillnaden pa bensin och diesel, mellan
forslaget 1 propositionen och nu géllande regler dr samma som 2026. I
Ovrigt utgédr berdkningarna fran ett svenskt pris pa bensin och diesel fran
den 12 augusti 2024 enligt Weekly Oil Bulletin och en inblandningsniva
av biodrivmedel i volymtermer frén den 1 juli 2025 pa knappt 10 procent
pa bensin och 14,4 procent for diesel till f6ljd av den aviserade hdjningen
av reduktionsplikten. Antagandet om inblandningsnivaer baseras pa att
delar av det aviserade hojda reduktionskravet pa bensin i praktiken leder
till 6kad inblandning av biodrivmedel i diesel. Resultatet &r dock relativt
okdnsligt for om man 1 stdllet antar att det aviserade hojda
reduktionskravet leder till 6kad inblandning i bensin. Férdelningen av
bensinanvindningen mellan hushéll och foretag antas vara 75 procent
respektive 25 procent, medan dieselanvdndningen fordelar sig pa
28 procent respektive 72 procent. Bensin- och dieselvolymer for 2025 och
2026 kommer fran Energimyndighetens kortsiktsprognos sommar 2024
som stricker sig till 2027. Volymen for 2030 fas av ett antagande om en
procentuellt sett lika stor minskning av totala bensin- och dieselvolymer
mellan 2027-2030 som enligt prognosen for minskningen 2025-2027. Hur
drivmedelskonsumtionen forandras till f6ljd av ett lagre drivmedelspris
berdknas med hjélp av egenpriselasticiteter (se bilaga med litteratur-
oversikt till Konjunkturinstitutets specialstudie Elasticiteter inom miljo-,
klimat- och energiomréadet, 2024). Utslappseffekter for 2025 och 2026
berdknas med hjélp av medelvdrden for kortsiktiga egenpriselasticiteter
medan utsléppseffekter for 2030 berdknas med hjilp av medelvirden for
langsiktiga egenpriselasticiteter. Den arliga utsldppseffekten antas sedan
oOka linjért fran skattningen for 2026 till skattningen for 2030.

Utifran ovanstdende antaganden bedoms forslaget leda till att
konsumtionen av fossila drivmedel 6kar och didrmed att de territoriella
utsldppen av fossil koldioxid frén transportsektorn och frén
arbetsmaskiner 6kar med ungefdar 100 000 ton 2025. Pa langre sikt blir
berdkningen &n mer osédker men ackumulerat till 2030 kan utsldppen oka
med ungefar 900 000 ton (de arsvisa effekterna i ton koldioxid skulle
avrundat kunna uppga till for aren 2025-2030, 100 000, 140 000, 150 000,
160 000, 170000, 180000). Den aviserade hdojningen av
reduktionsplikten den 1 juli véntas samtidigt minska utsldppen.
Berédkningar for detta redovisas i promemorian Héllbarhetskriterier for
vissa branslen och en ny reduktionsplikt (KN2024/01751). En samlad
redovisning av de viktigaste besluten inom klimatpolitiken under aret och
vad de besluten kan betyda for utvecklingen av véxthusgasutsldppen
redovisades i klimatredovisningen till budgetpropositionen for 2025.
Eftersom priset minskar dven pa ligbeskattad olja och vissa andra
drivmedel jamfort med om forslaget inte genomfors bidrar dven dessa till
marginellt 6kade utslapp av fossil koldioxid.

Aven utslidppen av kviveoxider, framfor allt fran dieselfordon och
arbetsmaskiner, bedoms 6ka négot vilket forsvarar att uppna Sveriges
atagande om utsldppsminskningar, framfor allt av kvéveoxider till 2030
enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14
december 2016 om minskning av nationella utslipp av vissa
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luftféroreningar, om &ndring av direktiv 2003/35/EG och om upphévande
av direktiv 2001/81/EG, samt de utslappsminskningar som specificerats i
regeringens nationella Iluftvardsprogram. De o6kade halterna av
kvdvedioxid riskerar dven att leda till okad risk att kraven i
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008
om luftkvalitet och renare luft i Europa inte nas. Det innebér dven en 6kad
risk for att miljokvalitetsnormer i titorter overskrids vilket kan leda till
krav pa ytterligare atgirder for att sinka luftféroreningshalterna.

5.8 Ovriga effekter

Atgirden beddms inte medfora ndgra sirskilda konsekvenser for
kommuner och regioner, sysselsittning, arbetsldshet och l6ner. Regelradet
anser att beskrivningen av forslagets andra effekter ar bristfillig.
Regeringen anser att forslaget inte medfor négra ytterligare betydande
effekter.

6 Forfattningskommentar

6.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (2023:811)
om &andring 1 lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

2 kap.
1§
Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa bréanslen, diribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebér forindrade skattebelopp som giller
for dessa branslen nér skattskyldighet intréder.

Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

6.2 Forslaget till lag om dndring 1 lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.

1b§

Paragrafen innehaller bestimmelser om hur skattebeloppen for energiskatt
och koldioxidskatt ska rdknas om och nédr omriakningen ska goras.

I forsta stycket dndras det artal som anger infor vilket kalenderar den
arliga omrdkningen ska goras. Andringen innebir att bestimmelsen ska
tillampas pa omrékningar forst infér 2027 och efterfoljande ar.

Av tredje stycket framgér det s.k. jaimforelsetalet som anger forhéllandet
mellan det allménna prislaget i juni ménad &ret nidrmast fore det ar
beriikningen avser och prisliget i juni for det sk. basaret. Andringen
innebdr att basaret dndras till 2025.



Overvigandena finns i avsnitt 4.2. Prop. 2024/25:30

6.3 Forslaget till lag om &ndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.
1§
Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa bréanslen, daribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller
for dessa brinslen nér skattskyldighet intrédder.

Overvigandena finns i avsnitt 4.2.

6.4 Forslaget till lag om dndring i lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.
1§
Paragrafen innehéller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa brénslen.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp for briinslen
som omfattas av punkterna 4—6.

Overvigandena finns i avsnitt 4.2.
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Sammanfattning av promemorian Sénkt skatt pa
bensin och diesel

I promemorian foreslas att skatten pa bensin och diesel sdnks den 1 januari
2025 jamfort med den niva som tidigare beslutats for 2025.

I promemorian foreslas ocksa att skatten pa bensin och diesel sénks
ytterligare den 1 juli 2025.

Slutligen foreslas i promemorian att de skattesatser som géller efter
sankningarna 2025 for bensin och diesel dven ska gilla under 2026.

De energi- och koldioxidskattesatser som ska gilla for branslen 2025
och 2026 foreslas framgé av lagen om skatt pa energi.

Andringarna avseende 2025 foreslds trida i kraft den 1 januari
respektive den 1 juli 2025. Andringarna avseende 2026 foreslas trida i
kraft den 1 januari 2026.



Forteckning 6ver remissinstanserna

Efter remiss har yttrande over promemorian Sankt skatt pa bensin och
diesel kommit in frén Drivkraft Sverige, Ekonomistyrningsverket, Energi-
foretagen Sverige, Energigas Sverige, Energimarknadsinspektionen,
Forvaltningsrétten i Falun, Kommerskollegium, Konjunkturinstitutet,
Konkurrensverket, Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), Maskin-
entreprendrerna, Mobility Sweden, Myndigheten for tillvaxtpolitiska
utvéirderingar och analyser, Naturskyddsforeningen, Naturvardsverket,
Regelradet, Riksforbundet M Sverige, Skattebetalarnas forening, Skatte-
verket, Skogsentreprendrerna, Statens energimyndighet, Statens jord-
bruksverk, Statskontoret, Svensk Kollektivtrafik, Svenska bioenergi-
foreningen (Svebio), Svenska Taxiforbundet, Svenskt Naringsliv,
Sveriges Akeriforetag, Tillviixtverket, Trafikanalys, Trafikverket,
Transportforetagen och Transportstyrelsen.

Darutdver har yttrande kommit in frén Viarldsnaturfonden WWF, 2030-
sekretariatet, Klimatklubben och IVL Svenska miljdinstitutet.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller har angett att de avstar fran
att lamna nagra synpunkter: Biluthyrarna Sverige, Fossilfritt Sverige,
Foretagarna, SKGS, Skogsindustrierna samt Sveriges kommuner och
regioner (SKR).

Prop. 2024/25:30
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Finansdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantridde den 17 oktober 2024
Narvarande: statsrddet Busch, ordférande, och statsrdden Svantesson,
Edholm, J Pehrson, Waltersson Gronvall, Forssmed, Tenje, Forssell,
Slottner, M Persson, Wykman, Malmer Stenergard, Kullgren, Brandberg,

Pourmokhtari, Dousa

Foredragande: statsradet Svantesson

Regeringen beslutar proposition Sénkt skatt pa bensin och diesel
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