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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas vissa forandringar i socialforsakringsbalken som
innebdr forbattrade mojligheter till bilstod.

Det foreslas att bilstod som huvudregel endast ska kunna lamnas for
bilar vars utvéndiga hdjd inte dverstiger 2 050 millimeter. Det innebdr att
anpassningsbidrag i vissa fall kommer att fa lamnas for att anpassa en lagre
bil genom att sénka dess golv. Darutéver foreslas att nivan pa tillaggs-
bidrag A hojs fran 30 000 kronor till 50 000 kronor, och att tillaggshidrag
B hojs fran 40000 kronor till 60000 kronor. Vidare foreslas att
anpassningsbidrag i vissa fall ska kunna l&mnas dven fér anordningar som
ar att anse som standardutrustning i bilen eller for normalt forekommande
tillaggsutrustning till bilen. Det foreslas ocksa att kravet pa sarskilda skal
for att anpassningsbidrag ska kunna lamnas for ett fordon som ar &ldre an
fyra &r eller har framforts mer &n 6 000 mil ska tillampas endast forsta
gangen ett sddant bidrag beviljas.

De nya bestammelserna foreslas trada i kraft den 1 oktober 2020.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2019/20:107

Regeringens forslag:
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i social-
forsékringshalken.



Prop. 2019/20:107 9 Forslag till lag om dndring 1

socialforsakringsbalken

Héarigenom foreskrivs att 52 kap. 8, 9, 18 a, 18 b, 19 och 19 a §§
socialforsakringsbalken ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

52 kap.
8§

Bilstod lamnas for
1. anskaffning av  personbil
klass 1, motorcykel eller moped,

1. anskaffning av  personbil
klass I med en utvandig héjd som
inte Overstiger 2 050 millimeter,
motorcykel eller moped,

2. &ndring av ett fordon som avses i 1 och kostnader i samband darmed
samt justering och reparation av &ndringen,

3. anskaffning av en sarskild anordning pa ett fordon som avses i 1 och
kostnader i samband d&rmed samt justering och reparation av anordningen,

4. kostnader for kortraning som behdvs fore och efter sadana atgarder
som anges i 2 och 3, och kostnader i samband darmed, eller

5. korkortsutbildning i samband med anskaffning av motorfordon.

Vad som avses med personbil klass I, motorcykel och moped anges i
lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

98§

Om det finns sarskilda skal pé
grund av funktionshindrets art eller
andra omstandigheter, ldamnas bil-
stdd for anskaffning eller &ndring
av ett annat motorfordon &n som
avses i 8 § 1 eller for anskaffning
av sarskild anordning p3 ett sadant
fordon.

Om det pa grund av funktions-
hindrets art eller andra omstan-
digheter finns sarskilda skal for
det, ld&mnas bilstod enligt 8 §
forsta stycket 1-3 for ett annat
motorfordon an som avses i 8 §
forsta stycket 1.

18 a §2

Tillaggsbidrag for anskaffning av
en personbil klass | I&mnas med
hdgst 30 000 kronor till en forsak-
rad som, for att kunna bruka bilen,
har behov av en sadan andring eller
anordning for vilken anpassnings-
bidrag kan lamnas.

! Senaste lydelse 2016:1066.
2 Senaste lydelse 2016:1066.

Tilldggsbidrag for anskaffning av
en personbil klass | I&mnas med
hdgst 50 000 kronor till en forsak-
rad som, for att kunna bruka bilen,
har behov av en sadan andring eller
anordning for vilken anpassnings-
bidrag kan lamnas.



18 b §3

Tillaggsbidrag for anskaffning av
en personbil klass | lamnas, utdver
vad som anges i 18 a §, med hogst
40 000 kronor till en férsékrad som,
for att kunna bruka bilen, har behov
av en personbil som &r

Tilldggsbidrag for anskaffning av
en personbil klass I 1dmnas, utver
vad som anges i 18 a §, med hogst
60 000 kronor till en forsékrad som,
for att kunna bruka bilen, har behov
av en personbil som &r

1. sérskilt lampad for personer som behdver fardas i bilen sittande i en
rullstol eller gora 6verflyttning fran en rullstol till ett bilsate inne i bilen,

eller

2. sarskilt l[ampad for att i annat fall &n som avses i 1 medféra en
motordriven rullstol eller ett annat jamfdrbart hjalpmedel for forflyttning.

198
Anpassningsbidraget motsvarar kostnaden for sadana atgarder som anges
i 8 § forsta stycket 2—4 och som behdvs for att den forsékrade ska kunna

bruka fordonet.

Forsakringskassan far besluta att
inte medge anpassningsbidrag om
det fordon som den forsakrade valt
ar oldmpligt med héansyn till den
anpassning som behdvs. Detsamma
galler om fordonet ar oldampligt
med hansyn till sitt skick.

Om fordonet &r aldre an fyra ar
eller har framforts mer an 6 000
mil, ldmnas anpassningsbidrag for
andring av fordonet eller anskaff-
ning av en sarskild anordning pa
fordonet endast om det finns sér-
skilda skal.

Forsakringskassan far besluta att
inte medge anpassningsbidrag om
det fordon som den forsakrade valt
ar oldmpligt med hansyn till den
form av anpassning som behdvs.
Detsamma géller om fordonet &r
olampligt med hénsyn till sitt skick.

Om fordonet &r aldre dn fyra ar
eller har framforts mer an 6 000
mil, lamnas anpassningsbidrag for
andring av fordonet eller anskaff-
ning av en sarskild anordning pa
fordonet endast om det finns sér-
skilda skal. Sddana sarskilda skal
krévs dock endast nar det till den
forsakrade for forsta gangen ska
lamnas anpasshingsbidrag for
fordonet.

194a§°

Anpassningsbidrag ld&mnas inte for
kostnader for anordningar for vilka
bidrag enligt 18 c § forsta stycket
har lamnats, for anordningar som
ar att anse som standardutrustning
i bilen eller for normalt férekom-
mande tillaggsutrustning till bilen.

Anpasshingsbidrag ldmnas inte
heller for kostnader for atgarder

3 Senaste lydelse 2016:1066.
4 Senaste lydelse 2016:1066.
5 Senaste lydelse 2016:1066.

Anpassningsbidrag l&mnas inte for
kostnader for anordningar for vilka
det har lamnats bidrag enligt 18 ¢ §
forsta stycket.

Anpassningsbidrag 1amnas inte
heller for kostnader for atgarder
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som hade kunnat undvikas om den
forsakrade utnyttjat ratten till bi-
drag enligt 18 b eller 18 ¢ §. Detta
géller dock inte om det finns sér-
skilda skal for att andd lamna
anpassningsbidrag.

som hade kunnat undvikas om den
forsakrade utnyttjat ratten till bi-
drag enligt 18 b eller 18 c§, for
anordningar som &r att anse som
standardutrustning i bilen eller for
normalt forekommande tillaggsut-
rustning till bilen. Detta géller dock
inte om det finns sérskilda skal for
att anda lamna anpassningsbidrag.

1. Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2020.

2. Aldre foreskrifter géller fortfarande i drenden i vilka en ansékan om
bilstdd har kommit in till Férsakringskassan fore ikrafttradandet.

3.0m en forsikrad har fatt bilstod for ett fordon med stod av
foreskrifterna i 52 kap. 8 § i den &ldre lydelsen kan det till den forsékrade
aven fortsattningsvis lamnas bilstod for det fordonet i fraga om atgéarder
som avses i 52 kap. 8 § forsta stycket 2—4.



3 Arendet och dess beredning

Nya regler for bilstod tradde i kraft den 1 januari 2017. Sedan inférandet
av det nya regelverket har antalet ansékningar minskat, handlaggnings-
tiderna forlangts och en l&gre andel av de medel som &r avsatta for bilstod
anvants. Mot bakgrund av detta gav regeringen Forsékringskassan den 28
juni 2018 i uppdrag (S2018/03928/FST) att félja upp konsekvenserna av
de nya reglerna om bilstod i samrad med Trafikverket. Forsakringskassan
skulle dven lamna forslag pa mojliga atgarder for att starka den enskildes
mojligheter att ta del av bilstddet.

Férsakringskassan redovisade uppdraget den 1 oktober 2018 i rapporten
Uppfdljning av det reformerade bilstddets konsekvenser for enskilda
(52018/03928/FST). | rapporten lamnar Forsakringskassan forslag pa
atgarder for att starka den enskildes majligheter att ta del av bilstodet.
Forslagen i rapporten har bearbetats vidare i promemorian Bilstod — 6kade
mojligheter till anpassning (S2019/03812/SOF) som tagits fram av en
arbetsgrupp pa Socialdepartementet. En sammanfattning av promemorian
finns i bilaga 1 och dess lagférslag i bilaga 2. Promemorian har remiss-
behandlats. | bilaga 3 finns en forteckning 6ver remissinstanserna. En
sammanstallning 6ver remissyttrandena finns tillganglig i Social-
departementet (S2019/03812/SOF). | denna proposition behandlas
promemorians forslag.

4 Bakgrund

Bilstdd ar en socialforsakringsforman som kan ldamnas till en person som
pa grund av ett varaktigt funktionshinder har vésentliga svarigheter att for-
flytta sig pa egen hand eller att anlita allmanna kommunikationer. Det kan
dven lamnas till en foralder som har ett barn med sadan funktionsned-
sattning. Bilstodet utgor en betydelsefull forman for att framja delaktig-
heten i samhéllet for personer med funktionsnedséttning och har bland
annat till syfte att underlatta for dem som behdver ett motorfordon for att
kunna ta sig till och fran arbetet. Stodet ska dven mojliggora ett aktivt,
sjalvstandigt och oberoende liv for personer med funktionsnedsattning.

En arbetsgrupp inom Regeringskansliet tillsattes 2012 for att géra en
Oversyn av bland annat reglerna och tillampningen av bilstdd. Fokus for
arbetsgruppen var framfor allt att gora anpassningsbidraget inom bilstodet
mer andamalsenligt och effektivt. Vidare skulle det Gvervdgas hur
personer som &r beréattigade till bilstdd ska ges dkade incitament att valja
bilar som redan frdn borjan ar anpassade efter deras behov i stéllet for en
mer kostsam efteranpassning. Resultatet redovisades dels i promemorian
Forslag pa forandringar i det statliga bilstodet (Ds 2013:46), dels i
promemorian Ett reformerat bilstod (Ds 2015:9). Dessa bada promemorior
1ag till grund for propositionen Ett reformerat bilstod (prop. 2016/17:4).
De nya reglerna om bilstddet trddde i kraft den 1 januari 2017 (SFS
2016:1066).
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Sedan inférandet av det nya regelverket har antalet ansékningar minskat,
handlaggningstiderna forlangts och en lagre andel av de medel som &r
avsatta for bilstéd anvénts. Mot bakgrund av detta gav regeringen
Forsakringskassan den 28 januari 2018 i uppdrag (S2018/03928/FST) att
folja upp konsekvenserna av de nya reglerna i samrad med Trafikverket.
Forsakringskassan skulle dven lamna forslag pa mojliga atgarder for att
starka den enskildes mdjligheter att ta del av bilstddet. Dessutom gav
regeringen Forsékringskassan och Trafikverket i uppdrag att félja upp de
administrativa  konsekvenserna av  det reformerade  bilstodet
(S2018/03929/FST). Myndigheterna skulle gemensamt redovisa vad
reformeringen av bilstodet fatt for administrativa effekter senast den 15
januari 2019. Myndigheternas redovisning av de administrativa effekterna
behandlas inte i denna proposition.

4.1 Forsakringskassans uppfoljning av 2017 ars
reform

Forsakringskassan redovisade sitt uppdraget om konsekvenser for enskilda
den 1 oktober 2018 (S2018/03928/FST). | rapporten Uppfdljning av det
reformerade bilstodets konsekvenser for enskilda beskriver Forsékrings-
kassan (h&danefter hénvisas i propositionen till rapporten som
”Forsékringskassans rapport”) konsekvenserna for enskilda av de nya
reglerna och lamnar fyra forslag pa atgarder for att starka den enskildes
mojligheter att ta del av bilstodet. Forsakringskassan tar bland annat upp
tva fragestallningar som rér anpassningsbidrag — anpassningsbidrag till
standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning till en
bil samt anpassningsbidrag till aldre fordon. Darutdver behandlar
myndigheten behovet av en dversyn av nivaerna for tillaggs- och
anskaffningsbidraget.

Dessutom tar myndigheten upp fragan om behovet av andring av regel-
verket nar det galler enskilda personer som behéver en bil med sérskild
invandig hojd. Forsékringskassan anger att sedan de nya reglerna inférdes
gors efteranpassningar av bil endast om den enskildes behov inte kan
tillgodoses genom kdp av ett fordon som redan i sitt originalutférande har
lampliga métt. Detta har fatt som konsekvens att enskilda i vissa fall
behover vilja en bil vars totalhdjd dverstiger tva meter. Bilar med denna
h6jd kan, enligt vad som anges i Forsékringskassans svar, inte anvéndas i
vissa parkeringshus eller garage. Har hanvisar Forsakringskassan till en
tidigare kartlaggning som Trafikverket har genomfort.

4.2 Gallande ratt

Bilstodet ar en av de sérskilda socialforsakringsférmanerna vid funktions-
hinder och regleras i 5 kap 9 §, 52 kap., 107 kap. 15 § och 112 kap. 4 §
socialforsakringsbalken, forkortad SFB, samt i férordningen (2010:1745)
om bilstdd till personer med funktionshinder (bilstodsforordningen) och i
Riksforsakringsverkets foreskrifter (2004:7) om bilstéd. Dessutom finns
det rekommendationer om tilldmpningen av bestdmmelserna om bilstdd i



Riksforsakringsverkets allmanna rdd (RAR 2002:4) om bilstod till
personer med funktionshinder.

Det reformerade regelverket for bilstod trédde i kraft den 1 januari 2017
(prop. 2016/17:4, bet. 2016/17:SoU3, rskr. 2016/17:44) och den 13
februari 2017 (forordningen [2017:2] om &ndring i fdrordningen
[2017:1745] om bilstdd till personer med funktionshinder).

Bilstodet ar enligt 5 kap. 9 § SFB en boséattningsbaserad férman. Det
innebar som huvudregel att den som &r bosatt i Sverige ar forsakrad for
denna férman.

For att den forsékrade ska kunna beviljas bilstod krévs att han eller hon
pa grund av ett varaktigt funktionshinder har vasentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att anlita allmanna kommunikationer (52
kap. 2 § SFB). Bilstdd kan &ven ldmnas till en forsdkrad som har ett
forsakrat barn som har sadana funktionshinder (52 kap. 3 § SFB). Den for-
sékrade ska dven tillhéra nagon av de fem bidragsgrupper som framgar av
52 kap. 10-13 88 SFB. | korthet géller foljande. Den forsta gruppen utgors
av forsakrade som inte har fyllt 65 & men som &r beroende av ett fordon
for vilket det kan ldamnas bilstdd for att de ska kunna forsorja sig genom
arbete eller genomga arbetslivsinriktad utbildning eller rehabilitering
under vilken de fér rehabiliteringsersattning eller aktivitetsstod. Den andra
gruppen bestar av forsakrade som &r under 65 ar och, efter att ha beviljats
nyss ndmnda bidrag, har beviljats sjukersattning eller aktivitetserséttning.
Till den tredje gruppen hor forsakrade som har fyllt 18 &r men inte 50 ar.
Den fjarde bidragsgruppen utgors av forsakrade som har barn som inte
fyllt 18 ar, medan den femte gruppen bestar av forsakrade som har barn
med ett sadant funktionshinder som kan berattiga till bilstod. En forut-
séttning for att [&mna bilstod till den fjarde eller femte bidragsgruppen &r
att foraldern sammanbor med barnet och behdver en bil for att kunna
forflytta sig med barnet. Det kan I1&mnas bilstdd till en forsékrad som inte
sjalv ska kora fordonet, om ndgon annan anlitas som forare och den
forsékrade tillhor den forsta eller andra bidragsgruppen. For oOvriga
bidragsgrupper krévs det att det ar den forsdkrade sjalv som ska kora
fordonet for att bilstod ska lamnas.

Bilstdd kan lamnas i form av fem olika bidrag som anges i 52 kap. 5 §
SFB: grundbidrag, anskaffningsbidrag, tilldggsbidrag, anpassningsbidrag
och bidrag for koérkortsutbildning. Enligt 52 kap. 18 a—18 ¢ 88 SFB fore-
kommer tillaggsbidraget i tre olika former: tilldggsbidrag vid behov av
efteranpassning (tillaggsbidrag A), tilldggbidrag for sarskilt 1amplig bil
(tillaggsbidrag B) och tillaggsbidrag for sérskilda originalmonterade
anordningar (tillaggsbidrag C).

Grundbidrag kan som hdgst lamnas med 30 000 kronor vid anskaffning
av motorfordon. Vid anskaffning av motorcykel eller moped uppgér dock
grundbidraget till 12 000 kronor respektive 3 000 kronor (52 kap. 15 §
SFB).

Anskaffningsbidrag 1dmnas med hdgst 40 000 kronor och faststalls
utifran den forsakrades inkomst. Helt sddant bidrag ldamnas nér den for-
sdkrades drliga bruttoinkomst understiger 121 000 kronor. Rétten till
anskaffningsbidrag upphor vid en arlig bruttoinkomst om 220 000 kronor
eller dardver. Arsinkomsten beraknas pd motsvarande sitt som den
bidragsgrundande inkomst som ligger till grund for bostadstillagg (52 kap.
16-18 8§ SFB).
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Tillaggsbidrag A lamnas med hdgst 30 000 kronor for anskaffning av en
personbil klass I till en forsakrad som, for att kunna bruka bilen, har behov
av en sadan andring eller anordning som det kan lamnas anpassningshidrag
for (52 kap. 18 a § SFB).

Tillaggsbidrag B lamnas utover tillaggsbidrag A med hogst 40 000
kronor for anskaffning av en personbil klass I. Bidraget I1dmnas till en
forsakrad som for att kunna bruka bilen behdver en sérskilt lampad
personbil (52 kap. 18 b § SFB).

Tillaggsbidrag C lamnas med ett sarskilt belopp for kostnader som féljer
av att bilen har sérskilda originalmonterade anordningar, som behévs for
att den forsakrade ska kunna bruka bilen (52 kap. 18 ¢ § SFB).

Anpassningsbidrag ldmnas for kostnader for att andra eller skaffa en
séarskild anordning till ett fordon som det kan lamnas inkdpsbidrag for
jamte kostnader for att justera eller reparera en sadan andring eller sarskild
anordning (52 kap. 19 § forsta stycket jamfort med 52 kap. 8 § forsta
stycket 2 och 3 SFB). Det kravs att atgarderna behdvs for att den
forsakrade ska kunna bruka fordonet. Forsékringskassan far besluta att inte
medge anpassningsbidrag om det fordon den forsékrade har valt &r
oldmpligt med hénsyn till den anpassning som behdvs eller om fordonet
&r olampligt med hénsyn till sitt skick (52 kap. 19 § SFB). Anpassnings-
bidrag 1amnas inte for kostnader for de anordningar som det har ldmnats
tillaggsbidrag C for, dvs. sérskilda originalmonterade anordningar, eller
for atgarder som hade kunnat undvikas om den forsakrade nyttjat ratten till
tillaggsbidrag B och C (52 kap. 19 a § SFB). Bidraget lamnas heller inte
for standardutrustning i bilen eller normalt férekommande tillaggs-
utrustning till bilen. Denna ordning bygger pa den utgangspunkten att
anpassningsbidraget ar ett komplement till de bidrag som lamnas for sjélva
inkdpet av bilen (prop. 2016/17:4 s. 55).

Inkdpsbidrag, dvs. grundbidrag, anskaffningsbidrag och tillaggsbidrag
I[&mnas endast for fordon som anskaffats efter det att ett beslut om ratt till
bilstdd har meddelats (52 kap. 6 § SFB). Nya sddana bidrag far vidare
beviljas tidigast nio ar efter det senaste beslutet om ett sédant bidrag (52
kap. 7 § SFB). Bidragen far darutéver tillsammans inte dverstiga fordonets
anskaffningskostnad. | férsta hand gors en avrakning pa grundbidraget och
i andra hand pa anskaffningsbidraget (52 kap. 21 § SFB).

Den som har beviljats bilstod méste anvanda stodet inom sex manader
fran det att besked om utbetalning har getts, annars kan den beviljade
erséttningen inte langre betalas ut (107 kap. 15 § SFB).

5 Overviganden och forslag

5.1 Bilstod for lampligt fordon

Regeringens forslag: Majligheten att 1amna bilstdd for en personbil
klass | ska begransas sa att bilstod endast lamnas for en bil vars utvan-
diga hojd inte 6verstiger 2 050 millimeter. Bilstdd ska dock &ven kunna
lamnas for en personbil klass | vars yttre hojd dverstiger 2 050 milli-
meter, om det finns sarskilda skal for det pa grund av funktionshindrets



art eller andra omstandigheter. For en sadan hogre bil ska det da kunna
lamnas bilstod for samma andamal som for en lagre bil.

Det hogsta beloppet for tillaggsbidrag A ska hojas fran 30 000 kronor
till 50 000 kronor, medan det hogsta beloppet for tilldggsbidrag B ska
hojas fran 40 000 kronor till 60 000 kronor.

Anpassningsbidrag ska kunna végras om ett fordon dr oldmpligt med
hansyn till den form av anpassning som behdvs.

Promemorians forslag: Overensstammer i huvudsak med regeringens
forslag. | promemorian foreslas inte att tillaggshidragen hojs. Det foreslas
inte heller att det for en bil som &r hogre &n 2 050 millimeter ska kunna
lamnas bilstod for samma andamal som for en lagre bil.

Remissinstanserna: Av de remissinstanser som sarskilt uttalat sig om
forslaget ar flertalet positiva, exempelvis Trafikverket, Forsakringskassan
och Mobilitetscenter. DHR anser dock att forslaget inte &r tillrackligt, och
framfor att for de personer som behdver fardas i bilen sittande i en rullstol
eller behover flytta ver fran en rullstol till ett bilsédte inne i bilen, ska det
alltid vara mojligt att franga grundprincipen om att ett fordon ska ha
lampliga matt i originalutférandet for att anses som lampligt, och darmed
mojliggdra golvsénkningar. Dartill framfdrs att bilar med en utvéandig hojd
pa 2 050 millimeter fortfarande &r modifierade lastfordon med bland annat
hogre kostnader for inkdp och drift. Riksforbundet for Rorelsehindrade
Barn och Ungdomar (RBU), Mobilitetscenter och Trafikverket menar att
den sokande ibland har behov av utrymme i ett fordon som endast kan
tillgodes av ett fordon som &verstiger 2 050 millimeter. Bransch-
foreningen Svensk Fordonsanpasshing (BSF) uttrycker med hanvisning
till forekomsten av standigt nya tekniska innovationer tveksamhet 6ver
lampligheten i att ange matt i millimeter i lagstiftning. Autism- och
Aspergerforbundet framfor att rent ekonomiskt har det nya bilstodet efter
lagéndringen inneburit en kostnadsokning for de sékande i samband med
inkdp av bil. RBU och Mobilitetscenter menar att en bil med utrymme for
8 eller 9 personer inte &r ett vanligt bilval for exempelvis ett ensamhushall,
och kan ses som hindrande stor, med hoga driftskostnader och alltfor
miljobelastande, i stéllet bor det vara mojligt med golvsénkning. De anser
vidare att regelverket for om och ndr anpassningsbidrag kan beviljas for
golvsankning behover bearbetas och fortydligas. Dessutom anfor de att
nivan for tillaggsbidrag B bor revideras for sokande som &r berattigade till
inkomstprovat anskaffningsbidrag, och att denna grupp bor ges en
mojlighet att avsté fran tillaggsbidrag B och i stallet anstka om bidrag for
anpassning for golvsinkning i ett mindre fordon. Trafikverket foreslar att
tillaggshidrag B hojs till en niva som kompenserar for merkostnaden for
en bil som uppfyller kriterierna for bidraget samt att anskaffningsbidraget
hojs for dem som &r berattigade till tillaggsbidrag A. Foreningen for de
Neurosedynskadade (FfdN) och Svensk Dysmeliférening anser att grund-
bidraget behdver hojas for att kompensera for dyrare anskaffnings-
kostnader for bil for personer som behdver sarskilda originalmonterade
anordningar eller sarskilda méatt pé bilen.

Nér det géller 52 kap. 9 § SFB anser Transportstyrelsen och Trafikverket
att det behdvs fortydliganden av nér det kan finnas sérskilda skal for att
bevilja undantag fran hojdbegransningen. Trafikverket onskar aven ett
fortydligande av begreppet “andra omsténdigheter”. FOrsakringskassan
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for kostnader i samband med &ndringen av ett fordon eller anskaffningen
av sérskild anordning, for reparation och justering.

Nar det galler mojligheten att fa anpassningshidrag anser FfdN och
Svensk Dysmeliférening att personens livssituation (boende, arbete, fritid)
bor kunna beaktas vid beddmningen av behov av bade tillagg och efter-
anpassning. Aven DHR framfor att hansyn bor kunna tas till den fysiska
miljo som bilen ska anvandas i vid beddémningen av behovet av
anpassning. Transportstyrelsen, Trafikverket, RBU och Mobilitetscenter
menar att det behdver fortydligas hur bedémningen av betydande mer-
kostnader ska hanteras. Trafikverket staller sig vidare fragande till den
foreslagna éndringen i 52 kap. 19 § SFB eftersom man redan i dag tar
hansyn till vilken form av anpassning som kravs. Forsakringskassan
framfor att det av 52 kap. 19 § SFB behover framga att det finns tre grunder
pa vilka ett fordon kan anses vara olampligt med héansyn till den
anpassning som behdvs — utdver bilens skick behdver det framga att ett
fordon kan vara olampligt med hénsyn till den anpassning som behdvs,
och nér det galler golvsankning kan ett fordon anses vara oldmpligt med
hansyn till den form av anpassning som behdvs.

Skalen for regeringens forslag
Tillaggsbidrag A och B hdjs

Enligt 2017 ars reform av bilstodet ska regelverket ge incitament for
enskilda att kopa det fordon som ar bast lampat utifran deras behov av
anpassnhing. Fordon bor exempelvis golvsénkas bara nér behoven inte kan
tillgodoses genom kép av ett fordon som redan i sitt originalutférande har
lampliga matt. Denna princip maste dock vagas mot den enskildes
mojligheter att kunna anvinda bilen i olika sammanhang och pa liknande
sétt som personer utan funktionedsattning kan gora.

En utgdngspunkt for funktionshinderspolitiken i Sverige ar FN:s
konvention om réttigheter for personer med funktionsnedsattning som
Sverige ratificerade 2008 och som for Sveriges del tradde i kraft den 14
januari 2009 (SO 2008:26).

Bilstodet &r en forman som syftar till att framja delaktigheten i samhallet
for personer med funktionsnedsattning som pd grund av varaktiga
funktionshinder har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand
eller anvénda sig av allmanna kommunikationer. Ett anpassat transport-
medel kan 6ka tillgangligheten till den fysiska miljon och underlatta att till
exempel forvérvsarbeta eller delta i en arbetslivsinriktad utbildning. For
personer med funktionsnedséttning som forvarvsarbetar kan moéjligheten
att parkera i nérheten av arbetsplatsen bidra till att de kan leva ett sjélv-
standigt liv. Storleken pé en bil, framfor allt dess utvandiga hojd, kan
beroende pa utformningen av vissa lokaler sésom garage och parkerings-
hus naturligtvis ha betydelse for méjligheten att framfdéra och parkera bilen
dar, dvs. inverka pa tillgangligheten. Déliga parkeringsmajligheter kan
forsvara for den som har en funktionsnedsattning att delta i olika
aktiviteter i samhéllet.

En bil med en utvéndig hdjd som dverstiger 2 050 millimeter kan i vissa
hanseenden inte anvandas pa liknande satt som en lagre bil. Med en sé hog
bil kan det finnas begransade mdjligheter att kéra in och parkera i vissa



utrymmen. | vissa fall kan det réra sig om privata garage dar den enskilde
inte kan paverka utformningen. Det kan ocksa rora sig om offentliga
platser sdsom allméanna parkeringshus pa sjukhus eller ute i samhéllet i
dvrigt.

En stor bil kan forutom att begrénsa tillganglighet till vissa fysiska
miljoer vara dyrare bade vid inkép och drift. | en rapport fran Forsakrings-
kassan (Uppfdljning av det reformerade bilstddets konsekvenser, s. 12)
anges att de som har en bil med sérskilda matt (dvs. sddana matt som kravs
for bilstéd i form av tillaggsbidrag B) har hdgst genomsnittlig inkdps-
kostnad for bilen samt att kostnaden for skatt och forsakring gor att sddana
bilar blir mer kostsamma att dga. Storre bilar kraver i allmanhet ocksa mer
drivmedel vilket inte bara ar en kostnadsfraga for den enskilde utan har
aven betydelse fér miljén. Mindre bilar har generellt lagre bransle-
forbrukning och kan dérfor vara att féredra av miljoskal.

Enligt Forsékringskassans rapport (s. 8 f.) har de genomsnittliga
kostnaderna for kop av bil 6kat for enskilda sedan inférandet av 2017 ars
regelverk. Detta géller sérskilt for dem som behdver en bil som ska
anpassas eller en sarskilt 1ampad bil. Under 2016 beviljades cirka 1 300
personer inkdpsbidrag i form av grundbidrag, varav cirka 600 kvinnor och
cirka 700 mén, medan endast cirka 420 personer, varav cirka 170 kvinnor
och cirka 250 man, beviljades grundbidrag under 2018. Regeringen
noterar den Okade skillnaden mellan mén och kvinnor, men bedémer att
det annu inte gar att dra nagra slutsatser om reformens inverkan pa
jamstélldheten. Regeringen foljer dock utvecklingen. | Forsakringskassans
rapport anges att det frdmst &r personer som behdver anpassa en bil eller
behéver en bil med sarskilda matt som anvander bilstod i lagre
utstrackning efter 2017 ars reform.

Enligt rapporten (s. 8 f. och 12 f.) behdver de som har ratt till tillaggs-
bidrag A och B betala mer sjalva &n vad som tidigare var fallet. Medel-
beloppet for bilens inkdpskostnad efter reformen har ndmligen blivit hégre
for dessa grupper &n for ovriga bilstodsberattigade. Enligt Forsékrings-
kassans uppgifter finns det indikationer pa att de som beviljas tillaggs-
bidrag C inte har fatt en lika stor kostnadsokning vid bilinkdp.
Forsakringskassan anger att medelkostnaden for bilinkop ar cirka 187 000
kronor fér dem som beviljas tilldggsbidrag C. Inkdpskostnaden av bil for
dem som beviljas tillaggsbidrag A ar cirka 327 000 kr och for dem som
beviljas bade tillaggsbidrag A och B ar den cirka 407 000 kronor. Fére
2017 ars reform var inképskostnadens medelbelopp cirka 280 000 kronor
och nagot lagre for bilar som golvsanktes. Trafikverket har erfarit att en
del s6kande avstar fran att utnyttja bilstodet eller begransar sin mobilitet
genom att till exempel avsta fran att transportera sina storre hjalpmedel nar
de inser vad kostnaden blir for att kdpa och dga ett fordon som uppfyller
kriterierna for tillaggsbidrag B. Myndigheten har &ven, liksom DHR och
Autism- och Aspergerférbundet, uppmarksammat att inkGpskostnaden for
en bil som behdver ndgon form av anpassning ar betydligt hogre for
sokande som behdver en anpassning. Trafikverket, RBU, Mobilitetscenter,
FfdN och Svensk Dysmeliforening anser att bidragsnivaerna behéver héjas.

Det som har framkommit vid Forsékringskassans uppfdljning, genom
Trafikverkets erfarenheter och framforts av remissinstanserna talar enligt
regeringens uppfattning for att den som till féljd av sin eller sitt barns
funktionsnedsattning har behov av viss anpassning av en bil oftare i dag
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bilens alder och skick (jfr prop. 2016/17:4 s. 51). Det finns darfor anled-
ning att kompensera for det. Med en hajning av nivaerna for tillaggsbidrag
A och B skulle bilstodets kompensationsgrad 6ka. En sadan ¢kad grad av
kompensation medfor &ven att enskilda som till f6ljd av sin funktions-
nedsattning har behov av en séarskilt rymlig bil far okade incitament att
vélja en bil som redan i grundutférandet ar lamplig utifran deras behov
(prop. 2016/17:4 s. 53). RBU och Mobilitetscenter anser att en person hor
kunna avsta fran tillaggsbidrag B och i stillet ansoka om bidrag for en
golvsankning. Regeringen anser dock att en sadan andring kraver
ytterligare utredning och frdgan kan darfor inte behandlas i det har
lagstiftningsarendet.

For att ytterligare bidra till att uppfylla syftet att ge enskilda stéd vid kop
av lampliga bilar foreslar regeringen att nivan pa tillaggsbidrag A hojs fran
30 000 kronor till 50 000 kronor, medan det hdgsta beloppet for tillaggs-
bidrag B hdjs fran 40 000 kronor till 60 000 kronor.

Kan en hojdbegransning skapa forutsattningar for mer &ndamalsenliga
bilar?
For att personer som ar berattigade till bilstod i sa stor utstrackning som
mojligt ska kunna anvanda sin bil i olika sammanhang och pa samma
villkor som andra bilister finns det anledning att dvervdga en éndring av
regelverket. Stravan att halla nere kostnaderna for anpassningsbidrag bor
inte drivas sa langt att det i vissa fall stills sddana krav pa en bils matt att
det kan medfora att dess yttre hojd patagligt begransar bilens anvandnings-
omréde. A andra sidan bér bilstodet fortfarande vara utformat pé ett sddant
satt att den som behdver en bil med vissa invandiga minimimatt i moj-
ligaste man véljer en bil som har sddana matt att den inte behdver anpassas.
En forsdkrad som behover en bil som &r séarskilt lampad for personer
som behdver férdas i bilen sittande i en rullstol eller behdver flytta dver
fran en rullstol till ett bilsate inne i bilen kan fa tillaggsbidrag for sarskilt
lampad personbil (tillaggsbidrag B enligt 52 kap. 18 b § 1 SFB). For att en
bil ska anses sarskilt lampad i sadana fall kravs att hojden i den berérda
dorroppningen uppgar till minst 1 200 mm, att den invandiga hojden i
bilens berdrda sektion uppgar till minst 1 250 mm och det inre golvet &r i
det ndrmaste plant i aktuell del (4 b § férordningen [2010:1745] om bilstdd
till personer med funktionshinder jamford med punkt 1 i bilagan till for-
ordningen). Det finns bilar som uppfyller namnda krav pa viss invindig
minimihdjd utan att bilens utvandiga hdjd overstiger 2 050 millimeter.
Négra krav pa en bils utvandiga hojd finns inte néar det galler bilstod.
Tillaggsbidrag B kan saledes lamnas for en bil oavsett dess utvandiga h6jd
bara den uppfyller villkoren om vissa inre matt. Daremot kan anpassnings-
bidrag enligt 52 kap. 19 a 8§ andra stycket SFB inte lamnas for kostnader
for atgarder som hade kunnat undvikas om den forsakrade hade utnyttjat
ratten till tillaggsbidrag for sérskilt 1ampad bil (tillaggsbidrag B). Det kan
innebara att anpassningsbidrag inte lamnas for en sadan golvsankning som
kan undvikas genom att den forsékrade utnyttjat rétten till tillaggsbidrag
B dven om det skulle forutsatta att bilens utvandiga hojd dverstiger 2 050
millimeter.



Om det infors en mojlighet att genom golvsankning anpassa en bil som
inte ar hogre an 2 050 millimeter kan man undvika att den enskilde maste
kopa en bil med sa hog utvandig hojd att den inte kan framforas i inom-
husmiljoer som &r avsedda for personbilar. En vanligt forekommande
hogsta tillaten hojd i garage &r ofta endast 2 050 millimeter.

Golvsénkning kan dock i vissa fall vara en omfattande och relativt
kostsam anpassningsatgard. Det ar darfor att foredra att de bilstods-
berattigade fortfarande i sa stor utstrackning som mojligt valjer en bil som
i originalutférandet har de matt som de har behov av.

Om bilstodet i stallet inriktas pé bilar vars utvandiga hojd inte dverstiger
2 050 millimeter, uppnas den fordelen att stodet lamnas for bilar som i
mojligaste man kan ha samma anvéandningsomrade som personbilar i
allmanhet. Darmed underlattas for de bilstodsberattigade att fa tillgang till
olika aktiviteter i samhallet.

Bilstod lamnas enligt 52 kap. 10 § forsta stycket 1 bland annat till den
som &r beroende av ett fordon for att forsorja sig genom arbete, for att
genomga rehabilitering eller arbetslivsinriktad utbildning. En bilstods-
beréttigad kan naturligtvis behdva kunna parkera néra sitt hem, sin arbets-
plats eller en plats for rehabilitering eller utbildning. Sa &r fallet &ven om
en parkeringsplats skulle ha en hogsta tillaten hojd om 2 050 millimeter.
Det forhallandet att bilstod aven kan lamnas till en foralder till ett barn
med funktionsnedsattning innebar att en bil bér kunna parkeras i anslut-
ning till barnets olika aktiviteter &ven om det skulle behova goras pa en
plats med sadan begransad tillaten hojd.

Det kan ocksa namnas att det kan vara forenat med ytterligare problem
eller negativa konsekvenser att vara hanvisad till patagligt otympliga bilar
med en hojd pd 2 050 millimeter eller mer. Sadana bilar torde oftast
medfdra att den bilstodsberattigade far hogre kostnader for inkdp och drift
an for en mindre bil. Extra hdga bilar kan ha sémre komfort eftersom de
ofta ursprungligen ar konstruerade som lastfordon. Bilar som fran borjan
ar inrattade for personbefordran torde i allménhet dessutom erbjuda en
béttre trafiksdkerhet &n modifierade lastfordon. En extra hdg bil kan vara
svar att handha &ven pa sa satt att det kan vara svart att putsa och skrapa
dess fonsterrutor. Sédana bilar torde heller inte vara lika vanliga pa
marknaden som traditionella personbilar. Vanligen har en stérre och
darmed tyngre bil en samre miljépaverkan an en mindre bil.

Det finns saledes flera omstandigheter som talar for att bilstod som
huvudregel endast ska kunna lamnas for nagot lagre bilar, varmed avses
bilar vars utvandiga hojd inte Gverstiger 2 050 millimeter, till den som
behdver fardas i bilen sittande i en rullstol eller flytta dver fran en rullstol
till ett bilséte inne i bilen. Det finns bilar som &r lagre &n 2 050 millimeter
men anda uppfyller de krav pd inre matt som uppstélls under punkt 1 i
bilagan till bilstodsforordningen, t.ex. att den inre héjden uppgar till minst
1 250 millimeter och att héjden i den berdrda dérréppningen uppgar till
minst 1 200 millimeter. En sadan bil kan séledes ge rtt till tillaggsbidrag
B for sarskilt lampad personbil.

Forslag om inférande av hdjdbegransning

For att motverka att bilstod lamnas for bilar som ar alltfor stora for att vara
andamalsenliga, bland annat vad galler tillgangligheten till miljcer dar
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darfor inforas en generell hojdbegransning inom bilstodet sa att sadant stod
som huvudregel 1dmnas endast for bilar vars yttre hojd inte dverstiger
2 050 millimeter. BSF &r tveksam till 1ampligheten i att i lagstiftning ange
matt i millimeter. Detta matt férekommer dock ofta som hogsta tillatna
h6jd i garage, och &r tydligt. Genom att ha en generell begrénsning behover
man i det enskilda fallet inte utreda om den férsakrade har ett konkret
behov av att bilens héjd inte dverstiger 2 050 millimeter.

Efter att en forsakrad har fatt bilstod i form av grundbidrag,
anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag lamnas sadant bidrag pa nytt
tidigast efter nio ar (52 kap. 7 § forsta stycket SFB). En generell hojd-
begransning motverkar behovet av att byta bil i fortid om den forsékrades
livsforing eller andra personliga forhallanden skulle andras, eftersom
bilstddet har I&mnats for en bil som &r ungefér lika anvéndbar som en
personbil i allménhet. Bilstod bor saledes kunna lamnas for en bil som &r
anvandbar aven efter sadana andrade forhallanden, t.ex. vid byte av
arbetsplats, som inte beror pa den forsdkrades funktionsnedsattning. Om
bilstod kan lamnas for en bil som ar lamplig fran ett helhetsperspektiv, ar
det agnat att halla nere kostnaderna for bilstodet pa langre sikt och darmed
gora systemet med kostnadseffektivt. Fér &ven om ett nytt bidrag for inkdp
av bil enligt 52 kap. 7 § andra stycket SFB kan l&mnas under bilstdds-
perioden endast om det finns skal for det fran trafiksakerhetssynpunkt,
medicinsk synpunkt eller om bilen har framférts minst 18 000 mil sedan
grundbidrag, anskaffningsbidrag eller tillaggsbidrag senast beviljades, kan
anpassningshidrag ldmnas for att tillgodose behov av anpassning under
bilstédsperioden for en bil som ur ett helhetsperspektiv &r fortsatt [&mplig.
Fragan om anpassningsbidrag under lopande bilstodsperiod behandlas i
avsnitt 5.3.

Anpassningsbidrag lamnas enligt 52 kap. 19 a § andra stycket SFB inte
for atgarder som hade kunnat undvikas om den forsakrade hade utnyttjat
ratten till bidrag enligt 52 kap. 18 b § (tillaggsbidrag B). Det innebar att
anpassningsbidrag for att géra en bil rymligare, t.ex. genom att séanka
golvet, inte lamnas om nagon som behdver en personbil som &r sarskilt
lampad for att denne vid fard med bilen ska kunna sitta i en rullstol eller
flytta 6ver fran en rullstol till ett bilsate inne i bilen, har képt en bil som
inte ar tillrackligt rymlig for att uppfylla villkoren for tillaggsbidrag B.
Detta galler da under forutsattning att kostnaden for anpassning hade
kunnat undvikas om den forsékrade hade kopt en bil for vilken det kan
lamnas tillaggsbidrag B. Emellertid kan den situationen uppsta att en bil
som uppfyller villkoren for tillaggshidrag B dnda inte ar tillrackligt rymlig
och att det darfor finns behov av en anpassning i form av t.ex. golv-
sankning for att den forsakrade ska kunna bruka bilen. I ett sidant fall kan
anpassningsbidrag inte vagras med stod av 52 kap. 19 a § andra stycket
SFB.

Olampligt fordon

For att en person ska kunna bruka ett fordon kan personen ha behov av en
viss typ av fordon och av att fordonet &r utrustat med en viss anordning
eller &ndrat pd ett visst satt. En anordning kan vara antingen original-
monterad av biltillverkaren, som standardutrustning eller som sarskilt till-



val, eller eftermonterad, som tillbeh6r eller som anpassning. Beddmningen
av om en person &r i behov av en viss typ av fordon eller anordning bor
goras utifran personens funktionsnedsattning. Hur ett fordon ska vara
beskaffat for att tacka den enskildes behov beror pd ett flertal faktorer
sasom vilka anordningar som ar originalmonterade eller kan eftermonteras
eller om fordonet pa grund av personens funktionsnedsattning behdver
andras. Omfattningen av dessa faktorer kan i sin tur vara beroende av
vilken bilmodell det rér sig om. For vissa anordningar och andringar kravs
alltid en anpassning av bilen.

En persons behov av olika anordningar eller dndringar kan alltsa till-
godoses pa olika satt, beroende pa vilken biltyp, arsmodell och prisklass
det ror sig om. Erséttning for anpassning bor som en allméan utgangspunkt
i forekommande fall lamnas for den 16sning som, med bibehallen kvalitet,
pa det mest kostnadseffektiva sattet tillgodoser den forsakrades behov av
anpassning (prop. 2016/17:4 s. 44). Med det avses den anpassning som &r
tillracklig for att tillgodose den enskildes behov pa grund av personens
funktionsnedséttning samtidigt som anpassningen &r trafiksaker och drift-
saker. | valet av lsning bor sdledes hansyn inte enbart tas till det alternativ
som ér billigast, utan &ven till kvaliteten pa atgarden. Ett dyrare alternativ
bér kunna viljas, om det beddms vara en battre I6sning som i langden
ocksa ar mer hallbar.

Enligt 52 kap. 19 § andra stycket forsta meningen SFB kan anpassnings-
bidrag emellertid végras fér en bil som ar olamplig med héansyn till den
anpassning som behdvs. En bil kan enligt uttalanden i forfattnings-
kommentaren till 19 § (prop. 2016/17:4 s. 87) anses olamplig bland annat
om en anpassning av den skulle medfdra betydande merkostnader. For att
tydliggora att hansyn bor tas till om det valda fordonet &r lampligt att
anpassa pa det satt som kravs for att tillgodose personens behov, dvs. om
fordonet uppfyller Trafikverkets rekommendationer for fordonsval, bor 52
kap. 19 § SFB dock andras sa att det framgar att ett fordon kan anses
olampligt med h&nsyn till den form av anpassning som behovs, exempelvis
en sinkning av ett golv. Bestimmelsen bor alltsd 4ndras sa att det ar
formen av anpassning som &r avgérande for om en bil &r olamplig. Om
den forsékrade har valt en bil som behdver golvséankas, trots att det finns
bilar som har en héjd som inte dverstiger 2 050 millimeter och som inte
skulle behdva golvsankas i detta fall, bor alltsé den valda bilen kunna anses
oldamplig med hénsyn till denna form av anpassning. En forsakrad som vid
fard med bilen behdver sitta i en rullstol eller som behéver flytta over fran
en rullstol till ett bilsate inne i bilen bor darfor i mojligaste man valja en
bil med sddana invandiga matt att den inte behGver anpassas genom en
golvsénkning.

Forsakringskassan anser att det bor framga av 52 kap. 19 § SFB att ett
fordon kan vara olampligt bdde med hénsyn till den anpassning som
behdvs och vid golvsédnkning, den form av anpassning som behdvs.
Regeringen anser dock att golvsankning endast ar ett av flera exempel pa
nér ett fordon kan vara olampligt pa grund av den form av anpassning som
behdvs.

En bil kan dock &ven fortsattningsvis anses olamplig om anpassningen
av den medfor betydande merkostnader. Vid en bedémning av om det kan
uppkomma betydande merkostnader till foljd av fordonsvalet bor
Forsakringskassan hora Trafikverket eller ndgon annan med motsvarande
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finns i 4 § forordningen (2010:1745) om bilstod till personer med
funktionshinder. Flera remissinstanser, bland annat Transportstyrelsen
och Trafikverket, 6nskar dock ett fortydligande av hur denna bedémning
ska goras.

Merkostnader, dvs. extra kostnader for att anpassa en annan bil &n de
rekommenderade, bér normalt sett anses vara betydande om det bedéms
som sannolikt att de kan komma att uppga till ett belopp som &r hogre &n
prisbasbeloppet for det aktuella aret.

DHR, RBU och Mobilitetscenter framfor att det bor vara majligt att fa
bidrag for golvsankning i fler situationer an vad forslaget om en hojd-
begransning medger. Regeringen anser dock att en sddan andring kraver
ytterligare utredning, och fragan kan darfor inte behandlas i det har
lagstiftningsarendet.

Flera remissinstanser, bland annat FfdN och Svensk Dysmeliférening,
anser att den miljé som en person ska anvanda bilen i bor vagas in i
behovet av anpassning.

Syftet med inférandet av en héjdbegrénsning &r emellertid att generellt
forbattra de bilstédsberattigades mojligheter att kunna anvénda bilen i den
vanliga trafikmiljon. Regeringen anser att hansyn bor kunna tas till en
ordinarie, genomsnittlig, trafikmiljo &ven vid beddmningen av vilka
atgarder som behovs for att en person ska kunna bruka fordonet. Avsikten
med bilstodet & ndmligen att den forsékrade ska kunna bruka bilen i nio
ar, och under denna period kan personens livssituation forandras.

Undantag fran hojdbegransningen

Forsakringskassan framfor att det i 52 kap. 9 § SFB inte framgar att bilstod
kan lamnas éven for kostnader i samband med andringen av ett fordon eller
anskaffningen av sarskild anordning, for reparation och justering.
Regeringen delar bedémningen att bestdammelsen behover fortydligas och
foreslar darfor att paragrafen utformas péa ett annat sitt an enligt
promemorians forslag, sa att det klart framgar att bilstod kan lamnas dven
i en sadan situation. RBU, Mobilitetscenter och Trafikverket pekar pa att
den stkande ibland har behov av utrymme i ett fordon som &verstiger
2 050 millimeter. Om det finns sarskilda skél med anledning av funktions-
nedsattningen eller andra omsténdigheter, l&mnas enligt 52 kap. 9 8 SFB
bilstdd &ven for ett annat motorfordon &n som avses i upprakningen dver
vilka slag av fordon det kan I&mnas bilstod for. Regeringen &r av uppfatt-
ningen att detta undantag ocksa bor kunna géras fran den mattangivelse
som enligt forslaget bor gélla for en personbils hdjd. Om det finns
sérskilda skal for det, bér bilstod kunna 1amnas &ven till personbilar klass |
som ar hogre &n 2 050 millimeter. Bilstdd bor i sddana fall kunna lamnas
for samma andamal som for lagre bilar. Trafikverket och Transport-
styrelsen anser att det behdvs fortydliganden av nar det kan finnas sér-
skilda skal for att bevilja undantag for hojdbegransningen. Aven begreppet
”andra omsténdigheter” behover enligt Trafikverket fortydligas. Det kan
finnas sarskilda skal vid speciella situationer beroende pa funktions-
nedséattningen, den enskildes langd eller om den enskilde av andra skal har
behov av en extra hdg bil som dverstiger 2 050 millimeter och detta inte
kan tillgodoses genom till exempel en golvsénkning. Trafikverket framfor



att nagot som kan intraffa oftare an de situationer som niamnts ar att ett
fordon som understiger 2 050 millimeter inte har tillrdckliga utrymmen
eller tillracklig totalvikt med hénsyn till det antal passagerare, de hjalp-
medel och det bagage som behdver transporteras med fordonet. Enligt
regeringens uppfattning kravs inte nagot ytterligare fortydligande av vad
som avses med sarskilda sk&l, men att behovet av en bil som &r hogre &n
2 050 millimeter pa grund av en sadan anledning som framfors av Trafik-
verket far prévas mot det foreslagna undantaget fran hojdbegransningen
(52 kap. 9 § SFB).

5.2 Anpassningsbidrag till standardutrustning eller
normalt forekommande tilldggsutrustning

Regeringens forslag: Om det finns sérskilda skal for det, ska
anpassningshidrag kunna ldamnas &ven for anordningar som &r att anse
som standardutrustning i bilen eller for normalt férekommande
tilldggsutrustning till bilen.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Av de remissinstanser som sarskilt uttalat sig om
forslaget &r flertalet positiva, exempelvis FfdN och Svensk Dysmeli-
forening. Trafikverket, RBU och Mobilitetscenter framfor att begreppet
sérskilda skal behdver definieras. FfdN och Svensk Dysmeliférening anser
att begreppet sarskilda skal dven bor omfatta mdojligheten att ldmna
anpassningsbidrag for att undvika oskaliga merkostnader pa grund av krav
pa originalmonterade anordningar. Tvanget att vélja en dyr bil innebar att
manga inte har majlighet att kopa nagon bil alls. Personskadeforbundet
RTP anser att det ska ga att fa anpassningsbidrag for allt som tillverkarna
listar som tilldggsutrustning, skrivningen om sérskilda skl riskerar att bli
for sndv. Trafikverket menar att anpassningsbidrag bér kunna beviljas for
sarskilda originalmonterade anordningar, nar det bedéms omajligt att pa
dverkomlig prisniva hitta den kombination av anordningar som den
sokande behover. Verket foreslar att skrivningen i bestimmelsen &ndras
till "normalt forekommande standardutrustning eller tillvalsutrustning”,
eftersom det battre beskriver dagens situation. Trafikverket och
Forsakringskassan dnskar vidare ett fortydligande av begreppet “fordon
av liknande slag” som anvénds i promemorians forfattningskommentar till
52 kap. 19 a § SFB. DHR anser att det behdvs ett fortydligande som anger
att en jamforelse endast mellan samma biltyper i samma prisklass kan
gbras nar man avgor vad som &r att anse som standardutrustning eller
normalt forekommande tillaggsutrustning till bilen. Forsakringskassan
beddmer att mojligheten att kdpa begagnade bilar inte kommer att
paverkas namnvart genom andringen i 52 kap. 19 a § SFB.

Skalen for regeringens forslag
Allmént

Enligt forarbetena till 2017 ars reform innebar davarande praxis att
anpassningsbidrag inte skulle lamnas for sddana anordningar som kunde
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mande tillaggsutrustning till detta (RA 2000 ref. 24). Det anségs att denna
begransning, som bygger pa utgangspunkten att anpassningshidraget ar ett
komplement till ink6psbidragen, borde komma till tydligt uttryck i lag-
stiftningen. En begrénsningsregel av denna innebdrd, dvs. att anpassnings-
bidrag inte 1dmnas for anordningar som &r att anse som standardutrustning
eller normalt férekommande tilldggsutrustning, infordes i SFB.

For att de incitament som efterstravades med tilldggsbidraget inte skulle
ga forlorade och for att den forsakrade inte skulle fa dubbla ersattningar
for samma kostnad infordes ytterligare begransningar i ratten till an-
passningsbidrag. Detta bidrag kan darfor inte heller lamnas for kostnader
for sddana anordningar for vilka det har lamnats tillaggsbidrag C, dvs. for
séarskilda originalmonterade anordningar. Det kan inte heller lamnas for
kostnader som man hade kunnat undvika genom tillaggsbidrag B eller C
(prop. 2016/17:4 s. 52 och 55).

Skélen for de ovan ndmnda begrénsningarna i ratten till anpassnings-
bidrag bedoms fortfarande ha béaring. Dessa begrénsningar bor dérfor
behallas som huvudregel.

Daremot kan begransningarna i vissa fall fa vissa negativa konsekvenser
for den enskilde. En bilstodsberéttigad kan exempelvis ha funnit en bil
med lampliga matt, men har trots forsok inte fatt tag pad en bil som
dessutom har all den standardutrustning eller normalt férekommande
tillaggsutrustning som behdvs. Anpassningshidrag kan pd grund av
begransningsreglerna da inte lamnas for kostnader for att képa och efter-
montera sadan utrustning.

Om en saknad anordning inte &r att anse som sérskild originalmonterad
anordning kan det heller inte lamnas tilldggsbidrag C, som for ovrigt
endast I&mnas for en anordning som har monterats i samband med till-
verkningen av bilen. Anses den saknade anordningen utgéra standard-
utrustning eller normalt férekommande tilldggsutrustning kan anpass-
ningsbidrag inte lamnas for att eftermontera en sddan anordning. Det
forhallandet att den bilstodsberattigade trots forsok inte har funnit en bil
som har en anordning av denna karaktar ger inte ratt till anpassningsbidrag
for kostnaden for att eftermontera anordningen. Det saknas namligen
mojlighet att gora undantag fran den begréansning i ratten till anpassnings-
bidrag som innebar att ett sddant bidrag inte lamnas for kostnader for
anordningar som dr att anse som standardutrustning eller normalt férekom-
mande tilldggsutrustning till bilen.

Det kan vidare inte anses tillfredsstéllande att en bilstodsberattigad sjalv
ska bekosta eftermontering av en anordning som behdvs, om det &r fraga
om en anordning som anses som standardutrustning eller normalt
forekommande tillaggsutrustning.

Utokade mojligheter att fa anpassningsbidrag

Ett syfte med reformen av bilstddet 2017 var att motverka att regelverket
styrde mot anpassning av fordon dar t.ex. Forsékringskassan beviljade
erséttning for utrustning som monterades i efterhand trots att motsvarande
utrustning gick att fa till en lagre kostnad om den skulle ha original-
monterats i fabrik & om den skulle ha eftermonterats. | stéllet skulle
anpassning goras endast nér behoven inte kunde tillgodoses genom kop av



ett fordon som redan i sitt originalutférande hade lampliga anordningar
(prop. 2016/17:4 s. 43 och 54).

Mot bakgrund av de konsekvenser for enskilda som 2017 ars reform har
fatt finns det anledning att foresla en andring som innebar att anpassnings-
bidrag ska kunna ldmnas &ven nér det géller standardutrustning i bilen eller
for normalt forekommande tillaggsutrustning, om det finns sédrskilda skal
for det. Motivet till detta &r att om en person trots forsok inte finner en bil
pa marknaden som har den sammansattning av standardutrustning eller
normalt forekommande tillaggsutrustning som han eller hon behover till
foljd av en funktionsnedsattning, bor detta fall behandlas pd samma satt
som de fall i vilka det inte varit méjligt att hitta en bil med alla de sarskilda
originalmonterade anordningar som den forsakrade behover till foljd av
sin funktionsnedsattning.

Vid 2017 ars reform angavs exempel pa vad som kan utgora sarskilda
skal for att gora undantag fran begransningarna i ratten till anpassnings-
bidrag (prop. 2016/17:4 s. 88) nar det saknas nagon originalmonterad
anordning som det skulle ha kunnat lamnas tillaggsbidrag for. Dessa
exempel bor kunna vara till ledning dven nér det galler sarskilda skal for
att lamna anpassningsbidrag for anordningar som &r att anse som standard-
utrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning. Négra remiss-
instanser, bland annat RBU och Mobilitetscenter, menar dock att det krévs
fortydliganden kring vad som avses med sarskilda skal och att brukarens
narmiljo, krav pé& specifik utformning for individen och den enskildes
ekonomiska forutsattningar bor kunna beaktas. FfdN och Svensk Dysmeli-
forening anser att det bor vara majligt att lamna anpassningsbidrag for att
undvika oskaliga merkostnader pa grund av krav pa originalmonterade
anordningar.

Regeringen delar uppfattningen att det i beddmningen av vilken
anordning som den enskilde behdver for att kunna bruka bilen bor tas han-
syn till personens funktionsnedsattning. | fraga om miljo bor dock en
ordinarie, genomsnittlig, trafikmiljé beaktas. Avsikten med bilstodet &r
namligen att den forsikrade ska kunna bruka bilen i nio &r, och under
denna period kan personens livssituation forandras. Det &r inte mojligt att
forutse exakt i vilka situationer som det kan finnas sarskilda skél att bevilja
anpassningsbidrag. Forsakringskassan bedémer att mojligheterna att kdpa
en begagnad bil inte kommer att paverkas namnvart genom andringen i 52
kap. 19 a § SFB. Regeringen anser dock att en sammanvagd beddémning
bor fa goras av de behov som en person har, vilken anpassning som
behdver goéras och om personen trots forsok inte har kunnat finna en bil
som utifran ett objektivt ekonomiskt perspektiv kan anses rimlig. Med
objektiv ekonomiskt perspektiv avses inte den enskildes privatekonomiska
forhallanden. Det innebar att om personen exempelvis har majlighet att
kdpa en begagnad bil, kanske av den biltyp som krdvs, men av en aldre
arsmodell som darfor ar billigare, bor i en sddan situation anpassnings-
bidrag kunna beviljas med stod av 52 kap. 19 a § SFB andra stycket for
nagon eller nagra av de anordningar som behdvs, dven om de aktuella
anordningarna i en nyare arsmodell 4r att betrakta som standardutrustning
eller normalt férekommande tillaggsutrustning till bilen. Aven om av-
sikten &r att den enskilde i s stor utstrackning som majligt ska vélja en bil
som i originalutforande tillgodoser behoven, sa ar ocksa syftet med bil-
stddet att personen ska ha en bil som han eller hon kan bruka bland annat
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och lésningar ar ocksa en av de prioriterade inriktningarna for genom-
forandet av funktionshinderspolitiken. Det kompletterar de dvriga tre
inriktningarna som tillsammans ska bidra till ett tillgdngligt och jamlikt
samhalle oavsett funktionsférmaga (prop. 2016/17 s. 26-29).

Personskadeforbundet RTP anser att det ska ga att fa anpassningsbidrag
for allt som tillverkarna listar som tilldggsutrustning. Regeringen &r dock
av uppfattningen att bedémningen av om anpasshingsbidrag kan beviljas
for sadan utrustning som &r att anse som standardutrustning eller normalt
forekommande tillaggsutrustning inte ska gdras schablonmassigt, utan
med beaktande av omstindigheterna i det enskilda fallet. Utgangspunkten
bor fortfarande vara att den enskilde i sa stor utstrackning som mojligt ska
vélja en bil som redan i originalutférandet har lampliga matt, egenskaper
och anordningar. Om utbudet av sddana bilar & mer begréansat an for
personbilar i allménhet och det inte gar att finna en bil med samtliga krav
uppfyllda pa standardutrustning eller normalt férekommande tillaggs-
utrustning bor den enskilde saledes dnda kunna beviljas bilstod i form av
anpassningsbidrag.

Begreppet tillaggsutrustning

Trafikverket foreslar att ordet tilliggsutrustning ersatts av ordet tillvals-
utrustning, bland annat eftersom begreppet tilldggsutrustning inte anvands
inom bilbranschen. Dérutdver framfor verket att de anordningar som anges
i forordningen (2010:1745) om bilstdd till personer med funktionshinder
ska definieras som “ej normalt forekommande” tills en ny &ndring i for-
ordningen infdrs. Med anledning av att det krdvs ytterligare underlag kan
sadana andringar enligt regeringens mening inte genomféras inom ramen
for det hér lagstiftningsarendet.

DHR anser att det behdvs ett fortydligande om att en jamforelse endast
kan goras mellan samma biltyper i samma prisklass nar man avgor vad
som &r att anse som standardutrustning eller normalt férekommande
tillaggsutrustning. Som framgar av forfattningskommentaren till 52 kap.
19 a § i promemorian bor det vid bedémningen av vad som utgér standard-
utrustning eller normalt férekommande tillaggsutrustning goras en jam-
forelse med fordon av liknande slag i samma prisklass. Trafikverket och
Forsékringskassan onskar ett fortydligande av begreppet “liknande slag”.
Regeringen anser att det med fordon av liknande slag i samma prisklass i
detta sammanhang avses bilar som utifran storlek och matt kan anses
lampliga for den enskilde.



5.3 Anpassningsbidrag till &ldre fordon

Regeringens forslag: Kravet pa att det ska finnas sarskilda skal for att
lamna anpassningsbidrag for ett fordon som ar aldre &n fyra ar eller har
framforts mer &n 6 000 mil ska gélla endast ndr det ska lamnas
anpassningsbidrag for fordonet till den forsakrade for forsta gangen.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Av de remissinstanser som sarskilt uttalat sig om
forslaget ar flertalet positiva, exempelvis RTP och Trafikverket. Trafik-
verket anser dock att det bor vara mojligt att efteranpassa en bil &ven med
sadan utrustning som bedéms vara vanligt forekommande standard-
utrustning eller tillvalsutrustning pa en motsvarande ny bil. Trafikverket
Onskar vidare ett fortydligande av hur, och av vem, fordonets skick och
trafikduglighet ska faststéllas vid anpassning under en bilstédperiod, samt
av hur det ska dokumenteras och vem som ska std for kostnader som
uppstar vid ett eventuellt konditionstest. RBU och Mobilitetscenter fram-
for att anpassningsbidrag for sérskilda originalmonterade anordningar
eller normalt férekommande tillvalsutrustning ocksa bor kunna lamnas
under hela bilstodsperioden om behovet uppstar efter bilkopet.
Forsakringskassan anser att det behover framga vilken hiansyn som ska tas
vid beddmningen av om ett fordon &r oldampligt nér bedémningen goérs
under innevarande bilstédsperiod.

Skaélen for regeringens forslag
Allmant

Syftet med reformen 2017 var att skapa en incitamentsstruktur som
innebdr att det var rationellt for den enskilde att vélja den bil som &r bast
lampad. Det innebér att den enskilde ska kdpa ett fordon som redan i sitt
originalutférande har lampliga matt, egenskaper eller anordningar (prop.
2016/17:4 s. 43). Det framgéar vidare av samma proposition (s. 87) att
Forsakringskassans majligheter vidgades till mojligheten att besluta att
inte medge anpassningshidrag for oldmpliga fordon.

Kraven pa alder och korstracka kommer enligt vad Forsakringskassan
har anfort i sin rapport att tillampas under hela bilstdédsperioden for nya
anpassningsbehov som uppkommer om anpassning inte kan anses vara en
justering eller en reparation (Forsékringskassans rapport s. 17).

En sadan tillampning kan medféra att en bil inte kan anpassas om den ar
aldre 4n fyra ar eller har framforts mer 4n 6 000 mil, dven att det skulle
kunna vara en mer kostnadseffektiv atgard. Ett sddant behov av anpassning
kan ha uppkommit senare under bilstodsperioden pa flera olika satt. Det
kan till exempel ha uppkommit till foljd av forédndringar i den forsakrades
funktionsnedséattning. Ett annat exempel pd behov av tillkommande
anpassning av ett fordon som det tidigare har [&mnats anpassningsbidrag
for kan vara att den forsakrades barn behdver kunna sitta kvar i sin
elrullstol inne i bilen i stéllet for att som tidigare kunna flytta dver till ett
vridbart sate inne i bilen. Om bilen &r &ldre an fyra ar eller om dess
korstracka overstiger 6 000 mil kravs det nd&mligen sarskilda skal for att
anpassningsbidrag ska beviljas, och i de angivna exemplen ar det inte fraga
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anpassningarna ar sa omfattande att det inte ar frdga om en mindre
anpassning dar bilens alder och kdorstracka saknar betydelse och det inte i
ovrigt inte har framkommit sdrskilda skal for att medge anpassnings-
bidrag, kommer ansckan att avslas enligt vad som anges i Forsakrings-
kassans rapport (s. 18). En annan mojlig situation som kan uppkomma &r
om den enskilde har for avsikt att kdpa en begagnad bil som en annan
bilstodsherattigad redan har fatt anpassningsbidrag for, men som kraver
viss ytterligare anpassning for att passa den enskildes specifika behov.

Det ar enligt Forsakringskassans rapport sannolikt att en bil ofta kommer
att vara aldre an fyra ar och ha korts en langre stracka an 6 000 mil, och
det blir da aktuellt att bedéma om det finns sarskilda skal for att anda
lamna anpassningsbidrag. | forfattningskommentaren till 52 kap. 19 §
tredje stycket SFB (prop. 2016/17:4 s. 87) anges bland annat foljande.
Anpasshingsbidrag l[&mnas endast om det finns sérskilda skal for det, till
exempel att bilen endast ar nagot aldre an fyra ar eller har nagot langre
korstracka an 6 000 mil och det samtidigt &r fraga om endast en mindre
anpassning dar bilens alder eller korstracka inte har ndgon betydelse.
Dessa krav pa fordonets alder och korstracka géller inte for anpassnings-
bidrag for sédana reparationer och justeringar som avser en andring eller
anordning for vilken det tidigare har l&mnats anpassningsbidrag. |
begreppet justering ligger ocksa behov av ytterligare anpassning, t.ex. om
den forsakrade pad grund av byte av rullstol behdver byta ut befintligt
rullstolslés. | Forsakringskassans rapport (s. 18) anges att det nuvarande
regelverket med krav pa alder och korstracka medfor att anpassnings-
bidrag inte kan ld&mnas &ven om bilen har Iampliga egenskaper.

Alder och kérstracka bor framst beaktas nar anpassningsbidrag lamnas
forsta gangen

En atgard for att starka den enskildes mojligheter att ta del av bilstddet kan
enligt Forsdkringskassan vara att se dver bestdmmelsen i 52 kap. 19 8
tredje stycket SFB sa att det framgar att kraven pa en bils alder och
kdrstracka ska beaktas endast inledningsvis nér anpassningsbidrag beviljas
men inte for behov av ytterligare anpassning som uppstar senare under
perioden.

Mot bakgrund av ovanstéende beskrivning bor den bil som tidigare har
bedémts som l&mplig och som har gett ratt till anpassningsbidrag normalt
kunna efteranpassas vid behov som uppstar under innevarande bilstods-
period. En forutsattning bor vara att bilen fortfarande vid tidpunkten for
anpassningen anses ha lampliga egenskaper och beddms vara trafikduglig
under resterande del av innevarande niodrsperiod. Trafikverket 6nskar ett
fortydligande av hur, och av vem, fordonets skick och trafikduglighet ska
faststdllas vid anpassning under en bilstédperiod, samt hur det ska
dokumenteras och vem som ska std for kostnader som uppstar vid ett
eventuellt konditionstest. Forsakringskassan framfor att det ar oklart hur
beddémningen av om ett fordon &r olampligt ska goras under innevarande
bilstodsperiod.

Det &r dock inte mojligt att exakt faststélla vilken hdnsyn som ska tas till
fordonets skick och trafikduglighet, utan det ar en bedémning som méste
goras i det enskilda fallet, utifran det anpassningsbehov det handlar om.



Enligt Trafikverket anvande man sig tidigare, innan begrénsningen av
alder och matarstallning infordes, av Bilprovningen eller en annan test-
station som utférde en konditionstest av bilen. Regeringen instdmmer i
beddémningen att det kan vara ett lampligt forfaringssatt, sérskilt om
protokollet fran ett sadant test granskas av Trafikverket i samband med
beddémningen av om fordonet kan anses lampligt att anpassa. Kostnaden
for ett sadan test kan dock inte beddomas inga i anpassningsbidraget,
eftersom det far anses vara den enskildes sak att visa att fordonet har det
skick som krévs.

Vid denna beddmning b6r &ven hénsyn tas till omfattningen och
kostnaden av den anpassning som avses. Anpassningar som gors under
bilstodsperioden pa en lamplig bil bor kunna halla nere kostnaderna séval
for staten som for den bilstodsberattigade. En sadan anpassning innebar
normalt att en ny bil inte behdver kopas fore bilstédsperiodens utgang. For
den enskilde kan en anpassning av en redan inkdpt och anpassad bil ocksa
anses innebéra en enklare och mer effektiv atgard jamfort med ett nybils-
inkdp med dartill efterféljande anpassning.

Det kan i sammanhanget ndmnas att anpassningsbidrag kan vagras med
stdd av bestdmmelserna i 52 kap. 19 § andra stycket om fordonet &r olamp-
ligt med hansyn till den form av anpassning som behdvs eller till sitt skick.
Det foreslas darfor att det ska kravas sérskilda skal for att lamna anpass-
ningsbidrag for ett fordon som &r &ldre &n fyra ar eller har framforts mer
&n 6 000 mil endast nar det ska lamnas anpassningsbidrag for fordonet for
forsta gangen. Om ett fordon ar i for daligt skick, kan anpassningsbidrag
namligen dnda vagras med hansyn till fordonets skick.

Nér ett fordon som det har lamnats anpassningshidrag for overlats till en
annan forsakrad bor kravet pa sarskilda skal tillampas &ven nér det efter
agarbytet for forsta gangen ska lamnas anpassningsbidrag for fordonet.
Aven om det tidigare har lamnats bilstod for ett fordon kan en ny &gare ha
helt andra behov av anpassning av fordonet &n den foregaende &garen.
Sarskilda skal for att fa anpassningsbidrag for ett sddant fordon bor darfor
kravas forsta géangen en forsakrad vill ha anpassningsbidrag for ett fordon
oavsett om en tidigare agare har fatt anpassningsbidrag for det fordonet.

RBU och Mobilitetscenter framfor vidare att anpassningsbidrag for sar-
skilda originalmonterade anordningar eller normalt férekommande till-
valsutrustning bor kunna beviljas for sékanden dven nér behovet uppstatt
under bilstodsperioden. Trafikverket anser att det maste vara mojligt att
efteranpassa en bil dven med sadan utrustning som bedéms vara vanligt
forekommande standardutrustning eller tillvalsutrustning pa en motsvar-
ande ny bil. Regeringen delar denna uppfattning. Syftet med begréns-
ningen av anpassningsbidrag for standardutrustning, normalt férekom-
mande tilldggsutrustning eller originalmonterade anordningar ar ndmligen
att skapa incitament for den enskilde att vélja en bil som redan har sadan
utrustning. Nar det géller behov som uppstér under bilstodsperioden och
som varken fanns eller kunde forutses vid inkopet av bil, finns dock inte
langre mojligheten att vélja en bil som har sddan utrustning redan
inmonterad i bilen.
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Regeringens forslag: Lagandringarna ska trada i kraft den 1 oktober
2020.

Aldre bestammelser ska fortfarande galla for de drenden i vilka
ansokningar om bilstdd har kommit in till Forsékringskassan fore
ikrafttrédandet.

Aldre bestimmelser om vad bilstod kan avse ska fortfarande gélla om
en forsdkrad med stod av &ldre bestdimmelser har beviljats bilstod for
anskaffning av ett fordon som &r hogre an 2 050 millimeter och efter
ikrafttradandet av de nya bestimmelserna ansdker om bilstdd fér annat
andamal an anskaffning av fordonet.

Promemorians forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
| promemorian foreslds inte nagon Gvergangsbestammelse for nar en
forsakrad som har fatt bilstod for anskaffning av ett hogt fordon enligt
&ldre bestdmmelser efter ikrafttrddandet av de nya bestdmmelserna
ansoker om bilstod for annat andamal &n anskaffning av fordon.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser framhaller att det ar av vikt
att reglerna trader i kraft tidigare &n vad som angavs i promemorian. DHR
anser att férandringarna bor trada i kraft senast den 1 juli 2020, samt att de
nya bestdmmelserna &ven ska gélla for de drenden i vilka ansdkningarna
har kommit in till Forsékringskassan fore ikrafttradandet. Transport-
styrelsen menar att det saknas ett tillagg i 6vergangsbestammelserna som
gor det mojligt att bevilja stod for vidareanpassning vid férandrat behov
eller reparation av ett fordon som det har beviljats bilstdd for enligt tidigare
regler. Forsakringskassan framfor att dvergangsbestammelserna behover
kompletteras om det inte &r en dnskvérd effekt att bestdmmelserna i 52
kap. 9 § SFB ska tillampas i d&renden dér den enskilde har fatt bilstod enligt
&ldre bestammelser.

Skalen for regeringens forslag: Andringarna av bestimmelserna om
bilstod ar av gynnande karaktar pd sa satt att mojligheterna att lamna
anpassningsbidrag utvidgas i vissa situationer. Det kan tala for att de nya
bestammelserna bor fa ett snabbt genomslag. Emellertid behovs det vissa
forberedelser innan de nya bestdmmelserna kan bdrja tillampas.
Myndigheterna behdver viss tid for att informera allménheten om
fordndringarna inom bilstdet.

Handlaggningen av &renden om bilstdd &r komplicerad och tids-
kravande. Atgarder som skulle kunna férsvéra handlaggningen av paga-
ende arenden bor undvikas. Bestimmelser som ska tilldampas i ett redan
pagaende arende bor darfor inte dndras. Med hansyn till det bor de nya
bestammelserna om anpassningsbidrag inte galla retroaktivt. Arenden i
vilka ansdkan om bilstdd har kommit in till Forsékringskassan fore
ikrafttradandet av de nya foreskrifterna bor darfor fortfarande handlaggas
enligt de aldre bestdmmelserna.

Efter ikrafttrddandet av de nya bestdmmelserna kan det komma in en
ans6kan om anpassningsbidrag for ett fordon som &r for hogt for att det
ska kunna lamnas bilstod for det. Om den forsakrade har fétt bilstod for
fordonet enligt de &ldre bestdmmelserna, bor det efter ikrafttrddandet
kunna lamnas bilstod for detta fordon for annat andamal an anskaffning av
fordonet. Med hénsyn till vad Transportstyrelsen och Forséakringskassan



har anfort bor det darfor inforas en dvergangsbestimmelse sa att detta Prop. 2019/20:107

framgar tydligt.

6 Konsekvensbeskrivning

6.1 Konsekvenser for enskilda

Bilstod for [ampligt fordon

Avsikten med forslagen ar att 6ka andamalsenligheten och tréaffsakerheten
hos bilstodet. Forslaget om bilstéd vid behov av ett hogt fordon syftar till
att den enskilde ska ges incitament att kdpa ett fordon som &r bast lampat
utifran dennes behov av anpassning. Samtidigt ska den enskildes tillgang-
lighet till olika miljéer och platser inte begrénsas av bilens storlek. Genom
att en hojdbegransning infors ges enskilda, som pa grund av sin funktions-
nedsattning har behov av en bil med hdg invandig héjd, méjligheten att fa
anpassningsbidrag for att fa en lagre bil anpassad genom bland annat golv-
sankning. En lagre bil ar i manga fall enklare och smidigare att kdra och
parkera i stadsmiljoer, men ocksa i manga fall i boendemiljéer eller nara
arbetsplatser.

Om den enskilde inte kan fa anpassningsbidrag for att fa en mindre bil
anpassad, torde alternativet till stor del utgéras av hdga och dérmed stora
bilar som generellt inte &r att betrakta som familjebilar eller som inte &r ett
alternativ for en storre allménhet. En lagre bil som &r avsedd som personbil
eller familjebil har som regel béattre komfort an ett lastfordon. En personbil
torde i allmanhet dessutom erbjuda en béttre trafiksdkerhet och &r i de
flesta avseenden lattare att handha. Né&r enskilda inte langre i samma
omfattning hanvisas till hoga bilar 6kar ocksa valmojligheterna eftersom
den enskilde har fler bilar att véalja mellan. En 6kad valfrihet torde medféra
att fler kommer att ans6ka om bilstod eftersom stddet i storre utstrackning
kan lamnas for bilar som &r mer anvandbara utifran den enskildes behov.

Den foreslagna hojningen av hogsta belopp for tillaggsbidrag A och B
medfor en okning av kompensationen for kostnader i samband med
bilinkdp. Hojningarna medfor att enskilda far en 6kning av det kompletter-
ande bidraget for att i 6kad utstrackning kunna vélja en bil som kan anses
lamplig. En sadan bil kan i flera avseenden innebara merkostnader da det
stalls krav pa alder och skick (tillaggsbidrag A) samt p& lampliga matt,
egenskaper eller anordningar (tilldggsbidrag B). En hdjning av dessa
bidrag medfér att den enskilde i 6kad grad kan ha rad att kdpa en bil som
ar dyrare och som kan anses vara lamplig utifrdn den enskildes specifika
behov. Den enskilde gynnas ocksa ur ett trafiksakerhetsperspektiv da
nyare bilar och bilar i gott skick generellt & mer trafiksékra.

Anpassningsbidrag till standardutrustning eller normalt forekommande
tillaggsutrustning

For den enskilde innebdr forslaget att mojligheterna att hitta och kdpa en
lamplig bil dkar. Detta blir nd&mligen fallet genom att fler bedéms kunna
f& anpassningsbidrag for de anordningar som normalt sett hade funnits pa
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kan &ven vara situationen vid nybilskop. Detta beror pa att olika bilmarken
och arsmodeller har varierande utrustning och dartill skiljer sig at i fraga
om mojligheten att kopa tillaggsutrustning. Forslaget medfor att den
enskilde kan fa bilstod i form av anpassningshidrag for att anpassa en bil
som har vissa men inte alla anordningar som den enskilde har behov av.
Den enskilde kan saledes fa anpassningsbidrag for anordningar som i de
flesta andra fall ar standardutrustning eller normalt férekommande
tillaggsutrustning, om nagon av dessa anordningar saknas i en i ovrigt
lamplig bil.

Nuvarande tillampning medfor att enskilda i vissa fall sjalva far sta for
kostnaden for viss anpassning. Med forslaget bor den enskilde kunna fa
anpassningsbidrag for dessa kostnader.

Sammanfattningsvis beddmer regeringen att forslaget kan forenkla och
underlétta urvalsprocessen vid bilkop for de sdkande vilket torde medféra
att fler personer ansoker om stddet. Samtidigt kommer grundférut-
sattningen att bilarna i sa stor utstrackning som majligt fortfarande ska ha
originalmonterade anordningar att kvarsta, vilket bade ar kostnadseffektivt
och framjar trafiksékerheten.

Anpassningsbidrag till &ndring av aldre fordon

| de fall en 1&mplig bil anpassas under bilstédsperioden innebér det i de
flesta fall l&gre kostnader for den enskilde, eftersom en ny bil inte behdver
kdpas in och anpassas. For den enskilde innebér en anpassning en enklare,
snabbare och mer effektiv atgard.

Allmanna konsekvenser for enskilda

Sammanfattningsvis beddémer regeringen att forslagen i promemorian &r
gynnande for den enskilde. Forslagen kan darmed fa till foljd att enskilda
véljer att avvakta med att anstka om bilstdd tills det nya regelverket har
trétt i kraft.

6.2 Konsekvenser for jamstalldheten

Regeringen bedomer att forslagen inte har nagra direkta konsekvenser for
jamstalldheten mellan kvinnor och man. Man beviljas bilstod i nagot storre
utstrackning &n kvinnor. Ar 2017 var 53 procent av dem som beviljades
bilstdd mén och 47 procent kvinnor.

Forsakringskassan anger att 2017 ars reform inte har andrat fordelningen
av ansdkningar mellan kvinnor och mén ndmnvart. Efter reformen beviljas
kvinnor i storre utstrackning anskaffningsbidrag. Kvinnor far dock nagot
lagre belopp i anpassningsbidrag &n mén, vilket dven var fallet fore
reformen och denna effekt har forstarkts nagot. Sammantaget anser dock
myndigheten att det ar for tidigt att dra nagra slutsatser om effekten pa
jamstalldheten.

De foreslagna fordndringarna syftar till att mojliggora for fler enskilda
som har behov av ett fordon att fa bilstdd, vilket kan 6ka mojligheterna for
grupper med begrénsade ekonomiska resurser att ta del av stodet, vilket i
viss man bedéms gynna kvinnor.



6.3 Konsekvenser for barn

Det ar ett forhallandevis stort antal arenden som rér gruppen foréldrar till
barn med funktionsnedsattning. Barn kan ocksa bertras pa s stt att for-
aldern har en funktionsnedsattning. Regeringen beddmer att de foreslagna
forandringarna av regelverket for bilstod kommer att bidra till att saval
barn med funktionsnedséttning som barn till féraldrar med funktions-
nedsattning i storre utstrackning far tillgang till en bil som ar anpassad
efter familjens behov. Forslagen beddms ge dkade forutsattningar for bada
grupperna till 6kad delaktighet i samhallslivet och bidra till jamlikhet i
levnadsvillkor for flickor och pojkar.

6.4 Ekonomiska konsekvenser for staten

I promemorian gjordes en uppskattning av statens kostnader efter
avstamning med Forsakringskassan och Trafikverket. En forsvarande
omsténdighet vid berékningen av kostnaderna for forslagen ar de bete-
endeférandringar som 2017 ars regelandring har inneburit. Det nuvarande
antalet ansékningar om bilstod skiljer sig markant fran antalet ansokningar
fore 2017 ars regelandring. Forslagen till forandring i regelverket syftar
till att forbattra mojligheterna for enskilda att fa bilstod och i forlang-
ningen ta aktiv del i samhéllslivet. Det bor framhallas att osakerheten om
kostnaderna ar stor da det ar svart att forutsdga i vilken omfattning
forslagen kommer att paverka benagenheten att ansoka om bilstod.

Den sammantagna beddmningen i promemorian var dock att varken
antalet ansokningar eller kostnaderna for bilstddet med dessa forslag kan
komma att atergd till den nivd som var fore 2017 ars regelandring.
Forsakringskassan bedémer emellertid att de foreslagna dndringarna kan
komma att leda till att fler personer ansdker om bilstdd. Regeringen
bedomer att de forslag som lamnas kan komma att medféra beteende-
forandringar nar det géller bendgenheten att anstéka om och faktiskt nyttja
beviljat bilstéd. Mot bakgrund av att de berékningar som anges nedan ar
behaftade med en stor osékerhet krévs en noggrann uppféljning av den
framtida kostnadsutvecklingen och de konsekvenser forslagen medfor.

Regeringen beddmer att kostnaderna for forslagen torde komma att upp-
ga till cirka 52 miljoner kronor arligen. De 13 miljoner kronor som
riksdagen har avsatt inom anslaget 4:3 Bilstdd till personer med funktions-
nedsattning under utgiftsomrade 9 Halsovard, sjukvard och social omsorg
for 2020 bedoms dock som tillrackliga pa grund av att det foreslagna
ikrafttrdédandedatumet &r den 1 oktober. I avsnittet nedan beskrivs de olika
forslagens berédknade kostnader.

Bilstod for lampligt fordon

Regeringen beddmer att forslaget om bilstdd vid behov av ett hogt fordon
kommer att medfora att antalet anpassningar i form av olika typer av
golvsénkningar kommer att 6ka. | promemorian gjordes uppskattningen
att anpassningsbidrag kommer att beviljas for ytterligare cirka 300 bilar
till en genomsnittlig kostnad pa cirka 125 000 kronor. Det motsvarar 6kade
kostnader for staten med cirka 38 miljoner kronor arligen. Forsakrings-
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eftersom endast 133 bilar golvsanktes 2016, dvs. aret fore reformen. Mot
bakgrund av detta gér regeringen bedémningen att promemorians berak-
ning av antalet anpassningar sannolikt &r dverskattad. Regeringen upp-
skattar darmed att anpassningsbidrag for golvsankning kommer att be-
viljas for cirka 150 bilar. Det motsvarar 6kade kostnader for staten med
cirka 19 miljoner kronor.

Ett hojt hogsta belopp for tillaggsbidrag A och B medfér dkade
kostnader for staten. Regeringens beddmning ar dock att en kostnads-
berékning av héjningen inte bara bor innefatta nuvarande antal bidrag utan
aven bor ta hansyn till en eventuell 6kning av antalet ansékningar med
anledning av samtliga forslag for att bli rattvisande.

Regeringen beddmer kostnaderna for de héjda tillaggsbidragen utifran
Forsékringskassans uppgifter om andelen mottagare av de olika tillaggs-
bidragen (Forsakringskassans rapport s. 18) samt en uppskattning av hur
manga ytterligare personer som kan komma att beréras. Regeringen upp-
skattar att ytterligare 75 personer kan komma att beviljas tillaggsbidrag A.
Totalt motsvarar hdjningen av tillaggsbidrag A kostnader for staten med
cirka 8,75 miljoner kronor for helaret 2020.

Vidare beddmer regeringen att hdjningen av tilldggsbidrag B kan med-
fora att ytterligare 110 personer beviljas bidraget. Totalt motsvarar hoj-
ningen av tilliggsbidrag B kostnader for staten med cirka 7,4 miljoner
kronor for heldret 2020. Dartill bedémer regeringen att forslagen medfor
att ytterligare 75 personer kommer att beviljas grundbidrag. Det motsvarar
en kostnad pa 2,25 miljoner kronor for helaret 2020. Den sammanlagda
kostnaden for staten &r vid en hdjning av tilldggsbidrag A och B darmed
cirka 19 miljoner kronor.

Regeringen beddmer att den totala kostnaden for férslaget om bilstdd till
I[&mpligt fordon innebér 6kade kostnader for staten med cirka 38 miljoner
kronor arligen.

Anpassningsbidrag till standardutrustning eller normalt forekommande
tillaggsutrustning

Regeringen beddmer att forslaget som lamnas medfoér 6kade kostnader for
staten genom att fler personer far anpassningsbidrag for att eftermontera
anordningar om det saknas en lamplig bil som har den kombination av
anordningar som personen behéver. Som exempel kan det réra sig om
elektrisk parkeringsbroms som kostar 20 000 kronor, bakluckedppnare
35 000 kronor eller elstolar som ocksa kostar 35 000 kronor styck. Bedém-
ningen &r att den dkade kostnaden per bil i genomsnitt kan komma att
uppga till cirka 70 000 kronor och att cirka 200 bilar arligen kommer att
beviljas anpassningsbidrag for denna utrustning. Det motsvarar en kostnad
pa cirka 14 miljoner kronor arligen.

Anpassningsbidrag till &ndring av &ldre fordon

Regeringen bedomer att anpassningar av en bil som det tidigare har
l[dmnats bilstdd for i form av anpassningsbidrag (dvs. en bil som redan har
ansetts l&mplig) och som gors under bilstddsperioden i vissa fall &r det
mest kostnadseffektiva alternativet for saval den enskilde som staten.
Detta galler i fall ndr det i ett senare skede uppkommer behov av ytterligare



anpassningar. En anpassning under bilstédsperioden innebar namligen i de
flesta fall en mindre kostsam och ingripande atgard &n anpassningar i en
ny bil. Om det ror sig om ett mindre antal ar sedan den ursprungliga
anpassningen &r dessutom bilens skick och koregenskaper normalt sett
endast marginellt paverkade. Genom att staten bekostar anpassningar dven
under bilstddsperioden senareldggs statens eventuella kostnad for inképs-
bidrag i bilstodet for en ny bil. Av det skalet &r det ocksa mer kostnads-
effektivt for staten att den enskilde trots forandrade behov kan behélla
samma bil under hela bilstodsperioden.

Det bedoms att forslaget endast marginellt kommer att paverka
kostnaderna for staten.

6.5 Konsekvenser for statliga myndigheter

Regeringen beddmer att forslagen i sin helhet endast i mindre utstrdckning
kommer att paverka omfattningen av handlaggningen av bilstéd, och dar-
med inte heller i ndgon stérre omfattning kommer att paverka kostnaderna
for handlaggningen, men att drendeutvecklingen far foljas upp efter en tid.
Bade Trafikverket och Forsakringskassan har i uppféljningen av de
administrativa konsekvenserna (S2018/03929/FST) beskrivit att nuvar-
ande ordning kraver omfattande utredning av bada myndigheterna och
dven ett flertal kontakter med de sokande. De fragor som aktualiseras
genom den uppfdljningen behandlas inte i denna proposition. De forslag
som ldmnas i denna proposition beddms fortydliga den enskildes méjlig-
heter att fa anpassningshidrag for en lamplig bil, och skulle darmed
mojligtvis marginellt kunna minska antalet fragor fran de s6kande. For-
slagen bor i nagon man kunna minska antalet kontakter mellan de berorda
myndigheterna. Transportstyrelsen beddmer att myndigheten med
anledning av férslagen kommer att fa en 6kning av ans6kningar om undan-
tag och dispenser. Regeringen beddmer liksom Transportstyrelsen att detta
kan medfora vissa 6kade kostnader, men att de far anses kunna hanteras
inom givna ramar.

Arendena om bilstod har vasentlig betydelse i de enskilda fallen men &r
forhallandevis fa till antalet. Beslut i sédana arenden kan dverklagas till de
allménna forvaltningsdomstolarna. De foreslagna &ndringarna &r av
gynnande karaktar for den enskilde. Forslagen bedéms med hénsyn till det
anforda inte medfora ndgon Okad arbetshelastning for de allméanna
forvaltningsdomstolarna.

6.6 EU-ratten

Bilstod klassificeras som en vérdférman enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 883/2004 av den 29 april 2004 om samordning
av de sociala trygghetssystemen. Det innebér att det primért betalas ut till
personer som anses bosatta i Sverige. Lamnade forslag paverkar inte
klassificeringen av férmanen.

Forslaget bedoms inte heller paverka den fria rérligheten inom EU eller
i Ovrigt medfora ndgra sérskilda konsekvenser for EU/EES-medborgare.
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Forslagen beddms i mindre utstrdckning medftra konsekvenser som har
paverkan pa fordonsanvandning och milj6. Forslagen beror namligen
endast en mycket begransad andel av bilbestandet.

Forslaget om bilstdd vid behov av hogt fordon mojliggor for bilstods-
beréattigade att i 6kad utstrackning képa mindre bilar som i de flesta fall ar
mer branslesnala och ddrmed utgor en mindre belastning pa miljon.

Regeringen bedémer vidare att forslaget om anpassningsbidrag for aldre
bilar innebar en minskad belastning pd miljén da bilar som redan &r
tillverkade, inkdpta och anpassade kan fortsétta att nyttjas av den bilstdds-
berattigade. Pa sa satt behovs inte ndgon ytterligare bil vilket innebar en
minskad resursatgang och ett minskat utslapp av miljoskadliga amnen.

6.8 Konsekvenser for foretagen

Regeringen gor beddmningen att férslagen om forandringar i regelverken
bor medfdra en viss 6kning av antalet anpassningar av fordon. Fordons-
anpassningar utfors av privata aktérer och forslagen bedéms dérfér med-
fora en 6kad efterfragan pad anpassningar pé den privata marknaden. For-
slagen beddéms dock inte medféra en mer tungrodd administration av
anpassningar.

7 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om andring i socialforsékringsbalken

52 kap.
88§
Paragrafen reglerar for vilka &ndamal det kan lamnas bilstod. Sadant stod
lamnas for anskaffning av det slags motorfordon som anges i forsta stycket
1. Enligt forsta stycket 2 och 3 [dmnas bilstdd dven for bland annat dndring
av ett sddant fordon och anskaffning av sarskild anordning pa fordonet.
Forsta stycket 1 dndras pa sa satt att det infors en begransning i moj-
ligheten att lamna bilstéd for anskaffning av en personbil klass 1. Begréans-
ningen avser hojden pa personbilen och innebr att bilstod for anskaffning
av personbil [&mnas endast for anskaffning av en bil som inte &r hogre &n
2 050 millimeter. Denna begrénsning av bilars hdjd kommer enligt forsta
stycket 2 och 3 ocksa att galla for bilstod som avser dndring av ett fordon
och anskaffning av en sérskild anordning pa ett fordon samt justering och
reparation av dndringen eller anordningen, dvs. for anpassningsbidrag
enligt 19 § kan inte [&mnas om bilens hojd Gverstiger 2 050 millimeter.
Undantag fran begransningen av héjden kan goras enligt 9 § om det finns
sérskilda skal for det.
Overvagandena finns i avsnitt 5.1.



98§

Paragrafen innebar att det kan goras avsteg fran upprakningen av de olika
slags motorfordon som gors i 8 § forsta stycket 1 och som det kan [&mnas
bilstod for. Om det finns sérskilda skal pa grund av funktionshindrets art
eller andra omsténdigheter 1amnas bilstdd &ven for ett annat motorfordon
an ett sddant som avses i den upprakningen.

| paragrafen gors en andring av hanvisningen till 8 § sa att det tydligt
framgar att det &r forsta stycket i den paragrafen som avses. Detta innebar
inte ndgon andring i sak.

Bilstod kan lamnas for ett annat motorfordon &n ett sddant som avses i
8 8§ forsta stycket 1, om det finns sarskilda skal for att Iamna sadant stod.
Enligt uttalanden i aldre forarbeten (prop. 1987/88:99, s. 23 f.) kan bilstod
lamnas &ven for latt lastbil eller mindre buss, om det finns sdrskilda skal
for det pa grund av funktionshindrets art eller andra omstandigheter.

Med stod av paragrafen kan avsteg dven goras fran den mattangivelse
om en personbils hojd som anges i 8 § forsta stycket 1. Om det pa grund
av funktionshindrets art eller andra omsténdigheter finns sérskilda sk&l for
det kan alltsa bilstod lamnas &ven for personbilar klass | som ar hogre an
2 050 millimeter. Exempel pa nar det kan finnas sarskilda skal for att
lamna bilstéd for ett fordon som ar hégre &n 2 050 millimeter kan vara att
den bilstodsberattigade har ett sddant funktionshinder som medfor att han
eller hon behover sitta i en sérskilt hog rullstol eller inta en sarskild
position under fard med fordonet eller att fordonet ska vara utrustat med
en lyftanordning. Ett annat exempel kan vara att den bilstodsberattigade
behdver ett fordon som har tillrackliga utrymmen eller tillracklig totalvikt
med hansyn till det antal passagerare, de hjalpmedel och det bagage som
behdver transporteras med fordonet.

Enbart det forhallandet att man genom att vélja ett fordon som &r hogre
an 2 050 millimeter skulle undga kostnaden for en anpassning i form av
golvsdnkning kan emellertid inte anses utgdra sdrskilda sk&l enligt
paragrafen. Det & ndmligen den bilstodsberattigades behov som ska ligga
till grund for en bedémning av om det finns sérskilda skél for att tillampa
denna undantagsbestammelse.

Vidare fortydligas att bilstdd enligt paragrafen kan lamnas for de anda-
mal som anges i 8 § forsta stycket 1-3. Det innebar &ven en viss utvidgning
pa sé satt att bilstod kan lamnas dven for justering och reparation av saval
en andring som har gjorts av ett sadant annat fordon som avses i denna
paragraf som en sarskild anordning som har monterats pa ett sadant fordon.

| paragrafen gors dven en redaktionell &ndring.

Overvigandena finns i avsnitt 5.1.

18a8§
| paragrafen finns bestdmmelser om tillaggsbidrag vid behov av efteran-
passning (tillaggsbidrag A). Bidraget lamnas for anskaffning av en per-
sonbil om det finns behov av en séddan andring eller anordning som det kan
lamnas anpassningsbidrag for och da med hogst det belopp som anges i
paragrafen.

Paragrafen &ndras pa sa satt att det hogsta belopp med vilket bidraget
kan lamnas h6js fran 30 000 kronor till 50 000 kronor.

Overvigandena finns i 5.1.
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Paragrafen innehaller bestaimmelser om tillaggshidrag for anskaffning av
en sdrskilt 1ampad personbil (tilldggsbidrag B). | paragrafen anges de
behov en bil ska tillgodose for att vara sarskilt [&mpad och det hdgsta
belopp med vilket sadant bidrag kan lamnas. Ytterligare bestammelser om
vad som avses med sdrskilt [&mpad personbil finns i 4 b § férordningen
(2010:1745) om bilstdd till personer med funktionshinder och i punkten 1
i bilagan till férordningen.

Paragrafen andras pa sa satt att det hogsta belopp med vilket bidraget
kan lamnas hojs fran 40 000 kronor till 60 000 kronor.

Overvagandena finns i avsnitt 5.1.

198§

| paragrafen finns bestdmmelser om anpassningsbidrag. Bidraget mot-
svarar kostnaden for de atgarder som behovs for att den forsakrade ska
kunna bruka fordonet. Om fordonet &r oldampligt med hénsyn till anpass-
ningen eller sitt skick kan bidraget végras.

I andra stycket forsta meningen fortydligas att bedémningen av om ett
fordon &r oldmpligt med hénsyn till anpassningen som behdvs ska goras
med hansyn till formen av denna anpassning. Exempel pé olika former av
anpassning ar bland annat montering av handreglage eller vridbart bilsate
eller sankning av ett fordons golv.

Ett fordon som behdver golvsankas for att den forsakrade ska kunna
bruka det kan vara olampligt med hansyn till formen av anpassning som
behdvs. En bilstodsberattigad, som behdver ett fordon som &r sarskilt
lampat for den som behdver sitta i rullstol inne i fordonet eller flytta fran
rullstol till bilsate inne i fordonet, kan ha valt ett fordon som behdver
anpassas genom golvsankning. Om det finns ett annat fordon (personbil
klass 1), som i den bilstddsberattigades fall inte skulle behéva anpassas i
form av en golvsénkning, kan det valda fordonet anses som ol&mpligt med
hénsyn till anpassningen. Det forutsatter dock att det skulle kunna ldmnas
bilstod for det andra fordonet, vilket innebar att fordonets yttre hojd inte
far overstiga 2 050 millimeter (jfr 8 § forsta stycket 1).

Liksom hittills kan ett fordon betraktas som oldampligt bland annat om
den anpassning av fordonet som behdvs medfor betydande merkostnader.
Merkostnader, dvs. extra kostnader for att anpassa en annan bil &n en som
har rekommenderats av Trafikverket eller annan med motsvarande
kompetens, bér normalt sett anses vara betydande om de sannolikt skulle
komma att uppga till ett belopp som &r hogre &n prisbasbeloppet for det
aktuella aret. | ett sddant fall ar fordonet oldampligt med hansyn till
merkostnaderna fér den form av anpassning som behdvs.

Det kan i vissa fall finnas sarskilda skal for att med stéd av 19 a § andra
stycket anda lamna anpassningshidrag for kostnaderna for att kopa och
eftermontera en anordning som &r att anse som standardutrustning i
fordonet eller normalt forekommande tilldggsutrustning till fordonet. I ett
sadant fall kan fordonet inte anses olampligt enbart p& den grunden att det
saknar den anordning for vilken det finns sérskilda skal att ldmna anpass-
ningsbidrag.

Overvégandena finns i avsnitt 5.2.

Det infors i tredje stycket ett tilldgg som begransar tillampningen av det
som foreskrivs om ett fordons alder och korstracka i det stycket. Kravet pa



sérskilda skl for att lamna anpassningsbidrag for ett fordon som &r aldre
an fyra ar eller har en langre korstracka an 6 000 mil begransas till att galla
endast nar det ska lamnas anpassningsbidrag for forsta gangen till den
forsakrade for fordonet. Det &r saledes endast vid den initiala prévningen
av om det ska lamnas anpassningsbidrag for ett sadant fordon som kravet
pa sarskilda skal galler.

Med att anpassningshidrag lamnas for forsta gangen for ett fordon avses
att bidraget lamnas till den bilstodsberattigade for forsta gangen for det
aktuella fordonet. Undantagsvis kan det férekomma att en férsékrad kdper
ett begagnat fordon som en tidigare agare har fatt anpassningsbidrag for.
Det forhallandet att en tidigare agare har fatt anpassningsbidrag for for-
donet innebar inte att kravet pad sarskilda skal for att lamna anpass-
ningsbidrag skulle bortfalla nar sddant bidrag lamnas for forsta gangen for
fordonet till nésta dgare.

Uppkommer det behov av ytterligare anpassning av ett fordon efter att
det tidigare har ldamnats anpassningsbidrag for andring av fordonet eller
anskaffning av en sarskild anordning pa fordonet kan nytt anpassnings-
bidrag I&mnas for fordonet utan att det krévs sarskilda skal for det senare
bidraget. Detta géller oavsett om det krévdes sérskilda skél for det forsta
anpassningsbidraget for fordonet. Det kan namligen ha varit s att fordonet
vid tidpunkten for det férsta anpassningsbidraget varken var éldre an fyra
ar eller hade en langre korstracka an 6 000 mil. Kravet pa sérskilda skal
for att lamna anpassningsbidrag for forsta gangen géller namligen endast
aldre fordon eller fordon med langre korstracka &n 6 000 mil.

Aven om kravet pa sérskilda skal for att f& anpassningsbidrag for ett
aldre fordon bara géller det forsta anpassningsbidraget fér fordonet kan
senare anpasshingsbidrag végras med stdéd av bestdmmelsen i andra
stycket i paragrafen. Den bestammelsen ar tillamplig dven vid en sadan
senare aktualiserad anpassning, vilket innebér att anpassningsbidrag kan
vagras om fordonet &r oldmpligt med hansyn till sitt skick eller till den
form av anpassning som behdvs.

Overvégandena finns i avsnitt 5.3.

19a8§
| paragrafen regleras vissa begransningar i ratten till anpassningsbidrag.

Forsta stycket andras pa sa satt att det som foreskrivs om anpass-
ningshidrag for standardutrustning och for normalt férekommande
tillaggsutrustning i stéllet placeras i andra stycket. Regleringen i forsta
stycket innebér fortsattningsvis endast att anpassningsbidrag, liksom hit-
tills, inte lamnas for en sadan sarskild originalmonterad anordning for
vilken det har lamnats tillaggsbidrag enligt 18 c 8.

Till andra stycket forsta meningen &verfors fran forsta stycket
regleringen om att anpassningsbidrag inte lamnas for anordningar som é&r
att anse som standardutrustning eller normalt férekommande tillaggs-
utrustning. Andringen innebér att anpassningsbidrag kan lamnas for sddan
utrustning om det finns sérskilda skél for det.

Vilka anordningar som r att hanféra till den kategorin av utrustning
forandras med den tekniska utvecklingen och efterfrdgan pa marknaden.
Vid bedémningen av vad som utgdr standardutrustning eller normalt
forekommande tillaggsutrustning bér jamfoérelse géras med fordon av
liknande slag i samma prisklass. Med fordon av liknande slag i samma
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anses lampliga for den enskilde.

Vid tillimpning av bestdmmelsen bor det goras en sammanvéagd bedém-
ning av den forsdkrades behov, den anpassning som behévs och om den
forsakrade trots forsok inte har kunnat finna en bil som utifran ett objektivt
ekonomiskt perspektiv kan anses rimlig. Med objektiv ekonomiskt pers-
pektiv avses inte den enskildes privatekonomiska forhallanden.

Denna mojlighet att vid sarskilda skal kunna ldmna anpassningsbidrag
for standardutrustning eller normalt férekommande tillaggsutrustning
motsvarar vad som redan galler for anpassningsbidrag for kostnader som
hade kunnat undvikas om den forsakrade hade utnyttjat ratten till tillaggs-
bidrag for séarskilt lampad personbil eller sarskilda originalmonterade an-
ordningar.

Vid beddmningen av om det finns sdrskilda sk&l for att lamna anpass-
ningsbidrag i det nu aktuella fallet kan ytterligare ledning hamtas i
forarbetena till den nuvarande regleringen (prop. 2016/17:4 s. 88). Nar det
géller en forsdkrad som har anskaffat en bil som uppfyller kraven for
tillaggsbidrag enligt 18 b § men saknar nagon originalmonterad anordning
anges dar bland annat féljande.

”I ett sadant fall bor det kunna bedomas att sérskilda skél foreligger for att
bevilja anpassningsbidrag for kostnaderna for den aktuella anordningen om
den forsakrade trots forsok inte kunnat anskaffa ett fordon med en sadan
anordning. Sérskilda sk&l kan dven foreligga i situationer dar den férsakrade
behdver flera av de originalmonterade anordningar for vilka tillaggsbidrag kan
utgd och trots forsok inte kunnat anskaffa en personbil som har alla dessa
funktioner.”
Overvégandena finns i avsnitt 5.2.

Ikrafttradande- och dvergangsbestammelse

De nya bestdammelserna trader i kraft den 1 oktober 2020.

Overgangsbestammelsen i andra punkten innebér att de hittillsvarande
bestdmmelserna om bilstéd fortfarande ska tilldmpas om en ansdkan om
bilstdd har kommit in till Férsakringskassan fore ikrafttradandet, dvs. om
den forsakrades &rende om bilstdd har inletts fore ikrafttradandet. Detta
innebdr att samma bestdmmelser kommer att tillampas under hela hand-
laggningen av ett drende om bilstod fram till dess att &rendet ar slutligen
avgjort.

Overgangsbestammelsen i tredje punkten avser det fallet att en forsikrad
har fétt bilstod for ett fordon med stod av bestimmelserna i 52 kap. 8 §
forsta stycket i den aldre lydelsen. Bilstod kan da ha beviljats for ett fordon
vars hojd Overskrider den begransning som galler enligt de nya
foreskrifterna.

Inkommer det efter ikrafttrddandet en ansdkan om bilstdd kan bilstdd
for det aktuella fordonet fortfarande lamnas for atgarder som avses i 52
kap. 8 § forsta stycket 2—4, dvs. for &ndring av fordonet och kostnader i
samband med det samt justering och reparation av andringen. Detta ar
fallet &ven om det inte l&ngre kan beviljas bilstod for anskaffning av ett
sadant fordon. Vid bedémningen av om det ska lamnas anpassningsbidrag
for fordonet tilldampas bestdmmelserna i 52 kap. 19 och 19 a §§ i den nya
lydelsen om det bidraget. Bestdammelsen 52 kap. 8 § i den nya lydelsen om



vad bilstod kan avse utgor da inte ett hinder mot att bevilja anpass-
ningsbidrag dven om ansdkan om annat bilstéd an for anskaffning av
fordon inkommer efter ikrafttradandet. Om ett fordon redan har godtagits
i bilstodshanseende kan darefter saledes ytterligare bilstod lamnas for at-
garder pa fordonet. Samma galler bilstod for anskaffning av en sarskild
anordning pa fordonet och kostnader i samband med det samt justering och
reparation av anordningen.

Motsvarande galler aven for kostnader for sddan kortraning som behovs
fore och efter sddana atgarder och kostnader i samband med det.

Overvigandena finns i avsnitt 5.4.
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Sammanfattning av promemorian Bilstod —
Okade mojligheter till anpassning

Promemorian har tagits fram av en arbetsgrupp pa Socialdepartementet. |
promemorian foreslds vissa forandringar i reglerna om bilstodets
anpassningsbidrag. Det foreslas att anpassningsbidrag ska kunna lamnas
&ven for anordningar som dr att anse som standardutrustning i bilen eller
for normalt forekommande tillaggsutrustning till bilen. Vidare foreslas att
sérskilda skal for att lamna anpassningsbidrag for ett fordon som ar aldre
an fyra ar eller har framforts mer an 6 000 mil ska tillampas endast forsta
gangen det beviljas sadant bidrag. Det foreslas ocksa att det ska inforas en
hojdbegransning for bilar som det kan lamnas bilstod for. Det kommer da
att kunna ldmnas anpassningsbidrag for att anpassa en lagre bil.

De nya bestimmelserna foreslas triada i kraft den 1 oktober 2020. Aldre
bestdmmelser ska fortfarande gélla for de &renden i vilka ansékningar om
bilstdd har kommit in till Forsakringskassan fore ikrafttrédandet.



Promemorians lagforslag Eri?;wéazgm/zonw

Forslag till lag om &ndring i socialforsakringsbalken

Harigenom foreskrivs att 52 kap. 8, 9, 19 och 19 a 8§ socialforsak-
ringsbalken ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
52 kap.
8§
Bilstod lamnas for
1. anskaffning av personbil 1. anskaffning av personbil
klass I, motorcykel eller moped, klass I med en utvéndig hojd som
inte Overstiger 2 050 millimeter,
motorcykel eller moped,
2. andring av ett fordon som avses i 1 och kostnader i samband darmed
samt justering och reparation av &ndringen,
3. anskaffning av en sarskild anordning pa ett fordon som avses i 1 och
kostnader i samband darmed samt justering och reparation av anordningen,
4. kostnader for kortraning som behdvs fore och efter sadana &tgarder
som anges i 2 och 3, och kostnader i samband déarmed, eller
5. korkortsutbildning i samband med anskaffning av motorfordon.
Vad som avses med personbil klass I, motorcykel och moped anges i
lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

98§

Om det finns sérskilda skal pA  Om det pa grund av funk-
grund av funktionshindrets art tionshindrets art eller andra
eller andra  omstandigheter, omsténdigheter finns sarskilda
lamnas bilstdd for anskaffning skal for det, lamnas bilstod for

eller andring av ett annat mo-
torfordon &n somavsesi 8 § 1 eller
for anskaffning av  sarskild
anordning pa ett sadant fordon.

anskaffning eller &ndring av ett
annat motorfordon &n som avses i
8 § forsta stycket1l eller for
anskaffning av sérskild anordning
pa ett sddant fordon.

19 &

Anpassningsbidraget motsvarar kostnaden for sadana atgarder som
anges i 8 § forsta stycket 2—4 och som behdvs for att den forsékrade ska

kunna bruka fordonet.
Forsakringskassan far besluta
att inte medge anpassningsbidrag
om det fordon som den forsékrade
valt ar oldampligt med hénsyn till
den anpassning som behdvs.
Detsamma galler om fordonet ar

! Senaste lydelse 2016:1066.
2 Senaste lydelse 2016:1066.

Forsakringskassan far besluta
att inte medge anpassningsbidrag
om det fordon som den forsékrade
valt &r olampligt med hénsyn till
den form av anpassning som
behdvs. Detsamma galler om
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olampligt med hansyn till sitt
skick.

Om fordonet &r aldre &n fyra ar
eller har framforts mer &n 6 000
mil, ldmnas anpassningsbidrag for
andring av  fordonet eller
anskaffning av en  sérskild
anordning pa fordonet endast om
det finns sérskilda skal.

fordonet ar olampligt med hansyn
till sitt skick.

Om fordonet &r aldre an fyra ar
eller har framférts mer &n 6 000
mil, lamnas anpassningsbidrag for
&ndring av  fordonet eller
anskaffning av en  sarskild
anordning pa fordonet endast om
det finns sarskilda skal. Sadana
sarskilda skal kravs dock endast
nar det till den forsékrade for
forsta gangen ska lamnas
anpassningsbidrag fér fordonet.

19a 8§

Anpassningsbidrag lamnas inte
for kostnader for anordningar for
vilka bidrag enligt 18 ¢ § forsta
stycket har  lamnats, for
anordningar som ar att anse som
standardutrustning i bilen eller
for ~ normalt  forekommande
tillaggsutrustning till bilen.

Anpassningsbidrag ldmnas inte
heller for kostnader for atgarder
som hade kunnat undvikas om den
forsakrade utnyttjat ratten till
bidrag enligt 18 b eller 18c 8.
Detta géller dock inte om det finns
sarskilda skal for att anda lamna
anpassningsbidrag.

Anpassningsbidrag l&mnas inte
for kostnader for anordningar for
vilka det har [amnats bidrag enligt
18 c § forsta stycket.

Anpassningsbidrag ld&mnas inte
heller for kostnader for atgarder
som hade kunnat undvikas om den
forsakrade utnyttjat ratten till
bidrag enligt 18 b eller 18 ¢ §, for
anordningar som &r att anse som
standardutrustning i bilen eller
for ~ normalt  forekommande
tillaggsutrustning till bilen. Detta
galler dock inte om det finns
sarskilda skal for att d4nda lamna
anpassningsbidrag.

1. Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2020.
2. Aldre foreskrifter galler fortfarande i drenden i vilka en ansékan om
bilstéd har kommit in till Férsakringskassan fore ikrafttradandet.

3 Senaste lydelse 2016:1066.



Forteckning 6ver remissinstanserna Eri‘l’;’éazglg’zo-m
Efter remiss har yttranden kommit in frdn Barnombudsmannen, Bil
Sweden, Branschféreningen Svensk  Fordonsanpassning, DHR,
Forsakringskassan, Forvaltningsratten i Linkdping, Forvaltningsratten i
Luled, Inspektionen for socialforsikring, Myndigheten for delaktighet,
Mobilitetscenter, Personskadeférbundet RTP, Riksdagens ombudsmaén
(JO), Riksforbundet for Rorelsehindrade Barn och Ungdomar (RBU),
Socialstyrelsen, Trafikverket och Transportstyrelsen.

Darut6ver har yttranden inkommit fran Autism och Aspergerforbundet,
Foreningen for de neurosedynskadade (FfdN) och  Svensk
Dysmeliférening.

Féljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
Idmna synpunkter: CancerRehabFonden, Diskrimineringsombudsmannen,
Funktionsratt Sverige, Lika Unika — Federationen ménskliga réattigheter
for personer med funktionsnedsattning, Forbundet unga rorelsehindrade,
Motorbranschens Riksforbund, Neuroforbundet, Riksférbundet FUB,
Statens vdg- och transportforskningsinstitut, Sveriges Kommuner och
Regioner (tidigare Sveriges Kommuner och Landsting) och Svenskt
Naringsliv.
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Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 12 mars 2020

Narvarande: statsminister L6fven, ordférande, och statsraden Lovin,
Johansson, Baylan, Hallengren, Andersson, Bolund, Damberg, Ygeman,
Eriksson, Linde, Ekstrém, Eneroth, Nilsson, Ernkrans, Lind, Hallberg,
Nordmark, Micko

Foredragande: statsradet Hallengren

Regeringen beslutar proposition Forbattrade majligheter till bilstéd
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