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Propositionens huvudsakliga innehall

Drivmedelspriserna har ¢kat kraftigt under det senaste aret. Det beror
framst pa att oljepriset har stigit kraftigt, sarskilt efter Rysslands invasion
av Ukraina. Med hénsyn till de hdga drivmedelspriserna bor den
successiva hojningen av kraven i reduktionsplikten for bensin och diesel
pausas for 2023. Dérmed undviks att reduktionsplikten leder till hdgre
priser pa bensin och diesel under 2023.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 januari 2023.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2021/22:243

Regeringens forslag:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2017:1201) om reduktion av véaxthusgasutsldapp fran vissa fossila
drivmedel.



Prop. 2021/22:243 - 9 Forslag till lag om dndring i lagen
(2017:1201) om reduktion av
vaxthusgasutslapp fran vissa fossila
drivmedel

Hérigenom foreskrivs att 5 och 7 8§ lagen (2017:1201) om reduktion av
véxthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel® ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5 §?

Den som har reduktionsplikt for bensin eller diesel ska for varje
kalenderar se till att utsldppen av véaxthusgaser fran den reduktionspliktiga
energimangden av sadana branslen understiger utslappen fran
motsvarande energiméngd fossil bensin eller fossil diesel med minst den
procentsats som anges nedan for respektive drivmedel:

Ar Bensin  Diesel Ar Bensin  Diesel
2020 4,2 21 2020 4,2 21
2021 6 26 2021 6 26
2022 7,8 30,5 2022 7.8 30,5
2023 10,1 35 2023 7.8 30,5
2024 125 40 2024 125 40
2025 155 45 2025 155 45
2026 19 50 2026 19 50
2027 22 54 2027 22 54
2028 24 58 2028 24 58
2029 26 62 2029 26 62
2030 28 66 2030 28 66
788

Den som har reduktionsplikt och har minskat utslappen for ett visst
drivmedel pa det sétt som anges i denna lag och mer 4n vad som kravs
enligt 5 eller 5a§ far anvanda overskottet for att uppfylla reduktions-
plikten eller Gverlata Gverskottet till ndgon annan som darefter far anvanda
det for att uppfylla sin reduktionsplikt.

Ett 6verskott far anvandas for att uppfylla reduktionsplikten for

1. diesel, om dverskottet avser bensin eller diesel,

2. bensin, om @verskottet avser bensin,

3. bensin, om d&verskottet avser 3. bensin, om &verskottet avser
diesel och om minst 6 procent av  diesel och om minst 6 procent-
plikten for bensin redan har enheter av plikten for bensin redan

! Senaste lydelse av lagens rubrik 2021:412.
2 Senaste lydelse 2021:747.
4 3 Senaste lydelse 2021:747.



uppfyllts genom egen inblandning har  uppfyllts genom  egen Prop. 2021/22:243
av fornybara eller andra fossilfria inblandning av fornybara eller
drivmedel eller genom anvéndning andra fossilfria drivmedel eller
av ett dverskott som avser bensin, genom anvéndning av ett dverskott
eller som avser bensin, eller

4. flygfotogen, om gverskottet avser flygfotogen.

Ett overskott far anvandas enligt denna paragraf endast om det har
uppkommit

1. samma kalenderar, eller

2. kalenderaret dessforinnan, i den utstrackning som regeringen
foreskriver.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2023.



Prop. 2021/22:243 3 Arendet och dess beredning

I lagen (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp fran vissa fossila
drivmedel (reduktionspliktslagen) finns bestdmmelser om att drivmedels-
leverantorer ska minska véxthusgasutslappen frdn bensin och diesel
genom inblandning av fornybara eller andra fossilfria drivmedel
(reduktionsplikt). Kraven pa minskade utsléapp hojs successivt for varje ar
till och med 2030.

Drivmedelspriserna har okat kraftigt under det senaste aret. For att
undvika att reduktionsplikten leder till hogre priser pa bensin och diesel
under 2023 utarbetades en promemoria i Infrastrukturdepartementet med
forslag om att de successivt hdjda kraven i reduktionsplikten for bensin
och diesel ska pausas for 2023. Promemorians lagférslag finns i bilaga 1.
Promemorian har remissbehandlats. En forteckning éver remissinstan-
serna finns i bilaga 2. Remissvaren finns tillgangliga i Infrastruktur-
departementet (12022/00725).

Lagradet

Forslaget i denna proposition innebér en dndring av de procentsatser som
anger reduktionsnivaerna for bensin och diesel 2023 och en andring av
rattelsekaraktdr i reduktionspliktslagen. Forslaget ar forfattningstekniskt
och aven i 6vrigt av sadan beskaffenhet att Lagradets horande skulle sakna
betydelse. Lagradets yttrande har darfor inte inhamtats.

4 Pausad hojning av reduktionsnivierna
for bensin och diesel

Regeringens forslag: Kraven pad den som har reduktionsplikt att
minska utsldappen av vaxthusgaser fran den reduktionspliktiga
energiméngden bensin och diesel ska inte hdjas 2023. Det innebér att
utslappen av véxthusgaser fran den reduktionspliktiga energimangden
bensin eller diesel ska understiga utslappen fran motsvarande
energimangd fossil bensin eller diesel med minst 7,8 procent for bensin
och 30,5 procent for diesel 2023.

Promemorians forslag 6verensstdmmer med regeringens.

Remissinstanserna:  Flertalet remissinstanser som  foretrader
drivmedelsleverantorer, biodrivmedelsproducenter, fordonsbranschen och
drivmedelskdpare, daribland Drivkraft Sverige, Transportféretagen,
Mobility Sweden, Naringslivets transportrad, Skogsindustrierna, Svenska
bioenergiféreningen (Svebio) och Svenskt naringsliv tillstyrker forslaget.
Lantbrukarnas riksforbund och Maskinentreprendrerna anser att
reduktionsnivéerna ska sankas med 50 procent 2023. Sveriges Akeri-
foretag foreslar att reduktionsnivéerna ska sankas tillrackligt mycket for
att priset pa diesel i Sverige ska ligga p& den genomsnittliga nivan i EU.
Lantménnen Agroetanol konstaterar att reduktionsplikten framfor allt

6 paverkar priset pa diesel.



Trafikanalys och Trafikverket invander inte mot forslaget men pépekar
att det inte far 6ppna upp for sankta klimatambitioner pa sikt. Trafikverket
bedémer att forslaget inte paverkar mojligheten att na klimatmalen for
transportsektorn. Konjunkturinstitutet anser att det kan finnas stéd for
forslaget med hénsyn till hur elektrifieringen av transportsektorn och
oljepriset har utvecklats sedan kontrollstationen fér 2019.

2030-sekretariatet, Biodriv 6st, Energigas Sverige, Miljoforvaltningen i
Stockholms stad, Naturvardsverket och Statens energimyndighet (Energi-
myndigheten) avstyrker forslaget. De framfor bl.a. att &ndringar av
reduktionsplikten bor goras i kontrollstationerna som genomférs vart
tredje ar for att undvika osakerhet for berorda aktorer kring langsiktigheten
i reduktionsplikten och risken att biodrivmedelsproducenter inte vagar
investera i 6kad produktion. Naturvardsverket bedomer att forslaget kan
fa allvarliga konsekvenser for klimatarbetet och efterfragar, i likhet med
bl.a. Energimyndigheten, atgarder som kompenserar for okade driv-
medelspriser pa ett sitt som inte minskar incitamentet att stalla om till
fossilfrihet. Energigas Sverige anser att forslaget leder till sdmre
konkurrensforutsattningar for biogas och att regeringen bor vidta kompen-
sationsatgarder. Miljoforvaltningen i Stockholms stad framfor att forslaget
leder till behov av andra atgarder for att nd kommunens klimatmal.

Skalen for regeringens forslag
Reduktionsnivaerna for bensin och diesel bor inte hojas 2023

Med hénsyn till de hdga drivmedelspriserna, som framst orsakats av att
oljepriset har stigit kraftigt, sarskilt efter Rysslands invasion av Ukraina,
bor den successiva hdjningen av kraven i reduktionsplikten fér bensin och
diesel pausas for 2023. Hojda krav pa minskade utslapp (reduktionsnivaer)
skulle annars leda till hdgre priser pa bensin och diesel under 2023, efter-
som biodrivmedel &ar dyrare an fossila drivmedel. De hdga drivmedels-
priserna riskerar att sl& hart mot foretag och de hushall som ar beroende
av bil.

Enligt hittillsvarande lagstiftning ska reduktionsnivaerna hojas fran
7,8 procent till 10,1 procent for bensin och fran 30,5 procent till 35 procent
for diesel. Flertalet remissinstanser tillstyrker eller har inga invandningar
mot forslaget. Nagra remissinstanser som avstyrker forslaget efterlyser
atgarder som motverkar effekterna av de higa drivmedelspriserna utan att
minska takten i klimatomstéllningen. Regeringen menar att forslaget &r ett
satt att nd bade berérda hushall och foretag, utan att sanka klimatambi-
tionerna pa sikt. Darutover ar forslaget en del av ett bredare atgardspaket,
dar bl.a. sankta drivmedelsskatter och drivmedelsstod ingér. Energigas
Sverige efterfragar kompensationsatgarder for att starka biogasens
konkurrenskraft. Regeringen har nyligen beslutat om ett produktionsstod
till biogas som uppgraderas till samma kvalitet som naturgas och som
darmed kan anvéndas i gasfordon.

Forslaget sanker inte klimatambitionerna pa sikt

Riksdagen beslutade 2017 om flera etappmal inom miljomalssystemet
som bidrar till miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan. Ett av
etappmalen innebdr att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom
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Prop. 2021/22:243

inrikes luftfart, som ingar i EU:s utslappshandelssystem) ska minska med
minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Transporternas utslépp
ska minska genom transporteffektivitet, elektrifiering, hallbara fornybara
drivmedel samt energieffektiva fordon och fartyg. Reduktionsplikten &r ett
viktigt styrmedel for att 6ka andelen hallbara férnybara drivmedel.

Forséljningen av laddbara bilar (laddfordon) under 2021 och bérjan av
2022 var betydligt hogre &n i det grundscenario som Energimyndigheten
tog fram i kontrollstationen for 2019 fér hur reduktionsplikten bér bidra
till att né etappmalet for inrikes transporter. Det scenariot Iag till grund for
nu gallande reduktionsnivéer. Andelen rena elbilar i nybilsforsaljningen
2021 var ca 10 ganger hogre och andelen laddhybrider ca 2,5 ganger hogre
&n i grundscenariot. Nybilsforséaljningen av laddfordon var dven hégre an
i det mest optimistiska elektrifieringsscenario som Energimyndigheten
redovisade i kontrollstationen for 2019. Utifran det scenariot angav
myndigheten att reduktionsnivaerna 2023 bor vara 29,4 procent for diesel
och 10,1 procent for bensin pd vagen mot att na etappmalet for inrikes
transporter, vilket ar i linje med de reduktionsnivaer som galler for 2022.
Eftersom oljepriset kan bli hogre &n vad som tidigare antagits, sérskilt efter
Rysslands invasion av Ukraina, kan ocksa efterfragan pa drivmedel antas
bli lagre och omstéllningstrycket hogre &n vad som antagits tidigare.
Regeringen beddmer darmed, i likhet med Trafikverket, att forslaget inte
paverkar mojligheten att nad etappmalet for inrikes transporter.

Storre andringar av reduktionsplikten bor géras i samband med
kontrollstationer

Reduktionsnivaerna for 2023 bor inte sankas till en lagre niva an vad som
galler for 2022, vilket efterfrdgas av bl.a. Lantbrukarnas riksférbund.
Storre andringar av reduktionsplikten bér goéras i samband med de
kontrollstationer som genomfors vart tredje ar, vilket aven framfors av
bl.a. Naturvardsverket och Energimyndigheten.

Regeringen gav den 16 december 2021 Energimyndigheten i uppdrag att
genomfora en kontrollstation for 2022. Myndigheten ska bl.a. analysera
om reduktionsnivaerna for bensin och diesel for 2024-2030 bor andras
med hénsyn till utvecklingen inom transportsektorn och transportsektorns
klimatmal for 2030 (12021/03316). Energimyndigheten ska senast den
15 september 2022 redovisa de delar av uppdraget som ror reduktions-
nivaerna for bensin och diesel (12022/00777).

Regeringen anser inte att det utgor en stérre &ndring att pausa héjningen
av reduktionsplikten for ett enskilt ar i véintan pa kontrollstationen for
2022, eftersom elektrifieringen av transportsektorn gatt betydligt snabbare
&n vad som tidigare antagits.

Ordet procent andras till procentenheter

| propositionen foreslds aven en andring av ordet procent till procent-
enheter i bestammelsen om hur overskott av utslappsminskningar far
anvandas i frdga om bensin (7 § andra stycket 3 reduktionspliktslagen).
Négon andring i sak i forhallande till vad som avsags nar bestimmelsen
infordes asyftas inte. Andringen ar av rattelsekaraktar.



5 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Lagdndringarna ska trada i kraft den 1 januari
2023.

Promemorians férslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Remissinstanserna tillstyrker eller har inga
synpunkter pa forslaget.

Skaélen for regeringens forslag: Forslaget bor trada i kraft den 1 januari
2023. Det finns dérmed tillrackligt med tid for berdrda aktorer att anpassa
sig till de nya forutsattningarna.

6 Konsekvenser

Regeringens bedomning: Forslaget leder till att pumppriset blir ca 55—
60 ore/l lagre for diesel och ca 30 ore/l lagre for bensin (exklusive
mervardesskatt) under 2023. Andelen biodrivmedel i bensin och diesel
under 2023 blir densamma som under 2022.

Promemorians bedémning 6verensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Regelradet finner att konsekvensutredningen
uppfyller kraven i 6 och 7 88 forordningen (2007:1244) om konsekvens-
utredning vid regelgivning. Kommerskollegium delar beddmningen att de
foreslagna bestammelserna inte behdver anmalas enligt tjanstedirektivet
och overlamnar &t Regeringskansliet att bedéma om bestammelserna
behdver anmalas enligt direktiv (EU) 2015/1535. Naturvardsverket
framfor att reduktionspliktens prispaverkan framjar energieffektivare
fordon och arbetsmaskiner, minskade transporter och en évergang till
elektrifiering. Trafikverket saknar en analys av vilken &terhéallande effekt
hoga drivmedelspriser har pa trafikarbetet och nyforsaljningen av fordon.
Sveriges Akeriforetag efterlyser en mer utforlig analys éver hur de héga
drivmedelspriserna forsamrar svensk konkurrenskraft. Drivkraft Sverige
framfor att reduktionspliktsavgiften inte begransar den maximala
6kningen av drivmedelspriset vid pump, eftersom bade drivmedelsbolagen
och deras kunder har en stor vilja att uppfylla reduktionsplikten.

Skalen for regeringens bedémning

Forslaget paverkar drivmedelsképare, drivmedelsleverantérer och
producenter av biodrivmedel

Forslaget berdr foretag som producerar, saljer eller anvander flytande
drivmedel samt drivmedelskopare. Ar 2020 rapporterade 20 foretag enligt
reduktionspliktslagen, varav 12 foretag for endast diesel och 8 foretag for
bade bensin och diesel. Bade drivmedelsleverantérer och yrkesmassiga
anvandare av drivmedel, t.ex. vissa storre industriverksamheter, kan vara
reduktionspliktiga. Producenter och importdrer av biodrivmedel berors
genom att efterfragan pa biodrivmedel paverkas av forslaget. Drivmedels-
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Prop. 2021/22:243  kopare i form av foretag och hushall paverkas genom att forslaget inverkar
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pa slutkonsumentens drivmedelskostnader.

Offentligfinansiella effekter
Forslaget beddms inte ha offentligfinansiella effekter.

Paverkan pa drivmedelspriser

Reduktionsplikten paverkar pumppriset pa bensin och diesel, eftersom
produktionskostnaderna ar hogre for biodrivmedel jamfort med deras
fossila motsvarigheter. Under det senaste aret har prisskillnaden mellan
biodrivmedel fran vatebehandlade fetter och oljor (HVO) och fossil diesel
Okat, vilket innebér att kostnaden for att uppfylla reduktionsplikten
beddms ligga omkring 12 &re per liter, exklusive mervardesskatt, for varje
procentenhet reduktionsplikten hdjs (se dven prop. 2020/21:180 s. 43).
Aktorer som inte uppfyller reduktionsplikten ska betala en reduktions-
pliktsavgift. Avgiften innebar en merkostnad vid pump pa 13 6re per liter
for varje procentenhet som reduktionsnivan for diesel hojs och 15 cre per
liter nér det géller bensin, exklusive mervardesskatt. Den faktiska kost-
naden for att uppfylla plikten kan, som framférs av Drivkraft Sverige, bli
hdgre om drivmedelsleverantdrer valjer att uppfylla plikten till en hogre
kostnad &n avgiften, t.ex. for att inblandning av biodrivmedel ger ett mer-
varde vid marknadsforing eller for att leverantoren har ingétt avtal om
inkop av biodrivmedel med ett rorligt pris.

| praktiken blir kostnaden for att uppfylla reduktionsplikten for diesel
densamma som for att hoja reduktionsnivan for bensin, eftersom 6verskott
av utslappsminskningar som uppkommit genom inblandning av férnybara
eller andra fossilfria drivmedel i diesel kan anvéndas for att uppfylla hojda
krav i reduktionsplikten for bensin (7 8 reduktionspliktslagen).

Sammantaget ligger kostnaden omkring 12-13 dre/l, exklusive
mervérdesskatt, for varje procentenhet som reduktionsplikten hojs 2023.
Forslaget innebar darmed att pumppriset, jamfort med de reduktionsnivaer
som géller enligt hittillsvarande lagstiftning, blir ca 55-60 6re/l lagre for
diesel och ca 30 ¢re/l lagre for bensin, exklusive mervardesskatt. En
mervardesskatteeffekt tillkommer om koparen &r en privatperson. Pa
drivmedel utgar mervardesskatt med 25 procent.

Forenlighet med EU-rétten

Forslagen dverensstdammer med de skyldigheter som foljer av EU-rétten.
Reduktionsplikten har tidigare anmalts som en teknisk foreskrift enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den
9 september 2015 om ett informationsforfarande betréffande tekniska
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhallets
tjanster. Forslaget kraver inte ndgon ny anmalan enligt direktiv (EU)
2015/1535, eftersom sankta reduktionsnivéer for bensin och diesel inte i
sig utgor en sadan teknisk foreskrift som ska anmalas enligt direktivet.
Nagon anmalan behdver inte heller goras enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/123/EG av den 12 december 2006 om tjénster pa den
inre marknaden (tjanstedirektivet).



Effekter pa miljon
I Energimyndighetens kortsiktsprognos antas att det 2023 kommer att
anvandas ca 22 TWh bensin och 58 TWh diesel, inklusive inblandning av
biodrivmedel. Med ett antagande om att de biodrivmedel som anvands for
att uppfylla reduktionsplikten minskar utslappen av vaxthusgaser i ett
livscykelperspektiv med 90 procent, innebér det att anvandningen av fossil
bensin och diesel blir ca 3,4 TWh hdgre d4n med de reduktionsnivaer som
géller enligt hittillsvarande lagstiftning. Det medfér okade utslépp av
vaxthusgaser med 880 000 ton under 2023, jamfort med om atgarden inte
genomfors. For aren darefter innebar forslaget ingen andring. Andelen
biodrivmedel i bensin och diesel under 2023 bedéms bli densamma som
under 2022. Naturvardsverket och Trafikverket framfor att reduktions-
pliktens paverkan pa bensin- och dieselpriset dven ger indirekta klimat-
effekter. Forslagen i denna proposition beddéms dock ha begransade
effekter pé t.ex. konsumenters val av fordon, eftersom det endast ror en
pausad hojning av reduktionsplikten for ett ar.

Som anges i avsnitt 4 bedoms reduktionsnivaerna for 2023 fortsatt vara
i linje med den beddmning som Energimyndigheten gjorde i kontroll-
stationen for 2019 om vad som kravs for att n& etappmalet for inrikes
transporter i scenariot med hdg nybilsforsaljning av laddfordon.

Paverkan pa foretag

Jamfort med en situation dér reduktionsnivaerna hojs 2023 leder forslaget
till minskade drivmedelskostnader. | huvudsak péverkas naringssektorer
som dar beroende av végtransporter och stora anvandare av diesel som
gruvnaringen och jord- och skogsbruket. Sma foretag paverkas inte
sarskilt. Bedomningen ar att konkurrensforhallandena mellan svenska
foretag och foretag i andra lander forbéttras. En mer utforlig analys av hur
reduktionsplikten paverkar svenska foretag, som efterfragas av Sveriges
Akeriféretag, ingar i Energimyndighetens uppdrag att ta fram underlag till
kontrollstationen for 2022.

Lagéndringen trader i kraft den 1 januari 2023. Det bor finnas tillréckligt
med tid for berdrda aktorer att anpassa sig.

Paverkan pa hushall

Jamfort med en situation dér reduktionsnivaerna hojs 2023 leder forslaget
till minskade drivmedelskostnader for hushall.

Ovrigt

Forslagen bedéms inte ha nagra konsekvenser for myndigheter och
domstolar eller paverka den kommunala sjalvstyrelsen, brottsligheten, det
brottsférebyggande arbetet, jamstalldheten mellan kvinnor och man,
sysselsattningen eller mojligheten att na de integrationspolitiska malen.

Prop. 2021/22:243
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Prop. 2021/22:243 7 Forfattningskommentar
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Forslaget till lag om &ndring i lagen (2017:1201) om
reduktion av vaxthusgasutslapp fran vissa fossila
drivmedel

Reduktionsplikt

58 Den som har reduktionsplikt for bensin eller diesel ska for varje kalenderar
se till att utslappen av vaxthusgaser fran den reduktionspliktiga energimangden av
sddana branslen understiger utslappen fran motsvarande energimangd fossil bensin
eller fossil diesel med minst den procentsats som anges nedan for respektive
drivmedel:

Ar Bensin  Diesel
2020 4,2 21
2021 6 26
2022 7,8 30,5
2023 7,8 30,5

2024 125 40
2025 155 45

2026 19 50
2027 22 54
2028 24 58
2029 26 62
2030 28 66

Paragrafen innehéller bestimmelser om hur mycket utslappen av vaxthus-
gaser fran den reduktionspliktiga energimangden bensin eller diesel ska
understiga utslappen frdn motsvarande energimangd fossil bensin eller
diesel. Overvagandena finns i avsnitt 4.

Paragrafen andras pa sa sétt att de krav pa minskade utslapp som galler
for 2023 sanks till 2022 &rs niva.

Utslappsminskningar utéver vad som Kréavs

7 8 Densom har reduktionsplikt och har minskat utslappen for ett visst drivmedel
pa det satt som anges i denna lag och mer &n vad som krévs enligt 5 eller 5 a § far
anvanda dverskottet for att uppfylla reduktionsplikten eller 6verléta dverskottet till
nagon annan som darefter far anvanda det for att uppfylla sin reduktionsplikt.

Ett dverskott far anvandas for att uppfylla reduktionsplikten for

1. diesel, om Overskottet avser bensin eller diesel,

2. bensin, om dverskottet avser bensin,

3. bensin, om 6verskottet avser diesel och om minst 6 procentenheter av plikten
for bensin redan har uppfyllts genom egen inblandning av férnybara eller andra
fossilfria drivmedel eller genom anvéndning av ett dverskott som avser bensin,
eller

4. flygfotogen, om dverskottet avser flygfotogen.

Ett dverskott far anvandas enligt denna paragraf endast om det har uppkommit

1. samma kalenderar, eller



2. kalenderaret dessforinnan, i den utstréckning som regeringen foreskriver. Prop. 2021/22:243

| paragrafen anges hur dverskott av utslappsminskningar far anvandas for
att uppfylla en reduktionsplikt. Overvagandena finns i avsnitt 4.

Paragrafen &ndras genom att ordet procent andras till procentenheter i
andra stycket tredje punkten. Andringen &r av réttelsekaraktar.
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Prop. 2021/22:243 - promemorians lagforslag

Bilaga 1
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Forslag till lag om &ndring i lagen (2017:1201) om
reduktion av vaxthusgasutslapp fran vissa fossila
drivmedel &ndring

Hérigenom foreskrivs att 58§ lagen (2017:1201) om reduktion av
véxthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel® ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5§

Den som har reduktionsplikt for bensin eller diesel ska for varje
kalenderar se till att utsldappen av véaxthusgaser fran den reduktionspliktiga
energimangden av sddana branslen understiger utslappen  fran
motsvarande energiméngd fossil bensin eller fossil diesel med minst den
procentsats som anges nedan for respektive drivmedel:

Ar  Bensin Diesel Ar Bensin  Diesel
2020 4,2 21 2020 4,2 21
2021 6 26 2021 6 26
2022 7.8 30,5 2022 7.8 30,5
2023 10,1 35 2023 7,8 30,5
2024 12,5 40 2024 125 40
2025 15,5 45 2025 155 45
2026 19 50 2026 19 50
2027 22 54 2027 22 54
2028 24 58 2028 24 58
2029 26 62 2029 26 62
2030 28 66 2030 28 66

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2023.

1 Senaste lydelse av lagens rubrik 2021:412.
2 Senaste lydelse 2021:747.



Forteckning Over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden Over promemorian Pausad hdjning av
reduktionsplikten for bensin och diesel 2023 inkommit fran 2030-
sekretariatet, Drivkraft Swverige, Kommerskollegium, Konjunktur-
institutet, Lantbrukarnas riksforbund, Mobility Sweden, Naturvards-
verket, Regelradet, Skogsindustrierna, Statens energimyndighet, Svenska
bioenergiforeningen, Svenskt naringsliv, Sveriges Akeriforetag, Tillvaxt-
verket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportforetagen.

Féljande remissinstanser har beretts tillfdlle att yttra sig men avstatt:
Myndigheten for tillvaxtpolitiska utvarderingar och analyser, Organi-
sationen Sveriges Servicestationer, Svensk Kollektivtrafik, Svenska
naturskyddsféreningen, Svenska Taxiférbundet och Sveriges kommuner
och regioner (SKR).

Yttranden har ocksd kommit in frn Biodriv Ost, Energigas Sverige,
Lantménnen Agroetanol, Maskinentreprendrerna, Miljoforvaltningen i
Stockholm stad, Norra Skog, Néaringslivets transportrad och Preem AB.

Prop. 2021/22:243

Bilaga 2
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Prop. 2021/22:243
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Infrastrukturdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 5 maj 2022
Narvarande: statsradet Johansson, ordférande, och statsraden Hallengren,
Hultqvist, Damberg, Shekarabi, Ygeman, Strandhall, Eneroth, Dahlgren,
Hallberg, Nordmark, Satherberg, Thorwaldsson, Gustafsdotter, Axelsson
Kihlblom, Elger, Farmanbar, Danielsson, Karkiainen

Foredragande: statsradet Farmanbar

Regeringen beslutar proposition 2021/22:243 Pausad hdjning av
reduktionsplikten for bensin och diesel 2023



