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Skrivelsens huvudsakliga innehall

I skrivelsen redogor regeringen for planeringsarbetet och sitt beslut om
faststéllelse av  nationell  trafikslagsovergripande  plan  for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 samt faststallelse av
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande lansplaner for
regional transportinfrastruktur fér samma period. Vidare lamnar
regeringen i skrivelsen en redogorelse for hur ett antal tillkdnnagivanden
som riksdagen har riktat till regeringen, bl.a. med anledning av regeringens
proposition Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela
Sverige, har omhéndertagits.
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1 Framtidens infrastruktur

Regeringen faststallde genom beslut den 7 juni 2022 den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastruktur for perioden
2022-2033 och definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. |
denna skrivelse redogor regeringen for planeringsarbetet och innehallet i
regeringens beslut.

Den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastruk-
turen for perioden 2022-2033 bygger pa regeringens proposition
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop.
2020/21:151), en infrastrukturproposition med den stdrsta ekonomiska
ramen nagonsin for atgarder i transportinfrastrukturen. Riksdagen fattade
beslut i enlighet med regeringens forslag i propositionen (bet.
2020/21:TU186, rskr. 2020/2021:4009).

En utbyggd infrastruktur &r viktig for regional utveckling och for jobben.
Infrastruktursatsningar kan bidra till ett starkare samhalle, fler bostéder,
forbattrade pendlingsmojligheter och klimatsmarta transportldsningar.
Infrastruktur-

investeringar kan skapa jobb, forstora arbetsmarknadsregionerna och
bidra till tillgangligheten, klimatarbetet och sammanhallningen i landet.
En god tillganglighet regionalt, nationellt och internationellt har stor
betydelse for medborgare och néringsliv samt for konkurrenskraft,
ekonomisk utveckling och valfard.

Den nationella planen ska bidra till att det finns goda forutséattningar att
bo, leva och arbeta i hela landet, att ménniskor kan resa och motas samt
att varor och gods transporteras pa ett hallbart och klimatsmart satt. Genom
att forbattra tillgangligheten skapas stérre arbetsmarknadsregioner. Till-
gangligheten &r ocksa central for att ge manniskor tillgang till vard,
omsorg och service liksom aktiviteter och miljéer for en meningsfull fritid.
Ett palitligt, robust och langsiktigt hallbart transportsystem &r en
forutsattning for manniskor, naringslivet och ett starkt samhalle.

Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen ar en férutsattning
for att Sverige ska klara savil befolkningsékning som en héllbar tillvéxt
och for att n& klimatmalen. Sverige ska bli varldens forsta fossilfria val-
fardsland. Infrastrukturinvesteringar skapar jobb och ger samtidigt goda
forutséttningar for naringslivet att utveckla och exportera svensk teknik.
Det stéarker svensk konkurrenskraft och Sverige som land med omfattande
export. Sa drivs den gréna industriella revolutionen pd med investeringar
i hela landet och sd hamnar framtidens jobb i Sverige. Satsningarna i
planen stoder och forstarker bl.a. den pagdende kraftiga industriutveckling
som sker framfor allt i norra Sverige, men dven teknikutveckling och in-
novationer i andra delar av Sverige. Trafikverket berdknar att det forslag
till plan som verket lamnat innebér att cirka 25000 personer per &r
kommer att vara sysselsatta under planperioden. Till det kommer
ytterligare kringinvesteringar som mgjliggérs av utbyggd infrastruktur.
Infrastrukturinvesteringar skapar ocksa potential for bostadsbyggande.
Det kraver samtidigt en val fungerande samordning mellan statlig
infrastrukturplanering samt kommunal och regional samhéllsplanering for
att den potentialen ska utnyttjas till fullo. Transportinfrastrukturens
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utformning och anvandning har stor betydelse fér mojligheten att skapa en
god bebyggd miljo och for att bibehalla och utveckla landskapets varden.

Att transporter och transportinfrastruktur fungerar &r en nddvéndig
forutséttning for att viktiga samhéllsfunktioner inklusive totalforsvaret ska
kunna uppratthallas vid kriser i fredstid, hojd beredskap och ytterst i krig.
Det behovs en dkad motstandskraft och redundans, dvs. att det t.ex. finns
alternativa  fardvégar eller transportsdtt. Centrala myndigheter,
lansstyrelser, regioner och kommuner har alla olika ansvarsomraden, men
aven foretag och civilsamhallet ar en betydelsefull del av det svenska
samhallet och uppratthaller méanga grundlaggande samhéllsfunktioner och
har en viktig roll i det svenska totalférsvaret. Planen ska bidra i detta
arbete.

Ett héllbart transportsystem ska ocksa bidra till att minska klyftorna i
samhallet och uppna det dvergripande jamstalldhetspolitiska malet om att
kvinnor och mén ska ha samma makt att forma samhéllet och sitt eget liv.

Den av regeringen faststéllda planen ska bidra till att uppfylla de riks-
dagsbundna transportpolitiska malen och de etappmal som regeringen har
beslutat om.

Planen innebar forandringar i forhallande till det forslag som
Trafikverket har lamnat, framfor allt vad galler utvecklingen, men &ven i
frdga om vidmakthallande av infrastrukturen. Regeringen ser att det finns
ett antal investeringar som behover tidigarelaggas eller intensifieras for att
regeringens ambition om att infrastrukturen ska bidra till bl.a. vidgade
arbetsmarknadsregioner och fler jobb, regional utveckling, bostadsbyg-
gande samt skapa forutsattningar for naringslivets klimatomstéllning och
oka sammanhallningen i hela landet ska kunna uppfyllas.

2 Bakgrund, utgdngspunkter och
ekonomiska ramar for
infrastrukturplaneringen

2.1 Bakgrund

Riksdagen har fattat beslut i enlighet med regeringens forslag i
propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela
Sverige (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409) och
budgetpropositionen for 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22, bet.
2020/21:TU1, rskr. 2020/21:131). Propositionerna och riksdagens beslut
angav tillsammans med regeringens planeringsdirektiv som beslutades den
23 juni 2021 (12021/01904 m.fl.) forutséttningarna for Trafikverkets och
lansplaneupprattarnas arbete i atgardsplaneringen. Vidare gav regeringen
den 23 juni 2021 Trafikverket i uppdrag att redovisa behovet av atgarder
for att utveckla krisberedskap och uppgifter vid héjd beredskap och da
ytterst krig inom transportomréadet (12021/01905).

Regeringen gav den 11 mars 2021 Trafikverket i uppdrag att redovisa
status for objekt som ingér i regeringens beslut den 31 maj 2018 om



faststallelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for transportinfra-
strukturen for perioden 2018-2029 (12021/00871). | uppdraget ingick att
Trafikverket dels skulle redovisa status for objekt som ingar i regeringens
tidigare beslut om byggstarter, dels foresla objekt som Trafikverket bor fa
byggstarta ar 1-3 (2022-2024) och objekt som bor fa forberedas for
byggstart ar 4-6 (2025-2027). Trafikverket redovisade uppdraget den 16
april 2021 i en rapport med forslag till objekt som bor fa byggstarta ar 1—
3 (2022-2024) samt objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 46
(2025-2027).

Regeringen gav den 1 april 2021 Trafikverket i uppdrag att analysera
och kvalitetssékra inférandet av signalsystemet ERTMS i det svenska
jarnvagssystemet (12021/01105). Vidare gav regeringen den 23 september
2021 Trafikverket i uppdrag att analysera vilken paverkan de stora fore-
tagsetableringar och foretagsexpansioner som pagar eller planeras i Norr-
bottens och Vasterbottens 1an har for transportinfrastrukturen
(12021/02468). Trafikverket redovisade uppdraget den 30 november 2021.
Den 17 februari 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att fordjupa
analysen av forutsattningarna for ett genomforande av atgarder i transpor-
tinfrastrukturen i de bada lanen i enlighet med de rekommendationer
Trafikverket l&mnat i redovisningen av det tidigare uppdraget
(12022/00398).

Den 29 november 2021 l&mnade Trafikverket sitt forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 (12021/02884).
Dagen efter skickades forslaget pa remiss. Den 31 januari 2022 Gverlam-
nade Trafikverket en samlad effektbedémning som beskriver de effekter
som uppstar av forslaget till nationell plan och de preliminéra versionerna
av lansplanerna pa transportsystemet som helhet (12022/02884).

Den 29 november 2021 redovisade Trafikverket aven sin syn pa behovet
av atgarder for att utveckla krisberedskap och uppgifter vid h6jd beredskap
och da ytterst krig inom transportomradet (12021/03064). Samma dag
redovisade Trafikverket dessutom uppdraget att analysera behovet av
atgarder i transportinfrastrukturen med anledning av storre foretagsetable-
ringar och foretagsexpansioner i Norrbottens och Vésterbottens lan
(12021/02967) samt uppdraget att analysera och kvalitetssakra inférandet
av signalsystemet ERTMS i det svenska jarnvagssystemet (12021/03065).
Kompletteringen av uppdraget att fordjupa analysen kring forutsattningar
for ett genomfarande av atgarder i transportinfrastrukturen med anledning
av storre foretagsetableringar och foretagsexpansioner i Norrbottens och
Vasterbottens 1an redovisade Trafikverket den 18 mars 2022
(12021/02967).

Under remissen av Trafikverkets planforslag inkom omkring 500
yttranden. Yttrandena och en remissammanstalining finns tillgéngliga i
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet).

Trafikverkets forslag samt 6vriga underlag i form av tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning m.m., redovisade uppdrag och status i frdga om
byggstarter samt remissyttranden utgjorde underlag for regeringens beslut
om faststéllelse av nationell trafikslagsovergripande plan for transportin-
frastrukturen for perioden 2022-2033 samt for vilka objekt som far
byggstarta under perioden 20222024, vilka objekt som far forberedas for
byggstart under perioden 2025-2027 och vilka prioriterade utredningar
som bor genomforas infor nasta planeringsomgang och planrevidering.
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Lansplaneupprattarna ansvarar for att, i enlighet med férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur, uppratta och
faststalla lansplanerna. Lé&nsplaneupprdttarna overldmnade i april 2022
sina forslag till trafikslagsovergripande l&nsplaner for regional transport-
infrastruktur (12022/00989). Dessa forslag till planer samt tillhgrande mil-
jokonsekvenshbeskrivning m.m. utgjorde underlag for regeringens beslut
om faststéllelse av definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergri-
pande lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2022—
2033. Léansplaneuppréattarna ska nu, efter att regeringen beslutat om
definitiva ekonomiska ramar, faststalla ldnsplanen utifrdn respektive
inlamnat forslag.

2.2 Ekonomiska ramar

Ekonomiska ramar och kostnader i regeringens faststallelsebeslut ar
angivna i prisniva 2021.

Enligt riksdagens beslut med anledning av regeringens proposition
Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige ska den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
under perioden 2022—2033 uppga till 799 miljarder kronor, uttryckt i 2021
ars priser (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Den
ekonomiska ramen fordelas enligt riksdagens beslut pa foljande sétt:

— 165 miljarder kronor till vidmakthéllande av statliga jarnvagar,
— 197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vagar, och
— 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Utdver de medel som riksdagen har anslagit for planperioden tillkommer
ytterligare medel fran banavgifter, trangselskatter, infrastrukturavgifter
och medfinansiering. Intakter fran banavgifterna berdknas uppga till
26,9 miljarder kronor under planperioden och anvénds for att finansiera
vidmakthallande av de statliga jarnvagarna. For utveckling av transportsy-
stemet tillkommer medel genom trangselskatt med 39,6 miljarder kronor,
infrastrukturavgifter med 0,290 miljarder kronor samt medfinansiering
frdn kommuner och andra externa aktorer med 15,2 miljarder kronor.
Totalt berdknas cirka 82 miljarder kronor tillforas pa detta satt. Med
tillkommande finansiering fran banavgifter, trangselskatter, infrastruktur-
avgifter och medfinansiering uppgar det totala beloppet for infrastruktur-
satsningar till 881 miljarder kronor.

Infrastrukturprojekt som ingar i det s.k. transeuropeiska transportnatet
TEN-T kan medfinansieras av EU genom Fonden for ett sammanlénkat
Europa (FSE). Tilldelningen till svenska projekt har varierat dver tid och
&r beroende av att utlysningarna ska passa l&mpliga aktuella och s6kbara
projekt. Sverige har haft en god utdelning fran fonden. Regeringen anser
att arbetet med att informera om fonden och finna lampliga projekt &ar
nagot som kan utvecklas och att Sverige fortsatt ska arbeta aktivt for att fa
en okad tilldelning.

Fyrstegsprincipen ar végledande for planeringen av infrastruktur-
atgarder och &r en viktig utgangspunkt for forslagen till ekonomiska ramar
och deras férdelning. Statliga atgarder enligt fyrstegsprincipens forsta



steg, dvs. atgarder som kan pdaverka transportefterfragan och val av  Skr. 2021/22:261
transportsatt, ar huvudsakligen sadana som inte hanteras inom ramen for
infrastrukturplaneringen, exempelvis olika former av ekonomiska och
administrativa styrmedel. Sadana atgarder ger i stallet forutsattningar for
infrastrukturplaneringen. Atgérder enligt det andra steget &r sédana som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur. Vissa steg
1- och steg 2-atgarder kan inrymmas i infrastrukturplaneringen, framst
inom ramen for trimnings- och miljoatgarder. Trafikverket har i sitt
planférslag redogjort for hur fyrstegsprincipen har tillampats for att
sakerstalla en god resurshushallning och for att tgarderna ska bidra till en
héallbar samhallsutveckling. Principen &r inbyggd i den metodik som
Trafikverket tillampar for de forberedande studier som ligger till grund
aven for foreslagna investeringar. Trafikverket ska fortsatt aktivt verka foér
fyrstegsprincipens tillampning i ett fungerande samspel mellan nationell
transportinfrastrukturplanering och fysisk planering pa lokal och i vissa
Ian regional niva. Regeringen har dessutom gett Trafikverket i uppdrag att
senast den 21 januari 2023 redovisa vilka steg 1- och steg 2-atgarder som
kan finansieras med medel fran den nationella planen for transportinfra-
struktur respektive lansplanerna for regional transportinfrastruktur och
vilka som inte kan finansieras pa det séttet och skalen till detta.

2.3 Kostnadskontroll

En battre kostnadskontroll for atgarder i infrastrukturen maste uppnas. Det
ar viktigt att de medel som staten avsatter for infrastrukturomradet anvands
effektivt. Kunskapsnivan om kostnadsutvecklingen och larandet fran
tidigare erfarenheter maste ©ka for att insatser for tidiga
kostnadsbesparingar ska kunna goras.

Sedan det foregaende planbeslutet fattades 2018 har kostnaden for de
namngivna objekten 6kat med 33 procent. Regeringen ser allvarligt pa
kostnadsutvecklingen och kostnadskontrollen ska skarpas. Trafikverket
behover vidta kraftfulla atgarder och pa ett systematiskt sétt arbeta med
kostnadsreducerande atgarder. | oktober 2020 gav regeringen Trafikverket
i uppdrag att analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling och genom-
forande av investeringsprojekt. Bakgrunden var att regeringen sett en
oroande Kkostnadsutveckling for byggandet av infrastrukturprojekt.
Trafikverket ska med detta som utgangspunkt:

— intensifiera arbetet med att forbéttra arbetssétt och metoder for att
effektivisera planeringen och genomférandet av bade investeringar och
vag- och jarnvagsunderhall i syfte att forbattra kalkyler och
berékningar, 6ka produktiviteten och minska kostnaderna,

— forbattra kostnadsprognoser och kostnadskontroll, med fokus pé
investeringarnas tidiga planeringsskeden, och

— Oka transparensen kring kostnadsdkningar och orsakerna till dessa.

Arbetet ska leda till att forbattringar kommer till stdnd och att det sker i ett
hégt tempo.

Regeringen foljer noga det arbete for dkad effektivisering och kostnads-
kontroll som Trafikverket har inlett och kommer att fortsatt ha en néra
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dialog med Trafikverket for att folja utvecklingen. Regeringen ser det som
sarskilt viktigt att Trafikverket fokuserar pa atgarder som redan i tidiga
planeringsskeden kan tydliggora ett objekts kostnader. En &tertagen
kontroll 6ver kostnaderna for atgarderna i planen bedéms nédvéndig och
central for att under kommande planperioder kunna genomféra viktiga
atgarder for att uppna de transportpolitiska malen.

Darutdver anser regeringen att Trafikverkets arbete med kostnadskon-
troll behdver granskas och foljas for att forbattra myndighetens rutiner och
arbetssatt for att skarpa kostnadskontrollen.

3 Den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen
perioden 2022-2033

3.1 Forskning och innovation

Totalt fordelas 6,7 miljarder kronor till forskning och innovation under
planperioden, varav 3,1 miljarder kronor under anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
och 3,6 miljarder kronor under anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur  inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer.
Insatserna omfattar samtliga trafikslag och relevanta &mnesomraden.

EU:s nuvarande forsknings- och innovationsprogram Horisont Europa,
som &r EU:s huvudsakliga instrument for att stddja forskning och
innovation fran idé till marknadsintroduktion, kommer att fa stort genom-
slag i framtida forskning och innovation. Trafikverket &r aktivt inom olika
EU-program, vilket skapar mdjligheter till uppvéxling av satsade
nationella medel. Detta bidrar i sin tur till att forstarka de svenska forsk-
ningsresurserna.

Forskning och innovation pé transportomréadet ar avgorande for att né de
av riksdagen antagna transportpolitiska mélen inklusive klimatmalen och
ovriga miljomal, skapa tillginglighet for sdval medborgare som naringsliv
i hela landet, bidra till 6kad trafikséakerhet samt dka produktiviteten och
forbattra kostnadskontrollen. Trafikverkets forsknings- och innovations-
verksamhet ska bidra till bla. samhéallsekonomisk effektivitet,
jamstélldhet samt utvecklad samhéllsplanering och bostadsbyggande. Den
ska dven understddja kunskapsuppbyggnaden for elektrifieringen av alla
trafik- och transportslag. Vidare ska den bidra till utveckling av teknik,
material och metoder for byggande, drift och underhall av transportinfra-
struktur med minskade kostnader och minskad klimatpaverkan.

Ett langsiktigt hallbart transportsystem kraver ny kunskap och nya
innovativa losningar inom samtliga trafikslag. Dessa losningar maste
kunna variera mellan olika delar av landet eftersom forutsattningarna kan
skilja sig at. Tiden fran att ny kunskap forvarvas till att den omsatts i
praktiken i transportsystemet behdver kortas. Genom att forskning och
innovation knyts narmare atgarder i den ordinarie verksamheten kan



innovationer snabbare komma till anvandning och bidra med nytta direkt.
Forutsattningarna for detta kan éka om forsknings- och innovationsmedel
kombineras med andra atgarders finansiering i den utstrackning som
Trafikverket bedomer att det & méjligt.

Trafikverket har ett val utvecklat samarbete med saval naringsliv som
myndigheter, bl.a. Verket for innovationssystem (Vinnova), Statens
energimyndighet, Forskningsradet for miljo, areella naringar och sam-
héllsbyggande (Formas) samt Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI), som kan fordjupas och effektiviseras och pa sa sétt ytterligare starka
den nationella sammantagna forskningen.

3.2 Krisberedskap och civilt férsvar

Det behovs en okad motstandskraft och redundans samt forstarkt saker-
hetsskydd, informationssdkerhet och sédkra kommunikationssystem inom
transportomradet. Trafikverket har betydelsefulla uppgifter inom totalfor-
svaret och blir den 1 oktober 2022 sektorsansvarig myndighet for bered-
skapssektorn Transporter.

Med anledning av det forsamrade sdkerhetspolitiska laget i Sveriges
naromréade och i Europa samt kriget i Ukraina har behovet okat ytterligare
av olika atgarder som bidrar till att det civila forsvaret och krisheredskapen
avseende transportomradet kan utvecklas och starkas mer skyndsamt &n
tidigare planerat. Formagan behover utvecklas for att hantera olika
hé&ndelser och situationer som t.ex. stora olyckor, naturhandelser, antagon-
istiska hot, h6jd beredskap och ytterst krig. Behovet av insatser i transpor-
tinfrastrukturen kan ocksd ha forandrats, vilket behover beaktas i
Trafikverkets fortsatta arbete. Regeringen foljer fragan noga, och dialogen
mellan de berérda myndigheterna behover fortsatt utvecklas.

Sedan tidigare har medel for &ndamalet civilt forsvar avsatts pa anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Dessa ingér inte i den del av den ekonomiska ramen
som fordelats till utveckling av transportsystemet. Medel for krisbered-
skap och totalforsvar hanteras inom ramen for ordinarie budgetprocess.

3.3 Vidmakthallande av statlig
transportinfrastruktur

Drift och underhall av vagar och jarnvagar ar en forutséttning for att sakra
den statliga transportinfrastrukturens funktion och tillforlitlighet och ar
darmed viktigt for sdval medborgare som néaringsliv i hela landet. Ett
robust transportsystem ska pa ett bra satt kunna klara av bade vantade och
ovéntade handelser, storningar till féljd av trangsel, fordonsfel, olyckor
eller skador pa infrastrukturen. Infrastrukturen ska vara robust dven i ett
forandrat klimat. Det dr viktigt med en vél avvéagd balans mellan allt fran
storstadsomraden till landsbygder vid planering av underhallsatgarder som
tar hansyn till behovet av att uppratthalla en god framkomlighet och till-
ganglighet i hela landet. De utokade ramar for vidmakthallande som
riksdagen faststéllde efter regeringens forslag i propositionen Framtidens
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infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige mojliggor 6kat under-
hall och reinvesteringar pa vag- och jarnvagsnaten. Att underhalla befintlig
infrastruktur i hela landet &r ett resurseffektivt satt att uppratthalla tillgang-
ligheten.

Regeringen anser att det &r viktigt att Trafikverket fortsatt verkar for
battre kvalitetssakring och uppféljning av underhallsverksamheten och att
upphandlingsunderlag for baskontrakten utvecklas. Trafikverket bor vidta
fortsatta atgarder for att motverka obalanserad budgivning och kostnads-
okningar, framja konkurrensen och utveckla arbetssatt och systemstéd
som mojliggdr en mer komplett informationsinsamling om vég- och jarn-
vagsanlaggningens tillstand och framtida behov av atgarder. Regeringen
har gett Trafikverket i uppdrag att, med utgangspunkt fran betankandet
Framtidens jarnvagsunderhall (SOU 2020:18), redovisa vilka atgérder
som Trafikverket fortsatt behover vidta for att myndigheten ska kunna
bedriva visst jarnvagsunderhall i egen regi. Trafikverket har i sin
redovisning av uppdraget redogjort for sadana atgarder. Trafikverkets
uppgift som infrastrukturférvaltare innebér att myndigheten kontinuerligt
behover utveckla bestéllarrollen genom 6kat larande och utveckla mark-
naden.

331 Vidmakthallande av jarnvagar

De oOkade resurserna mojliggér en upprustning av standarden i det
befintliga jarnvagssystemet. Den ekonomiska ramen for drift, underhall
och trafikledning pa jarnvag uppgar till 165 miljarder kronor under plan-
perioden, varav 1,3 miljarder kronor ska anvéndas till forskning och inno-
vation i enlighet med vad som anges i avsnitt 3.1 ovan. Utdver detta
finansieras vidmakthallande av jarnvag med intakter fran banavgifter.
Dessa berdknas under planperioden uppga till 26,9 miljarder kronor.

3.3.2  Vidmakthallande av vagar

Den ekonomiska ramen for drift och underhall av statliga végar, inklusive
barighet och tjalsakring samt bidrag for drift av enskilda vagar, uppgar till
197 miljarder kronor, varav 2,3 miljarder kronor ska anvandas till
forskning och innovation i enlighet med vad som anges i avsnitt 3.1 ovan.

Av medlen for vidmakthallande av vagnétet ska 161,5 miljarder kronor
anvandas for drift och underhall och 18,2 miljarder kronor anvandas for
béarighet och tjalsakring, vilket bl.a. inkluderar 10,2 miljarder kronor for
atgarder for att 6ka delar av vagnatets barighet till barighetsklass BK4 och
atgarder for att vagnatet ska vara tillgangligt aret runt samt atgarder for att
anpassa vagsystemets robusthet i ett foradndrat klimat. Slutligen ska
bidraget for drift av enskilda vagar dka. Av medlen for vidmakthallande
av vagnatet ska 15 miljarder kronor anvéndas for bidraget for drift av
enskilda véagar.

Det statliga vagnatet &r omfattande och har i hela landet en stor betydelse
for att mojliggora transporter och resor i méngas vardag. Behoven av un-
derhdllsatgarder ar stora pé alla typer av véagar. Aven pa det lagtrafikerade
vagnétet, vilket ofta utgdrs av gamla vagar som inte har dimensionerats
och byggts utifran dagens krav, finns stora behov av underhallsatgarder.



Regeringen anser att det ar viktigt att Trafikverket vid planering av
atgarder inom vagunderhallet tar hansyn till behovet av att uppratthalla en
god framkomlighet och tillganglighet i hela landet, vilket innebér att
Trafikverket behdver beakta att underhallsatgarder genomfors pa saval de
hog- som lagtrafikerade delarna av vagnatet. Regeringen anser att dven det
finmaskiga vagnatet pa landsbygden som har en sarskild betydelse for god
tillganglighet, ar angelaget och behdver underhallas sa att framkomlig-
heten kan sékerstallas.

34 Utveckling av transportsystemet

3.4.1  Trimnings- och miljoatgarder

Sammanlagt 39,9 miljarder kronor ska under planperioden anvandas for
trimnings- och miljoatgarder som utvecklar och forbéttrar den befintliga
transportinfrastrukturen, varav 11,55 miljarder kronor ska anvéandas till
miljoatgarder. Trimnings- och miljoatgarder ar atgarder med en total-
kostnad av hogst 100 miljoner kronor. Dessa atgarder planeras och
beslutas av Trafikverket l6pande under planperioden.

For att stérka tillgdngligheten i hela Sverige och samtidigt 6ka mdojlig-
heterna att nd etappmalet for trafiksiakerheten inom végtrafiken ska
Trafikverket under perioden 2022-2027 fordela upp till 1,25 miljarder
kronor av medlen for trimningsétgarder for att samfinansiera lansplanerna
nar det galler trafiksikerhetsatgarder pé det regionala vagnatet. Atgérden
ar en fortsattning pa den samfinansiering som regeringen beslutade om for
perioden 2019-2022. Samfinansieringen ska utformas sé att atgarder som
forkortar restiden pa landsbygd prioriteras. Det kan t.ex. innebéra atgarder
i form av mittseparering eller andra atgarder som innebér att hastighets-
sénkningar kan undvikas. Samfinansiering kan ges upp till 50 procent av
kostnaden forutsatt att lanen anvéander de inbesparade medlen till nya at-
garder med motsvarande andamal.

Den s.k. néringslivspotten tillkom i den nationella trafikslagsovergri-
pande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 och har
varit en viktig del i att markera planens naringspolitiska betydelse. N&-
ringslivspotten avsag da medel till trimningsatgérder som i dialog med né-
ringslivet kunde anvindas for atgarder i den statliga jarnvagsinfrastruk-
turen som stérker naringslivets konkurrenskraft. Tillsammans med bl.a.
den av regeringen beslutade godstransportstrategin har infrastrukturinsat-
serna blivit en viktig del i att starka konkurrenskraften och framja nérings-
livets utveckling i hela landet. For att kunna bedéma hur néringslivspotten
ska utformas &r det dock viktigt att samlat utvardera insatserna och préva
mojligheterna att &nnu bredare s&kra ndringspolitiska markeringar i
kommande planrevidering. Mot den bakgrunden ska Trafikverket i dialog
med néringslivet fordela upp till 600 miljoner kronor under perioden
2022-2027 inom ramen for trimningséatgarder. Satsningen kommer da att
ha pégatt i tio ar. Atgarderna ska bidra till hallbara transportldsningar som
Okar intermodaliteten mellan samtliga trafikslag. Trafikverket ska vidare
utvardera néringslivspotten och redovisa genomfdrda och planerade
atgarder och deras effekter. Utvarderingen bor ha som malsattning att re-
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sultaten kan ligga till grund for nasta planeringsomgéang och planrevide-
ring.

Medel for trimningsatgarder kan anvandas for att framja 6kad och saker
cykling pa det statliga vagnétet. Regeringen utokar satsningarna pa cykel-
atgarder och ger Trafikverket i uppdrag att fordela upp till 2,7 miljarder
kronor av medlen for trimningsatgarder till en sarskild pott for cykelatgar-
der langs statliga végar. Av dessa medel ska Trafikverket fordela upp till
1 miljard kronor under perioden 2022-2027 till samfinansiering av lans-
planernas cykelatgarder, bade namngivna atgarder och trimningsatgarder,
langs statliga vagar. Samfinansiering kan ges upp till 50 procent av
kostnaden, forutsatt att lanen anvander de inbesparade medlen till nya cy-
kelatgarder pa det regionala vignatet. Samfinansieringen bor ske utifran
likvardiga beddmningsgrunder 6ver hela landet. Denna méjlighet till sam-
finansiering ger bl.a. goda forutséttningar for att infrastrukturen for
cykling utformas trafiksékert och pa ett sadant satt att fler véljer att
anvénda cykel.

Regeringen  konstaterar att genomfdrande av  miljoatgarder
aterkommande legat pé en lagre niva dn vad som anges i den nationella
trafikslagsovergripande planen. Av Trafikverkets planforslag framgar
samtidigt att &tgardsbehoven inom flera atgardsomraden &r stora.
Regeringen ser darfor behov av att Trafikverket vidtar atgérder for att 6ka
atgardstakten inom anslagna medel till miljoatgarder.

3.4.2 Stadsmiljoavtal

For att framja hallbara stadsmiljcer far Trafikverket enligt forordningen
(2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer ge stod till
kommuner och regioner for sddana atgarder i stader som leder till ékad
andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till
héllbara godstransportldsningar. Atgéarderna ska leda till energieffektiva
I6sningar med 1aga utsldpp av vaxthusgaser och bidra till att miljokvali-
tetsmalet God bebyggd miljo nés. Stodet bor sarskilt framja innovativa,
kapacitetsstarka och resurseffektiva losningar for kollektivtrafik, cykeltra-
fik eller godstransporter.

Trafikverket ska fordela upp till 6 miljarder kronor enligt férordningen
under perioden 2022-2027. For avtal som har ingatts eller forhandlats
fardigt senast sommaren 2022 géller de tidpunkter for utbetalning som
tidigare har avtalats eller forhandlats. Trafikverket bor, t.ex. genom riktade
informationsinsatser, efterstrava att medel fran stadsmiljoavtalen fordelas
mer jdmnt och kommer hela landet till del. Trafikverket bor sarskilt iden-
tifiera om det finns omstandigheter som férsvarar for gles- och landsbyg-
der, tatorter och stader i hela landet att ta del av stodet, t.ex. vad géller
forutsattningarna for att ansoka om medel, processen i évrigt eller kraven
pa motprestationer. Trafikverket kan, vid behov och inom ramen for for-
ordningens bestdmmelser, dvervdga justeringar i tillimpningen av
densamma som kan underlétta for gles- och landsbygder, tatorter och
stader i hela landet att ta del av stodet. Trafikverket bor &ven undersdka
om ett processtdd kan vara ett verktyg for att underlatta for kommuner och
regioner att soka medel fran stadsmiljoavtalen.



Férordningen om stod for att framja hallbara stadsmiljoer tillkom 2015
och stadsmiljoavtalen blev en del av den nationella plan som beslutades
2018. Medel har avsatts for andamalet i savél den plan som beslutades
2018 som genom extra budgetsatsningar, som ett led i regeringens
ambition att minska utsl&ppen av véxthusgaser och frdmja innovativa,
kapacitetsstarka och resurseffektiva lésningar for i synnerhet kollektivtra-
fik och cykeltrafik. Trafikverket har i sitt planforslag redovisat att myn-
digheten avser att utvardera avtalen infér en kommande planrevidering.
Regeringen instdmmer i att det ar viktigt att samlat utvérdera insatserna
for att kunna dra slutsatser om hur stodet bor utvecklas framat.

343 Namngivna objekt med en kostnad ¢ver 100
miljoner kronor

Till stora infrastrukturinvesteringar, s.k. namngivna objekt, fordelas 296,7
miljarder kronor under planperioden. De namngivna objekten finansieras
dven med medel fran bl.a. trangselskatt, infrastrukturavgifter samt medfi-
nansiering fran i forsta hand kommuner och regioner. De medel som i den
nu faststillda planen tilldelas de namngivna objekten innebar stora
satsningar pa prioriterade objekt i hela landet.

De namngivna objekt som ingar i planen redovisas i bilagan. | tabell 1 i
bilagan anges de namngivna objekt som &r pagdende nar den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
20222033 faststalls. Med pagaende avses namngivna objekt for vilka
byggentreprenaden ar upphandlad och de ekonomiska medlen pa sa vis &r
uppbundna. | tabell 2 i bilagan anges vilka namngivna objekt som
Trafikverket far byggstarta under perioden 2022-2024, vilka namngivna
objekt som far forberedas for byggstart under perioden 2025-2027 samt
évriga namngivna objekt som Trafikverket far planera for att genomfora
under planperioden. Med byggstart avses i detta sammanhang att det
namngivna objektet har en ekonomisk prioritering i enlighet med atgards-
planen. For att realisera atgarden kravs normalt flera andra avgéranden
enligt tillampliga regelverk. Trafikverket ska sékerstélla att genomforan-
det av projekten sker i enlighet med statsstddsregelverket.

Forandringar i forhallande till Trafikverkets planforslag

For nedan angivna objekt har regeringen i faststéllelsebeslutet gjort for-
andringar i de statliga medlen inom utvecklingsramen under planperioden
jamfort med Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfra-
strukturen for perioden 2022-2033.
Ostkustbanan, etapp Gévle—Kringlan, kapacitetshéjning utékas med
5 000 miljoner kronor.
— Ostkustbanan, fyra spar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm)
utokas med 7 500 miljoner kronor.
— Sydostlanken (Almhult-Olofstrom—Karlshamn), elektrifiering och ny
bana utékas med 2 000 miljoner kronor.
— Maria—Helsingborg C, dubbelspar utékas med 1 000 miljoner kronor.
— Vaéstra stambanan Laxa—Alingsés hogre kapacitet utokas med 300 mil-
joner kronor.
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E22 Ronneby O—Nattraby utékas med 500 miljoner kronor.

E16 Borlange-Djuras utékas med 550 miljoner kronor.

Rv 26 Hedenstorp—Manseryd utokas med 210 miljoner kronor.

Luled C flytt av personvagnsuppstallning (etapp 1) utokas med 58
miljoner kronor.

Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2) utokas med 231
miljoner kronor.

Malmbanan Kiruna—Riksgransen Stax 32,5 ton utdkas med 162
miljoner kronor.

Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32,5 ton utbkas med 100
miljoner kronor.

Stambanan genom o6vre Norrland SgoN Séavastklinten—Norra
Sunderbyn ny motesstation och partiellt dubbelspar, utdkas med 114
miljoner kronor.

Norrbotniabanan (Umed) Dava-Skellefted ny jarnvag utdkas med 500
miljoner kronor.

E4 forbifart Skellefted utokas med 958 miljoner kronor.

Regeringen beslutar vidare att statliga medel inom utvecklingsramen for-
delas till foljande objekt.

Malmbanan, Murjek, forlangning av motesstation med 298 miljoner
kronor.

Malmbanan, Harrtréask, forlangning av motesstation med 136 miljoner
kronor.

Malmbanan, Nasberg, forlangning av motesstation med 127 miljoner
kronor.

Malmbanan, Nuortikon, férlangning av métesstation med 110 miljoner
kronor.

Malmbanan, Boden-Géllivare, stdngselsystem och passager for ren
och vilt med 303 miljoner kronor.

Regeringen uppdrar dessutom at Trafikverket att fortsatta att utreda forut-
sattningarna for en fortsatt utbyggnad till dubbelspar pa stambanan genom
ovre Norrland mellan Luleé och Boden.

Dartill beslutar regeringen att statliga medel inom utvecklingsramen for-
delas till féljande objekt.

Kust-till-kustbanan, Dubbelspar Vaxjé—Rappe (etapp 1 av dubbelspar
Vaxjo—Alvesta) med 375 miljoner kronor.

Malaren/Rv 55 Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro med 400 miljoner
kronor.

Rv 25 Nybro, Trafikplats Glasporten med 80 miljoner kronor.

E18 Valnds—riksgransen, deletapp Tocksfors—Béckevarv, ombyggnad
2+1 med 224 miljoner kronor.

Mittbanan, Ostersund-Storlien, hastighetshdjande &tgéarder med 300
miljoner kronor.

E20 Trafikplats Hovsjé med 110 miljoner kronor, dar Trafikverket
ocksa ska ha en fortsatt dialog med kommunen om redundansbehoven
for végtrafiken som korsar Sodertélje kanal.



Arbetet med att bygga nya stambanor for hoghastighetstag ska fortskrida
sd att Stockholm och Gateborg respektive Malmo battre knyts samman
med moderna och héllbara kommunikationer som framjar en tydlig 6ver-
flyttning av resor till tdg samt 6kar kapaciteten for person- och godstag i
den totala jarnvagsanlaggningen.

Utbyggnaden av nya stambanor ska genomféras inom den ekonomiska
ramen for utveckling av transportsystemet. Regeringen ser dessutom till
att satsningar gors pa saval nya stambanor som andra angelagna atgarder i
transportinfrastrukturen. | den nationella planen ingdr etapperna
Ostlanken, Goteborg-Boras och Hassleholm—Lund samt planlaggning for
de centrala systemdelarna mellan Linkdping och Bords respektive
Héssleholm, via Jonkdping, till ett belopp av 104 miljarder kronor under
planperioden. Genom att samtliga etapper av de nya stambanorna ingar i
planen forverkligar regeringen nu malsattningen om regional utveckling
och stadsutveckling, bostadsbyggande och vidgade arbetsmarknads-
regioner.

For att skapa forutsattningar for en helhetssyn och darmed forbéattrad
kontroll och styrning ska Trafikverket I6pande redovisa projektets fram-
drift och ekonomiska forutsattningar till regeringen. De nya stambanorna
ska i den fortsatta ekonomiska redovisningen redovisas bade som en helhet
och etappvis samt sarredovisas i investeringsplanen foér Trafikverket.
Genom infrastrukturplaneringen kan regeringen géra de prioriteringar som
kravs for att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

En hdg grad av kostnadskontroll och transparens ska genomsyra pro-
jektet. Trafikverket har i sitt planforslag redovisat att ansvaret for bade
planering och genomférande av nya stambanor ligger samlat under pro-
gramorganisationen Nya stambanor. Genom detta dkar forutsattningarna
for ett effektivt resursutnyttjande, liksom méjligheterna att dra nytta av
sadana kunskaper och erfarenheter som byggts upp inom den ansvariga
organisationen inklusive en hog grad av kostnadskontroll. Det ger ocksé
forbattrade forutsattningar for ett rationellt byggande dér man kan dra
nytta av stordriftsfordelar.

Trafikverket ska inom ramen for utvecklingen av saval de nya stamba-
norna som ovriga objekt, genom val fungerande rutiner, arbetssatt och
samverkansformer som tillvaratar och mdjliggér nationellt, regionalt och
lokalt inflytande samverka med kommuner och regioner och d&ven
medverka i genomforandet av det regionala tillvéxtarbetet.

Trafikverkets bedémning &ar att jarnvagskapaciteten pd den fasta
forbindelsen 6ver Oresund ska racka till cirka 2050. Trafikverket och
Oresundsbrokonsortiet har i samarbete med Svensk-Danska Broférbindel-
sen SVEDAB AB gemensamt identifierat vilka &tgérder i jarnvagsnatet
vid landanslutningen pa den svenska sidan som skulle behévas for att
motsvara kapaciteten hos den fasta forbindelsen éver Oresund. Regeringen
kommer fortsatt att se dver fragan.

Trafikverket har i sitt planforslag lagt in objektet Kiruna, ny jarnvags-
station. | planforslaget anges dock ocksa att objektet forutsatter full extern
finansiering av extern part/externa parter. Regeringen anser att full extern
finansiering &r ett krav for objektets genomférande och att det ar enligt den
forutsattningen som objektet finns upptaget i den nationella planen.
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For att mojliggora sjotransporter aret runt i hela Sverige &r en val
fungerande isbrytarservice nddvéndig. Delar av Sjofartsverkets isbrytar-
flotta ar alderstigen och behdéver fornyas. Mot den bakgrunden fordelar
regeringen 3 440 miljoner kronor under planperioden till Sjofartsverket for
nyanskaffning av tva nya isbrytare. Efter att isbrytarnas kapacitet och pre-
standa har sdkerstallts i operativ drift kommer regeringen med stéd av
Sjofartsverket ater att utvardera vilken kapacitet och eventuellt ytterligare
investeringsbehov som ar nddvandiga for en fortsatt val fungerande isbry-
tarservice.

Planeringen for att bygga Sveriges forsta permanenta elvag pa strackan
Hallsberg—Orebro fullféljs. Elvagen forvantas vara i drift kring &rsskiftet
2025-2026. Beraknad totalkostnad for objektet ar 500-600 miljoner
kronor och slutkostnaden beror pa bl.a. val av teknik. Trafikverket ges i
planbeslutet i uppdrag att fortsatta planeringen av elvagar och utifran den
tidigare utbyggnadsplanen identifiera lampliga strackor. En méjlig etapp
ska redovisas senast december 2024.

Sverige och Norge for dialog om behovet av att utveckla infrastrukturen
for gransdverskridande transporter. Detta behdver ske i dialog mellan de-
partementen i de bada landerna samt mellan de myndigheter som ansvarar
for transportsystemet i respektive land. Regeringen uppdrog den 7 juni
2022 &t Trafikverket att, tillsammans med Jernbanedirektoratet i Norge,
utreda forutsattningarna for atgarder pa jarnvagen pa straket Goéteborg—
Oslo. Regeringen uppdrog vidare den 7 juni 2022 at Trafikverket att,
tillsammans med Jernbanedirektoratet i Norge, utreda forutsattningarna
for atgarder pa jarnvagen pa straket Stockholm—Oslo.

Regeringen ser allvarligt pa kostnadsutvecklingen for inforandet av jarn-
végssignalsystemet ERTMS och vill forsékra sig om en fortsatt gedigen
kostnadskontroll. Trafikverket behéver vidta kraftfulla atgarder och
fortsatta effektiviseringar sd att kostnaderna fér genomforandet av
ERTMS halls nere. Regeringen anser att effektiviseringar ar nodvandiga
for att kunna fortséatta utbyggnaden. Regeringen fordelar 15,4 miljarder
kronor till utbyggnaden av ERTMS inom planperioden inklusive
inférande, utveckling och vidareutveckling. Trafikverket ska fordela
medlen for perioden 2022—2033 pa sa satt att utbyggnaden kan ske sa
effektivc som mojligt utifrin  béde investeringskostnader och
anlaggningens funktion. Trafikverket ska arligen utvérdera och redovisa
hur inférandet av ERTMS fortskrider, vilka kostnadsbesparingar som har
genomforts samt vilka atgarder som har potential att minska kostnaderna
for utbyggnaden dver tid. Regeringen kommer noga att folja Trafikverkets
redovisning for att dvervdga eventuella justeringar av inriktningen.

Den 1 mars 2022 tradde forordningen (2022:41) om erséattning till en
lansstyrelse for arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt i kraft.
Ratten till ersattning géller vissa objekt som regeringen har faststéllt en
rétt till ersattning for och till ett visst maxbelopp. Erséttningen ska avse
sddana kostnader for en lansstyrelses arbete med ett infrastrukturobjekt
som foranleds av en tillimpning av 2-4 kap. och 5 kap. 3-5 88§
miljébalken. Ersattningen far totalt uppga till hogst 0,1 procent av infra-
strukturobjektets berédknade totalkostnad, inklusive eventuell medfinansie-
ring, som anges i den nationella planen for transportinfrastrukturen. Det &r
Trafikverket som provar frdgor om ersittning enligt forordningen.
Trafikverket betalar ocksa ut ersattningen. Ansokan fran en lansstyrelse



om ersattning ska ha kommit in till Trafikverket senast inom den tid som
verket beslutar, och lansstyrelsen ska, pa begaran av Trafikverket inom
den tid som verket bestammer, l[&mna de uppgifter som behdvs. Om en
lansstyrelse har beviljats ersattning enligt férordningen (1998:940) om
avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken i samband med tillat-
lighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken, kan erséttning inte lamnas
ocksa enligt den nya férordningen.

Regeringen har i den nationella planen faststallt en rétt till ersattning for
lansstyrelsernas arbete med féljande infrastrukturobjekt och till angivet
maxbelopp.

Tabell 3.1 Maxbelopp per infrastrukturobjekt

Infrastrukturobjekt Maxbelopp
Nya stambanor, delen Hassleholm—Lund 28 miljoner kronor
Nya stambanor, delen Géteborg—Boras 44 miljoner kronor
Norrbotniabanan, delen Umea (D&va)— 16 miljoner kronor
Skellefted

Norrbotniabanan, delen Skellefted—Luled 23 miljoner kronor
Ostkustbanan, fyra spéar (Uppsala— 13 miljoner kronor

|dnsgransen Uppsala/Stockholm)

34.4 Rantor och amorteringar

Kostnaden for rantor och amorteringar for samhaéllsinvesteringar och in-
vesteringar i anlaggningstillgdngar som finansierats med 1an berédknas
uppga till 25,7 miljarder kronor under planperioden.

345 Driftbidrag till icke statliga flygplatser m.m.

Till erséttning for att finansiera delar av driftsunderskott vid kommunala
och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av
staten fordelas 1 056 miljoner kronor under planperioden.

3.4.6  Ovrig utveckling

Planering, stéd och myndighetsutévning

Till planering, stoéd och myndighetsutévning fordelas 16 miljarder kronor
under planperioden.

Som angetts inledningsvis anser regeringen att Trafikverkets arbete med
kostnadskontroll behdver granskas och féljas for att forbattra
myndighetens rutiner och arbetssétt. For detta andamal fordelar regeringen
40 miljoner kronor av utvecklingsramen.

Trafikverket ska fortsatta att utreda ett antal strdk, noder eller
motsvarande med malsittning att dessa ska vara s& pass utredda att de kan
dvervagas i nasta planeringsomgang och planrevidering. For nedan
angivna strdk och noder beslutar regeringen om tillagg till Trafikverkets
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forslag. Prioriterade utredningar ska utdver Trafikverkets férslag

genomforas for foljande objekt.

— Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet m.m.

— Kapacitet och redundans for transporter 6ver Oresund, inklusive
fortsatt fordjupning Helsingborg—Helsingor.

— Kapacitet for landtransporter till och fran Arlanda.

— Undersoka forutsattningarna for delektrifiering, dvs. elektrifiering
(exempelvis med vatgastag) pa delar av oelektrifierade banor som t.ex.
Inlandsbanan eller Stangadalsbanan.

Samtliga prioriterade utredningar redovisas i bilagan.

En vél fungerande kompetensférsorjning ar en forutséttning for planens
genomforande och for att kostnadsutvecklingen ska hallas nere. Utma-
ningarna med kompetensforsorjning for jarnvagsbranschen ar en fraga
som beror ett flertal aktorer inom savél den offentliga som den privata
sektorn. Jarnvéagsbranschen har svart att fa sokande till de platser som finns
och branschen ar ojamnstélld. Det pagar ocksa ett generationsskifte med
stora pensionsavgangar, vilket innebar en underbemanning av erfarna
medarbetare sasom tekniker, projektledare och specialister.

Ett Okat helhetsgrepp behdvs for att sékerstéalla utbildningsmdjligheter
och oka attraktiviteten. Insatser och nara samverkan mellan universitet och
hogskolor, institut, 6vriga utbildningsanordnare, myndigheter och
néringsliv inom transportsektorn ar avgorande for en fungerande kompe-
tensforsorjning. Trafikverket har sedan 2020 i uppdrag att arbeta med den
langsiktiga kompetensforsorjningen inom jarnvagssektorn. Arbetet ska
fortsétta under den nya planperioden.

Under planperioden ska Trafikverket i samverkan med berérda
branscher, myndigheter, kommuner, regioner och utbildningsanordnare
arbeta strategiskt for att forbattra den langsiktiga forsorjningen av
kompetens inom for planens genomftrande, kritiska personalkategorier,
med sarskilt fokus pé jarnvagssektorn. Stravan efter jamstalldhet i inflodet
av ny kompetens ska préagla arbetet. Trafikverket ska i arbetet &ven se dver
och vid behov verka for t.ex. att jarnvéagstekniska 6vningsanlaggningar
moter utbildningsbehoven och andra utbildningssamarbeten i branschen.

Informations- och kunskapshdjande insatser, som inte tydligt anknyter
till transportmyndigheternas grundldggande uppdrag, kan vara motiverade
att genomfora forutsatt att de &r kostnadseffektiva och ger vérdefulla
bidrag till de transportpolitiska malen. Sadana insatser bor styras genom
tidsbegransade uppdrag. Trafikverket har i uppdrag att genomféra sadana
insatser inom trafiksakerhet, transportsektorns omstalining till fossilfrihet,
uppdrag inom den nationella godstransportstrategin samt mobilitet som en
tjanst.

Inlandsbanan och den fasta forbindelsen éver Oresund

Till arliga driftbidrag till Inlandsbanan fordelas 2,1 miljarder kronor under
planperioden, vilket medger en 6kning med 75 miljoner kronor per ar
under perioden 2023-2026. Till jarnvagsdriften av den fasta forbindelsen
over Oresund fordelas cirka 4,5 miljarder kronor under planperioden.



3.5 Effekter av regeringens satsningar

Regeringens plan bidrar ssmmantaget till att 6ka tillgangligheten for med-
borgare och néringsliv, savél regionalt, nationellt som internationellt,
vilket har stor betydelse for Sveriges konkurrenskraft, ekonomiska
utveckling och valfard. Planen skapar jobb, bidrar till att det finns goda
forutsattningar att bo, leva och arbeta i hela landet, att manniskor kan resa
och motas samt att varor och gods transporteras pa ett hallbart och klimat-
smart sétt. Planen bidrar ocksa till att uppna regeringens mal om bl.a. bo-
stadsmarknaden och storre arbetsmarknadsregioner.

Regeringen genomfér omfattande forstarkningar av kapaciteten i jarn-
vagssystemet, exempelvis en utbyggnad av Ostkustbanan pa delarna
Gavle—Kringlan och fyra spar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm).
Det ger forutséttningar for att de berérda kommunerna ska kunna fullfélja
Overenskommelser om omfattande nybyggnad av bostader och nya
bostadsomraden med forbattrade pendlingsmajligheter. Regeringen ger
darfor betydande tillskott till jarnvagsprojekten Ostkustbanan etapp
Gavle—Kringlan och Ostkustbanan, fyra spar (Uppsala—ldnsgransen
Uppsala/Stockholm) som saledes kan tidigareldggas avsevart jamfort med
Trafikverkets forslag.

Regeringen gor betydande utdkningar av de statliga medlen for Sydost-
lanken (Almhult—Olofstrom—Karlshamn), elektrifiering och ny bana, for
dubbelspar Maria—Helsingborg C och for hogre kapacitet pa Vastra stam-
banan Laxa-Alingsas. Regeringen har ocksa lagt till helt nya jarnvagsob-
jekt, som Kust-till-kustbanan dubbelspér Vaxjo—Rappe, (etapp 1 av dub-
belspar Vaxjo—Alvesta) som genom att forbattra pendlingsmojligheterna
kan bidra till storre arbetsmarknadsregioner, och kapacitetshdjande
atgarder pd Mittbanan Ostersund—Storlien, till gagn for naringslivet och
inte minst besdksnaringen.

Genom att samtliga etapper av de nya stambanorna ingar i planen for-
verkligar regeringen malsattningen om regional utveckling och stadsut-
veckling, bostadsbyggande och vidgade arbetsmarknadsregioner. | planen
ingar etapperna Ostlanken, Géteborg—Boras och Hassleholm—Lund samt
planlaggning for kvarstaende etapper pa de centrala systemdelarna mellan
Link6ping och Boras respektive Hassleholm via Jonkdping till ett belopp
av 104 miljarder kronor under planperioden.

Genom infrastrukturinvesteringarna i planen skapas jobb, samtidigt som
det ger goda forutsattningar for naringslivet att utveckla och exportera
svensk teknik som ett led i den grona industriella revolutionen.
Regeringens omfattande satsningar pa infrastruktur i hela landet stoder och
forstarker bl.a. den pagdende kraftiga industriutveckling som sker framfor
allt i norra Sverige, men &ven teknikutveckling och innovation i andra
delar av Sverige. Det kommer att ske en fortsatt utbyggnad av jarnvégen i
norra Sverige och regeringen skjuter till ytterligare medel jamfért med
Trafikverkets planforslag for bl.a. utbyggnad av Norrbotniabanan delen
Déva-Skellefted, atgarder pa Lulea C, forstarkning av Malmbanan mellan
Kiruna och Riksgransen samt mellan Svappavaara och Kiruna for att
mojliggora hogre axellaster samt vissa atgarder pa stambanan genom Gvre
Norrland. Regeringen lagger ocksa till ett antal helt nya projekt pa
Malmbanan, t.ex. forlangning av flera métesstationer, men ocksa stangsel-
system och passager for ren och vilt pa delen mellan Boden och Gallivare.
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Regeringen tillskjuter aven medel till E4 Forbifart Skellefted, en atgard
som ar nagot som sarskilt efterfragas av naringslivet samtidigt som det
forbattrar bade boendemiljon och trafiksakerheten i Skellefted.
Regeringen okar aven drift- och underhallsbidraget till Inlandsbanan.

Regeringen har avsatt medel for nyanskaffning av isbrytare for att méj-
liggora sjGtransporter aret runt och har ocksa lagt till objektet Malaren/Rv
55 Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro, for att fortsatt underlatta for dver-
flyttning av godstransporter till sjofart. Darutéver innebér planen att
tidigare planerade atgarder kan fullféljas, bl.a. farledsfordjupningar i
Goteborgs och Luled hamnar som mojliggér mer djupgdende fartyg samt
uppgradering av slussarna i Trollhattan.

Regeringen ser ett fortsatt behov av att hoja sikerhetsstandarden pa
vagarna. Nagra exempel pa storre investeringar for vilka regeringen till-
skjutit ytterligare medel, utdver vad Trafikverket foreslagit, ar E22
Ronneby O-Nattraby, E16 Borlange-Djurds och Rv 26 Hedenstorp—
Manseryd. Regeringen har aven lagt till helt nya vagobjekt. Ombyggnad
till motesfri landsvag av E18 Valnés-riksgrénsen, deletapp Tocksfors—
Backevarv forbattrar trafiksakerheten och tillgangligheten for person- och
lastbilar. Objektet Rv 25 Nybro trafikplats Glasporten kommer att 6ka
framkomligheten och trafiksékerheten samt mojliggora fortsatta
exploateringar i verksamhetsomradet.

Inom medlen for trimnings- och miljoétgarder avsatts pengar till flera
sdrskilda potter. Naringslivspotten, som introducerades i den forra
nationella planen har blivit en viktig del i att starka konkurrenskraften och
frémja naringslivets utveckling i hela landet. Mdjligheten att samfinansi-
era lansplanerna avseende trafiksakerhetsatgarder kommer fortsatt
forkorta restiden pé landsbygd och bidrar till att na etappmalet for trafik-
sakerheten. Den sarskilda cykelpotten mojliggor fler tgarder langs det
statliga vagnatet, bl.a. genom samfinansiering av lansplanernas cykelat-
gérder, vilket kan ha stor betydelse for att 6ka andelen som cykilar.

For att varna om framkomligheten pa landsbygden och det lagtrafike-
rade vagnitet har regeringen gjort betydande satsningar pa utdkade medel
till statshidrag till enskild védghalining, en miljard kronor mer &n i
foregdende plan. Regeringen fortsitter ocksa att starka vagnitet for att
kunna upplata upp till 90 procent av de utpekade vagar som &r viktigast
for néringslivet for barighetsklassen BK4 under planperioden.

Regeringen gor en betydande utékning av satsningarna pa atgarder i in-
frastrukturen for 6kad och saker cykling, bade langs det nationella stam-
vagnatet och genom samfinansiering av cykelatgarder i lansplanerna,
utéver de atgarder for cykling som redan ingér i olika vagprojekt. Aven
inom ramen for stadsmiljéavtalen finns stora mdjligheter att genomféra
atgarder som ger goda forutsattningar for att infrastrukturen for cykling
utformas trafiksakert och pa ett sidant satt att fler véljer att anvanda cykel.

Att transporter och transportinfrastruktur fungerar ar en nédvandig for-
utsattning for att viktiga samhallsfunktioner ska kunna uppratthallas vid
kriser. Det behovs en okad motstandskraft och redundans inom transport-
omrédet, och formagan att hantera olika handelser och situationer som
t.ex. stora olyckor, naturhéndelser, antagonistiska hot, hojd beredskap och
krig behdver utvecklas. Planen bidrar i det arbetet.

Regeringen har i planbeslutet gett Trafikverket i uppdrag att intensifiera
arbetet med att forbattra arbetssétt och metoder for att effektivisera



planeringen och genomforandet av bade investeringar och vag- och jarn-
vagsunderhall i syfte att 6ka produktiviteten och minska kostnaderna,
forbéttra kostnadsprognoser och kostnadskontroll, sérskilt i tidiga plane-
ringsskeden, samt Oka transparensen kring Kkostnadsokningar och
orsakerna till dessa. Trafikverkets ansvar att under planperioden arbeta
strategiskt for att forbattra den Iangsiktiga forsorjningen av kompetens
inom, for planens genomfdérande, kritiska personalkategorier tydliggérs.
Genom att ytterligare granska av Trafikverkets arbete med kostnadskon-
troll kan den ocksa skarpas.

Regeringen har i beslutet faststallt en ratt till ersattning for lansstyrelser-
nas arbete med nya stambanor, Norrbotniabanan samt Ostkustbanan, fyra
spar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm) Darigenom underlattas
genomfdrandet av projekt och risken att de férsenas férhindras.

4 Definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsévergripande ldnsplaner for
regional transportinfrastruktur

Regeringen har faststéllt den ekonomiska ramen till cirka 42 miljarder
kronor for lansplanerna, vilket ar en okning med étta procent, i reala
termer, jamfort med planperioden 2018-2029. Ramens fordelning framgar
av nedanstdende tabell. Respektive ldns genomsnittliga arliga niva for
planperioden ska dock justeras i forhallande till verkligt utfall av
upparbetade medel for planperioden 2018—-2029 vid utgéngen av 2021.

Tabell 4.1 Ekonomiska ramar 2022-2033

Lan

Ramar

Stockholms [&n
Uppsala lan
Sodermanlands l&n
(Ostergétlands l4n
Jonkdpings lan
Kronobergs lan
Kalmar l&n
Gotlands lan
Blekinge l&n

Skane lan
Hallands l&n
Véstra Gétalands 14n
Véarmlands lan
Orebro 14n
Véstmanlands lan
Dalarnas lan

9 832 miljoner kronor
1 901 miljoner kronor
1 148 miljoner kronor
1 680 miljoner kronor
1 581 miljoner kronor

881 miljoner kronor
1 068 miljoner kronor

257 miljoner kronor

610 miljoner kronor
5095 miljoner kronor
1 364 miljoner kronor
7 339 miljoner kronor
1 151 miljoner kronor
1 181 miljoner kronor

949 miljoner kronor
1 294 miljoner kronor
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Lén Ramar
Gavleborgs l&n 1 093 miljoner kronor
Vésternorrlands I&n 1 020 miljoner kronor
Jamtlands 14n 598 miljoner kronor
Vésterbottens l&n 1 054 miljoner kronor
Norrbottens I&n 931 miljoner kronor

Inom den ekonomiska ramen for lansplanerna for regional transportinfra-
struktur far berorda regioner anvanda medel till ersattning for att finansiera
delar av driftunderskottet vid kommunala och privata flygplatser dar staten
inte upphandlar transportpolitiskt motiverad flygtrafik, i enlighet med for-
ordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur.

Trafikverket ska i sin arliga fordelning av anslagen fér lansplanerna
efterstrava att alla planer ar lika langt genomférda. For att kunna sikra en
effektiv framdrift av stora investeringar kan det ibland vara nddvéndigt att
enskilda ar ge vissa lan en storre tilldelning av lansanslagen. Eftersom en
sadan princip innebdr att andra l4n enskilda ar far en mindre tilldelning bor
principen anvéandas med forsiktighet. Trafikverket bor i sddana fall fora en
dialog med berdrda lan i syfte att nd samsyn om fordelningen. Genomfo-
randet av lansplanerna for regional transportinfrastruktur ska ske pa ett
sadant satt att en lika stor andel av respektive lansplan har genomforts till
2025.

3) Uppfdljning

51 Nationella planen

Trafikverket ska folja upp den nationella planen gentemot de transportpo-
litiska malen och &terrapportera arligen i samband med arsredovisningen.
Redovisningen ska, utdver det som anges om uppféljning i bilaga 4 i fast-
stallelsebeslutet eller annars foljer av 6 kap. miljobalken, omfatta bl.a.
foljande:

— Paen dvergripande niva, redovisa hur medlen for pagaende forsknings-
och innovationsprojekt fordelas per amnesomrade och dar sd ar
relevant per trafikslag samt beskriva stérre samarbeten inom forsk-
nings- och innovationsomréadet.

— Effekterna, ddribland den samhéllsekonomiska nyttan, av de atgarder
som genomfors for att uppratthalla kvaliteten och tillgangligheten pé
vag- och jarnvagsnaten i hela landet samt kostnaderna for &tgarderna.

— Vilka atgarder som vidtagits under ret for att effektivisera verksam-
heten for investeringar och vidmakthallande.

— Atgérder som vidtagits under &ret som bidrar till 6kad transporteffek-
tivitet i transportsystemet sa att tillgangligheten kan dka samtidigt som
det trafikarbete som kravs for att uppna motsvarande tillganglighet kan
minska.



— En uppdaterad indikativ férdelning av medlen foér miljé- och trim-
ningsatgarder pa respektive preciserat atgardsomrade, samt en arlig re-
dogorelse av faktisk forbrukning av medel per preciserat atgardsom-
rade.

— En redogdrelse for hur mycket medel for trimningsatgarder som har
avsatts till samfinansiering av cykel- och trafiksakerhetsatgarder pa det
regionala vagnatet och vilka atgarder som har vidtagits for dessa
medel.

— En redogorelse for trimningsatgarder som genomforts efter dialog med
naringslivet i syfte att bidra till hallbara transportlésningar som 6kar
intermodaliteten mellan samtliga trafikslag.

— Upparbetade och berdknade framtida kostnader samt effekter per
namngivet objekt samt efterkalkyler av samhallsekonomisk I6nsamhet
for fardigstéllda objekt 6ppnade for trafik, dér slutliga byggkostnader
och realiserade effekter ligger till grund for kalkylen.

— En redogorelse for marknads- och indexutveckling, storre avvikelser,
beddémning av risker samt framdriften av de namngivna investerings-
objekten.

— Hur inférandet av ERTMS fortskrider samt vilka kostnadsbesparingar
som genomforts inom utrullningen.

— Hur arbetet for 6kad effektivisering och kostnadskontroll fortskrider
samt genomforda aktiviteter och resultat (utfall).

— En redovisning av dels vilka investeringsobjekt som ar féardiga for
byggstart inom den narmaste tredrsperioden inklusive forslag till
finansiering, dels vilka objekt som bér forberedas for byggstart under
den foljande tredrsperioden. Regeringen far darmed en kontinuerlig
uppdatering av planeringsléget for de stora investeringsobjekten.

5.2 Lé&nsplanerna

Trafikverket ska dven fortsattningsvis arligen gora en samlad redovisning
av lansplanerna for regional transportinfrastruktur, av vilken det ska
framga hur stor andel av respektive lansplan som genomforts och fordel-
ningen totalt sett inom landet mellan olika infrastrukturatgarder, statsbi-
drag och medfinansiering for olika andamal i lansplanerna.

6 Riksdagens tillkédnnagivanden

Nedan redogérs for hur vissa av riksdagens tillkdnnagivanden med
anledning av regeringens skrivelse Nationell planering for transportinfra-
strukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278, bet. 2018/19:TU5, skr.
2018/19:176), regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om fyrstegs-
principen (skr. 2018/19:76, bet. 2018/19:TU18, rskr. 2018/19:277) samt
med anledning av regeringens proposition Framtidens infrastruktur —
héllbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet.
2021/21:TU16, rskr. 2021/409) har omhéndertagits av regeringen.
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6.1 Regional samverkan

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om att
regeringen bor verka for 6kad samverkan vid lokala, regionala och statliga
infrastrukturinvesteringar ~ (bet.  2018/19:TU5  punkt 21, rskr.
2018/19:176).

I propositionen En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk hand-
lingsplan (prop. 2019/20:65) redogjorde regeringen for sin beddmning att
samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och
nationell niva bor forbattras och att en forutsattning &r att det finns en
samsyn mellan de olika nivaerna om de Gvergripande mal-séttningarna
med planeringen, samt att roller och ansvar &r vél definierade.

Boverket publicerade, pa regeringens uppdrag, under 2020 en ny
nationell végledning for en utvecklad planering och samordning av gods-
transporter som &r riktad till kommuner, lansstyrelser samt regionala organ
och som tar sikte pa att underlatta den lokala och regionala infrastruktur-
planeringen.

Den 25 juni 2020 uppdrog regeringen at Trafikverket m.fl. att ta fram
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for en ny plan-
period. | uppdraget betonar regeringen att den nationella infrastruktur-
planeringen behdver samspela véal med den fysiska samhallsplaneringen i
stort samt att ndra kopplingar finns till annan infrastrukturplanering som
storre hamnar och flygplatser, stadsutveckling och bostadsplanering.
Trafikverket skulle dérfor beskriva hur samordning med annan fysisk
planering pa lokal och regional nivda kommer att hanteras i den fortsatta
planeringen. | propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investe-
ringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) gjorde regeringen fortydliganden
om regional samverkan och slog bl.a. fast att Trafikverket ska samverka
med andra aktorer och darvid vidta atgarder i syfte att n& de transportpoli-
tiska malen. Vidare konstaterade regeringen att ett arbetssitt med
samverkan och samarbete mellan Trafikverket och andra parter ar centralt
for att tillsammans na 6nskad effekt, inte minst nar det géller lokaliserings-
och markanvéndningsfragor. Regeringen anforde ocksé att Trafikverket i
samhéllsplaneringen ska sékra att den statliga transportinfrastrukturen
utformas sa att den mojliggor en samverkan med 6vrig infrastruktur och
framjar ett effektivt nyttjande av alla trafikslag.

I sitt beslut om nationell plan for perioden 2022—-2033 anger regeringen
att Trafikverket ska samverka med kommuner och regioner och &ven
medverka i genomférandet av det regionala utvecklingsarbetet, inom
ramen for utvecklingen av sdval de nya stambanorna som andra objekt,
genom vél fungerande rutiner, arbetsséatt och samverkansformer som till-
varatar och méjliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande.

Vidare gav regeringen den 29 april 2021 Statskontoret i uppdrag att ut-
vdrdera férhandlingsuppdrag som metod att I§sa stora samhallsutmaningar
som kréver att statlig transportinfrastrukturplanering samordnas med lokal
och regional samhallsplanering. Statskontoret ska redovisa uppdraget
senast den 6 augusti 2022,

Mot bakgrund av ovanstaende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande att regeringen bor verka for ékad samverkan vid lokala, regionala
och statliga infrastrukturinvesteringar ar slutbehandlat.



6.2 Fyrstegsprincipen inom planeringen av
transportinfrastruktur

Riksdagen har tillk&nnagett for regeringen det som utskottet anfér om til-
lampningen av fyrstegsprincipen (skr. 2018/19:76, bet. 2018/19:TU18
punkt 1, rskr. 2018/19:277).

Trafikverket har genomfort ett omfattande utvecklingsarbete vad géller
arbetssatt och systemstdd kring trafikslagsovergripande atgardsvalsstudier
(AVS) i enlighet med fyrstegsprincipen i linje med Riksrevisionens re-
kommendationer i granskningsrapporten  Fyrstegsprincipen inom
planeringen av transportinfrastruktur — tillimpas den pa avsett sétt? (RiR
2018:30). Regeringen har foljt detta arbete.

Regeringen har i propositionen En samlad politik for klimatet — klimat-
politisk handlingsplan (prop. 2019/20:65) aviserat att den avser att i storre
utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgarder som paverkar transport-
efterfrdgan och val av transportsatt (steg 1) samt atgarder som medfor ett
mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2). Detta upprepas i
regeringens uppdrag till Trafikverket att ta fram det inriktningsunderlag
som utgjort underlag for propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151). Regeringen anger i pro-
positionen att fyrstegsprincipen ska vara vagledande for planeringen av
infrastrukturétgarder och att den &r en viktig utgéngspunkt for forslagen
till ekonomiska ramar och deras fordelning. Vidare gor regeringen fortyd-
liganden om fyrstegsprincipen, bl.a. att statliga atgarder enligt det forsta
steget huvudsakligen &r atgarder som inte hanteras inom ramen for infra-
strukturplaneringen, exempelvis olika former av ekonomiska och admi-
nistrativa styrmedel. Sadana atgarder som kan paverka transportefterfra-
gan ger i stallet forutsattningar for infrastrukturplaneringen.

Regeringen uppdrog den 23 juni 2021 at Trafikverket att ta fram forslag
till en ny nationell plan for 2022-2033. Av Trafikverkets forslag framgar
att fyrstegsprincipen har tillimpats for att sakerstélla en god resurshushall-
ning och for att atgarderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.
Principen ar dven inbyggd i den metodik som Trafikverket tillampar for de
forberedande studier som ligger till grund for foreslagna investeringar.

I den nationella planen for 2022—2033 konstaterar regeringen aterigen
att fyrstegsprincipen ar vagledande for planeringen av infrastrukturatgar-
der och en viktig utgangspunkt for de ekonomiska ramarna och deras for-
delning. Trafikverket ska fortsatt verka for fyrstegsprincipens tillampning
i ett fungerande samspel mellan nationell transportinfrastrukturplanering
och fysisk planering pa lokal och, i vissa lan, regional niva.

Regeringen har vidare i Trafikverkets regleringsbrev for budgetaret
2022 gett Trafikverket i uppdrag att senast den 21 januari 2023 redovisa
vilka steg 1- och steg 2-atgarder som kan finansieras med medel fran den
nationella planen respektive lansplanerna for regional transportinfrastruk-
tur och vilka som inte kan finansieras pa detta sétt och skalen till detta.

Trafikverket har ansvar for att utveckla, forvalta och tillampa metoder
och modeller for samhéllsekonomiska analyser inom transportomrédet och
Trafikanalys ska kontinuerligt folja Trafikverkets arbete. Regeringen tar
I6pande del av Trafikanalys redovisning och har inte sett behov av att
aterkomma med kompletterande regeringsuppdrag inom omradet.
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Mot bakgrund av ovanstaende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande om att regeringen bor vidta atgarder for att sakerstalla fyrstegs-
principens genomslag, arbeta for att utveckla de samhéllsekonomiska kal-
kylmodellerna for infrastrukturinvesteringar och tydligt definiera vad som
avses med trafikslagsdvergripande anslag i arbetet med den kommande
infrastrukturpropositionen &r slutbehandlat.

6.3 Oversyn av viglagen

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfor om att
regeringen bor aterkomma med forslag som gor det mojligt att anlagga
friliggande cykelvégar utan krav pa direkt anslutning till vagar avsedda for
motortrafik (bet. 2020/21:TU3 punkt 3, rskr. 2020/21:162).

I den nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastruk-
turen for perioden 2018-2029 gav regeringen ett uppdrag till Trafikverket
att utreda om, och i sa fall hur, frigan om markatkomst utgor ett hinder for
tillkomsten av cykelvéagar eller i genomférandet av regionala cykelplaner.
Uppdraget redovisades den 11 januari 2021 i rapporten Utgér mark-
atkomst ett hinder for tillkomsten av cykelvagar? (TRV 2021/3614).
Trafikverkets samlade bedémning &r att framkomligheten i cykelprojekten
ofta upplevs hindras av svérigheter att fa dtkomst till mark. | de flesta fall
kunde dock fragan ha I6sts genom att kommunen tagit fram en detaljplan
i enlighet med plan- och bygglagen (2010:900) da det i manga fall inte ar
en brist som alegat Trafikverket att 16sa. Rapporten visar dven att det ar
mycket fa fall dar det pa grund av véaglagens regler inte varit mojligt att
anldgga en cykelvag. Tvartom visar undersdkningen att det, i de fall som
atgarden inte har genomforts, till en Gvervagande del gar att relatera till
bristande finansiering eller prioritering.

Regeringens beddémning &r att det redan i dag finns verktyg for att an-
lagga friliggande cykelvégar utan direkt anknytning till vagar avsedda for
motortrafik. Kommuner ansvarar for planering, byggande och drift av det
kommunala gatunéatet och det allménna végnatet inom kommunala vag-
héallningsomraden. | évrigt visar Trafikverkets rapport att det i overvi-
gande fall &r bristande finansiering och prioriteringar som varit hinder mot
att projekt inte har forverkligats. | den nationella planen fér perioden
2022-2033 har regeringen beslutat om utokade satsningar pa cykelatgar-
der och gett Trafikverket i uppdrag att fordela upp till 2,7 miljarder kronor
av medlen for trimningsatgarder till en sérskild pott for cykelatgarder langs
stamvagnétet. Av dessa medel ska Trafikverket fordela upp till 1 miljard
kronor under perioden 2022-2027 till samfinansiering av lansplanernas
cykelatgarder med upp till 50 procent. Genom férbattrade majligheter till
finansiering av cykelinfrastruktur ges regionerna &ven béttre forutséttning
att prioritera och finansiera cykelvagar pa det satt som efterfragas.

Mot bakgrund av det anférda ser regeringen inte ndgot behov av att ater-
komma med nagot férslag om lagéndringar och anser att riksdagens till-
kannagivande att regeringen bor aterkomma med forslag som gor det
mojligt att anlagga friliggande cykelvéagar utan krav pa direkt anslutning
till vagar avsedda for motortrafik &r slutbehandlat.



6.4 Nya isbrytare

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfor om att
nya isbrytare bor finansieras inom den ekonomiska ramen for atgéarder i
den statliga transportinfrastrukturen m.m. (prop. 2020/21:151, bet.
2020/21:TU16 punkt 8, rskr. 2020/21:409).

I regeringens beslut om nationell trafikslagsévergripande plan for trans-
portinfrastrukturen for perioden 2022—2033 ingér medel for investering i
nya isbrytare.

Mot bakgrund av ovanstaende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande om att nya isbrytare bor finansieras inom den ekonomiska ramen
for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. &r slutbehandlat.

6.5 Projektet Stockholm-0Oslo

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om
projektet Stockholm-Oslo (prop. 2021/22:83, bet. 2021/22:TU9 punkt 4,
rskr. 2021/22:229). Tillkdnnagivandet innebdr att regeringen boér ge
Trafikverket i uppdrag att utreda mojligheterna att etappvis utveckla
straket Stockholm—Oslo samt ge forslag pa hur atgarderna kan finansieras.

Regeringen gav den 7 juni 2022 Trafikverket i uppdrag att tillsammans
med norska Jernbanedirektoratet utreda forutsattningarna for att etappvis
utveckla straket Stockholm-Oslo samt ge forslag pa hur atgarderna kan
finansieras. Samrad ska ske med berdrda regioner och kommuner samt
andra berorda aktorer. Valet av atgarder ska ta sin utgangspunkt i de
rekommendationer som Trafikverket redovisat i rapporten Utpekad brist-
analys: Stockholm-riksgransen—Oslo, kapacitetsproblem och langa
restider (publ. 2021:093). Det norska Samferdselsdepartementet har gett
ett motsvarande uppdrag till Jernbanedirektoratet att sétta igdng med vad
de kallar en mojlighetsstudie, som ska redovisas den 1 oktober 2022, for
att Jernbanedirektoratet dérefter ska kunna ta stallning till om och i sa fall
hur ett eventuellt fortsatt arbete ska genomforas. Trafikverkets uppdrag
ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast
den 1 oktober 2022.

Mot bakgrund av ovanstaende anser regeringen att riksdagens tillkanna-
givande om att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda mojlig-
heterna att utveckla straket Stockholm-Oslo samt ge forslag pa
finansiering av atgarderna ar slutbehandlat.
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Stdrre investeringar och prioriterade utredningar

Den nationella planens innehall avseende
investeringar och atgarder med en kostnad 6ver
100 miljoner kronor

Regeringens faststallelse av den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 med avseende pé
investeringar och atgarder med en kostnad éver 100 miljoner kronor
innebér ett uppdrag till Trafikverket att bedriva det planeringsarbete som
kravs for ett genomforande av aktuella investeringar och tgarder under
perioden 2022—-2033. De investeringar och atgarder som planen omfattar
anges i tabell 1 och tabell 2. Ut6ver investeringar och atgarder som listas i
tabell 1 och tabell 2 ingar i planen de restatgarder som Trafikverket i sitt
forslag till nationell plan har listat som dppnade for trafik.

| tabell 1 anges de investeringar och atgarder som pagar nar den
nationella planen for 20222033 faststélls. Med pagaende avses att bygg-
entreprenaden &r upphandlad och medlen harigenom &r uppbundna vid
ingdngen av 2022. | tabell 2 anges de investeringar och atgarder som
Trafikverket far byggstarta under perioden 2022—2024, vilka investeringar
och atgarder som far forberedas for byggstart under perioden 2025-2027
samt Ovriga aktuella investeringar och atgarder som Trafikverket far
planera for att genomfora under planperioden. Med byggstart avses i detta
sammanhang att &tgarden har en ekonomisk prioritering i enlighet med at-
gardsplanen. For att realisera atgarden kravs sedan flera efterfljande av-
goranden enligt tillampliga regelverk. Darutover ingdr det i Trafikverkets
uppdrag att genomfora utredningar for de strak, noder eller motsvarande
som anges under rubriken Prioriterade utredningar nedan. Utredningsar-
betet bor ha som malsattning att dessa strak, noder eller motsvarande &r sa
pass utredda att de kan Gvervégas i nasta planeringsomgang och planrevi-
dering, se vidare nedan.

Tabell 1 Pagaende investeringar och atgirder

Trafikslag Jarnvagsstrak/ Objekt
Vagnummer/Farled

Jarnvdg  Hela landet ERTMS utveckling

Jarnvdg  Hela landet Fjarrstyrning av jarnvéag

Jarnvdg  Hela landet Kraftforsorining

Jarnvdg  Hela landet LTS; Hallsberg—Malmo/Goteborg, atgarder for 1dnga
godstag

Jarnvdg  Hela landet Nationellt tdgledningssystem

Jarnvdg  Hela landet Ny optoanldggning for okad kapacitet i
kommunikationsnat inklusive vagklassificering

Jarnvdg  Hela landet Teletransmissionsanlaggning



Trafikslag Jarnvagsstrak/
Vagnummer/Farled

Objekt Skr. 2021/22:261
Bilaga

Vég Hela landet
Vag E22
Jarnvdg  Dalabanan

Vag E16
Vag E45/Rv 70
Vag Rv 50

Jarnvdg  Ostkustbanan
Jarnvdg  Véstkustbanan

Vag E4

Vag Rv 25
Jarnvdg  Malmbanan
Vag E4

Jarnvag  Skanebanan
Jarnvdg  Sodra stambanan
Jarnvag  Skanebanan
Jarnvdg  Sddra stambanan
Jarnvdg  Véstkustbanan

Vég

Jarnvdg  Godsstraket genom
Skane och
Marieholmsbanan

Jarnvdg  Stockholms
naromrade

Jarnvdg  Stockholms
naromrade

Jarnvdg  Stockholm 6vrigt

Jarnvdg  Stockholms
naromrade

Jarnvdg  Mélarbanan
Jarnvdg  Stockholm ovrigt

Vig E18
Vig E4

Vag E4/E20
Sjofart 901
Vég Rv 56
Vig Rv 56

Jarnvdg  Vérmlandshanan
Jarnvdg  Vérmlandshanan
Jarnvdg  Norrbotniabanan

Elvag, pilotstracka
E22 Losen—)amjo

Uppsala—Borléange, hastighetshdjande atgarder och
Okad kapacitet etapp 1

E16 Borlange—Djurés

E45/Rv 70 genom Mora steg 1-3

Rv 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen
Gavle hamn, jarnvdgsanslutning

Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum
E4 Ljungby—Toftanés

Rv 25 Sjdatorp—Alvesta V (inklusive trafikplats)
Malmbanan, bangardsforlangningar m.m.

E4 Salmis—Haparanda

Rstorp-Hassleholm, 160 km/tim
Flackarp—Arlov, utbyggnad till flerspar
Kapacitetsatgarder i Skane

Lund (Hogevall)-Flackarp, fyrspar

fingelholm—Maria, dubbelspérsutbyggnad (inklusive
Romares vég)

Superbussar i Skane, atgarder i statlig
infrastruktur

Rstorp-Teckomatorp, etapp 2 och 3 och
Marieholmshanan

Barkarby bytespunkt med anslutning till
tunnelbana

Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad
(statlig medfinansiering)

Roslagshanan, dubbelspar etapp 1+2 (statlig
medfinansiering)

Stockholm Central och Karlberg,
funktionsanpassningar efter Citybanan

Tomteboda—Kallhall, kad kapacitet

Tvarsparvdg Ost/Saltsjobanan (statlig
medfinansiering)

E18 Danderyd—Arninge

E4 Forbifart Stockholm

E4/E20 Tomteboda—Bredang, ITS
Sodertélje Sluss, Malaren

Rv 56 Katrineholm—Bie

Rv 56 Bie—St Sundby (Alberga), Rata linjen
Laxd—Arvika, okad kapacitet

Kil-Laxa, motesstationer

Norrbotniabanan Ume&-Déva ny jarnvag
29



Skr. 2021/22:261
Bilaga

30

Trafikslag Jarnvagsstrak/

Vagnummer/Farled

Objekt

Vég
Vég
Jarnvag

Vég
Vég
Vég
Jarnvig

Jarnvig
Jarnvag
Jarnvag

Vig
Vig
Vig
Vég
Vég
Vég
Vig

Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag

Jarnvag
Jarnvag
Jarnvag
Vég
Vég
Vég
Vig
Vig
Jarnvag
Vég
Vég

E4
E4/E12
Rdalsbanan

E4
Rv 56
E18

Goteborgs
naromrade

Goteborgs
naromrade

Véstra stambanan

Goteborgs
naromrade

E20
E20
E20
E20
E6
E6

Goteborgs
niromrade

Godsstraket genom
Bergslagen

Godsstraket genom
Bergslagen

Godsstraket genom
Bergslagen

Godsstraket genom
Bergslagen

Ostlanken

Hela landet
Hela landet
Malmbanan
Skane
Skane
Skane
Skane
Skane
Stockholm
Stockholm
Goteborg

E4 Sikea—Gumboda métesseparering
E4/E12 Umed

Sundsvalls hamn, Tunadalssparet,
Malandstriangeln m.m.

E4 Sundsvall
Rv 56 Kvicksund—Véstjadra
E18 Kdping—Vastjadra, kapacitetsbrister

Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, dkad
kapacitet och dubbelspar dver Géta dlv

Olskroken, Planskildhet

Véstra stambanan, Géteborg—Skovde,
kapacitetsforstarkning

Véastsvenska paketet jarnvag

E20 Forbi Skara

E20 Forbi Vargérda

E20 Tollered—Alingsas

E20 Vargarda—Vara

£6.20 Hisingsleden, Sodra delen
£6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden
Véastsvenska paketet véag

Godsstraket Dunsjé—Jakobshyttan, dubbelspar

Godsstraket Storvik—Frovi, kapacitetspaket 1+2
samt Sandviken—Kungsgéarden motesstation

Hallsherg—Degerdn, dubbelspar, etapp 1
Godsstraket Jakobshyttan—Degerdn, dubbelspér

Ostlanken nytt dubbelspar Jarna—Linkdping, del av
nya stambanor

ERTMS, TC Hallsberg Norrképing

ERTMS, TC Malmé

ERTMS, Nord, Malmbanan

Helsingborg cykelobjekt

Helsingborg, kollektivtrafik

Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage)
Malmd cykelobjekt

Malmd, stadsbusslinje (EL-MEX- och EL-bussar)
Hagalund, tunnelbanestation

Stockholm, cykelobjekt

Goteborg cykelobjekt




I tabell 2 nedan anges de investeringar och atgarder med en kostnad Gver
100 miljoner kronor som Trafikverket far byggstarta 2022-2024, de
investeringar och atgarder som far forberedas for byggstart 2025-2027
samt ovriga aktuella investeringar och atgarder som Trafikverket far
planera for att genomféra under planperioden. Hur de olika objekten kva-
lificerar sig enligt byggstartssystemet bygger pa det underlag som
Trafikverket har lamnat till regeringen. Regeringen har i beslutet att
faststdlla den nationella planen fér perioden 2022-2033 gett betydande
tillskott till ett antal objekt, exempelvis jarnvagsprojekten Ostkustbanan
etapp Gavle—Kringlan och Ostkustbanan, fyra spar (Uppsala—lansgransen
Uppsala/Stockholm), som séledes kan tidigareldggas avsevart jamfort med
Trafikverkets forslag. Det ankommer pd Trafikverket att snarast inkomma
med forandringar i frdga om byggstarter foranledda av detta beslut.

I tabell 2 anges aven de atgarder som ingar i de s.k. storstadsavtalen som
Sverigeforhandlingen har ingatt dverenskommelser om med kommuner
och landsting i Stockholms lan, Vastra Gotalands Ian samt Skane lan. For
dessa atgarder ar det inte regeringen som fattar beslut om byggstart.

Tabell 2 Investeringar och atgirder som far byggstartas 2022-2024,
investeringar och atgirder som far férberedas for byggstart
2025-2027 samt dvriga aktuella investeringar och atgéirder
under planperioden 2022-2033

(For de objekt som funnits med i tidigare plan och annu inte
har ett beslut om byggstart eller férberedelse for byggstart, och
dar regeringen nu utokat medelstilldelningen i férhallande till
Trafikverkets forslag, ska Trafikverket aterkomma med fornyad
bedémning om byggstart)

Trafik- Jarnvagsstrak  Objekt 2022 2025 2028
slag Néagnummer - - -

[Farled 2024 2027 2033
Jarnvag Hela landet FRMCS X

(Jarnvagskommunikations-
system) tunnel

Jarnvag Hela landet Fortatning av GSM-R X
(Jarnvégs-
kommunikationssystem)
Vég Rv 40 Rv 40 Nassjo—Eksjo X
Vig Rv 25 Rv 25 Osterleden i Vaxjo X
Sjofart 763 Lulea hamn kapacitetsatgard X
farled
Vég E10 E10, Avvakko—Lappeasuando X
Vég E10 E10, Morjérv—Svartbyn X
Vég E22 E22 Trafikplats Ideon X
Vég E22 E22 Trafikplats Lund S X
Vég E22 E22 Fjalkinge—Gualov X
Jarnvég Stockholms f\rstaberg—FIemingsberg, X
naromrade signaldtgarder optimering
Vig Rv 56 Rv 56 Sala—Heby 2+1 X
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Trafik- Jarnvigsstrak Objekt 2022 2025 2028
slag /Nagnummer - - -
[Farled 2024 2027 2033
Vig E45 E45 Tosse—Amal X
Jarnvag Godsstraket Godsstraket Hallsberg—Asbro, X
genom dubbelspar
Bergslagen
Vig E22 E22 Ronneby 0—Néttraby X
Jarnvig Bergslagshanan Borlange—Falun, Kapacitets- X
och hastighetshdjande
atgarder
Jarnvig Dalabanan Dalabanan, atgarder for okad X
turtathet och kortare restid
Vig E45 E45 Vattnds—Trunna X
Jarnvég Ostkustbanan Ostkustbanan, etapp G&vle— X
Kringlan, kapacitetshdjning
Vig E45 E45 Rengsjon—Alvros X
Jarnvag Mittbanan f\nge—f)stersund, Kapacitets- X
och hastighetshdjande
atgarder
Vég Rv 40 Rv 40 forbi Eksjé X
Vég Rv 26 Rv 26 Mullsjo—Slattang X
Jarnvég Malmbanan Malmbanan Nattavaara X
bangérdsforlangning
Jarnvig Malmbanan Malmbanan Siktrask X
bangérdsforlangning
Vég E65 E65 Svedala—Bérringe X
Vag E4/Lv 259 E4/Lv 259 Tvérférbindelse X
Sodertdrn
Jarnvig Stockholm dvrigt  Hagalund, X
bangardsombyggnad
Jarnvag Véstra Véstra stambanan, X
stambanan Flemingsberg—Jarna,
upprustning tunnlar
Sjéfart 511 Farled Sédertalje—Landsort X
Vég E4/E20 E4/E20 Hallunda—Varby, X
Kapacitetsforstarkning till
féljd av Forbifart Stockholm
Jarnvag Vastra Hogsjo véstra, forbigangsspar X
stambanan
Jarnvag Vastra Katrineholm, forbigdngsspéar X
stambanan
Jarnvig Ostkustbanan Uppsala, Plankorsningar X
Jarnvig Dalabanan Heby Motesspar X
Vég E45 E45 Saffle—Valnas X
Jarnvag Norrbotniabanan Norrbotniabanan (Umea) X

Déava—Skellefted ny jarnvéag



Trafik- Jarnvagsstrak Objekt 2022 2025 2028
slag /Nagnummer - - -
[Farled 2024 2027 2033
Vég E4 E4 Gumboda—Grimsmark X
motesseparering
Jarnvag Ostkustbanan Sundsvall C-Dingersjo, X
dubbelsparsuthyggnad
Jarnvag Adalsbanan Sundsvall resecentrum, X
tillgénglighet och plattformar
m.m.
Jarnvag Mittbanan Sundsvall—f\nge, kapacitets- X
och hastighetshéjande
atgérder — inklusive
sakerhetshdjande atgarder
Vég E20 E20 Forbi Mariestad X
Vég E20 E20 Gotene—Mariestad X
Jarnvag Véstra Goteborg och Vastsverige X
stambanan Omloppsnéra
uppstallningsspar
Sjofart 161 Farleden i Goteborgs hamn, X
Kapacitetsatgard farled
Jarnvag  Vastra Laxa, bangardsombyggnad X
stambanan
Vég Rv 50 Rv 50 Medevi—Brattebro X
(inklusive Nykyrka)
Vég E22 E22 Forbi Séderkdping X
Jarnvag Hela landet ERTMS, TC Stockholm Gavle X
Jarnvag Hela landet Inférande av FRMCS X
(Jarnvagskommunikationssyst
em)
Jarnvag Hela landet LTS; Ovrigt stomnat, &tgarder X
for langa godstag, etapp 1
Jarnvag Hela landet LTS; Ovrigt stomnat, &tgarder X
for langa godstag, etapp 2
Jarnvag Hela landet LTS; Ovrigt stomnat, &tgarder X
for langa godstag, etapp 3
Jarnvag Hela landet ERTMS, TC Goteborg X
Jarnvag Hela landet ERTMS, TC Boden Ange X
Jarnvég Blekinge Blekinge kustbana, motesspar X
kustbana och hastighetshdjning
(Etappl)
Jarnvag  Almhult= Sydostlanken (Almhult—
Olofstrém Olofstrom—Karlshamn),
elektrifiering och ny bana
Vég E4 E4 Kongberget—Gnarp X
Jarnvag Godsstraket Godsstraket, X
genom Kapacitetshojande &tgarder
Bergslagen

Skr. 2021/22:261

Bilaga
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Trafik- Jarnvigsstrak Objekt 2022 2025 2028
slag /Nagnummer - - -
[Farled 2024 2027 2033
Jarnvig Véstkustbanan ~ Halmstad C/bangérd X
Jarnvag Vastkustbanan  Vérdbacka Station! X
Jarnvig Markarydshanan Markarydshanan/Knéared X
motesspar
Jarnvig Mittbanan (Ostersund—Storlien, X
hastighetshojande atgarder
Jarnvig Jénkoping Véarnamo—Jonkoping/Nassjd, X
godsbangard —  elektrifiering och hojd
Vaggeryd hastighet
Vég E4 E4 Trafikplats Ljungarum, X
genomgaende korfalt
Vég Rv 26 Rv 26 Hedenstorp—Manseryd
Vég £22 E22 Forbi Bergkvara X
Vég £22 E22 Gladhammar—Verkeback X
Vég Rv 25 Rv 25 Nybro, Trafikplats X
Glasporten
Jarnvég Sodra Alvesta, triangelspar X
stambanan
Jarnvég Kust-till- Réppe, ny station X
kustbanan
Jarnvég Kust-till- Kust-till-kustbanan, X
kustbanan Dubbelspar Vaxjo—Rappe
(etapp 1 av dubbelspar Vaxjo—
Alvesta)
Vég E10 E10 Kauppinen—Kiruna X
motesseparering
Jarnvig Stambanan Luled C flytt av X
genom Gvre personvagnsuppstélining
Norrland (etapp 1)
Jarnvég Stambanan Lulea C ombyggnad av X
genom Gvre personbangard (etapp 2)
Norrland
Jarnvag Malmbanan Malmbanan Kiruna— X
Riksgransen Stax 32,5 ton
Jarnvag Malmbanan Malmbanan Svappavaara— X
Kiruna Stax 32,5 ton
Jarnvdg  Malmbanan Malmbanan, Murjek, X
férlangning motesstation
Jarnvag Malmbanan Malmbanan, Harrtrésk, X
férlangning motesstation
Jarnvag Malmbanan Malmbanan, Nasberg, X
férlangning motesstation
Jarnvag Malmbanan Malmbanan, Nuortikon, X

forlangning motesstation



Trafik-  Jarnvigsstrak  Objekt 2022 2025 2028  Skr. 2021/22:261

slag NNagnummer - - - Bilaga
[Farled 2024 2027 2033
Jarnvag Malmbanan Malmbanan, Boden—Gallivare, X
stangsel och viltpassager
Jarnvag Norrbotniabanan Norrbotniabanan Skellefted— X
Lulea ny jarnvag
Jarnvag Stambanan SgoN Savastklinten—Norra X
genom Gvre Sunderbyn ny métesstation
Norrland och partiellt dubbelspar
Jarnvag Malmbanan Kiruna ny jérnvégsstation, X
alternativ Vést till nya
centrum!?
Jarnvag Skanebanan Héssleholm—Helsingborg, X
forlangt motesspér och hojd
hastighet
Jarnvag Sodra Malmo godsbangard, X
stambanan utbyggnad av spér 58
Jarnvag Véstkustbanan ~ Maria—Helsingborg C,
dubbelspar
Vég E4/E18 E4/E18 Hjulsta—Jakobsberg, X
Kapacitetsforstarkning till
féljd av Forbifart Stockholm
Vig E4 Essingeleden, riskreducerande X
atgarder upprattande av
ledverk
Vég E20 Trafikplats Hovsjo X
Vig Malaren/Rv 55 Hjulsta ny- eller ombyggnad X
av bro

Jarnvag Ostkustbanan Ostkustbanan, fyra spar
(Uppsala—lénsgrénsen
Uppsala/Stockholm)

Vég E4 E4 Trafikplats X
Bergshrunna/Knivsta!l
Vég E18 E18 Valnas—Riksgrénsen, X

deletapp Tocksfors—
Béackevarv. Ombyggnad 2+1

Vig E4 E4 Brodnge—Daglésten X
motesseparering
Vig E4 E4 Daglésten—Ljusvattnet X
motesseparering
Vig E4 E4 forbifart Skellefted X
Jamvidg  Adalsbanan Rdalsbanan, Vasteraspby X
vandslinga
Jarnvég Norge/ Norge—Vanerbanan, vandspar X
Vanerbanan med i Alvingen
Nordlanken
Jarnvég Véstra Vistra stambanan Laxéd—
stambanan Alingsés hogre kapacitet

35



Skr. 2021/22:261
Bilaga

36

Trafik- Jarnvigsstrak Objekt 2022 2025 2028
slag /Nagnummer - - -
[Farled 2024 2027 2033
Sjofart 955 Vénersjofarten, Trollhatte X
kanal/Gota alv
Vég E45 Jarnvagen med overdackning X
av E45!
Jarnvag Godsstraket Frovi bangardsombyggnad X
genom
Bergslagen
Jarnvag Héssleholm—Lund, del av nya X
stambanor
Jarnvag Kust-till- Goteborg—Boras, del av nya X
kustbanan stambanor
Jarnvag Hela landet Nya stambanor, utredning for
kvarstaende etapper
Jarnvag Hela landet ERTMS vidareutveckling Inte aktuell for

byggstartsheslut
Storstadsforhandling

Vég Goteborg Goteborg, Citybuss Backa- X
straket

Vég Goteborg gﬁteborg, Citybuss Norra X
Alvstranden (véstra delen)

Jarnvig Goteborg Géteborg, Spérvag Brunnsho— X

Linné (Norra Alvstranden,
centrala delen)

Jarnvag Malmd Malmdpendeln Lommabanan — X
etapp 2, samfinansiering

Jarnvag Stockholm Alvsjé—Fridhemsplan, X
tunnelbana och nya stationer

Jarnvég Stockholm Roslagsbanan till City, X
férlangning och nya stationer

Jarnvag Stockholm Stockholm, Sparvag syd, X

kapacitetsutokning for
kollektivtrafik

IFgrutsétter full extern finansiering av extern part/externa parter.

Prioriterade utredningar

Enligt planbeslutet ska Trafikverket fortsatta att utreda de strak, noder eller

motsvarande som beskrivs nedan. Utredningsarbetet bor ha som malsétt-

ning att dessa strak, noder eller motsvarande &r sa pass utredda att de kan

Overvagas i nasta planeringsomgang och planrevidering.

— Stangadals- och Tjustbanorna. Banornas funktion for regional
utveckling.

— Utveckling av hogvardig kollektivtrafik pa vag i storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Oresundsomradet.



Anlaggning for tjanst (jarnvagens sidosystem) — fordjupad utredning.  Skr. 2021/22:261
Digitalisering av sjofart. Bilaga
Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet m.m.

Kapacitet och redundans for transporter Gver Oresund, inklusive

fortsatt fordjupning Helsingborg—Helsingor.

Kapacitet for landtransporter till och fran Arlanda.

Forutsattningarna for delektrifiering, dvs. elektrifiering (exempelvis

med vitgastag), pa delar av oelektrifierade banor som t.ex. Inlandsba-

nan eller Stangadalsbanan.
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Infrastrukturdepartementet
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 7 juni 2022

Narvarande: statsminister Andersson, ordforande, och statsraden
Johansson, Hallengren, Hultqvist, Damberg, Shekarabi, Ygeman, Linde,
Ekstrom, Strandhéll, Eneroth, Dahlgren, Ernkrans, Hallberg, Nordmark,
Satherberg, Thorwaldsson, Gustafsdotter, Axelsson Kihlblom, Elger,
Farmanbar, Danielsson, Karkiainen

Foredragande: statsradet Eneroth

Regeringen beslutar skrivelse Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022—-2033
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