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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att reseavdraget i sin nuvarande form ska behallas.
Det innebir att den nya modellen for skattelédttnad for arbetsresor som ska
trada i kraft vid arsskiftet inte infors. For att minska risken for fusk och fel
foreslas dock att de beslutade reglerna om att arbetsplatsens adress ska
anges i arbetsgivardeklarationen, och i forekommande fall i kontroll-
uppgift, ska behallas.

Vidare foreslés att de schablonbelopp som fér dras av for kostnader for
arbetsresor, tjansteresor och hemresor med egen bil eller forménsbil ska
hojas for att béttre motsvara de faktiska kostnaderna. For resor med
formansbil som drivs med elektricitet ska dock inga dndringar goras i
forhéllande till dagens regler.

Lagéndringarna foreslés trdda i kraft den 1 januari 2023.
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Prop. 2022/23:18 1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2022:1071) om &ndring i lagen (1986:468) om avrikning av utlandsk
skatt.

2. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2022:1072) om &ndring i inkomstskattelagen (1999:1229).

3. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen
(2022:1073) om andring i skatteforfarandelagen (2011:1244).

4. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i
inkomstskattelagen (1999:1229).



2 Lagforslag Prop. 2022/23:18

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om éndring 1 lagen (2022:1071)
om &andring 1 lagen (1986:468) om avrdkning av
utlandsk skatt

Héarigenom foreskrivs att lagen (2022:1071) om é&ndring i lagen
(1986:468) om avrakning av utldndsk skatt ska utga.



Prop. 2022/23:18 2 2 Forslag till lag om dndring i lagen (2022:1072)
om dndring 1 inkomstskattelagen (1999:1229)

Harigenom foreskrivs att lagen (2022:1072) om &ndring i inkomstskatte-
lagen (1999:1229) ska utga.



23 Forslag till lag om dndring i lagen (2022:1073)  Prop. 2022/23:18
om &andring 1 skatteforfarandelagen
(2011:1244)

Hérigenom foreskrivs att 31 kap. 33 § i lydelsen enligt lagen (2022:1073)
om andring i skatteforfarandelagen (2011:1244) ska utgé.



Prop. 2022/23:18

24
(1999:1229)

Forslag till lag om dndring i inkomstskattelagen

Harigenom foreskrivs att 12 kap. 5, 24, 27 och 29 §§ och 16 kap. 27 §
inkomstskattelagen (1999:1229)! ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

12 kap.

Utgifter for tjansteresor med
egen bil ska dras av med [ krona
och 85 ore for varje kilometer.

Om en skattskyldig anvénder
sin formansbil for tjdnsteresor
och betalar samtliga utgifter for
drivmedel som dr forenade med
resorna, ska utgifter for
dieselolja dras av med 65 6re for
varje kilometer och utgifter for
annat drivmedel med 95 ore for
varje kilometer.

5§

Utgifter for tjansteresor med
egen bil ska dras av med 2 kronor
och 50 ore for varje kilometer.

Om en skattskyldig anvinder sin
forméansbil for tjénsteresor och
betalar samtliga utgifter for
drivmedel som dr forenade med
resorna, ska utgifter for elektricitet
till elbil dras av med 95 ore for
varje kilometer och utgifter for
annat drivmedel med / krona och
20 ore for varje kilometer.

24 §

Nér en skattskyldig pa grund av
sitt arbete vistas pa en annan ort dn
den dir han eller hans familj bor,
ska utgifter for hemresor dras av,
om avstandet mellan hemorten och
arbetsorten ar lingre &n 50 kilo-
meter. Avdrag far goras for hogst
en hemresa per vecka och bara for
utgifter for resor mellan tva platser
inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.

Nér en skattskyldig pa grund av
sitt arbete vistas pa en annan ort dn
den dér den skattskyldige eller
dennes familj bor, ska utgifter for
hemresor dras av, om avstindet
mellan hemorten och arbetsorten dr
langre dn 50 kilometer. Avdrag far
goras for hogst en hemresa per
vecka och bara for utgifter for resor
mellan tvd platser inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

Avdraget ska berdknas efter utgiften for det billigaste fardsittet. Skiliga
utgifter for flygresa och utgifter for tagresa ska dock dras av.

Om det saknas godtagbara
allmidnna kommunikationer, ska
utgifter for resa med egen bil
eller med den skattskyldiges
formansbil dras av med det
belopp som giller for resor
mellan bostaden och
arbetsplatsen enligt 27 och 29 §§.
Detta giller ocksd den som
anvdnt en formdnsbil som en
ndrstdende till honom eller hans

! Lagen omtryckt 2008:803.

Om det saknas godtagbara
allmidnna kommunikationer, ska
utgifter for resa med egen bil eller
med den skattskyldiges forméansbil
dras av med det belopp som géller
for resor mellan bostaden och
arbetsplatsen enligt 27 och 29 §§.

Detta géller ocksd om den
skattskyldige har anvint sin
sambos eller en ndrstiendes
formdnsbil.



sambo men inte han sjdlv dr
skattskyldig for.

27§

Utgifter for arbetsresor med egen bil ska dras av om avstdndet mellan
bostaden och arbetsplatsen dr minst fem kilometer och det klart framgér
att den skattskyldige genom att anvénda egen bil i stillet for allmédnna
transportmedel regelméssigt gor en tidsvinst pd sammanlagt minst tva
timmar.

Utgifter for arbetsresor med egen bil ska ocksa dras av om bilen anvinds
i tjansten minst 160 dagar under dret. Om den anvénds i tjinsten minst 60
dagar under aret, ska utgifterna dras av for alla de dagar som bilen anvints
i tjinsten. Att bilen anvéinds i tjdnsten beaktas dock bara om kdorstrackan

ar minst 300 mil per ar.
Avdrag ska goéras med / krona
och 85 ore for varje kilometer.

Avdrag ska goras med 2 kronor
och 50 ore for varje kilometer.

Utgifter for vég-, bro- och férjeavgifter samt skatt enligt lagen
(2004:629) om tringselskatt ska ocksa dras av.

29 §

For skattskyldiga som gor
arbetsresor med sin formansbil ska
utgifter for arbetsresor dras av
enligt bestimmelserna i 2628 §§. I
stéllet for vad som sdgs 127 § tredje
stycket ska utgifter for dieselolja
dras av med 65 oOre for varje
kilometer och utgifter fér annat
drivmedel med 95 ore for varje
kilometer. Detta giller ocksa den
som gor resorna med en _formansbil
som en ndrstdende till honom eller
hans sambo men inte han sjdlv dr
skattskyldig for.

For skattskyldiga som gor
arbetsresor med sin formansbil ska
utgifter for arbetsresor dras av
enligt bestimmelserna i 2628 §§. I
stéllet for vad som sigs 27 § tredje
stycket ska utgifter for elektricitet
till elbil dras av med 95 ore for
varje kilometer och utgifter for
annat drivmedel med / krona och
20 ore for varje kilometer. Detta
géller ocksd om den skattskyldige
har anvint sin sambos eller en
ndrstdaendes formdnsbil.

16 kap.
27§

Utgifter for resor som en
ndringsidkare gor med egen bil i
néringsverksamheten ska dras av
med / krona och 85 dre for varje
kilometer. Detta giller dock inte
om bilen dr en tillgdng i
néringsverksamheten.

Om en sadan deldgare i ett
svenskt handelsbolag som ska
uttagsbeskattas for bilformén
fran bolaget anvénder bilen for
resor i naringsverksamheten och
betalar samtliga utgifter f{or
drivmedel som &r forenade med

Utgifter for resor som en
ndringsidkare gor med egen bil i
néringsverksamheten ska dras av
med 2 kronor och 50 ore for varje
kilometer. Detta giller dock inte
om bilen dr en tillgdng i
néringsverksamheten.

Om en sidan deldgare i ett
svenskt handelsbolag som ska
uttagsbeskattas for bilforman fran
bolaget anvander bilen for resor i
néringsverksamheten och betalar
samtliga utgifter for drivmedel
som dr forenade med resorna, ska

Prop. 2022/23:18
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resorna, ska  utgifter  for
dieselolja dras av med 65 ore for
varje kilometer och utgifter for
annat drivmedel med 95 ore for
varje kilometer.

utgifter for elektricitet till elbil
dras av med 95 ore for varje
kilometer och utgifter for annat
drivmedel med [ krona och 20 dre
for varje kilometer.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2023.
2. Lagen tillampas for beskattningsér som borjar efter den 31 december

2022.



3 Arendet och dess beredning

Riksdagen har beslutat propositionen Skatteldttnad for arbetsresor — ett
enklare och fardmedelsneutralt regelverk (prop. 2021/22:228, bet.
2021/22:SkU29, rskr. 2021/22:373, SFS 2022:1071-1073). Andringarna
som foljer av propositionen innebér att en regionalt differentierad skatte-
reduktion som &r avstdndsbaserad och fardmedelsneutral vid arsskiftet
ersitter den nuvarande kostnadsbaserade avdragsritten for resor mellan
bostad och arbetsplats.

I samband med att den nya modellen for skatteldttnad for arbetsresor
rostades igenom i riksdagen tillkdnnagav riksdagen att regeringen ska ater-
komma till riksdagen med ett forslag om en hdjning av den 6vre avstands-
gransen for arbetsresor, ett forslag om hojd kilometersats och ett forslag
om hojd milerséttning (bet. 2021/22:SkU29 punkt 2—4, rskr. 2021/22:373).

Inom Finansdepartementet har promemorian Utokad skatteldttnad for
arbetsresor och justerade avdrag for tjansteresor och hemresor tagits fram
(tjansteresepromemorian). En sammanfattning av promemorians forslag
finns i bilaga 1 och promemorians lagforslag i bilaga 2. Promemorian har
remissbehandlats. En forteckning ver remissinstanserna finns i bilaga 3.
Remissvaren finns tillgdngliga i Finansdepartementet (Fi2022/01470).

Inom Finansdepartementet har &ven promemorian Bibehéllet reseavdrag
med vissa forstirkningar for arbetsresor med bil tagits fram (reseavdrags-
promemorian). En sammanfattning av promemorians forslag finns i
bilaga 4 och promemorians lagforslag i bilaga 5. Promemorian har remiss-
behandlats. En forteckning Over remissinstanserna finns i bilaga 6.
Remissvaren finns tillgdngliga i Finansdepartementet (Fi2022/02813).

I denna proposition behandlas promemoriornas forslag. I propositionen
foreslas vissa hojningar av de schablonbelopp som far dras av for
kostnader for tjénsteresor och hemresor. Forslaget innebar att den del av
riksdagens tillkdnnagivande som avser forslag om hojd milerséttning
tillgodoses. Propositionen innehaller dock inte nigot forslag nér det géller
de delar av tillkdnnagivandet som avser en hojning av den dvre avstinds-
gransen respektive kilometersatsen i den nya modellen for skatteldttnad
for arbetsresor. I propositionen foreslas i stéllet att reseavdraget i sin
nuvarande form ska behallas och att den nya modellen for skatteldttnad for
arbetsresor som ska trida i kraft vid arsskiftet inte infors. Vidare foreslas
vissa hojningar av de schablonbelopp som fér dras av i det nuvarande
systemet. Regeringen anser mot denna bakgrund att riksdagens tillkdnna-
givande ér slutbehandlat.

Lagrddet

Forslagen i propositionen &r forfattningstekniskt och dven i 6vrigt av sddan
beskaffenhet att Lagradets horande skulle sakna betydelse. Regeringen har
dérfor inte inhdmtat Lagradets yttrande.

Prop. 2022/23:18
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4 Bibehéllet reseavdrag med vissa
forstarkningar for arbetsresor med bil

4.1 Bakgrund och gillande ratt

Dagens reseavdrag

Bestaimmelser om avdragsritt for resor mellan bostaden och arbetsplatsen
(arbetsresor) finns i 12 kap. 2 och 26-30 §§ och 16 kap. 28 §
inkomstskattelagen (1999:1229), forkortad IL. Avdrag far goras for
skiliga utgifter for resor mellan bostaden och arbetsplatsen, om
arbetsplatsen ligger pa ett sadant avstand fran den skattskyldiges bostad
att nagot transportmedel behdver anvéindas. Som skéliga utgifter anses i
regel den ldgsta kostnaden for resor under beskattningsaret med till-
gingliga allméinna transportmedel.

Vid arbetsresor med egen bil krévs att avstandet mellan bostaden och
arbetsplatsen &r minst fem kilometer och att det klart framgar att den
skattskyldige genom att anvianda egen bil i stillet for allménna transport-
medel regelmaissigt gor en tidsvinst pad sammanlagt minst tva timmar. Om
allménna transportmedel saknas tillimpas dock inte kravet pa avstdnd och
tidsvinst. Avdrag for resor med bil far goras med ett schablonbelopp som
uppgar till 1 krona och 85 6re per kilometer. Skattskyldiga som gor
arbetsresor med formansbil far gora avdrag for drivmedelskostnaden med
65 ore per kilometer for dieselbilar och 95 6re for ovriga bilar. Oavsett
vilket fairdmedel som anvénts far kostnader for arbetsresor dras av bara till
den del som under beskattningsaret 6verstiger 11 000 kronor.

En ny modell for skatteléittnad for arbetsresor har beslutats

Riksdagen har beslutat propositionen Skatteldttnad for arbetsresor — ett
enklare och firdmedelsneutralt regelverk (prop. 2021/22:228, bet.
2021/22:SkU29, rskr. 2021/22:373, SFS 2022:1071-1073). Andringarna
som foljer av propositionen innebér att en regionalt differentierad skatte-
reduktion som &r avstdndsbaserad och fardmedelsneutral vid arsskiftet
ersitter den nuvarande kostnadsbaserade avdragsritten for resor mellan
bostad och arbetsplats. Enligt de nya reglerna ska skattereduktion goras
med 50 ore per kilometer for arbetsresor till den del resan dverstiger en
nedre avstandsgréans pa 15 kilometer men inte en dvre avstdndsgrins pa
80 kilometer. Fér dem som bor och arbetar i vissa storstadskommuner i
Stockholms, Véstra Gotalands och Skane lan dr den nedre avstandsgriansen
30 kilometer. Lagéndringarna utgér en modell for ett nytt skatterattsligt
regelverk for arbetsresor.

4.2 Det nuvarande reseavdraget behills

Regeringens forslag: Reseavdraget behalls i sin nuvarande form och
den nya avstandsbaserade modellen for skatteldttnad for arbetsresor
infors inte.

Reseavdragspromemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.



Remissinstanserna: Flera remissinstanser tillstyrker forslaget om
bibehallet reseavdrag eller har inget att invinda mot det, bl.a. Arbetsfor-
medlingen, Arbetsgivarverket, Niringslivets Skattedelegation (NSD), till
vars yttrande Svenskt Néringsliv ansluter sig, Skatteverket, Tillvixtverket
och Transportstyrelsen. NSD och Svenskt Néringsliv ifragasitter legitimi-
teten i den avstdndsbaserade modellen da den inte utgar fran faktiska
kostnader, vilket kan leda till bade dver- och underkompensation, och da
den regionala differentieringen ger upphov till olika skattevillkor i olika
kommuner. Riksférbundet M Sverige anser att den avstandsbaserade
modellen for arbetsresor, &ven med foreslagna justerade nivéer, skulle ha
inneburit klara forsdmringar for bilister med langvéga arbetsresor. Flera
remissinstanser bedomer att forslaget kommer att leda till regionforstoring
och att nettoeffekten av forslaget kommer att vara positiv for rorligheten
pd arbetsmarknaden, bl.a. Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) och
Arbetsformedlingen. LRF, NSD och Svenskt Néringsliv anser att den
beslutade modellen for skatteldttnad hade missgynnat enskilda narings-
idkare. Foretagarna och LRF framhaller att det &r positivt att skatte-
lattnaden dven fortsdttningsvis kommer att ges i form av ett avdrag.
Foretagarna anser dock att firdmedelsneutraliteten frén den nya modellen
bor inkorporeras i det nuvarande systemet.

Flera remissinstanser avstyrker forslaget om bibehéllet reseavdrag, bl.a.
Ekonomistyrningsverket (ESV), Klimatkommunerna, Landsorganisa-
tionen i Sverige (LO), Naturvdrdsverket, Svensk Kollektivtrafik, Statens
vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) och Tjinstemdnnens Central-
organisation (TCO).

Ett flertal remissinstanser, ddribland Konjunkturinstitutet (K1), LO, TCO
och Trafikanalys, anser att problemen med det nuvarande reseavdraget i
manga avseenden hanteras genom den beslutade avstandsbaserade
modellen och att bristerna i den modellen till stor del kan hanteras genom
justering av nivaer och avstandsgrianser. Trafikanalys anser inte att
promemorian redovisar hur dagens system skulle vara béttre utformat for
att mota de utmaningar som skattskyldiga pa landsbygden eller med
bristfillig tillgang till kollektivtrafik har. Enligt Trafikanalys &r det inte
boende pa landsbygden som drar storst nytta av dagens system, utan de
med hdg marginalskatt och boende i storstddernas ytteromréden.
Naturvardsverket anser att det finns andra och for samhéllet mer kostnads-
effektiva sdtt att kompensera arbetspendlare pa landsbygden med
bristfallig tillgang till kollektivtrafik @n att bibehalla det gamla rese-
avdragssystemet.

Forslaget ifragasitts ur miljosynpunkt av flera remissinstanser, bl.a. K1,
LO, Naturvardsverket, Svensk Kollektivtrafik, Trafikanalys och VTI.
Flera remissinstanser anfor att forslaget kommer att 6ka utsldppen av
véaxthusgaser och forsvarar Sveriges mojligheter att nd uppsatta miljo- och
klimatmal.

Flera remissinstanser, bl.a. Klimatkommunerna, LO, Naturvardsverket
och Svensk Kollektivtrafik, riktar kritik mot att forslaget gynnar arbets-
resande med bil i forhallande till kollektivtrafik, hdginkomsttagare i
forhéllande till medel- och laginkomsttagare och framhéller att forslaget
far negativa konsekvenser for den ekonomiska jamstédlldheten mellan
kvinnor och mén.

Prop. 2022/23:18
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Svensk Kollektivtrafik framhaller att regional- och pendeltagstrafiken
spelar en avgorande roll for att vidga arbetsmarknadsregionerna och att
den nya modellen skulle ha forstirkt denna utveckling medan det aktuella
forslaget himmar en héllbar utveckling. Aven TCO anser att den nya
modellen gynnar en forstoring av arbetsmarknadsregionerna.

VTI ifragasitter syftet med att dverhuvudtaget ha en skatteldttnad for
arbetsresor och Region Visterbotten anser att skatteldttnaden for arbets-
resor bor utformas utifrdin en modell som utgér fran tillgdngen till
kollektivtrafik.

Ett antal remissinstanser, bl.a. ESV och VTI, framhéller svarigheten
med att kontrollera det nuvarande reseavdragssystemet och konstaterar att
det stora skattefelet kommer att kvarstd och riskerar att 6ka om det
nuvarande systemet behélls med hdjda nivéer. Dessa remissynpunkter
behandlas dven i avsnitt 4.4.

Skiilen for regeringens forslag: Den nya avstindsbaserade och
fardmedelsneutrala modellen for skatteldttnad for arbetsresor har beslutats
av riksdagen och trdder i kraft den 1 januari 2023.

Skatteldttnaden for arbetsresor fyller en viktig funktion dé den bidrar till
okad geografisk rorlighet pa arbetsmarknaden och pa sé sétt kan leda till
battre matchning, hogre sysselsittning och lagre arbetsloshet. Regeringen
anser dock att den nya modellen &r bristféllig i flera avseenden. Modellen
tar inte tillrdcklig hdnsyn till personer som bor och arbetar pa landsbygden,
i omraden dér kollektivtrafiken &r bristféllig, och som &r beroende av bilen
for att ta sig till arbetet. Modellen riskerar dven, genom den &vre avstands-
gransen i systemet, att minska den geografiska omfattningen av lokala
arbetsmarknader och péverka arbetsmarknaden negativt. Ett bibehallet
reseavdrag med justerade nivaer bedoms daremot, vilket bl.a. Arbetsfor-
medlingen och LRF framhallit, ha en positiv effekt for rorligheten pa
arbetsmarknaden. En annan icke dnskvird effekt av modellen &r risken for
overkompensation i forhallande till de faktiska kostnaderna for vissa
arbetspendlare, ndgot som t.ex. NSD och Svenskt Ndringsliv framhaller i
sina remissvar.

Som flera remissinstanser framhdll vid beredningen av forslaget om en
avstandsbaserad modell &r dven ett sddant system forenat med kontroll-
svérigheter. Det innebér att risken for fel och fusk torde vara stor &ven med
den nya modellen. Detta giller sirskilt med tanke pé att mdjligheten till
hemarbete har 6kat under pandemin.

Regeringen anser mot denna bakgrund att det nuvarande reseavdraget
bor behallas i sin nuvarande form. Det innebér att den nya modellen for
skatteldttnad for arbetsresor som ska trdda i kraft vid arsskiftet inte ska
inforas.

Flera remissinstanser, bl.a. KI, Trafikanalys och VTI, riktar kritik mot
forslaget att behalla det nuvarande reseavdragsystemet, bl.a. ur miljo-
synpunkt och for att det kommer att leda till att skattefelet i det nuvarande
systemet kommer att kvarsta och riskerar att 6ka i férhallande till den nya
modellen. Flera remissinstanser, bl.a. LO och Naturvdrdsverket, riktar
ocksa kritik mot att forslaget gynnar arbetsresande med bil i forhallande
till kollektivtrafik, hoginkomsttagare i forhallande till medel- och 1ag-
inkomsttagare och framhaller att forslaget far negativa konsekvenser for
den ekonomiska jamstdlldheten mellan kvinnor och méan. KI, LO, TCO



och Trafikanalys anser att bristerna i den nya modellen till stor del kan
hanteras genom en justering av nivaer och avstandsgranser.

Regeringen ifragasitter inte att reseavdragssystemet som sadant i viss
man leder till fler arbetsresor med bil och 6kade utslapp jamfort med den
nya beslutade modellen for skatteldttnad for arbetsresor eller att en
justering av nivaerna i den nya modellen hade kunnat motverka vissa av
de negativa effekterna. Med hénsyn till det som anfors ovan om bristerna
i den nya modellen anser regeringen dock att dvervéigande skal talar for att
behalla reseavdragssystemet. Det giller dven med beaktande av de
synpunkter som fors fram i friga om effekter for inkomstfordelningen och
den ekonomiska jamstélldheten mellan kvinnor och mén. Forslagets
effekter for miljon redogors for i avsnitt 4.6.9 och effekterna for inkomst-
fordelningen och den ekonomiska jamstélldheten redogdrs for i avsnitt
4.6.8.

Det skattefel som dagens reseavdrag ger upphov till 4r en aspekt som
regeringen ser allvarligt pa. For att underldtta Skatteverkets kontroll gor
regeringen 1 avsnitt 4.4 beddmningen att bestimmelserna om att arbets-
platsens adress ska anges i arbetsgivardeklarationen eller i forekommande
fall 1 kontrolluppgift, som beslutades inom ramen for den nya modellen
och som trader i kraft den 1 januari 2023, ska behallas.

Forslag om att i olika avseenden se Over forutsédttningarna for rese-
avdraget, vilket VTI och Region Viisterbotten foreslér, ligger utanfor detta
lagstiftningsirende och behandlas dérfor inte vidare hér.

Lagfirslag

Forslaget innebér att lagen (2022:1071) om éndring i lagen (1986:468) om
avrikning av utlindsk skatt, lagen (2022:1072) om andring i inkomst-
skattelagen (1999:1229) och 31 kap. 33 § skatteforfarandelagen
(2011:1244) i lydelsen enligt lagen (2022:1073) om 4ndring i den lagen
utgér.

4.3 Nivéerna 1 nuvarande system justeras

Regeringens forslag: Det belopp som far dras av for kostnader for
arbetsresor med egen bil hojs till 2 kronor och 50 6re per kilometer.

Avdraget for drivmedel vid arbetsresor med formansbil hojs till
1 krona och 20 ore per kilometer med undantag for forméansbilar som
helt drivs med elektricitet for vilka ritten till avdrag dven fortsatt ska
uppga till 95 6re per kilometer.

Reseavdragspromemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser tillstyrker forslaget, bl.a.
Arbetsformedlingen, Arbetsgivarverket, Landsorganisationen i Sverige,
Niringslivets Skattedelegation, till vars yttrande Svenskt Ndringsliv
ansluter sig, Skatteverket, Tjinstemdnnens centralorganisation, Tillvixt-
verket och Transportstyrelsen.

Riksforbundet M Sverige anser att avdragsbeloppet for arbetsresor med
egen bil bor hojas ytterligare. Mobility Sweden anser att avdragsnivan for
resor med formansbilar som helt drivs med elektricitet bor hdjas och
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harmoniseras med ovriga branslen, bade for att minska administrationen,
fraimja omstdllningen och 6ka takten i elektrifieringen.

Lantbrukarnas riksforbund (LRF) och Foretagarna efterfragar ett
system for 16pande justeringar av schablonbeloppen som foljer pris-
utvecklingen, t.ex. i form av en érlig indexering.

Svensk Kollektivtrafik stiller sig negativ till att hoja avdraget for arbets-
resor med forménsbil eftersom forménsbilar redan i dag &r subven-
tionerade med skattemedel. Nagra remissinstanser, bl.a. Klimat-
kommunerna, Naturskyddsféreningen och Trafikanalys, bedomer att hojda
avdragsnivaer for arbetsresor med egen bil kommer att bidra till 6kade
utsldpp. Ekonomistyrningsverket (ESV) for fram att hdjda nivéer vid
arbetsresor med egen bil riskerar att oka skattefelets omfattning.

Foérsdkringskassan anser att regeringen bor Overvidga att dven hoja
kilometererséttningen vid rehabilitering till samma belopp som géller for
reseavdraget.

Négra remissinstanser lamnar synpunkter pa forutsittningarna for att
kunna ta del av reseavdraget. Delaktighet, Handlingskraft, Rorelsefrihet
(DHR) anser att reseavdrag bor kunna goras for alla kostnader som
overstiger beloppsgriansen 11 000 kronor och inte begrénsas till skéliga
utgifter. Riksforbundet M Sverige menar att det finns stora grupper som
inte kan tillgodogdra sig avdraget for arbets- och tjansteresor, t.ex.
pensionérer, och anser att reseavdraget bor utvidgas till att omfatta andra
nddvindiga resor.

Skillen for regeringens forslag: Enligt nuvarande regler medges
avdrag for arbetsresor med egen bil med ett schablonbelopp péa 1 krona
och 85 ore per kilometer. Den som anvénder sin formansbil for arbetsresor
far pa motsvarande sétt gora avdrag med 65 ore per kilometer for diesel
och 95 ore per kilometer for 6vriga drivmedel (12 kap. 27 och 29 §§ IL).
Samma schablonbelopp géller dven vid avdrag for utgifter for resor med
egen bil eller formansbil i tjansten respektive i ndringsverksamhet samt
vid avdrag for utgifter for s.k. hemresor (12 kap. 5 och 24 §§ samt 16 kap.
27 § IL).

Avdragsritten for arbetsresor med egen bil eller formansbil har inte
dndrats sedan 2008 da beloppen hojdes till nuvarande nivaer (prop.
2007/08:11). Enligt regeringens berdkningar ar det belopp som far dras av
for kostnader for arbetsresor med egen bil i dag for lagt for att ticka den
genomsnittliga kostnad som avdraget &r avsett att tdcka da hiansyn tas till
bilarnas éldersférdelning, drivmedel och bransleforbrukning. Baserat pa
2021 ars genomsnittliga brénslepriser berdknas den genomsnittliga mil-
kostnaden med nuvarande personbilspark uppga till ca 2 kronor och 50 6re
per kilometer. I denna kostnad ingar rorliga kostnader per mil, inklusive
den del av bilens virdeminskning som kan antas vara beroende av kor-
stracka. Avdraget for resor med egen bil bor mot denna bakgrund héjas till
2 kronor och 50 o6re per kilometer. Som bl.a. Klimatkommunerna och
Trafikanalys framhaller bedoms forslaget leda till 6kade utslapp (se avsnitt
4.6.9). Utgangspunkten i denna del 4r dock inte miljopolitisk hdnsyn utan
att avdragsritten ska spegla genomsnittliga kostnader.

Aven avdraget for drivmedel vid arbetsresor med férménsbil bedoms
generellt sett vara for lagt for att ticka den skattskyldiges drivmedels-
kostnader. Till skillnad fran Svensk Kollektivtrafik anser regeringen dérfor
att avdragsritten bor hojas. Ett gemensamt schablonbelopp pé 1 krona och



20 ore per kilometer berdknas ligga ndrmare den verkliga genomsnitts-
kostnaden. Bedomningen baseras pa genomsnittlig drivmedelsforbrukning
bland bensin- och dieseldrivna personbilar registrerade under perioden
2017-2020 och pa genomsnittliga drivmedelspriser under 2021.

Drivmedelskostnaden for elbilar 4r i de flesta fall 14gre &n for bilar som
drivs med andra drivmedel, vilket skulle kunna motivera en sédnkning av
avdraget vid arbetsresor med forménsbil som drivs helt med elektricitet i
forhéllande till dagens niva pa 95 ore per kilometer. Den senaste tidens
hoga elpriser och den osékerhet som finns kring den fortsatta utvecklingen
motiverar dock att avdraget for forménsbilar som drivs med elektricitet bor
ligga kvar pa dagens niva, dvs. 95 dre per kilometer.

Sammantaget foreslér regeringen att det belopp som far dras av for
kostnader for arbetsresor med egen bil hojs till 2 kronor och 50 6re per
kilometer och att avdraget for drivmedel vid arbetsresor med forménsbil
hgjs till 1 krona och 20 6re per kilometer, med undantag for férmansbilar
som drivs helt med elektricitet for vilka avdraget dven fortsatt bor uppga
till 95 ore per kilometer. Justeringarna bor gilla savidl arbetsresor i
inkomstslaget tjanst som arbetsresor i naringsverksamhet. Forslaget mot-
svarar de justeringar av schablonbeloppen vid avdrag for utgifter for resor
med egen bil i tjinsten respektive i ndringsverksamhet samt vid avdrag for
utgifter for hemresor som foreslds i avsnitt 5.1 och 5.2. En ytterligare
hojning av avdragsritten for resor med egen bil eller forménsbil, som fore-
sprakas av Riksforbundet M Sverige och Mobility Sweden, skulle innebéra
att storleken pa avdragen i manga fall visentligt Gverstiger den faktiska
kostnaden och bedéms darfor inte som dndamalsenlig.

Féretagarna och LRF anser att avdragsbeloppen bor indexeras for att
battre aterspegla prisutvecklingen 6ver tid. Kostnaderna som schablon-
beloppen ér avsedda att ticka utvecklas dock inte nédvandigtvis i takt med
den allminna prisutvecklingen. Detta géller sérskilt drivmedels-
kostnaderna dér bensin-, diesel- och elpriserna varierar kraftigt just nu och
dér det pagér ett strukturskifte fran fossildrift till eldrift. Enligt regeringens
mening dr det darfor lampligare att avdragsbeloppen anges nominellt i
lagen och dndras genom politiska beslut.

Négra remissinstanser ldmnar synpunkter pa forutséittningarna for att
kunna ta del av reseavdraget. DHR anser att reseavdrag ska kunna goras
for alla kostnader som overstiger beloppsgransen 11 000 kronor och inte
begransas till skdliga utgifter. Riksforbundet M Sverige anser att dven
andra grupper ska kunna tillgodogora sig avdraget, t.ex. pensionirer.
Syftet med forslaget &r att behalla det nuvarande reseavdragssystemet och
att anpassa nivaerna for avdrag vid arbetsresor med egen bil eller formans-
bil till att battre spegla faktiska kostnader. Forslag om att dndra utform-
ningen av reseavdraget till att omfatta andra kostnader eller andra grupper
ligger ddrmed utanfor detta forslag och behandlas inte vidare hér.

Erséttningen for resekostnader i samband med rehabilitering, som
Forsdkringskassan tar upp, regleras i forordningen (1991:1321) om
rehabiliteringsersdttning. Regeringen har i budgetpropositionen for 2023
(prop. 2022/23:1 utg.omr. 10), som en f6ljd av forslaget om hojt schablon-
avdrag for arbetsresor, aviserat att ersittningen for resor med egen bil vid
rehabilitering ska hojas sé att den béttre motsvarar de faktiska kostnaderna.

ESV {or fram att hojda nivéer vid arbetsresor med egen bil riskerar att
oka skattefelets omfattning. Som redogjorts for ovan ser regeringen
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allvarligt pd fragan om skattefelets omfattning. Dérfor gor regeringen
beddmningen att bestimmelserna om att arbetsplatsens adress ska anges i
arbetsgivardeklarationen och, i forekommande fall, i kontrolluppgift ska
behallas. Denna fraga behandlas ndrmare i avsnitt 4.4.

Lagforslag
Forslaget medfor dndringar i 12 kap. 27 och 29 §§ inkomstskattelagen.

4.4 Uppgift om arbetsplatsens adress ska ldmnas 1
arbetsgivardeklarationen och i forekommande
fall 1 kontrolluppgift

Regeringens bedomning: De beslutade reglerna om att arbetsplatsens
adress ska anges i arbetsgivardeklarationen, och i forekommande fall i
kontrolluppgift, bor behallas.

Reseavdragspromemorians forslag Overensstimmer inte med
regeringens beddmning. I promemorian foreslas att de beslutade reglerna
om att arbetsplatsens adress ska anges i arbetsgivardeklaration och i
kontrolluppgift inte ska inforas.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser, déribland FEkonomistyr-
ningsverket (ESV), Svensk Kollektivtrafik och Statens vig- och transport-
Jforskningsinstitut (VTI), framhéller svarigheten med att kontrollera det
nuvarande reseavdragssystemet och konstaterar att det stora skattefelet
kommer att kvarsté och riskerar att 6ka om det nuvarande systemet behalls
med hojda nivaer. ESV, Svensk Kollektivtrafik och Trafikanalys efter-
fragar forslag pa éatgirder for att minska skattefelet. Gréna Mobilister
anser att Skatteverket bor fa i uppdrag att sérskilt granska reseavdraget.
Ndringslivets Skattedelegation, till vars yttrande Svenskt Ndringsliv
ansluter sig, anser att beivrandet av felaktiga avdrag inom reseavdrags-
systemet fraimst bor 16sas inom ramen for Skatteverkets kontrollverksam-
het.

Skatteverket och Mobility Sweden anser att regleringen om att arbets-
platsens adress ska anges i arbetsgivardeklarationens individuppgift bor
behallas inom ramen for det nuvarande systemet. Uppgiften skulle enligt
Skatteverket ge mdjligheter att ta fram urval och underldtta myndighetens
handlaggning. Med tillgang till arbetsplatsens adress kan, enligt Skatte-
verket, rimligheten i reseavdragen beddémas avseende bade stricka och
tidsvinst, vilka dr grundliggande krav och forutsittningar for avdrags-
ritten som tidigare inte kunnat bedémas utan utredning.

Skiilen for regeringens bedomning: I propositionen Skatteldttnad for
arbetsresor — ett enklare och fardmedelsneutralt regelverk (prop.
2021/22:228 s. 63—67) foreslogs att en reglering skulle inféras som innebér
att uppgift om arbetsplatsens adress ska 1dmnas i arbetsgivardeklarationen,
och i forekommande fall i kontrolluppgift, inom ramen for den nya
avstandsbaserade modellen for skatteldttnad for arbetsresor. Med arbets-
platsens adress avses i detta sammanhang den skattskyldiges tjénstestille
enligt 12 kap. 8 § IL. Forslaget ansags forenkla berdkningen av underlaget
for arbetsresor och mojliggora for Skatteverket att upptacka orimligt hoga



yrkanden. Risken for fusk och fel ansdgs minimeras om arbetsgivaren, och
inte den skattskyldige i sin deklaration, ansvarade for att Skatteverket fick
tillgang till arbetsplatsens adress (samma prop. s. 66). Regleringen har
beslutats av riksdagen och trdder i kraft den 1 januari 2023 (SFS
2022:1073).

Det nuvarande reseavdragssystemet har kritiserats for att ge upphov till
ett stort skattefel. Skatteverket framfor 1 sitt remissvar att regleringen om
att arbetsplatsens adress ska anges i arbetsgivardeklarationens individ-
uppgift skulle forbéttra myndighetens mojlighet att ta fram urval, under-
latta handlaggningen och ge mojlighet att bedoma rimligheten i yrkade
avdrag i det nuvarande reseavdragssystemet. Denna bedomning har
tidigare inte kunnat goras utan utredning. Aven Mobility Sweden fore-
sprakar att den aktuella regleringen ska behéllas inom ramen for det nu-
varande reseavdragssystemet.

Regeringen instdmmer i beddmningen att regleringen skulle forbéattra
Skatteverkets kontrollméjligheter och anser att den skulle ha goda forut-
séttningar att minska risken for fel och fusk dven i det nuvarande systemet.
Regleringen kommer att medfora en nagot 6kad administrativ borda for
foretag och andra arbetsgivare (se avsnitt 4.6.4). Enligt regeringens
mening véger dock kontrollméjligheten tyngre, varfor regleringen bor
behallas. Det innebér att lagdndringarna i 15 kap. 9 § och 26 kap. 19 a §
skatteforfarandelagen (SFS 2022:1073) ska trdda i kraft vid arsskiftet i
enlighet med riksdagens beslut.

Den behandling av personuppgifter som regleringen ger upphov till
beddmdes i prop. 2021/22:228 vara forenlig med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sddana uppgifter och om upphédvande av direktiv
95/46/EG (allmén dataskyddsforordning), och den befintliga regleringen
pa personuppgiftsomradet bedéomdes vara tillracklig for den person-
uppgiftsbehandling som regleringen ger upphov till hos Skatteverket.
Regleringen beddmdes inte heller ge upphov till ett behov av ytterligare
sekretessbestimmelser (samma prop. s. 67-71). Det bakomliggande syftet
med den aktuella regleringen ar att underlitta Skatteverkets kontroll-
mojligheter och i forldngningen att minimera risken for fel och fusk nér
det géller skatteldttnaden for arbetsresor. Att regleringen kommer att
tillimpas inom ramen for det nuvarande reseavdragssystemet i stéllet for
den avstdndsbaserade modellen for skatteldttnad for arbetsresor medfor
inte att regeringen gor ndgon annan bedémning i personuppgifts- eller
sekretesshinseende.

4.5 Ikrafttradande- och 6vergidngsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagindringarna ska trada i kraft den 1 januari
2023. Andringarna tillimpas for beskattningsar som borjar efter den
31 december 2022.

Reseavdragspromemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna: Flera remissinstanser ifragasdtter remisstidens
langd, bl.a. Alvesta kommun, Naturskyddsforeningen och Sveriges
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Kommuner och Regioner (SKR). Klimatkommunerna anser att det ar
oacceptabelt att i praktiken ta bort kommuners mdjlighet att svara pa
remissen. SKR anser att den korta svarstiden omojliggor ett vil analyserat
och genomarbetat remissvar.

Ldnsstyrelsen i Jimtlands ldn anser att tidpunkten for ikrafttradande ar
vél vald utifrén tidigare beslut. 1 &vrigt yttrar sig ingen remissinstans
sarskilt i fraga om ikrafttradandet.

Skilen for regeringens forslag: Den nya avstindsbaserade och fard-
medelsneutrala modellen for skatteldttnad for arbetsresor har beslutats av
riksdagen och trader i kraft den 1 januari 2023.

Forslaget i promemorian innebér att den nya modellen for skatteldttnad
for arbetsresor inte infors utan att reseavdraget behélls i sin nuvarande
form med justerade nivaer. Det skulle bli kréngligt for arbetsgivare,
enskilda och Skatteverket att lita den nya modellen trdda i kraft vid
arsskiftet for att darefter dterga till det nuvarande reseavdragssystemet vid
en senare tidpunkt. En sddan ordning skulle dven medfora onddiga
kostnader for t.ex. Skatteverket. Lagéndringarna bor darfor trida i kraft
den 1 januari 2023.

Mot bakgrund av att forslaget bor trdda i kraft vid arsskiftet har en langre
remisstid, som efterfrdgas av bl.a. SKR och Naturskyddsféreningen, inte
varit mojlig. Tidsbrist efter ett val utgér en sddan omstindighet som
normalt sett tilldts paverka remisstidens ldngd (se bet. 2008/09:KU10
s. 59). I detta ssmmanhang ska det ocksa beaktas att remissen har skickats
ut till en bred krets av remissinstanser, att manga remissinstanser har yttrat
sig och dessutom lamnat utforliga svar samt att forslaget inte innebér
nagon fordndring i forhéllande till de regler som tillimpas i dag annat &n i
fraga om hdjda nivaer for arbetsresor med bil. Regeringen bedomer dérfor
sammantaget att forslaget och dess konsekvenser i tillricklig utstrackning
har blivit belysta genom remitteringen.

4.6 Konsekvensanalys

I denna konsekvensanalys redogors for effekterna av forslaget i avsnitt 4 i
den omfattning som beddms lampligt i det aktuella lagstiftningsérendet
och med beaktande av forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning
vid regelgivning. Regelrddet finner att konsekvensanalysen i
promemorian uppfyller kraven i den ndmnda férordningen.

Effekterna av forslaget beskrivs, om annat inte framgar, i forhéallande till
det forvéintade utfallet vid beslutade regler (enligt prop. 2021/22:228). 1
vissa fall stélls konsekvenserna av forslaget ddrutdver i relation till nu
géllande regler, dvs. reseavdraget enligt den lagstiftning som géller t.o.m.
31 december 2022. Syftet &r att pa detta sdtt belysa effekterna av forslaget
sa tydligt som mgjligt.

De offentligfinansiella effekterna till foljd av &ndrade skatteregler
berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdkningskonventioner.
Berédkningarna gors i ikrafttradandeérets priser och volymer och utgar fran
att beteendet hos individer och foretag inte &ndras till foljd av
fordndringarna i skattereglerna. Antagandet om oféréndrat beteende ger en
god uppskattning av atgérdernas effekt pa kort och medelldng sikt. P4



langre sikt, och for att analysera andra konsekvenser dn de offentlig-
finansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsétt behdva anvindas, dér
skattebaser tillats paverkas av regeldndringen.

4.6.1 Syfte och alternativa losningar

Avsnitt 4.2 och 4.3 i denna proposition innehaller i huvudsak tva
delforslag — dels att den nya modellen med en avstdndsbaserad skatte-
reduktion inte ska inforas, dels att avdragsbeloppen i reseavdraget ska
justeras. Syftet med det forsta delforslaget dr saledes att behélla den
ursprungliga konstruktionen av reseavdraget. Syftet med justeringen av
avdragsbeloppen ar att dessa battre ska motsvara faktiska kostnader for
anvindning av egen bil respektive genomsnittliga drivmedelskostnader.
Pa sa sétt kan man séga att det reala virdet av subventionen i reseavdraget
justeras till den niva som géllde da beloppen senast justerades, vilket var
2008. Déarutover innehdller avsnitt 4.4 ett forslag om att uppgift om
arbetsplatsens adress ska ldmnas i arbetsgivardeklarationen och i fore-
kommande fall i kontrolluppgift. Syftet ar att pé detta sétt stirka Skatte-
verkets mojligheter till kontroll.

Regeringen anser att nuvarande reseavdrag bor behallas, men med
justerade avdragsbelopp. Skilen till forslaget redogdrs for i avsnitt 4.2 och
4.3. Eftersom regeringen inte har for avsikt att reformera det nu géllande
regelverket for reseavdraget, redogor konsekvensanalysen i reseavdrags-
promemorian inte ndrmare for alternativa sdtt att subventionera arbets-
resor. Regelradet framfor att en konsekvensutredning vanligen behdver
innehélla en beskrivning av alternativa 16sningar och effekter av om négon
reglering inte kommer till stand. Med anledning av detta forslags sarskilda
karaktir, godtar Regelrddet forslagsstillarens motivering till varfor
alternativa l0sningar inte har utretts ndrmare i1 den remitterade
promemorian.

LO anser emellertid att konsekvensanalysen brister i att den inte ger en
tillfredsstéllande bild av alternativa l6sningar, dvs. alternativa sitt att
utforma skatteldttnaden for arbetsresor. LO pépekar att en alternativ
utformning av skatteldttnaden skulle kunna vara den som foreslés i den
tidigare remitterade promemorian, Utokad skatteldttnad for arbetsresor
och justerade avdrag for tjdnsteresor och hemresor (Fi2022/01470, maj
2022). Forslaget innebér i huvudsak att kilometersatsen hojs fran 50 till
80 ore, jamfort med beslutade regler, och att den 6vre avstandsgrinsen
hojs fran 80 till 120 kilometer. Effekter av utformningen redovisas i
konsekvensanalysen i den promemorian. Olika former av avsteg frdn den
tidigare remitterade promemorian, vad géller exempelvis kilometersats
och avstandsgrénser, utgor ytterligare alternativa utformningar pa skatte-
lattnad.

Som konstateras i prop. 2021/22:228, foreslog Reseavdragskommittén
att det skulle inforas en avstandsbaserad och firdmedelsneutral skatte-
reduktion for langre arbetsresor. I betdnkandet (SOU 2019: 36) redogdrs
for de alternativa l6sningar som kommittén undersdkte. Kommittén tog
fram tva olika referensalternativ, varav det ena var att behalla det géllande
regelverket med eventuella mindre fordndringar och det andra att helt
avskaffa skatteldttnaden for arbetsresor. Kommittén analyserade édven
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alternativa utformningar av ett avstandsbaserat system, t.ex. att ha en lagre
nedre avstandsgrdns och att inte ha en &vre avstandsgrins alls. Vidare
analyserade kommittén alternativa detaljer i det féreslagna systemet, som
t.ex. ett hogre tilligg vid bristféllig kollektivtrafik, andra kriterier vid
bristfdllig kollektivtrafik och en annan nivd pa tidsvinstkravet. I
betidnkandet redogérs for kommitténs slutsatser for dessa alternativa sétt
att utforma skattelédttnaden for arbetsresor.

LO anser dven att konsekvensanalysen i reseavdragspromemorian ar
bristfillig eftersom den inte jAimfor forslagets effekter med forslaget i den
av Finansdepartementet  tidigare remitterade ~ promemorian
(Fi2022/01470). Effekterna av forslagen i denna proposition stélls, som
forklaras ovan, i forsta hand i relation till beslutade regler, for att pa sa sétt
utgdra ett transparent och adekvat beslutsunderlag. I andra hand jamfors
effekterna med forhallanden vid géllande regler, for att pa sa sitt
ytterligare belysa forslagets konsekvenser. Den utformning av skatte-
lattnaden som fOreslogs i promemorian som Finansdepartementet
remitterade i maj 2022 (Fi2022/01470) utgér varken géllande eller
beslutade regler. Det &r heller inte en utformning som regeringen bedémer
vara lamplig. Dérfor stélls effekterna av forslagen i denna proposition inte
i relation till effekterna av det forslaget.

4.6.2 Offentligfinansiella effekter

Offentligfinansiella effekter och antalet skattskyldiga som berdrs av
forslaget har berdknats baserat pa uppgifter i SCB:s mikrosimulerings-
modell FASIT. For skattereduktionen for arbetsresor sa anvinds samma
underlag om avstdind och antaganden om resdagar som i
konsekvensanalysen for beslutade regler (prop. 2021/22:228).
Berdkningarna av ett dterinforande av reseavdraget med hogre schablon-
belopp har gjorts baserat pd en framskrivning till 2023 &rs ekonomiska
miljo enligt prognoser gjorda i september 2022. Berdkningarna for
reseavdragen enligt foreslagna regler 2023 bygger pa en framskrivning av
de reseavdrag som gjordes for beskattningséren 2019 och 2020, dé det vid
framtagandet av propositionen var de sista aren med faststéllda
beskattningsuppgifter i FASIT. Berdkningarna &r behaftade med osdkerhet
bade vad giller antaganden om skattereduktionen for arbetsresor och
eventuella framtida reseavdrag, bl.a. till f6ljd av dndrat arbetsresande i
framtiden.

Att aterinfora reseavdraget 2023 i stéllet for att lata den beslutade skatte-
reduktionen for arbetsresor trdda i kraft bedoms vara offentligfinansiellt
neutralt. Att samtidigt hdja erséttningsnivaerna for resor med egen bil och
formansbil beddms minska skatteintdkterna med sammanlagt ca
1,6 miljarder kronor 2023 (se tabell 4.1).

Eftersom berdkningen dr baserad pa faststillda reseavdrag och skatter
ingar dven felaktiga reseavdrag i berdkningsunderlaget. Darmed ingar
dven de avdrag som ger upphov till skattefel. Skatteverket uppskattar att
skattefelet for felaktiga avdrag for arbetsresor uppgick till ca 2,4 miljarder
kronor per ar 2016-2018. Detta motsvarar ca 44 procent av avdragens
skatteméssiga virde. Reglerna om att arbetsplatsens adress ska anges i
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uppgifter och dirmed minska risken for fel och fusk framéver.

Tabell 4.1 Offentligfinansiell effekt av bibehallet reseavdrag med vissa
forstarkningar for arbetsresor med bil

Miljarder kronor, fasta priser och baser

Brutto- Varaktig
Effekt fran  effekt Periodiserad nettoeffekt  effekt

2023 2023 2024 2025

Reseavdraget 2023-01-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
behalls i sin

nuvarande form

varav 5,50 5,50 5,50 5,50 5,50
Avstands-

baserad

Skattereduktion

infdrs inte

varav -5,50 -5,50 -5,50 -5,50 -5,50
Reseavdraget

behalls i sin

nuvarande form

Hojd schablon for 2023-01-01 -1,61 -1,61 -1,61 -1,61 -1,61
avdrag for resor

till och fran

arbetsplatsen

Summa -1,61 -1,61 -1,61 -1,61 -1,61

Anm.: Effekterna i tabellen avser jamforelse med beslutade regler for arbetsresor. Att infora skattereduktionen
for arbetsresor for 2023, och darmed avskaffa reseavdraget, bedomdes vara kostnadsneutralt for den
offentliga sektorn 2023 (prop. 2021/22:228).

Kélla: Statistiska centralbyrén och egna berakningar.

Sirskilt om effekter piA kommunsektorns finanser

Effekterna pa de offentliga finanserna som redovisas i tabell 4.1 ovan avser
hela den offentliga sektorn. En del av dessa effekter uppstar i kommun-
sektorn (dvs. kommuner och regioner). Ett aterinférande av resecavdraget
enligt forslagen i denna proposition berdknas varaktigt minska de
kommunala skatteintédkterna med 6,8 miljarder kronor per &r fran 2023,
jamfort med beslutade regler (se tabell 4.2). En fjdrdedel av de minskade
skatteintdkterna, 1,7 miljarder kronor, beror pé de justerade schablon-
beloppen jamfort med gdllande regler. Den stora negativa effekten pa de
kommunala skatteintdkterna i forhéllande till den totala offentlig-
finansiella effekten av forslaget forklaras av att skattereduktionen enligt
beslutade regler ndstan uteslutande belastar statens finanser. Om skatte-
reduktionen ersdtts av ett avdrag, minskar underlaget for kommunal
inkomstskatt med summan av de gjorda avdragen. Den foéreslagna
hojningen av schablonbeloppen vid resor med bil 6kar de totala avdrags-
beloppen givet oforindrade korstriackor, vilket ytterligare minskar
underlaget for kommunal inkomstskatt.

Den procentuella minskningen av de kommunala skatteintikterna
berdknas bli storre i kommuner och regioner dér en storre andel av
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befolkningen gor reseavdrag jaimfort med i kommuner och regioner dir en
mindre andel gor sddana avdrag. Som beskrivs ytterligare i avsnitt 4.6.8 ar
andelen av de sysselsatta som gor reseavdrag hogre i landsbygds-
kommuner och lagre framfor allt i storstadskommuner. Underlaget for den
kommunala inkomstskatten kommer darmed, till foljd av forslaget, i
genomsnitt minska procentuellt mer i landsbygdskommuner jamfort med
i storstadskommuner.

Flera remissinstanser, bl.a. Kramfors kommun, Malmo kommun, Region
Jamtland Hérjedalen och Svensk Kollektivtrafik, anser att kommunsektorn
bor kompenseras for minskade skatteintéikter. I budgetpropositionen for
2023 foreslar regeringen att kommunsektorn tillférs 1,7 miljarder kronor
for att kompensera for effekten pad de kommunala skatteintikterna av ett
forstarkt reseavdrag. Kommunsektorn som helhet blir ddrmed fullt
kompenserad for minskade skatteintékter i forhallande till gillande regler
for reseavdraget.

Tabell 4.2 Effekter av forslagen pa kommunsektorns skatteintikter
Miljarder kronor, fasta priser och baser
Brutto- Varaktig
Effekt fran  effekt Periodiserad nettoeffekt  effekt
2023 2023 2024 2025
Reseavdraget 2023-01-01 -5,10 -5,10 -5,10 -5,10 -5,10
behalls i sin
nuvarande form
varav 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Avstands-
baserad
skattereduktion
infdrs inte
varav 5,10 =510 =510  -510  -510
Reseavdraget
behalls i sin
nuvarande form
Hojd schablon for 2023-01-01 -1,70 -1,70 -1,70 -1,70 -1,70
avdrag for resor
till och frén
arbetsplatsen
Summa -6,80 -6,80 -6,80 -6,80 -6,80

Anm.: Effekterna i tabellen avser jamforelse med beslutade regler for arbetsresor. Att infora skattereduktionen
for arbetsresor for 2023, och darmed avskaffa reseavdraget, bedomdes 6ka kommunsektorns intakter med

5,1 miljarder kronor 2023 (prop. 2021/22:228). Fordndring av anslag till kkmmunsektorn med anledning av det
forstarkta reseavdraget redovisas inte i tabellen.

Kalla: Statistiska centralbyran och egna berékningar.

4.6.3

Konsekvenserna av forslaget for individer beror bl.a. pa avstandet mellan
bostad och arbetsplats, vilka fardmedel som anvinds, i vilken kommun de
bor och arbetar och antalet arbetsresor som gors per ar. Effekterna av
forslaget dr ocksa beroende av den enskildes marginalskatt. Ett reseavdrag,

Effekter for enskilda



bade enligt géllande regler och enligt férslaget i denna proposition, innebér
en storre skatteldttnad ju hogre individens marginalskatt ar. Detta beror pa
att avdrag gor att den skattskyldiges underlag for inkomstskatt minskar.
Ett avdrag pa 100 kronor innebér ddrmed en skattelédttnad pa 30 kronor for
den med 30 procent i marginalskatt men 50 kronor f6r den med 50 procent
i marginalskatt. Med den beslutade skattereduktionen for arbetsresor &r
skatteldttnaden ddremot oberoende av individens inkomst och
marginalskatt. Detta innebér att individer med hog marginalskatt, i fler fall
an individer med l&g marginalskatt, gynnas av att den beslutade
skattereduktionen ersitts med ett reseavdrag. Eftersom storleken pa skatte-
lattnaden vid ett reseavdrag péverkas av den enskildes marginalskatt pa
detta satt, beskrivs konsekvenserna for skattskyldiga med en ldgre
(32 procent) respektive en hogre (52 procent) marginalskatt. Dessa
marginalskattesatser representerar nivan vid genomsnittlig kommunalskatt
och genomsnittlig ménadslon, respektive en manadslon som ligger strax
over brytpunkten for statlig inkomstskatt (ca 46 200 kronor 2022).

For beskattningséret 2019, som beddms vara mer representativt &n
pandemidren 2020 och 2021, gjorde ca 873 000 skattskyldiga reseavdrag
i inkomstslaget tjanst. Den beslutade skattereduktionen uppskattas 2023
omfatta ca 1 160 000 personer. En dtergéng till ett reseavdrag uppskattas
ddrmed minska antalet individer som omfattas av skatteldttnaden med ca
290 000.

Arbetsresande som nyttjar egen bil

Med den beslutade skattereduktionen for arbetsresor (prop. 2021/22:228)
ar skatteldttnaden oberoende av vilket fairdmedel som nyttjas. Det betyder
i princip att skattereduktionen, for ett givet reseavstand, blir lika stor
oavsett om individer reser med egen bil, kollektivtrafik, formansbil eller
samaker till jobbet. Den regionala differentieringen av den nedre avstands-
griansen innebér dock att individer som bor och arbetar i storstadsregioner
far en lagre skattereduktion &n Gvriga individer.

Skatteldttnadens storlek med beslutade regler framgér av figur 4.1. For
personer som omfattas av den normala avstindsgrdnsen dr skatte-
reduktionen noll upp till 15 kilometers avstand. Den dvre avstandsgriansen
pa 80 kilometer innebér att avstand 6ver denna gréns inte har nadgon effekt
pa skattereduktionens storlek. Skattereduktionen ar ddrmed begrinsad till
maximalt 13 650 kronor per person och ar (heldragen grd linje). For
arbetsresande som bor och arbetar i storstadsregioner och ddrmed berdrs
av den hogre avstdndsgransen uppgar skattereduktionen till noll om
avstandet understiger 30 kilometer och till hogst 10 500 kronor (streckad
gra linje i figuren).

I figuren visas ocksa skatteldttnadens storlek enligt forslaget i denna
proposition (vid 52 procent marginalskatt — svart heldragen linje, vid
32 procent marginalskatt — svart prickad linje). Att 11 000 kronor av de
arliga resekostnaderna ska rdknas av i berdkningen av reseavdraget
innebdr i praktiken att avdrag for arbetsresor sdllan kan goras for
reseavstdnd under 11 kilometer, dven om tidsvinstkravet skulle vara
uppfyllt. For den som genomfor 200 arbetsresor per ar med bil och med
detta avstand blir den schablonmissigt berdknade resekostnaden ndmligen
11 000 kronor (200 -2 - 11 - 2,50 = 11 000, dér 2,50 avser det foreslagna
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schablonmaéssiga avdraget per kilometer). Att den implicita nedre
avstandsgransen for bilister ar lagre i det foreslagna reseavdraget (11 kilo-
meter) dn i den beslutade skattereduktionen (15 eller 30 kilometer) innebar
att betydligt fler kan komma att nyttja reseavdraget. Det forutsétter dock
att tidsvinstkravet for dessa ar uppfylit.

Vid avstand o6ver 11 kilometer dr det foreslagna reseavdraget mer
formanligt 4n den beslutade skattereduktionen for individer som nyttjar
egen bil. Detta giller vid bade relativt 1ag och relativt hdg marginalskatt.
Vid exempelvis 50 kilometers reseavstand, enkel vég, uppgér skatte-
lattnaden med forslaget till ca 13 300 kronor och ca 21 600 kronor vid 32
respektive 52 procent i marginalskatt. Med den beslutade skatte-
reduktionen dr skatteldttnaden 7 350 kronor vid den normala nedre
avstdndsgriansen och 4 200 kronor for individer i storstadsregioner. Till
skillnad fran den beslutade skatteldttnaden, har skatteldttnaden med det
foreslagna reseavdraget ingen 6vre beloppsgréns.

Figur 4.1 Skatteldttnad for arbetsresor med egen bil vid olika avstand,
enkel vag: beslutade regler och enligt forslag
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— Firslag, 52% m-skatt === Forslag, 32% m-skatt —— Beslutade regler ----- Beslutade regler, storstad

Anm: Beloppen galler vid 210 resdagar per ar och tva resor per dag. Med beslutade regler avses skatte -
reduktion for arbetsresor fr.o.m. 2023 enligt prop. 2021/22:228. Med forslag avses reseavdrag med utformning
enligt avsnitt 4 i denna proposition (med ett schablonmassigt avdragsbelopp om 25 kronor per mil). Med "m-
skatt” avses individens marginalskatt (32 respektive 52 procent).

Skatteldttnaden enligt forslaget i forhéllande till beslutade regler kan
ocksa jaimforas med hjélp av den totala subventionsgraden. Med detta
avses hiar den andel av de totala resekostnaderna som ticks av
skatteldttnaden. I figur 4.2 framgar att subventionsgraden for bilresor
uppgér till som mest ca 16 procent med den nya beslutade skattelédttnaden.
For individer som bor och arbetar i storstadsregioner uppgar subventions-
graden till som mest 12,5 procent. Eftersom detta géller vid 80 kilometers
resvig, enkel vég, dr det fa individer i storstadsregioner som uppnar den
subventionsgraden. Med det foreslagna reseavdraget uppgér subventions-



graden vid exempelvis 50 kilometers resvég till 25 eller 41 procent
beroende pé marginalskatt (32 respektive 52 procent).

Figur 4.2 Subventionsgrad for arbetsresor med bil vid olika avstand,
enkel vag: beslutade regler och enligt férslag
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Anm.: Med subventionsgrad avses den andel av individens totala arliga resekostnad som técks av skatte-
lattnaden och utgdrs av kvoten mellan erhéllen skattelattnad och total resekostnad. Med beslutade regler
avses skattereduktion for arbetsresor fr.o.m. 2023 enligt prop. 2021/22:228. Med forslag avses reseavdrag
med utformning enligt avsnitt 4 i denna proposition (med ett schablonmassigt avdragsbelopp om 25 kronor per
mil). Med "m-skatt” avses individens marginalskatt (32 respektive 52 procent). Berdkningen utgar fran en
genomsnittlig resekostnad pa 25 kronor per mil med bil och att individer har 210 resdagar per ar. Tidsvinst-
kravet som géller for reseavdraget antas vara uppfyllt vid alla avsténd.

Tabell 4.3 redovisar skatteldttnadens storlek vid utvalda reseavstand och
med 210 resdagar per ar. I tabellen redovisas dven skatteldttnaden med de
regler som géller t.o.m. utgangen av 2022. Av tabellen framgér, liksom av
figurerna ovan, att individer som nyttjar bil gynnas mer av ett reseavdrag
an av den beslutade skatteldttnaden och att vinningen blir stérre med okat
reseavstand och hogre marginalskatt.
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Tabell 4.3 Skattelittnad for arbetsresor med egen bil vid olika avstand
(km, enkel vag)

Kronor per ar

Avstand Géllande regler Beslutade regler Forslag
Marginal- ~ Marginal- Utom Storstads- | Marginal-  Marginal-
skatt 32%  skatt 52% | storstads- region [skatt 32%  skatt 52%
region

15 210 341 0 0 1520 2 470
20 1453 2361 1050 0 3200 5200
25 2 696 4381 2100 0 4 830 7930
30 3939 6401 3150 0 6 560 10 660
40 6 426 10 442 5250 2100 9920 16 120
50 8912 14 482 7350 4200 13 280 21 580
60 11398 18 522 9 450 (6 300) 16 640 27 040
70 13 885 22 563 11 550 (8 400) 20 000 32 500
80 16 371 26 603 13650 (10 500) 23 360 37 960
90 18 858 30 644 13650 (10 500) 26 720 43 420
100 21 344 34 684 13650 (10 500) 30 080 43 880

Anm.: Beloppen galler vid 210 resdagar per &r och tvé resor per dag. Med géllande regler avses reseavdraget
som géller t.o.m. 2022 (med det schablonmassiga avdragsbeloppet om 18,50 kronor per mil). Med beslutade
regler avses skattereduktion for arbetsresor fr.o.m. 2023 enligt prop. 2021/22:228. Med férslag avses rese-
avdrag med utformning enligt avsnitt 4 i denna proposition (med ett schablonmassigt avdragsbelopp om

25 kronor per mil). Tidsvinstkravet for reseavdraget antas vara uppfyllt i samtliga fall. Fa individer som bor
och arbetar i storstadsregioner bedéms ha reseavstand pa 60 kilometer eller mer, enkel vag. Darfor anges
beloppen vid dessa langre avstand inom parentes i tabellen.

Arbetsresande som nyttjar kollektivtrafik

Antalet personer som gor avdrag for arbetsresor med kollektivtrafik
uppskattades i Reseavdragskommitténs betdnkande uppga till ca 90 000,
eller ca 10 procent av antalet reseavdrag. Enligt en studie av Trafikanalys
(PM 2020:6) uppgér antalet personer som gor arbetsresor med kollektiv-
trafik ldngre &n 15 kilometer till ca 320 000. Baserat pd dessa upp-
skattningar, bedoms antalet kollektivtrafikresande som kan ta del av
skatteldttnaden bli ldgre med forslaget i denna proposition jamfort med
beslutade regler.

Tabell 4.4 nedan visar att kollektivtrafikresande i de flesta fall forlorar
pa en atergang till ett reseavdrag jamfort med beslutade regler. For den
som exempelvis reser 50 kilometer enkel vig, ger de beslutade reglerna
ratt till skattereduktion pa 7 350 kronor per ar (givet att bostaden eller
arbetsplatsen dr beldgen utanfor storstadsregion). Om resekostnaden
uppgar till 10 000 kronor per ar for detta avstand ger det foreslagna
reseavdraget ingen ritt till avdrag eftersom kostnaden understiger
beloppsgransen pa 11 000 kronor. En mindre grupp kollektivtrafikresande
vinner dock pa en atergang till ett reseavdrag. Det ror sig om langdistans-
pendlare med hdga resekostnader och hog marginalskatt. Vid arliga rese-
kostnader dver 37 000 kronor, far individer med 52 procent i marginal-
skatt en hogre skattereduktion av ett reseavdrag &n med den beslutade
skattereduktionen. For individer med 32 procent i marginalskatt ar rese-
avdraget forménligare forst vid arliga resekostnader 6ver 54 000 kronor.



Det schablonméssiga avdragsbeloppet per mil, som foreslas hojas fran
18,50 till 25 kronor per mil, géller endast vid bilresor och beror saledes
inte kollektivtrafikresendrer. Det innebér att avdragsmojligheterna for
kollektivtrafikresendrer dr desamma med forslaget i denna proposition
som vid de regler som giller t.o.m. utgdngen av 2022 (darfor dr ocksa
beloppen i tabellkolumnerna for Gdllande regler och Férslag desamma).

Tabell 4.4 Skattelattnad for arbetsresor med kollektivtrafik vid olika
avstand (km, enkel vag)

Kronor per ar

Prop. 2022/23:18

Avstand  Antagen Géllande regler Beslutade regler Forslag
arskostnad

Marginal- Marginal- Utom Storstads- |Marginal- Marginal-

skatt skatt [storstads- region skatt skatt

32% 52% region 32% 52%

20 5000 0 0 1050 0 0 0
20 15000 1280 2 080 1050 0 1280 2080
30 10 000 0 0 3150 0 0 0
30 20 000 2 880 4680 3150 0 2 880 4 680
50 10 000 0 0 7350 4200 0 0
50 20 000 2 880 4680 7350 4200 2 880 4680
70 10 000 0 0 11 550 (8 400) 0 0
70 20 000 2 880 4680 11 550 (8 400) 2 880 4 680
80+ 30000 6 080 9 880 13650 (10 500) 6 080 9 880
80+ 40 000 9280 15080 13650 (10 500) 9280 15080
80+ 50000 12480 20280 13650 (10 500) | 12480 20280

Anm.: Med géllande regler avses reseavdraget som géller t.o.m. 2022 (med det schablonméassiga avdrags-
beloppet om 18,50 kronor per mil). Med beslutade regler avses skattereduktion for arbetsresor fr.o.m. 2023
enligt prop. 2021/22:228. Beloppen for beslutade regler géller vid 210 resdagar per &r och tva resor per dag.
Med forslag avses reseavdrag med utformning enligt avsnitt 4 i denna proposition (med ett schablonmassigt
avdragsbelopp om 25 kronor per mil).

Enskilda niringsidkare och deléigare i handelsbolag

Den beslutade skattereduktionen for arbetsresor géller dven arbetsresor
héanforliga till inkomstslaget néringsverksamhet. En forutséttning for att ta
del av skattereduktionen &r att det finns kommunal inkomstskatt att
reducera under det beskattningsar som resorna har gjorts.

En é&tergang till ett reseavdrag innebdr att avdraget for arbetsresor
behandlas skatteméssigt som en kostnad i ndringsverksamheten. Avdraget
for arbetsresor i niringsverksamhet medfor ddrmed att det skattepliktiga
resultatet i verksamheten minskar, jimfort med beslutade regler om en
skattereduktion. Detta paverkar underlaget for egenavgifter, inkomstskatt
och berdkningen av pensionsgrundande och sjukpenninggrundande
inkomst. I forhallande till de konsekvenser som beskrivs for enskilda till-
kommer ddrmed andra konsekvenser for enskilda ndringsidkare och
deldgare 1 handelsbolag av att den beslutade skattereduktionen slopas och
ersitts med ett reseavdrag. For aktiva ndringsidkare som betalar full
egenavgift pd 28,97 procent av underlaget redovisas effekterna av det
foreslagna reseavdraget i tabell 4.5. Forslaget att aterga till ett reseavdrag
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innebdr generellt en storre skatteldttnad jamfort med beslutade regler. En
andel av de minskade egenavgifterna motsvaras dock av minskade for-
maner nér den pensionsgrundande och sjukpenninggrundande inkomsten
minskar. For enskilda néringsidkare som nyttjar kollektivtrafik ar en
atergang till ett reseavdrag generellt mindre formanligt 4n beslutade regler,
av liknande skal som for individer med anstillning.

Tabell 4.5 Skattelattnad for arbetsresor for enskilda naringsidkare vid
anvandning av bil vid olika reseavstand (km, enkel vag)

Kronor per ar

Avstand Géllande regler Beslutade regler Forslag
Marginal- ~ Marginal- Utom Storstads- | Marginal-  Marginal-
skatt 32%  skatt 52% | storstads- region |skatt 32%  skatt 52%
region

15 310 411 0 0 2 246 2982
20 2 146 2 850 1050 0 4727 6278
25 3983 5289 2100 0 7209 9574
30 5819 71728 3150 0 9691 12 870
40 9493 12 607 5250 2100 14 655 19 462
50 13 166 17 485 7350 4200 19619 26 055
60 16 839 22 363 9450 (6 300) 24 583 32 647
70 20 512 27 241 11 550 (8 400) 29 547 39 239
80 24 186 32119 13650 (10 500) 34510 45 831
90 27 859 36 997 13650 (10 500) 39474 52 423
100 31532 41 876 13650 (10 500) 44 438 59 015

Anm.: Med géllande regler avses reseavdraget som géller t.o.m. 2022 (med det schablonméssiga avdrags-
beloppet om 18,50 kronor per mil). Med beslutade regler avses skattereduktion fér arbetsresor fr.o.m. 2023
enligt prop. 2021/22:228. Beloppen for beslutade regler galler vid 210 resdagar per &r och tvé resor per dag.
Med forslag avses reseavdrag med utformning enligt avsnitt 4 i denna proposition (med ett schablonméssigt
avdragsbelopp om 25 kronor per mil). Tidsvinstkravet for reseavdraget antas vara uppfyllt i samtliga fall.
Effekterna géller dven for delagare i handelsbolag.

Arbetsresande med funktionsnedsiittning eller sjukdom

De beslutade reglerna om skattereduktion for arbetsresor innebér att
individer som pa grund av sjukdom eller funktionsnedséttning anvander
egen bil 1 stéllet for kollektivtrafik kan ges skattereduktion for skéliga
utgifter for arbetsresor. Skattereduktionen uppgéar i denna del till
30 procent av underlaget som Overstiger 11 000 kronor under
beskattningsaret. Eventuella bidrag som t.ex. bilstdd och merkostnads-
ersittning till personer med funktionsnedsittning ska beaktas vid
berdkningen av bilkostnaderna. I bilkostnaderna far dven kostnader for
parkering vid arbetsplatsen rdknas med. Den beslutade skattereduktionen
beddms generellt innebéra att skatteldttnaden for denna grupp blir ungefar
densamma som med de regler som géller t.o.m. utgangen av 2022.

En atergang till ett reseavdrag innebdr att avdrag kommer att medges for
bilkostnader, utan krav pa avstand eller tidsvinst, for skattskyldiga som pa
grund av hog alder, sjukdom eller funktionsnedséttning méste anvénda
egen bil for arbetsresor. Avdrag far ocksé goras for vissa kostnader som &r
oberoende av reseavstand, sdsom parkering vid arbetsplatsen. Avdrag kan



goras for skiliga utgifter som Overstiger beloppsgriansen 11 000 kronor.
For individer som ingéar i denna grupp och har en marginalskatt omkring
30 procent, blir effekterna av forslaget sma. Individer som ingér i gruppen
och har en marginalskatt pd omkring 50 procent gynnas ddremot av en
atergang till reseavdraget.

Enligt en studie av Trafikanalys (PM 2020:5) &r antalet forvérvs-
arbetande med rorelsenedsittning eller allergi som har ldngre &n en mil till
arbetet ca 110 000. Av dessa berdknas ca 50 000 gora avdrag for arbets-
resor med bil. I Reseavdragskommitténs betdnkande uppskattades, baserat
pa Skatteverkets skattefelskontroller, att antalet skattskyldiga som
aberopade sjukdom, &lder eller funktionsnedsittning vid avdrag for arbets-
resor var ca 8 000 (se Skatteverket 2019, Avdrag for resor till och frén
arbetet — En uppfoljning av skattefelskontrollen). Osdkerheten bedomdes
dock vara mycket stor om hur ménga de &r och hur stora avdrag de gor.
Skillnaden i antalet berdrda personer mellan kommitténs beddmning och
Trafikanalys uppgifter kan bero pa att det stora flertalet personer med
funktionsnedsittning gor reseavdrag for bilresor enligt ordinarie regler.

Arbetsresande som nyttjar formansbil

Den beslutade skattereduktionen for arbetsresor &r oberoende av vilket
fardmedel som anvinds for resorna. Det innebdr att individer som
anvénder formansbil vid sina arbetsresor far samma skattereduktion som
de som anvénder egen bil, dvs. 50 dre per kilometer for avstand enkel véig
som Gverstiger 15 respektive 30 kilometer och upp till 80 kilometer.

Det reseavdrag som foreslas i denna promemoria skiljer sig fran det rese-
avdrag som géller t.o.m. utgadngen av 2022 genom att de schablonméssiga
avdragsbeloppen foreslas hojas. Forutom hdjningen av schablonbeloppet
vid anvéndning av egen bil (fran 18,50 till 25 kronor per mil), foreslas
dven schablonbeloppen vid anvéndning av forménsbil hojas. Schablon-
beloppet for milkostnaden for dieseldrivna formansbilar foreslds hojas
frén nuvarande 6,50 till 12 kronor. Schablonbeloppet pa 9,50 kronor som
nu géller for 6vriga drivmedel foreslas ocksd hdgjas till 12 kronor, med
undantag for elbilar som foreslas behalla beloppet 9,50 kronor per mil.

Tabell 4.6 redovisar effekterna av forslaget for individer som nyttjar
forménsbil vid sina arbetsresor. Generellt innebédr en étergang till ett
reseavdrag en minskad skatteldttnad for dessa, jamfort med beslutade
regler. Ett undantag giller for dem som har linga reseavstind i
kombination med hoég marginalskatt.
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Tabell 4.6 Skatteldttnad for arbetsresor med férmansbil med olika
drivmedel och vid olika avstand (km, enkel vig)

Kronor per ar

Avstand Beslutade regler Forslag
Utom Storstads- | Alla driv- Alladriv-  Elbilar Elbilar
storstads- region medel medel
region utom el utom el

Marginal- Marginal- Marginal- Marginal-
skatt 32% skatt 52% skatt skatt
32% 52%

15 0 0 0 0 0 0
20 1050 0 0 0 0 0
25 2100 0 512 832 0 0
30 3150 0 1318 2142 310 504
40 5250 2100 2931 4763 1 587 2579
50 7350 4200 4544 7384 2 864 4654
60 9450 (6 300) 6 157 10 005 4141 6729
70 11550 (8 400) 7770 12 626 5418 8 804
80 13650 (10 500) 9 382 15 246 6694 10878
90 13650 (10 500) 10 995 17 867 7971 12953

100 13650 (10 500) 12 608 20 488 9248 15028

Anm.: Med beslutade regler avses skattereduktion for arbetsresor fr.o.m. 2023 enligt prop. 2021/22:228.
Beloppen for beslutade regler galler vid 210 resdagar per ar och tva resor per dag. Med firslag avses
reseavdrag med utformning enligt avsnitt 4 i denna proposition.

Effekter pa behovsprovade stod

Forsdkringskassan pépekar att en Overgdng fran skattereduktion till
skatteavdrag kommer att paverka den inkomst som ligger till grund for
vissa forméner, sdsom bostadsbidrag, bostadstilligg och bilstdd. De
utbetalda forménerna kan oka till f61jd av att reseavdraget bibehélls och
forstarks eftersom den inkomst som bidragen utgér fran blir ldgre. Detta
giller dven om nettoinkomsten 4r densamma. Atergang till ett reseavdrag
kan ocksd innebdra ldgre betalningsbelopp for bidragsskyldiga for
underhallsstdd eftersom den inkomst som betalningsbeloppet utgér fran
med nuvarande regler dr inkomst efter reseavdrag. Personer med
reseavdrag har i de flesta fall sidana arbetsinkomster att de inte ar
berittigade till behovsprovade stod. Baserat pa uppgifter i FASIT bedoms
dock ca 12 000 hushall fa ett hogre bostadsbidrag till foljd av forslaget,
jamfort med de beslutade reglerna om en skattereduktion for arbetsresor.
Den genomsnittliga 6kningen av bostadsbidraget for berérda uppgér till ca
150 kronor per méanad. Bland bidragsskyldiga for underhallsstod ar det
drygt 2 000 personer som i genomsnitt skulle fa betala 130 kronor mindre
i ménaden. Det &r farre an 1 000 personer som har bostadstilldgg, sjuk-
ersittning och reseavdrag.



4.6.4 Effekter for foretagen

Administrativ borda

Som f6ljd av de beslutade reglerna om ny skatteldttnad for arbetsresor ska
arbetsgivare ldmna uppgifter om arbetsplatsens adress i arbetsgivar-
deklarationens individuppgift, eller i vissa fall kontrolluppgift. I denna
proposition foreslas, till skillnad frdn den remitterade promemorian, att
detta krav behalls, framst i syfte att 6ka kontrollmdjligheterna for
Skatteverket (se avsnitt 4.4). I forhéllande till gdllande regler betyder detta
en ndgot 6kad administrativ borda for foretagen och andra arbetsgivare, pa
det sétt som beskrivs ndrmare i prop. 2021/22:228. 1 forhéllande till
beslutade regler innebér forslaget ingen ytterligare administrativ borda.
Enligt SCB:s databas Foretagsregistret hade ca 310 000 foretag minst en
anstdlld ar 2020. Foretag i samtliga branscher berdrs av forslaget.
Forslaget i denna del dr generellt och berdr samtliga foretag med anstillda
och det bedoms inte motiverat att ta ndgon sarskild hénsyn till sma foretag.

Kompetensforsorjning och konkurrensforhallanden

Generellt kan foretagens och andra arbetsgivares kompetensforsorjning
antas underléttas av att kostnaderna sénks for individer att resa mellan
bostad och arbetsplats. Ju ligre kostnaden for arbetsresandet dr, desto
langre bort kan individen tinkas vara villig att resa till en potentiell
arbetsplats (se dven avsnitt 4.6.7 nedan, Effekter for sysselséttningen).

Reseavdragskommittén bedomde att det forslag som framfordes i
betdnkandet, om en avstandsbaserad och fardmedelsneutral skatte-
reduktion, skulle ha en begrdnsad paverkan pa rorligheten och ddrmed
dven kompetensforsorjningen hos foretagen, sa dven i gles- och landsbygd.
Trafikanalys delade i sin studie ocksd kommitténs bedomning om att
forslaget 1 betinkandet skulle ha sma effekter pa regionforstoring och
kompetensforsorjning (se Trafikanalys, rapport 2020:8).

Den nu beslutade skattereduktionen for arbetsresor skiljer sig i flera
avseenden &t fran forslaget i Reseavdragskommitténs betinkande. I prop.
2021/22:228 konstaterades att forslaget i forsta hand péverkar de
ekonomiska villkoren for de mer langviga resorna med bil. Till foljd av
minskade skatteldttnader for 1ldngviga bilpendling beddmdes forslaget i
propositionen kunna innebédra ndgot minskad tillgang till specialiserad
arbetskraft och péaverka kompetensforsoérjningen hos vissa foretag,
sannolikt framst i omrdden med sdmre tillgang till kollektivtrafik. I Gvrigt
bedémdes forslaget ha begriansad péverkan pa rorligheten och ddrmed
dven kompetensforsorjningen hos foretagen. En atergang till ett rese-
avdrag innebér framfor allt att kostnaden for langre bilresor minskar, netto
efter erhallen skatteldttnad. Med motsvarande resonemang som i den
tidigare propositionen kan detta innebéra att kompetensforsorjningen i viss
mén underldttas med anledning av forslaget, sérskilt i omraden dér
mdjligheten till arbetsresor med kollektivtrafik dr begridnsad. Att skatte-
lattnaden for kollektivtrafikresande i de flesta fall blir ldgre med ett
reseavdrag kan samtidigt ha en ndgot negativ paverkan pad kompetens-
forsorjningen.
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Forslaget paverkar, utover vad som beskrivs ovan, frimst fysiska
personer och beddms darfor inte ha nagra effekter for foretagens
konkurrensforhéllanden eller verksamhet i 6vrigt.

4.6.5 Effekter for kommuner och regioner

Effekterna av forslaget pd kommunernas och regionernas finanser
redogors for i avsnitt 4.6.2. Kommuner och regioner kan péverkas av
effekter pa kompetensforsorjningen pad motsvarande sétt som beskrivs for
foretagen ovan. Forslaget bedoms dock ha en begriansad paverkan pa den
geografiska rorligheten och dirmed dven kompetensforsorjningen. En viss
positiv effekt bedoms kunna uppsta pa den langvéga pendlingen i omraden
med begrinsad tillgang till kollektivtrafik. Dessa arbetsresor utgdér dock
en liten andel av arbetsresorna.

I prop. 2021/22:228 bedémdes den nu beslutade skattereduktionen leda
till en viss dverflyttning av arbetsresandet frén personbil till kollektiv-
trafik, &ven om bade storleken pa denna effekt och nir i tid den kan uppsta
var osdker. Detta bedomdes kunna leda till en viss 6kad efterfragan pa
kollektivtrafik och i forlingningen Okade kostnader for lokal- och
regionaltrafiken. Om den nya skatteldttnaden for arbetsresor inte genom-
fors, uteblir denna effekt pa efterfragan pa kollektivtrafik. Eller annor-
lunda uttryckt, i forhallande till beslutade regler bedoms forslaget kunna
leda till en viss minskning i efterfragan pé kollektivtrafik.

P4 motsvarande sdtt som for arbetsgivare i privat sektor, innebar
forslaget att arbetsgivare i kommunsektorn behdver lamna uppgifter om
arbetsplatsens adress 1 arbetsgivardeklarationens individuppgift. Det
innebédr en ndgot 6kad administrativ borda i férhallande till gillande regler,
men ingen skillnad i forhéllande till de beslutade reglerna.

Da den foreslagna atgédrden i huvudsak bara har en rent fiskal effekt pa
kommuner och regioner, i form av minskade skatteintdkter, bedoms den
inte inskrdnka den kommunala sjélvstyrelsen i ndgot avseende. Effekter av
forslaget av regionalekonomisk karaktir redovisas i avsnitt 4.6.8 nedan.

4.6.6 Effekter for statliga myndigheter och de allminna
forvaltningsdomstolarna

Skatteverket har anpassat och utvecklat sin verksamhet for att tillimpa den
nya skattereduktionen for arbetsresor. Skatteverket uppskattar kostnaderna
for att aterstdlla verksamheten till det tidigare reseavdragssystemet till
1 miljon kronor. Kostnaderna for extern information med anledning av
forslaget uppskattas till 330 000 kronor. Sammanlagt uppskattas Skatte-
verkets kostnader for forslaget till drygt 1,3 miljoner kronor. Till-
kommande kostnader ska hanteras inom befintliga ekonomiska ramar.

Fragor som ror avdrag for kostnader vid arbetsresor kan bli foremal for
domstolsprovning. Forslagen i denna proposition bedoms emellertid inte
fa nagra effekter for de allménna forvaltningsdomstolarna eftersom det ror
sig om justerade avdragsnivaer.



4.6.7 Effekter for sysselsiittningen

Utifrdn ekonomisk teori kan en skatteldttnad for arbetsresor paverka
individens arbetsutbud och matchningen pa arbetsmarknaden. Det kan i
sin tur ha implikationer for sysselsittning och arbetsloshet. En skatte-
lattnad for arbetsresor medfor ett 6kat ekonomiskt utbyte av arbete pa
langre avstdnd fran bostaden. Skatteldttnaden kan séledes Oka den
geografiska rorligheten i arbetskraften. En forstarkning av reseavdraget for
arbetsresor kan diirmed bidra till 6kad rorlighet pa arbetsmarknaden. Okad
geografisk rorlighet innebdr att arbetssokandes kompetens béttre kan
matchas mot en specialiserad arbetsuppgift hos en specifik arbetsgivare.

DHR (Delaktighet, Handlingskraft, Rorelsefrihet) anser att det dr en
brist i promemorian att det inte finns nigon analys over vilka effekter
forslaget far for sysselsdttningen for just personer med funktions-
nedséttning. De generella slutsatser som dras ovan, om forslagets effekter
pa sysselsittningen, omfattar dven individer med funktionsnedséttning. I
avsnitt 4.6.3 beskrivs dven vilka skattemissiga effekter forslaget innebér
for individer med funktionsnedséttning eller sjukdom som gor arbetsresor.

Sammantaget bedoms forslagen i promemorian pa lang sikt kunna bidra
till att forbattra rorligheten pa arbetsmarknaden och ddarmed minska
arbetslosheten nagot. Effekterna bedéoms dock vara smé. Vidare bedéms
sysselsdttningen 6ka men effekten pa arbetade timmar bland personer som
redan arbetar gér inte att teoretiskt bestimma.

4.6.8 Effekter for inkomstfordelningen och den
ekonomiska jimstilldheten

I foljande avsnitt redovisas effekter pa bl.a. inkomstférdelning av forslaget
i forhallande till beslutade regler.

Effekter for inkomstfordelningen

I genomsnitt 6kar hushéllens ekonomiska standard med 0,06 procent till
foljd av forslaget. Forslaget innebér att den ekonomiska standarden okar i
alla inkomstgrupper, men nédgot mer i inkomstgrupp 2 samt 6 och 7. I dessa
delar Okar den ekonomiska standarden i genomsnitt med 0,08—
0,09 procent. I den hdgsta inkomstgruppen Okar den ekonomiska
standarden minst, med 0,03 procent (se figur 4.3). Mitt med gini-
koefficienten dr inkomstspridningen oforiandrad.
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Figur 4.3 Genomsnittlig effekt pa ekonomisk standard i olika
inkomstgrupper till foljd av férslaget
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Anm.: Ekonomisk standard ar summan av hushallets samtliga inkomster minus skatter justerat for hushallets
storlek och sammanséttning.
Killa: Statistiska centralbyrén och egna berakningar.

Effekter pa ekonomisk standard i olika kommungrupper

Forslaget berdknas i genomsnitt dka individers ekonomiska standard i
samtliga kommungrupper. Sammantaget uppskattas den ekonomiska
standarden i genomsnitt 6ka minst i storstadskommunerna och mer i 6vriga
kommungrupper till foljd av forslaget (se figur 4.4).

En stor andel av avdragen, ca 70 procent, uppskattas goras av personer
bosatta i storstadskommuner och s.k. tita kommuner néra storre stad,
vilket avspeglar det faktum att en stor del av befolkningen bor i dessa
kommuner. En liten andel av reseavdragen uppskattas géras av personer
bosatta i mycket avldgset beldgna landsbygdskommuner. I férhallande till
antalet sysselsatta i respektive kommungrupp &r det vanligast att gora
reseavdrag i landsbygdskommuner néra en storre stad, dir ndstan 3 av
10 sysselsatta berdknas gora reseavdrag med nuvarande regler.



Figur 4.4 Genomsnittlig effekt pa ekonomisk standard i olika
kommungrupper till foljd av forslaget
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Anm.: Ekonomisk standard ar summan av hushéllets samtliga inkomster minus skatter justerat for hushallets
storlek och sammansattning. Kommungrupperna &r definierade enligt Tillvaxtanalys indelning 2014.
Kélla: Statistiska centralbyran och egna berakningar.

Effekter for den ekonomiska jimstilldheten

Forslagen paverkar den ekonomiska jamstilldheten mellan mén och
kvinnor eftersom resmonstren i viss utstrackning skiljer sig at mellan
kvinnor och mén. Detta medfor att méns individuella disponibla inkomst
Okar mer &n kvinnors till foljd av forslaget. I genomsnitt 6kar den
individuella disponibla inkomsten med 0,04 procent for kvinnor och
0,07 procent for mén till f6ljd av forslaget (se figur 4.5). Den ekonomiska
jamstalldheten forsdmras ddrmed nagot.

Figur 4.5 Genomsnittlig effekt pa individuell disponibel inkomst fér
kvinnor och man till féljd av forslaget
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Anm.: Befolkningen 20 ar och aldre. Individuell disponibel inkomst &r summan av individens inkomster minus
skatter. Transfereringar som harrgr hushallet eller barn i hushallet delas lika mellan samboende par.
Kélla: Statistiska centralbyran och egna berakningar.
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4.6.9 Effekter for miljon

Nar forslaget om det nya reseavdraget framfordes i prop. 2021/22:228
gjordes beddmningen att reformen skulle ha vissa positiva effekter pa
miljon, i form av minskade koldioxidutsldpp och annan miljopaverkan
fran arbetsresor. Den huvudsakliga anledningen till beddmningen var att
den nya skatteldttnaden foreslogs bli fardmedelsneutral och avstands-
baserad, i stéllet for att baseras pa faktiska kostnader som det gamla
reseavdraget. Den nya skattereduktionen skulle alltsd bli lika stor per
kilometer oavsett vilket fairdmedel som anvinds och oavsett kostnad.
Denna utformning av skatteldttnaden innebar generellt att relativpriset for
kollektivt resande i forhallande till resande med bil minskar. En sddan
skiftning i den relativa kostnaden stimulerar, allt annat lika, till okat
kollektivt resande och minskat bilresande.

I Reseavdragskommitténs betinkande gjordes beddmningen att en
avstdndsbaserad och fardmedelsneutral skattereduktion sammantaget far
positiva konsekvenser ur ett klimat- och miljoperspektiv, framfor allt i
termer av en, om 4n begriansad, minskning av utsldppen av véxthusgaser
och Ovriga utsldpp fran végtrafiken. Bedomningen baserades pa
simuleringar som visar att en avstindsbaserad och fardmedelsneutral
skattereduktion 6kar antalet arbetsresor som gors med kollektivtrafik och
minskar antalet arbetsresor som gors med personbil. I simuleringen, som
genomfordes av Sweco (Fordndrat arbetsreseavdrag? Slutrapport 2019-
06-07), gav forslaget i betédnkandet en minskning av koldioxidutsldppen
frdn arbetsresor med ca 11 procent. Detta motsvarar en minskning av
personbilstrafikens totala utslipp med ca 2 procent. Aven Trafikanalys
(PM 2020:6) bedomde att den fordndrade kostnadsbilden till foljd av
kommitténs forslag leder till en viss 6verflyttning av arbetsresandet fran
bil till kollektivtrafik. Effekten berdknades vara mattlig: antalet arbetsresor
med bil minskar med ca 1 procent bade pa kort och lang sikt och antalet
arbetsresor med kollektivtrafik 6kar med 2 procent pa kort och 6 procent
pa lang sikt. Utformningen av skatteldttnaden enligt beslutade regler
skiljer sig i flera avseenden at fran Reseavdragskommitténs forslag.
Skillnaderna &r av sadan art att den beslutade utformningen beddéms bidra
med nagot storre utslippsminskningar &n kommitténs forslag.

En atergéng till ett reseavdrag enligt tidigare utformning beddéms, enligt
samma resonemang som i den tidigare propositionen, innebdra okade
utsldpp av vixthusgaser och Ovrig miljopaverkan (sdsom utslidpp av
partiklar och kvidveoxider) fran arbetsresor jaimfort med den beslutade
skatteldttnaden. Anledningen till detta ar dels att subventionen av bilresor
blir storre &n i den nu beslutade utformningen, dels att den relativa
kostnaden for bilresande i forhallande till kollektivt resande minskar
jamfort med beslutade regler. Forslaget om att hoja avdragsbeloppet fran
18,50 till 25 kronor per mil beddms bidra till ytterligare hojda utsliapp,
eftersom subventioneringen av bilresor blir &nnu storre och relativ-
kostnaden av bilresande ddrmed &nnu ldgre i relation till kollektivt
resande. Forslaget kan dven bidra med indirekta effekter pa transport-
effektiviteten genom att biltrafik gynnas i forhallande till kollektivtrafik.
Pa kort sikt bedoms forslagets effekter pa utsldppen vara sma. Pa langre
sikt kan forslaget bidra till ndgot fler och ldngre arbetsresor, utglesning av
bebyggelse och darmed okade trafikmingder med den klimat- och



miljopaverkan som siadan utglesning for med sig. Eftersom forslaget
bedoms leda till nagot okade koldioxidutsldpp, minskas ocksa
mdjligheterna att uppfylla klimatmalen.

Konjunkturinstitutet papekar att effekten av forslaget pa trafikens
utslédpp av vixthusgaser bl.a. beror pé inblandningen av biobrénsle i driv-
medelsforsdljningen, fordonens brinsleeffektivitet och andelen elbilar i
fordonsflottan. Myndigheten anser att det r oklart vilka antaganden som
i detta avseende ligger till grund for konsekvensanalysen. Négon
berdkning av effekten pa utsléppen av vaxthusgaser har inte gjorts for detta
forslag, men forslaget bedoms leda till okade utslapp av de skél som anges
ovan. Hogre inblandning av biobrinsle i drivmedelsforsiljningen, hogre
bréansleeffektivitet och hogre andel elbilar beddms, allt annat lika, innebéra
att forslagets effekter pd utsldppen blir mindre.

4.6.10 Forslagens forenlighet med EU-riitten

Forslagen beddms vara forenliga med det EU-réttsliga regelverket.

5 Justerade avdrag for tjansteresor och
hemresor med egen bil eller forménsbil

5.1 Avdrag for tjansteresor

Regeringens forslag: Det belopp som far dras av for kostnader for
resor med egen bil i tjinsten och i niringsverksamhet hgjs till 2 kronor
och 50 ore per kilometer.

Avdraget for drivmedel vid resor med formansbil hgjs till 1 krona och
20 ore per kilometer med undantag for forménsbilar som helt drivs med
elektricitet for vilka rétten till avdrag dven fortsatt ska uppga till 95 6re
per kilometer.

Tjdnsteresepromemorians forslag Overensstimmer delvis med
regeringens. I promemorian foreslas att rétten till avdrag for forméansbilar
som helt drivs med elektricitet ska sdnkas till 60 6re per kilometer.

Remissinstanserna: En majoritet av remissinstanserna tillstyrker eller
har inga invéndningar mot fOrslaget. Bland dessa finns Skatteverket,
Tillvixtanalys och Landsorganisationen i Sverige.

Naturvdrdsverket avstyrker forslaget om att hoja avdragen for tjanste-
resor och for fram att det motverkar uppfyllandet av Sveriges klimatmal.
Aven Sveriges Kommuner och Regioner bedomer att forslaget riskerar att
leda till 6kad klimatpaverkan.

Féretagarna och Foretagarforbundet avstyrker forslaget om att av-
draget for drivmedel till forménsbilar som helt drivs med elektricitet ska
sinkas med hinsyn till dagens hdga elpriser. Aven Linképings universitet,
Mobility Sweden och Tillviixtverket ar kritiska till denna del av forslaget
mot bakgrund av stigande elpriser, regionala prisskillnader och begrinsade
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laddmojligheter. Tillvéxtverket for ocksa fram att ett sinkt avdrag for
elektricitet kan minska incitamenten till att vélja en elbil.

Foretagarna, Mobility Sweden och Ndringslivets skattedelegation
(NSD), till vars yttrande Svenskt Néringsliv ansluter sig, efterfragar ett
system for I6pande justeringar av schablonbeloppen som foljer prisut-
vecklingen, t.ex. i form av en arlig indexering.

Skiilen for regeringens forslag: Utgangspunkten i inkomstskattelagen
(1999:1229), forkortad IL, ar att utgifter for att forvdrva och bibehélla
inkomster ska dras av som kostnad (12 kap. 1 § och 16 kap. 1 § IL). En
sddan kostnad &r anvéndning av egen bil eller formansbil i tjénsten eller i
ndringsverksamhet. I dag medges avdrag for anvindning av egen bil i
tjénsten eller i ndringsverksamhet med ett schablonbelopp pé 1 krona och
85 ore per kilometer. Den som anvénder sin forménsbil for tjénsteresor
och som sjdlv betalar samtliga utgifter for drivmedlet far pd motsvarande
sdtt gora avdrag med 65 ore per kilometer for diesel och 95 6re per
kilometer for 6vriga drivmedel. I stéllet for avdrag kan arbetsgivaren
ersitta den skattskyldige genom skattefri mil- och drivmedelserséttning
motsvarande dessa belopp (s.k. tyst kvittning). Bestimmelser om avdrag
for utgifter for resor med egen bil eller forménsbil i tjdnsten respektive i
néringsverksamhet finns i 12 kap. 5 § och 16 kap. 27 § IL.

Avdragsritten for tjdnsteresor med egen bil eller formansbil har inte
dndrats sedan 2008 da beloppen héjdes till nuvarande nivaer (prop.
2007/08:11). Enligt regeringens berdkningar &r det belopp som féar dras av
for kostnader for tjinsteresor med egen bil i dag for lagt for att ticka den
genomsnittliga kostnad som avdraget &r avsett att ticka nér hinsyn tas till
bilarnas aldersfordelning, drivmedel och brénsleférbrukning. Baserat pa
2021 ars genomsnittliga branslepriser berdknas den genomsnittliga mil-
kostnaden med nuvarande personbilspark uppga till ca 2 kronor och 50 6re
per kilometer. I denna kostnad ingér rorliga kostnader per mil, inklusive
den del av bilens virdeminskning som kan antas vara beroende av kor-
stracka.

Aven avdraget for drivmedel vid resor med forménsbil bedoms generellt
sett vara for lagt for att tdcka den skattskyldiges drivmedelskostnader. Ett
gemensamt schablonbelopp pa 1 krona och 20 6re per kilometer berdknas
ligga ndrmare den verkliga genomsnittskostnaden. Beddmningen baseras
pa genomsnittlig drivmedelsforbrukning bland bensin- och dieseldrivna
personbilar registrerade under perioden 2017-2020 och pa genomsnittliga
drivmedelspriser under 2021.

Drivmedelskostnaden for elbilar &r i de flesta fall ldgre &n for bilar som
drivs med andra drivmedel. Promemorians forslag innebér darfor att det
avdrag som ges for forménsbilar som drivs med elektricitet ska sénkas.
Flera remissinstanser, diribland Foretagarna och Tillvixtverket, avstyrker
dock sdnkningen, bl.a. med hédnvisning till att elpriserna just nu &r
historiskt hdga och att mojligheten till laddning kan variera.

Enligt regeringens mening finns det anledning att beakta den senaste
tidens hoga elpriser och den osékerhet som finns kring den fortsatta
utvecklingen. Storre hdnsyn bor dven tas till att inte alla har mojlighet att
ladda sin férmansbil vid bostaden. Avdraget for forménsbilar som drivs
med elektricitet bor darfor ligga kvar pa dagens niva, dvs. 95 6re per
kilometer. Det beddms déremot inte &ndaméalsenligt att, som bl.a. Tillvaxt-
verket efterfrigar, ytterligare ta hojd for kostnaden for s.k. snabbladdning



eftersom det skulle innebdra att storleken pd avdraget i manga fall
vésentligt skulle dverstiga den faktiska kostnaden.

De foreslagna justeringarna av schablonbeloppen for avdrag syftar till
att spegla genomsnittliga kostnader. Ndgon miljopolitisk hdnsyn, som bl.a.
efterfragas av Naturvdrdsverket och SKR, finns alltsa inte i de foreslagna
beloppsnivéerna. Miljostyrning i valet av transportmedel och om-
fattningen pa tjanstekorning finns i stillet 1 annan lagstiftning. Samman-
taget bor saledes det belopp som far dras av for kostnader for resor med
egen bil i tjansten och i néringsverksamhet hdjas till 2 kronor och 50 ore
per kilometer och avdraget for drivmedel vid resor med f6rménsbil hojas
till 1 krona och 20 6re per kilometer, med undantag for forménsbilar som
helt drivs med elektricitet for vilka avdraget &dven fortsatt bor uppga till
95 ore per kilometer.

Flera remissinstanser, dédribland Foretagarna och NSD, anser att en
indexering av avdragsbeloppen bor inforas for att battre aterspegla pris-
utvecklingen 6ver tid. Kostnaderna som schablonbeloppen ar avsedda att
tacka utvecklas dock inte nddvandigtvis i takt med den allminna pris-
utvecklingen. Detta giller sdrskilt drivmedelskostnaderna dir bensin-,
diesel- och elpriserna varierar kraftigt just nu och dér det pagér ett struktur-
skifte fran fossildrift till eldrift. Enligt regeringens mening &r det darfor
lampligare att avdragsbeloppen anges nominellt i lagen och dndras genom
politiska beslut.

Lagfirslag

Forslaget medfor dndringar i 12 kap. 5 § och 16 kap. 27 § inkomstskatte-
lagen.

5.2 Avdrag for hemresor

Regeringens forslag: Det belopp som far dras av for kostnader for
hemresor med egen bil hojs till 2 kronor och 50 &re per kilometer.

Avdraget for drivmedel vid hemresor med formansbil hojs till 1 krona
och 20 ore per kilometer med undantag for formansbilar som helt drivs
med elektricitet for vilka ritten till avdrag dven fortsatt ska uppga till
95 ore per kilometer.

Tjinsteresepromemorians forslag Overensstimmer delvis med
regeringens. I promemorian foreslas att rétten till avdrag for forménsbilar
som helt drivs med elektricitet ska sdnkas till 60 ére per kilometer.

Remissinstanserna: En majoritet av remissinstanserna tillstyrker eller
har inga invédndningar mot forslaget. Bland dessa finns Skatteverket,
Tillvixtanalys och Landsorganisationen i Sverige.

Naturvdrdsverket avstyrker forslaget om att hoja avdragen for hemresor
och anser att det motverkar uppfyllandet av klimatméalen. Aven Sveriges
Kommuner och Regioner bedomer att forslaget riskerar att leda till 6kad
klimatpéverkan.

Foretagarna och Foretagarforbundet avstyrker forslaget om att
avdraget for drivmedel till formansbilar som helt drivs med elektricitet ska
sinkas med hinsyn till de hdga elpriser som rider. Aven Linkdpings
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universitet, Mobility Sweden och Tillvixtverket ér kritiska till denna del av
forslaget mot bakgrund av stigande elpriser, regionala prisskillnader och
begriansade laddmojligheter. Tillvaxtverket for ocksa fram att ett sénkt
avdrag for elektricitet kan minska incitamenten till att vélja en elbil.

Foretagarna, Mobility Sweden och Ndringslivets skattedelegation
(NSD), till vars yttrande Svenskt Néringsliv ansluter sig, efterfragar ett
system for 16pande justeringar av schablonbeloppet som foljer prisut-
vecklingen, t.ex. i form av en érlig indexering.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 12 kap. 24 § IL far en skatt-
skyldig som p& grund av sitt arbete vistas pd annan ort &n déir den
skattskyldige eller dennes familj bor, dra av utgifter for hemresor om
avstdndet mellan hemorten och arbetsorten ar ldngre dn 50 kilometer.
Avdrag far goras for hogst en hemresa per vecka och bara for utgifter for
resor mellan tva platser inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
Avdraget berdknas efter utgiften for det billigaste fardsattet. Skéliga
utgifter for flygresa och utgifter for tdgresa ska dock dras av.

Om det saknas godtagbara allmdnna kommunikationer ska utgifter for
resa med egen bil eller den skattskyldiges formansbil dras av med 1 krona
och 85 ore for varje kilometer vid anvindning av egen bil eller med 65 6re
per kilometer for diesel respektive 95 ore per kilometer for annat driv-
medel vid anvidndning av formansbil. Dessutom ska kostnader for vig-,
bro- och farjeavgifter och tringselskatt dras av. Utgifter for hemresor ska
dras av utan ndgon beloppsmaéssig begriansning (12 kap. 2 § forsta stycket
IL).

Utgifter for hemresor anses i skattesammanhang utgéra privata
levnadskostnader. Avdragsritten for dessa kostnader motiveras dock av
sociala skél och for att inte forsvara rorligheten pé arbetsmarknaden (prop.
1989/90:110 s. 361 f.). De schablonbelopp som tillimpas for avdrag vid
hemresor med egen bil eller forménsbil dr i dag samma som for resor
mellan bostaden och arbetsplatsen (arbetsresor), som i sin tur dr desamma
som for tjénsteresor. Det &r darfor lampligt att pA motsvarande sitt som for
arbetsresor och tjénsteresor justera de schablonbelopp som tillimpas nir
det géller hemresor med egen bil eller forménsbil. Det schablonbelopp
som fér dras av for kostnader for hemresor med egen bil bor saledes hojas
till 2 kronor och 50 6re per kilometer och avdraget for drivmedel vid hem-
resor med formansbil hdjas till 1 krona och 20 6re per kilometer, med
undantag for formansbilar som helt drivs med elektricitet dar rétten till
avdrag dven fortsatt bor uppga till 95 ore per kilometer.

De remissynpunkter som fors fram 4r i huvudsak likalydande med de
synpunkter som ldmnas pa forslaget om justerade avdrag for tjénsteresor.
Regeringen anser att det inte finns anledning att gora néagra andra
overviganden ndr det géller avdragen for hemresor &n nir det géller
tjansteresor. Regeringens dverviganden och bemdtanden av de synpunkter
som remissinstanserna framstéller framgar darfor av foregadende avsnitt
(avsnitt 5.1).



53 Ikrafttradande- och 6vergidngsbestimmelser

Regeringens forslag: Lagiandringarna ska trdda i kraft den 1 januari
2023. Andringarna tillimpas for beskattningsir som bérjar efter den
31 december 2022.

Tjinsteresepromemorians forslag verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans yttrar sig sdrskilt &ver
forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: Andringarna bor trida i kraft vid ett
arsskifte. Lagindringarna foreslas dérfor trada i kraft den 1 januari 2023
och tillimpas for det beskattningsér som borjar efter den 31 december
2022.

54 Konsekvensanalys

I f6ljande konsekvensanalys redogors for effekterna av forslaget i avsnitt 5
i den omfattning som bedéms lampligt i det aktuella lagstiftningsarendet
och med beaktande av férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning
vid regelgivning. Regelrddet anser att konsekvensutredningen i
promemorian Utdkad skattelédttnad for arbetsresor och justerade avdrag for
tjinsteresor och hemresor (Fi2022/01470, maj 2022), i vilken forslaget
forst framfordes, uppfyller kraven i férordningen.

5.4.1 Syfte och alternativa losningar

Den foreslagna hojningen av schablonbeloppet for avdrag vid resor med
egen bil i tjénsten eller i ndringsverksamhet syftar till att battre spegla de
faktiska kostnaderna. Schablonbeloppet &r avsett att omfatta milberoende
bilkostnader inklusive drivmedel. Beloppet har varit oférindrat sedan
2008 (18,50 kronor per mil) och &r, enligt Finansdepartementets
berdkningar, numera lagre &n den genomsnittliga kostnad som det &r avsett
att tdcka. Beloppet foreslas hojas till 25 kronor per mil. Om beloppet
lamnas ofordndrat kommer avdraget inte att spegla de kostnader som den
skattskyldige har vid resor med egen bil i tjdnsten. Vidare kommer
arbetsgivare dven fortsdttningsvis att vara forhindrade att betala mil-
ersittning till sina anstillda med ett belopp som motsvarar den faktiska
kostnaden utan att det far skatteméssiga konsekvenser.

De foreslagna justeringarna av schablonbeloppen for avdrag for driv-
medel vid resor med forménsbil i tjdnsten eller i niaringsverksamhet syftar
till att béattre spegla de verkliga kostnaderna. Beloppen har, liksom
schablonbeloppet for avdrag vid tjdnsteresor med egen bil, varit
ofordndrade sedan 2008. Om beloppen ldmnas oforédndrade, blir foljden av
samma art som vid ett oforidndrat avdrag vid anvindning av egen bil,
ndmligen att avdraget inte speglar de kostnader den skattskyldige har och
att arbetsgivare dven fortsittningsvis kommer att vara forhindrade att
betala drivmedelserséttning till sina anstillda med ett belopp som
motsvarar faktiska kostnader utan att det far skatteméssiga konsekvenser.
Justerade schablonméssiga belopp for drivmedel bedoms vara den 16sning
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som med minst ingrepp i lagstiftningen uppfyller syftet. En alternativ, men
desto mer ingripande fordndring, vore att slopa de schablonméssiga
avdragsbeloppen for drivmedel och i stéllet mojliggdra avdrag baserat pa
den anstédlldes faktiska kostnader. Detta skulle emellertid innebéra bl.a. en
okad administrativ borda och minskade kontrollmdjligheter.

De foreslagna justeringarna av schablonbeloppen for avdrag for hem-
resor vid arbete pa annan ort kan betraktas som foljddndringar av att
ovanstdende schablonbelopp justeras.

5.4.2 Offentligfinansiella effekter

Justeringarna av schablonbeloppen som foreslds i avsnitt 5.1 och 5.2
berdknas minska skatteintéikterna med sammanlagt ca 200 miljoner kronor
per ar fr.o.m. ikrafttridandedret 2023. Av detta svarar den foreslagna
hojningen av schablonbeloppet for avdrag vid anviandning av egen bil i
tjidnsten for ca 130 miljoner kronor. De foreslagna justeringarna av
schablonbeloppen for avdrag for drivmedelskostnader berdknas minska
skatteintdkterna med drygt 20 miljoner kronor per ar. Justeringarna av
schablonbeloppen for avdrag vid hemresor berdknas minska skatte-
intédkterna med ytterligare 50 miljoner kronor per ar. Ungefar hélften av
den offentligfinansiella effekten (dvs. ca 100 miljoner kronor) utgdrs av
minskade kommunala skatteintdkter. I budgetpropositionen for 2023
foreslar regeringen att kommunsektorn tillfors 100 miljoner kronor i 6kade
statsbidrag for att kompensera for denna effekt av forslaget pa kommun-
sektorns skatteintékter.

54.3 Effekter for enskilda

En hojning av schablonbeloppet for skattefri milersittning paverkar
individer som anvinder egen bil i tjinsten. Ar 2020 mottog ca
630 000 personer milerséttning for anvindning av egen bil i tjénsten.
Dirutover gjorde ca 20 000 personer avdrag i sina inkomstdeklarationer
for resor i tjdnsten. I vilken grad dessa avdrag avser resor med egen bil ar
dock oként.

For anstédllda som i nuldget far schablonbeloppet 18,50 kronor per mil,
kommer forslaget i de flesta fall sannolikt innebéra att arbetsgivaren hojer
erséttningen till det nya schablonbeloppet 25 kronor. For individer som fér
mer dn 18,50 kronor per mil i nulédget vid anvdndning av egen bil i tjinsten
innebér hojningen av det skattefria schablonbeloppet att milerséttningen
efter skatt 6kar. For den som exempelvis far 30 kronor per mil i erséttning,
Okar ersdttningen efter skatt fran 26,32 till 28,40 kronor, givet att
individens marginalskatt uppgar till 32 procent. For en individ med
52 procent i marginalskatt och 30 kronor i milersattning innebér forslaget
en 6kning av milersittningen efter skatt fran 24,02 till 27,40 kronor.

De foreslagna justeringarna av schablonbeloppen for drivmedels-
ersittning paverkar anstéllda med formansbil som anvénder bilen i tjdnsten
och betalar samtliga utgifter for drivmedlet sjdlva. Enligt SCB:s inkomst-
och taxeringsregister mottog ca 58 000 anstdllda drivmedelsersittning
under 2020. Totalt hade ca 290 000 personer formansbil samma ar.
Anstéllda med forménsbil vars arbetsgivare betalar for allt drivmedel



paverkas inte av fOrslaget. Anstillda med forménsbil som betalar
drivmedlet sjélva och inte anvénder bilen i tjédnsten paverkas heller inte av
forslaget. De individer som i nuldget far drivmedelserséttning enligt
géllande schablonbelopp kan férmodligen forvénta sig justerad ersittning
till de nya schablonbeloppen. Det betyder en hjning av ersittningen med
5,50 kronor per mil for individer med dieseldriven férmansbil och med
2,50 kronor per mil for individer vars formansbil drivs med bensin, etanol,
fordonsgas eller delvis med el (elhybrider och laddhybrider). For individer
med elbil som formansbil innebdr forslaget ofordndrad drivmedels-
ersittning givet att deras arbetsgivare i nuldget ersdtter dem med
9,50 kronor per mil. For individer som far drivmedelsersittning som
Overstiger det skattefria schablonbeloppet per mil, innebdr forslaget en
okad drivmedelsersittning efter skatt, med undantag for anstdllda med
elbil som formansbil.

Hoéjningen av schablonbeloppet fran 18,50 till 25 kronor per mil for
avdrag for hemresor innebar mojlighet till 6kade avdrag for individer som
anvinder egen bil for saddana resor. For individer med 32 procent i
marginalskatt innebédr hdjningen av schablonbeloppet en 6kad skatte-
lattnad pé drygt 2 kronor per mil. For individer med 52 procent i marginal-
skatt okar skatteldttnaden med 3,40 kronor per mil.

5.4.4 Effekter for foretag och andra arbetsgivare

Forslaget om hojt schablonbelopp for skattefri milersdttning innebér att
arbetsgivare kan betala sina anstéllda upp till 25 kronor per mil som
ersittning vid anvindning av egen bil i tjansten utan att de anstéllda
beskattas for detta och utan att arbetsgivaren behdver betala arbetsgivar-
avgifter for delar av erséttningen. For arbetsgivare som i nuldget betalar
milerséttning som &verstiger 25 kronor per mil innebér forslaget nagot
minskade arbetsgivaravgifter for en given ersittningsniva. For arbets-
givare som exempelvis betalar 30 kronor i milersittning, utgdr i nuldget
11,50 kronor underlag for arbetsgivaravgifter. Det betyder ca 3,60 kronor
i arbetsgivaravgifter per mil i utbetald ersittning. Efter hojningen av
schablonbeloppet utgér endast 5 kronor av erséttningen underlag for
arbetsgivaravgifter, vilket innebér 1,57 kronor i arbetsgivaravgifter per
mil i utbetald ersdttning (vid 30 kronor i erséttning).

Vad giller betalning av drivmedel for forménsbilar, kan den anstéllde
betala allt drivmedel och bli ersatt av sin arbetsgivare for korning i tjansten
(vilket ibland kallas huvudregeln). Arbetsgivaren kan ocksé betala allt
drivmedel sd att den anstillde formansbeskattas for briansle som har
forbrukats vid privat kérning (vilket ibland bendmns komplementregeln).
Skatteverket har erfarit att marknaden darutéver har utvecklat en modell
med delade fakturor. Den innebér att anstdllda med bilférmén som tankar
bensin eller diesel far en faktura fran ett fristdende serviceforetag mot-
svarande privatkorningen och att arbetsgivaren far en motsvarande faktura
avseende tjdnsteresorna, dir avdrag for mervirdesskatt kan goras.
Diérigenom uppstéar varken drivmedelsforman eller behov av utbetalning
av drivmedelsersattning. Hojningen av schablonbeloppet for drivmedels-
ersdttning paverkar alltsd endast arbetsgivare som f6ljer den s.k. huvud-
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regeln for betalning av drivmedel for formansbilar. Det ror sig om arbets-
givare till ca 58 000 formansbilsinnehavare.

For de arbetsgivare som betalar erséttning enligt nuvarande schablon-
belopp, innebér forslaget ingen fordndring sévida inte arbetsgivaren vill
nyttja hela det skattefria beloppet. For arbetsgivare som véljer att hoja sin
utbetalning fran nuvarande schablonbelopp till de nya schablonbeloppen
innebar det 5,50 kronor mer per mil till anstdllda med dieseldriven for-
mansbil och 2,50 kronor mer per mil till anstéllda med féorménsbilar med
ovriga drivmedel, exklusive rena elbilar for vilka schablonbeloppet
foreslas vara oforandrat pa 9,50 kronor. For arbetsgivare som i nuldget
betalar drivmedelserséttning som 6verstiger nuvarande schablonbelopp,
innebér forslaget en viss minskning i arbetsgivaravgifter per ersatt mil.

Forslagen bedoms inte ha nigra effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsittningar, konkurrensférmaga eller villkor i &vrigt. Kommuner och
regioner, liksom statliga myndigheter, paverkas i sin arbetsgivarroll pa
motsvarande sitt som arbetsgivare i privat sektor.

5.4.5 Effekter for inkomstfordelningen och den
ekonomiska jimstilldheten

Forslagen att justera schablonbeloppen for milersittning, drivmedels-
ersittning och for avdrag vid hemresor beddms ha férsumbara effekter pa
den ekonomiska jamstilldheten mellan kvinnor och mén och pé inkomst-
fordelningen mellan individer i Ovrigt. Méan ar forvisso nagot Over-
representerade bland individer som far mil- och drivmedelsersittning (i
forhallande till arbetskraften som helhet). Den genomsnittliga inkomsten
ar ocksa ndgot hogre bland dem som fér erséttning i forhéllande till syssel-
satta generellt. Dessa forhallanden talar i sig for att forslaget kan innebéra
nagot okade skillnader i disponibel inkomst. Effekten bedoms emellertid
vara forsumbar. Vad giller den regionala fordelningen av individer som
far milersdttning for egen bil i tjdnsten, skiljer sig denna inte nimnvart &t
fran fordelningen av sysselsatta generellt, med undantaget att individer
med milerséttning &r underrepresenterade i storstadskommuner. Den
regionala inkomstfordelningen beddms diarmed inte paverkas ndmnvért av
forslaget.

5.4.6 Effekter for miljon

Att schablonbeloppet for skattefri milersdttning hojs kan fa som f6ljd att
resandet med bil i tjinsten dkar négot, jamfort med om beloppet forblir
ofordndrat. Hojningen av schablonbeloppet okar forutsdttningarna for
arbetsgivare att betala full kostnadserséttning utan att skatteplikt uppstar,
vilket i viss grad Okar incitamenten for anstéllda att anvénda egen bil i
tjdnsten. Detta kan innebéra att vissa tjdnsteresor med egen bil genomfors
som inte hade genomforts med nuvarande schablonbelopp. I vissa fall kan
tjénsteresor ocksd komma att genomforas med egen bil men som med
of6rdndrade schablonbelopp hade skett med annat fardmedel, sasom
kollektivtrafik, cykel eller arbetsgivarens bil (tjdnstebil).

Hur tjénsteresor genomfors dr ofta ett beslut av bade arbetsgivare och
arbetstagare, och regleras 1 manga fall av arbetsgivarens policyer for



resande i tjansten. Bade kostnadskénsligheten och méjligheten att véxla
mellan olika fairdmedel torde dérfor generellt vara lagre for tjdnsteresor 4n
for arbetsresor och resande pé fritiden. Detta talar for att effekterna av
forslaget i form av koldioxidutslapp och andra miljéeffekter dr begransade
eller ndra nog forsumbara.

De foreslagna hdjningarna av schablonbeloppen for kostnadsersittning
for bensin och diesel innebér 6kade forutséttningar for arbetsgivare att ge
full kostnadsersattning till anstdllda med forménsbil som betalat drivmedel
som har forbrukats under tjansteresor. Detta kan i viss mén stimulera till
okat resande i tjinsten med forménsbilar. Effekterna av de hojda schablon-
beloppen bedoms, liksom den foreslagna hdjningen av schablonbeloppet
for milerséttning, ha smé effekter pé koldioxidutsldppen och pa miljon i
Ovrigt. Antalet innehavare av forménsbil uppgér uppskattningsvis till
omkring 290 000, varav knappt 60 000 berdknas fa drivmedelserséttning.
Antalet formansbilsinnehavare som far erséttning for diesel eller bensin
fran sin arbetsgivare bedoms minska framover, i takt med att andelen
laddbara formansbilar véxer.

Forslaget om hojda schablonbelopp for avdrag for hemresor kan bidra
till ndgot 6kande bilresande. Hemresor &r en privat levnadskostnad som,
till skillnad frn tjdnsteresor, normalt inte paverkas av arbetsgivarens
policyer eller riktlinjer. Med nagot hogre skattesubvention per mil for
resor med bil och ofordndrad avdragsmdjlighet for andra fardmedel, kan
forslaget leda till att vissa hemresor sker med bil som inte skulle ha genom-
forts med ofordndrade avdragsbelopp. I vissa fall kan kollektiva fairdmedel
ocksé komma att véljas bort till formén for bilresor, dven om regelverket
innebér att bilkostnader endast far dras av om det saknas godtagbara
allmdnna kommunikationer. Uppskattningsvis gor mellan 10 000 och
15 000 personer per ar avdrag for hemresor och endast en mindre andel av
dessa bedoms &ndra sitt beteende till foljd av beloppsjusteringarna.

Hoéjda schablonbelopp for kostnadsersdttning vid tjénsteresor och
avdrag vid hemresor kan alltsd bidra till en viss 6kning av bilresandet.
Sammantaget bedoms effekterna dock som smé. Bedomningen &r darmed
att dven effekterna pé koldioxidutslédppen, och pa miljon i dvrigt, dr sma.
Eftersom forslaget bedoms leda till ndgot 6kade koldioxidutslapp, om &n
en liten 6kning, minskas ocksa mojligheterna att uppfylla klimatmalen.

5.4.7 Effekter for statliga myndigheter och de allménna
forvaltningsdomstolarna

Skatteverket kommer att behdva uppdatera internt och externt
informationsmaterial med anledning av de foreslagna belopps-
justeringarna. Nagra sirskilda informationsinsatser utover detta bedoms
inte behovas. Skatteverkets atgirder ingar i den anpassning som arligen
gors pa grund av ny eller fordndrad lagstiftning och ska hanteras inom
befintliga ekonomiska ramar.

Frégor som ror avdrag for kostnader vid tjansteresor och hemresor kan
bli foremal for domstolsprovning. Forslagen i denna proposition bedoms
emellertid inte fa nagra effekter for de allménna forvaltningsdomstolarna
med hénsyn till att det ror sig om justerade avdragsnivaer.
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5.4.8 Forslagens forenlighet med EU-ritten

Forslagen beddms vara forenliga med det EU-réttsliga regelverket.

6 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om éndring 1 inkomstskattelagen
(1999:1229)

12 kap.

5§

I paragrafen regleras ritten till avdrag for kostnader for den som har anvént
egen bil eller formansbil for tjdnsteresor.

Andringen i forsta stycket innebir att avdraget for utgifter for tjanste-
resor med egen bil héjs till 2 kronor och 50 6re per kilometer.

Andringen i andra stycket innebir att avdraget for drivmedel vid tjénste-
resor med formansbil hojs till 1 krona och 20 6re per kilometer. Ett
undantag gors for utgifter for elektricitet till elbil, dar rétten till avdrag for
drivmedel i stéllet uppgér till 95 o6re per kilometer. Med elbil avses
detsamma som i 61 kap. 8 a §, dvs. en bil som é&r utrustad med teknik for
drift helt med elektricitet som tillfors genom laddning fran yttre
energikilla. Laddhybrider, som kan koras pa bade elektricitet och andra
drivmedel, omfattas inte av den lagre avdragsnivan.

Overvigandena finns i avsnitt 5.1.

24§
I paragrafen regleras avdragsrétten for hemresor.
Andringarna i forsta och tredje styckena ar endast av spraklig karaktér.

27§
I paragrafen finns bestimmelser om avdrag for utgifter vid arbetsresor med
egen bil.

Andringen i tredje stycket innebir att avdraget for arbetsresor med egen
bil hgjs till 2 kronor och 50 &re per kilometer.

Overvigandena finns i avsnitt 4.3.

29§

I paragrafen regleras rétten till avdrag for utgifter vid arbetsresor med
formansbil. Andringen innebir att avdraget for drivmedel héjs till 1 krona
och 20 &re per kilometer. Ett undantag gors for utgifter for elektricitet till
elbil, dér rétten till avdrag for drivmedel i stéllet uppgar till 95 &re per
kilometer. Med elbil avses detsamma som i 61 kap. 8 a §, dvs. en bil som
ar utrustad med teknik for drift helt med elektricitet som tillfors genom
laddning fran yttre energikdlla. Laddhybrider, som kan koras pa béade
elektricitet och andra drivmedel, omfattas inte av den lagre avdragsnivan.
Ovriga #ndringar i paragrafen 4r endast sprakliga.

Overvigandena finns i avsnitt 4.3.



16 kap.

27§

I paragrafen regleras rétten till avdrag for kostnader fér den som har anvént
egen bil eller formansbil for resor 1 naringsverksamhet.

Andringen i forsta stycket innebir att avdraget for utgifter for resor med
egen bil hojs till 2 kronor och 50 6re per kilometer.

Andringen i andra stycket innebir att avdraget for drivmedel vid resor i
niringsverksamhet for deldgare i handelsbolag som ska uttagsbeskattas for
bilforman fran handelsbolaget hojs till 1 krona och 20 6re per kilometer.
Ett undantag gdrs for utgifter for elektricitet till elbil, dér ratten till avdrag
for drivimedel i stéllet uppgar till 95 6re per kilometer. Med elbil avses
detsamma som i 61 kap. 8 a §, dvs. en bil som é&r utrustad med teknik for
drift helt med elektricitet som tillférs genom laddning frén yttre energi-
kélla. Laddhybrider, som kan koras pa bade elektricitet och andra driv-
medel, omfattas inte av den ldgre avdragsnivan.

Overvigandena finns i avsnitt 5.1.
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Sammanfattning av promemorian Utokad
skatteldttnad for arbetsresor och justerade avdrag
for tjansteresor och hemresor

Regeringen har beslutat propositionen Skatteldttnad for arbetsresor — ett
enklare och firdmedelsneutralt regelverk (prop. 2021/22:228) som
innehaller forslag om en modell for ett nytt skatterdttsligt regelverk for
arbetsresor. I promemorian foreslés att den dvre avstdndsgrénsen i det nya
systemet ska hojas fran 80 till 120 kilometer och att den s.k.
kilometersatsen ska hojas fran 50 till 80 6re. Det foreslas ocksa att det gors
en justering av vilka kommuner som ska ingd i gruppen storstads-
kommuner pd s& sitt att indelningen ska utgd frdn Tillvixtverkets
reviderade kommunindelning frén augusti 2021. Det innebdr att tre
kommuner — Lerum, Vellinge och Osteraker — inte lingre klassas som
storstadskommuner.

I promemorian foreslés vidare att det schablonbelopp som far dras av for
kostnader for resor med egen bil i tjansten och i néringsverksamhet hojs
samt att avdraget for drivmedel vid tjansteresor med forménsbil justeras
for att battre motsvara den faktiska kostnaden. Schablonbeloppen som
tillimpas vid avdrag for kostnader for hemresor med egen bil eller
formansbil foreslés justeras pd motsvarande sétt.

Lagéindringarna foreslés tridda i kraft den 1 januari 2023.



Promemorians lagforslag

Forslag till lag om éndring 1 inkomstskattelagen

(1999:1229)

Hérigenom foreskrivs att 11 kap. 2627 §§, 12 kap. 5 § och 16 kap. 27 §
inkomstskattelagen (1999:1229)! ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

11 kap.
26§

Formén av resa till eller fran
anstéllningsintervju ska inte tas upp
om resan foretagits mellan tva
platser inom Europeiska
ekonomiska  samarbetsomradet.
Detta géller ocksa ersdttning for
sadan resa till den del erséttningen
inte dverstiger utgifterna for resan
och, nir det giller resa med egen
bil, inte overstiger avdragsbeloppet
enligt 12 kap. 27 §.

Formén av resa till eller frdn
anstéllningsintervju ska inte tas upp
om resan foretagits mellan tva
platser inom Europeiska
ekonomiska  samarbetsomradet.
Detta giller ocksa erséttning for
sadan resa till den del erséttningen
inte dverstiger utgifterna for resan
och, nir det giller resa med egen
bil, inte dverstiger avdragsbeloppet
enligt 12 kap. 24 §.

26a§

Forman av sirskild resa i samband med att den skattskyldige borjar eller
slutar en tjinst ska inte tas upp om

— andra intdkter som ska tas upp inte erhalls pa grund av tjdnsten, och

—resan foretagits mellan tva platser inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.

Vad som sédgs i forsta stycket géller ocksa for forman av resa mellan
bostaden och arbetsplatsen om inte resan dven fOranletts av
inkomstgivande arbete i en verksamhet som bedrivs av ndgon som, pa sétt
som anges i 20 kap. 23 §, ar nérstdende till eller star i intressegemenskap

med den som ldmnar eller far formanen.

Forsta och andra styckena giller
ocksa erséttning for resan, forutsatt
att ersdttningen inte Overstiger
utgifterna for resan eller, nir det
giller resa med egen bil, avdrags-
beloppet enligt 12 kap. 27 §.

Forsta och andra styckena géller
ocksa erséttning for resan, forutsatt
att erséttningen inte Overstiger
utgifterna for resan eller, nir det
giller resa med egen bil, avdrags-
beloppet enligt 12 kap. 24 §.

27§

Erséttning for utgifter for
flyttning nér en skattskyldig pa
grund av byte av verksamhetsort

! Lagen omtryckt 2008:803.

Erséttning for utgifter for
flyttning ndr en skattskyldig pé
grund av byte av verksambhetsort
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flyttar till en ny bostadsort ska inte
tas upp, om ersittningen betalas av
allmdnna medel eller av arbets-
givaren. Om ersittningen for
utgifter for flyttning ockséa omfattar
erséttning for kdrning med egen bil,
ska denna erséttning dock tas upp
som intdkt till den del den
Overstiger avdragsbeloppet enligt
12 kap. 27 §.

flyttar till en ny bostadsort ska inte
tas upp, om erséttningen betalas av
allmdnna medel eller av arbets-
givaren. Om erséttningen for
utgifter for flyttning ocksé omfattar
ersattning for korning med egen bil,
ska denna erséttning dock tas upp
som intdkt till den del den
Overstiger avdragsbeloppet enligt
12 kap. 24 §.

Som utgift for flyttning rdknas utgifter for emballering, packning,
transport och uppackning av den skattskyldiges och hans familjs bohag
och 6vriga 16sa saker, transport av den skattskyldige och hans familj frén
den gamla till den nya bostadsorten samt liknande utgifter. Som utgift for
flyttning rdknas ddremot inte andra utgifter i samband med flyttningen
sasom utgifter for resor till och frén arbetsplatsen, hemresor, dubbel
bosittning och forlust vid forséljning av bostad eller andra tillgangar.

Flyttningsbidrag som ldmnas av arbetsmarknadsmyndigheter ska inte
tas upp.

Erséttning till personal vid en statlig myndighet for andra utgifter eller
merkostnader dn som avses i forsta och andra stycket ska inte tas upp, om
utgifterna eller merkostnaderna uppkommer som en nédvéndig foljd av en
forflyttning till eller frén en stationeringsort utomlands eller mellan orter i
utlandet.

12 kap.
58

Utgifter for tjansteresor med
egen bil ska dras av med [ krona
och 85 ore for varje kilometer.

Om en skattskyldig anvénder sin
formansbil for tjénsteresor och
betalar samtliga utgifter for
drivmedel som é&r forenade med
resorna, ska utgifter for dieselolja
dras av med 65 ore for varje
kilometer och utgifter fér annat
drivmedel med 95 oOre for varje
kilometer.

Utgifter for tjansteresor med
egen bil ska dras av med 2 kronor
och 50 ore for varje kilometer.

Om en skattskyldig anvénder sin
forménsbil for tjénsteresor och
betalar samtliga utgifter f{or
drivmedel som é&r forenade med
resorna, ska utgifter for elektricitet
till elbil dras av med 60 ore for
varje kilometer och utgifter for
annat drivmedel med [ krona och
20 ore for varje kilometer.

16 kap.
27§

Utgifter for resor som en
néringsidkare gér med egen bil i
néringsverksamheten ska dras av
med [ krona och 85 ore for varje
kilometer. Detta géller dock inte
om bilen dr en tillgdng i nirings-
verksamheten.

Utgifter for resor som en
néringsidkare gor med egen bil i
nédringsverksamheten ska dras av
med 2 kronor och 50 ore for varje
kilometer. Detta géller dock inte
om bilen ar en tillgang i nérings-
verksamheten.



Om en siadan deldgare i ett
svenskt handelsbolag som ska
uttagsbeskattas for bilforman frén
bolaget anvinder bilen for resor i
néringsverksamheten och betalar
samtliga utgifter for drivmedel som
ar forenade med resorna, ska
utgifter for dieselolja dras av med
65 ore for varje kilometer och
utgifter for annat drivmedel med
95 ore for varje kilometer.

Om en sadan deldgare i ett
svenskt handelsbolag som ska
uttagsbeskattas for bilforman fran
bolaget anvander bilen for resor i
néringsverksamheten och betalar
samtliga utgifter for drivmedel som
ar forenade med resorna, ska
utgifter for elektricitet till elbil dras
av med 60 ore for varje kilometer
och utgifter for annat drivmedel
med [ krona och 20 ore for varje
kilometer.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2023.
2. Lagen tillampas forsta gangen for beskattningsar som borjar efter den

31 december 2022.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2022:000) om
andring i inkomstskattelagen (1999:1229)

Harigenom foreskrivs att 12 kap. 24 §, 67 kap. 54 och 61 §§ och bilaga
67.2 till inkomstskattelagen (1999:1229) i stillet for lydelsen enligt lagen
(2022:000) om andring i den lagen ska ha foljande lydelse.
Lydelse enligt prop. 2021/22:228 Foreslagen lydelse
12 kap.
24§

Nér en skattskyldig pd grund av sitt arbete vistas pa en annan ort én den
dir den skattskyldige eller dennes familj bor, ska utgifter for hemresor dras
av, om avstdndet mellan hemorten och arbetsorten &r ldngre &n
50 kilometer. Avdrag far goras for hogst en hemresa per vecka och bara
for utgifter for resor mellan tvé platser inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.

Avdraget ska berdknas efter utgiften for det billigaste fardsattet. Skiliga

utgifter for flygresa och utgifter for tdgresa ska dock dras av.

Om det saknas godtagbara
allmidnna kommunikationer, ska
utgifter for resa med egen bil dras
av med [ krona och 85 ore for varje
kilometer. For resa med den
skattskyldiges  formansbil ska
utgifter for dieselolja dras av med
65 ore for varje kilometer och
utgifter for annat drivmedel med
95 ore for varje kilometer. Detta
géller ockséd om den skattskyldige
har anvédnt sin sambos eller en
nérstdendes formansbil. Utgifter
for védg-, bro- och farjeavgifter samt
skatt enligt lagen (2004:629) om
trangselskatt ska ocksa dras av.

Om det saknas godtagbara
allmdnna kommunikationer, ska
utgifter for resa med egen bil dras
av med 2 kronor och 50 ore for
varje kilometer. For resa med den
skattskyldiges ~ formansbil  ska
utgifter for elektricitet till elbil dras
av med 60 ore for varje kilometer
och utgifter for annat drivmedel
med [ krona och 20 6re for varje
kilometer. Detta giller ocksd om
den skattskyldige har anvént sin
sambos eller en nérstdendes
formansbil. Utgifter for vag-, bro-
och firjeavgifter samt skatt enligt
lagen (2004:629) om tringselskatt
ska ocksa dras av.

67 kap.
54 §

Skattereduktion ska goras for den
del av avstandet mellan bostad och
arbetsplats som  enkel vig
overstiger 15 kilometer men inte
80 kilometer, om inte annat foljer
av andra stycket.

For den som &r bosatt och har sin
arbetsplats i en sddan kommun som
anges i bilaga 67.2 giller i stdllet att
skattereduktion ska goras bara for
den del av avstandet mellan bostad

Skattereduktion ska goras for den
del av avstandet mellan bostad och
arbetsplats som  enkel vig
overstiger 15 kilometer men inte
120 kilometer, om inte annat foljer
av andra stycket.

For den som &r bosatt och har sin
arbetsplats i en saddan kommun som
anges i bilaga 67.2 giller i stdllet att
skattereduktion ska goras bara for
den del av avstdndet mellan bostad



och arbetsplats som enkel vdg och arbetsplats som enkel vidg Prop.2022/23:18
overstiger 30 kilometer men inte  Overstiger 30 kilometer men inte Bilaga 2
80 kilometer. 120 kilometer.
For ratt till skattereduktion ska den skattskyldige under beskattningséret
ha minst 30 resdagar som uppfyller villkoren i forsta eller andra stycket.

61§
Skattereduktionen uppgar till
—underlaget enligt 58 § multi- —underlaget enligt 58 § multi-
plicerat med 50 ore, och plicerat med 80 ore, och

— 30 procent av underlaget enligt 59 §.

55



Prop. 2022/23:18
Bilaga 2

56

Lydelse enligt prop. 2021/22:228

Kommuner som avses i 67 kap. 54 §:

Stockholms lén: Botkyrka,
Danderyd, Haninge, Huddinge,
Jarfalla, Lidingd, Nacka, Salem,
Sigtuna, Sollentuna, Solna,
Stockholm, Sundbyberg,
Sodertilje, Tyreso, Taby, Upplands
Visby, Upplands-Bro och
Osterdker kommuner.

Vistra Gotalands ldn: Goteborg,
Lerum, Molndal och Partille
kommuner.

Skéne 1dn: Burlév, Lomma, Lund,
Malmo, Staffanstorp och Vellinge
kommuner.

Bilaga 67.2
Foreslagen lydelse
Stockholms lan: Botkyrka,
Danderyd, Haninge, Huddinge,

Jarfélla, Lidingd, Nacka, Salem,
Sigtuna, Sollentuna, Solna,
Stockholm, Sundbyberg,
Sodertilje, Tyreso, Taby, Upplands
Visby och Upplands-Bro
kommuner.

Vistra Gotalands 1dn: Goteborg,
Molndal och Partille kommuner.

Skéne 1dn: Burlév, Lomma, Lund,
Malmo och Staffanstorp
kommuner.



Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden kommit in fran Arbetsformedlingen, Arbets-
givarverket, Bricke kommun, De smad kommunernas samverkan,
Ekonomistyrningsverket, ~Eksjé  kommun, Folkhédlsomyndigheten,
Forskningsrddet for miljo, areella néringar och samhillsbyggande,
Foretagarna, Foretagarforbundet, Forsakringskassan, Forvaltningsritten i
Umed, Gislaveds kommun, Grona Mobilister, Institutet for arbets-
marknads- och utbildningspolitisk utvérdering, Karlskrona kommun,
Konjunkturinstitutet, Konkurrensverket, Landsorganisationen i Sverige,
Leksands kommun, Linkdpings universitet, Lansstyrelsen i Dalarnas lin,
Léansstyrelsen i Jamtlands 14n, Lénsstyrelsen i Kronobergs lén,
Léansstyrelsen i Uppsala ldn, Lansstyrelsen i Vésternorrlands ldn, Malmo
kommun, Melleruds kommun, Mobility Sweden, Motorbranschens
Riksférbund, = Myndigheten for delaktighet, Naturvardsverket,
Naringslivets  Skattedelegation, Pensionsmyndigheten, Regelradet,
Region Jdmtland Hérjedalen, Region Stockholm, Region S6dermanland,
Skatteverket, Statens vdg- och transportforskningsinstitut, Svensk
Kollektivtrafik, Svenskt Naringsliv, Sveriges Kommuner och Regioner,
Tillvéxtanalys, Tillviaxtverket, Tjdnsteminnens centralorganisation,
Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen och Vilhelmina kommun.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar frén att
lamna négra synpunkter: Almega, Alvesta kommun, Bords kommun, DHR
— Delaktighet, Handlingskraft, Rorelsefrihet, Enkdpings kommun,
Falkenbergs kommun, FAR, Funktionsritt Sverige, Grums kommun,
Hallstahammars kommun, Hedemora kommun, Hela Sverige ska leva,
Hirjedalens kommun, Kalmar kommun, Kiruna kommun, Klimat-
kommunerna, Kramfors kommun, Kungliga Tekniska Hdogskolan,
Lantbrukarnas riksférbund, Lerums kommun, Lilla Edets kommun,
Lénsstyrelsen i Varmlands 1dn, Motala kommun, Naturskyddsféreningen,
Nordregio, Oxelosunds kommun, Personskadeférbundet RTP,
Pensionirernas riksorganisation, Region Halland, Region Uppsala, Region
Visterbotten, Region Vistra Gétaland, Region Ostergétland, Riksfor-
bundet M Sverige, Riksrevisionen, RPG Riksforbundet pensionérs-
gemenskap, Sala kommun, Samtrafiken i Sverige AB, SKPF
Pensiondrerna, Skérgérdarnas riksférbund, SPF Seniorerna, Svensk
Cykling, Sveriges Akademikers Centralorganisation, Sveriges kvinno-
lobby, Torsby kommun, Trosa kommun, Ulricehamns kommun, Vansbro
kommun, Vaxholms kommun, Vellinge kommun, Virldsnaturfonden
WWF, Winnet Sverige, Ornskoldsviks kommun, Osterdkers kommun och
Overtorned kommun har inte svarat.

Yttranden har dven inkommit fran Sveriges Ingenjorer, Tjanstebilsfakta/
Ynnor AB och Transportforetagen.
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Sammanfattning av promemorian Bibehéllet
reseavdrag med vissa forstarkningar for
arbetsresor med bil

Moderaterna, Kristdemokraterna, Liberalerna och Sverigedemokraterna
har kommit §verens om att reseavdraget i sin nuvarande form ska behéllas.
Det innebdr att den nya modellen for skatteldttnad for arbetsresor som ska
trdda i kraft vid arsskiftet inte ska inforas.

Parterna har dven kommit dverens om att de schablonbelopp som far
dras av for kostnader for arbetsresor med egen bil eller formansbil ska
hojas for att battre motsvara de faktiska kostnaderna. For arbetsresor med
formansbil som drivs med elektricitet ska dock inga dndringar goéras i
forhallande till dagens regler. En promemoria med forslag om &verens-
komna lagindringar har darfor tagits fram inom Finansdepartementet.

Lagéndringarna foreslas trdda i kraft den 1 januari 2023.



Promemorians lagforslag gfi?;’gazgzz/ 23:18

Forslag till lag om éndring 1 lagen (2022:1071) om
andring 1 lagen (1986:468) om avridkning av utldndsk
skatt

Héarigenom foreskrivs att lagen (2022:1071) om é&ndring i lagen
(1986:468) om avrikning av utlandsk skatt ska utgd.

59



Prop. 2022/23:18
Bilaga 5

60

Forslag till lag om dndring i lagen (2022:1072) om
andring i inkomstskattelagen (1999:1229)

Harigenom foreskrivs att lagen (2022:1072) om éndring i inkomstskatte-
lagen (1999:1229) ska utga.



Forslag till lag om dndring i lagen (2022:1073) om Prop. 2022/23:18
dndring i skatteforfarandelagen (2011:1244) Bilaga 5
Hérigenom foreskrivs att 26 kap. 19 a § och 31 kap. 33 § i lydelsen enligt

lagen (2022:1073) om é&ndring i skatteforfarandelagen (2011:1244) ska
utga.
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Forslag till lag om dndring i inkomstskattelagen
(1999:1229)

Hiarigenom foreskrivs att 12 kap. 27 och 29 §§
(1999:1229)! ska ha fdljande lydelse.

inkomstskattelagen

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
12 kap.

278§

Utgifter for arbetsresor med egen bil ska dras av om avstdndet mellan
bostaden och arbetsplatsen dr minst fem kilometer och det klart framgéar
att den skattskyldige genom att anvénda egen bil i stéllet for allmdnna
transportmedel regelméssigt gor en tidsvinst pd sammanlagt minst tva
timmar.

Utgifter for arbetsresor med egen bil ska ocksa dras av om bilen anvénds
i tjansten minst 160 dagar under aret. Om den anvinds i tjansten minst 60
dagar under aret, ska utgifterna dras av for alla de dagar som bilen anvénts
i tjénsten. Att bilen anvénds i tjédnsten beaktas dock bara om korstriackan

ar minst 300 mil per ar.
Avdrag ska goras med / krona
och &5 ore for varje kilometer.

Avdrag ska goras med 2 kronor
och 50 ore for varje kilometer.

Utgifter for vég-, bro- och férjeavgifter samt skatt enligt lagen
(2004:629) om trangselskatt ska ocksé dras av.

For skattskyldiga som  gor
arbetsresor med sin forménsbil ska
utgifter for arbetsresor dras av
enligt bestimmelserna i 2628 §§. 1
stéllet for vad som sdgs 127 § tredje
stycket ska utgifter for dieselolja
dras av med 65 ore for varje
kilometer och utgifter for annat
drivmedel med 95 dre for varje
kilometer. Detta gdller ocksd den
som gor resorna med en formdnsbil
som en ndrstdende till honom eller
hans sambo men inte han sjdlv dr
skattskyldig for.

29 §

For skattskyldiga som  gor
arbetsresor med sin formansbil ska
utgifter for arbetsresor dras av
enligt bestimmelserna i 2628 §§. 1
stéllet for vad som sdgs 27 § tredje
stycket ska utgifter for elektricitet
till elbil dras av med 95 ore for
varje kilometer och utgifter for
annat drivmedel med I krona och
20 ore for varje kilometer. Detta
gdller ocksd om den skattskyldige
har anvint sin sambos eller en
ndrstdendes formdnsbil.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2023.
2. Lagen tillimpas forsta gangen for beskattningsar som borjar efter den

31 december 2022.

! Lagen omtryckt 2008:803.



Forslag till lag om dndring i lagen (2022:000) om
andring 1 lagen (2022:1073) om andring 1
skatteforfarandelagen (2011:1244)

Hérigenom foreskrivs att 15 kap. 9 § skatteforfarandelagen (2011:1244) i
stillet for lydelsen enligt lagen (2022:000) om éndring i lagen (2022:1073)
om indring i den lagen ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt prop. 2022/23:6

Foéreslagen lydelse

15 kap.

9§

I kontrolluppgiften ska féljande uppgifter 1dmnas:

1. vérdet av den erséttning eller forman som har getts ut,

2. antalet dagar med sjdoinkomst samt péd vilket fartyg och i vilket
fartomrade tjénstgdringen har dgt rum,

3. om Skatteverket har bestdmt virdet av en formén enligt 2 kap. 10 b
eller 10 c § socialavgiftslagen (2000:980),

4. om ersittningen ges ut pd grund av tjanstepensionsforsikring eller
sadant avtal om tjanstepension som avses i 28 kap. 2 § andra stycket

inkomstskattelagen (1999:1229),

5. arbetsstdllenummer enligt
lagen (1984:533) om arbetsstille-
nummer m.m., om ett sidant har
tilldelats,

6. arbetsplatsens  adress, om
betalningsmottagaren  har  haft
endast en arbetsplats i en och
samma anstdllning, och

5. arbetsstdllenummer enligt
lagen (1984:533) om arbetsstille-
nummer m.m., om ett sidant har
tilldelats, och

6.den del av virdet av den
ersittning eller formén som har
getts ut som &dr erséttning for
styrelsearbete.

Prop. 2022/23:18

Bilaga 5

7.den del av vérdet av den
ersittning eller formén som har
getts ut som dr ersdttning for
styrelsearbete.

Om kontrolluppgiften avser en erséttning med ett sddant engangsbelopp
pa grund av personskada som avses i 11 kap. 38 § inkomstskattelagen, ska
det i kontrolluppgiften anges om engéngsbelopp pa grund av samma skada
har getts ut tidigare samt i s& fall med vilket belopp och under vilket
utbetalningsar.

Om kontrolluppgiften avser erséttning eller formén som inte ska tas upp
till beskattning men &r avgiftspliktig enligt socialavgiftslagen, ska i
kontrolluppgiften virdet pa sddan erséttning eller forman anges sérskilt.
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Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden kommit in fran Alvesta kommun,
Arbetsformedlingen, Arbetsgivarverket, DHR — Delaktighet, Handlings-
kraft, Rorelsefrihet, Ekonomistyrningsverket, Falkenbergs kommun,
Folkhdlsomyndigheten, Forskningsradet for miljo, areella néringar och
samhiéllsbyggande, Foretagarna, Forsakringskassan, Forvaltningsritten i
Umed, Grona Mobilister, Institutet fo6r arbetsmarknads- och
utbildningspolitisk utvérdering, Kalmar kommun, Klimatkommunerna,
Konjunkturinstitutet, Konkurrensverket, Kramfors kommun, Lands-
organisationen i Sverige, Lantbrukarnas riksforbund, Lénsstyrelsen i
Dalarnas lén, Lansstyrelsen i Jamtlands ldn, Lénsstyrelsen i Kronobergs
lan, Léansstyrelsen i Uppsala lin, Malmdé kommun, Mobility Sweden,
Motorbranschens riksforbund, Naturskyddsféreningen, Naturvardsverket,
Naéringslivets skattedelegation, Pensionsmyndigheten, Regelradet, Region
Jamtland Hérjedalen, Region Stockholm, Region Visterbotten, Region
Vistra Gotaland, Riksforbundet M Sverige, Samtrafiken i Sverige AB,
Skatteverket, Skargardarnas riksforbund, Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut, Svensk Kollektivtrafik, Svenskt Naringsliv, Sveriges
Kommuner och Regioner, Tillviaxtanalys, Tillvixtverket, Tjinsteméannens
centralorganisation, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
lamna négra synpunkter: Almega AB, Bords kommun, Bricke kommun,
De sma kommunernas samverkan, Eksjo kommun, Enkdpings kommun,
FAR, Funktionsritt Sverige, Foretagarférbundet, Gislaveds kommun,
Grums kommun, Hallstahammars kommun, Hedemora kommun, Hela
Sverige ska leva, Harjedalens kommun, Karlskrona kommun, Kiruna
kommun, Kungliga tekniska hogskolan, Leksands kommun, Lerums
kommun, Lilla Edets kommun, Linkdpings universitet, Lansstyrelsen i
Virmlands lén, Lénsstyrelsen i Vésternorrlands 1dn, Melleruds kommun,
Motala kommun, Myndigheten for delaktighet, Nordregio, Oxeldsunds
kommun, Personskadeforbundet RTP, Pensiondrernas riksorganisation,
Region Halland, Region Sérmland, Region Uppsala, Region Ostergétland,
Riksrevisionen, RPG Riksforbundet pensionirsgemenskap, Sala kommun,
SKPF Pensiondrerna, SPF Seniorerna, Svensk Cykling, Sveriges
Akademikers Centralorganisation, Sveriges kvinnolobby, Torsby
kommun, Trosa kommun, Ulricchamns kommun, Vansbro kommun,
Vaxholms kommun, Vellinge kommun, Vilhelmina kommun, Vérlds-
naturfonden WWF, Winnet Sverige, Ornskdldsviks kommun, Osterakers
kommun och Overtorned kommun.

Yttranden har dven inkommit frdn Cykelfrdmjandet, Energikontoren
Sverige, Klimatriksdagen, Léansstyrelsen 1 Vistra Goétaland, Sma-
foretagarnas Riksforbund, Srf Konsulterna, Svenska Taxiférbundet,
Sveriges Bussforetag, Sveriges Kvinnoorganisationer, Sveriges Motor-
Cyklister, Tjanstebilsfakta/Ynnor AB, Tagforetagen, Vénsterpartiet
Nacka, Visttrafik AB och 2030-sekretariatet.



Prop. 2022/23:18

Finansdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrdde den 15 november 2022
Niérvarande: statsminister Kristersson, ordférande, och statsraden
Svantesson, Ankarberg Johansson, Edholm, J Pehrson, Waltersson

Gronvall, Roswall, Forssell, Wykman, Brandberg, Carlson

Foredragande: statsradet Svantesson

Regeringen beslutar proposition Bibehallet reseavdrag med vissa
forstéarkningar for arbetsresor, tjdnsteresor och hemresor
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