Kommunikationer 22







PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

Forslag ull statsbudget f6r 2009

Kommunikationer
Innehallsforteckning

1 Forslag till riksdagsbeslut ...t 9
2 KOMMUNIKATIONET 1.ttt ettt 11
2.1 OMIATINING ottt ene 11
22 UtgiftsutVeckling ..eveeecuiieciriiiciicircccceeee s 11
2.3 SKATEEULZIEOT cueuuunieicieecc ettt 12
3 TranSPOTTPOLITIK ...cuueeeieieieieicie ettt 13
3.1 OmIattnIng....ccucuiiiiiccieiiceee e 13
3.2 Ut tSUtVECKIING c.vveieieiiicceee ettt 14
3.3 SKATLEULGITTET cvueeviieiieiciiect et 15
3.4 ML ettt ettt b e s 16
3.5 ResultatredovISnIng .....ccoceeereeirenenineieiieieseeeeesteeeeeese st 17
3.6 Revisionens 1akttagelser.....oviinireririnenenneninininiresireseseseseesse st 18
3.7 Politikens INTIKENING c.c.cueuiueiiiieeeereererererereses sttt 18
4 Transportslagsovergripande frdgOr.....cocucurineucurercurineeireeieinecrreereeeeseeeseneaes 23
4.1 OMIATINING ettt 23
4.2 ResultatredovISnINg .....ccoceveerireiriniriniieirieeeeeeeeeeseeeeeeese st 23
421 M3l och resultat. e 23
4.2.2  Analys 0ch SIUESATSET cvviiiririririeieieirieeirieeee e 28
4.3 BUdGetfOrsIag ..c.cuvecueueecuicirieciricieiecireceeeteet e 28
43.1 1:5 TransportsStyrelSen ..o eenes 28
4.3.2 1:11 Rikstrafiken: Administration .........ceceeeeeererererereseresesesesesesssssessennns 30
433 1212 Trafikaveal. e 31
4.3.4  1:13 Viss internationell verksamhet.......ocococcuiirnncnccnnnncncccnnccaes 32
4.3.5  1:14 Statens vig- och transportforskningsinstitut.......coceeevererererueunnee 33
4.3.6  1:15 Statens institut f6r kommunikationsanalys......c.cecevvrrrerirennnnee 33
4.3.7  Statens haverikOmMmISSION c.coueveueiririeieiirieece e 34
4.4 Transeuropeiska nitverk fOr transporter...coovveeeeeeeeeeeeeirerieieeerenenens 34

4.4.1  1:16 Frin EG-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska
DEATVETK 1ottt 35
5 VEAGAT it 37
5.1 OmMIattnIng....ccecueviiiiccieieiceee e 37
5.2 ResultatredOVISIING ...cuceueuiieiieeeeer ettt ettt 37
5.2.1 MBEL ettt ettt sa e ra e ene 37



PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

5.2.2  ReSUIAL ottt 37
5.2.3  Analys och slutsatser.....covcciininicicetcceecceeees 42
5.2.4  Revisionens 1aKttagelSer .....cocoeviiririninenennenenininirirenneesseses sttt 43
5.3 BUdgetfOrslag....c.oueueueecureereiniciricirecrecreee e eans 43
5.3.1 1:1 Vigverket: AdminiStration ....c.cecececeeeeeererereresesesesessssssssseseseseseseseenes 43
5.3.2  1:2 Vighillning och statsbidrag........coceeeeueueirnenecreirnncccirrneccceenes 44
5.3.3  1:17 Tringselskatt i Stockholm: Administrationskostnader m.m......51
6 JATIIVAGAL oottt ettt s sa s 53
6.1 OMIAttnINgG ...ceceiiiiiccieicce et saeaes 53
6.2 ResultatredOVISIING ...cueeeinireriiriririririrrststs e 53
6.2.1 MLttt ettt b et bbb s nn it 53
6.2.2  ReSUITAL it 53
6.2.3  Analys 0ch SIUtSAtSEr .ciuiuiiiiiieeeeere e 60
6.3 BUdgetfOrslag....c.oueueuecrreeeeiniciricieiecrcee e eeseans 60
6.3.1  1:3 Banverket: AdmIniStration.....c.cceeeecceeueueerencecrernerenecscrernesesescnerenes 60
6.3.2  1:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter......ccococvuvecurercuruncncs 61
6.3.3  Bolagsforvaltningen ....cccceeecieininenenieeecce et 67
6.3.4  Statens JArNVAZAL ......cccceiuiuiuiieiiiciicccicccccss s 68
7 S OTAL ettt ettt ettt ettt ettt b ettt b et e et b se st enenenee 71
7.1 OMIALINING ettt ettt ettt ee e es 71
7.2 ResultatredoviSning ......couveecueuririniceieiircceeieceeene e 71
7.2.1 M3l 0Ch resultat ..o 71
7.2.2  Analys och sIutsatser.....occciueiinicceinicccnrcce e 74
7.3 BudgetfOrslag....ceeeeueeieieicceeee ettt 74
7.3.1  Sjofartsverkets ekonomiska mal....c.coeeceeeeinninciccnnnccccccen 74
7.3.2  Finansiella befogenheter ..o 74
7.3.3  Investeringsplan for Sjofartsverket .oovvvvvvvereeininiecicicceeeeeees 75
7.3.4  Integrerad enhet for sjoriddning och flygriddning ......ccccvvveueuneunnee. 75
7.3.5  1:6 Ersittning for sjoriddning, fritidsbdtsindamal m.m.....c.ccccceeuneee. 76
7.3.6  1:7 Ersittning till viss kanaltrafik m.mu...ccocoeennncciinnene 76
7.3.7  1:8 SjOartSIeZISTIO u uuuiuerereueueieieueieieicieieaeieaeaeieaea e 77
7.3.8  1:9 Rederinimnden: Administration .....c.ceeurevececeeurererccucreuessesecnenns 77
8 LUTTEATT couuiettete ettt ettt ettt eee 79
8.1 OMIALINING 1ttt ettt st es 79
8.2 ResultatredoviSning ......ccuvveeeueuririniccieiniriceeieceeene e 79
8.2.1 MLttt 79
8.2.2  ReSUITALi ittt 79
8.3 BudgetfOrslag....ceeeeueeieieicceeee ettt 83
8.3.1  LuftfartSverket oottt 83
8.3.2  1:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser .......ccccoeocurueuniniccnununnnce. 84
9 Politiken for informationssamhallet ....c.c.euvuveccciiirinircccicinccceeccceene 87
9.1 OMIALLIING oottt saee 87
9.2 Ut tsUtveCKlIng.c.cu e ettt 88
9.3 SKALLEULGITTET wueviiuiiiecrieieieeer et naee 88
9.4 MBEL ettt ettt et et a et aaese e nan 89
9.5 ResultatredOVISIING ...cueueeiririririririrerieteetsert ettt 90
9.6 Revisionens 1akttagelser ......ccceiiccciiininiceiicicceeeceeenee 97
9.7 Analys 0ch SIUTSAtSEr .veviuiuiuiiiieiicicccc e 97



9.8
9.9
9.9.1

9.9.2
9.9.3
9.9.4
9.9.5

PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

Politikens INFIKENING ...ovveeeeereieieiecicieieirereeeeieseeciese et eseeesenes 100
BUdgetfOrslag ....cueecueeeeeireciriceicreceicceciee e 102
2:1 Post- och telestyrelsen: Foérvaltningskostnader f6r vissa

MyNdighetsupPEIfTer....ciiciincieinecirecereereceeeece e 102
2:2 Ersittning f6r sirskilda tjinster till funktionshindrade ............. 103
2:3 Grundliggande betaltjinster .....oceuveeeueeicurirerennicireeeccreenene 104
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m.....ccccccccccueunnnce. 105
2:5 Samférliggning och kanalisation m.m...cccocoevevevnnnnnnninninne, 105



PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

Tabellférteckning

ANSIAGSDELOPP weveviriireicicirirr et 10
2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomride 22 Kommunikationer ........cccevveeccucnecne. 11
2.2 Hirledning av ramnivin 2009-2011. Utgiftsomride 22 Kommunikationer ......... 12
2.3 Ramniv4 2009 realekonomiskt férdelad. Utgiftsomride 22

KOmMMUNIKATIONET «..vviiniececieiriicicicteieieccicte et cse et se s eseaesesens 12
2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomride 22 Kommunikationer, netto .......coceuveceruncnee 12
3.1 Utgiftsutveckling inom omride transportpolitiK.......ceeeeveveueveeeecueeeiecccncccenes 14
3.2 Skatteutgifter inom transportpolitiken, NEtto.....coveueuiccuriereericiricreiecreieieneeene. 15
4.1 Antal genomférda resor, 2005-2007 ...c.cueueveuemememererereererenenerereeeeeeeneseeseseseseseens 24
4.2 Kostnad per resa, 2005-2007 ...c.eueururerurueueueueuereieieieieresesesesesenesesenesesesesesesesenenenssssenens 24
4.3 Andel kvinnor och min 1 genomforda resor ........cccceuvivecccieinininccciereccene. 25
4.4 Ekonomisk utveckling f61r VTT .....c.ceueuiueuiieieeieieeeeeeeeeeeeeeeeee e 26
4.5 AnslagSutveckling.....c.evevecuceeiririicecieirirec ettt 28
4.6 Intikter frin vigtrafikomrddet som Transportstyrelsen disponerar........c.coceueneee. 29
4.7 Intikter frin sjofartsomridet som Transportstyrelsen disponerar .......c.ccceveeuceee 29
4.8 Intikter fran luftfartsomrddet som Transportstyrelsen disponerar........cccecucueee. 29
4.9 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, f6r 1:5 Transportstyrelsen ........cceeence.. 30
4.10 Anslagsutveckling.......covccueuiiiiiciiiiiiccce e 30
4.11 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, f6r 1:11 Rikstrafiken:

AQMINISTIATION ottt sesesesese ettt ettt e e et st sseseeees 31
4.12 Anslagsutveckling . oo eeeueeeieeeieieieieieisi e 31
4.13 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska dtaganden........cocvveveveeeeeeineriinininnininnne, 31
4.14 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, {6r 1:12 Trafikavtal....c.ccccceevecurercucnnence. 32
4.15 Anslagsutveckling . oeueeeieieieieieieieirieieieie e 32
4.16 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, f6r 1:13 Viss internationell

VEIKSAMRE . vttt 32
4.17 Anslagsutveckling.....c.ovccucueuririnicceciririeccet ettt 33
4.18 Uppdragsverksamhet .......ccueuiiccuiiiininicciinicccieeeceese e 33
4.19 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, fér 1:14 Statens vig- och

transportforskNINGSINSTITUL ouvrucueeceeiieciriceeccrreceeeeecte e seeeseeseseneaes 33
4.20 Anslagsutveckling. . oeeueueeeieieieieiririeisiiece e 33
4.21 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, {6r 1:15 Statens institut for

Kommunikationsanalys ........ccceceeeerererinininininininieees e 34
4.22 Projekt som Sverige tilldelats medel f6r i MAP 2007-2013 ...cooveeeeeeeeeeveeneicieienenee 34
4.23 Projekt som Sverige tilldelats medel {6r i det ettdriga programmet 2007............ 34
4.24 Anslagsutveckling . ooeueieieieieieieieirieisieieee e 35
4.25 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, {6r anslag 1:16 Frin EG-budgeten

finansierade stdd till Transeuropeiska nAtverk ......c.cocoevevevcrenenenencnenennenenenseneenes 36
5.1 Uppfyllelse av verksamhetsmélen i Vigverkets regleringsbrev for 2007 ............... 38
5.2 Uppféljning av dtgirder i nationell vighdllningsplan.........ccccccvvvecccrernnnccccnnnnee. 40
5.3 Uppfoljning av dtgirder i regionala planer ........coovevverenenenineninenenisneseseeeeiee 41
5.4 Uppfoljning av linsfordelning i regional plan .......ccccevvceunecunenccinicenncceneceneenen. 41



PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

5.5 Uppféljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhillsnytta for

objekt storre in 100 miljoner kronor som 6ppnats for trafik under 2007 ....... 42
5.6 ANSlagsutveCckling ..oueueeeeeieieieieieicieieieieeee s 43
5.7 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, fér 1:1 Vigverket: Administration....... 44
5.8 AnSlagsutvecklIng .c.cucueueueuiiiiiec ettt 44
5.9 Intikter som Vigverket diSPOnerar ......c.covvcveeueueirinececeeininineeersiseseeeseseeseseenenes 45
5.10 Intikter som Vigverket inte disponerar......cceceeeeueueueueeceeeereeeneereerereenens 45
5.11 INVESTErINESPIAN ottt ettt es 46
5.12 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska &taganden, inklusive

FANTEKOSTNAACT oeeeitiiceciciei ettt 46
5.13 Beriknad nettoupplining f6r vigar 2007-2016 ......cceeeeuererrirercererrerenceerernereneenes 47
5.14 Beriknad ldneskuld f6r vigar 2007-2016 ....c.cceerevereuemememeereeeeeeeeeeeeeseeenes 48
5.15 Anslagsbehov f6r rintor och &terbetalning av 1dn f6r vigar 2007-2016 ............. 48
5.16 Anslaget 1:2 Vighallning och statsbidrag férdelat pd anslagsposter och

QO POSTET ettt 50
5.17 Hirledning av anslagsnivin 2008-2010, fér 1:2 Vigh8llning och statsbidrag..... 51
5.18 Anslagsutveckling . ...cceueueueieriiiinerieererestrtstsestst sttt 51
5.19 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, {6r 1:17 Tringselskatt i Stockholm:

Administrationskostnader mM.m...c.c.ooeeeeeeieincceenneeeeeeeeeeeee s 51
6.1 Uppfyllelse av verksamhetsmailen i Banverkets regleringsbrev for 2007 .............. 53
6.2 SAKErRetSSTAISTIK ouvuveiieirieeeiceeeeccec e ees 56
6.3 Uppfoljning av objekt som &ppnats for trafik under 2007 .....c.oovveeveeererueueneeciennen 58
6.4 Statens jirnvigars resultat efter fiNanSNETtLo c.ceeveveeeceeurirererecieirri s 60
6.5 ANSlagsutVeCKIINg .oveueuvieerieieieieieiciccece s 60
6.6 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, fér 1:3 Banverket: Administration........ 61
6.7 ANSlagsutVeCKIIng ovoueuvieerieieieicieecicicec s 61
6.8 Uppdrags- och avgiftsintakter m.m. ..o 61
6.9 INVeSTErINGSPlam c.c.cvuviieieiiciiiiccce e 62
6.10 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska dtaganden, inklusive

FANTEROSTNAACT o 63
6.11 Beriknad nettoupplining f6r Banverket och vissa jirnvigsprojekt 2008 —

2016 ettt et st st st s st s ne e e e bt e s re e s naesenanenane 64
6.12 Beriknad lineskuld f6r Banverket och vissa jirnvigsprojekt 2007 — 2016 ......... 64
6.13 Anslagsbehov f6r rintor och dterbetalning av 1an f6r jirnvigar m.m. 2007 —

2016 ittt ettt s et st e st st st e e b e e nee s ne e e s ase e e ree e neeeeneeenane 65
6.14 Fordelning av anslaget p8 anslagsposter......ccce s 67
6.15 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, {6r 1:4 Banverket: Banhéllning och

SERTOTSUPPGITTET w.vuuiuiriuiniiiierer sttt 67
6.16 ReSUltatutveCKIIng c.veveveveeeeeeeieieieieieicieeiceeeeeee et 69
6.17 Uppdragsverksamhet.....c.ccueueicucieiiininiciciciriiccieiceieeseccerenesee e 69
6.18 Offentligrittslig verksamhet......cccoceeeiiiinininineriir e 69
6.19 Investeringsplan f6r Statens JArNVAZAT....c.cccuvveuevrierreneeenriereierenreesseeseseeesenesens 70
7.1 EKonomisk Uutveckling.....coceeeeererininininininininiriristststseststseseseetee sttt 73
7.2 InVeSterinGSPlam ...c.cccccciiiiiiiiit ittt 75
7.3 Anslagsutveckling ......cccucuiiiiiiiiicccc e 76
7.4 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, fér 1:6 Ersittning f6r sjoriddning,

fritidsbatsindamal mM.m.ccceeveiriiccieirc e 76
7.5 Anslagsutveckling .c.c.cucueueuiiiiieeerert ettt 76
7.6 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, fér 1:7 Ersittning till viss

kanaltrafik Mmoo 77
7.7 ANSIagsutveCKIINg .c.cucueuiueuiiiiiieereere sttt 77



PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

7.8 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, f6r 1:8 Sjofartsregistret.....ueuceeureecunn. 77
7.9 Anslagsutveckling......ccccucuiiiiiciiiiccc s 77
7.10 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, fér 1:9 Rederinimnden:

AQMINISTIATION ctotttiirerieeteteteeetetetetet et sesesesesesese ettt e e e et e e sesesees 78
8.1 Ekonomisk utveckling 2004—2007 ....ccvuvurererererereriririniririeieeeeeieeeeeseeesesesesesenenesenenene 83
8.2 Prognos 2008—2011 ...ccecuviiiriiiriiiiiiiiiiccicc e 83
8.3 INVESTErINGSPlAN...cucuiuiuiuiiieeiitirtrtrtrtr ettt 84
8.4 AnNSlagsutvecklIng . .ccieiiiiiiriirrerrr et 84
8.5 Hirledning av anslagsnivdn,2009-2011 fér 1:10 Driftbidrag till icke statliga

LY ZPIALSEL 1ottt 85
9.1 Utgiftsutveckling inom politiken f6r informationssamhillet ......c.occeuvvcuvincucnnnnes 88
9.2 Skatteutgifter inom politiken f6r informationssamhallet.......ccceuvuvevcccuerninnceccnns 88
9.3 Utbetalning och Kreditering .....occvecuvuieinicirinieiiceiccireeeieeiseeseeeeseeeseseeenes 91
9.4 Sokt, beviljat samt utbetalt StEd ....c.eveueueueueueeiiiiiiccccccee e 92
9.5 Total finansiering av bredbandsprojekt per finansieringskilla ........cccccoeveneninenence. 92
9.6 Fordelning av stodmedel f6r ortssamman- bindande och lokala nit.........cc.u..... 92
9.7 Indikatorer pd mAluppyllelse ......c.eueuiuemiuemiiiiiiiiiicce e 94
9.8 Anslagsutveckling.....cuoveveucucueiniiccieirri ettt 102
9.9 Offentligrittslig verksamhet .......cceeueueueueueccieeiiiicccccece e 102
9.10 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, fér 2:1 Post- och telestyrelsen:

Forvaltningskostnader {6r vissa myndighetsuppgifter. ......coveeunecurencucrnecnnnn. 102
9.11 Anslagsutveckling . oueueeeeeieieieieieieieieieciee e 103
9.12 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska dtaganden........ocoveveveveeicicinciiciccncnnee 103
9.13 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, fér 2:2 Ersittning for sirskilda

yanster till funktionshindrade.......oeueveueueieeieeeeeeecce s 103
9.14 Anslagsutveckling. .o eueueueueeeeeirieieieicieicecece e 104
9.15 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska dtaganden........coeveveveveveeerineniiieiicinanne. 104
9.16 Hirledning av anslagsnivn 2009-2011, {6r 2:3 Grundliggande

DELALLJANSTEL cururtiueiiieieteeitete ettt b ettt a s sa e s sesennnes 105
9.17 Anslagsutveckling.....c.ouveucecueiriricceciririrccicirc ettt 105
9.18 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, fér 2:4 Informationsteknik:

Telekommunikation M.m. c.c.ccocecoereniencnineniene et 105
9.19 Anslagsutveckling.....c..occccuiiiiiiiiiiiccecc e 105
9.20 Hirledning av anslagsnivin 2009-2011, fér 2:5 Samférliggning och

KanaliSation MM .c.ccccceerereereneeeet ettt sttt aeae ettt ese s s nenes 106



PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen féreslar att riksdagen

bemyndigar regeringen att under 2009 fér
ramanslaget ~ 1:12  Trafikavial ~ ge
Rikstrafiken  befogenheter — att  ingd
ekonomiska forpliktelser i samband med
tjinstekoncessioner, avtal om trafiktjinst
baserat pa allmin trafikplikt,
samverkansavtal och upphandling av
transportpolitiskt motiverad trafik som
inklusive tidigare dtaganden medfér behov
av framtida anslag pd hogst 4 000 000 000
kronor under 2010-2022 (avsnitt 4.3.3),

godkinner att regeringen for 2009 fir
besluta om en lineram i Riksgildskontoret
om hogst 3200000000 kronor fér
Vigverket for E6 Svinesundsférbindelsen,
prioriterade projekt m.m. (avsnitt 5.3.2),

bemyndigar regeringen att under 2009 fér
ramanslaget 1:2 Vighdllning och statsbidrag
ingd  ekonomiska  forpliktelser  som
inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av framtida anslag p3 hogst
27700 000 000 kronor efter 2009 (avsnitt
53.2),

godkinner att regeringen for 2009 fir
besluta om en lineram i Riksgildskontoret

om hogst 3600000000 kronor fér
Banverket for investeringar 1
eldriftsanliggningar ~ och  prioriterade

jirnvigsprojekt m.m. (avsnitt 6.3.2),

bemyndigar regeringen att under 2009 for
ramanslaget 1:4 Banverket: Banhdllning och
sektorsuppgifter ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda

10.

dtaganden medfér behov av framtida anslag
pa hogst 40 000 000 000 kronor efter 2009
(avsnitt 6.3.2),

godkidnner att regeringen fér 2009 fir
besluta om en laneram i Riksgildskontoret
om hogst 17600000000 kronor till
Botniabanan AB fér fortsatt utbyggnad av
Botniabanan (avsnitt 6.3.2),

bemyndigar regeringen att under 2009 for
Botniabanan ingd ekonomiska férpliktelser
som inklusive tidigare gjorda 3taganden
medfér behov av framtida anslag pd hogst
25000000000 kronor efter 2009 (avsnitt
6.3.2),

godkinner Statens jirnvigars ekonomiska
mdl och  finansieringsmodell ~ samt
bemyndigar regeringen att fér 2009 ge
Statens jirnvigar finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen foérordar
(avsnitt 6.3.4),

godkinner de ekonomiska madlen for
Sjofartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen
att  besluta  om  utdelning  och
skattemotsvarighet for Sjofartsverket i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 7.3.1),

bemyndigar regeringen att fér 2009 ge
Sjofartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 7.3.2),
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godkinner forslaget till investeringsplan for
Sjofartsverket fér 2009-2011  (avsnitt
73.3),

godkinner de ekonomiska méilen for
Luftfartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen
att  besluta om  utdelning  och
skattemotsvarighet fér Luftfartsverket i
enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 8.3.1),

bemyndigar regeringen att fér 2009 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 8.3.1),

godkinner forslaget till investeringsplan for

Luftfartsverket fér 2009-2011 (avsnitt
8.3.1),

godkinner det som regeringen foresldr om
ett mil for politiken for

informationssamhillet och om upphérande

16.

17.

18.

av milet f6r politikomrddet IT, elektronisk
kommunikation och post (avsnitt 9.4),

bemyndigar regeringen att under 2009 for
ramanslaget 2:2  Ersittning for sdrskilda
yanster il funktionshindrade  ingd
ekonomiska férpliktelser som inklusive
tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 240000 000
kronor under 2010-2013 (avsnitt 9.9.2),

bemyndigar regeringen att under 2009 for
ramanslaget 2:3 Grundliggande betaltjinster
ingd  ekonomiska  forpliktelser  som
inklusive tidigare gjorda taganden medfor
behov av framtida anslag p3 hogst
120000000 kronor under 2010-2012
(avsnitt 9.9.3),

for budgetaret 2009 anvisar anslagen under
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
féljande uppstillning:

Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag Anslagstyp
1:1  Vagverket: Administration Ramanslag 868 819
1:2  Véghallning och statshidrag Ramanslag 21940626
1:3  Banverket: Administration Ramanslag 684 736
1:4  Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter Ramanslag 14188249
1:5  Transportstyrelsen Ramanslag 360177
1:6 Ersattning for sjéraddning, fritidsbatsandamal m.m. Ramanslag 143 308
1:7  Ersattning till viss kanaltrafik m.m. Ramanslag 62 284
1.8  Sjofartsregistret Ramanslag 5980
1:9  Rederindmnden: Administration Ramanslag 1492
1:10  Driftbidrag till icke statliga flygplatser Ramanslag 80613
1:11  Rikstrafiken: Administration Ramanslag 27 696
1:12  Trafikavtal Ramanslag 881 000
1:13  Viss internationell verksamhet Ramanslag 2485
1:14  Statens védg- och transportforskningsinstitut Ramanslag 39081
1:15  Statens institut for kommunikationsanalys Ramanslag 55 628
1:16  Fran EG-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska natverk Ramanslag 248 500
1:17  Trangselskatt i Stockholm: Administrationskostnader m.m. Ramanslag 324000
Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
2:1 myndighetsuppgifter Ramanslag 37471
2:2  Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade Ramanslag 148 749
2:3  Grundldggande betaltjanster Ramanslag 27 000
2:4  Informationsteknik: Telekommunikation m.m. Ramanslag 20210
2:5  Samférlaggning och kanalisation m.m. Ramanslag 75000
Summa 40 223 104
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomrdde  Kommunikationer — omfattar
transportpolitik och politiken fér informations-
samhillet.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2007 2008 ! 2008 2009 2010 2011
Transportpolitik 43 521 60 528 60 470 39915 39 087 39 685
Politiken fér informationssamhéllet 569 5217 371 308 3217 253
Aldreanslag 200 56 140 0 0 0
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 44 290 61111 60 982 40 223 39414 39938

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och dverensstammer darfor inte alltid med summan.
UInklusive tillaggsbudget enligt 2008 4rs tillaggsbudgetproposition (bet. 2007/08:FiU21) och forslag till tilliggsbudget i samband med denna proposition.

Ar 2007 uppgick de totala utgifterna for
utgiftsomrdde Kommunikationer till 44 290
miljoner kronor.

For 2008 foresldr regeringen i tilliggsbudget
1 samband med denna proposition att 25 356
miljoner kronor tillférs  utgiftsomridet.
Medlen ir till storsta delen hinférliga till
engingsamorteringar inom transportomradet.

Regeringens foérslag till anslag 2009 for
transportpolitiken uppgir till 39 915 miljoner
kronor vilket dr en hogre anslagsnivd in 2008
exklusive ovan nimnd engdngsamortering.

Forslag  tll anslag fér politiken for
informationssamhillet uppgar till 308 miljoner
kronor. Den ligre nivin i férhillande till 2008
beror pd betaltjinstreformen vilket innebir en
stor besparing for staten nir betaltjinster
upphandlas endast dir behov finns.

For 2010 och 2011 beriknas de totala
anslagen inom utgiftsomridet ull 39 414
miljoner kronor respektive 39 938 miljoner
kronor.

11
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Tabell 2.2 Harledning av ramnivan 2009-2011.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008’ 35760 35760 35760
Férédndring till foljd av:

Pris- och I6neomrakning 1231 2 064 2892

Beslut 3227 1583 1280

Ovriga makroekonomiska

forutsattningar

Volymer

Overforing till/fran andra

utgiftsomraden 5 6 6

Ovrigt
Ny ramniva 40 223 39414 39938

Anmérkning: Beloppen &r avrundade och dverensstammer darfér inte alltid med
summan.

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.

Den pris- och léneomrikning som gors drligen
av anslagen fér bla. forvaltningsindamal for att
kompensera myndigheterna fér pris- och l6ne-
okningar utgér en del av den foreslagna anslags-
héjningen.

Av tabell 2.3 framgdr utgiftsomridets ram for
2009 realekonomiskt férdelad pd transfereringar,
verksamhetskostnader och investeringar.

Tabell 2.3 Ramniva 2009 realekonomiskt fordelad.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2009
Transfereringar 2 604
Verksamhetskostnader 21 891
Investeringar 15728
Summa ramniva 40 223
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2.3 Skatteutgifter

Sambhillets std till féretag och hushill inom
utgiftsomride 22 Kommunikationer redovisas i
huvudsak pi statsbudgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stdd finns det dven stod pd
budgetens inkomstsida 1 form av avvikelser frin
en likformig beskattning, s.k. skatteutgifter.
Avvikelser frin en likformig beskattning utgér
en skatteférmin om t.ex. en viss grupp av
skattskyldiga omfattas av en skattelittnad i
forhllande till en likformig beskattning och som
en skattesanktion om det rér sig om ett
“¢veruttag” av skatt. Manga av skatteutgifterna
har inférts, mer eller mindre uttalat, som medel
inom specifika omriden som t.ex. konjunktur-,
bostads-, miljo- eller arbetsmarknadspolitik.
Dessa skatteutgifter pdverkar statsbudgetens
saldo och kan dirfér jimstillas med stod pd
budgetens utgiftssida. En utférlig beskrivning av
redovisningen av  skatteutgifterna finns 1
regeringens skrivelse 2007/08:123 Redovisning
av skatteutgifter 2008.

I tabellen nedan redovisas de nettoberiknade
skatteavvikelserna som ir att hinfora till utgifts-
omride 22 Kommunikationer. I avsnitt 3.3 och
avsnitt 9.3 i denna volym redovisas de enskilda
skatteutgifter inom transportpolitiken samt
politiken fér informationssamhillet som ir att
hinfora till respektive omrade.

Tabell 2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer, netto

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2008 2009

Transportpolitik 19 080 20 830
Politiken for informationssamhéllet 11 0
Totalt for utgiftsomradet 19 091 20 830
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3 Transportpolitik

3.1 Omfattning

Inom transportpolitiken ryms vig- och
banhillning, vigtrafik, jirnvigstrafik, sjéfart, och
luftfart.

De myndigheter, affirsverk och storre bolag
som verkar inom transportpolitiken ir:
Vigverket, Banverket, Statens jirnvigar,
Sjofartsverket, Rederinimnden, Luftfartsverket,
Rikstrafiken, Statens vig- och transport-
forskningsinstitut, Statens haverikommission,
Statens institut f6r kommunikationsanalys,

Verket for innovationssystem, linsstyrelserna,
Kustbevakningen, AB Svensk Bilprovning, SJ
AB, Jernhusen, Green Cargo och SAS Sverige
AB.

Frin den 1 januari 2009 inrittas Transport-
styrelsen. Samtidigt liggs Luftfartsstyrelsen och
Jarnvigsstyrelsen ned.

Inom transportpolitiken finns dven ett antal
mindre bolag inom bla. vig- och jirnvigs-
omridena.

Transportpolitiken redovisas i fem avsnitt:
transportslagsévergripande frigor, vigar, jirnv-
dgar, sjofart och luftfart.

13
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3.2 Utgiftsutveckling

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom omréade transportpolitik

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2007 2008 ! 2008 2009 2010 2011
Transportpolitik
1:1 Vagverket: Administration 851 871 879 869 868 887
1:2 Vaghalining och statsbidrag 23 852 29798 29 802 2194 20 469 22 158
1:3 Banverket: Administration 655 671 658 685 708 731
1:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter 16 019 27 027 26 968 14 188 14909 13788
1:5 Transportstyrelsen 0 360 356 341
1:6 Ersattning for sjoraddning, fritidshatsandamal
m.m. 71 201 201 143 143 143
1:7 Erséattning till viss kanaltrafik m.m. 62 62 62 62 62 62
1.8 Sjofartsregistret 6 6 6 6 6 6
1:9 Rederindmnden: Administration 1 1 1 1 2 2
1:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 80 81 81 81 81 81
1:11 Rikstrafiken: Administration 25 27 28 28 28 29
1:12 Trafikavtal 1176 1058 1082 881 831 831
1:13 Viss internationell verksamhet 3 3 3 2 2 2
1:14 Statens vég- och transportforskningsinstitut 41 38 37 39 40 41
1:15 Statens institut for kommunikationsanalys 56 54 55 56 57 59
1:16 Fran EG-budgeten finansierade stad till
Transeuropeiska nétverk 187 249 224 249 249 249
1:17 Trangselskatt i Stockholm:
Administrationskostnader m.m. 434 380 383 324 274 274
Summa transportpolitik 43 521 60 528 60 470 39915 39087 39 685
Aldreanslag
2008 36:16 Jarnvagsstyrelsen 49 56 64 0 0 0
Summa éaldreanslag 49 56 64 0 0 0
Totalt for transportpolitik inkl
aldreanslag 43 570 60 584 60 534 39915 39087 39685

Anmérkning: Beloppen &r avrundade och dverensstammer darfér inte alltid med summan.
! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 rs tillaggsbudgetproposition (bet. 2007/08:FiU21) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Ar 2007 uppgick de totala utgifterna for
transportpolitiken till 43 570 miljoner kronor.
Utgifterna pd anslaget 36:12 Trafikavtal Skade
med 417 miljoner kronor. Huvudorsaken till de
okade utgifterna var att en skiljedom i en tvist
mellan staten och en trafikoperator inte
meddelades under 2006 som  beriknats.
Skiljedomen meddelades under 2007 till statens
nackdel och innehdllna medel utbetaldes till
trafikoperatéren under 2007. Om hinsyn tas ull
detta minskade statens utgifter pd anslaget med
45 miljoner kronor.

14

For 2008 foreslar regeringen pd tilliggsbudget
i samband med denna proposition att anslaget
36:2 Vighdllning och statsbidrag okas med
11 822 miljoner kronor samt att anslaget 36:4
Banverket: Banhdllning och  sektorsuppgifter
okas med 13 477 miljoner kronor f6r att bland
annat mojliggdra amorteringar av den samlade
lineskulden inom omrddet. Vidare foreslar
regeringen pd tilliggsbudget att det under
utgiftsomrdde 1 uppférda anslaget 90:5
Regeringskansliet m.m. under 2008 6kas med
25 miljoner kronor. Finansiering sker delvis



genom att anslagen 36:6 Ersittning  for

sjordddning,  fritidsbdtsindamdal m.m. samt
36:16  Jirnvdgsstyrelsen  minskas  med
10 miljoner kronor respektive 5 miljoner

kronor. Medlen ska anvindas av Transport-
styrelseutredningen  (dir 2008:45) for att
genomfora de dtgirder som krivs for att den
nya myndigheten ska kunna inleda sin
verksamhet den 1 januari 2009. Vidare foreslar
regeringen att anslaget 36:12 Trafikavtal under
2008 o6kas med 72 miljoner kronor for att
kompensera for de 6kade utgifter som féljer av
det hoga prisliget pé olja.

Prognosen for 2008 avseende de totala
utgifterna fér transportpolitiken uppgir till
60534 miljoner kronor, vilket innebir en
forvintad utgiftsnivd som dr 1 paritet med vad
som anvisats fér budgetiret.

Regeringens forslag till anslag 2009 for
transportpolitikens omride uppgir till samman-
lagt 39 915 miljoner kronor.

For 2010 och 2011 beriknas anslagen inom
omrédet till 39 087 miljoner kronor respektive
39 685 miljoner kronor.

3.3 Skatteutgifter
Skatteutgifterna  inom  utgiftsomrdde 22
Kommunikationer samt en definition av

begreppet redovisas 1 avsnitt 2.3. T tabell 3.2
foljer en redovisning av de nettoberiknade
skatteutgifter som kan hinforas till transport-
politikens omride. I anslutning till tabellen ges
en kortfattad beskrivning av  respektive
skatteutgift.
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Tabell 3.2 Skatteutgifter inom transportpolitiken, netto

Miljoner kronor
Prognos Prognos
2008 2009

Personbefordran 5330 5880
Energiskatt pa dieselbransle i motordrivna 8200 9020
fordon
Sarskild energiskattebefrielse for naturgas 90 100
och gasol som drivmedel
Energiskattebefrielse for koldioxidneutrala 1400 1630
drivmedel
Energiskattebefrielse for elforbrukning vid 980 1020
bandrift
Energiskattebefrielse for bransleférbrukning 20 20
vid bandrift
Energiskattebefrielse pa bransle for inrikes 850 870
luftfart
Koldioxidskattebefrielse for bandrift 20 20
Koldioxidskattebefrielse for inrikes luftfart 790 800
Sjofartsstod 1400 1470
Totalt for transportpolitik 19 080 20 830

Personbefordran

Skattesatsen ir nedsatt till 6 procent. Den
nedsatta skattesatsen ger upphov till en skatte-
utgift avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa dieselbrinsle i motordrivna fordon

Skattesatsen for dieselolja i miljoklass 1 jimfors
med skattesatsen for bensin 1 miljoklass 1, vilken
utgér normen pd hela transportomridet. I
praktiken utgérs nistan all bensin- och
dieseloljeanvindning av miljoklass 1. Ar 2008
motsvarar skattesatsen for bensin i den frimsta
miljoklassen 32,6 6re/kWh medan dieselolja i
den frimsta miljoklassen beskattas med
motsvarande 13 6re/kWh. Skatteutgiften utgors
av mellanskillnaden 1 skattesats. Skatteutgiften
for dieselbrinsle uppgdr till 21 re/kWh.

Sarskild energiskattebefrielse for naturgas och
gasol som drivmedel
Befrielsen giller endast for naturgas och gasol

som drivmedel. Normen utgérs av energi-
skattesatsen for bensin 1 miljoklass 1.
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Energiskattebefrielse fér koldioxidneutrala
drivmedel

Befrielse giller fér koldioxidneutrala drivmedel.
Normen utgors av energiskattesatsen for bensin
1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for elforbrukning vid
bandrift

Befrielsen giller elférbrukning for jirnvig och
tunnelbana. Normen utgdrs av  energi-
skattesatsen for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for bransleforbrukning vid
bandrift

Brinsle 1 dieseldrivna jirnvigsfordon beskattas
inte. Normen utgdrs av energiskattesatsen for
bensin i miljoklass 1.

Energiskattebefrielse pa bransle for inrikes
luftfart

Brinsle som anvinds som flygbrinsle vid
yrkesmissig  foérbrukning  beskattas  inte.
Normen utgdrs av energiskattesatsen f6r bensin
1 miljoklass 1.

Koldioxidskattebefrielse fér bandrift
Brinsleférbrukning i dieseldrivna jirnvigsfordon
ir befriad frin koldioxidskatt. Normen utgérs av
full koldioxidskattesats.

Koldioxidskattebefrielse for inrikes luftfart
Koldioxidskatt tas ej ut for flygbrinsle vid
yrkesmissig forbrukning. Normen utgérs av full
koldioxidskattesats.

Sjofartsstod

Sjofartsstdd ges till last- och passagerarfartyg i
internationell trafik. Stddet ges genom att

arbetsgivarens skattekonto krediteras ett belopp
motsvarande skatteavdrag och arbetsgivar-
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avgifter pd sjoinkomst. Krediteringen utgdr en
skatteutgift.

3.4 Mal

Malet f6r transportpolitiken ir att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hillbar transportférsérjning fér medborgarna
och niringslivet 1 hela landet. Milet ir beslutat av
riksdagen (prop. 2005/06:160, bet.
2005/06:TUS5, rskr. 2005/06:308).

Delmalen inom transportpolitiken ir att inom
ramen for en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hillbar transportférsérjning bidra till
foljande:

— Ett llgingligt  transportsystem,  dir
transportsystemet  utformas  si  att
medborgarnas  och niringslivets  grund-

liggande transportbehov kan tillgodoses.

— En hog transportkvalitet, dir transport-
systemets utformning och funktion medger
en hég transportkvalitet f6r medborgarna
och niringslivet.

—  En siker trafik, dir det lingsiktiga mélet for
trafiksikerheten ska vara att ingen dédas
eller allvarligt  skadas wll foljd av
trafikolyckor ~ inom  transportsystemet.
Transportsystemets utformning och
funktion ska anpassas till de krav som f6ljer
av detta.

— En god miljs, dir transportsystemets
utformning och funktion ska bidra till att
miljokvalitetsmailen uppnis.

— En positiv  regional utveckling, dir
transportsystemets utformning och funktion
ska bidra till att uppnd mailet fér den
regionala utvecklingspolitiken samt mot-
verka nackdelar av l8nga transportavstind.

— Ett  jimstillt  transportsystem,  dir
transportsystemet ir utformat si att det
svarar mot bdde kvinnors och mins
transportbehov. Kvinnor och min ska ges
samma mojligheter att pdverka transport-
systemets  tillkomst, utformning och
forvaltning och deras virderingar ska
tillmitas samma vikt.

I juni 2008 redovisade Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA) ett uppdrag frin



regeringen att genomfdra en Oversyn av de
transportpolitiska mélen. SIKA:s forslag bereds
féor  nirvarande inom  Regeringskansliet.
Resultatbeskrivningen 1 det féljande gors i
forhillande tll de nu gillande maélen for
transportpolitiken.

3.5 Resultatredovisning

For att mojliggora en kontinuerlig uppfoljning
av utvecklingen mot de l&ngsiktiga milen for
transportpolitiken har den tidigare regeringen
preciserat ett antal etappmdl for ndgra av
delmilen. Nedan ges en sammanfattning av
méluppfyllelsen av dessa och utvecklingen mot
de lingsiktiga mdlen. En mer detaljerad och
analytisk beskrivning av ma&luppfyllelsen &ter-
finns 1 avsnitten om de delomriden som finns
inom omradet Transportpolitik.

Ett tillgangligt transportsystem och en positiv
regional utveckling

Forbittrad tillginglighet inom och mellan
regioner leder till stérre valméjligheter och
dirmed dven tillgding till en storre lokal
arbetsmarknad. Etappmdlet om  successivt
forbittrad dllginglighet inom regioner samt
mellan regioner och omvirlden har delvis
uppndtts. Tillgingligheten och &tkomligheten
har férsimrats for vissa flygplatsregioner.

Etappmalet om tillginglighet inom storstads-
omriden och mellan titortsomriden har endast
delvis uppnitts. I Stockholm har inférandet av
tringselskatt minskat tringseln i innerstaden,
medan tringseln har o6kat pd andra hill
Tringseln 1 Goteborg idr oférindrad och
fortfarande ett problem. Mellan titortsomrdden
har diremot tillgingligheten forbittrats. Detta
beror bla. pi att ett antal ombyggda vigar
Sppnats for trafik.

Etappmilet om 6kad andel resor med
kollektivtrafik har inte uppnitts. Inte heller
mélet om 6kad andel cykeltrafik har uppnitts.

Sammanfattningsvis bedéms tillgingligheten i
transportsystemet som god och med en delvis
positiv utveckling.
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En hog transportkvalitet

Transportkvaliteten bedéms totalt sett vara god
och successivt bli allt bittre. Det finns dock vissa
undantag som boér uppmirksammas. Punkt-
ligheten inom bantrafik och flyg ir fortfarande
ett problem, iven om punktligheten inom
bantrafiken forbittras nigot under 2007. Vidare
har spérligets kvalitet forsimrats. Ju hogre
hastighet som tilldts, desto stérre krav stills pd
sparliget. Sparligeskvaliteten har betydelse for
passagerarnas bekvimlighet, men ir ocksd den
mest centrala delen for att minska slitaget pd
sparet. Andelen vigar med spardjup Sverstigande
15 mm oSkar. Spardjupet paverkar trafik-
sikerheten genom férsimrad avrinning och
simre effekt av insatserna i vintervighallningen.

En saker trafik

Antalet dédade i trafikolyckor har under 2007
okat inom vigtrafiken och bantrafiken, men
minskat inom sjofarten och luftfarten. Vig-
trafiken svarar fortfarande fér den helt
dominerande delen av doédade 1 transport-
systemet. Inom vigtrafiken dédades totalt 471
personer under 2007, vilket ir 26 personer fler in
aret innan. Vad giller allvarligt skadade bedéms
antalet 1 stort sett ha varit oférindrat samman-
taget inom trafikslagen. Malet att sirskilt
prioritera 3tgirder for barns trafiksikerhet ir
svdrare att folja upp. Det idr bara Vigverket som
har gjort en bedémning av miluppfyllelsen som
anger att milet uppfyllts delvis.

Etappmalet om en halvering av antalet dédade
1 vigtrafikolyckor mellan 1996 och 2007 har inte
uppnitts; antalet dodade har endast minskat med
sju procent under denna period. I huvudsak ir
det tre omrdden dir det snarast skett en
forsimring eller ingen forbittring alls under
denna 10-8rsperiod; tvdhjuliga motorfordon,
alkohol och hastighet. Andra omriden har varit
mer lyckosamma och framgingsrika. Exempelvis
har dédsfall bland fotgingare och cyklister samt
barn och framférallt dédsfall bland dldre minskat
kraftigt. ~ Viktiga faktorer =~ bakom  6kad
trafiksikerhet ir sikrare fordon, utbyggnaden av
motesfria  landsbygdsvigar samt dtgirder 1
titortsmiljon. Vigverket har den 1 april 2008
redovisat ett uppdrag angdende ett nytt etappmal
och underlag for det fortsatta
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trafiksikerhetsarbetet. Regeringen avser att
dterkomma till riksdagen i denna friga.
Sammanfattningsvis stir vigtrafiken 1 fokus
for  trafiksikerhetsarbetet inom  transport-
omridet och den langsiktiga trenden ir dir trots

allt en fortlopande minskning av antalet dédade.

En god miljo

Transportsektorn svarar for ca 30 procent av de
svenska utslippen av vixthusgaser. Under 2007
fortsatte vigtrafikens utslipp av koldioxid att
oka efter en ullfillig stabilisering 2006. Briinsle-
forbrukningen 1 nya personbilar minskade
dramatiskt under 2007 och antalet bilar som kan
koras pd fornybara drivmedel ckade kraftigt.
Utslippen frdn tunga lastbilar ¢kade dock pi
grund av det okade trafikarbetet med lastbil.
Sjéfartens utslipp av koldioxid bedéms ha okat
med drygt 6 procent under 2007 medan flygets
utslipp har ¢kat med cirka 5 procent jimfort
med 2006. Jirnvigstrafiken svarar fér en mycket
marginell andel av Sveriges utslipp. Som helhet
var utslippen av koldioxid fr8n inrikes
transporter cirka 12 procent hégre 2007 jimfort
med 1990. Under motsvarande tidsperiod 6kade
trafikarbetet inom person- och godstrafiken med
28 respektive 13 procent.

Utslippen av luftféroreningar sdsom svavel-
och kviveoxider frin transporter i Sverige
fortsitter att minska. Huvudorsakerna ir dels de
successiva skirpningarna av avgaskraven pid
vigfordon, dels de under 2006 inférda kraven pd
ligre svavelhalt i det sj6fartsbrinsle som anvinds
i Ostersjoomridet. Trots minskade utslipp ir
luftkvaliteten, bla. hoga partikelhalter, ett
fortsatt problem 1 ménga titorter.

Trots satsningar pd bullerskyddande tgirder
under flera &r har inte antalet minniskor som
utsitts for bullerstérningar 6ver riktvirdena
minskat 1 ndgon storre omfattning. Orsaken till
detta idr att bullerexponeringen okar, dels pd
grund av okad trafik, dels pd grund av att
minniskor flyttar frin mindre bullriga till mer
bullriga miljéer. Regeringen bedémer att etapp-
mélet om minskade trafikbullerstérningar blir
svdrt att uppna.

Sammantaget har transportsystemet under
2007 i stora delar haft en positiv utveckling 1
forhallande till miljokvalitetsmélen.
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Ett jamstallt transportsystem

Det kan konstateras att det finns mycket kvar att
gora nir det giller att folja upp de 6vriga
transportpolitiska  etappmilen  utifrdn  ett
jimstilldhetsperspektiv. Det bedéms diremot
som mdjligt for trafikverken att nd etappmalet
att inget kon ska ha en representation som
undertiger 40 procent i hogsta ledningsgrupp
eller styrelse senast 2010. Vidare finns det
fortfarande uppenbara skillnader mellan hur min
och kvinnor viljer att resa. Kunskapen om de
bakomliggande faktorerna ull = skillnaderna
utvecklas kontinuerligt, men ir fortfarande
bristfillig. Det dr dirfor svirt att bedoma i vilken
utstrickning som mins respektive kvinnors
behov  tillgodoses 1  transportsystemet.
M3luppfyllelsen ir dirfér svar att bedéma.

3.6 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar fér samtliga myndigheter
inom  transportpolitikens  omride,  dvs.
Riksrevisionen har bedémt att myndigheternas
drsredovisningar for rikenskapsiret 2007 1 allt
visentligt dr rittvisande.

Riksrevisionen har som ett led 1 den arliga
granskningen av Vigverket granskat inkép och
upphandling, rutiner fér styrning och upp-
foljning samt virdering av pigiende projekt pd
Vigverket Produktion. En kort sammanfattning
av  rapportens innehdll och regeringens
kommentarer redovisas i avsnitt 5.2.4.

3.7 Politikens inriktning
En fungerande infrastruktur ir en grund-
forutsittning for ett konkurrenskraftigt nirings-
liv och fér att dstadkomma en langsiktigt hillbar
tillvixt 1 alla delar av landet. Regioners méjlighet
att behdlla och locka till sig foretag ir beroende
av att man har fungerande transporter och
kommunikationer. Fler och vixande foretag
bidrar ocksa till ett okat utnyttjande av landets
infrastruktur.

Klimatutmaningen méste tas pa storsta allvar.
Transportsektorn svarar for 30 procent av de



svenska utslippen av vixthusgaser och nira 25
procent av den totala inhemska energi-
anvindningen. Sammantaget innebdr klimat-
utmaningen en stor utmaning men ocksd stora
mojligheter for transportsektorn. Efterfrigan pd
effektiva transportlésningar 6kar och transport-
systemen behover utvecklas. Varje transportslag
kommer att behévas dven 1 framtiden, men de
maste samverka pd ett mycket bittre sitt och bli
mer energieffektiva dn 1 dag. Resor och
transporter ska underlitta vardagen for
minniskor och foretag och utgéra hillbara
transportldsningar. Sverige dr ett av virldens
mest handelsberoende linder. Samtidigt ir vi ett
relativt glest befolkat land i Europas utkant.

Det finns stora transportstrdk dir méinga
personer och stora mingder gods ror sig och det
finns finmaskiga forgreningar som gor att alla
punkter i systemet, dir de olika trafikslagen
samverkar, kan nis s att resurserna dir kan tas
till vara och utvecklas.

Globaliseringen 6kar ocksd behoven av
effektiv kommunikation och transporter.

Regeringen har identifierat ett antal
forbittringsomrdden som den bedémer som
sarskilt viktiga att ta itu med. Det handlar bland
annat om att de planer som upprittas ska vara
realistiska och inte generera bakslag i form av
fordyringar och forseningar pé det sitt som skett
1 planerna f6r 2004-2015.

I denna budgetproposition foreslds en
nirtidssatsning fér dren 2009 och 2010, for
vilken 7,6 miljarder kronor avsitts. Nirtids-
satsningen innebdr att utgingsliget f6r de nya
planerna forbittras betydligt genom att tempot i
genomférandet av nuvarande planer dkar. Med
nirtidssatsningen  sikerstills att  angeligna
projekt kan genomféras i1 ett snabbare, mer
rationellt tempo och att prioriterade projekt kan
tidigareliggas i hela landet.

P38 jirnvigssidan kan bla. angeligna
kapacitetshjande dtgirder 1 Bergslagen, norra
Sverige och lings den sédra delen av
Norrlandskusten komma till stdnd. Detta ir
sarskilt viktigt f6r att forbattra forutsittningarna
for godstrafiken pd jirnvig. Vidare kommer
regeringen att fortsitta forbittra  forut-
sittningarna for jirnvigstrafiken 1 storstads-
regionerna. Den kraftigt 6kade persontrafiken pd
jirnvig 1 storstiderna har inneburit stora
pafrestningar pi jirnvigssystemet, vilket lett till
okade stérningar och férsimrad punktlighet for
resendrerna. Medel har tidigare tillférts
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Stockholm och Milardalen f6r detta dndamdl
och 2009 och 2010 kommer Géteborgsregionen
och Skine att bli foremdl for sirskilda
kraftsamlingar med utdkade medel till sdvil
investeringar som drift och underhill. Bland de
dtgirder som kan genomféras nirmare i tid och 1
hégre takt finns ocksd den handikappanpassning
av jirnvigsstationer som ingdr i den nationella
banhéllningsplanen.

P3 vigsidan innebir nirtidssatsningen att
viktiga investeringar for att foérbittra de stora
transportstridken 1 landet kommer att kunna
paborjas 2009 och 2010. Det handlar bl.a. om att
minska genomfartstrafiken 1 Umed, Sundsvall,
Motala m.l. titorter genom att bygga nya
forbifartsleder, att anligga bittre vigforbindelser
till de viktiga hamnarna 1 Géteborg och
Trelleborg, att bygga ut E 18-infarten mot
Stockholm samt att investera pd E 22 i Skdne och
Blekinge. Regeringen avsitter ocksd pengar for
att pabérja projektering av Ny Alvforbindelse i
Goteborg och for att forbittra vigstandarden
mellan Stockholm och Géteborg genom att
tidigareligga ombyggnaden av fyrfiltsvig pa
Rv 40 av strickan Rangedala—Hester. For vissa
av dessa investeringar finns Gverenskommelser
med andra aktérer om medfinansiering. Aven
mindre 4tgirder sdsom milj6forbittringar,
yilsikring  och  mittricken  inryms i
nirtidssatsningen. Nodvindiga investeringar for
att 6ka tillgingligheten pa det enskilda vignitet
kommer att mgjliggéras. En god tillginglighet 1
det finmaskiga vignitet ir en viktig del i
regeringens strategiska arbete for att stirka
landsbygdens utvecklingskraft.

Regeringen kommer inom kort éverlimna
propositionen Framtidens resor och transporter
till riksdagen. Propositionen innehdller forslag
till inriktning och statlig planeringsram for
dtgirder 1 transportinfrastrukturen  under
perioden 2010-2021. T fokus ir kommunika-
tioner som svarar upp mot resenirers, foretags
och sambhillets behov och som samtdigt ir
férenliga med klimat- och miljokvalitetsmal.

En trafikslagsévergripande ansats ir central 1
den l3ngsiktiga infrastrukturplaneringen. Ett vil
fungerande transportsystem utnyttjar pi ett
effektivt, sikert och miljomaissigt hallbart sitt
alla trafikslag, bide var f6r sig och 1 kombination.
Genom en helhetssyn pa transportsystemet kan
problem med flaskhalsar och tringsel losas.

Det finns ocksi anledning att 6verviga dtgirder i
transportsystemet  som  kan  bidra il
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reglonforstormg Storre arbetsmarknader har
visat sig vara mindre sirbara eftersom de har
forutsittningar for en mer differentierad
arbetsmarknad for kvinnor och min och en
hégre grad av specialisering. Under &tgirds-
planeringen fér perioden 2010-2021 kommer
ménga &tgirder f6r utveckling av transport-
systemet behdva bedémas utifrin sina positiva
bidrag och kostnader.

En utgingspunkt for den nya planerings-
omgingen idr att samhillsekonomiska analyser
ska spela en viktig roll vid prioriteringen av
infrastrukturinvesteringar. Utifrdn det underlag
som inlimnats i den inriktningsplanering som
foregdtt  arbetet med den  kommande
infrastrukturpropositionen ir det regermgens
bedémning att en stérre andel av ramen, i
jimforelse med de planer som den tidigare
regeringen faststillt, kommer att behovas for
angeligna viginvesteringar.

Utvecklingen av transportsystemet ska vidare
ta hinsyn till de prioriteringar som lyfts fram nir
regioner tar ett storre ansvar for sin utveckling.
Nyttjarna och de som tillhandahdller infra-
strukturen, liksom den regionala och nationella
nivdn, ska samspela effektivt i utvecklingen av
systemen.

Statens insatser ska kinnetecknas av ordning
och reda och av att anslag och planer fungerar 1
samklang. Forutsittningarna f6r mer effektiva
plan- och  produktionsprocesser  behéver
forbittras och staten ska ses som en pélitlig part.
Regeringen vill pd det sittet 8 mer resor och
transporter for pengarna.

Det finns behov av férindringar av
verksamhets- och organisationsstrukturen i
transportsektorn. Utgingspunkten fér arbetet ir
att 3stadkomma en effektivare ft')rvaltning,
organisation och verksamhetsform samt att nd
ett trafikslagsévergripande synsitt i
forvaltningen av infrastrukturen och vad giller
statens dtagande inom transportsektorn. Vidare
bér kundperspektivet bli tydligare och den
regionala forankringen stirkas. Regeringen har
tidigare tillsatt flera utredningar som beror
myndigheterna inom transportsektorn. Det
pigir nu arbete med att bereda eller genomféra
de forslag som lagts fram.

Ett viktigt steg 1 regeringens arbete med att
skapa bittre organisatoriska férutsittningar for
effektiva statliga insatser inom transportomrédet
ir inrittandet av den nya myndigheten
Transportstyrelsen den 1 januari 2009. Till
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Transportstyrelsen  férs  verksamheten vid
Luftfartsstyrelsen och Jirnvigsstyrelsen 1 sin
helhet, delar av Sjofartsverket  (Sjofarts-
inspektionen, Sjéfartsregistret och kustfarts-
tillstdndsfrigor) och Vigverket (Vigtrafik-
inspektionen, Trafikregistret och hela eller delar
av  de enheter som har normering,
tillstindsgivning  och  tillsyn). Aven viss
verksamhet vid Banverket, Boverket och
Tullverket férs 6ver. Den 1 januari 2010 flyttas
dven linsstyrelsernas uppgifter inom korkorts-
och yrkestrafikomradet 6ver.

Med den nya myndigheten skapas bittre
forutsittningar f6r en myndighet som kan
intensifiera trafiksikerhetsarbetet, men ocks3
genom sitt transportslagsdvergripande arbete
minska transportsektorns negativa klimat-
paverkan. Detta genom att det klimatarbete som
redan bedrivs inom respektive myndighet kan
intensifieras, samordnas och effektiviseras inom
ramen for den nya myndigheten.

Det behévs en tydligare grinsdragning mellan
forvaltning, politik och marknad. Fér statens del
ir en koncentration pd kirnuppgifterna
angeligen. Konkurrensutsatt verksamhet bér i
normalfallet inte bedrivas i myndighetsform. I
syfte att renodla verksamhetsformerna inom
statsforvaltningen har regering och riksdag
tidigare slagit fast vissa generella kriterier fér nir
en affirsverksamhet inom en myndighet kan
bedomas aktuell for ombildning tll aktie-
bolagstorm (prop. 1992/93:100 bil. 1, bet.
1992/93:FiU10, bet. 1992/93:FiU20, rskr.
1992/93:189). Kriterierna innebir bla. att
verksamheten ska ha kommersiella férutsitt-
ningar och vara oberoende av direkta anslags-
medel och att verksamheten inte innebir nigon
myndighetsutévning.

Regeringen foreslir i propositionen Andrad
verksambetsform  for delar av Vigverket och
Banverket att verksamheterna vid Vigverket
Produktion, Vigverket Konsult samt Banverket
Projektering 6verfors till av staten heligda bolag.
Bolagiseringarna  genomfors  for att  oka
forutsittningarna for konkurrensneutralitet pd
marknaden och eliminera misstankar om
korssubventionering. Med en bittre fungerande
marknad okar dven kraven pd utveckling av
effektivitet och produktivitet i verksamheten. En
bittre fungerande konkurrens leder till ett
effektivare resursutnyttjande vilket kommer
samhillet till del i form av ligre priser och hogre
kvalitet. Dirutdver bidrar bolagiseringarna till



forbittrade forutsittningar f6r verksamheterna
att utvecklas. Verksamheterna vid Vigverket
Produktion 6verférs till ett bolag vars inriktning
bér vara att bedriva entreprenad-, service-, och
uthyrningsverksamhet — direkt eller genom
dotterbolag — inom trafik-, mark-, bygg-, och
anliggningsomrddet samt dirmed forenlig
verksamhet. Verksamheten vid = Vigverket
Konsult och Banverket Projektering 6verfors till
ett bolag vars inriktning bor vara att bedriva
konsultverksamhet, huvudsakligen inom trafik-
och transportomradet. Regeringen anser att dven
Banverket Produktion bér bolagiseras och avser
att dterkomma med forslag om detta under 2009.
Bolagiseringen bor genomféras si snart det finns
forutsittningar for en fungerande konkurrens pd
marknaden for frimst drift och underhdll inom
jirnvigsomradet.

Vidare har Luftfartsverkets verksamhetsform
varit foremdl fo6r Oversyn inom ramen for
Flygplatsutredningen.  Utredningens  férslag
bereds for nirvarande i Regeringskansliet.

I juni 2008 tillkallade regeringen en sirskild
utredare med uppdrag att kartligga och analysera
vissa  verksamheter och  funktioner hos
myndigheterna inom transportsektorn,
huvudsakligen inom Vigverkets, Banverkets,
Sjofartsverkets,  Luftfartsverkets,  Luftfarts-
styrelsens, Rikstrafikens, Statens institut foér
kommunikationsanalys  (SIKA), affirsverket
Statens  jirnvdgars och  Rederinimndens
ansvarsomriden. Oversynen syftar till att finna
de losningar som bist stédjer ett effektive
utférande  av  statens  uppgifter  inom
transportomrddet och som leder tll att
medborgare och niringsliv sitts 1 centrum, att
det trafikslagsovergripande synsittet stirks i
planeringsprocessen, samt  att ovriga
verksamheter bedrivs pd ett effektivt sdtt. I
uppdraget ingdr ocksd att foresli dtgirder som
bidrar till utvecklade bestillarfunktioner hos
myndigheterna inom transportsektorn i syfte att
uppnd en bittre fungerande anliggningsmarknad
och hogre effektivitet. Utredarens analys och
forslag till dtgirder ska redovisas senast den 1
april 2009.

SIKA har haft regeringens uppdrag att se ver
och limna férslag till reviderade transport-
politiska mal. Uppdraget har redovisats till
regeringen 1 en rapport den 27 juni 2008. SIKA:s
forslag innehéller bland annat ett forslag tll ny
mélstruktur med fyra jimbérdiga delmal. Ett
delmdl, tillginglighet, beskriver transport-
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systemets funktion medan de tre dvriga,
sikerhet och trygghet, jimstilldhet och
fordelning samt miljé, anger de villkor som
utgér ramarna for en ldngsiktigt hallbar
utveckling av tillgingligheten. Regeringen har
skickat rapporten pa remiss och remisstiden gir
ut den 17 oktober 2008. Regeringen avser
direfter ta stillning till SIKA:s forslag.

Vigverkets har haft regeringens uppdrag att
foresli nytt etappmil for trafiksikerhets-
utvecklingen. Uppdraget har redovisats i april
2008 dir man foresldr nya etappmal f6r maximalt
antal dodade och allvarligt skadade samt mal for
olika viktiga tillstdnd 1 trafiken. I férslaget ges
ocksd exempel pd viktiga atgirder som bor
komma till stdnd for att det langsiktiga malet ska
kunna nds. Den fortsatta inriktningen i
trafiksikerhetsarbetet, inklusive nytt etappmdl,
kommer hanteras 1 samband med att regeringen
tar stillning till frigan om reviderade transport-
politiska delmal.

Det europeiska transportsystemet och dess
funktion ir en viktig férutsittning fér en vil
fungerande europeisk marknad och tillvixt.
Samtidigt stiller 6kande global handel allt stérre
och nya krav p3 effektiva transportlésningar.

Godstrafiken pd jirnvig har avreglerats och
dirmed har fler tigoperatérer kommit in pd
marknaden vilket ocksd successivt nu sker inom
persontrafiken med fler operatérer i den
upphandlade trafiken. Regeringen ser positivt pd
detta och anser att det ldngsiktiga malet bor vara
en avreglerad persontrafikmarknad  inom
jirnvigsomridet. Regeringen har tillsatt en
utredning som ska klargéra hur detta mil ska
kunna uppns.

Forutsittningarna for internationella  gods-
transporter pd jirnvig behover ocksd forbittras
avseende bland annat konkurrens och teknisk
harmonisering. Regeringen avser att inom ramen
for det europeiska samarbetet fortsatt driva pd
for bittre villkor fér den internationella
godstrafiken.

Forskning och analys har blivit en allt
viktigare del i en politik f6r 6kad vilfird, hillbar
ekonomisk tillvixt och teknisk utveckling. Det
krivs fortsatt stora insatser av bdde staten och
niringslivet fér att ni dessa mail. Inom
transportomridet  bedrivs en  omfattande
forskning vars yttersta syfte ir att bidra wll ett
effektivare  transportsystem. Flera aktuella
forskningsprojekt ir inriktade mot I'T-baserade
stodsystem for okad trafiksikerhet dir Statens
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vig- och transportforskningsinstituts  (VTT)
korsimulatorer utgér en viktig resurs. Aven
Verket for innovationssystem (Vinnova) och
Energimyndigheten har viktiga uppgifter inom
omrédet.

Regeringen framhdller att Sverige ir en nation
som ir beroende av sin sjofart. Sjéfarten svarar
for den dominerande delen av transporterna i
den svenska utrikeshandeln. EU:s utvidgning, en
fortsatt positiv utveckling i Ostersjoomridet
och en fortsatt 6kad handel dr andra faktorer
som talar for okade sjofartsvolymer, bide i
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niromridet och virlden éver. Ostersjéstrategin,
den gemensamma havspolitiken och den
gemensamma  sjofartspolitiken dr av  stor
betydelse for utvecklingen av sjéfartspolitiken,
sdvil nationellt som inom unionen.

Inom luftfartsomrddet dr den  stora
utmaningen att minska flygets miljopéverkan.
Sverige har en viktig roll att fylla i arbetet med
miljéfrigorna for luftfarten, exempelvis nir det
giller mojliggorande av ett system fér handel
med utslippsritter f6r vixthusgaser.
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4 Transportslagsovergripande fragor

4.1 Omfattning

Avsnittet omfattar verksamheter som ir av
transportslagsévergripande karaktir. Ansvariga
myndigheter ir den nya myndigheten Trans-
portstyrelsen som regeringen har beslutat inritta
fr.o.m. den 1 januari 2009, Rikstrafiken, Statens
vig- och transportforskningsinstitut  (VTI),
Statens institut fér kommunikationsanalys
(SIKA), Statens haverikommission (SHK) samt
Vigverket, Banverket och Verket fér innova-
tionssystem (Vinnova). Dessutom redovisas fr3-
gor med koppling till anslaget 1:13 Viss interna-
tionell verksambet och frin EG-budgeten
finansierade std till Transeuropeiska nitverk
(TEN). Séledes redovisas hir de verksamheter
som 1 tidigare budgetpropositioner sorterat un-
der verksamhetsomridena Interregional kollek-
tivtrafik och Forskning och analys.

Vigverkets kostnader fér samhillsmotiverad
forsknings-, utvecklings- och demonstrations-
verksamhet (FUD) ryms huvudsakligen inom
anslag 1:2 Vighdllning och statsbidrag, medan
motsvarande insatser f6r Banverkets del ryms
inom anslag 1:4 Banverket: Banhidllning och
sektorsuppgifter.

P3 liknande sitt har ocksd Vinnova till uppgift
att finansiera behovsmotiverad forsknings-, ut-
vecklings- och demonstrationsverksamhet och
gora andra insatser for att frimja ett effektivt in-
novationssystem.

4.2 Resultatredovisning

4.2.1 Mal och resultat

Resultat Rikstrafiken

Ett tillgingligt transportsystem

Resultat: Rikstrafiken har under en tid arbetat
med att ta fram en automatiserad modell f6r till-
ginglighetsanalys uppbyggd kring sju stycken
faststillda kriterier. Exempel pd kriterier dr till-
ginglighet tll Stockholm, tillginglighet till
kultur, service och speciella inkép samt
tillgiinglighet till region- och universitetssjukhus.

Under 2007 har fem trafiklésningar utretts,
dir modellen for tillginglichetsanalys har an-
vints. De utredningar som har genomférts avser
Inlandsbanebussen, Samverkande bussystem 1
Norrland, Tig 1 Vist, Krosatdgen och samtliga
flyglinjer.

For de tre sistnimnda fallen har tillginglig-
hetsanalysen haft direkt betydelse fér Rikstrafi-
kens fortsatta engagemang. Betriffande Tig i
Vist har analysen visat att de berérda linjerna i
huvudsak ger smd eller obefintliga effekter for
den interregionala tillgingligheten. Som en f6ljd
av  tillginglighetsanalysen har Rikstrafiken
beslutat minska engagemanget i Tig i Vist
betydligt.

Under 2007 genomférde Rikstrafiken dven en
utredning om allmin trafikplikt och upphandling
av flyglinjer. Utredningens slutsatser resulterade
1 att Rikstrafiken beslutade att inte handla upp
flyg mellan Arlanda och Storuman frdn 2008.
Som en foljd av att Rikstrafiken valde att inte
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upphandla flyg till Storuman har regeringen
beslutat att upphiva den allminna trafikplikten
for den aktuella linjen. P8 si sitt Oppnas
mojligheter till kommersiell trafik vid Storumans
flygplats.

Betriffande Krosatdgen visade analysen att en
borttagen trafik inte alls skulle pdverka den in-
terregionala tillgingligheten pd det sitt Rikstra-
fiken miter den. Krosatdgen forbittrar dock
mojligheterna att resa med tig till och frin
Halmstad. Rikstrafiken har dirfér beslutat att
fortsittningsvis ge ersittning till linjen Nissjo—
Halmstad, men inte till Krosatdgen i 6vrigt.

Rikstrafikens verksamhet syftar till att skapa
forutsittningar f6r grundliggande interregional
tillginglighet. I vissa fall har Rikstrafiken tidigare
gett ersittning till mer trafik in vad myndig-
heten nu sjilv anser ir motiverat f6r att uppnd en
grundliggande interregional tillginglighet. En
viktig konsekvens av anpassningar av Rikstrafi-
kens avtal dr att resurser kan fordelas frin
geografiska omrdden med god tillginglighet till
omriden med lig tillginglighet. P4 s3 sitt bidrar
myndighetens verksamhet till att tillgodose
grundliggande behov av interregional kollektiv
persontrafik i hela landet. Regeringens bedém-
ning ir att myndigheten har uppfyllt mélet.

Kostnaden per genomférd resa har minskat
for tig, flyg och firja medan den har kat for
buss (tabell 4.1 och 4.2).1

Tabell 4.1 Antal genomférda resor, 2005-2007

Tusental
Trafikslag 2007 2006 2005
Tagtrafik 13 562 11 680 13 063
Farjetrafik 1527 1472 1459
Busstrafik 2614 3852 2673
Flygtrafik 169 159 148

! Antalet resor med tdg, firja och flyg har trendmissigt 6kat de se-
naste dren. Busstrafiken har i stort sett varit oférindrad. Statistiken
for 2006 visar dock att det skedde en tillfillig minskning av antalet
resor med tdg och en tillfillig 6kning av antalet resor med buss. Hu-
vudférklaringen ir att Blekinge kustbana under en tid utférdes med
buss.
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Tabell 4.2 Kostnad per resa, 2005-2007

Kronor
Trafikslag 2007 2006 2005
Tégtrafik 25 29 29
Farjetrafik 258 274 248
Busstrafik 30 22 26
Flygtrafik 444 475 851

I september 2005 gick Rikstrafiken ut med en
inbjudan till anbud avseende linjesjofart till och
frin Gotland. Eftersom inga bud inkom
genomforde Rikstrafiken en ny anbudsprocess. I
den nya processen inkom endast bud frin den
befintliga operatéren Destination Gotland. I no-
vember 2007 tecknade Rikstrafiken avtal med
Destination Gotland fér trafikering frdn 2009 till
2015.

I mars 2008 gav Niringsdepartementet kon-
sultforetaget McKinsey i uppdrag att utvirdera
de biada anbudsprocesser som féregick det nya
avtalet. En viktig del i uppdraget var att hitta
forklaringar till det svaga intresset for att driva
farjetrafik till Gotland. Mckinsey har den
3 september 2008 redovisat sina slutsatser i en
rapport. Rapporten innehdller ett antal férslag
betriffande hur en bittre konkurrens i
kommande anbudsprocesser ska kunna 3stad-
kommas.

En hog transportkvalitet och en siker trafik
Resultat: Rikstrafiken har intensifierat arbetet
med att forbittra uppfoljning av trafikavtalen.
Uppfoljningsméten ska hillas minst tv3 gdnger
per ir. Resultaten f6r 2007 visar att bland den
jirnvigstrafik som Rikstrafiken upphandlar ir
det endast den s.k. Mittlinjen mellan Sundsvall
och Ostersund som klarar punktlighetskravet i
avtalen. Punktligheten 1 6vrigt dr i stort sett pd
samma nivd som 2006. Punktligheten pd de upp-
handlade flyglinjerna ir férhallandevis god.

Rikstrafiken analyserar effekterna for trafik-
sikerheten for trafik som myndigheten triffar
avtal om med hjilp av samhillsekonomiska kal-
kyler. T kalkylerna beriknas nyttan av befintlig
trafik, genom att jimfora en situation med trafik
med en hypotetisk situation d& trafiken lagts
ned. En indirekt effekt av att gora en satsning
(positiv eller negativ) pd kollektivtrafik ir att ris-
ken fér att drabbas av en olycka kan paverkas,
samtidigt kan ocksd allvarlighetsfoljden av en
olycka dndras.



En god milj6

Resultat: Rikstrafiken har i utredningar infér av-
tal tagit hinsyn till miljoeffekter av trafiken. I de
analyser som gjorts for att utvirdera nyttan av
den upphandlade trafiken ingdr miljoeffekter.

Under 2007 har berikningar genomforts for
den  trafik  som  Rikstrafiken  genom
samverkansavtal bidrar till. De miljseffekter
trafiken ger upphov till bestdr framfér allt av
indrade wutslipp av kviveoxider, kolviten,
partiklar, svaveldioxid och koldioxid.

Slutsatsen av berikningarna ir att for alla
bussavtal utom fér E4-bussen skulle miljoeffek-
terna vid nedliggning av trafiken bli relativt
marginella men positiva. En anledning wll de
positiva effekterna beror troligen pi ett relativt
ligt kapacitetsutnyttjande. Rikstrafiken fram-
hdller dock att trafiken i férsta hand handlas upp
for att skapa tillginglighet och f6r att méjliggora
att minniskor och féretag kan verka 1 alla delar
av landet. Detta sker ibland till priset av negativa
effekter for miljon. For tdgavtalen giller att
nedliggning 1 stillet leder till marginella miljs-
forluster for alla avtal utom Krosatdgen och Ble-
kinge Kustbana dir en nedliggning férvintas
medféra miljovinster. Forklaringen till det ir att
dessa linjer drevs med diesel vid tidpunkten for
utvirdering. Till saken hor att Blekinge
Kustbana nu ir elektrifierad.

En positiv regional utveckling

Resultat: Rikstrafikens trafikavtal och samver-
kansavtal med trafikhuvudminnen syftar till att
uppritthdlla transportpolitiskt motiverad inter-
regional trafik som inte ir kommersiellt 16nsam.
Sammantaget bidrar den upphandlade trafiken
visentligt till att skapa grundliggande forut-
sittningar f6r en positiv regional utveckling i
stora delar av landet.

Ett jimstillt persontransportsystem
Resultat: Skillnaderna mellan antalet kvinnor och
min kvinnor som utnyttjar den trafik Riks-
trafiken avtalar eller medverkar 1 genom
samverkansavtal dr mittliga och utvecklingen gir
i olika riktning fér olika trafikslag. Den inter-
regionala kollektivtrafiken ir viktig f6r bide min
och kvinnor. Det finns inga tydliga indikationer
pd att det skulle finnas stora skillnader i mins
och kvinnors efterfrigan pd interregionala resor
eller 1 deras transportbehov f6r dessa resor.

Vid de 4rliga néjd-kund-undersékningar som
genomférs 1 den trafik Rikstrafiken avtalat
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redovisas resultatet férdelat pd kon (tabell 4.3).
Den information som samlas in vid dessa under-
sokningar skapar méjligheter bide fér analyser
av kvinnors och mins resande och av deras
upplevelser i samband med resandet. Kvinnor ir
oftare dn min resenirer med tig och buss 1 den
trafik som fir ersittning frin Rikstrafiken. I
flyget 4r min Sverrepresenterade bide vad giller
resor 1 tjinsten samt till och frin arbetet. Tv3
tredjedelar av flygresenirerna ir min. T firjetrafi-
ken dr kénsfordelningen helt jimn.

Betriffande resenirernas upplevelser av trafi-
ken kan det konstateras att sivil min som kvin-
nor 1 hég utstrickning ir néjda med trafiken och
att skillnaderna mellan kénen dr sm8 1 det avse-
endet.

Tabell 4.3 Andel kvinnor och mén i genomférda resor

Procent
2007 2006
Trafikslag Kvinnor Man Kvinnor Man
Tégtrafik 55 45 57 43
Farjetrafik 50 50 48 52
Busstrafik 54 46 59 41
Flygtrafik 37 63 34 66

Resultat Statens vig- och
transportforskningsinstitut

Verksamhetsmal

Mailet for Statens vig- och  transport-
forskningsinstitut ~ (VIT) dr att pd ett
kostnadseffektivt sitt bedriva samhillsmoti-
verad, tillimpad forskning av hog kvalitet. VTL:s
verksamhet ska utformas si att den fortlépande
kan utvecklas i enlighet med vad forsknings-
finansiirer efterfrigar och de krav som dessa
stiller pd forskningsresultatens kvalitet och
anvindbarhet. Nedan féljer en redovisning av
méluppfyllelse gillande de transportpolitiska
mélen.

Ett tillgingligt transportsystem, en hog
transportkvalitet

Resultat: Exempel pd VTLs forskning med in-
riktning mot mélen dr bla 6kad tillginglighet i
kollektivtrafiken. VTLs fleririga projekt kring
duospdrvig — dir ett och samma fordon kan
anvindas for spdrburen landsbygdstrafik och i
stadscentra — visar att duospértrafik kan bidra till
okat resande 1 kollektivtrafiken. VTI har
analyserat konsekvenser av eventuellt indrade
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lingd- och viktbestimmelser f6r lastbilar. Mélet
hég transportkvalitet adresseras 1 VTLs
forskning bla. i projekt som avser resenirers
krav p3 att firdas sikert och tryggt och med god
komfort. T ett projekt om pendlingsresor har
VTTI analyserat sambandet mellan restidens lingd
och sannolikhet fér sjukskrivning. Trygghets-
aspekter vid resande 1 kollektivtrafiken under-
soks 1 pdgdende EU-projekt dir VTI deltar.
Aven de flesta av VTI:s projekt inom det vig-
tekniska omridet har en tydlig inriktning mot
kvalitetsmalet.

En siker trafik

Resultat: FoU-projekt med inriktning mot tra-
fiksikerhetsmalet dr dominerande bland institu-
tets pdgdende projekt ocksd under 2007, dven om
andelen minskat ndgot jimfoért med &ret innan.
VTT har bla. gjort en kunskapssammanstillning
om &tgirder for okad trafiksikerhet och hur
effektiva dessa dtgirder dr. Trotthet 1 trafiken ir
ett 6kande problem dir VTI samarbetar med
fordonsindustrin f6r att ta fram IT-baserade
varnings- och supportsystem f6r fordonsforare.

En god miljo

Resultat: Andelen projekt med inriktning mot
miljomalet har ékat nigot under 2007 jimfort
med  dret innan. Institutets pigdende
miljdinriktade FoU-projekt omfattar olika
omriden som avgasemission och energi, buller,
landskapets natur- och kulturmiljévirden samt
styrmedel for att begrinsa miljopaverkan frin

transporter, tex. 1 form av  vixthusgaser.
Forskning som  behandlar  buller  och
bullerstandard bedrivs bla. genom VTLs

medverkan 1 pigdende EU-projekt. Under 2007
har jirnvigens fororeningar kartlagts och
analyserats.

En positiv regional utveckling

Resultat: Forskning med inriktning mot detta
mél upptar endast en liten andel av VTT:s totala
FoU-volym, under 2007 tre procent. Dock finns
aspekter pd detta mél i minga projekt, frimst de
som ror transportpolitik och transportplanering.
Ett tydligt exempel dr det flerdriga projektet
Analysverktyg for infrastrukturplanering. Dir
utvecklas bla. en modell f6r att beskriva
regionforstorande effekter av investeringar 1
infrastrukturen samt verktyg fér att mita och
visualisera sidana effekter. Ett annat exempel ir
ett projekt under 2007 som tydliggér en mélkon-

26

flikt mellan intressen f6r regional utveckling och
sinkta hastigheter i en region.

Ett jimstillt transportsystem

Resultat: FoU som avser jimstilldhetsmélet har
tagit en 6kad andel av FoU-volymen under 2007
jamfért med tidigare dr. Dock dr andelen fortfa-
rande blygsam, tre procent. Pigdende projekt
med inriktning mot mélet dr bla. en kun-
skapsoversikt 6ver samhillsvetenskapliga studier
av transporternas utveckling i ett genusperspek-
tiv och en studie av jimstilldhet i samrdd vid
planering av vigtransportsystemet.

VTI:s ekonomiska resultat

VTT hade under 2007 ett anslag pa 40,7 miljoner
kronor (34,7 miljoner kronor fér 2006) att
anvindas till kompetensutveckling, lokaler,
sirskild utrustning och administration samt
forskning och medfinansiering av  VTLs
deltagande i EU-projekt. Verksamheten har
under 2007 gett ett underskott pd ca 3 miljoner
kronor. Institutet har per den 31 december 2007
ett balanserat 6verskott som uppgir ull 19,4
procent och har begirt att fi balansera hela
beloppet i ny rikning. VIT ir beroende av ett
overskott di nivin pd och utvecklingen av
institutets uppdragsintikter — inte ir stabil.
Resurser mdste satsas pd nya och etablerade
forskningsomriden samt kompetensutveckling
och implementering av forskningsresultat. Detta
kommer att belasta resultatet. For att
resultatmissigt kunna méta den variation som
finns 1 efterfrigan pd institutets tjdnster r det
nodvindigt att ha en balanserad vinst.
Overskottet anvinds ocksd for att klara av
omstruktureringar.

Det balanserade resultatets forindring fér in-
stitutet framgdr av f6ljande tabell. Som framgir
av denna kan resultatet variera mycket, det beror
pa att uppdragsmarknaden inte ir stabil mellan
dren.

Tabell 4.4 Ekonomisk utveckling for VTI

Miljoner kronor dér ej annat anges

2004 2005 2006 2007

Balanserat resultat 31/12 10,9 16,6 20,6 17,6
Avgiftsintakter 88,7 98,8 104,2 90,7
Balanserat dverskott 12% 17%  19,8%  19,4%




Oversyn av verksamhetsform

VTT har ca 190 anstillda och utfér kvalificerad
tillimpad forskning och utveckling pd uppdrag
av myndigheter och andra bestillare. VTT ir den
storsta  transportforskningsmiljéon 1 Sverige.
Institutet finansieras av uppdragsintikter till 80
procent och till resterande 20 procent av anslag.
Den storsta kunden ir Vigverket som stdr for
drygt 40 procent av uppdragsintikterna.
Sammantaget stdr staten for ca 70 procent av
uppdragsintikterna. Basanslaget ticker kost-
nader for forskning, EU-projekt, kompetens-
utveckling m.m.

En sirskild utredare ¢verlimnade i juni 2007
en rapport (SOU 2007:49) Organisationsform for
VII och SIKA tll regeringen om férutsitt-
ningarna f6r en ombildning av VTT (och vissa
funktioner av SIKA). Férslaget innebar att VTI
skulle ombildas till ett heligt statligt bolag som
skulle klassificeras som ett forskningsinstitut.
Dirmed skulle bolaget inte bli vinstdrivande och
inte heller ge utdelningar. Bolaget skulle dven i
fortsittningen f3 statliga anslag f6r att finansiera
den tillimpade forskningen. En bolagisering utan
anslagsfinansiering ansig utredaren inte vara

limplig.

Regeringens dvervaganden

VTT har en basfinansiering via anslag i dag, men
mojligheterna till insyn och styrning minskar om
verksamheten bedrivs 1 bolagsform. Regeringen
anser att VIT har en kompetent och en vil
fungerande organisation som férmdr att rikta
krittk mot den sektor man arbetar inom.
Regeringen anser 1 dagsliget att VTLs
verksamhet dven fortsittningsvis bor bedrivas i
myndighetsform. Gillande det ekonomiska
resultatet for 2007 anser regeringen att hela de
balanserade &verskottet ska fi disponeras av

VTL.

Resultat Statens institut for
kommunikationsanalys

Statens institut f6r kommunikationsinstitut
(SIKA) ska svara f6r 6vergripande analyser inom
kommunikationssystemet och for analyser av
effekter av dtgirder inom transportsystemet i
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syfte att uppnd det transportpolitiska mélet. Hir
redovisas resultat efter verksamhetsgren.

Utredning och analys

Resultat: SIKA har limnat inriktningsunderlag
till regeringen infor arbetet med den kommande
propositionen om framtidens resor och
transporter. En rapport har presenterats om
utslippshandelssystem for sjofarten for att
minska utslippen av svavel och kviveoxider.
Analyser av inverkan pd niringar och regioner
vid inférande av kilometerskatt for tunga fordon
har genomférts. Vidare har arbetet med
dversynen av de transportpolitiska mélen utgjort
en viktig del av myndighetens verksamhet.
Andra projekt som bedrivits under dret ror
utvirderingen av klimatpolitiken vid kontroll-
station 2008, vidareutveckling av metodik och
principer for samhillsekonomiska analyser och
kalkyler samt expertgranskning av trafikverkens
arliga rapportering enligt Kyoto-protokollet.

Utveckling

Resultat: En inventering har pdbérjats av fram-
tida behov av modellstéd som exempelvis pd ett
mer forfinat sitt kan dir f8nga upp regionala
effekter vad giller efterfrigan pd transporter och
som kan koppla samman trafik- och utslipps-
effekter. Artemismodellen fér berikning av
emissioner frin vigtrafiken har introducerats
och anvints som underlag i den nationella
redovisningen av emissioner gentemot interna-
tionella organ. Ambitionen finns att implemen-
tera moduler som beriknar emissioner dven frin
ovriga trafikslag. Arbete med metoder att stu-
dera trafiksystemet i ett lingt tidsperspektiv har
utvecklats med syfte att dstadkomma beslutsun-
derlag rérande infrastrukturbehov 2050.

Statistik

Resultat: Myndigheten bedriver arbete med att
forbittra kvalitén pa sina statistikprodukter med
mélsittningen att de ska publiceras med kvali-
tetsstimpeln Sveriges officiella statistik. Under
2008 kommer s& att ske med en produkt inom
omridet Firdtjinst och riksfirdtjinst. Myndig-
heten har arbetat med att finga upp 6nskemal
och behov hos anvindarna av fordonsstatistik,
arbete har pdgitt med att underséka hur statisti-
ken &ver vigtrafikskadade kan utvecklas genom
att knyta samman olika killor f6r information
och statistik har presenterats pd en rad yterli-
gare omraden. Insatser har gjorts for att minska
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uppgiftslimnarbérdan genom att uppgifter 1
vissa fall kunnat himtas direkt ur databaser sna-
rare dn att begiras in i enkitform.

Ekonomiskt resultat

Anslaget f6r 2007 uppgick till 55,7 miljoner
kronor och myndigheten har fér &ret redovisat
ett overskott pd 10,5 miljoner kronor. Att
utgifterna blev ligre in anvisat anslag férklaras
bla. av en {orskjutning av den nya
resvaneundersékningen frdn 2009 till 2010 vilket
inneburit ligre konsultkostnader in beriknat.
Vidare har wvissa statistikprojekt kunnat
genomforas till ligre kostnader och forseningar
av investeringar gjorde att 1an och dirmed vissa
amorteringar inte belastat 2007 drs budget.

Resultat Statens haverikommission

Verksambetsmdl: Statens haverikommission ska
faststilla olycksorsaken i varje undersékning och
om mojligt ge sddana synpunkter och rekom-
mendationer att framtida olyckor férebyggs.

Resultat: Utredningstiderna har under 2007
kortats s3 att de 1 huvudsak ligger inom de mil
som regeringen satt upp.

4.2.2 Analys och slutsatser

Regeringen beddémer att méluppfyllelsen varit
tillfredstillande betriffande Rikstrafiken, Statens
vig och transportforskningsinstitut, Statens
institut f6r kommunikationsanalys och Statens
haverikommission.

4.3 Budgetforslag

4.3.1
Tabell 4.5 Anslagsutveckling

Tusental kronor

1:5 Transportstyrelsen

Anslags-
2007 Utfall sparande 0
Utgifts-
2008 Anslag 0 ' prognos 0
2009 Forslag 360 177
2010 Beraknat 355897 ?
2011 Beraknat 341398 °

Nyt anslag.
2 Motsvarar 345 377 tkr i 2009 rs prisniva.
¥ Motsvarar 324 477 tkr i 2009 &rs prisniva.
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Anslaget ska anvindas tll Transportstyrelsens
icke avgiftsfinansierade verksamhet. Transport-
styrelsens verksamhet omfattar i huvudsak
normgivning, tillstdndsgivning och tillsyn inom
transportomridet.

Budget och ekonomiska mal for avgiftsbelagd
verksamhet

Stora delar av Transportstyrelsens verksamhet
kommer att finansieras med olika former av
avgifter. Det giller tex. avgifter for
registerhdllning, registreringsskyltar, korkorts-
tillverkning, delar av den s.k. farledavgiften samt
direkta avgifter och myndighetsavgift inom
luftfarten. Det innebir att Transportstyrelsen
fr.o.m. den 1 januari 2009 kommer att disponera
avgiftsintikter som har sin motsvarighet 1
intikter som 1 dag disponeras av Vigverket,
Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen. Foér 2009
ir utgdngspunkten att de principer foér
finansiering av olika verksamhetsdelar som gillt
tidigare ska fortsitta att gilla. Det innebir att
Transportstyrelsen kommer att disponera
eventuella 6verskott av sin avgiftsfinansierade
verksambhet.

Vagtrafik

Transportstyrelsen kommer fr.o.m. den 1 januari
2009 ta fi ta ut vissa avgifter som motsvarar
avgifter som 1 dag tas ut av Vigverket.
Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet
inom vigtrafikomridet kommer att finansieras
med offentligrittsliga avgifter och avgifter frin
uppdragsverksamhet.

Huvudregeln f6r uppdragsverksamheten ir att
full kostnadstickning ska uppnis.
Transportstyrelsen ~ beslutar ~ sjilv.. om
prissittningen  f6r  uppdragsverksamheten.
Transportstyrelsens uppdragsverksamhet ska
omfatta féljande tjinster.

—  Foérsiljning av informationsuttag ur vig-
trafikregistret.

—  Direktregistrering via terminal.

—  Administration av felparkeringsavgifter.

—  Forsiljning av personliga skyltar.

—  Certifikat till digitala fardskrivare.

—  Administration av farligt gods.

—  Blankettjinster.
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Tabell 4.6 Intakter fran vigtrafikomrédet som Tabell 4.8 Intikter fran luftfartsomrédet som
Transportstyrelsen disponerar Transportstyrelsen disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

Tusental kronor

Intakter som far disponeras Offentlig- Intékter till Intakter Kostnader Resultat

o . rattslig inkomsttitel som far (intékt -

Offentligrattsliga avgifter 660 000 verksamhet disponeras kostnad)

Uppdragsverksamhet 124 000 Budget 2009 0 1049688 1043688 6 000
Sjofart

Transportstyrelsen kommer fr.o.m. den 1 januari
2009 att {3 ta ut vissa offentligrittsliga avgifter
som motsvarar avgifter som 1 dag tas ut av
Sjofartsverket. Dessa avgifter avser tillsyn och
tillstdndsgivning  samt  registerhdllning och
beriknas under 2009 sammanlagt att uppg3 till ca
43 miljoner  kronor.  Dessutom  kommer
Transportstyrelsen att disponera en del av den
s.k. farledsavgiften som dven fortsittningsvis
kommer att tas ut av Sjofartsverket. Enligt
prognosen fér 2009 kommer Transport-
styrelsens del av intikterna frin farledsavgiften
att uppga till ca 152 miljoner kronor.

Tabell 4.7 Intékter fran sjéfartsomradet som
Transportstyrelsen disponerar
Tusental kronor (I6pande priser)

Intakter som far disponeras

194 547

Offentligrattsliga avgifter

Luftfart

Transportstyrelsen kommer fr.o.m. den 1 januari
2009 att f8 ta ut avgifter som motsvarar de
avgifter som 1 dag tas ut av Luftfartsstyrelsen.
Det ekonomiska madlet och de former for
finansiering som har gillt Luftfartsstyrelsen bor
fortsitta att gilla oférindrat under 2009 nir
verksamheten fors over till Transportstyrelsen.
Det innebir att Transportstyrelsens ekonomiska
mil f6r dess verksamhet som avser luftfart bor
vara att kostnaderna ska tickas av myndighetens
avgifter frén luftfartsomréidet.

I prognosen &ver den totala kostnaden for
2009 ingdr avgiften till Eurocontrol med ca
166 miljoner kronor samt den gemensamma
avgiften for sikerhetskontroll (GAS) med

585 miljoner kronor.

Regeringens dvervaganden

Ett nytt anslag 1:5 Transportstyrelsen t6rs upp pa
statsbudgeten. Regeringen avser att inritta
Transportstyrelsen fr.o.m. den 1 januari 2009.
Transportstyrelsen 6vertar vissa verksamheter
som 1 dag bedrivs av Vigverket och
Sjofartsverket samt all verksamhet som i dag
bedrivs av Jarnvigsstyrelsen och
Luftfartsstyrelsen. Dessutom kommer
Transportstyrelsen att éverta Banverkets ansvar
for att erligga avgifter till Statens ha-
verikommission.

Vidare kommer Transportstyrelsen att 6verta
den verksamhet som Tullverket i dag bedriver
avseende internationella trafiktillstind, den verk-
samhet som Boverket i dag bedriver avseende {6-
reskrifter om vigtunnlar samt den verksamhet
som linsstyrelserna i dag bedriver i egenskap av
tunnelmyndighet enligt férordningen om siker-
het i vigtunnlar.

Regeringen har dirutéver beslutat att den
1 januari 2010 foéra 6ver linsstyrelsernas uppgif-
ter inom korkorts- och yrkestrafikomridet till
Transportstyrelsen. Anslagsmedlen fér denna
verksamhet ligger berdkningsmissigt kvar under
anslaget  5:1  Ldinsstyrelserna  m.m.  under
utgiftsomride 1 Rikets styrelse.

Anslaget fir dven anvindas till att ticka
kostnaderna for registerhdllningen fér traktorer.
For det indamailet tillférs Transportstyrelsen
extra anslagsmedel om 15 000 000 kronor 1 2008
ars priser.

Transportstyrelsen tillférs dirutéver extra
anslagsmedel om 10 000 000 kronor under 2009
for att ticka tillfilliga merkostnader i samband
med myndighetens bildande. Detta tillskott fir
anvindas for tillfilliga merkostnader som gir av
hinfora tll samtliga trafikslag (dvs. dven ull
Luftfarten). Samtidigt minskas under 2009
ullfilligt anslaget 1:2 Vighdllning och statsbidrag
med 10 000 000 kronor.

Utover dispositionsritten Sver anslaget 1:5
Transportstyrelsen avser regeringen att ge Trans-
portstyrelsen dispositionsritt éver anslagsmedel
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bla. for att utféra uppgifter som avser Miljébils-
premie, Tringselskatt i Stockholm, Sjofartsre-
gistret, Driftbidrag till icke statliga flygplatser
och frin EG-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska  nitverk  (TEN)  inom
luftfartsomridet.

I och med bildandet av Transportstyrelsen av-
vecklas Jirnvigsstyrelsen och Luftfartsstyrelsen.
Kostnader for avvecklingen av Jarnvigsstyrelsen
och Luftfartsstyrelsen ska belasta
Transportstyrelsens anslag och avgiftsintikter
frin luftfartsomridet.

I samband med beslutet om statsbudget for
2005 godkinde riksdagen att avgifter fir tas ut
for Luftfartsstyrelsens verksamhet och att
intikterna frin dessa avgifter fr disponeras for
att  ticka kostnaderna fér verksamheten.
Eftersom Luftfartsstyrelsen avvecklas fr.o.m.
2009 och Transportstyrelsen overtar dess
verksamhet ir det limpligt att godkidnnandet
fors over wll att gilla Transportstyrelsens
verksamhet inom luftfartsomridet.

Regeringen avser att inom kort dterkomma till
riksdagen med en sirskild proposition med
anledning av bildandet av Transportstyrelsen.
Dir avser regeringen att foresld de lagindringar
som ir nodvindiga for att Transportstyrelsen
ska kunna bedriva sin verksamhet 1 enlighet med
vad som anges ovan.

Regeringen foresldr att 360 177 000 kronor
anvisas under anslaget 1:5 Transportstyrelsen tor
2009. For 2010 beriknas anslaget wll
355897000 kronor  och  for 2011 il
341 398 000 kronor.

Regeringen foreslar att 700 000 kronor férs
over frdn anslaget 1:3  Tullverket under
utgiftsomrdde 3 Skatt, tull och exekution, att
41350000 kronor fors éver frén anslaget 1:1
Vigverket:  Administration, att 242 097 000
kronor férs 6ver frin anslaget 1:2 Vighdllning
och statsbidrag, att 6851000 kronor foérs 6ver
fran anslaget 1:4 Banhdllning och sektorsavgifter,
att 7266 000 kronor fors éver frin anslaget 1:6
Ersittning  for sjoviddning,  fritidsbétsindamadl
m.m. samt att 61 913 000 kronor fors dver frin
anslaget 36:16 Jarnvdgsstyrelsen.
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Tabell 4.9 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, for

1:5 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2009 2010 2011
Anvisat 2008 0 0 0
Féréndring till féljd av:
Pris- och loneomrakning 2 0 0 0
Beslut -4 946 -27 040
Overforing till/fran andra
anslag 360 177 360 843 368 438
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 360 177 355 897 341 398

! Nytt anslag.

Z“ Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2008 &rs statshudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomrakning

4.3.2 1:11 Rikstrafiken: Administration

Tabell 4.10 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 25 286 sparande 2420
Utgifts-
2008 Anslag 27358 ' prognos 28 070
2009 Forslag 27 696
2010 Beraknat 28435 2
2011 Beraknat 29097 3

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 &rs tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och forslag till tillaggshudget i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 27 696 tkr i 2009 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 27 696 tkr i 2009 &rs prisniva.

Anslaget anvinds f6r Rikstrafikens forvaltnings-
kostnader. Andamalet for anslaget 4r att finansi-
era kostnader f6r ledning, ekonomiadministra-
tion, personaladministration och andra interna
kostnader. Vidare anvinds anslaget fér konsult-
tjinster samt utredningsverksamhet och andra
kostnader som gdr att hinfora till Rikstrafikens

uppgifter.

Regeringens évervaganden

Regeringen foresldr att 27 696 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:11 Rikstrafiken: Administ-
ration t6r 2009. For 2010 och 2011 beriknas an-
slaget tll 28435000 kronor respektive
29 097 000 kronor.



Tabell 4.11 Hirledning av anslagsnivan 2009-2011, for

1:11 Rikstrafiken: Administration
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 27 358 27 358 27358
Féréndring till foljd av:

Pris- och loneomrakning 2 543 1287 1954

Beslut -205 -210 -215

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 27 696 28435 29097

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2008 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomrékning.

4.3.3 1:12 Trafikavtal

Tabell 4.12 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 1176 135 sparande 24 483
Utgifts-
2008 Anslag 1058000 !  prognos 1082 000
2009 Férslag 881000
2010 Beréaknat 831000
2011 Beréaknat 831000

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tilliggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna proposition.
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Anslaget anvinds f6r statens trafikavtal rorande
transportpolitiskt motiverad interregional kol-
lektiv persontrafik. Vidare anvinds anslaget for
att finansiera tillfillig juridisk, ekonomisk eller
annan expertis vid ingdende av nya avtal samt f6r
vissa forvaltningskostnader som ir direkt hin-
forliga till trafikavtal.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringen bér bemyndigas att under 2009 for
ramanslaget 1:12 Trafikavtal ingd ekonomiska
forpliktelser i samband med tjinstekoncessioner,
samverkansavtal och upphandling av transport-
politiskt motiverad interregional kollektivtrafik
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér
behov av framtida anslag pd hogst 4 000 000 000
kronor under perioden 2010-2022.

Tabell 4.13 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Berédknat
2007 2008 2009 2010 2011-2022
Ingéende &taganden 2339148 4144015 4324770
Nya ataganden 2973790 1291982 121 000
Infriade ataganden -1168 923 -1111227 -926 614 -587 528 -2 931628
Utestdende ataganden 4144015 4324770 3519156
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 6 500 000 4600 000 4000 000

Regeringens dvervaganden

Rikstrafiken har i budgetunderlag f6r dren 2009—
2011 samt 1 en sirskild hemstillan i juni 2008
(N2008/4423/TR) uppskattat att kostnaderna
for trafikavtalen, trots beslutade och planerade
omprioriteringar, kommer att Overstiga de
anvisade anslagen 2009, 2010 och 2011. En

bakomliggande orsak dr utvecklingen med
stigande oljepriser. Med anledning av detta
foresldr regeringen att anslaget for 2009 6kas
med 50 000 000 kronor i jimférelse med vad
regeringen aviserade 1 budgetpropositionen fér
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2008.2 Regeringens avsikt ir att ge Rikstrafiken
forutsittningar att gora lingsiktiga dverviganden
betriffande sina framtida taganden.

I budgetpropositionen fér 2008 redogjorde
regeringen for sin bedémning att utgifterna for
trafikavtal fr.o.m. 2009 bér reduceras med
anledning av regeringens beslut den 18 januari
2007 om éndring av férordning (2001:770) om
sjofartsstod. Andringen innebir att sjofartsstod
till statligt upphandlad inrikes trafik kommer att
kunna medges fr.o.m. 2009. Utgifterna fér den
av Rikstrafiken upphandlade Gotlandstrafiken
beriknas av det skilet minska med motsvarande
55 000 000 kronor fr.o.m. 2009.

Regeringen foresldr att 881000000 kronor
anvisas under anslaget 1:12 Trafikavtal f6r 2009.
For 2010 och 2011 beriknas anslaget till
831 000 000 kronor respektive 831 000 000 kro-
nor.

Tabell 4.14 Hérledning av anslagsnivan 2009-2011, fér

1:12 Trafikavtal

Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 986 000 986 000 986 000
Férandring till foljd av:

Beslut -105000  -155000  -155000

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 881000 831000 831000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

21 samband med behandlingen av 2006 &rs ekonomiska virproposi-
tion beslutade riksdagen att 6verféra 7 miljoner kronor frin anslaget
for Rikstrafikens avtal till anslaget fér Rikstrafikens administra-
tionskostnader. Samtidigt beslutades en férstirkning av anslaget for
avtal pd 100 miljoner kronor 2007 och 2008. Siledes forstirktes an-
slaget sammantaget med 93 miljoner kronor. Dirutéver féreslr re-
geringen p3 tilliggsbudget i samband med denna proposition att an-
slaget for 2008 forstirkes med ytterligare 72 miljoner kronor.
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4.3.4 1:13 Viss internationell verksamhet

Tabell 4.15 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 2820 sparande 14
Utgifts-
2008 Anslag 2985 ' prognos 2941
2009 Forslag 2485
2010 Berdknat 2 485
2011 Beraknat 2485

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget idr avsett for kostnader fér bla. med-
lemsavgifter om ca 2,5 miljoner kronor och resor
forenade med  Sveriges deltagande 1 in-
ternationella organisationer m.m. Detta giller
frimst internationella luftfartsférhandlingar,
FN:s ekonomiska kommission fér Europa
(ECE), internationella  jirnvigstérdragen
(COTIF, OCTI m.m.), internationellt samar-
bete vad giller sjofarten (IMO m.m.), luftfarten
(ICAO m.m.) samt EU.

Regeringens dvervaganden

Kostnaderna f6r medlemsavgifter i vissa inter-
nationella organisationer har 6kat de senaste
dren. Anslaget okades dirfor tillfilligt med
500000 kronor fér 2007 och 2008. Utfallet
kommer enligt prognos att bli ndgot ligre in det
anvisade anslaget fér 2008. Regeringens
bedémning ir mot den bakgrunden att den t-
digare beriknade anslagsnivin f6r 2009 kommer
att vara tillricklig kommande 4r. Regeringen
foresldr att 2485000 kronor anvisas under
anslaget 2009. For 2009 och 2010 beriknas
anslaget till 2485000 kronor respektive
2 485 000 kronor.

Tabell 4.16 Harledning av anslagsnivan 2009-2011, for

1:13 Viss internationell verksamhet
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008’ 2985 2985 2985
Forédndring till foljd av:

Beslut -500 -500 -500

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 2485 2485 2485

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.



4.3.5 1:14 Statens vag- och

transportforskningsinstitut
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Tabell 4.19 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, for

1:14 Statens vag- och transportforskningsinstitut
Tusental kronor

Tabell 4.17 Anslagsutveckling 2009 2010 2011
Tusental kronor Anvisat 2008 38378 38 378 38378
Anslags- Féréndring till féljd av:
2007 Utfall 40 745 sparande 24
Utgifts- Pris- och loneomrakning 2 703 1710 2615
2008 Anslag 38378 ' prognos 36772 Beslut
2009 Forslag 39081 Overforing till/fran andra
2010 Beraknat 40088 2 anslag
2011 Beraknat 40993 3 Ovrigt
Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 &rs tillaggsbudgetproposition (bet. . "
2007/08:FiU21) och férslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition. Forslag/heraknat anslag 39 081 40088 40993

Motsvarar 39 081 tkr i 2009 ars prisniva.
®Motsvarar 39 081 tkr i 2009 ars prisniva.

Anslaget anvinds till kostnader fér kom-
petensutveckling, lokaler, sirskild utrustning,
administration och det nationella transport-
forskningsbiblioteket BIC. Anslaget fir ocksi
anvindas tll forskning och medfinansiering av
VTTI:s deltagande 1 EU-projekt.

VTI f6rvaltar och driver det nationella
transportforskningsbiblioteket BIC. BIC har det
nationella ansvaret fér information och
kunskapsforsorjning inom trafik- och trans-
portomrddet vilket inkluderar en omfattande
internationell verksamhet.

Tabell 4.18 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
(intakt -
kostnad)

Utfall 2007 123770 126 375 -2 605

(varav tjansteexport) 7 660 7852 -192

Prognos 2008 120 000 120 000 0

(varav tjansteexport) 7000 7000 0

Budget 2009 120 000 120 000 0

(varav tjansteexport) 7000 7000 0

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att dagens anslag ir nodvindigt
for att VTT ska kunna fullgéra sitt uppdrag vad
avser lingsiktig forskning, medfinansiering av
EU-projekt ~ samt  nationellt  motiverade
forskningsinsatser inklusive investeringar.

Regeringen foreslir att 39081000 kronor
anvisas under anslaget 1:14 Statens wvig- och
transportforskningsinstitut f6r 2009. For 2010 och
2011 beriknas anslaget till 40088 000 kronor
respektive 40 993 000 kronor.

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.

2 Pris- och Ioneomrékningen baseras pd anvisade medel i 2007 &rs statshudget.
(Ovriga forandringskomponenter redovisas i 6pande priser och inkluderar darmed
en pris- och lneomrakning.

4.3.6 1:15 Statens institut for

kommunikationsanalys

Tabell 4.20 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 55663 sparande 6599
Utgifts-
2008 Anslag 54492 ' prognos 55035
2009 Forslag 55 628
2010 Beraknat 57176 2
2011 Beraknat 58573 3

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna proposition.

?Motsvarar 55 628 tkr i 2009 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 55 628 tkr i 2009 ars prisniva.

Anslaget anvinds till analysverksamhet och
statistik inom samhillsomridet transporter och
kommunikationer samt till myndighetens
forvaltningskostnader.

Regeringens 6vervaganden

Regeringen foreslir att 55628 000 kronor an-
visas under anslaget 1:15 Statens institut for
kommunikationsanalys t6r 2009. Fér 2010 och
2011 berdknas anslaget tll 57176 000 kronor
respektive 58 573 000 kronor.
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Tabell 4.21 Hirledning av anslagsnivan 2009-2011, for

1:15 Statens institut for kommunikationsanalys
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 54 492 54 492 54 492
Féréndring till foljd av:

Pris- och loneomrakning 1136 2684 4081

Beslut

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 55628 57176 58 573

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2008 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomréakning.

4.3.7 Statens haverikommission

Statens haverikommission disponerar inget eget
anslag. Regeringen beslutar om en ram for
myndighetens férvaltningskostnader. Fér 2008
ir ramen 22800000 kronor. Forvalt-
ningskostnaderna, liksom kostnaderna for
enskilda undersékningar betalas av Luftfarts-
styrelsen, Sjofartsverket, Banverket, Forsvars-
makten och Statens riddningsverk.

Regeringens dvervaganden

Regeringen avser att ta stillning till ramen fér
Statens  haverikommissions ~ férvaltnings-
kostnader och faststilla fordelningen mellan de
betalande myndigheterna 1 kommissionens
regleringsbrev f6r 2009.

4.4 Transeuropeiska natverk for

transporter

Grunden f6r det transeuropeiska nitverket
(TEN) finns 1 Maastrichtférdraget, artiklarna
154 och 155. En vil utbyggd infrastruktur gor
det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska
aktorer samt regionala och lokala samhillen att i
hég utstrickning utnyttja fordelarna med ett
omride utan inre grinser. TEN finns fér trans-
portinfrastruktur -, energi- och telekommu-
nikationsnitverk.

TEN-T nitverket integrerar nationella infra-
strukturnitverk och trafikslag, linkar perifera
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regioner till Centraleuropa och 6kar sikerheten
och effektiviteten 1 nitverket.

For att kunna séka medel ur budgeten for
TEN-T méste infrastrukturen terfinnas pd de
kartor som finns i riktlinjerna f6r TEN-T. Medel
kan sokas for studier och projekt. Studier kan
hogst beviljas medel med upp till 50 procent av
de totala kostnaderna och projekt med maximalt
10 procent (30 procent fér prioriterade projekt
som overskrider nationsgrinser eller naturliga
barriirer, 20 procent fér évriga prioriterade pro-
jekt).

Den 29 april 2004 antogs revideringen av rikt-
linjerna f6r TEN-T nitverket (beslut 884/2004,
revidering av 1692/96). I riktlinjerna dterfinns 30
projekt som ska ha hog prioritet. Tvd av dessa
projekt berér direkt Sverige. Dessa ir den
nordiska  triangeln  (multimodal  korridor
Képenhamn—Oslo-Stockholm—Helsingfors)
och sjomotorvigar.

Under 2007 har kommissionen fattat beslut
om vilka projekt som ska fi medel i det flerdriga
programmet Multi Annual Program 2007-2013.
Sverige hade s6kt bidrag till fem stérre vig- och
jarnvigsprojekt pd den nordiska triangeln och
tvd av dessa ansokningar beviljades bidrag.

Tabell 4.22 Projekt som Sverige tilldelats medel for i MAP
2007-2013

Miljoner euro 2007-2013
Citytunneln i Malmo 51,83
E 20 Norra lanken 56,15
Summa 107,98

Kommissionen har ocksa fattat beslut om vilka
projekt som ska f8 medel i det ettdriga pro-
grammet f6r 2007. Sverige hade s6kt bidrag till
dtta infrastrukturprojekt och fyra av dessa
ansokningar beviljades bidrag.

Tabell 4.23 Projekt som Sverige tilldelats medel for i det
ettariga programmet 2007

Miljoner euro 2007
Haparandabanan 470
E 6 Trelleborg—Vellinge 1,68
Ostlanken, studier 1,26
Malmo hamn 0,57
Summa 8,21

Bidragen till TEN-projekt ir indikativa, dvs. om
ett projekt fortskrider snabbare eller ling-
sammare dn planerat pdverkas den &rliga
bidragsgivningen.



Inom ramen f6r den drliga bidragsprocessen
har Sverige f6r 2008 ansokt om medel for f6l-
jande projekt/studier:

-  E6 genom Bohuslin
Rabbalshede-Tanumshede).

- E6 mellan Trelleborg och Vellinge.
- E45 mellan Géteborg och Trollhittan.

- Projektering av spranslutning av Malmé C
till citytunneln.

(exkl.  delen

- Utarbetande av tekniska regelverk for
hoghastighetslinjer 1 Sverige.

- Delar av Norrkopingspaketet.

- Samarbete kring utveckling av

flygtrafiktjinster.
- Forstudie f6r fullskalig hamn 1 Kalix.

- Gotalandsbanan - forstudie for delen

Bor3s-Jonkoping-Linképing.

Sverige har, tillsammans med &vriga Oster-
sjolinder, arbetat mycket intensivt med sj6-
motorvigskonceptet for att gora det mojligt att
{8 medfinansiering frin EU:s TEN-T program.

Sverige stoder nu, tillsammans med Litauen,
Polen och Tyskland, fyra sjomotorvigsprojekt
som gdr mellan f6ljande hamnar:

- Karlshamn-Klaipeda
- Ystad-Swinoujscie

- Karlskrona—Gdynia
- Trelleborg-Sassnitz

Regeringens dvervaganden

EU-kommissionen har inlett en process som ska
leda tll att riktlinjerna fér TEN-nitverket
revideras. Eftersom EU-stddet till Sverige har
underlittat finansiering av projekt som ir prio-
riterade ur ett europeiskt och svenskt perspektiv
har den svenska regeringen tagit en aktiv roll 1
revideringsarbetet. De svenska trafikverken har
pa regeringens uppdrag under viren 2008 gjort
en analys av de svenska transportnitverken, med
syfte att peka ut de delar av nitverken som har
stor betydelse 1 ett europeiskt perspektiv.
Regeringen har tagit initiativ till ett samarbete
med de nordiska och baltiska linderna nir det
giller revideringen av TEN-riktlinjerna. Syftet ir
att hitta gemensamma stdndpunkter som kan
anvindas 1 det fortsatta EU-arbetet i frigan.

PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

Regeringen anser att det ir viktigt att Sverige
aktivt deltar 1 sdkandet av bidrag frin budgeten
f6r TEN-T och att projekt som tilldelats bidrag
slutredovisas s3 snabbt som mojligt si att
bidraget kan betalas ut frin EU-kommissionen.

4.4.1 1:16 Fran EG-budgeten
finansierade stad till

Transeuropeiska natverk

Tabell 4.24 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 187 452 sparande 65 577
Utgifts-
2008 Anslag 248500 ! prognos 224 237
2009 Forslag 248 500
2010 Berdknat 248 500
2011 Beréknat 248 500

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 rs tillaggshudgetproposition
(bet.2007/08:FiU21) och forslag till tillaggshudget i samband med denna
proposition.

Anslaget finansierar bidrag som Europeiska
unionen beviljar till projekt och studier som in-
gir i det transeuropeiska transportnitverket for
investeringar i transportinfrastruktur. Det inne-
bir att bidrag frin EU betalas in pd stats-
budgetens inkomstsida. Sedan utbetalas beviljade
bidrag frdn statsbudgetens utgiftssida till de
aktuella projekten. Vigverket, Banverket och
Sjofartsverket disponerar anslagsposter under
anslaget. Fr.o.m. 2009 avser regeringen att l3ta
Transportstyrelsen disponera den anslagspost
som Luftfartstyrelsen disponerar i dag.

Regeringens 6vervaganden

Malsittningen har varit att forsoka erhdlla s3
mycket bidrag som mojligt f6r dret.

Regeringen foreslir att 248 500 000 kronor
anvisas under anslaget 1:16 Fran EG-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska nétverk for
2009. Foér 2010 och 2011 beriknas anslaget till
248 500 000 kronor fér respektive &r.
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Tabell 4.25 Hirledning av anslagsnivan 2009-2011, for

anslag 1:16 Fran EG-budgeten finansierade stéd till Trans-
europeiska natverk

Tusental kronor
2009 2010 2011
Anvisat 2008’ 248 500 248 500 248 500
Férédndring till foljd av:
Beslut

Overféring till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 248 500 248 500 248 500

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar
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5 Vagar

5.1 Omfattning

Avsnittet omfattar vighillning och vigtrafik.

Statens foretridare pd central nivd for frigor
inom vigomridet dr Vigverket som ocksd
forvaltar statens vigar.

Regeringen har beslutat att inritta den nya
myndigheten Transportstyrelsen fr.o.m. den 1
januari 2009. Transportstyrelsen kommer att ta
over delar av Vigverket (Vigtrafikinspektionen,
Trafikregistret och hela eller delar av de enheter
som har normering, tillstindsgivning och
tillsyn).

Vigverket forvaltar aktierna 1 det statligt dgda
bolaget Swedish National Road Consulting AB
(SweRoad). Bolaget utfér konsulttjinster utan-
for Sverige, frimst inom omridena vig och
transport, trafiksikerhet och institutionsupp-
byggnad. Tjinsterna tillhandahills pd kommer-
siella villkor med finansiering direkt frin kund
eller genom nationellt och multilateralt bistdnd.
Bolagets omsittning uppgick under 2007 till 54
miljoner kronor. Till omridet ir dven kopplat
det av staten heligda aktiebolaget Svensk-
Danska Broférbindelsen SVEDAB AB (Svedab).

5.2 Resultatredovisning

5.2.1 Mal

I avsnitt 3.4 redogoérs for de transportpolitiska
delmdlen. I regleringsbrevet till Vigverket bryts
dessa ned till verksamhetsmal med resultatindi-
katorer for verksamhetsomridet Vig.

5.2.2 Resultat

Vid bedémning av méluppfyllelsen granskas,

férutom sjilva mdluppfyllelsen, dven de aterrap-
porteringskrav som angavs 1 regleringsbrevet.
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Tabell 5.1 Uppfyllelse av verksamhetsmalen i Vigverkets regleringsbrev for 2007

Uppfyllt Delvis Ej
uppfyllt uppfyllt
Tillgangligt transportsystem
Tillgdngligheten for medhorgare och néringsliv inom regioner samt mellan regioner och omvérlden ska X
successivt forbattras.
Tillganglighet inom storstadsomraden och mellan tatortsomraden ska oka. X
Andelen funktionshindrade som kan nyttja vagtransportsystemet, inklusive kollektivtrafik, ska oka. Senast 2010 X
bér kollektivirafiken vara tillganglig foér personer med funktionshinder.
Andelen barn och unga som pa egen hand kan utnyttja vagtransportsystemet ska oka. X
Andelen gaende, cyklister och bussresenarer av det kortvaga resandet ska dka. X
Hdg transportkvalitet
Vagverket ska genom sina samlade atgarder under 2007 forbattra tillstandet pa det statliga vagnatet, jamfort X
med 2006.
Restriktionerna pé det statliga vagnatet ska minska. X
Saker trafik
Vagverket ska genomfora kostnadseffektiva trafiksakerhetsatgarder pa det statliga vagnatet som leder till att X
antalet dédade i trafikolyckor under 2007 minskar med minst 20 personer jamfért med 2006.
Rtgarder som sarskilt syftar till att forbattra barns och ungas trafiksakerhet ska prioriteras. X
God miljé
Vagverket ska genomfdra atgarder som leder till en minskning av utslappen av koldioxid fran X
vagtransportsektorn med minst 40 000 ton.
Vagverket ska under 2007 atgarda végtrafikbullret for boende som utsétts for ljudnivaer dverstigande de X
riktvarden som riksdagen stallt sig bakom for buller i bostader. Genom Vagverkets atgarder ska antalet
bullerutsatta minska saval langs det statliga vagnatet som utmed kommunernas vagnat dar atgarder utfors
med hjélp av statliga bidrag.
Antalet konsumenter med skyddad dricksvattentakt ska oka. X
Jamstallt transportsystem
Ovriga transportpolitiska etappmal ska féljas upp ur ett jamstélldhetsperspektiv. X
Gvriga mal och 4terrapportering
Avgifterna inom den offentligrattsliga verksamheten ska ej oka i forhallande till KPI. X
Produktiviteten for drift- och underhallsverksamheten ska dka. X
Vagverket ska bedriva en egenregiverksamhet med en [onsamhet som &r jamforbar med branschen i ovrigt. X

Ett tillgangligt transportsystem

Malet ir ett tillgingligt transportsystem, dir
vigtransportsystemet utformas s att med-
borgarna och niringslivets grundliggande trans-
portbehov kan tillgodoses. Regeringen bedémer
sammanfattningsvis att de insatser som gjorts
har lett 1 riktning mot mélet.

Bland storstiderna bedéms tillgingligheten
med bil i Stockholms innerstad ha férbittrats
sedan tringselskatten f6r biltrafik infordes i
augusti 2007. I Goteborg och Malmé beddms
tillgingligheten vara oférindrad.

Generellt  har  tillgingligheten  mellan
titortsomriden férbittrats under &ret. Detta
beror bla. pd att ett antal ombyggda vigar
oppnats for trafik.
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Antal kollektivtrafikstrdk som har dtgirdats
for funktionshindrade har 6kat kraftigt jimfort
med 2006. Detta ir en foljd av det
regeringsuppdrag som Vigverket och Banverket
tillsammans haft med att ta fram ett nationellt
handlingsprogram tor kollektivtrafikens
langsiktiga utveckling.

Under aret har Vigverket genomfért mer dn
400 3&tgirder som beror tillgingligheten och
trafiksikerhet f6r barn som gdr och cyklar. Bland
annat har ging- och cykelvigar, gingpassager
och ging- och cykeltunnlar byggts och
hastighetsgrinsen sinkts vid 6vergingsstillen.
Samtidigt innebir den dkande biltrafiken att det
blir svirare f6r barn att korsa vigar och gator.



En hog transportkvalitet

Malet dr att vigtransportsystemets utformning
och funktion medger en hég transportkvalitet
fér medborgarna och niringslivet.

Yttillstdndet pa belagda vigar {6ljs upp genom
mitningar av ojimnheter. Under 2007 har
andelen  ojimna vigar minskat, medan
sparigheten (som beror pd att tung trafik och
dubbdicksslitage deformerat ytan) okat.

Omfattningen av birighetsrestriktioner under
tjillossningen har minskat kraftigt under 2007.
Orsakerna tll minskningen 4r gynnsam
viderlek, tjilsikring av vigar och en mer &ter-
hillsam tllimpning av restriktioner. Antalet
kilometer avstingd vig for tung trafik var 7 045
km (14008 km 2006). Tjilrestriktionerna har
minskat sirskilt mycket pd de vigar som pekats
ut som sirskilt viktiga f6r niringslivet.

En positiv regional utveckling

Malet ir en positiv regional utveckling, dir vig-
transportsystemet frimjar en positiv regional ut-
veckling genom att dels utjimna skillnader i
mojligheterna for olika delar av landet att ut-
vecklas, dels motverka nackdelar av 1dnga trans-
portavstdind. Resultat som pdverkat den
regionala utvecklingen redovisas 1 avsnitten om
tillginglighet och transportkvalitet.

Ett jamstallt transportsystem

Milet ir ett jaimstillt vigtransportsystem, som idr
utformat sd att det svarar mot bdde kvinnors och
mins transportbehov. Kvinnor och min skall ha
samma mojligheter att pdverka transportsyste-
mets tillkomst, utformning och férvaltning, och
deras virderingar skall tillmitas samma vikt.

Arbetet med jimstilldhetsfrigor under 2007
har varit inriktat mot att folja upp 6vriga trans-
portpolitiska etappmadl ur ett jimstilldhetsper-
spektiv. Analyser visar att kvinnor i genomsnitt
reser kortare resor dn min och har dirmed
mindre lokala arbetsmarknadsregioner.

Under 2007 omkom 344 min och 127
kvinnor i vigtrafiken. Antalet dédade min skulle
minska med hilften om min i alla avseenden
firdades lika sikert som kvinnorna. Det totala
antalet dédade 1 vigtrafikolyckor skulle minska
med cirka 40 procent.
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Det finns en del skillnader mellan kvinnor och
min nir det giller hur resvanorna paverkar
klimatet. Under 2007 har mer in dubbelt si
ménga min som kvinnor nyregistrerat bilar. Av
minnen ir det en stérre andel som har valt
siarskilt brinsleslukande bilar, medan en storre
andel av kvinnorna har valt sirskilt brinslesnila
bilar. Diremot utbildar sig fler min dn kvinnor i
sparsam korning.

En saker trafik

Malet ir en siker trafik, dir det lingsiktiga mlet
for trafiksikerheten ska vara att ingen dédas eller
allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom
vigtransportsystemet.  Vigtransportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till de
krav som féljer av detta.

Antalet dodade 2007 beriknas vara 471 (445)
personer. Etappmalet 2007 om hégst 270 dédade
har dirmed inte uppnitts. Etappmélet har sitt
ursprung 1 ambitionen att halvera antalet
trafikdddade 1 férhillande till 1996 4rs niv.

For att minska de svdra olyckorna har vigar
motesseparerats, trafiksikerhetskameror place-
rats ut och titortsmiljder gjorts sikrare. Dessa
tgirder har dock sammantaget inte rickt till for
att kompensera fér okad trafikmingd och fler
trafikanter inom olika riskgrupper, exempelvis
motorcyklister och unga férare. Det idr frimst
inom tre omriden som det skett en férsimring
eller inte blivit nigon forbittring: tvdhjuliga
motorfordon, alkohol och hastighet.

De itgirder Vigverket vidtagit pd det statliga
vignitet 2007 beriknas leda till 14 firre dédade
och 50 firre svart skadade p3 ett &r.

Aven i flera andra linder har de senaste rens
positiva utveckling uteblivit under 3ret. Sverige
ir ett av de frimsta linderna i virlden nir det
giller att {3 ner antalet dédade i vigtrafiken.

Under 2007 beriknas 3 824 (3 959) personer
ha skadats svért 1 vigtrafiken.

En god miljo

Milet ir en god miljo, dir vigtransportsystemets
utformning och funktion ska bidra wll att
miljokvalitetsmalen nds.

Under 2007 $kade utslippen av koldioxid frin
vigtrafiken med cirka 2 procent. Minskad
brinsleférbrukning f6r nya personbilar och 6kad
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andel biodrivmedel rickte inte till for att
kompensera den kraftiga 6kningen av trafiken
med frimst tunga lastbilar. Sedan 1990 har
koldioxidutslippen frin vigtrafiken ckat med 12
procent men samtidigt har transportarbetet i
denna sektor 6kat med 25 procent

Utslippen av kviveoxider och kolviten har
minskat under 2007. Detta beror pd att fordon
med bittre miljdegenskaper stir for en allt storre
del av trafikarbetet. Utslippen férvintas
fortsitta att minska, beroende pi dels
kommande nya avgaskrav for litta och tunga
fordon, dels skrotning av gamla fordon med
héga utslipp.

Luftkvaliteten 1 titorter har ldngsiktigt
forbittrats, utom nir det giller partiklar i
gatunivd. Det férekommer o6verskridanden av
miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft, frimst i
tringa gaturum och vid hogtrafikerade
infartsleder.

Under 2007 har cirka 4 900 personer lings det
statliga vignitet fitt bullernivin sinkt till under
riktvirdena.

Mal kopplade till flera verksamhetsomraden

Foérutom de sex delmdlen har myndigheten mal

som ir kopplade till flera verksamhetsomriden.
Avgifterna  inom den  offentligrittsliga

verksamheten har inte 6kat mer dn KPI.

Produktiviteten f6r drift- och underh3llsverk-
samheten bedoms ha 6kat med cirka 2 procent
under 2007.

Lonsamheten fér produktionsverksamheten
ska vara jimfoérbar med branschen i évrigt. En
dversiktlig jimforelse visar att Vigverket Pro-
duktion har en rérelsemarginal som ir jimférbar
med branschgenomsnittet. Vigverket Konsult
har en rorelsemarginal som dr simre in
jimférbara bolag 1 konsultbranschen.

Uppfdljning av investeringar

Ar 2007 ir det fjirde iret i den nationella
vighdllningsplanen ~ fér ~ 2004-2015  och
redovisningen visar att genomférandet av den
nationella vighdllningsplanen har hunnit olika
langt for olika typer av dtgirder (se tabell 5.2).

For motesseparering och mindre
trafiksikerhetsitgirder har nira tvi tredjedelar
av  planen redan  genomférts, medan

motsvarande siffra fér viginvesteringar ir 24
procent. For den nationella vigh8llningsplanen i
helhet visar redovisningen att 29 procent av
investeringstgirderna har genomférts efter fyra
&r av de totalt tolv &r som planen avser.

Tabell 5.2 Uppféljning av atgirder i nationell vighallningsplan

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Vag- Barighet och Mdtesseparering Miljo Ovriga Summa
investeringar tjalsakring och mindre trafik- tgarder!
sdkerhetsatgarder
Volym verksamhet 2007, mnkr 1867 1420 1120 141 76 4625
Volym verksamhet 2004—2007, mnkr 7329 5057 3156 634 301 16 478
Plan 2004-2015° 30 600 17 000 4900 3000 800 56 300
Andel av plan (procent) som genomférts 24 30 64 21 38 29

2004-2007

Anmérkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid Gverens med slutsumman.
'Innefattar handikappanpassningar, kollektivtrafikitgarder, rast- och informationsplatser samt fysiska anordningar for trafikévervakning.

%Exklusive FUD (forskning, utveckling och demonstration) samt &terbetalning av 1an.

I de regionala planerna framgir férdelningen
av det ackumulerade utfallet per dtgirdskategori
av tabell 5.3.
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Tabell 5.3 Uppféljning av atgirder i regionala planer

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Vag- Métes- Ovriga tgarder Bidrag Bidrag Enskilda Summa
invester- separering inkl.vag- trafik- kollektiv- vagar
ingar och mindre informatik sékerhet trafik
trafiksaker- och miljo

hets-

atgarder
Volym verksamhet 2007, mnkr 1647 316 26 127 86 7 2208
Volym verksamhet 2004—2007, mnkr 5702 1387 239 422 441 18 8210
Plan 2004-2009" 10 228 1739 538 692 1254 14 4512
Andel i procent av total 56 80 44 61 35 57

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid 6verens med slutsumman.
'Uppfoljningen avser perioden fram till 2009 eftersom den tidigare regeringen beslutat att samtliga regionala planer ska vara lika langt genomférda 2009.
’De beslutade planerna for perioden 2004—2009 avviker nagot fran den tidigare regeringens direktiv. Darfor ar summan inte 14 250.

Enligt den tidigare regeringens beslut 2004
om definitiva ekonomiska ramar fér linsplaner
for regional transportinfrastruktur fér 2004-
2015 ska genomférandet av linsplanerna ske pd
sidant sitt att efter halva planperioden (vid
utgdngen av 2009) ska samtliga linsplaner vara

lika l&ngt genomférda. Redovisningen av det
ackumulerade utfallet i tabell 5.4 jimfors dirfor
med  linsplanernas  innehdll ~ 2004-2009.
Redovisningen visar att av det totala innehallet 1
de sex forsta dren av linsplanerna har 57 procent
genomforts under de forsta fyra dren.

Tabell 5.4 Uppfoljning av lansfordelning i regional plan
Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Utfall 2007 Utfall 2004-2007 Plan 2004-2009 Andel utfall 2004—-2007 av

plan 2004-2009 %

Stockholm 1078 3563 5007 71
Uppsala 105 376 575 65
Sédermanland 71 279 516 54
Ostergotland 80 263 544 48
Jonkoping 69 189 493 38
Kronoberg 18 153 234 65
Kalmar 39 132 258 51
Gotland 3 31 69 45
Blekinge 16 86 200 43
Skéne 167 687 1618 42
Halland 121 234 444 53
Véstra Gotaland 177 708 1778 40
Vérmland 32 170 261 65
Orebro 29 151 378 40
Vastmanland 28 116 295 39
Dalarna 10 471 495 95
Gavleborg 35 105 283 37
Vasternorrland 32 93 206 45
Jamtland 1 166 151 110
Vasterbotten 28 101 239 42
Norrbotten 23 97 206 47
Summa 2161 8170 14 250 57

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid 6verens med slutsumman.
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Under dret har sju stérre objekt, dverstigande
100 miljoner kronor vardera, 6ppnats for trafik.
De  representerar  tillsammans en  in-
vesteringsvolym pd 5961 miljoner kronor. For
sex av de stora projekten finns sambhills-
ekonomiska kalkyler. Samtliga dessa projekt har
varit samhillsekonomiskt [6nsamma. Utfallet for
respektive objekt redovisas 1 nedanstiende tabell.

Tabell 5.5 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt storre an 100 miljoner kronor

som Oppnats for trafik under 2007

Miljoner kronor i prisniva 2007

Vig Vagtyp Stricka Langd Kostnad Budget Plan NNK! Restid? Dodade®
km slutlig infor bygg- och svart
start skadade
E4 Motorvag Uppsala—Mehedeby 78 4000 4050 3930 2,1 1700 14,0
Rv 55 Motorvag Bérbyleden 2,5 472 480 511
Rv 40 Motorvag Bramhult-Rangedala 17 693 707 700 0,3 184 42
Rv 40 Motorvag Haga—Ljungarum 1,5 225 235 246 0,7 52 1,6
Rv 51 MFV/4-falt tatort! Forbi Svartinge 10,4 201 211 227 1,2 127 1,0
Rv 53 LVmétande trafik® Forbi Malmkoping 4,7 125 98 136 0,2 29 0,4
Lv 225 LVmotande trafik’® Moraberg—Lovstalund 6,5 245 255 252 1,0 154 2,4
Summa 5961 6036 6002
"Nettonuvirdeskvot, matt pd samhallsekonomisk I6nsamhet.
Minskad restid i tusental timmar/ar.
Minskat antal dédade och svart skadade per 4r.
*Motesfri vag och flerfaltsvag i tatort.
SLandsvag med motande trafik.
Under &ret har 92 objekt med investerings-  linken i Stockholm. Det innebar att

kostnad mellan 5 och 99 miljoner kronor firdig-
stillts.

5.2.3 Analys och slutsatser

Vigtrafiken forvintas 6ka under den kommande
tiodrsperioden och kommer dven fortsittnings-
vis ha en dominerande stillning nir det giller
utfort transportarbete. De senaste tio dren har
trafikarbetet 6kat med 12 procent. Okade in-
komster leder till ett 6kat bilinnehav och struk-
turomvandlingen 1 niringslivet leder wll att allt
mer hégforidlat gods produceras och konsume-
ras, vilket okar efterfrdgan pd lastbilstransporter.
Under &ret firdigstilldes ett flertal viktiga
byggprojekt. E 4 mellan Uppsala (Bjorklinge)
och Mehedeby 6ppnades, vilket innebir att E 4
ir motesseparerad hela vigen frin Helsingborg
till Endnger, norr om Soéderhamn. Fortsatt
utbyggnad upp till Hudiksvall, en stricka pd
nirmare tre mil, pdborjades 1 december 2007.
Regeringsritten avslog 1 borjan av dret
dverklagandet mot genomférande av E 20 Norra
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utbyggnaden kunde paborjas.

Ett annat uppmirksammat projekt som
paborjades 2007 ir ombyggnaden av E 45 frin
Géteborg och norrut mot Trollhidttan.

Ateruppbyggnaden efter de skador som
skredet vid Sméréd pa E 6 i Bohuslin dstadkom
den 20 december 2006 skedde snabbt och
effektivt och vigstrickan kunde &ter tas i bruk i
februari 2007.

Vid slutet av dret gick 38 procent av trafiken
pd det hogtrafikerade statliga vignitet pd vigar
som var motesfria. P4 det svenska vignitet finns

1 dag drygt 240 mil kameradvervakade
vigstrickor.  Trots  dessa  framgdngsrika
trafiksikerhetsdtgirder uppniddes inte

etappmalet f6r 2007 nir det giller antalet dodade
1 trafiken. Det ir frimst inom tre omriden som
det skett en forsimring eller inte blivit nigon
forbittring: tvihjuliga motorfordon, alkohol och
hastighet.

Vigverket har den 1 april 2008 till regeringen
redovisat ett uppdrag att foresld ett nytt
etappmdl och wunderlag foér det fortsatta
trafiksikerhetsarbetet. Regeringen kommer att
dterkomma till riksdagen i denna friga.



5.2.4 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan  invindning  fér  Vigverket,  dvs.
Riksrevisionen har bedémt att myndighetens
drsredovisning fér rikenskapsdret 2007 i allt
visentligt dr rittvisande.

Lopande granskning av Vigverket produktion
Riksrevisionen har som ett led i den &rliga
granskningen av Vigverket granskat inkép och
upphandling, rutiner for styrning och
uppfoljning samt virdering av pdgdende projekt
pa Vigverket Produktion (VVP). Granskningen
har utférts pd huvudkontoret 1 Borlinge samt pd
affirsomrdde anliggning, avdelning Mitt 1 Solna
och Avdelning Norr i Ume3. Riksrevisionen har
1 en revisionsrapport limnat  foljande
rekommendationer till Vigverket:

— VVP bér vidta kraftfulla dtgirder for att
forbittra efterlevnaden av LOU vid
upphandling. Direktupphandling bér
endast tllimpas om upphandlingens
virde dr l3gt eller om det finns
synnerliga skil enligt 6 kap. 2 § LOU.
Om VVP inte har férutsittningar att
utféra upphandlingen i enlighet med
LOU ska dessa orsaker dokumenteras.

— Vigverket bér som Dbestillare ge
anbudsgivare/entreprendrer rimliga
tidsfrister som m&jliggér annonsering

och efterlevnad av LOU.

—  VVP bér utveckla metoder och nyckeltal
for att mita inkopsvinster 1 forhillande
till mélen som lades fast i samband med
inkopsprojekt 2004, For att bide 6ka
effektiviteten 1 inkdpsverksamheten och
efterlevnaden av LOU bér VVP utdka
samordningen av inkép av
underentreprenérer och inhyrda resurser
pa regional nivd. Ett sdtt kan vara att
utdka antalet regionala ramavtal.

— VVP bor overviga att folja upp
avtalstroheten dven mot de regionala
ramavtalen d& det ir mot dessa som de
stora volymerna upphandlas.

— VVP bér inféra en rutin dir dokumente-
rade inkOpsstrategier upprittas pd pro-
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jektnivd, dtminstone vid inkdp i stora
projekt. Inkopsstrategier skulle exem-
pelvis kunna upprittas som en del av in-
képsplanen.

— VVP bér ytterligare skirpa rutiner och
dokumentation vid virdering av pdgs-
ende projekt. Mer detaljerade beskriv-
ningar och iakttagelser limnas i sirskild
revisionspromemoria.

Vigverket har till Riksrevisionen redovisat ett
antal dtgirder som verket vidtar med anledning
av rekommendationerna frdn Riksrevisionen.
Det handlar bl.a. om en total genomlysning av
inképsomride, driftssittning av ett
inkdpssystem foér att underlitta en korrekt
hantering  och  uppféljning av  hur
inképsverksamheten bedrivs. Vidare har férslag
till metoder och nyckeltal f6r styrning och
uppfoljning tagits fram och ambitionen ir att
snarast fi dessa 1 tillimpning.

5.3 Budgetférslag

5.3.1 1:1 Vagverket: Administration

Tabell 5.6 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 851243 sparande 28713
Utgifts-
2008 Anslag 870895 ' prognos 878 920
2009 Forslag 868 819
2010 Berdknat 868 448 ?
2011 Berdknat 887092 °

Yinklusive tilliggsbudget enligt 2008 rs tilliggshudgetsproposition
(bet.2007/2008:FiU21) och forslag pa tilldggsbudget i samband med denna
proposition.

Motsvarar 847 819 tkr i 2009 ars prisniva.

¥ Motsvarar 847 819 tkr i 2009 rs prisniva.

Anslaget anvinds {or Vigverkets forvaltnings-
kostnader. Frin anslaget finansieras kostnader
for ledning, ekonomiadministration, personal-
administration, planering och uppféljning av
verksamheten, 6vrig stodverksamhet och intern
utveckling till den del dessa aktiviteter inte ir di-
rekt hinférliga till kirnverksamhetens produkter
och tjinster/prestationer.

Vidare finansieras transportpolitiska
utredningar och bolagsférvaltning som inte ir
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direkt hinférliga till Vigverkets produkter och

tjinster frin anslaget.

Regeringens dvervaganden

I samband med att verksamheterna vid
Vigverket Produktion och Vigverket Konsult
overfors  tll  bolag s& uppstdr vissa
omstillningskostnader, frimst nir det giller
uppbyggnad av IT-system, varumirken samt
personalkostnader. De kostnader som belastar
myndigheten prognostiseras till 231 000 000
kronor. Av dessa kostnader ska 21000000
kronor engingsvis belasta anslag 1:1 Vigverket:
Administration. Resterande del ska engingsvis
belasta anslag 1:2 Vighdllning och statsbidrag.
Mot denna bakgrund tillférs anslag 1:1
Vigverket: Administration 21 000 000 kronor.

Ett nytt anslag 1:5 Transportstyrelsen fors upp
pd statsbudgeten. Regeringen avser att inritta
Transportstyrelsen fr.o.m. den 1 januari 2009.
Transportstyrelsen  6vertar uppgifter som
tidigare har wutférts av  Luftfartsstyrelsen,
Vigverket,  Jarnvigsstyrelsen,  Banverket,
Sjofartsverket,  Tullverket, Boverket och
linsstyrelserna. Frin anslag 1:1 Vigverket:
Administration Sverfors 56 665 000 kronor till
Transportstyrelsen {ér Vigtrafikinspektionen
m.m. Mot bakgrund av ovanstiende foresldr
regeringen att 868 819 000 kronor anvisas under
anslaget 1:1 Vigverket: Administration f6r 2009.
For 2010 och 2011 beriknas anslaget tll
868 448 000 kronor respektive 887 092 000
kronor.

44

Tabell 5.7 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, for

1:1 Vagverket: Administration
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 1005895 1005895 1005 895
Féréndring till féljd av:

Pris- och

l6neomrakning 2 21107 46 096 68 681

Beslut -101518  -125499 -128 194

Overforing till/fran

andra anslag -56 665 -58 044 -59290

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 868 819 868 448 887092

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Z“ Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2008 &rs statshudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

5.3.2 1:2 Vaghallning och statsbidrag

Tabell 5.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 23852109 sparande -100 121
Utgifts-
2008 Anslag 29798048 ' prognos 29 802 281
2009 Forslag 21 940 626
2010 Beraknat 20 469 411 2
2011 Beraknat 22158162 °*

!nklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetsproposition
(bet.2007/2008:FiU21) och forslag pa tillaggsbudget i samband med denna
proposition.

Motsvarar 19 931 092 tkr i 2009 &rs prisniva.

®Motsvarar 21 042 230 tkr i 2009 &rs prisniva.

Anslaget finansierar

—  wvissa sektorsuppgifter, 1 enlighet med
vigverkets instruktion.

—  statlig  vighdllning, vilket innefattar
vigplanering, byggande, drift,
birighetsdtgirder, underhdll och fysiska
trafiksikerhetsitgirder, ging- och
cykelvigar pd det statliga vignitet, rinta
och amortering pi upptagna lin for
byggande av broar som ersitter firjor,
tidigarelagda viginvesteringar och
anliggningstillgdngar samt kostnader for
rinta och amorteringar av upptagna lan,

—  bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som
Vigverket administrerar till kollektivtrafik
inklusive handikappanpassningsbidrag och
sirskilda ~ bidrag  tll  storstidernas
trafiksystem, enskilda vigar, bidrag ull
ging- och cykelbehov, planskilda passager
m.m. fér att minska konfliktpunkter



mellan  skyddade  och  oskyddade
trafikanter, forbittring av miljo  och
trafiksikerhet pd kommunala vigar samt
kompensation till kommunerna fér lokal
och regional busstrafik,

—  investeringar 1 vignitet i Stockholms-
regionen som gors med overskott frin
tringselskatten.

Nir det giller samhillets krisberedskap ingir
Vigverket i samverkansomrdde Transporter.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Verksamheten omfattar uppdragsverksambhet,
offentligrittsliga avgifter och avgift for fird pd
Svinesundsférbindelsen. Regeringen kommer
inom kort 6verlimna proposition Andrad
verksambetsform  for delar av Vigverket och
Banverket. 1 propositionen foreslds bla. att
verksamheterna vid Vigverket Produktion och
Vigverket Konsult 6verférs till av staten heligda
bolag fran den 1 januari 2009. Detta innebir att
endast en affirsenhet, Vigverket Firjerederiet,
kommer att ingd i Vigverkets uppdrags-
verksamhet frdn den 1 januari  2009.
Utgangspunkten fér affirsenheten dr att uppnd
en l6nsamhet i nivd med branschen 1 évrigt, skild
frin Vigverkets o©vriga delar. 1 uppdrags-
verksamheten ingdr dven att administrera
stodsystem for andra aktorer inom sektorn.
Huvudregeln fér denna verksamhet ir att full
kostnadstickning ska  uppnds.  Vigverket
beslutar sjilv (efter samrdd med Ekonomistyr-
ningsverket) om prissittningen f6r uppdrags-
verksamheten. Vigverkets uppdragsverksamhet
omfattar f6ljande tjinster.

—  Forsiljning av informationsuttag ur den
nationella vigdatabasen.

—  Forsiljning av vigfirjetjinster (Vigverket
Firjerederiet).

—  Tillhandahéllande av fordon vid férarprov.

—  Forsiljning av utbildning (Vigsektorns ut-
bildningscentrum VUC).

—  Reservbromateriel.

I tabellen nedan framgdr kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten 1 Vigverket.
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Tabell 5.9 Intdkter som Vagverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2009 2010
Véagverket, Farjerederi och
VUC (Vagsektorns utbildnings-
centrum)
Intékter 58 600 60 400
Kostnader efter finansnetto 55000 56 700
Resultat efter finansnetto 3600 3700
Kostnadstéackning i procent 107 107
Ovriga avgifter
Intékter 34000 35000
Kostnader 28 000 30 000
Resultat 6000 5000
Kostnadstackning i procent 121 117
Offentligrattsliga avgifter
Intékter 286 000 274 000
Kostnader 272 000 268 000
Resultat 14 000 6000
Kostnadstackning i procent 105 102
Avgift Svinesundsforbindelse
Intakter 85000 85 000
Kostnader 85000 85000
Resultat 0 0
Kostnadstéackning i procent 100 100

De offentligrittsliga avgifter som Vigverket inte
disponerar dr ansokningsavgifter for frimst
transportdispenser. De redovisas i tabell 5.10.

Tabell 5.10 Intidkter som Vagverket inte disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2009 2010
Offentligrattsliga avgifter
Intékter 23 000 23000
Kostnader 23 000 23 000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100
Investeringsplan

Vigverkets investeringsvolym bestims av anvi-
sade anslag, de 1an Vigverket tar upp och de till-
skott som erhills via externa bidrag. Investering-
arna omfattar de investeringar som faststillts av
den tidigare regeringen 1 nationell vighall-
ningsplan och av linen i de regionala planerna
samt den nirtidssatsning som féreslis i denna
proposition. Dirutéver omfattar Vigverkets
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investeringar broar som ersitter firjor,
tidigarelagda vigprojekt och andra sirskilt
godkinda vigprojekt som helt eller delvis
finansieras med 1&n och/eller externa bidrag.
Regeringen foreslir att investeringsplanen foér
Vigverket godkinns.

Tabell 5.11 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat

2007 2008 2009 2010
Investering i nationell plan, inkl. nartid 4765 6404 7242 6 855
Investering i regional plan, inkl. nértid 1911 2594 2773 2972
Barighetshojande atgarder, inkl. nartid 1159 1335 1765 1380
Overskott trangselskatt 222 567 556
Stockholms- och Goteborgsprojekten 234 200 0 0
Investeringar i anlaggningstillgangar 470 450 300 300
Summa investeringar 8539 11 205 12 647 12 063
Anslag (inkl. anslagskredit) 6044 7 886 10072 9670
Lan 1727 2337 2397 2 106
Extern bidrag och forskottering 768 982 178 287
Summa finansiering 8539 11205 12 647 12 063

Bemyndigande om ekonomiska forpliktelser

Den verksamhet som Vigverket bedriver inne-
bir ofta att Vigverket ingdr avtal med externa
parter om ekonomiska forpliktelser for flera &r
framit 1 tiden. Det giller sivil avtal om
investeringar som avtal gillande drift och under-
hall av vignitet. Vigverket sluter flerdriga FoU-
avtal och har i uppdrag att limna bidrag till olika
indamil. Med hinsyn till det anférda bér reger-
ingen ges bemyndigande att ingd sidana ekono-
miska forpliktelser. Detta bemyndigande bor
avse all upphandlad verksamhet och bidrag dir
flerdriga avtal sluts, som inte faller under 13 § la-
gen (1996:1059) om statsbudgeten, oavsett om
avtalen avser Vigverkets interna resultatenheter
eller externa leverantérer. Regeringen foreslar att

bemyndigandet avser det totalbelopp som re-
geringen fir ha bundit upp 1 avtal vid budgetarets
utgdng. Bemyndigandet foér 2009 foreslds till
27700 miljoner kronor i enlighet med tabell
5.12.

I berikningarna av bemyndigandets storlek
inkluderas framtida rintekostnader pd upptagna
lan. Vid berikningen av bemyndiganderamen har
en kalkylrinta pd 4,5 procent anvints 1 de fall 13-
nen inte dr bundna. I berikningarna har hinsyn
dven tagits till den amortering av l&neskulden
som gors 2008 i enlighet med forslag pd
tilliggsbudget 1 denna proposition, vilken
paverkar bemyndiganderamen fér 2009 och
framit.

Tabell 5.12 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, inklusive rintekostnader
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2007 2008 2009 2010 2011-
Ingdende &taganden 46 160 000 36 118 000 21 000 000 26 700 000
Nya ataganden 10 998 000 16 500 000 15 300 000
Infriade dtaganden -21 039 000 -31 618 000 -9°600 000 -10 200 000 -16 500 000
Utestaende ataganden 36 118 000 21000 000 26 700 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 59 000 000 47 800 000 271700 000
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Lan som tas upp av Vagverket

Vigverket har tagit upp ln for att finansiera an-
liggningstillgdngar, broar som ersitter firjor och
vissa specifika vigprojekt. Nir det giller anligg-
ningstillgdngar  ska  dessa  enligt  lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
lin 1 Riksgildskontoret. Vigverkets omsitt-
ningstillgdngar finansieras &ver verkets rinte-
konto med dirtill kopplad kredit. T det féljande
ges en ndrmare redovisning av vad de olika
delposterna i tabell 5.13 innebir.

Vigverket fir ta upp l&n i Riksgildskontoret
fér broinvesteringar som ersitter firjor pd
statens vignit utan att 6ka Vigverkets anslags-
forbrukning. For att betala ldnekostnaderna for
sidana objekt ska Vigverket anvinda inbespa-
rade driftmedel frin firjetrafiken.

Riksdagen beslutade 1987 att utbyggnaden av
motorvigen mellan Stenungsund och Ljungskile
pa vig E 6 skulle finansieras med 1an 1 Riksgilds-
kontoret. Linet beriknas slutamorteras under
2008.

Den tidigare regeringen undertecknade 2002
ett avtal med den norska regeringen om byggan-
det av Svinesundsférbindelsen. Investeringsut-
gifterna ir linefinansierade 1 bide Sverige och
Norge. De svenska lnen fér Svinesundsférbin-
delsen ska vara slutamorterade till 2022.

Riksdagen beslutade med anledning av
ulliggsbudget 1 samband med 2004 rs
ekonomiska varproposition (prop. 2003/04:100,
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bet. 2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att
regeringen fir besluta om en lineram i
Riksgildskontoret fér de prioriterade vig-
projekten E 6 delen Rabbalshede-Hogdal, E 20
delen Tollered—Alingsds samt genom Alingss,
Rv40 delen Brimhult—-Hester, Rv40 delen
Haga-Ljungarum, Rv 45 delen Angeredsbron—
Alvingen, Rv 44 delen Biberg-Vine Ryr samt
Rv49 Skara—Varnhem. Dessa prioriterade
vigprojekt beriknas kosta sammantaget 8 500
miljoner kronor 1 2004 Ars  prisniva.
Vigprojekten ska amorteras i 25 ar efter firdig-
stillande.

Inom ramen for de s.k. storstadspaketen har
vissa viginvesteringar 1 Stockholm och Géteborg
linefinansierats. ~ Sédra  Linken  inom
Stockholmsprojekten  beriknas —slutamorteras
under 2008, for Gvriga projekt inom
Stockholmsprojekten  slutamorterades  l3nen
under 2007 Goteborgsprojekten  beriknas
slutamorteras under 2008.

For samtliga ovanstiende nimnda objekt
foreslds en sammanlagd lineram pd hogst
3200 000 000 kronor i Riksgildskontoret.

I tabell 5.13 redovisas nettouppliningen med
utgdngspunkt frdn nu fattade beslut och férslag
om anslag for amortering.

I tabell 5.14 redovisas Vigverkets ackumule-
rade skuld 2007-2016, vilken ir en konsekvens
av den nettoupplining som anges i tabell 5.13.

Tabell 5.13 Beridknad nettoupplaning for vagar 2007-2016
Miljoner kronor

Objekt Skuld 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Skuld
2007-12-31 2016-12-31

Broinvesteringar 139 -13 -12 -13 -13 -13 -12 -8 -8 -8 39

Vég E 6 Ljungskile 696 -696 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E6 Svinesundsfor- 765 -45 -46 -48 -48 -51 -54 -57 -60 -63 293

bindelsen

E6 Svinesunds- 72 12

forbindelsen, Tull-

station

Prioriterade projekt 2425  -2425 | 2077 | 1786 746 227 -17 -113 -201 -202 4243

Sodra lanken 4907  -4907 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Goteborgspaketet, 844 -844 0 0 0 0 0 0 0 0 0

vagar

Goteborgspaketet, 1401 -1401 0 0 0 0 0 0 0 0 0

bidrag

Totalt 11249 -10331 | 2019 | 1725 685 163 -143 -178 -269 -213 4641
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Tabell 5.14 Berédknad laneskuld fér vagar 2007-2016
Miljoner kronor

Objekt Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Broinvesteringar 139 126 114 101 88 75 63 55 47 39
VigE6 696 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E6 Svinesundsforbindelsen 765 720 674 626 578 527 473 416 356 293
(exkl Hogdal—Nordby)
E6 Svinesundsforbindelsen, 12 72 72 12 72 72 12 72 72 12
Tullstation
Prioriterade projekt 2425 0 2077 3863 4609 4836 4759 4 646 4 445 4243
Sodra lanken 4907 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Goteborgspaketet, vagar 844 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Goteborgspaketet, bidrag 1401 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 11249 918 2937 4662 5347 5510 5367 5189 4920 4647

Merparten av de 1in som Vigverket har ska ater-
betalas genom att Vigverkets anslag belastas
med kostnader fér rintor och amorteringar. Ett
undantag utgdrs av l&nen fér nya Svinesunds-
forbindelsen som 3terbetalas med avgifter. I
tabell 5.15 redovisas det beriknade 4rliga anslags-
behovet 2007-2016 {6r rintor och amortering av
dessa 1dn vid en kalkylrinta pd 4,5 procent.

Riksgildskontoret faststiller en riskavgift for
de statliga garantier som utstillts for byggandet
av Oresundsbron. Delbetalningar av riskavgiften
sker drsvis med hilften vardera frin anslagen 1:2
Vigverket: Vighdllning och statsbidrag respektive
1:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter.
Riksgildskontoret har aviserat att ytterligare
inbetalningar f6r nirvarande inte ir aktuella.

Tabell 5.15 Anslagsbehov for rintor och dterbetalning av 1an for vigar 2007-2016

Miljoner kronor

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Lan i RGK
Réntor 703 483 47 134 191 213 216 212 205 196
Amorteringar 7892 12 200 0 0 0 78 162 162 202 202
Summa réntor och amor- 8 595 12683 | 41 134 191 291 378 373 406 397
teringar
Riskavgift Oresundsbron 85
Totalt anslagshelastning 8680 12683 47 134 191 291 378 313 439 397

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid 6verens med slutsumman.

Regeringens dvervaganden

Overviganden for 2009

Riksdagen har beslutat om planeringsramar for
vig- och jirnvigsinvesteringar 2004-2015 (prop.
2003/04:95, bet. 2003/04:TU10, rskr.
2003/04:266). Beslutet innebir att den
ekonomiska planeringsramen for investeringar i
nationella stamvigar f6r perioden 2004-2015 ska
vara 42,1 miljarder kronor. Sedan tidigare har
riksdagen beslutat att den ekonomiska plane-
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ringsramen for regional transportinfrastruktur
ska vara 30 miljarder kronor (varav 1,5 miljarder
kronor avser bidrag till investeringar 1 spérfor-
don for regional spértrafik) (prop. 2001/02:20,
bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126).

Den tidigare regeringen har faststillt den na-
tionella vighdllningsplanen fér perioden 2004
2015 och beslutat om definitiva ekonomiska
ramar till linsplanerna for regional transport-
infrastruktur f6r samma period. Respektive lin



har direfter faststillt linsplanerna for regional
transportinfrastruktur.

Den amortering av  lineskulden  pd
11 909 000 000 kronor som gérs 2008 i enlighet
med forslag pd lliggsbudget 1 denna
proposition, innebir att anslagsbehovet for
rintor och 3terbetalning av 1an for vigar 2009
blir 784 000 000 kronor ligre in vad som tidigare
beriknats. Fér 2010 och 2011 beriknas behovet
bli 792 000 000 kronor respektive 801 000 000
kronor ligre. Mot bakgrund av ovanstdende
minskas anslag 1:2 Vighdllning och statsbidrag
med 784 000 000 kronor f6r 2009.

I denna budgetproposition foreslds en
nirtidssatsning som innebir att utgingsliget for
de nya planerna forbittras genom att tempot i
genomforandet av nuvarande planer ckar. Med
nirtidssatsningen  sdkerstills att  angeligna
projekt kan genomféras i1 ett snabbare, mer
rationellt tempo och att prioriterade projekt med
god  sambhillsekonomisk  lénsamhet  kan
tidigareliggas i hela landet. Mot bakgrund av
ovanstdende tillférs anslag 1:2 Vighdllning och
statsbidrag 2 660 000 000 kronor 2009 och
2180 000 000 kronor 2010.

For 2011 beriknar regeringen att anslagen
inom infrastrukturomridet 6kas 3 850 miljoner
kronor 1 férhéllande till berikningarna i 2008 &rs
ekonomiska  virproposition. Den  exakta
fordelningen mellan anslagen kommer att
avgoras efter att dtgirdsplaneringen f6r perioden
2010-2021 ir slutférd vid &rsskiftet 2009/2010. I
avvaktan pd detta har hela tllskottet pd 3 850
miljoner kronor 2011 ullfilligtvis lagts pd
anslaget 1:2 Vighdllning och statsbidrag.

I samband med att verksamheterna vid
Vigverket Produktion och Vigverket Konsult
overfors till aktiebolagsform med staten som
dgare sd uppstdr vissa omstillningskostnader,
frimst nir det giller uppbyggnad av IT-system,
varumirken samt personalkostnader. De
kostnader =~ som  belastar ~ myndigheten
prognostiseras till 231 000 000 kronor. Av dessa
kostnader ska 210000000 kronor engingsvis
belasta anslag 1:2 Vighdllning och statsbidrag.
Resterande del ska engingsvis belasta anslag 1:1
Vigverket: ~ Administration. Nir  enheterna
Vigverket Produktion och Vigverket Konsult
overgdr till aktiebolagsform med staten som
dgare kan inte lingre Vigverket anvinda
resultaten frin dessa i verksamheten. Vigverket
kompenseras delvis f6r detta genom att anslaget
1:2 Viighdllning och statsbidrag tillférs 92 000 000
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kronor fro.m. 2009. Bolagiseringen av
Vigverket Produktion och Vigverket Konsult
innebir vidare att verksamhetens tillgingar och
skulder f6rs 6ver frin Vigverket till de nybildade
bolagen. Samtidigt fir regeringen bolagen i sin
igo. Som en konsekvens av dessa interna
transaktioner inom staten uppstér ett underskott
1 Vigverkets myndighetskapital som behéver
tickas. Underskottet beriknas till 1 042 000 000
kronor. Beloppet tillférs anslag 1:2 Vighdllning
och statsbidrag engingsvis. Mot bakgrund av
ovanstiende tillférs anslag 1:2 Vighdllning och
statsbidrag 1 344 000 000 kronor.

Ett nytt anslag 1:5 Transportstyrelsen fors upp
pd statsbudgeten. Regeringen avser att inritta
Transportstyrelsen fr.o.m. den 1 januari 2009.
Transportstyrelsen ~ vertar uppgifter som
tidigare har wutférts av  Luftfartsstyrelsen,
Vigverket,  Jarnvigsstyrelsen,  Banverkert,
Sjofartsverket,  Tullverket, Boverket och
linsstyrelserna. Fran anslag 1:2 Vighdllning och
statsbidrag  6verfoérs 226 527 000 kronor  till
Transportstyrelsen ~ fér  finansiering  av
myndighetsutdvning och annan verksamhet som
avser koérkort, fordon, olycksutredningar m.m.
samt finansiering av del av skatteuppbérden
(fordonsskatt m.m.).

Byggandet av Oresundsbron finansierades
med statligt garanterade lin. Garantier som
staten stiller ut ska prissittas utifrin statens
ekonomiska risk och 6vriga kostnader for
dtagandet. Riskavgiften delbetalas med &rsvisa
inbetalningar  tll  Riksgildskontoret  vilka
finansieras med hilften vardera frin anslagen 1:2
Vighdllning  och  statsbidrag respektive 1:4
Banverket:  Banbdllning och  sektorsuppgifter.
Riksgildskontoret har under 2008, efter en
férdjupad analys av risknivin 1 projektet,
konstaterat att ytterligare inbetalningar inte ir
pikallade under de nirmaste &ren. Detta
innefattar dven aviserade inbetalningar f6r 2008.
Riksgildskontoret anser att riskavgiften bor vara
fortsatt prelimindr f6r &ren t.o.m. 2012 och forst
direfter faststillas slutligt.

Regeringen delar Riksgildskontorets
bedémning avseende riskavgiften. En iter-
betalning till statsbudgeten ska ske frin
Riksgildskontorets garantireserv av  mellan-
skillnaden mellan nuvirdet av hittills utbetalade
garantiavgifter och det preliminirt faststillda
reserveringsbehovet.

Upprustningen av Adalsbanan pigdr och har
en nira koppling till firdigstillandet av
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Botniabanan.  Projektet har drabbats av
kostnadsférdyringar och riskerar att forsenas.
Regeringen anser att det ir av stor vikt att
Adalsbanan firdigstills i nira anslutning till att
Botniabanan blir firdig. Fér att sikerstilla detta
anser dirfor regeringen att medel motsvarande
Vigverkets  riskavgift  for  Oresundsbro-
konsortiet fr.o.m. 2009 tas frin anslag 1:2
Vighdllning och statsbidrag och fors till anslag 1:4
Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter tills
Adalsbanan ir fullt finansierad. Banverket
disponerar ocksd fér samma idndamil medel
motsvarande  verkets egen riskavgift for
Oresundsbro-konsortiet fr.o.m. 2009 tills Adals-
banan ir fullt finansierad.

Tringselskatt 1 Stockholm inférdes under
2007. Skillnaden mellan inkomster frin
tringselskatten och system- och administra-
tionskostnader ska anvindas till viginvesteringar
1 Stockholmsregionen. Under 2009 beriknas det
dverskott som kan anvindas for investeringar

uppgd till 567 miljoner kronor. Under 2010 och
2011 berdknas 6verskottet uppgd till 556
miljoner kronor per dr. Det hogre beloppet
under 2009 forklaras av att ett berdknat
overskott under 2008 fors Sver till 2009 &rs
anslag. Overskotten frin tringselskatten tillfors
anslaget 1:2 Vighdllning och statsbidrag.

Forslag och berikningar 2009-2011

Mot bakgrund av de 6verviganden som redo-
visats ovan foresldr regeringen att 21 940 626 000
kronor anvisas under anslaget 1:2 Vighdllning
och statsbidrag t6r 2009. For 2010 och 2011 be-
riknas anslaget till 20469411000 kronor re-
spektive 22 158 162 000 kronor. Av tabell 5.16
framgdr  preliminir  berikning av  olika
anslagsposter och delposter fér 2009-2010. Det
ankommer dock p8 regeringen att slutligt besluta
om medlens férdelning pd poster.

Tabell 5.16 Anslaget 1:2 Vighallning och statsbidrag foérdelat pa anslagsposter och delposter
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Beraknat Berdknat

2007 2008 2008 2009 2010
Sektorsuppgifter 510 539 531 536 547
Myndighetsutovning 290 448 434 132 145
Investeringar i nationell plan 2 867 3308 3400 3829 3550
Investeringar i nationell plan — nartidssatsning - - - 1710 1770
Investeringar i regional plan 2018 2005 2252 2079 2080
Investeringar i regional plan — nartidssatsning - - - 400 410
Drift och underhall 7447 8130 7900 8439 8 667
Rantor och aterbetalning av lan 8 608 12703 12 596 47 134
Bérighet, tjalsakring och rekonstruktion 1159 1301 1310 1365 1386
Barighet, tjalsakring och rekonstruktion — - - - 400 -
nartidssatsning
Trangselskatt i Stockholm - 222 222 567 556
Bidrag for drift och byggande av enskilda vagar 699 831 820 870 893
Bidrag for byggande av enskilda vagar, - - - 150 -
nartidssatsning
Storstadsdverenskommelsen 0 36 90 38 39
Bidrag i regionala planer 247 267 240 330 285
Underskott myndighetskapital - - - 1042 -
Till Regeringskansliets disposition 2 2 2 2 2
Till Verket for innovationssystem 5 5 5 5 5
Summa 23 852 29798 29 802 21941 20 469

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid 6verens med slutsumman.
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Anslaget 1:2 Vighdllning och statsbidrag {or
perioden 2009-2011 har beriknats enligt ned-
anstdende tabell.

Tabell 5.17 Hérledning av anslagsnivan 2009-2011, fér

1:2 Vighallning och statsbidrag
Tusental kronor

2009 2010 2011
Anvisat 2008’ 17 700 663 17700663 17700 663
Foréndring till foljd
av:
Pris- och lone-
omréakning ? 672 626 1168 871 1647016
Beslut 3794 119 1822479 3038726
Overforing
till/fran andra
anslag -226 782 -222 602 -228 243
Ovrigt
Forslag/beraknat
anslag 21940 626 20469411 22158 162

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.

ZuPris- och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2008 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

5.3.3 1:17 Trangselskatt i Stockholm:

Administrationskostnader m.m

Tabell 5.18 Anslagsutveckling

Tusental kronor
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Regeringens 6vervaganden

Kostnaderna  fér  driften  av  tringsel-
skattesystemet har med 6kad erfarenhet kunnat
sinkas. Ett kontinuerligt arbete pigir i syfte att
effektivisera driften. De stora kostnaderna for
systemet dr systemdriften, transfererings-
kostnader 1 samband med betalningar samt
driften av kundtjinsten. Vid &rsskiftet 2007/08
togs kundtjinsten dver 1 Trafikregistrets regi och
samordnades med kundtjinsten fér fordons-
skatter. Dirmed uppndddes en besparing pad
cirka 40 000 000 kronor. Frin och med augusti
2008 hanteras betalningar m.m. samordnat med
fordonsskatten vilket ger en halvering av
kostnaderna fér driften av systemet och pd sikt
ocksi en reducering av kostnaderna for
transfereringar i samband med betalningar.

Forslag och berikningar 2009-2011

Mot bakgrund av  ovanstdende foresldr
regeringen att 324 000 000 kronor anvisas under
anslaget fér 2009. Foér 2010 och 2011 beriknas
anslaget till 274 000 000 respektive 274 000 000
kronor.

Tabell 5.19 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, for

1:17 Trangselskatt i Stockholm: Administrationskostnader
m.m.

Tusental kronor

2009 2010 2011
Anslags-
2007 Utfall 434 488 sparande 26 511 Anvisat 2008’ 380 000 380 000 380000
Utgifts- e
2008 Anslag 380000 ! prognos 383307 fordndring till foljd av:
2009 Firslag 324 000 Beslut -56 000 -106 000 -106 000
2010 Bersknat 274 000 Overforing till/fran
andra anslag
2011 Beraknat 274 000 .
: — - — — Qvrigt
Inklusive tillaggshudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetsproposition
(bet.2007/2008:FiU21) och forslag pa tilldggsbudget i samband med denna Forslag/beraknat anslag 324 000 274 000 274 000

proposition.

Frin anslaget finansieras system- och admi-
nistrationskostnader for tringselskatten samt
kostnader fér uppféljning.

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r séaledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
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6 Jarnvagar

6.1 Omfattning
I detta avsnitt presenteras omridet jirnvigsinfra-
struktur, jirnvigstrafik och banhillning.

Banverket, ansvarar 6vergripande for jirn-
vigstransportsystemet 1 Sverige och férvaltar
statens jarnvigsnit.

Jarnvigsstyrelsen verkar ocksd inom omridet.
Regeringen har beslutat att inritta den nya myn-
digheten Transportstyrelsen fr.o.m. den 1 januari
2009. Transportstyrelsen kommer att ta 6ver den
verksamhet rérande sikerhet och konkurrens
som i dag bedrivs av Jirnvigsstyrelsen. Jirnvigs-
styrelsens verksamhet upphér dirmed vid &rs-
skiftet (se avsnitt 4.3).

Statens jirnvigar ir ett affirsverk inom omri-
det och tll omridet ir dessutom flera bolag
kopplade, bla. de av staten heligda aktiebolagen
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB
(Svedab), Arlandabanan Infrastructure AB samt
det av staten deligda bolaget Botniabanan AB.

6.2 Resultatredovisning

6.2.1 Mal

I avsnitt 3.4 redogérs for det o6vergripande
transportpolitiska médlet och delmélen. I reg-
leringsbreven till Banverket, Jirnvigsstyrelsen
och Statens jirnvigar bryts dessa ned till verk-
samhetsmal med resultatindikatorer.

6.2.2 Resultat

Av tabell 6.1 nedan framgir regeringens bedém-
ning av mdluppfyllelsen f6r Banverkets verk-
samhet.

Tabell 6.1 Uppfyllelse av verksamhetsmalen i Banverkets

regleringsbrev for 2007

TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

Tillgangligheten for medborgarna och naringsli-
vet ska successivt forbattras inom regioner
samt mellan regioner och omvarlden.

Maluppfyllelse
Uppfyllt

Utnyttjandet av Banverkets sparanlaggningar
ska dka.

Uppfyllt

Andelen personer med funktionshinder och
andra grupper med sérskilda behov som kan
utnyttja jarnvéagstransportsystemet ska dka.
Senast 2010 bor kollektivtrafiken pa jarnvag
vara tillganglig for personer med funktionshin-
der.

Ej uppfyllt

Barn och unga som kan utnyttja jarnvagstrans-
portsystemet ska oka.

HOG TRANSPORTKVALITET

Kvaliteten i jarnvagstransportsystemet bor
successivt forbattras.

Uppfyllt

Delvis uppfyllt

Punktligheten ska dka pé jarnvagsnatet. Uppfyllt

Antalet storningstillfallen for person- och gods-
trafik ska minska. Antalet stérningstillfallen for
godstrafik pa de mest drabbade jarnvagsstrack-
orna ska minst halveras till och med 2007 jam-
fort med 1998.

Effektiviteten avseende underhallet av det stat-
liga jarnvagsnatet ska dka. Banans tillstand ska
motiveras av aktuell trafik.

SAKER TRAFIK

Antalet dodade och skadade inom jarnvags-
transportsystemet ska minska. Sarskilt bor &t-
garder som syftar till barns och ungas séakerhet
prioriteras.

Ej uppfyllt

Uppfyllt

Delvis uppfyllt

GOD MILJD

Jarnvagstransportsystemet ska bidra till att
miljopolitikens delmal nas.

Uppfyllt
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Energianvandningen per utfort transportarbete Delvis uppfyllt
pa statens jarnvagsnat som firvaltas av

Banverket ska minska.

Antalet ménniskor som utsatts for bullerstor-
ningar orsakat av jarnvagstrafik dverstigande
de riktvarden som riksdagen stallts sig bakom
for buller i bostader ska ha minskat med 5 pro-
cent till 2010 jamfort med 1998. Inriktningen for
att na bullermalet bor vara effektivaste reduk-
tion av stdrningar och att de mest bullersatta
manniskorna prioriteras.

Uppfyllt

Antalet fororenade omraden som har negativa Uppfyllt
effekter pa méanniskors halsa eller den biolo-

giska mangfalden ska minska.

Infrastrukturen ska planeras utifran en helhets-
syn som inkluderar en stravan att bevara och
utveckla ekologiska funktioner, kulturella véarden
och friluftslivets tillganglighet samtidigt som
intrangen minimeras.

Delvis uppfyllt

EN POSITIV REGIONAL UTVECKLING

Mal &terfinns under rubrikerna Tillgangligt -
transportsystem och Hog transportkvalitet ovan.

ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Ovriga transportpolitiska etappmal ska foljas
upp ur ett jamstalldhetsperspektiv.

Uppfyllt

Ett tillgangligt transportsystem och en positiv
regional utveckling

Nedan redovisas utvecklingen mot tvd delmal.
Det forsta mélet ir ett tillgingligt transportsy-
stem, dir jirnvigstransportsystemet utformas si
att medborgarnas och niringslivets grund-
liggande transportbehov kan tillgodoses. Det
andra milet dr en positiv regional utveckling, dir
jirnvigstransportsystemets ~ utformning  och
funktion bidrar till att uppnid maélet f6r den
regionala utvecklingspolitiken samt motverka
nackdelar av 1inga transportavstind.

De verksamhetsmdl som satts upp for
Banverket fokuserar dels pd att utnyttjandet av
hela jirnvigstransportsystemet ska 6ka, dels pd
att andelen personer med funktionshinder och
med sirskilda behov som kan nyttja jirnvigen
ska oka. Regeringen bedémer att gjorda insatser
bidragit till att transportarbetet pd jirnvig okat.
Det innebir samtidigt att kapacitetsbegrins-
ningar uppsttt pd vissa strickor. Insatser har
gjorts for att forbittra tillgingligheten till jirn-
vigen, men ytterligare dtgirder krivs. Samman-
fattningsvis beddémer regeringen att vidtagna
dtgirder har verkat i positiv riktning fér att nd
mélen.

Persontransportarbeter Skade totalt med 0,7
miljarder personkilometer till 10,4 miljarder per-
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sonkilometer, vilket dr den hogsta nivin nigon-
sin. Det l&ngviga transportarbetet (mer dn 10
mil) 6kade till 6,0 (5,7) miljarder personkilome-
ter. Okningen férklaras bla. av en ligre och mer
flexibel prissittning pa biljetterna, ett marginellt
forbittrat utbud samt ett hogre brinslepris som
paverkar vigtransportefterfrigan. Det kortviga
transportarbetet okade till 4,4 (4,0) miljarder
personkilometer. Denna 6kning forklaras av ett
marginellt forbittrat utbud och det héga real-
priset  pid  drivmedel.  Okningen  for
Oresundstrafiken 4r sirskilt stor. Person-
trafikens andel av transportarbetet 6kade.

Godstransportarbetet 5kade dter och uppgick
tll 23,3 (22,3) miljarder tonkilometer, vilket ir
den hogsta nivin nigonsin. Okningen férklaras
huvudsakligen av den internationella hégkon-
junkturen, vilket haft en gynnsam inverkan pd de
svenska traditionella basniringarna vars pro-
dukter ofta transporteras med jirnvig.
Okningen blir avsevirt stérre om nivin fér 2006
rensas for de omfattande transporterna av virke
som férorsakades av stormen Gudrun.

Kapacitetsutnyttjandet har 6kat ndgot bl.a. till
foljd av att okningen av person- och godstrafi-
ken tagit storre kapacitet 1 ansprik dn vad firdig-
stillande  av  infrastrukturprojekt  tillfore.
Kapacitetshéjande tgirder har genomférts bl.a.
mellan Stockholm C och Stockholm sédra, vid
Goteborg C, pd8 Malmbanan, 1 Knivsta,
Flemingsberg, Spinga, Helsingborg C och
Norrkoping C. Elektrifieringen av Blekinge
kustbana har ocks3 firdigstillts och &ter 6ppnats
for trafik. Kapacitetsbegrinsningar rder dock
fortfarande 1 storstadsomridena Stockholm,
Goteborg och Malmo, samt pd Vistra stamba-
nan, Soédra  stambanan, Givle-Sundsvall,
Goteborg-Trollhittan och Orebro-Mjslby samt
delar av Vistkustbanan och Bergslagsbanan.

Tillgingligheten vid jarnvdigsstationer har fort-
satt uppmirksammats. P4 flera stationer har om-
byggnader skett som innebir férbittrad platt-
formsmiljé och férbittrade informationssystem.
Bland annat har ombyggnader firdigstilles 1
Gnesta, Eksjs, Bor, Rydaholm, Givle, Are, lings
Blekinge kustbana och kring Milardalen. Under
2007 har Banverket, tillsammans med transport-
sektorns aktdrer och Vigverket, inom ramen for
uppdraget att ta fram ett nationellt handlings-
program fér kollektivtrafikens  l&ngsiktiga
utveckling, ”Koll framt”, definierat ett antal
dtgirder kring vilka insatserna ska samlas fér ett
mer tillgingligt transportsystem till 2010.



Inom ramen fér projektet “Koll framat”, har
en rad aktiviteter som syftar till en tillginglig
kollektivtrafik for personer med funktionshinder
genomforts och redovisats under 2007.

Banverket och Vigverket har arbetat med att
samla sektorn kring gemensamma mil och
problembilder samt tagit fram ett f6rslag till ett
prioriterat nit, inom vilket kollektivtrafiken bor
vara helt tillginglig f6r funktionshindrade senast
2010. I projektet "Koll framit” har dven diskute-
rats och utretts ett férslag om hur ett system for
ledsagning av personer med funktionsnedsitt-
ning mellan trafikslag pd stationer ska byggas
upp och finansieras. Arbetet om ansvarsfér-
hillanden och finansieringsansvar fortsitter
under 2008. Tanken ir att ett fungerande system
for ledsagning ska finnas pd plats senast 2010.
Tillgingligheten 1 jirnvigssystemet har o6kat
under 2007, men malet om att kollektivtrafiken
pa jirnvig ska vara tillginglig f6r personer med
funktionshinder senast 2010 kommer inte att
kunna uppnis. Dirmed har inte heller delmilet
for 2007 uppnitts.

Kunskapen om barns resande ir begrinsad
men kartliggningar visar att barn 1 hég grad reser
med spirbunden trafik och i kollektivtrafiken.
Under 2007 har sociala konsekvensbeskrivningar
genomférts  inom  projektet  Angelholm—
Helsingborg och inom projektet Malmo—
Trelleborg nir det giller stationsligen 1
Trelleborg. I dessa konsekvensbeskrivningar
tillvaratas barns och ungas &sikter. Aven under-
sokningar av resvanor kan anvindas for att fi en
bittre bild av barns och ungas behov och krav pd
jirnvigstransportsystemet. Banverket har under
2007 medfinansierat en sddan undersékning 1

Skine.

En hog transportkvalitet

Malet dr en hdg transportkvalitet, dir jirnvigs-
transportsystemets utformning och funktion
medger en hog transportkvalitet f6r medbor-
garna och niringslivet.

Punktligheten ir fortfarande ett problem men
har forbittrats nigot. Antalet tdgférseningstim-
mar har dock 6kat.

Punktligheten 5kade till 89,5 (89,1) procent
for hela tigtrafiken. Punktligheten 6kade for
persontrafiken till 91,6 (90,9) procent men
minskade for godstrafiken till 76,9 (78,1) pro-
cent. Antalet instillda tdg har 6kat med 28
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(minskning med 9 procent 2006) procent, frimst
beroende pd vidret under férsta halvaret 2007.
De instillda tdgavgingarna har till stor del ersatts
av tdgavgingar vid annan tidpunkt.

Antalet  tdgforseningstimmar — orsakade av
infrastrukturfel och banarbeten 6kade med
ungefir 6 procent. Forseningar orsakade av
trafikledning 6kade ocksd ndgot. Forseningar pa
grund av fordon och operatérer (terminaltid)
okade. Det diliga vidret frimst under forsta
halviret 2007 ir en forklaring. Under férsta
halviret 2007 o6kade tdgforseningarna jimfort
med férsta halvdret 2006. P4 grund av det hoga
kapacitetsutnyttjandet 1 storstadsomridena
fortplantas ofta en enskild tigférsening till
dvriga tdg. Utdver stormen Per och snékaoset 1
Goteborg och Skine s8 fortsatte problemen med
stora Oversvimningar i sddra Sverige under
férsommaren.

P3 linjedelar med ett hogt kapacitetsutnytt-
jande finns ett tydligt samband mellan antal tig
per tidsenhet och punktlighetsutfallet. P4 vissa
delar av statens jirnvigsinfrastruktur ir kapaci-
tetsuttaget mycket anstringt med o6kad stor-
ningskinslighet som f6ljd.

Under 2007 har extra satsningar gjorts pa
punktlighetshéjande tgirder 1 Stockholms-
omridet, och liknande satsningar har pibérjats
iven 1 Goteborgs- och Malméomridena.
Projekten benimns “kraftsamlingar” och ir ett
led 1 att tillsammans med de olika trafikf6éretagen
och trafikhuvudminnen beméta de svarigheter
med punktligheten som pa grund av den alltmer
omfattande trafiken har uppstitt i storstads-
omridena. Projekten innefattar bland annat
utdkat forebyggande underhdll, forstirke fel-
avhjilpning 1 kritiska och hdogprioriterade
omriden samt ett stort antal foretridesvis sma
investeringsdtgirder.

Behovet av underhills- och reinvesteringsdt-
girder samspelar med mingden tdg, tyngden pd
tdgen och hur titt tdgen gir. Kostnaderna for
underhillet har ékat med 12 kronor/spirmeter
till 149 kronor/sparmeter. De kraftiga kostnads-
okningarna kan forklaras med att slitaget pa spa-
ren har 6kat och tillgdngen till spar f6r att utfora
underhdll har begrinsats till foljd av trafik-
okningen.  Kostnadsékningarna kan  ocksd
forklaras med att de okade
underhillssatsningarna frimst har skett 1 stor-
stadsomrddena som har haft en hégre kostnads-
utveckling.
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Tagforseningstimmar beroende pd fel 1 infra-
strukturen och hastighetsnedsittningarna har
minskat ndgot, medan spirligeskvaliteten har
forsimrats. Banverkets strategi dr att prioritera
de mest trafikerade banorna som har 50 procent
av trafiken. Underhillskostnaderna f6r dessa ba-
nor ir 185 kronor/sparmeter.

Sammantaget bedémer regeringen att maélet
om en hg transportkvalitet delvis har uppnatts.

En saker trafik

Malet 4r att antalet dédade och skadade inom
jirnvigstransportsystemet ska minska. Sirskilt
bor dtgirder som syftar till barns och ungas si-
kerhet prioriteras. Regeringen konstaterar att si-
kerheten har hog prioritet 1 jirnvigssektorn vil-
ket resulterat 1 en god trafiksikerhet. Samtidigt
finns det utrymme for ytterligare forbittringar.

I hela spértrafiken (jirnvig, sparvig och tun-
nelbana) dédades eller skadades allvarligt cirka
156 personer jimfért med 158 personer 2006.
Antalet dédade 1 jirnvigstransportsystemet
(inkl. sjilvmord) var 113 (95) personer och an-
talet allvarligt skadade var 43 (63). Enligt uppgift
var 92 (92) av dessa min och 58 (66) kvinnor.
Antalet barn som omkom var 5 (4) och 7 (9)
skadades allvarligt. Antalet sjilvmord var 75 (71)
av vilka 43 (43) var min och 32 (28) kvinnor.
Utéver sjilvmord finns tvd olyckskategorier;
personolyckor och plankorsningsolyckor. Mer
in 96 procent av de som omkommit och en stor
del av de som skadats allvarligt ir personer som
obehorigt vistats 1 spidromridet respektive
vigtrafikanter som korsat en plankorsning.

Tabell 6.2 Sakerhetsstatistik

2007 2006

Dodade 113 95
Allvarligt skadade 43 63
Anmalda handelser till olycksjouren 482 517

varav olyckor 311 378

varav tillbud 73 73
Begarda olycksutredningar 67 91
Tillsynsinsatser 241 214
Forbud 2 5
Forelaggande 75 8

Plankorsningsolyckorna ligger kvar pd ungefir
samma nivd, 29 (28) olyckor, vilket innebar att 8
(9) personer omkom och 9 (11) personer skada-
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des allvarligt. Liksom féregdende ar har inte
nigon tigresenir omkommit i tig. Ingen har
heller dédats till f6]jd av urspdrning, pdkérning,
kollision eller brand. En person har dock avlidit
till f6ljd av skador frén fall i samband med
pastigning i tunnelbana.

Inga olyckor med farligt gods, dvs. utslipp 1
samband med jirnvigsfordon 1 rorelse har
rapporterats.

Under 2007 har skyddet 6kat vid 40 plan-
korsningar och 58 plankorsningar har byggts
bort. Banverket samarbetar med andra inom
transportsektorn for att férbittra sikerheten vid
plankorsningar.

Banverket har under dret tillsammans med
jirnvigssektorns 6vriga aktérer bedrivit ett fore-
byggande arbete kring obehérigt sparbetridande,
dvs. nidr personer vistas inom spiromridet utan
tillstdnd. For att informera om farorna har in-
formationsmaterial som vinder sig till fjirrtdgs-
resenirer, pendeltigsresenirer, ungdomar samt
personal inom jirnvigssektorn tagits fram.
Banverkets skolinformatérer har informerat
skolelever om faran att gena 6ver jirnvigssparen
och att kldttra pd uppstillda vagnar. Under 2007
har omkring 25 000 grundskoleelever fitt siker-
hetsinformation. Jirnvigsstyrelsens tillsyn be-
déms bidra till att hoja sikerhetsnivin genom att
verksamhetsutdvarna 4tgirdar de brister som
uppticks. Regeringen bedémer att malet om en
siker trafik delvis har uppnatts.

En god miljo

Malet ir en god miljs, dir jirnvigstransportsy-
stemets utformning och funktion anpassas till
krav pd god och hilsosam livsmiljé for alla, dir
natur- och kulturmiljé skyddas mot skador. En
god hushdllning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser ska frimjas. Jirnvigstrans-
portsystemets utformning ska bidra till att de
nationella miljokvalitetsmélen nds.

Jarnvigssystemets huvudsakliga miljopaver-
kan utgors av energianvindning, buller frin tra-
fiken och pdverkan pd landskapet samt uttag och
anvindning av material f6r banh3llningen.

Energianvindningen har okat nigot och k-
ningen ligger inom driften av infrastrukturen.
Banverket har under 2007 fortsatt arbetet med
inférande av behovsstyrda vixelvirmeanligg-
ningar, vilket ir ett exempel pd dtgirder med
energibesparande effekter.



Bullerskyddsdtgirder vidtas 1 samband med
nybyggnad och visentlig ombyggnad av jirnvig.
Antalet dtgirdade bostadsligenheter under 2007
var 325 (153). Utdver dessa dtgirder har omfat-
tande bullerskyddsdtgirder vidtagits i stora och
smd investeringsobjekt innan objekten Sppnas
for trafikering. Det giller till exempel dtgirder i
Citytunneln, Citybanan och Adalsbanan. Dess-
utom har Banverket under 2007 4tgirdat fasader
pd 159 bostider och 119 bostiders utomhus-
miljé mot buller. Bullermélet definieras i korthet
som att antalet bullerstérda ska minska med 5
procent fran 1998 till 2010. Bullermalet har upp-
ndtts 2007.

Banverket genomfér riktade dtgirder for att
minska antalet férorenade omriden som riskerar
att skada eller innebira oligenhet f6r minniskors
hilsa eller f6r miljon. Dessa dtgirder prioriteras
sd, att de omrdden som utgér storst risk dtgirdas
forst. Under 2007 har riktade tgirder genom-
forts vid ndgra stdrre impregneringsplatser. Ef-
terbehandling har startat i Krylbo och under-
sokningar och férberedande arbeten har pigitt i
Nissjo, Hissleholm och Katrineholm. Dess-
utom har tv3 tankningsplatser sanerats 1 Lules.
Hittills har cirka 3 000 punktkillor identifierats
som kan ha orsakat férorenade omriden.
Banverket bedémer att det motsvarar cirka 70
procent av det verkliga antalet.

Banverket har genomfort ett antal punktdt-
girder inriktade pd att minska konflikter mellan
trafikanter och jirnvig, genom exempelvis gdng-
och cykelportar och borttagna plankorsningar.
Aven Stgirder for att gynna den biologiska
méngfalden har gjorts, diribland passager for
smavilt samt renovering av trummor fér att un-
derlitta for grod- och krildjur att vandra i land-
skapet.

Regeringen bedomer sammantaget att vid-
tagna dtgirder bidragit till att milet om en god
milj6 har uppntts.

Ett jamstallt transportsystem

Malet ir att Svriga transportpolitiska etappmadl
ska foljas upp ur ett jimstilldhetsperspektiv.

En forutsittning for att jirnvigstransportsy-
stemet ska bli mer jimstillt och anvindbart for
alla dr att fordelningen av makt och inflytande
blir jimnare mellan kénen. Ett sdtt att mita jim-
stilldhet 1 planeringsprocessen fér byggande av
jirnvig ir att redovisa andelen min respektive
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kvinnor som deltar i olika samrdd. Sddana mit-
ningar gors l6pande vid samridsméten med all-
minheten och i arbets-, projekt- och referens-
grupper. Under 2007 har mitningar skett bla.
for projekten Roslagspilen, Milarbanan, Ostlin-
ken, BanaVig 1 Vist/Velanda—Prissebo och
Vistlinken.

Banverket har 1 samarbete med Vigverket,
Stiftelsen Minerva och VUC (Vigsektorns Ut-
bildningscentrum), med bidrag frdn Europeiska
Socialfonden i Sverige, tagit fram en e-utbildning
om jimstilldhet. Utbildningen omfattar jim-
stilldhet sett ur ett historiskt, vetenskapligt och
politiskt perspektiv och utgdr frén en tydlig linje
for integrering av jimstilldhet. Syftet med ut-
bildningen ir att héja den allminna kunskapsni-
vén hos de anstillda.

Stationen utgdr resenirernas inging till jirn-
vigstransportsystemet. Stationer dir kvinnor
kinner sig otrygga utgor ett hinder for ett jim-
stillt transportsystem. Aven min kan kinna sig
otrygga, men oron fér hot och vald 4r betydligt
storre bland kvinnor dn bland min. Tillsammans
med jirnvigssektorns aktorer, arbetar Banverket
med att anpassa stationsmiljéer till alla resenirers
behov, vilket innebir att dven kvinnornas till-
ginglighet till jirnvigstransportsystemet 6kar.

Sammantaget bedémer regeringen att maélet
har uppnétts.

Uppfdljning av investeringar

Under 2007, som ir det fjirde &ret i den natio-
nella banhillningsplanen {ér perioden 2004—
2015, uppgick Banverkets investeringar till 8,9
miljarder kronor att jimféra med 7,8 respektive
7,4 miljarder kronor fér &ren 2006 och 2005
(exkl. Botniabanan). Investeringarna finansieras
med anslag och med lan. Efter fyra r av plan-
perioden ir 32 procent av banhillningsplanen
genomférd. Till detta kommer investeringar i
Botniabanan om ca 10,2 miljarder kronor.

Under 2007 har tretton objekt éppnats for
trafik (se tabell 6.3). Den totala beriknade kost-
naden i plan f6r dessa objekt var 3 221 miljoner
kronor. Vid byggstart var total beriknad kostnad
3 744 miljoner kronor. Det verkliga utfallet blev
3 699 miljoner kronor. Det ir en liten minskning
1 forhéllande till beriknad kostnad vid byggstart,
men en nira 15-procentig férdyring i férhillande
till beriknad kostnad i plan. Samtliga kostnader
ir beriknade 1 samma prisniva. Till stor del har
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avvikelserna sitt ursprung i projektens tidiga pla-
neringsskeden och osikerheter kring att identifi-
era kostnader. Till viss del har nigra projekt

ocksd omformulerats och fitt delvis ny omfatt-
ning, vilket har inneburit férdyringar.

Tabell 6.3 Uppféljning av objekt som dppnats for trafik under 2007

Miljoner kronor

Strék Objekt Berdknad Berdknad Uppfoljd
kostnad i plan kostnad vid kostnad
byg_gstart
Stambanan genom ovre Stax 25, Vannas—Bastutrask 223 228 263
':Z;f/'ggfggzggbzt:;ba Stax 25, Langsele-Vannas 407 360 368
Stax 25, Borlange—Langsele 59 139 131
Norra stambanan Gavle—Ostersund, snabbtdgsanpassning 220 350 395
Bergslagsbhanan Klenshyttan, bangardsanpassning 31 47 47
Ostkusthanan Mehedeby, Alvkarlé och Marma resecentrum inkl 27 28 26
statshidrag
Malarbanan Kolback, bangardsombyggnad 225 345 331
Stockholm C Stockholm, provisorisk kapacitetsatgéard 366 453 488
Véstra stambanan Gnesta pendeltagstation 86 92 98
Véstkusthanan Goteborg C, breddning av midjan 183 163 163
Norge/Vanernbanan Marieholm—Olskroken, triangelspar 366 348 328
Kust till kust-banan Véarnamo-Alvesta, fjarrblockering, 6kad kapacitet och 135 147 131
hastighetsanpassning
Blekinge kustbana Blekinge kustbanan, elektrifiering 893 1044 930
Totalt 3221 31744 3699
Marknadsévervakning foretags lonsamhet visar inte samma positiva ut-

Jirnvigsstyrelsen ska verka for en effektiv jirn-
vigsmarknad med likvirdiga villkor och en sund
konkurrens.

Jarnvigsstyrelsen har redovisat att det finns
116 (140) jirnvigsforetag och 482 (518) infra-
strukturférvaltare. Av dessa foretag ir 72 (96)
bide jirnvigsforetag och infrastrukturfrvaltare.
Den stora mingden féretag beror pd att inneha-
vare av t.ex. industrispdr dven anses vara foretag i
denna statistik.

Den svenska jirnvigsmarknaden, som kan
delas upp i en persontrafikdel och en godstrafik-
del, domineras av nigra f aktorer. Persontra-
fikmarknaden priglas av S] AB:s ensamritt att
trafikera den interregionala persontrafiken. De
ovriga jirnvigstrafikféretagen konkurrerar om
trafikuppdrag genom de upphandlingar som gors
av trafikhuvudminnen och Rikstrafiken. Gods-
trafikmarknaden har &ppnats for konkurrens
men domineras fortfarande av Green Cargo AB.
En svag men langsiktig trend ir att koncentra-
tionen minskar, frimst beroende p& en kombi-
nation av nya aktorer och dkad godsvolym. Sma
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veckling som de stérre foretagens.

Statens jarnvagars avveckling av verksamhet

Affirsverket Statens jirnvigar ska avveckla den
verksamhet (personal, arkiv m.m.) som fére ut-
gingen av 2000 ingick i Statens jirnvigars verk-
samhet och som inte férdes 6ver till:

- aktiebolag vid &rsskiftet 2000/01, eller

- myndigheter eller aktiebolag vid ett senare
tillfille.

Under aret avvecklades ytterligare personal
som formellt finns kvar 1 affirsverket efter bola-
giseringen. Vid ingdngen av 2001 uppgick antalet
till 1211 personer. Vid utgdngen av 2007 var
antalet 24, vilket innebar en minskning med 20
personer under &ret. Det finns medel reserverade
for att med nu kinda forutsittningar ticka
framtida betalningar avseende avveckling av per-
sonal.

Avtalet om bolagisering av Statens jirnvigars
verksamhet innebir att Statens jirnvigar inte ska
belastas med bolagens miljokostnader. Betrif-



fande ansvaret f6r miljoskador som uppstitt fore
bolagiseringen garanterar staten att de bildade
bolagen hills skadesldsa. I regleringsbrevet for
2007 fick Statens jirnvigar regeringens uppdrag
att redovisa hur man hanterar miljdansvars-
frigorna. Av Statens jirnvigars redovisning av
uppdraget  (N2007/2422/SA)  framkom  att
myndigheten tills vidare inte handligger statens
ansvar enligt bolagiseringsavtalets miljoégaranti.
Diremot foretrider Statens jirnvigar staten mot
andra myndigheter eller tredje man i egenskap av
tidigare verksamhetsutovare.

I enlighet med regeringens beslut den 25 ok-
tober 2007 utsdgs en forhandlingsman om miljo-
garantin. Forhandlingsmannen har redovisat sitt
uppdrag 1 en rapport den 30 april 2008. Uppdra-
get var 1 forsta hand att triffa en slutlig 6verens-
kommelse med de bolag som omfattas av miljo-
garantin. En sidan overenskommelse skulle
innebira att bolagen mot en engingsersittning
fortsittningsvis inte har nigon ritt att framstilla
ansprik enligt miljégarantin. Emellertid konsta-
terar férhandlingsmannen att det dr mycket svért
att faststilla en sddan ersittnings storlek. I stillet
foreslds att ansvaret i framtiden hanteras an-
tingen inom bolagen eller av en statlig enhet.
Frigan bereds fér nirvarande inom Regerings-
kansliet.

I 6vrigt fortsitter Statens jirnvigars avveck-
ling av verksamhet.

Férvaltning av leasing- och leaseholdataganden

Statens jirnvigar ska forvalta leasing- och lease-
holdavtal kostnadseffektivc och med en lig
riskexponering. Statens jirnvigar ska inte ingd
nigra nya dtaganden annat dn vad som ir nod-
vindigt for forvaltningen av existerande leasing-
och leaseholditaganden. Verksamheten ska in-
riktas mot en avveckling av dessa dtaganden pd
ett affirsmissigt och effektivt sitt under beak-
tande av gillande reglering pa respektive omride.

Verksamheten bestdr 1 att forvalta de leasing-
och leaseholddtaganden avseende rullande mate-
riel och firjor, som fanns i Statens jirnvigar vid
bolagiseringen 1 bérjan av 2001 och som inte
kunde 6verforas till SJ AB eller Green Cargo AB
eller externt rederi. Atagandena per den 1 januari
2008 avser 36 (43) snabbtdg, 305 (425) person-
vagnar, 10 (23) motorvagnar, 164 (345) ellok, 89
(89) diesellok och 5758 (cirka 6 000) godsvag-
nar samt tva firjor. Sedan den 1 januari 2001 har
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drygt 700 fordon 18sts. Det faktum att det nu
finns ett relativt stort antal fordon i trafik som
inte dr bundna av leasingavtal minskar visentligt
riskerna i Statens jirnvigars verksamhet.

Leasingavtalen forfaller till slutbetalning
under perioden fram t.o.m. 2021. Kostnaderna
for dessa dtaganden ticks genom avtal med SJ
AB och Green Cargo AB samt externt rederi.

Leasingadministrationen av jirnvigsfordonen
gav upphov till ett resultat p& -0,6 (-0,7) miljoner
kronor. Genom riksdagens beslut med anledning
av budgetproposition for 2006 har Statens jirn-
vigar ritt att ta ut en ersittning 1 form av en
offentligrittslig avgift enligt principen om full
kostnadstickning frén de bolag som tillhanda-
halls leasingadministration av jirnvigsfordon.
Statens jirnvigar ska ta ut riskavspeglande
avgifter {6r leasing- och leasholddtaganden.

Trots underskottet avseende leasingadminist-
rationen av jirnvigsfordonen visade verksam-
hetsgrenen ett totalt dverskott om 13,6 (44,2)
miljoner kronor. Overskottet 4r hinforligt till
uthyrningen av firjor.

Forvaltning av jarnvagsfordon som anvands i
statligt upphandlad trafik

Statens jirnvigar ska pd ett affirsmissigt och
effektivt sitt forvalta och hyra ut jirnvigsfordon
till de av Rikstrafiken upphandlade operatérerna.

Den verksamhet som tillhandahller jirn-
vigsfordon fér den av staten upphandlade trafi-
ken ska 6ver en konjunkturcykel visa en rintabi-
litet pd sysselsatt kapital som motsvarar rintan
pa femdriga statsobligationer plus en procenten-
het.

Som en del i dtgirdspaketet i samband med
kapitaltillskottet till S AB évertog Statens jirn-
vigar i januari 2004 en fordonsflotta om 121 for-
don. Denna flotta anvinds i den av Rikstrafiken
upphandlade trafiken och myndigheten garante-
rar hyran t.o.m. 2010, med undantag for de vag-
nar som genomgdr upprustning for vilka den ga-
ranterade hyrestiden ir forlingd till juni 2013.
Tidigare &r har det sdlts 15 fordon och under
2007 har ytterligare 5 fordon sdlts. Det 3terstar
dirmed 101 fordon, varav 16 lok, 9 motorvagns-
set och 76 personvagnar. Avkastningen, pi i for-
donen bundet kapital, éverstiger de ekonomiska
mil som ir uppsatta f6r verksamheten.

Det upprustningsprogram som pigir under
perioden 2006-2008 innebidr att avkastningen
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kommer att minska de nirmaste iren fér att
nirma sig avkastningskravet. Programmet
genomfors efter ett bemyndigade frin riksdagen
1 budgetpropositionen fér 2006 och har en inve-
steringsram om totalt 110 miljoner kronor.
Under 2007 har Statens jirnvigar investerat 80,6
miljoner kronor i sina fordon.

Statens jarnvagars ekonomiska resultat

Statens jirnvigars uppvisar ett positivt rorelsere-
sultat pd 45,0 (41,1) miljoner kronor och ett po-
sitivt resultat efter finansiella poster pd 30,7
(58,1) miljoner kronor.

Resultatet 2007 uppdelat pad verksamhetsgre-
nar framgar nedan.

Tabell 6.4 Statens jarnvagars resultat efter finansnetto

och nitt rekordnivier under 2007. Den okade
konkurrensen innebir att flera tdgoperatorer dr
verksamma pd jirnvigsmarknaden. Trots inve-
steringarna har kapacitetsbrist uppstdtt frimst i
storstiderna. Detta har bidragit till att stérning-
arna i trafiken 6kat och punktligheten férsim-
rats. Den sirskilda satsningen pd jarnvigstrafiken
1 Milardalen som Banverket initierat i samarbete
med SJ AB och SL har gett goda resultat. Lik-
nande kraftsamlingar har nu uppstartats i
Géteborgs- och Oresundsregionerna.
Trafiksikerheten ir 1 huvudsak god, men fort-
satta insatser behévs for att minska sjilvmorden
och minska plankorsningsolyckorna. Atgirder
for att forhindra obehoriga att ta sig in pd
spiromriden behover ocks3 fortsatt prioriteras.

6.3 Budgetforslag
Tusental kronor
2007 2006 .. .
6.3.1 1:3 Banverket: Administration
VG Avveckling av verksamhet 14700 -2 400
VG Forvaltning av leasing- och 13 600 44 200 Tabell 6.5 Anslagsutveckling
leaseholdataganden Tusental kronor
. ) e Anslags-
VG Férvaltning av jarnvagsfordon 2 400 16 300 2007 Utfall 654 878 sparande 39 186
Resultat efter fi tt 30700 58100 Utgifts-
ARSI 2008 Anslag 670813 ' prognos 657 793
. . . 2009 Forslag 684 736
Regeringen beddmer att uppgiften att avveckla - ;
N 2010 Berdknat 708 112
gamla dtaganden sker ordnat och detsamma
2011 Beraknat 730985 3

giller férvaltningen av leasing- och leasehold3ta-
ganden. Fordonsplaner har upprittats for de
fordon som Statens jirnvigar 6vertog den 15 ja-
nuari 2004 och en systematiserad férvaltning in-
klusive underhdllsplan finns fér dessa fordon.
Sammantaget anser regeringen att Statens jirn-

vigar har uppfyllt malen {6r verksamheten under
2007.

6.2.3 Analys och slutsatser

Takten i jirnvigsinvesteringarna ir hog. Fordy-
ringar 1 férhdllande till plan har uppstitt i flera
projekt, bla. till f6]jd av att marknadspriserna foér
byggarbeten och material 6kat. Svirigheter att
korrekt uppskatta kostnaden for ett projekt kan
fa effekter for infrastrukturplaneringen och
styrningen pd bdde ldng och kort sikt. Det pagir
forbittringsarbete med avseende pd styrning av
storre investeringsprojekt inom bide Nirings-
departementet och Banverket.

Transportarbetet for sivil persontransporter
som godstransporter pd jirnvig har dterigen dkat
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Unklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition
(bet.2007/08:FiU21) och forslag till tilldggshudget i samband med denna propo-
sition.

Motsvarar 689 636 tkr i 2009 rs prisniva.

% Motsvarar 695 658 tkr i 2009 rs prisniva.

Anslaget anvinds fér Banverkets férvaltnings-
kostnader. Frin anslaget finansieras kostnader
for ledning, ekonomiadministration, personal-
administration, planering och uppféljning av
verksamheten, 6vrigt verksamhetsstéd, intern
utveckling till den del dessa aktiviteter inte ir di-
rekt hinférliga tll kirnverksamhetens produkter
och tjinster. Vidare finansieras transportpoli-
tiska utredningar och bolagstérvaltning frin an-
slaget.

Regeringens dévervaganden

Regeringen bedémer att 684 736 000 kronor an-
visas under anslaget 1:3 Banverket: Administra-
tion foér 2009. For 2010 och 2011 beriknas
anslaget till 708 112000 kronor respektive
730 985 000 kronor.



Tabell 6.6 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, for

1:3 Banverket: Administration
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 670 813 670 813 670 813
Féréndring till foljd av:

Pris- och loneomrakning 2 13923 32268 48 695

Beslut 5031 11477

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 684 736 708 112 730985

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2008 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomrékning.

6.3.2 1:4 Banverket: Banhallning och

sektorsuppgifter
Tabell 6.7 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 16 019 072 sparande 408 813
Utgifts-
2008 Anslag 27027172 ' prognos 26 967 505
2009 Forslag 14188 249
2010 Beraknat 14909 154 *
2011 Beréaknat 13788332 °

Unklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition
(bet.2007/08:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna propo-
sition.

Motsvarar 14 612 993 tkr i 2009 ars prisniva.

® Motsvarar 13 235 790 tkr i 2009 &rs prisniva.

Anslaget finansierar

— myndighetsutdvning frimst faststillelse av
tigplan och jirnvigsplan,

—  bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan
staten och Inlandsbanan AB,

— Banverkets kostnader for trafikavgifter en-
ligt avtalet om Oresundsférbindelsen,

—  bidrag till anliggningar i anslutning tll det
kapillira bannitet i enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

— vissa sektorsuppgifter 1
Banverkets instruktion,

—  investeringar i statliga jirnvigar,

—  drift och underhill av statliga jirnvigar samt
trafikledning,

—  rintor och Aterbetalning av l&n f6r jirnvigs-
indamil upptagna 1 Riksgildskontoret,

— bolagiseringseffekter (myndighetskapital),

enlighet med
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—  kostnader for ett eventuellt infriande av be-
talningsutfistelser avseende villkorade aktie-
igartillskott till Svedab,

—  kostnader for ett eventuellt infriande av ka-
pitaltickningsgarantin till Arlandabanan In-
frastructure AB.

Nir det giller samhillets krisberedskap ingir
Banverket i samverkansomride Transporter.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Banverket fir enligt jirnvigslagen (2004:519) ta
ut avgifter av operatorerna for trafik pa statens
sparanliggningar. Fér 2009 beriknas intikterna
av banavgifterna uppga till 540 miljoner kronor.
Regeringen har gett Banverket i uppdrag att i
samverkan med berorda aktérer 1 jirnvigssek-
torn vidareutveckla verktyg och metoder for till-
delning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet som
medfor att infrastrukturen nyttjas pd ett sam-
hillsekonomiskt optimalt sitt. Banverket bedri-
ver dessutom extern uppdragsverksamhet som
genererar intikter.

Banavgifterna och resultatet frin uppdrags-
verksamheten anvinds for att finansiera banh3ll-
ning och trafikantinformation. Resultatet fér
uppdragsverksamheten 2007 var 92 miljoner
kronor och fér 2008 beriknas det ocksd till 92
miljoner kronor. Fér 2009 beriknas det minska
till 81 miljoner kronor till {6ljd av att resultatet
frdn Banverket Projektering inte lingre finns
med i Banverkets redovisning pd grund av fére-
slagen bolagisering.

Av tabell 6.8 framgir vilka uppdrags- och
avgiftsintikter som Banverket beriknar for
2008-2010.

Tabell 6.8 Uppdrags- och avgiftsintakter m.m.

Miljoner kronor (I6pande priser)

Utfall Prognos Budget Berdknat
2007 2008 2009 2010
Uppdragsverksamhet
Intdkter 2676 2538 2 543 2575
Kostnader 2 584 2 446 2 462 2 500
Resultat 92 92 81 75
Offentligrattsliga
avgifter
Banavgifter 529 520 540 550
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Investeringsplan

Banverkets investeringar omfattar de investe-
ringar som faststillts av den tidigare regeringen 1
nationell banhdllningsplan samt den nirtidssats-
ning som foreslds 1 denna proposition. Invester-
ingarna finansieras med anslag och 1 vissa fall
med lin 1 Riksgildskontoret. Dirutéver gor
Banverket investeringar 1 el- och teleanligg-
ningar som finansieras med l&n. Banverket be-
riknar att under 2009 genomféra nedanstiende
investeringar for cirka 11317 miljoner kronor

(tabell 6.9).

Tabell 6.9 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Berdknat
2007 2008 2009 2010
Investeringar i jarnvagar enligt nationell plan 7406 7583 8001 8054
Tidigarelagda jarnvéagsinvesteringar 1235 1554 2 544 2814
El- och teleinvesteringar 617 961 172 840
Summa investeringar 9258 10 098 11317 11708
Finansiering
Anslag 7110 7583 8001 8054
Lan 1763 2515 3316 3654
Bidrag 385
Summa finansiering 9258 10 098 11317 11708

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Banverket ingdr i sin verksamhet [3ngsiktiga avtal
som innebir ekonomiska forpliktelser for flera ar
framdt i tiden. Detta giller bdde avtal om inve-
steringar och avtal rérande drift och underhall.
Banverket limnar ocksd bidrag for olika dnda-
mél. Fér att kunna planera sin verksamhet maste
bidragstagaren normalt veta i forvig att bidraget
kommer att betalas ut. Regeringen bér dirfor
ges ett bemyndigande att ingd ekonomiska fér-
pliktelser. Bemyndigandet bér avse all upphand-
lad verksamhet och alla bidrag dir fleririga avtal
sluts och som inte faller under 13§ lagen
(1996:1059) om statsbudgeten, detta oavsett om
avtalen avser Banverkets interna resultatenheter
eller externa leverantérer. For dessa dndamil
foresldr regeringen en bemyndiganderam om
40 000 miljoner kronor. Berikningarna omfattar
framtida rintekostnader pd upptagna lan.
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Botniabanan AB har fitt ritt att ta upp lan i
Riksgildskontoret for att finansiera utbygg-
naden av Botniabanan. Nir banan ir firdigstilld
ska Botniabanan AB hyra ut den till Banverket.
Hyreskostnaden kommer att belasta Banverkets
anslag. Hyreskostnaden ska motsvara rintekost-
naden pd hela den dterstdende skulden och det
aktuella &rets amortering pd l&nen. Regeringen
foresldr dirfér ett bemyndigande fér Botnia-
banan p4 25 000 miljoner kronor.

Berikningarna av bemyndigandets storlek
omlfattar fr.o.m. 2007 framtida rintekostnader pd
upptagna 1an. I tabell 6.10 redovisas bemyndi-
gandet. Vid berikningen av bemyndiganderamen
har en kalkylrinta pd 4,5 procent anvints 1 de fall
lnen inte ir bundna. I berikningarna har hinsyn
dven tagits till den amortering av l&neskulden
som gors 2008 1 enlighet med férslag pd tilliggs-
budget i denna proposition, vilken péverkar
bemyndiganderamen {6r 2009 och framat.
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Tabell 6.10 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, inklusive rantekostnader

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berédknat Beraknat

2007 2008 2009 2010 2011-
Ingaende ataganden 56 105 000 54 075 000 34 674 000 - -
Nya &taganden 5157 000 6 307 000 7 352 000 - -
Infriade dtaganden -7 187000 -25708 000 -3328 000 -3959 000 -34 738 000
Utestdende dtaganden 54 075000 34 674 000 38 698 000 - -
Erhallet/foreslaget bemyndigande 70 000 000 74 000 000 40 000 000 - -
Botniabanan 25000 000

Anmérkning: Beloppen &r avrundade och dverensstammer darfér inte alltid med summan.

Lan

Riksdagen har begirt en redovisning av i vilken
utstrickning statsbudgeten ir intecknad fér att
betala framtida rintor och dterbetalning av lin
m.m. Nir det giller omsittningstillgdngar och
anliggningstillgdngar ska dessa enligt lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
1an eller krediter 1 Riksgildskontoret, dessa redo-
visas samlat 1 Forslag till statsbudget, finansplan
m.m. Inom Banverket finns sirskilda 1dn upp-
tagna for att finansiera Banverkets investeringar 1
vissa jirnvigsprojekt 2002-2004 (den s.k. nir-
tidssatsningen enligt prop. 2001/02:20), eldrifts-
och teleanliggningar, telenitsutrustning samt fér
statens andel av vissa investeringar i Stock-
holmsomridet i enlighet med avtal frdn 1983
mellan Statens jirnvigar, Stockholms lins lands-
ting och staten.

Dirutéver ingdr de prioriterade jirnvigspro-
jekt som riksdagen beslutade om 1 tilliggsbudget
1 samband med 2004 irs ekonomiska virpropo-
sition (prop. 2003/04:100 avsnitt 7.1.18, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274). Lineramen
2009 for dessa dndamdl foreslds sammanlagt
uppga till 3 600 miljoner kronor. Av den totala

ldneramen avser cirka 2 500 miljoner kronor de
prioriterade  jirnvigsprojekten ~ Hallsberg—
Degerén, Mjslby-Motala, Trollhittan—
Goteborg samt jirnvigsprojekt 1 Stockholms-
omréddet. De olika linedelarna avseende de pri-
oriterade projekten ska 3terbetalas i1 jimn takt
under 25 ir med start vid tidpunkten nir re-
spektive banprojekt firdigstills. Banverkets to-
tala uppldning hos Riksgildskontoret vid ut-
gingen av 2007 var 11425 miljoner kronor
exklusive anliggningstillgingar.

For byggandet av Botniabanan féreslar reger-
ingen en lineram om 17 600 miljoner kronor fér
budgetiret 2009 till Botniabanan AB i enlighet
med det beriknade ackumulerade kreditbehovet
vid slutet av 2009.

Botniabanan AB kommer att terkomma till
regeringen med en ny bedémning av huvudtids-
plan, slutkostnadsprognos och finansieringsbe-
hov s& snart miljovillkor och i lagakraftvunna
jirnvigsplaner finns for hela Botniabanan.

Av tabell 6.11 framgir Banverkets beriknade
nettoupplining samt nettouppldningen for jirn-
vigsprojekt som hanteras utanfér Banverket for
perioden 2008-2016.
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Tabell 6.11 Berdknad nettoupplaning for Banverket och vissa jarnvédgsprojekt 2008 — 2016

Miljoner kronor

Objekt Skuld 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Skuld
2007-12-31 2016-12-13
Eldriftsanlaggningar 7022 -5922 648 693 411 215 618 437 330 319 4771
Vissa investeringar i 1777 -1777 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stockholmsomradet
Nartidssatsningar 32 -32 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prioriterade jarnvagsprojekt 3429 -2629 | 2544 | 2814 2403 1417 1092 1832 101 -332 12 672
Teleanlédggningar 1065 -1 065 71 62 54 94 82 62 -53 -47 326
Finansiering via statskapital® -1 900 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1 900
Summa nettoupplaning for 11425 -11425 | 3263 | 3569 2868 1726 1792 2331 3718 -60 15 868
ovriga krediter hos RGK
Villkorsl&n Arlandabanan 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1000
Matarledningar 179 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 80
Totalt 12604 -11436 | 3252 | 3558 2857 1715 1781 2321 367 -1 16 948
Botniabanan 13100 2750 | 1750 | 1000  -465  -465  -465  -465  -465  -465 15810

"Tillforda anslagsmedel for finansiering av bl.a. eldrifts- och teleanldggningar (statskapital) samt leverantorskrediter (rérelsekapital) i investeringsprojekt.

I tabell 6.12 nedan redovisas Banverkets acku-
mulerade skuld samt skulden fér jirnvigsprojekt
som hanteras utanfér Banverket f6r perioden
2007-2016. Skulden ir en konsekvens av netto-

uppléningen ovan.

Tabell 6.12 Beriiknad laneskuld for Banverket och vissa jarnvigsprojekt 2007 — 2016
Miljoner kronor

Objekt Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Eldriftsanlaggningar 7022 1100 1748 2 441 2 852 3067 3685 4122 4 452 4771
Vissa investeringar i 1777 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stockholmsomradet
Nértidssatsningar 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prioriterade jarnvagsprojekt 3429 800 3344 6 158 8 561 9978 11070 12902 13003 12671
Teleanlédggningar 1 065 0 71 134 187 281 363 425 372 326
Finansiering via statskapital' -1 900 -1900 -1900 -1 900 -1 900 -1900 -1 900 -1 900 -1900  -1900
Summa Banverkets lan hos 11 425 0 3263 6833 9700 11426 13218 15549 15928 15868
RGK
Villkorslan Arlandabanan 1 000 1 000 1000 1 000 1 000 1 000 1 000 1000 1 000 1 000
Matarledningar 179 168 157 146 135 124 113 102 91 80
Totalt 12 604 1168 4420 1979 10 835 12550 14 331 16 652 17019 16948
Botniabanan 13100 15 850 17 600 18 600 18135 17 670 17 205 16 740 16275 15810

'Tillforda anslagsmedel for finansiering av bl.a. eldrifts- och teleanldggningar (statkapital) samt leverantorskrediter (rorelsekapital) i investeringsprojekt.
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De lan som Banverket har tagit upp 1 Riksgilds-
kontoret ska &terbetalas genom att Banverkets
anslag belastas med kostnader foér rintor och
3terbetalning av 1dn. I tabell 6.13 redovisas det
arliga anslagsbehovet 2007-2016 fér rintor och
iterbetalning av dessa l&n. Enligt avtalet om byg-
gande av Botniabanan (prop. 1997/98:62, bet.
1997/98:TU10,  rskr.  1997/98:266)  ska
Banverket betala hyra f6r anliggningen nir den
fardigstillts och 6ppnats for trafik. Anslagsbe-
hovet fér denna hyra, som bl.a. inkluderar Bot-
niabanan AB:s kostnader for rinta och av-
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skrivningar, framgir av nedanstiende tabell
(tabell 6.13). Riksgildskontoret faststiller en
riskavgift for de statliga garantier som utstillts
for byggandet av Oresundsbron. Delbetalningar
av riskavgiften sker arsvis med hilften vardera
frn anslagen 1:2 Vighdllning och statsbidrag
respektive 1:4  Banverket: Banbdllning och
sektorsuppgifter. Riksgildskontoret har aviserat
att ytterligare inbetalningar f6r nirvarande inte
ir aktuella.

Tabell 6.13 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av lan for jarnvigar m.m. 2007 - 2016

Miljoner kronor

2007 2008

2009

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Lan i RGK

Réntor 542 528 298 584 368 471 550 643 704 711
Amorteringar 3737 13 887 0 32 130 150 436 464 4717 482
Summa rantor och amorteringar RGK 4219 14 415 298 616 498 621 986 1107 1181 1193
Rénta Arlandabanan Villkorslan 39 40 42 42 42 42 42 42 42 42
Hyra Botniabanan 0 0 0 320 1258 1238 1218 1198 1178 1158
Hyra forbindelser 74 50 60 70 70 70 70 70 70 70
Totalt rantor och amorteringar 4392 14 505 400 1048 1868 1971 2316 2417 247 2463
Riskavgift Oresundskonsortiet 87 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total anslagshelastning 4479 14505 400 1048 1868 1971 2316 2417 24 2463

Regeringens dvervaganden

Overviiganden 2009

Riksdagen har beslutat om ekonomiska plane-
ringsramar for jirnvigar for perioden 2004-2015
(prop. 2001/2002:20, bet. 2001/02:TU2, rskr.
2001/02:126 och prop. 2003/2004:95, bet.
2003/04:TU10, rskr. 2003/04:266). Ramen for
investeringar 1 jirnvig dr 107,7 miljarder kronor.
Ramen fér drift och underhll av jirnvig ir 38
miljarder kronor. Den tidigare regeringen har
faststillt den nationella banhillningsplanen fér
perioden 2004-2015 samt beslutat om ekono-
miska ramar f6r de regionala linstransportpla-
nerna.

I denna budgetproposition féreslds en nirtids-
satsning som innebir att utgingsliget for de nya
planerna forbittras genom att tempot 1 genom-
férandet av nuvarande planer dkar. Med nirtids-
satsningen sikerstills att angeligna projekt kan
genomféras 1 ett snabbare, mer rationellt tempo
och att prioriterade projekt med god sambhills-
ekonomisk lénsamhet kan tidigareliggas i hela
landet. Mot bakgrund av ovanstiende tillférs an-

slag 1:4 Banverket: Banhdillning och sektorsupp-
gifter 1140000000  kronor 2009  och
1 620 000 000 kronor 2010.

For 2011 beriknar regeringen att anslagen
inom  infrastrukturomridet  ©kas  med
3850000000 kronor i forhdllande till berik-
ningarna i 2008 &rs ekonomiska virproposition.
Den exakta férdelningen mellan anslagen kom-
mer att avgoras efter att dtgirdsplaneringen for
perioden 2010-2021 ir slutférd vid arsskiftet
2009/2010. T avvaktan pd detta har hela tillskot-
tet pd 3850000000 kronor 2011 tillfilligtvis
lagts pad anslaget 1:2 Vighdllning och statsbidrag.

Den amortering av  lineskulden  pd
13390 000 000 kronor som genomférs 2008 1
enlighet med férslag pd tlliggsbudget i denna
proposition, innebir att anslagsbehovet for rin-
tor och dterbetalning av 1dn for jirnvigar 2009
blir 1 423 000 000 kronor ligre in vad som tidi-
gare beriknats. For 2010 och 2011 beriknas be-
hovet bli 1286000000 kronor respektive
1043000000 kronor ligre. Mot bakgrund av
ovanstiende minskas anslag 1:4 Banverket: Ban-
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hillning och sektorsansvar med 1423 000 000
kronor f6r 2009.

I samband med att verksamheten vid
Banverket Projektering 6verfors till aktiebo-
lagsform med staten som igare s& uppstdr vissa
omstillningskostnader, frimst nir det giller
uppbyggnad av IT-system, varumirken samt
personalkostnader. De kostnader som belastar
myndigheten prognostiseras till 70 000 000 kro-
nor. Banverkets anslag tillférs medel mot-
svarande  detta belopp engingsvis. Nir
affirsenheten Banverket Projektering dvergar till
aktiebolagsform med staten som igare kan inte
lingre Banverket anvinda resultatet frin denna 1
verksamheten. Banverket kompenseras delvis f6r
detta med 18 000 000 kronor fr.o.m. 2009. Som
en fo6ljd av ovanstdende tillférs anslaget 1:4
Banverket:  Banhdllning och  sektorsuppgifter
88 000 000 kronor.

Bolagiseringen av Banverket Projektering
innebir att verksamhetens tillgdngar och skulder
fors 6ver frin Banverket till det av staten heligda
bolaget. Som en konsekvens av dessa interna
transaktioner inom staten uppstar ett underskott
1 Banverkets myndighetskapital som behéver
tickas. Underskottet beriknas tll 110 000 000
kronor. Mot denna bakgrund tillférs anslag 1:4
Banverket:  Banhdillning och  sektorsuppgifter
110 000 000 kronor engingsvis.

Byggandet av Oresundsbron finansierades
med statligt garanterade lin. Garantier som
staten stiller ut ska prissittas utifrin statens eko-
nomiska risk och 6vriga kostnader f6r dtagandet.
Riskavgiften delbetalas med &rsvisa inbetalningar
till Riksgildskontoret vilka finansieras med
hilften vardera frin anslagen 1:2 Vighdllning och
statsbidrag respektive 1:4 Banverket: Banbdllning
och sektorsuppgifter. Riksgildskontoret har under
2008, efter en férdjupad analys av risknivin 1
projektet, konstaterat att ytterligare inbetal-
ningar inte ir pikallade under de nirmaste ren.
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Detta innefattar dven aviserade inbetalningar for
2008. Riksgildskontoret anser att riskavgiften
bor vara fortsatt preliminir f6r dren t.o.m. 2012
och forst direfter faststillas slutligt.

Regeringen delar Riksgildskontoret bedém-
ning avseende riskavgiften. En dterbetalning till
statsbudgeten ska ske frin Riksgildskontoret
garantireserv. av  mellanskillnaden  mellan
nuvirdet av hittills utbetalade garantiavgifter och
det preliminirt faststillda reserveringsbehovet.

Upprustningen av Adalsbanan pagdr och har
en nira koppling till firdigstillandet av Botnia-
banan. Projektet har drabbats av kostnads-
férdyringar och riskerar att férsenas. Regeringen
anser att det dr av stor vikt att Adalsbanan
firdigstills 1 nira anslutning till att Botniabanan
blir firdig. For att sikerstilla detta anser dirfor
regeringen att medel motsvarande Vigverkets
riskavgift fér Oresundsbrokonsortiet ~fr.o.m.
2009 tas frin anslag 1:2 Vighdllning och
statsbidrag och fors tll anslag 1:4 Banverket:
Banhdillning och sektorsuppgifer tills Adalsbanan
ir fullt finansierad. Banverket disponerar ocksd
for samma dndamal del av banhillningsanslaget
som tidigare anslagits for riskavgift for
Oresundsbrokonsortiet ~ fr.o.m. 2009 tills
Adalsbanan ir fullt finansierad.

Forslag och berikningar 2009-2011

Mot bakgrund av de éverviganden som redovi-
sats ovan foreslar regeringen att 14 188 249 000
kronor anvisas under anslaget 1:4 Banverket:
Banhdllning och sektoruppgifter tor 2009. For
2010 och 2011 beriknas anslaget il
14 909 154 000 kronor respektive 13 788 332 000
kronor. Fér 2009 och 2010 gér regeringen
foljande preliminira berikning av anslagets
fordelning pd anslagsposter och delposter, se
tabell 6.14. Det ankommer dock pi regeringen
att slutligt besluta om medlens fordelning pd
poster.
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Tabell 6.14 Férdelning av anslaget pa anslagsposter

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Beraknat Berdknat

2007 2008 2008 2009 2010
Myndighetsutévning 7 7 7 2 2
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbro Konsortiet 382 392 392 402 411
Sektorsuppgifter 161 189 189 196 200
Investeringar i nationell plan 6 967 7324 7263 6981 6 554
Investeringar i nationell plan - nartidssatsning - - - 1020 1500
Drift, underhall och trafikledning 4025 4610 4612 5067 5074
Drift, underhall och trafikledning - nértidssatsning - - - 120 120
Réntor och terbetalning av |an 4392 14505 14 505 400 1048
Riskavgift for Oresundsbro Konsortiet! 85 0 0 0 0
Summa 16 019 27027 26 968 14188 14909

"Disponeras av RGK

Anslaget 1:4 Banverket: Banbdllning och sek-
torsuppgifter f6r perioden 2009-2011 har berik-
nats enligt nedanstdende tabell (6.15).

Tabell 6.15 Hirledning av anslagsnivan 2009-2011, for

1:4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 13670557 13670557 13 670 557
Féréndring till fdljd av:

Pris- och I6neomrék-

ning’ 519 481 807070 1111858

Beslut 5062 438517  -986 947

Overféring till/fran andra

anslag -6 851 -6 990 -7 137

Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 14188249 14909154 13788332

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och dverensstammer darfér inte alltid med
summan.

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.

Z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2008 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

6.3.3 Bolagsférvaltningen
Arlandabanan Infrastructure AB

Arlandabanan, jirnvigen mellan Stockholm och
Arlanda, invigdes 1 november 1999. Genomfs-
randet av projektet foregicks av ett antal utred-
ningar dir bla. foérutsittningarna att fi privata
intressenter att satsa kapital belystes. For att
forbittra dessa forutsittningar valdes en modell
dir jirnvigsprojektet delades upp 1 tvd delar.

Staten skulle finansiera utbyggnaden mellan
Stockholm och Rosersberg, medan strickan
Rosersberg—Arlanda samt sparutbyggnaden norr
om Arlanda tll Stambanan vid Odensala
genomférdes 1 form av ett samfinansieringspro-
jekt mellan staten och privata intressenter. I
samfinansieringsprojektet ingick dven byggandet
av stationer pd Arlanda och Stockholms central.

Bolaget A-Banan Projekt AB bildades av sta-
ten for att skdta upphandlingen av Arlandabanan
och f6r att hantera statens rittigheter och skyl-
digheter 1 samfinansieringsprojektet. Bolaget
bytte 2008 namn till Arlandabanan Infra-
structure AB.

Bolaget ska 6vervaka driften av Arlandabanan
och den del av anliggningen som byggts for in-
tercitytrafik samt f6lja dterbetalningen av det
statliga villkorslinet. Arlandabanan har anlagts
av ett konsortium bestiende av Alstom, John
Mowlem Construction och NCC. Konsortiet
bildade ett sirskilt bolag, A-Train AB, fér att
genomféra och driva anliggningen.

Efter firdigstillandet 6verlimnades anligg-
ningen till Arlandabanan Infrastructure AB som
i sin tur hyr ut den till A-Train AB. A-Train AB
har som ersittning fitt ensamritt att fram till
2040 bedriva flygpendeltrafik mellan Stockholms
central och Arlanda flygplats. A-Train AB bedri-
ver trafiken under namnet Arlanda Express. Den
australiensiska banken Macquarie Bank Limited
forvirvade A-Train AB vid drsskiftet 2003/2004.

Sedan 2008 ansvarar Regeringskansliet (INi-
ringsdepartementet) for férvaltningen av Arlan-
dabanan Infrastructure AB.
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Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB
(Svedab)

Uppgiften fér Svensk-Danska Broférbindelsen
SVEDAB AB (Svedab) ir att direkt eller via
Oresundsbro Konsortiet dga och forvalta den
svenska 50-procentiga dgarandelen i Oresunds-
bron och de svenska landanslutningarna ull
bron. Sverige bildade Svedab 1991 och pd mot-
svarande sitt bildade Danmark samma ar A/S
Oresund. Bolagen sattes upp fér att bygga och
driva den fasta férbindelsen mellan Malmé och
Képenhamn. Svedab och A/S Oresund bildade
direfter det samigda Oresundsbro Konsortiet.
Konsortiet byggde och finansierade den 16 km
linga kust-till-kustférbindelsen — 1 dagligt tal
kallad Oresundsbron. Broférbindelsen omfattar
bide vig- och jirnvigstrafik mellan de tvd lin-
derna.

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndi-
gande till Svedab att ta upp lan hos Riksgilden
for planering, projektering och byggande av de
svenska landanslutningarna upp till ett belopp av
2 600 000 000 kronor i 1997 ars prisniva, exklu-
sive kapitaltjinstkostnader och mervirdesskatt
(prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TU6, rskr.
1997/98:32). Enligt aktuella prognoser frin
Svedab kommer kreditbehovet senast 2011 att
dverskrida nivin fér nuvarande bemyndigande
varfér regeringen 1 budgetpropositionen fér
2010 avser dterkomma till riksdagen med ett f6r-
slag om utdkad laneram. Svedab ska dessforin-
nan inkomma med en férnyad prognos 6ver
kreditbehovet under de kommande &ren.

Sedan 2008 ansvarar Regeringskansliet (INi-
ringsdepartementet) for férvaltningen av bola-
get.
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Botniabanan AB

Staten, kommunerna Kramfors, Ornskoldsvik,
Nordmaling och Umed, Landstinget 1 Vis-
ternorrland samt Visterbottens lins landsting
sl6t 1997 ett avtal om byggande av Botniabanan.
Projektet omfattar en cirka 19 mil ny, enkelspi-
rig jirnvig frdn Nyland, nordvist om Kramfors,
via Ornskoldsvik till Umes. Botniabanan AB
bildades den 1 juli 1998 och igs till 91 procent av
staten, medan  kommunerna  Kramfors,
Ornskoéldsvik, Nordmaling och Umes 4ger 2,25
procent vardera.

Sedan 2007 ansvarar Regeringskansliet (Ni-
ringsdepartementet) for férvaltningen av bola-
get.

6.3.4 Statens jarnvagar

Statens jirnvigar ska avveckla viss verksamhet
(personal, arkiv, m.m.), férvalta leasing- och
leaseholddtaganden och férvalta fordon som an-
vinds 1 statligt upphandlad trafik. Verksamhets-
grenarna Avveckling av verksamhet respektive
Forvaltning av leasing- och leaseholddtaganden
har inget avkastningskrav medan verksamhets-
grenen Forvaltning av jirnvigsfordon 6ver en
konjunkturcykel ska ge en rintabilitet pa syssel-
satt kapital> som motsvarar rintan pi femiriga
statsobligationer plus en procentenhet. Statens
jirnvigar ger 1 sin verksamhetsplan fér dren
2009-2011 féljande prognos fér resultaten per
verksamhetsgren. Prognosen utgdr frén antagan-
den om externa rintor pd 4,0 procent under pe-
rioden.

3 Rintabilitet pa sysselsatt kapital: Resultat efter finansiella poster plus
finansiella kostnader i procent av genomsnittligt sysselsatt kapital. I Sta-
tens jirnvigar anvinds det i fordonen bundna kapitalet som sysselsatt

kapital.



Tabell 6.16 Resultatutveckling

Tusental kronor

Prognos  Prognos  Prognos  Prognos
2008 2009 2010 2011

VG Avveckling av verksam- 23300 33400 42200 43800
het
VG Férvaltning av lea- 4800 3500 3200 3000
sing- och leaseholdata-
ganden
VG Forvaltning av jarn- 17400 12100 14900 13500

vagsfordon

Tabell 6.17 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat

(intakt -kost-

nad)

Utfall 2007 283431 234 505 48 926
(varav tjénsteexport) 6592

Prognos 2008 126 600 71500 55100
(varav tjansteexport) 6500

Budget 2009 120 000 72 700 47 300

(varav tjansteexport)

Intakter som far disponeras = Alla intdkter exklusive offentligrattsliga avgifter,
upplosning av reserver, jamférelsestorande poster och finansiella intakter.
Kostnader = alla kostnader exklusive jamforelsestorande poster och finanskost-
nader

Tabell 6.18 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentligrattslig Intakter till Intakter Kostnader Resultat
verksamhet inkomsttitel som far (intakt -

disponeras kostnad)
Utfall 2007 4 266 4229 37
Prognos 2008 4000 4000 0
Budget 2009 4000 4000 0

Regeringens déverviganden

Regeringen anser att nuvarande avkastningskrav
for verksamhetsgrenen Férvaltning av jirnvigs-
fordon dr motiverad och att rintabilitet pd sys-
selsatt kapital 6ver en konjunkturcykel bér mot-
svara rintan pa femdriga statsobligationer plus en
procentenhet. Fér dvriga verksamheter bor det
inte heller fortsittningsvis finnas nigot avkast-
ningskrav utan de ska bira sina egna kostnader.

Med avgiftsintikterna som Statens jirnvigar
far disponera frdn verksamhetsgrenarna Forvalt-
ning av leasing- och leaseholddtaganden och
Forvaltning av jirnvigsfordon goér regeringen
bedémningen att det dr mojligt att balansera re-
sultatet mellan rikenskapsiren och bedriva en
verksamhet av god kvalitet.
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Regeringen foresldr att Statens jirnvigars
verksamhet tills vidare fortsitter enligt nuva-
rande finansieringsmodell och avkastningskrav.
Statens jirnvigars verksamhet ingdr i den &ver-
syn av myndigheter och verksamheter inom
transportomradet (dir. 2008:90) som regeringen
fattade beslut om den 26 juni 2008.

Finansiella befogenheter m.m.

Statens jirnvigar forvaltar leasing- och lease-
holditaganden avseende finansiell och opera-
tionell leasing till betydande belopp. Genom att
Statens jirnvigar ir en del av staten ansvarar
staten for dessa dtaganden. For att fullfélja &ta-
gandena tecknar Statens jirnvigar efter tidigare
bemyndiganden frin riksdagen underuthyr-
ningsavtal och placerar medel enligt antagen
finanspolicy. For att finansiera dessa dtaganden
och affirsverkets andra itaganden hade Statens
jirnvigar vid &rsskiftet ldngfristiga skulder pd
ungefir 9 000 miljoner kronor och kortfristiga
skulder pd ungefir 240 miljoner kronor.

Regeringens overvaganden

Regeringen foresldr att Statens jarnvigar bemyn-
digas att iklida sig lingfristiga skulder, inbegripet
Statens jirnvigars finansiella leasing- och
leaseholddtaganden, inom en total ldneram av
9 000 miljoner kronor under 2009.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar be-
myndigas att forvalta de leasing- och lease-
holditaganden som Statens jirnvigar forvaltar 1
dag. T denna férvaltning ingdr bla. ritten att
teckna underuthyrningsavtal avseende leasing-
kontrakt, teckna I&n och inlésa leasing- och
leaseholdavtal.

Regeringen féreslir att Statens jirnvigar be-
myndigas att placera 6verskottslikvid enligt
myndighetens finanspolicy.

Investeringsplan

Statens jirnvigar far tillhandahilla lok och vag-
nar till den av staten upphandlade interregionala
persontrafiken. De fordon som finns fér detta
uppdrag behéver renoveras och utrustas med ny
teknik. Statens jirnvigar avser att finansiera
dessa investeringar inom ramen fér ordinarie
verksamhet. Investeringarna férvintas ge positiv
avkastning,.
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Tabell 6.19 Investeringsplan for Statens jarnvagar

Miljoner kronor

Total utgift under Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat
2009-2011 2007 2008 2009 2010 2011
Underhall av ellok 0 31 - - - -
Upprustning av personvagnar 0 50 12 - - -
Sakerhetsinvesteringar 0 0 - - - -
Ombyggnad av vagnar 0 0 - - - -
Kop av begagnade vagnar 0 - - - - -
Summa investeringar 0 81 12 - - -
Intern finansiering 0 81 12 - -
Extern finansiering 0 0 0 - - _
Summa finansiering 0 81 12 - - -

70



PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

/ Sj6fart

7.1 Omfattning

Avsnittet omfattar frigor som giller sjofarts-
niring, sjosikerhets- och miljdarbete och den
sjofartsinfrastruktur som inte faller under
hamnarnas ansvar. Ansvarig sektorsmyndighet
ir Sjofartsverket.

Sjofartsverket ska pd ett foéretagsekonomiskt
sitt och inom ramen f6r en samhillsekonomiskt
effektiv och l&ngsiktigt hillbar transportf6rsorj-
ning ansvara for att sjofarten har tillgdng till
farleder med god framkomlighet och hég
sikerhet dret runt pa samtliga svenska hamnar av
betydelse. Verksamheten ska huvudsakligen
bedrivas med inriktning pd handelssjofarten.
Fritidsbitstrafikens, fiskets och marinens
intressen ska beaktas. Sjofartsverket ir dven
ansvarig myndighet f6r sjoriddningen 1 Sverige.
Andra myndigheter som verkar inom omradet ir
Rederinimnden och Kustbevakningen.

7.2 Resultatredovisning

7.2.1 Mal och resultat

Resultat Sjofartsverket

Ett tillgingligt transportsystem och en hog
transportkvalitet

Verksambetsmadl: Ett tillgingligt transportsystem
dir sjtransportsystemet utformas si att med-
borgarnas och niringslivets grundliggande
transportbehov kan tillgodoses. Sjéfarten ska
kunna bedrivas dret runt i svenska farvatten och
pa samtliga svenska hamnar av betydelse. Sj6-

transportsystemet ska medge hog transport-
kvalitet f6r medborgarna och niringslivet.

Resultat: Under 2007 omsattes 1 de svenska
hamnarna drygt 170 miljoner ton gods. Gods-
volymen okade med knappt 3 procent jaimfort
med féregdende 4r. Sjofart har kunnat bedrivas
dret runt i de svenska farvattnen genom att is-
brytarassistans tillhandah3llits. Arets vinter bér
betecknas som en lindrig isvinter. Isbrytarna
assisterade 771 fartyg och utférde 26
bogseringar, vilket var nigot firre in forra
vintern, som var en normal isvinter.

Sjofartsverket ska verka for att hinsyn tas till
funktionshindrade resenirers sirskilda behov i
sjofarten. Under aret har Sjofartsverket fortsatt
att sprida kinnedom om den nitbaserade hand-
boken som behandlar de nya foreskrifterna om
handikappanpassning av  passagerarfartyg 1
svensk inrikes trafik.

Sjofartsverket ska 2014 enligt en internationell
standard ha sjomitt 57 000 km* vatten, vilket
innebir ca 4400 km¥4r. Ar 2004 mittes 4 400
km?, 2005 mittes 1 900 km? samt f6r 2006 mit-
tes 1 100 km” Under 2007 har cirka 1300 km?
sjomitts. Totalt dr 14,5 procent av de svenska
farvattnen  sjomitta  enligt  internationell
standard. For att ni mélsittningen for 2014
krivs att Sjofartsverket utdkar sin sjomitning.

En siker sjofart
Verksambetsmdl: En siker sjofart, dir ingen
dédas eller allvarligt skadas.

Resultat:. Antalet omkomna 1 handelssjéfarten
ir l3gt medan antalet omkomna i sjétrafiken med
fiskefartyg ir hogre. Trenden ir emellertid ned-
dtgdende 1 bdda fall och visar att enstaka dodsfall
intriffar. Antalet svirt skadade pa handelsfartyg
ir emellertid relativt hogt och frimst ett arbets-

71



PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

miljéproblem. Det sjosikerhetsmdl som rege-
ringen givit Sjofartsverket nir det giller antalet
dodade 1 trafiken med firjor, 6vriga passagerar-
fartyg, handelsfartyg och fiskefartyg har dirmed
1allt visentligt uppndtts, men malet nir det géller
svart skadade har inte uppndtts 1 friga om han-
delsfartyg.

Under aret 6kade antalet sjériddningsuppdrag
med nistan 30 procent. Nistan hela 6kningen
hirror sig till olyckor med fritidsbtar och giller
hela landet utom Norrland. Det finns ingen ned-
tgdende trend vad giller déda (36 personer
2007) eller allvarligt skadade (99 personer 2007) 1
denna trafik. Merparten av de allvarligare olyck-
orna beror 1 grunden pd bristande sjomanskap,
dvs. brister 1 kunskaper om vider, vind, teknik,
manéver, navigation och motorer. Sjofyllerifal-
len minskar och omkring tvd procent av sjo-
riddningsinsatserna kan hinféras ull alkohol.
Nir det giller sikerheten i sjéfarten med fritids-
bitar har mélet dirmed inte uppnitts.

Antalet sjériddningar har som helhet o6kat
under &ret 1 Sverige samtidigt som antalet sak-
nade eller omkomna till féljd av olyckor har
minskat. Sjéfartsverket har sedan 2006 civila he-
likoptrar till sj6ériddningens forfogande i
Sundsvall, Stockholmsomridet, Visby, Ronneby
och Géteborg. Samtliga har 15 minuters bered-
skapstid dygnet runt.

En positiv regional utveckling
Verksambetsmdl: En positiv regional utveckling,
dir sjtransportsystemet bidrar till att utjimna
skillnader 1 méjligheterna for olika delar av lan-
det att utvecklas och motverkar de begrins-
ningar som stora transportavstdnd innebir.
Resultat: Sjofartsverket sikerstiller att sjofart
ska kunna bedrivas ret runt pd samtliga hamnar
av betydelse. Isbrytningen dr ocks3 en viktig del i
sjofartens bidrag till en positiv regional utveck-
ling.

En god miljo

Verksambetsmdl: En god miljs, dir sjétransport-
systemet anpassas till krav pd god och hilsosam
livsmiljé for alla och dir en god hushllning med
naturresurser frimjas.

Resultat: Sjofartsverket har under 2007 aktivt
bidragit till att utarbeta Baltic Sea Action Plan,
som faststilldes av Helsingforskommissionen,
HELCOM, vid ett ministerméte 1 Krakow 1 no-
vember 2007. Det 6vergripande maélet for
aktionsplanen ir att Ostersjén ska vara i god
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ekologisk balans 2021. Bland annat kommer
Ostersjolinderna under 2009 att gemensamt an-
soka hos Internationella Sjéfartsorganisationen
(IMO) om totalférbud fér utslipp av toalettav-
fall fran passagerarfartyg i Ostersjéomridet.

Sjofartverkets har arbetat med att stirka inci-
tamenten for rederierna att investera i renings-
teknik f6r luftféroreningar genom att 6ka miljo-
rabatterna 1 farledsavgiftssystemet. Denna
forindring av farledsavgifterna borjade gilla den
1 april 2008.

Sjofartsverket har 2007 inkommit med redo-
visning av miljéledningsarbetet till Nirings-
departementet.

Ett jimstillt sjétransportsystem

Verksambetsmdl:  Ett jimstillt  sjétransport-
system som ir utformat si att det svarar mot
bdde kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min ska ges samma mojligheter att
pdverka sjotransportsystemets tillkomst, ut-
formning och férvaltning och dess virdegrunder.

Resultat: Sjofartsverket arbetar aktivt 1 olika
samverkansorganisationer med jimstilldhets-
och mangfaldsfrigor. Milsittningen ir att det
inom alla omrdden och p3 alla nivier ska vara en
jimn férdelning mellan mén och kvinnor. For att
oka det aktiva arbetet med jimstilldhet och
méngfald anges i Sjofartsverkets handlingsplan
att ett jaimstilldhetsombud ska utses pd respek-
tive arbetsplats. Under 2007 har ett mindre antal
jaimstilldhetsombud utsetts.

For att 6ka kunskapen 1 dmnet planeras under
2008 en sirskild utbildning och madlet dr att
samtliga jimstilldhetsombud och chefer ska
delta. Sjofartsverkets personal bestir av 78 pro-
cent min och 22 procent kvinnor. Eftersom
antalet kvinnliga sokanden till traditionellt
manliga yrkeskategorier ¢kar ir en ndgot
forindrad kénsstruktur att vinta i framtiden.
Malet att 6ka antalet kvinnor 1 kategorierna for
lednings- och kirnkompetens har under 2007
uppnatts.

Lotsutredningen

Lotsutredningen limnade sitt slutbetinkande,
Styra ritt! Forslag om Sjéfartsverkets organisa-
tion (SOU2008:53) i maj 2008. Utredaren fére-
slar ett antal forindringar for Sjofarten. Utred-
ningen har remissbehandlats och beredning
pigir i Regeringskansliet.



Sjofartsverkets ekonomiska resultat

Verksambetsmal: De ekonomiska mélen f6r verk-
samheten ir att rintabiliteten pd justerat eget ka-
pital efter skattemotsvarighet ska vara 3,5 pro-
cent dver en konjunkturcykel. Vidare ska solidi-
teten vara ligst 30 procent.

Resultat: T december 2007 beslutade Statens
Pensionsverk om en indring 1 berikningsgrun-
derna for affirsverkens pensionsskulder. Effek-
ten av beslutet innebir en merkostnad pd 393
miljoner kronor, som belastar Sjofartsverkets
resultat for 2007.

Arets resultat fore bokslutsdispositioner blev
dirfor en férlust pd 376 miljoner kronor. Mot-
svarande belopp har upplésts frén resultatutjim-
ningsfonden som dirmed uppgir till 24 miljoner
kronor.

Rorelseresultatet bortsett frdn den dndrade
berikningsgrunden fér pensionsskulden blev
dock klart bittre dn forvintat, vilket beror pd att
intikterna for sjofartsavgifterna har okat samt
att isbrytaren Odens charteravtal gav visentligt
hoégre intikter dn beriknat.

Utdelning och skattemotsvarighet

Sjofartsverket ska betala skattemotsvarighet till
ett belopp om 28 procent av resultatet. Ut-
delningen ska vara en tredjedel av resultatet efter
skattemotsvarighet.

Statens Pensionsverk (SPV) har dndrat berik-
ningsgrunderna fér affirsverkens pensions-
skulder. Andringarna ir obligatoriska fr.o.m. och
med 2008 men kan pd frivillig grund tillimpas i
bokslutet f6r 2007. Sjofartsverkets styrelse har
beslutat att inféra férindringen under 2007.
Rintabilitets- och soliditetsmélen har inte upp-
nitts under 2007, vilket innebir att det varken
blir utdelning eller inbetalning av skattemotsva-
righet.
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Tabell 7.1 Ekonomisk utveckling

Miljoner kronor dér ej annat anges

Prognos Prognos Prognos Prognos
2008 2009 2010 2011

Resultat efter 24,0 24,4 25,0 26,1
skattemotsvarighet
Rantabilitet pa eget kapital 3,7 35 35 3,5
efter skattemotsvarighet (%)
Soliditet (%) 23,1 23,2 23,5 23,6
Beraknad skattemotsvarighet 0 9,3 9,5 9,7
Berdknad utdelning 0 8,0 8,1 8,3

Resultat Kustbevakningen

Kustbevakningen (KBV) 6vervakar efterlevna-
den av bestimmelser inom trafikseparerings-
systemet med hjilp av bide fartyg och flygplan.
Milsittningen med detta arbete ir att oka sjosi-
kerheten.

Kustbevakningens arbete med sjotrafikdver-
vakning omfattar handelssjéfarten under hela
dret och fritidsbttrafiken 1 huvudsak under
sommarménaderna. Ar 2006 inférdes mojlig-
heten att utfirda ordningsbot f6r vissa typer av
sjotrafikforseelser. Detta har inneburit att antalet
genomférda kontroller har 6kat och att lag-
foringsprocenten  ir  hogre inom  denna
kontrolldtgird jimfért med kontrollitgirder
inom andra verksamhetsomriden.

Okade resurser lades under 4ret pi genom-
forandet av kontroller av transport av farligt
gods och lastsikring. Bdda slagen av kontroller
okade markant under 2007 jimfoért med 2006.
En sidoeffekt av detta dr att i samband med
kontrollerna har flera fall av misstinkt sjofylleri
upptickts och rapporterats vidare till polisen.

KBV bidrar med sin verksamhet till mélsitt-
ningen att minska antalet olyckor. Tendensen de
senaste dren har varit att antalet olyckor som
helhet minskat.

Resultat Rederinamnden

Sedan sjofartsstodet inférdes den 1 oktober 2001
har viss inflaggning skett till det svenska
registret. Rederinimnden inger varje ar i oktober
en rapport om de svenska rederiernas ekono-
miska situation till regeringen. Av den senaste
rapporten som avser 2006 framgir att den eko-
nomiska situationen varierar mycket for de
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enskilda rederierna, men 2005 och 2006 har den
ekonomiska situationen generellt férbittrats for
de flesta rederier. Betydelsen av det statliga
stodet skiftar mellan de olika segmenten inom
sjofartsektorn, men sammantaget ir stodet av
storsta vikt for samtliga rederier.

De svenska rederiernas ekonomiska situation
har férbittrats och konkurrensférmdgan har
stirkts genom det statliga bidraget. Rederi-
nimnden fir dirmed anses ha uppnitt milet for
sin verksamhet.

7.2.2 Analys och slutsatser

Maluppfyllelsen under 2007 bedéms som relativt
god.

Regeringen betonar att det omfattande natio-
nella och internationella arbetet fér att minska
sjofartens negativa miljopaverkan och oka sjo-
sikerheten som Sjofartsverket och Kustbevak-
ningen bedriver ska fortgd med samma intensitet
som hittills.

Sjotrafikdvervakningen och  sjosikerhetsar-
betet utgor ett viktigt led 1 arbetet med att
minska antalet olyckor ull sjéss. I syfte att nd
sjosikerhetsmélet, 1 synnerhet vad giller svirt
skadade inom sjofarten, anser regeringen att det
arbete som 1 dag bedrivs av Sjofartsinspektionen
ska intensifieras med avseende pd samarbetet
med rederierna, yrkesfiskarna och de sjéfackliga
organisationerna, samt tillsynen av frimst ar-
betsmiljén ombord i fartygen. Aven di Sjofarts-
inspektionens verksamhet fors éver till den nya
myndigheten Transportstyrelsen ska arbetet i
Sjosikerhetsridet fortsitta. Detsamma giller ar-
betet 1 andra fora for att férebygga olyckor 1 fri-
tidsbattrafiken. Krav pd behorighetsbevis for
forande av vissa fritidsbdtar och fritidsskepp
kommer enligt regeringens beddémning att
minska antalet allvarliga olyckor med fritidsba-
tar. Regeringen bedémer att sjériddningen fun-
gerar vil.

Inférandet av ordningsbot vid fartévertridel-
ser till sjoss har medfért att drendehanteringen
blivit snabbare. Regeringen gér bedémningen att
detta pd sikt kan leda till en preventiv effekt pd
denna typ av férseelser och att olyckorna mins-
kar. Sjofartens luftburna utslipp miste minska
genom stringare regler, bittre brinslekvalitet, ny
teknik och andra tgirder.
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7.3 Budgetforslag

7.3.1 Sjofartsverkets ekonomiska mal
Sjofartsverket ska verka foér att de transport-
politiska milen uppnds. Detta ska ske pd ett
foretagsekonomiskt sitt och inom ramen fér en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hallbar transportférsérjning. Sjofartsverket har
ett rintabilitetskrav (som riknas pd resultatet
efter skattemotsvarighet) foér perioden 2009-
2011 om 3,5 procent. Vidare ska verket ha en
soliditet om minst 25 procent. Som restriktion
for prisokningar giller att verkets farledsavgifter
fir oka med hégst nettoprisindex riknat fr.o.m.
2004.

De anslag som Sjofartsverket disponerar redo-
visas under respektive avsnitt nedan, utom den
verksamhet som bedrivs inom samverkansomr3-
dena Transporter och Skydd, undsittning och
vird, som redovisas under utgiftsomride 6
Forsvar samt beredskap mot sirbarhet.

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att nuvarande rintabilitetskrav
om 3,5 procent riknat pd resultatet efter skatte-
motsvarighet 6ver en konjunkturcykel fortfa-
rande dr motiverad som ett lingsiktigt mil. Sj6-
fartsverket har i sin tredrsplan hemstillt om en
justering av soliditetsmélet di den forsimrade
soliditeten pd grund av den ékande pensions-
skulden kommer att bestd pa ling sikt. Rege-
ringen anser det motiverat att sinka soliditets-
milet till 25 procent under de nirmaste dren for
att pd sikt dtergd till 30 procent.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara en tredjedel av vinsten, riknat
som resultatet efter skattemotsvarighet. Utdel-
ning och skattemotsvarighet bor dven fortsitt-
ningsvis faststillas slutligt av regeringen.

7.3.2 Finansiella befogenheter
Sjofartsverkets investeringar finansieras for nir-
varande utan extern upplining. Finansieringen
sker internt inom verksamheten dir de huvud-
sakliga intikterna ir avgifter och anslag.



Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att bemyndigande ges s3 att
Sjofartsverket kan uppta ldng- och kortfristiga
I&n inom en total ram av 335 miljoner kronor
inom eller utanfér Riksgildskontoret under
2009. Vidare foreslar regeringen att Sjofartsver-
ket fir sitta in kassamissigt 6verskott pd rinte-

birande konto i Riksgildskontoret eller affirs-
bank.
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7.3.3 Investeringsplan for Sjofartsverket
Investeringarna uppgick 2007 till 214 miljoner
kronor. Finansieringen skedde helt med egna
medel. Likvida medel uppgick vid &rets slut till
633 miljoner kronor, vilket innebir en minsk-
ning med 26 miljoner kronor jimfért med fore-
gdende &r.

Tabell 7.2 Investeringsplan

Miljoner kronor

Totala utgifter Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat
under perioden 2007 2008 2009 2010 2011
2009-2011

Farleder/utmérkning 374 120,9 110,4 154,0 109,0 111,0
Ishrytning 21 12,1 15,0 50 8,0 8,0
Sjétrafikinformation (VTS) 25 8,8 58 5,0 10,0 10,0
Sjogeografisk information (Sjékortsproduktion) 7,5 2,5 3,7 2,5 2,5 2,5
Lotsning 70,0 36,4 53,1 32,0 23,0 15,0
Sjéraddning 13,0 1,0 15,3 3,0 5,0 5,0
Sjéfartsinspektionen - 4.4 - - - -
Sektors- och myndighetsuppgifter (exkl. Sjofartsin- 29,0 10,2 46 9,0 10,0 10,0
spektionen)
Gemensamma funktioner 29,0 17,8 22,1 9,0 10,0 10,0
Summa investeringar 568,5 2141 230,0 219,5 1715 171,5
Lén ) ) ) ) )
Egna medel 568,5 2141 230,0 218,5 171,5 17,5
Summa finansiering 568,5 2141 230,0 219,5 1715 17,5

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att investeringsplanen for
Sjofartsverket godkinns.

7.3.4 Integrerad enhet for sjoraddning

och flygraddning

Flygriddningen och sjériddningen styrs bida av
den s& kallade SAR-konventionen som tagits
fram gemensamt av FN-organen ICAO och
IMO. I samarbete har de bida organen dirutéver
tagit fram en gemensam manual for flyg- och
sjoriddning. Detta innebir att de bdda verksam-
heterna styrs av en gemensam metodik som
dessutom ir densamma f6r de bdda verksamhe-
terna virlden 6ver. ICAO och IMO rekommen-
derar att de bida verksamheterna integreras.
Flygriddningens ansvar omfattar dessutom

samma geografiska omride som sjériddningens
Utbildningen inom de bida omridena sker
internt inom Luftfartsstyrelsen och Sjéfarts-
verket. Sedan ett antal &r tillbaka bedrivs delar av
utbildningen gemensamt.

Mot bakgrund av att flygriddningstjinstens
operativa riddningsansvar vid sidan om lokalise-
ring av haverister giller flygplan som har stértat
dver havet ter sig ett inordnande av flygridd-
ningstjinsten 1 Sjofartsverket logiskt. Ridd-
ningsinsatser till havs dr dessutom likartade obe-
roende av om den som ska riddas har befunnit
sig 1 ett flygplan eller ombord pa ett fartyg. I och
med att Luftfartsstyrelsens verksamhet fr.o.m.
den 1 januari 2009 inordnas i den nya Transport-
styrelsen har verksamheten vid flygriddnings-
centralen ingen naturlig hemvist eftersom
Transportstyrelsen inte bér ha operativa upp-
gifter.
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Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att Sjdriddningscentralen
(MRCC) och Flygriddningscentralen (ARCC)
bér bilda en integrerad enhet som inordnas i
Sjofartsverket. Sjofartsverket kommer dirmed i
fortsittningen att ansvara for sdvil sjoriddnings-
yinst som flygriddningstjinst. Det arbete som i
dag utférs vid flygriddningscentralen och som
inte dr direkt kopplat tll flygriddningen
kommer att flyttas over till den nybildade
Transportstyrelsen.

7.3.5 1:6 Ersattning for sjoraddning,

fritidsbatsandamal m.m.

Tabell 7.3 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 70 574 sparande 0
Utgifts-
2008 Anslag 201224 ' prognos 201 224
2009 Forslag 143 308
2010 Beraknat 143 308
2011 Beréaknat 143 308

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tilliggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och férslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget ir avsett att finansiera tjinster inom
Sjofartsverkets ansvarsomride, bla. for fritids-
bitssektorn, som inte finansieras via handels-
sjofarten. Frin anslaget finansieras
Sjofartsverkets kostnader fér informations-
insatser for att forbittra sjosikerheten och for
att minska miljopdverkan, frimst avseende
fritidsbatslivet. Vidare ingdr kostnader for
sjoriddnings- och farledsverksamhet, samt vissa
ovriga  kostnader for {fritidsbdtstrafiken och
yrkesfisket m.m., vilka inte ska Dbelasta
handelssjofarten. Anslaget far dven anvindas till
utredningar med anknytning tll fritidsbits-
verksamheten. Anslaget ir avsett att &dven
finansiera bidrag till huvudmin som fullt ut
&vertar ansvar for vissa farleder och kanaler som
1 dag huvudsakligen nyttjas av fritidsbdtar eller
nyttotrafik. Bidraget ska exempelvis kunna
anvindas for att kvalitetssikra farleder genom
sj0mitning, ticka delar av kostnaderna for
l6pande drift och underhdll samt tll sj6-
sikerhetsanordningar om det finns ett
omedelbart behov av sddana nyinvesteringar.

76

Regeringens dvervaganden

Regeringen foreslar att 143 308 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:6 Ersdttning for sjoriddning,
fritidsbadtsindamal m.m. for 2009. For 2010 och
2011 berdknas anslaget till 143 308 000 kronor
respektive 143 308 000 kronor. *

Tabell 7.4 Harledning av anslagsnivan 2009-2011, for

1:6 Ersattning for sjéraddning, fritidsbatsandamal m.m.

Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 211224 211224 211224
Férandring till féljd av:

Beslut -60 650 -60 650 -60 650

Overforing till/fran andra

anslag -7 266 -7 266 -7 266

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 143 308 143 308 143 308

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

7.3.6 1:7 Ersattning till viss kanaltrafik

m.m.

Tabell 7.5 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 62 284 sparande 0
Utgifts-
2008 Anslag 62284 ' prognos 62 284
2009 Forslag 62 284
2010 Berdknat 62 284
2011 Beraknat 62 284

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 &rs tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och forslag till tillaggshudget i samband med denna proposition.

Frin anslaget utgdr bidrag till tickande av under-
skott for drift av Trollhitte och Siffle kanaler
m.m. Anslaget fir anvindas f6r utredningar med
anknytning till kanaltrafiken. Anslaget fir dven
anvindas som bidrag till huvudmin som fullt ut
dvertar ansvar for vissa farleder och kanaler som
1 dag huvudsakligen nyttjas av fritidsbdtar eller
nyttotrafik.

4 statshudgeten for 2008 anvisade riksdagen en forstarkning av det aktuella
anslaget pa 141 miljoner kronor 2008 och 80 miljoner kronor 2009 och 2010.
Foreliggande forslag ar i enlighet med det detta, darutdver fors ca 7,3 miljoner
kronor dver till anslaget 1:5 Transportstyrelsen.



Regeringens dvervaganden

Regeringen foreslar att 62 284 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:7 Ersittning till viss kanal-
trafik m.m. fér 2009. Fér 2010 och 2011 berik-
nas anslaget till 62284000 kronor respektive
62 284 000 kronor.

Tabell 7.6 Harledning av anslagsnivan 2009-2011, for

1:7 Ersattning till viss kanaltrafik m.m.
Tusental kronor

2009 2010 2011
62 284 62 284

Anvisat 2008’ 62 284

Férandring till foljd av:
Beslut

Overféring till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 62 284 62 284 62 284

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

7.3.7 1:8 Sjofartsregistret

Tabell 7.7 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 6110 sparande 0
Utgifts-
2008 Anslag 5980 !  prognos 5 864
2009 Forslag 5980
2010  Beréknat 6130 2
2011  Beréknat 6281 3

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tilliggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och férslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 5 980 tkr i 2009 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 5 980 tkr i 2009 &rs prisniva.

Anslaget anvinds for driften av sjéfartsregistret.

Regeringens 6vervdaganden

Anslaget 1:8 Sjdfartsregistret disponeras i dag av
Sjéfartsverket. Regeringen avser att fr.o.m. den 1
januari 2009 lata driften av sjofartsregistret ingd i
den nya myndigheten Transportstyrelsens upp-
gifter.

Regeringen foresldr att 5 980 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:8 Sjofartsregistret for att
ticka kostnaden fér verksamheten under 2009.
For 2010 och 2011 beriknas anslaget till
6 130 000 kronor respektive 6 281 000 kronor.
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Tabell 7.8 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, for

1:8 Sjofartsregistret
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008’ 5980 5980 5980
Féréndring till féljd av:

Pris- och loneomréakning 0 150 301

Beslut

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 5980 6130 6 281

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2" Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2008 &rs statshudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris och lGneomrékning.

7.3.8 1:9 Rederinamnden: Administration

Tabell 7.9 Anslagsutveckling

Tusental kronor
Anslags-

2007 Utfall 1259 sparande 227
Utgifts-

2008 Anslag 1453 ' prognos 1467

2009 Forslag 1492

2010 Beraknat 1539 2

2011 Beraknat 1582 3

! Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 &rs tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och forslag till tillaggshudget i samband med denna proposition.

Motsvarar 1 492 tkr i 2009 ars prisniva.
®Motsvarar 1 492 tkr i 2009 ars prisniva

Anslaget anvinds f6r Rederinimndens kostna-
der fér administration, arvoden m.m. Rederi-
nimnden disponerar avgiftsintikterna om ca
900 000 kronor frin verksamheten.

Regeringens évervaganden

Rederinimnden  administrerar  sjofartsstodet.
Inga forindringar har skett betriffande nimn-
dens verksamhet. Regeringen foresldr att
1492000 kronor anvisas under anslaget 1:9
Rederinimnden for att ticka kostnaderna for
verksamheten under 2009. Fér 2010 och 2011
beriknas anslaget till 1539000 kronor
respektive 1 582 000 kronor.
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Tabell 7.10 Harledning av anslagsnivan 2009-2011, fér

1:9 Rederindmnden: Administration

Tusental kronor
2009 2010 2011

Anvisat 2008’ 1453 1453 1453

Férandring till foljd av:
Pris- och loneomrakning 2 39 86 129
Beslut

Overféring till/fran andra
anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1492 1539 1582
! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).

Beloppet r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.

ZuPris- och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2008 éars statshudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och léneomrakning.
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8 Luftfart

8.1 Omfattning

Avsnittet omfattar den civila luftfarten. Ansva-
riga myndigheter dr Luftfartsstyrelsen och
affirsverket Luftfartsverket (LFV). Regeringen
har beslutat att inritta den nya myndigheten
Transportstyrelsen fr.o.m. den 1 januari 2009.
Transportstyrelsen kommer att ta dver den verk-
samhet som i dag bedrivs av Luftfartsstyrelsen.
Luftfartsstyrelsens verksamhet upphér dirmed
vid drsskiftet.

8.2 Resultatredovisning

8.2.1 Mal

Med utgingspunkt i de transportpolitiska del-
milen har inom verksamhetsomridet f6r 2007
nedanstdende mal faststillts i regleringsbreven
for myndigheterna. For Luftfartsverket har det
dven faststillts ekonomiska maél. Resultatbe-
skrivningen i det féljande gors 1 forhillande till
dessa mal.

8.2.2 Resultat

Ett tillgangligt transportsystem

Resultat: Méjligheten att med flyg ta sig till olika
orter med tillgdng till en flygplats beskrivs som
dtkomlighet medan mojligheten att ta sig frin
olika orter med tillgdng till en flygplats beskrivs
som tillginglighet. Flygplatser med bra
dtkomlighet 1 inrikestrafiken ir de flygplatser
som har tita avgingar till Stockholm—Arlanda.

Exempel pd sddana flygplatser dr Sundsvall, Luled
och Ronneby. Utéver Arlanda ir Géteborg och
Malmé flygplatser som har bra tillginglighet.
Tillgingligheten och tkomligheten inrikes fér
endagsresor i luftfartssystemet har forsimrats
med 10 procent respektive 13 procent mellan
2006 och 2007.

I ett europeiskt perspektiv kan Stockholm och
Géteborg visa upp den bista tillgingligheten och
dtkomligheten 1 landet, vilket till stor del beror
pa ett stort utbud av direktavgdngar till europe-
iska stider. Malmgs nirhet till Kastrup och det
stora utbud som finns dir innebir att dven
Malmé har en bra tillginglighet och dtkomlighet
ut 1 Europa.

Luftfartsverket har bedrivit ett aktivt arbete i
syfte att utveckla utbudet av flygforbindelser for
person- och varutransporter. P4 sd sitt har man
bidragit till att férbittra tllgingligheten for
medborgare och niringsliv mellan regioner och
omvirlden. Under 2007 har detta bl.a. resulterat
1 flera nya linjer till europeiska destinationer, tre
nya interkontinentala direktlinjer frdn Arlanda
till flygplatser 1 Asien samt okat utbud av frake-
kapacitet vid flera av Luftfartsverkets flygplatser.
P32 Luftfartsverkets samtliga flygplatser finns
sedan en ling tid en vil utbyggd assistans- och
informationsservice.

Luftfartsstyrelsen ska verka fér att hinsyn tas
till funktionshindrade personers behov inom den
civila luftfarten. For 2007 redovisar Luftfarts-
styrelsen inga uppmitta resultat betriffande
funktionshindrades  resmégjligheter. 1 den
nationella resvaneundersékningen RES 2005-
2006, stilldes visserligen ett mindre antal frigor
om funktionshinder. Luftfartsstyrelsens
bedémning ir dock att urvalsstorleken var for
liten for att nigra relevanta slutsatser betriffande
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funktionshindrade skulle kunna dras. Med
anledning av detta har Luftfartsstyrelsen under
2007 bestillt en férstudie som innehdller férslag
pa nya och férbittrade mitningar. Tidigare mit-
ningar har visat att 88 procent av personer med
funktionshinder uppgett att de kunnat resa med
flyget.

Under 2007 har arbetet med att genomféra
forordning (EG) nr 1107/2006 fortsatt. Genom
férordningen 6vergr ansvaret for assistansen till
flygplatshillaren. P4 samtliga svenska flygplatser
kommer det att finnas sirskilda métespunkter 1
anslutning till exempelvis kollektivtrafik och
handikapparkeringar. Passagerare ska dirmed
kunna ta sig till och frin flygplatser med olika
firdmedel, meddela sin ankomst vid métes-
punkten och dirifrdn fi assistans genom luft-
transportsystemet.

Trots vissa forsimringar ir regeringens
bedémning att det svenska flygtransportsyste-
mets tillginglighet ir god.

En hog transportkvalitet

Resultat: 1 Sverige foljer AEA (Association of
European Airlines) punktligheten vid Stockholm
Arlanda. Med en férseningsniva pd 17,8 procent
2007 tillhér Arlanda en av de allra bista flygplat-
serna 1 Europa vad giller punktlighet. Férsening-
arna vid Arlanda ir i princip oférindrade i jaimfo-
relse med samma period foregdende &r. Den
vanligaste férseningsorsaken i sdvil Sverige som
ovriga Europa ir foljdférseningar som en kedje-
effekt av tidigare forsenade flygningar. For
Arlandas del har den hir typen av férseningar
minskat marginellt medan férseningar orsakade
vid stations- och ramptjinst har okat med tvd
procentenheter.

AFA redovisar dven sina medlemmars
utveckling vad giller férsenat eller férsvunnet
bagage. Flygbolaget SAS har forbittrat sin baga-
gehantering jimfért med samma period féregd-
ende dr men tillhér indd den simre halvan med
16,1 forsenade bagage per 1 000 passagerare. SAS
innehar dirmed plats 14 av 25 1 AEA:s ranking.

Luftfartsverket foljer manadsvis den svenska
luftfartens punktlighet genom DARSA-syste-
met (Delay Analysis Report at Swedish Air-
ports). Forseningarna pd Arlanda flygplats har
okat med 2,3 procent. Den enskilt stérsta orsa-
ken till brister 1 punktlighet ir normalt viderps-
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verkan, en faktor som férorsakar variationer i
redovisningen frin ar ull &r.

Regeringens bedémning ir att milet om en
hég transportkvalitet inom luftfarten ir uppfyllt.

En saker luftfart

Resultat: Sikerhetsutvecklingen fér den tunga
kommersiella luftfarten och fér privatflyget har
varit positiv den senaste 10-drsperioden. Dir-
emot ir trenden negativ vad giller kommersiell
luftfart med littare luftfartyg, kommersiell luft-
fart med helikopter, skolflyg samt segelflyg.

Sikerhetsutvecklingen for linjefart och char-
ter, dvs. tung kommersiell trafik, har under den
senaste 10-rsperioden visat pd en viss forbitt-
ring efter 2001. Under 2007 intriffade ett haveri
inom linjefart och charter. Inga personskador
uppstod. Under 2006 intriffade inga sidana
haverier.

Nyckeltalet for att beskriva sikerhetsutveck-
lingen utgdrs av haverifrekvens, som enligt
internationell praxis definieras som antal haverier
totalt och antal haverier med dédlig utgdng per
100 000 flygtimmar.

Den totala haverifrekvensens 10-8rsmedel-
virde ir 0,29 per 100 000 timmar, 2006 var mot-
svarande frekvens 0,30. Motsvarande frekvens
for haverier med dédlig utgdng dr 0,026 personer
per 100000 flygtimmar. Haverifrekvensen fér
haverier med dédlig utgdng inom linjefart och
charter ir 1 nivd med 6vriga vilutvecklade luft-
fartsnationer.

Ar 2007 var antalet haverier per 100 000 flyg-
timmar 0,247. For att nd milet om minst en hal-
vering av haverifrekvensen f6r den tunga kom-
mersiella luftfarten under perioden 1998-2007
skulle det krivas en frekvens pd mindre in 0,235
haverier per 100 000 timmar.

For kommersiell luftfart med littare luftfar-
tyg, s.k. bruksflyg har sikerhetsutvecklingen
varit negativ den senaste 10-drsperioden. Have-
rifrekvensens femirsmedelvirde ckade med 63
procent under perioden 1998-2007. I genom-
snitt har 9,39 haverier per 100000 flygtimmar
intriffat under den senaste tiodrsperioden. Mot-
svarande andel {6r haverier med dédlig utging ir
0,48 haverier per 100 000 flygtimmar.

Under perioden 1998-2007 har totalt 55 have-
rier intriffat. Under perioden 1998-2005 intrif-
fade det inte ndgra haverier med dédlig utging
dverhuvudtaget. De tvd senaste dren har emel-



lertid denna gynnsamma utveckling brutits. 2006
intriffade det tvd haverier med dodlig utging
och 2007 intriffade ett haveri i vilket fyra per-
soner omkom. Dirutéver skedde 6 haverier utan
dédlig utging under 2007. Det ir virt att notera
att det frimst ir sikerhetsutvecklingen for
helikoptrar som ir ogynnsam. Av de sammanlagt
7 haverierna under 2007 skedde 6 med
helikopter, inklusive det haveri som hade dodlig
utging.

Ar 2007 intriffade det 15 haverier med privat-
flyg, att jimfoéra med 10 haverier 2006. Ingen av
dessa hade dodlig utgdng. Femarsmedelvirde for
intriffade haverier har minskat med 42 procent
under perioden 1998-2007. I genomsnitt har
21,9 haverier intriffat under den senaste tiodrs-
perioden. Motsvarande siffra f6r haverier med
dodlig utgdng dr 1,6. Under perioden 1998-2007
har totalt 219 haverier intriffat, varav 16 med
dodlig utging.

Privatflyget har visat pd en positiv flygsiker-
hetsutveckling mitt 6ver ett 10-drsintervall, men
utvecklingen har inte varit tillrickligt positiv for
att uppnd en halvering av antalet haverier under
perioden 1998-2007.

Luftfartsstyrelsen har ett nationellt sikerhets-
program som tillimpas vid tillsyn. Det upptyller
samtliga EG-férordningskrav och standarder
samt rekommendationer i ICAO:s bilaga 17.
Nivin pd sikerheten avseende luftfartsskydd lig-
ger dirmed i nivd med andra luftfartsnationer
sdsom England och USA.

Regelsystemet for luftfartsskyddet har skirpts
visentligt for att foérhindra kapningar och
terrorism. Arbetet 1 EU f{6r att forstirka
luftfartsskyddet priglar 1 hog grad arbetet pd
nationell nivd. Sverige deltar aktivt i detta arbete.

I tlera avseenden dr de mal om sikerhet som
finns uppstillda inom luftfarten inte uppfyllda.
Sirskilt problematisk ir utvecklingen inom
kommersiell luftfart med littare luftfartyg, s.k.
bruksflyg. Regeringen féljer utvecklingen inom
omridet.

En god miljé

Resultat: For luftfororeningar kriver madlets
infriande s&vil nationella dtgirder som att miljs-
frigorna drivs aktivt 1 det internationella arbetet.
Inom EU, European Civil Aviation Conference
(ECAC) och International Civil Aviation Orga-
nization (ICAO) har Sverige verkat for skirpta
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regler nir det giller buller och utslipp av luftfor-
oreningar. P3 internationell nivd arbetar Luft-
fartsstyrelsen, som har sektorsansvar for miljs-
frigor, for ett system foér handel med
utslippsritter for luftfarten. Inom EU uppnidde
ministerrddet 1 slutet av 2007 enighet 1 stora drag
om hur flyget bor inkluderas 1 EU:s handels-
system. Det innebir att flyget kommer att
anslutas 2012.

Utrikestrafiken o6kar, bide sett till antalet
landningar, passagerare och flygstricka, medan
inrikestrafiken minskar 1 samtliga avseenden.
Utrikestrafikens 6kning medfér att  energi-
anvindningen och utslippen av koldioxid, kvive-
oxider och svaveldioxid okar for 2007.
Luftfartsstyrelsen pdpekar att 2007 &rs data-
underlag till skillnad fr8n tidigare &r inte
innehdller  flygtrafik  avseende  militirflyg,
skolflyg  och  privatflyg. Dessutom  har
kvalitetshojande tgirder vid framstillandet av
dataunderlaget genomférts.

Luftfartsstyrelsen rapporterar att utslippen av
koldioxid fér inrikes- och utrikestrafik vid samt-
liga 42 svenska flygplatser var 2450000 ton
2007. Det innebir en okning pd 6,45 procent
jamfort med 2006. Motsvarande redovisning for
utslipp av kviveoxider och svaveloxid samt
energianvindning visar Skningar 1 samma
storleksordning. Utslippen av flyktiga organiska
imnen minskade under 2007.

Luftfartsverket bedriver ett aktivt miljdarbete.
Sedan 2003 har utslippen av koldioxid i LFV:s
egen verksamhet minskat med 47 procent och
arbetar f6r en fortsatt minskning med 4 procent
per &r. Under 2007 uppgick utslippen till 8 400
ton vilket innebir en minskning med 25 procent
jamfért med foregdende ar.

Minskningen av utslipp frin den egna verk-
samheten genom &vergdng frin eldningsoljor till
biobrinsle och minskad férbrukning av for-
donsbrinsle. Anvindningen av glykol som
avisningsmedel minskade samtidigt med 23
procent under aret.

Det kollektiva resandet till och frén Luftfarts-
verkets flygplatser har 6kat med 3 procent jim-
fort med foregdende &r. Andelen uppgér till 34
procent. Luftfartsverket har forbittrat uppfol;-
ningen nir det giller antalet personer som ir
exponerade av buller. Till och med 2007 har
Luftfartsverket investerat drygt 82 miljoner
kronor 1 forbittringsitgirder sisom buller-
isoleringar.

81



PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

En positiv regional utveckling

Resultat: Det ir visentligt att alla delar av landet
har ett vil fungerande flygtransportsystem i
avsaknad av alternativa resmojligheter. Anslaget
till icke statliga flygplatser har férdelats under
dret. Anslaget var under 2007 80,5 miljoner
kronor. Dirutdver bidrog Luftfartsverket med
22,4 miljoner kronor.

Luftfartsstyrelsen féljer kontinuerligt biljett-
prisutvecklingen pd sdvil inrikes- som
utrikesmarknaden, framfor allt baserad pi SCB:s
prisindex. SCB:s prisindex indikerar att den
trend av sjunkande priser pd utrikestrafiken som
paborjades 2001 bréts under 2006. Inrikes-
priserna dr 6verlag mer stabila dn utrikespriserna,
som varierar kraftigt efter semestertider.
Avreglering och 6kad priskonkurrens har sinkt
utrikespriserna med omkring en femtedel sedan
2002.

Enligt SCB:s statistik har dock inrikespriserna
okat under flera ar och ir i dag i omkring en
tredjedel hogre in under 2002. Under de
inledande tre m&naderna 2007 var inrikespriserna
dimpade, for att, 1 samband med flygbolaget
Fly Me:s konkurs 1 mars minad, stiga relativt
kraftigt. I juni 2007 var priserna drygt 7 procent
hégre dn 1 april samma 4r.

Eftersom SCB:s prisstatistik enbart inkluderar
privatresenirer, har Luftfartsstyrelsen pibérjat
en insamling av prisstatistik som dven inkluderar
affirsresenirernas priser.

Luftfartsverket har genomfért en strategi som
gir ut pd att i den mén det finns ekonomiskt
utrymme ska Luftfartsverkets trafikavgifter
sinkas. Denna inriktning ska stirka flyget samt
frimja dess Dbetydelse fér den regionala
utvecklingen.

Ett jamstallt flygtransportsystem

Resultat: Luftfartsstyrelsen har under 2007 fort-
satt hilla kontakt med andra myndigheter och
intressenter 1 frigor som rér kvinnors och mins
transportbehov  samt genusforskning. Den
l6pande inhimtningen av statistik som gors av
Luftfartsstyrelsen ir orienterad sd att det ir
mdjligt att redovisa kvinnor och min separat.
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Organisationsstyrning

Verksambetsmdl: Luftfartsverket ska efterstriva
en jimn fordelning av makt och inflytande
mellan kvinnor och min. I Luftfartsverkets
ledningsgrupp ska inget koén ha en
representation som understiger 40 procent 2010.

Resultat: Totalt ingdr 229 personer 1 Luftfarts-
verkets ledningsgrupper varav andelen kvinnor
ir 35 procent. Antalet anstillda pd Luftfarts-
verket uppgick under dret tll 3770 (4167 &r
2006), varav 37 procent kvinnor och 63 procent
min. Genomsnittsildern ir 43 4r, 42 3r for
kvinnor och 44 & for min. Ett nytt
traineeprogram har startats for att bidra all att
ticka framtida kompetensbehov.

Luftfartsverket har infért en ny organisation
och ett férindrat arbetssitt bla. i syfte att
torbittra stodet till verkets chefer.

Fortsatta satsningar for att synliggora och
utveckla Luftfartsverkets konkurrenskraftiga
anstillningsvillkor planeras.

Luftfartsverkets ekonomiska resultat

Verksambetsmdl: Det lingsiktiga mélet for
rintabilitet dr att resultatet efter skatte-
motsvarighet ska uppgd till 8 procent av eget
kapital och att soliditeten ska ligst uppg3 till 25
procent. Som restriktion fér prishojningar giller
att trafikavgifterna, exklusive undervigsavgifter,
avgifter for luftfartsskydd och bulleravgifter, i
genomsnitt fir 6ka med hogst nettoprisindex,
miitt fr.o.m. januari 2001.

Resultat: Okat antal passagerare, kostnads-
effektiviseringar och forbittrat  utbyte av
kommersiella satsningar gor att rorelseresultatet
forbittrats med 85 miljoner kronor. Nya
forsikringstekniska grunder fér berikning av
pensionsskulden  gér att  pensionsskulden
engdngsvis Okar med 1113 miljoner kronor
utdver den okning som skulle ha skett med
nuvarande grunder. Resultatet efter finansiella
poster och skattemotsvarighet blev dirfér -403
miljoner kronor. Rintabilitetsutfallet fér 2007
blev dirmed -13 procent. Soliditeten uppgick till
19 procent. Avvikelsen frin mélen forklaras av
engingseffekten f6r pensionsavsittningar.

Intikterna for 2007 steg med 293 miljoner
kronor jimfort foregiende &r och uppgick till
6273 (5980) miljoner kronor. Under den
senaste tiodrsperioden har intikterna stigit med



ca 1800 miljoner kronor vilket motsvarar en
genomsnittlig &rlig 6kning pd nira 4 procent.
Under samma period har antalet flygpassagerare
okat med nistan 2,6 miljoner, vilket motsvarar
en genomsnittlig &rlig 6kning pd ca 1 procent.

Tabell 8.1 Ekonomisk utveckling 2004-2007

Miljoner kronor dér ej annat anges

2004 2005 2006 2007
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Tabell 8.2 Prognos 2008-2011

Miljoner kronor dér ej annat anges

Prognos Prognos  Prognos  Prognos
2008 2009 2010 2011

Resultat efter 342 360 360 396
skattemotsvarighet
Rantabilitet pa eget kapital 11 11 10 11
efter skattemotsvarighet (%)
Soliditet (%) 23 24 27 29
Beraknad skattemotsvarighet 133 140 140 154
Berdknad utdelning 109 115 115 132

Resultat efter 89 161 309 -403
skattemotsvarighet
Rantabilitet pa eget kapital 3 5 9 -13
efter skattemotsvarighet (%)
Soliditet (%) 20 21 23 19
Skattemotsvarighet 37 72 131 -149
Utdelning 30 54 103 0
8.3 Budgetforslag
8.3.1 Luftfartsverket

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Luftfartsverket ska bidra till att de transport-
politiska malen uppnds genom att pd ett fore-
tagsekonomiskt [6nsamt sitt ansvara fér driften
och utvecklingen av kostnadseffektiva, sikra och
vilfungerande flygplatser och flygtrafiktjinst.
Luftfartsverket prognostiserar fér perioden
2008-2011 resultat efter finansnetto pd 475-550
miljoner kronor rligen, vilket ligger 6ver det
lingsiktiga rintabilitetskravet pd 8 procent av
eget kapital (riknat pa resultatet efter skattemot-
svarighet).

Som restriktion fér prisdkningar giller att
verkets trafikavgifter exklusive undervigs-
avgifter, luftfartsskyddsavgifter och bulleravgif-
ter, i genomsnitt far ka med hogst nettopris-
index riknat fr.o.m. 2001. Vidare ska verket ha
en soliditet om minst 25 procent.

Regeringens overvaganden

Regeringen anser att nuvarande rintabilitetskrav
om 8 procent av eget kapital (som riknas pd
resultatet efter skattemotsvarighet) fortfarande
ir motiverat. Prisrestriktionen bér vara oférind-
rad for 2009.

Regeringen anser vidare att malet for
soliditeten ldngsiktigt ska vara ligst 25 procent.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara en tredjedel av vinsten, riknat
som resultatet efter skattemotsvarighet.

Utdelning och skattemotsvarighet som ska
inbetalas tll inkomsttitel under 2009 bor dven
fortsittningsvis faststillas slutligt av regeringen 1
samband med bokslutet.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Luftfartsverkets investeringar har finansierats
dels med internt tillférda medel, dels med 18n 1
Riksgildskontoret. Verket har under 2008 ett
bemyndigande att ta upp 1dn inom en total ram
av 6 000 miljoner kronor. Linebehovet forutses
minska varfér en nedsittning av lineramen till
5 500 miljoner kronor ir méjlig fér 2009.

For att minska riskexponeringen anvinds
derivathandel enligt tidigare bemyndigande. I
detta ingdr att limna likvid sikerhet vid utstil-
landet av derivatinstrument. Den ram Luftfarts-
verket har f6r utstillandet av sddana sikerheter
under 2008 ir p 2 000 miljoner kronor.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Holding
AB som bildades 1995 fér att samordna och for-
valta Luftfartsverkets bolagsverksamhet. Luft-
fartsverket har dven ett bemyndigande att teckna
borgensforbindelser for krediter till f6rmén for
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dotterbolaget LFV Holding AB inom en total
ram pa 60 miljoner kronor.

Som andra affirsverk har Luftfartsverket ett
bemyndigande att sitta in kassamissigt Sver-
skott pd rintebirande konto i Riksgildskontoret
eller pd annat sitt. Medlen ska placeras rintebi-
rande och forbehallas placeringar med 13g risk.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att riksdagen bemyndigar
regeringen att under 2009 13ta Luftfartsverket ta
upp ldn 1 och utanfér Riksgildskontoret inom en
total ram pd 5500 miljoner kronor. Luftfarts-
verket foreslds limna likvid sikerhet wvid
utstillandet av derivatinstrument. En ram for
utstillandet av sddana sikerheter pd 2000
miljoner kronor bor faststillas f6r 2009.

Luftfartsverkets investeringsplan

Luftfartsverket foreslir en investeringsnivd
under perioden 2009-2011 pd sammanlagt 4 900
miljoner kronor.

Fokus ligger pd ett effektivare nyttjandet av
den befintliga infrastrukturen. Ett antal strate-
giska satsningar genomférs for att hoja produkt-
kvaliteten 1 LFV:s infrastruktur och fér att
forbittra resultatet frin kommersiella produkter.
Satsningar pd underhills- och ersittningsinve-
steringar for att sikerstilla l8ngsiktigt kostnads-
effektiv produktion, flygsikerhet och regularitet
ska genomforas.

Investeringar for att klara 6kad trafikefterfr-
gan genomférs liksom satsningar pd ¢kad kapa-
citet 1 sikerhetskontroller. Fokus fér utveck-

lingen av  flygplatsernas ~ kommersiella
verksamhet dr fastighets-, service- samt
parkerings- och angéringsprodukter. Inom

fastighetsomradet planeras for exploatering av
vissa terminalnira markomriden pi Arlanda
vilket innebir ett 6kat investeringsbehov.

Tabell 8.3 Investeringsplan

Miljoner kronor

Total utgift Prognos Budget Beraknat Beraknat

2009-2011 2008 2009 2010 2011
Stockholm-Arlanda Airport 2 950 475 1650 850 450
Ovriga flygplatser 800 275 300 250 250
Flygtrafiktjansten 625 190 300 175 150
Ovriga investeringar 525 12 150 125 250
Summa investeringar 900 1012 2400 1400 1100
Lan i Riksgalden 800 0 800 0 0
Internt tillforda medel 4100 1012 1600 1 400 1100
Ovrig finansiering 0 0 0 0 0
Summa finansiering 4900 1012 2400 1400 1100

Regeringens 6vervdaganden 8.3.2 1:10 Driftbidrag till icke statliga

Regeringen delar Luftfartsverkets bedémning
avseende de prioriteringar som bér géras for att
mota investeringsbehoven under de nirmaste
dren. Mot denna bakgrund féreslir regeringen
att investeringsplanen godkinns.
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flygplatser
Tabell 8.4 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 80 463 sparande 150
Utgifts-
2008 Anslag 80613 ! prognos 80613
2009 Forslag 80613
2010 Berdknat 80613
2011 Berdknat 80613

!nklusive tillaggsbudget enligt 2008 tilliggsbudgetproposition
(bet.2007/08:FiU21) och forslag till tillaggshudget i samband med denna propo-
sition.



Anslaget anvinds till att finansiera delar av drift-
underskotten vid kommunala och privata trafik-

flygplatser.

Regeringens dvervaganden

Regeringen goér bedémningen att driftbidraget
till icke statliga flygplatser spelar en viktig roll
for att hela landet ska ges en tillfredsstillande
transportférsdrjning och att detta giller sirskilt
for de regioner dir det saknas goda alternativa
transportmdjligheter. Frigan om det statliga
ansvaret for flygplatser, inklusive driftbidraget
behandlas i den kommande propositionen om
framtidens resor och transporter.

Frin och med 2009 kommer driftbidraget till
icke statliga flygplatser att disponeras av
Transportstyrelsen som beslutar om férdelning
av bidraget enligt de riktlinjer som riksdagen
tidigare har faststillt (prop. 2005/06:160, bet.
2005/06:TU5, rskr. 2005/06:308).
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Regeringen féreslr att 80613000 kronor
anvisas under anslaget 1:10 Drifthidrag till icke
statliga flygplatser for 2009. For 2010 och 2011
beriknas anslaget for respektive &r till samma
belopp.

Regeringen foéreslar dven att Luftfartsverket
under 2009 ska fortsitta bidra med medel om
22 400 000 kronor f6r att ticka underskotten vid
de icke statliga flygplatserna.

Tabell 8.5 Hirledning av anslagsnivan,2009-2011 for

1:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 80613 80613 80613

Féréndring till féljd av:

Beslut

Overféring till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/berdknat anslag 80613 80613 80613

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2006/07:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.
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9 Politiken for informationssamhallet

9.1 Omfattning

Politiken for informationssamhillet omfattar
omridena elektronisk kommunikation,
informationsteknik (IT) och post. Politiken for
informationssambhillet ir ett horisontellt omride
med 6vergripande mail som berér flertalet
politik- och samhillsomrdden. Insatserna syftar
till att den tekniska utvecklingens mojligheter
ska utnyttjas pd Dbidsta sitt inom alla
samhillsomriden, for att bidra till politiska mal
sdsom héllbar tillvixt och okad livskvalitet.
Atgirder och resultat féljs upp och redovisas
inom respektive omréde.

De 3itgirder som vidtas inom politiken for
informationssamhillet syftar till att skapa goda
forutsittningar for vil fungerande marknader
och effektiv konkurrens. Hushdll och foretag
ska ha tillgdng till effektiv, robust och siker
infrastruktur och bista mojliga utbud av

kommunikationstjinster. Dirutéver ska alla i
samhillet ha tillgdng tll grundliggande
betaltjinster till rimliga priser (prop. 2006/07:55,
bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektroniska
kommunikationer och post. Myndighetens
uppgift dr bla. att meddela tillstind och utéva
tillsyn &ver operatdrerna pd marknaderna for
elektroniska kommunikationer och post samt att
ramen for sitt sektorsansvar

inom folja
utvecklingen inom dessa omriden.

Politiken ~ omfattar dven den  statliga
satsningen pd IT-infrastruktur med hog

dverforingskapacitet och &vriga dtgirder som
syftar  tll  att  Sverige ska bli ett
informationssamhille ~ for  alla (prop.
2004/05:175),  bet. ~ 2005/06:TU4,  rskr
2005/06:142).
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9.2 Utgiftsutveckling

Tabell 9.1 Utgiftsutveckling inom politiken for informationssamhallet
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2007 2008 ! 2008 2009 2010 2011
Politiken fér informationssamhéllet
2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for
vissa myndighetsuppgifter 31 37 37 37 38 39
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster till
funktionshindrade 125 145 136 149 149 149
2:3 Grundldggande betaltjanster 400 255 109 27 27 27
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 13 16 16 20 18 18
2:5 Samforldggning och kanalisation m.m. 75 74 75 95 20
Summa politiken for informationssamhallet 569 521 3N 308 321 253
Aldreanslag
2004 37:07 IT-infrastruktur: Regionala transportnat
m.m. 151 0 76 0 0 0
Summa aldreanslag 151 0 16 0 0 0
Totalt for politiken for informationssamhallet inkl.
aldreanslag 120 521 a1 308 321 253

Anmérkning: Beloppen &r avrundade och stammer inte alltid med summan.

Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 rs tillaggsbudgetproposition (bet. 2007/08:FiU21) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Ar 2007 uppgick de totala utgifterna inom
omradet till 720 miljoner kronor, vilket var 130
miljoner kronor mer dn anvisade medel. Orsaken
till att utfallet var hogre var att utgifterna under
ildreanslaget 37:7 IT-infrastruktur: Regionala
transportndt m.m. fér 2007 blev 151 miljoner
kronor.

Prognosen foér 2008 avseende de totala
utgifterna uppgar till drygt 447 miljoner kronor.

Regeringens forslag till anslag 2009 for
politiken foér informationssamhillet uppgér till
sammanlagt 308 miljoner kronor. Fér 2010 och
2011 beriknas anslagen inom politiken for
informationssamhillet till 327 miljoner kronor
respektive 253 miljoner kronor.

Anslaget 37:3 Ersdttning till Posten AB (publ)
for grundliggande kassaservice m.m. foreslds i
denna proposition ges en ny benimning som
dverensstimmer med anslagets delvis dndrade
indamdl med anledning av 6vergingen till
upphandling av grundliggande betaltjinster ar
2008. Anslaget har under 2008 anvints for ovan
nimnda upphandling, PTS okade
forvaltningskostnader till foljd av
upphandlingsuppdraget samt kostnaderna for ett
uppdrag till PTS att genomféra en informations-
och utbildningsinsats  f6r att underlitta
overgdngen till ett statligt ansvar for
grundliggande betaltjinster. Kostnaderna for
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upphandling och uppdrag som belastat anslaget
37:3 uppgick &r 2008 till 111,2 miljoner kronor.

9.3 Skatteutgifter

Skatteutgifterna  inom  utgiftsomrdde 22
Kommunikationer samt en definition av
begreppet redovisas 1 avsnitt 2.3. Nedan foljer en
redovisning av de nettoberiknade skatte-
utgifterna som kan hinféras till politiken fér
informationssamhillet.

Tabell 9.2 Skatteutgifter inom politiken for

informationssamhallet

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2008 2009

Forman av personaldator -1 u?
Skattereduktion for anslutning av bredband 112 02
Totalt for omradet 1" 0

! Skatteutgiften 4r inte berdkningsbar
% Skatteutgiften upphor men har fortfarande en offentligfinansiell effekt



Férman av personaldator

Mellan 1998 och 2006 wutgick varken
inkomstskatt eller sociala avgifter i de fall
arbetstagaren fér privat bruk anvinde en dator
som tillhandahillits av arbetsgivaren. Denna
skattefrihet upphorde att gilla fr8n och med
1 januari 2007. I syfte att underlitta virderingen
inférdes ett schablonmissigt férménsvirde som
for 2007 motsvarar 2 400 kronor och for 2008
motsvarar 4 800 kronor. Foérméinen ir en
skatteutgift om virdet av datorutrustningen ir
hégre 4n det schablonmissiga férménsvirdet.
Skatteutgiften avser skatt pd inkomst av tjinst
och sirskild I6neskatt. Frin och med 1 januari
2009 ska virdering ske enligt huvudregeln for
virdering av férméner, dvs. till marknadsvirdet,
och skatteutgiften upphér.

Skattereduktion for anslutning till bredband

Skattereduktion utgick fér anslutning till
bredband som togs i bruk under perioden
ljanuari 2001 wll 31 december 2007.
Skattereduktion  fick goéras med  hogst
5000 kronor eller i friga om hyreshus med
5 000 kronor per bostad eller lokal som anslutits.
Till den del skattereduktion beviljades privat-
personer avsdg skatteutgiften skatt pd inkomst

av ginst. Till den del skattereduktionen
beviljades foretag avsdg skatteutgiften skatt pd
inkomst  av  niringsverksamhet.  Skatte-

reduktionen upphérde 31 december 2007.

Mal

Regeringens forslag: Malet for politikomridet IT,
elektronisk kommunikation och post upphér att
gilla. Milet foér politiken fér informations-
samhillet ir sikra, robusta och littillgingliga
kommunikationer som i férsta hand tillhanda-
hdlls genom effektivt fungerande marknader.
Det ska finnas ett stort utbud av tjinster som
underlittar vardagen for hushill och féretag 1

hela landet.

Skilen for regeringens forslag: Som regeringen
aviserade 1 2008 4rs ekonomiska varproposition
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(prop. 2007/08:100, avsnitt 4.4.4) och som
nirmare utvecklas 1 denna proposition (avsnitt
104.1, volym 1) wutgdr den enhetliga
verksamhetsstrukturen.  Det  innebdr  att
utgiftsomridden inte kommer att indelas i
politikomridden och i férekommande fall inte
heller 1 verksamhetsomréden.

Mot denna bakgrund bér malet for
politikomridet IT, elektronisk kommunikation
och post upphivas. Vidare foreslds att det i
stillet inférs ett nytt mdl mot vilket
verksamheter inom utgiftsomridet ska redovisas
och foljas upp. Malet for politiken for
informationssambhillet bér vara sikra, robusta
och littillgingliga kommunikationer som 1 férsta
hand tillhandahills genom effektivt fungerande
marknader. Det ska finnas ett stort utbud av
tjinster som underlittar vardagen for hushall
och féretag 1 hela landet.

I jimférelse med det tidigare Svergripande
milet preciseras sdledes malet ytterligare genom
tilliggen att kommunikationerna ska vara
robusta samt genom att i madlet lyfta fram
betydelsen av vil fungerande marknader.

Det overgripande mélet preciseras genom
tidigare riksdagsbeslut dven genom maélet for IT-
politiken, méilet foér sektorn elektronisk
kommunikation, det postpolitiska milet samt
mélet for grundliggande betaltjinster.

Utvecklingen inom omrédet ir 1 férsta hand
marknadsledd.  Utgdngspunkten  dr  att
marknaden tillhandahdller infrastruktur och
tjanster. Statens huvudsakliga roll ir att bidra till
att skapa goda férutsittningar for vil fungerande
marknader och dirigenom att milen uppnis.
Staten boér 6verviga ytterligare dtgirder tex. di
det ir samhillsekonomiskt motiverat. Det
offentliga har ett ansvar dir marknaden av olika
anledningar inte fungerar tillfredsstillande och
dir allminna intressen inte tillgodoses, t.ex. for
vissa samhillstjinster.

Malet for IT-politiken

Malet for IT-politiken ir att Sverige ska vara ett
hillbart informationssamhille for alla. Malet
preciseras 1 de tre delmélen:

1 IT ska bidra till att forbattra livskvalitet och till
att  forbittra och férenkla vardagen for
minniskor och féretag.

2 IT ska anvindas for att frimja héllbar tillvixt.
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3 En effektiv och siker fysisk IT-infrastruktur
med hoég OSverforingskapacitet  ska  finnas
tillginglig 1 alla delar av landet, bla. for att ge
minniskor tillgdng till interaktiva offentliga e-
yjinster. (prop. 2004/05:175, bet. 2005/06:
TUO04, rksr. 2005/06:142).

Nyttan med informationssamhillet kan fullt
ut uppnds forst nir slutanvindaren har fortroende
for att tekniken fungerar. En ytterligare
forutsittning for att méilet ska nds ir en dkad
samordning av gemensamma organisatoriska,
logiska och tekniska grinssnitt i den offentliga
forvaltningen fér att informationssamhillet ska
komma till sin ritt och for att det ska gi att
knyta samman dar av teknisk utveckling till fullt
integrerade tjinster.

Malet for sektorn elektronisk kommunikation

Malet f6r sektorn elektronisk kommunikation ir
att enskilda, féretag och myndigheter ska 3
tillgdng till effektiva och sikra elektroniska
kommunikationer. De elektroniska
kommunikationerna ska ge stoérsta mojliga
utbyte nir det giller urvalet av &verforings-
tjinster samt deras pris och kvalitet. Sverige ska 1
ett internationellt perspektiv ligga i framkant i
dessa avseenden. De elektroniska
kommunikationerna  ska  vara  hillbara,
anvindbara och tillgodose framtidens behov. De
frimsta medlen for att uppnd detta ska vara att
skapa forutsittningar f6r en effektiv konkurrens
utan snedvridningar och begrinsningar samt att
frimja internationell harmonisering. Staten ska
ha ett ansvar pd omridden dir allminna intressen
inte enbart kan tillgodoses av marknaden (prop.
2002/03:110,  bet.  2002/03:TUs, rskr.
2002/03:228).

Det postpolitiska malet

Enligt mélet for postsektorn ska det finnas en
posttjanst av god kvalitet i hela landet som
innebdr att alla kan ta emot brev och andra
forsindelser som viger hogst 20 kilogram. Det
ska finnas mojlighet for alla att f3 sidana
forsindelser befordrade till rimliga priser.
Dessutom ska enstaka forsindelser befordras till
enhetliga priser. Det ska finnas méjlighet att
forsikra forsindelser och f8 kvitto frin
mottagaren pd att forsindelsen har tagits emot
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(prop. 1997/98:127, bet. 1997/98:TU13, rskr.
1997/98:304).

Malet fér grundlaggande betaltjanster

Det nya politiska mal som riksdagen har fattat
beslut om med anledning av propositionen
2006/07:55 Statens ansvar for vissa betaltjinster
som giller frin och med den 1 juli 2008 ir
foljande: malet foér politiken for de
grundliggande betalgjinsterna dr att alla 1
samhillet ska ha tillgdng till grundliggande
betaltjinster till rimliga priser (prop. 2006/07:55,
bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

9.5 Resultatredovisning

IT och elektronisk kommunikation

Resultaten redovisas mot de IT-politiska
delméilen och milet f6r sektorn for elektronisk
kommunikation.

Mal: En effektiv och siker fysisk IT-
infrastruktur med hég 6verforingskapacitet
ska finnas tillginglig i alla delar av landet, bl.a.
for att ge minniskor tillgdng till interaktiva
offentliga e-tjinster

Tillgdnglighet

Arbetet har fortsatt inom ramen fér utbyggnad
av  IT-infrastruktur med hoég 6verférings-
kapacitet 1 glest befolkade omrdden genom det
s.k. bredbandsstddet. Totalt har ca 5,25 miljarder
kronor av  statliga medel avsatts  for
utbyggnaden. Stodet belastar statsbudgetens
utgiftssida med 2,05 miljarder kronor och dess
inkomstsida med 3,2 miljarder kronor. De olika
stodformerna  upphérde  vid  rsskiftet
2007/2008. Dock slutférs utbetalningen av stéd
under 2008 till projekt dir stéd ir beviljat fére
den 31 december 2007.

Stédet kan delas upp 1 tvd huvuddelar. Den
ena delen var ett stod riktat till fastighetsigare
och féretag som ger mojlighet il
skattereduktion fér vissa kostnader for att
anslutning f6ér tele- och datakommunikation
(elektronisk  kommunikation).  Stédet  har



belastat statsbudgetens inkomstsida och ramen
for stodet var 1,1 miljarder kronor.

Den andra delen ir ett antal stédformer som
riktar sig till kommuner och syftar till utbyggnad
av telenit (nit for elektronisk kommunikation).
Ett stéd till kommuner {6r upprittande av IT-
infrastrukturprogram fanns fram till 2004. Stsd
till utbyggnad av IT-infrastruktur finns for
anliggning av lokala telenit, ortssamman-
bindande telenit och fér anslutning till
rikstickande telenit. Dessutom fanns ett sirskilt
stod till orter dir telendtet idr eftersatt. Dessa
stod omfattar sammanlagt 4 miljarder kronor.
Dirutéver har 150 miljoner kronor avsatts och
anvints fér kostnader foér att administrera
bredbandsstsdet.

Under 2008 har ett st6d pd 75 miljoner
kronor till samtidig anliggning av kanalisation
vid utbyggnad eller ombyggnad av annan
infrastruktur tritt i kraft. Projekt som beviljas
stod ska firdigstilla och slutredovisa de dtgirder
som beviljats stdd fore utgdngen av 2009 for att
stodet ska betalas ut.

Regeringen beslutade i juli 2007 att utvirdera
det bredbandsstéd som fanns t.o.m. 2007 (dir.
N2007:118). Enligt direktivet skulle utredaren
bland annat ta stillning till om det dr motiverat
med fortsatta statliga dtgirder for att frimja
bredbandsutbyggnad. Uppdraget redovisades i
betinkandet Bredband tll hela lander SOU
2008:40 som limnades till regeringen i april
2008. Négra slutsatser som dras 1 utvirderingen
r att stodet har bidragit tll en utbyggnad 1
landsbygd som annars inte skulle skett och att
den varit samhillsekonomiskt lénsam. Sverige
har tex. en stor andel bredband med hog
overforingskapacitet; 53 procent av alla avtal
omfattar anslutningar med upp till 2 mbit/s eller
anslutningar med dnnu hogre overférings-
kapaciteter. Den OPS-liknande modell som
anvints har varit framgdngsrik. Varje satsad
statligt krona har vixlats upp med lika mycket
fr8n andra finansidrer. Baserat pd operatdrernas
egna bedémningar har huvuddelen (ca 85
procent) av bredbandsstédet anvints il
utbyggnad av ny infrastruktur och d&
huvudsakligen i form av fiberoptiska nit.

Hur har stodet for hoga anslutningskostnader
utnyttjatse

Under taxeringsiren 2002 t.o.m. 2006 beviljades
22 380 ans6kningar om skattereduktion f6r hga
anslutningskostnader ~vilket motsvarade en
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reduktion om 170,4 miljoner kronor. Under
taxeringsiret 2007 beviljades 7 933 ansokningar
vilket motsvarande en reduktion om 284
miljoner kronor. Av det utbetalda stodet har ca
70 procent gitt till 900 féretag och resten till ca
20000 privatpersoner. Under stédperiodens
inledning var intresset ligt for att utnytta
skattereduktionen men intresset har vuxit nigot
over tiden. En férklaring till att ansékningarna
har blivit fler kan vara att det mdste finnas
omridesnit att ansluta sig till for att det ska bli
intressant att bygga fastighetsnit.

Hur bar bredbandsstoden utnyttjats?
Linsstyrelserna  redovisar tillsammans med
Sveriges kommuner och landsting, i en rapport
baserad pi enkiter, bla. uppgifter om hur de
olika stddformerna for anliggning av telenit
utnyttjats (dnr N2008/5499/1R). Enkiten visar
att 284 kommuner har firdigstlle IT-
infrastrukturprogram. Som framggr av tabell 9.3
har per den 31 maj 2008 totalt drygt 3,8
miljarder kronor av ramen anvints. Drygt 1,8
miljarder kronor belastar statens utgifter. Statens
inkomster har samtidigt minskats med
resterande knappa 2 miljarder kronor med
anledning av kreditering pd skattekonto.

Tabell 9.3 Utbetalning och kreditering

Miljoner kronor

Summa Orts-  Omrddes-  Stomnat?  Eftersatta
samman- nat? omréden?
bindande

nat!
2001 80 49 31
2002 205 168 37
2003 531 350 181
2004 1018 553 320 135 10
2005 612 192 201 126 93
2006 733 316 214 21 182
2007 411 113 124 55 119
2008 241 112 53 18 58
t.o.m. 31
maj
Summa 3831 1853 1161 355 462

U Stod dver statshudgetens utgiftssida
2 Stod over statsbudgetens inkomstsida

Av tabell 9.4 framgir dven hur mycket pengar
som kommunerna har ansékt om respektive
beviljats f6r utbyggnaden per den 31 maj 2008.
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Tabell 9.4 Sokt, beviljat samt utbetalt stod
Miljoner kronor

Summa Orts- Omra- Stom- Efter-
sam-  desnat? nat? satta
manbin- omra-
dande den?
nat?

Antal kom- - 245 236 119 140

muner som

sokt

Total ram 3970 1900 1200 370 500
Beviljat stod 3929 1883 1191 360 495
Utbetalt stéd 3831 1853 1161 355 462

D'Stod over statsbudgetens utgiftssida
2 Stod dver statsbudgetens inkomstsida

Hur bar stodberittigad utbyggnad finansieratss
Linsenkiten visar ocksi att den totala
finansieringen av stédberittigade projekt uppgar
till knappt 7,4 miljarder kronor. Av summan
utgdr 52 procent statligt bredbandsstdd och 12
procent  kommunal  finansiering.  Hur
finansieringen fordelas mellan olika
finansieringskillor framgir av tabell 9.5.

Tabell 9.5 Total finansiering av bredbandsprojekt per

finansieringskalla

mnkr Andel
Statliga bredbandsmedel 3913 52%
Operator 2130 28%
Kommun 868 12%
EU, strukturfondsmedel 535 1%
Regionala utvecklingsmedel 58 1%
Summa 1504 100%

Till vilka har stodet gdrt?
Enligt linsenkiten har stodet férdelats enligt
tabellen 9.6 nedan.

Tabell 9.6 Fordelning av stodmedel for ortssamman-

bindande och lokala nat

Procent
Ortssamman- Lokala nat
bindande nét
Privata aktorer 51 53
Statliga aktorer" 20 19
Kommunala aktérer? 29 28
Totalt 100 100

D Teracom, Banverket, Svenska Kraftnit och Vattenfall
? Bolag som lyder under kommunallagen och dér det kommunala agandet ar
minst 50 procent
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Hur  har  IT-infrastruktur
dverforingskapacitet byggts ut?

Utover utredningen Bredband 2013 (SOU
2008:40) har dven PTS pi regeringens uppdrag
redovisat liget avseende utbyggnaden av
bredband. Férekomsten av IT-infrastruktur med
hég o6verforingskapacitet 1 titorter har enligt
myndigheten f6rbittrats under 2007. Enligt PTS
rapport som baseras pd information frin
operatdrerna  saknar ca 1300  hushill
grundliggande foérutsittning for tillgdng till
bredband. PTS har 1 den bedémningen
medriknat alla nu férekommande tekniska
l6sningarna for att kunna ansluta sig till ett nit
med hog dverforingskapacitet. PTS kartliggning
har vidareutvecklats av utredningen Bredband
2013 dir man tagit hinsyn till fler aspekter, t.ex.
bristande tekniska och geografiska
forutsittningar for tillgdng till bredband med
hég 6verforingshastighet. Enligt utredningens
bedémning, som bl.a. stiller upp hégre krav pd
overforingskapacitet, saknar 145000 personer
och 39000 arbetsstillen férutsittningar foér

bredband.

med  hog

Séakerhet och robusthet

Informationssikerbet
Informationssikerhetsfrigorna har behandlats
inom flera politikomrdden, exempelvis IT,
elektroniska  kommunikationer och  post,
utrikes- och  sikerhetspolitik,  sambhillets
krisberedskap samt férvaltningspolitik. Ansvaret
for informationssikerheten ligger nirmast hos
de myndigheter, féretag och organisationer som
har det normala verksamhetsansvaret. IT-
sikerhet, inkl. Internetsikerhet, ir delar av
informationssikerhetsomridet.

PTS genomfor dtgirder som framfor allt dr av
forebyggande karaktir, i1 enlighet med strategin
for ett sikrare Internet som regeringen antog i
december 2006. Bl.a. genomfors insatser for att
skydda Internets fysiska och logiska funktioner,
informationsinsatser till anvindare och 3tgirder
for ett okat ansvarstagande for anvindarnas
sikerhet. PTS &vervakar sedan 2002 tekniskt
trafikfloden pd& nidtet via Sveriges IT-
incidentcentrum  (Sitic) och rapporterar bl.a.
incidenter. Verksamheten har tullférts 6kade
resurser och bedrivs nu dygnet runt alla dagar.



Robust elektronisk kommunikation

Samhillets beroende av Internet och elektronisk
kommunikation 6kar kontinuerligt, vilket i sin
tur kan leda till en 6kad sdrbarhet f6r samhillet.

Robusthets- och krishanteringsarbetet inom
sektorn for elektronisk kommunikation har
byggts upp under flera &r. Arbetet bygger pd
samverkan och omsesidigt fértroende mellan
privata och offentliga aktorer dir sivil stat som
niringsliv har investerat i krishanteringsférmiga
och robusthetshéjande &tgirder. Robusthets-
arbetet bygger pd samverkan mellan alla berérda
aktdrer for att sikerstilla att Overgripande
infrastrukturella aspekter beaktas.

PTS och operatdrernas arbete 1 ett stort antal
projekt har medfért att krishanteringsférmdgan
stirkts, sdrbarheter kunnat byggas bort och
iterstillningsarbeten som orsakats av bla.
extremt vider kunnat hanteras pd ett bittre sitt
in tidigare.

De svenska operatorerna och PTS har i
privatoffentlig samverkan tagit fram metoder
och system fér att korta av avbrottstider, skapa
gemensam ligesuppfattning, férbittra rapport-
eringen till nédnumret 112 samt utveckla
informationen i hindelse av stérningar och
kriser i elektronisk kommunikation.

Internets forvaltning och domdinnamnsmarknaden
PTS har under 2007 och 2008 utévat fortsatt
tillsyn enligt lagen (2006:24) om nationella
toppdomainer for Sverige pd Internet, den s.k.
toppdominslagen. Enligt PTS A&rsredovisning
framgdr att verksamheten 1 huvudsak bedrivits
pa ett sikert och effektivt sitt 1 allminhetens
ntresse.
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Mal: IT ska anvindas for att frimja hallbar
tillvixt

Genom IT-utvecklingen och den okade IT-
anvindningen 6kar produktiviteten 1 hela
ekonomin, tack vare snabbare informations-
inhimtning och férnyade produktionssystem.
IT bidrar till att nya foretag, tjinster och
produkter skapas och utvecklas. Sociala och
ekologiska dimensioner ingdr ocksé i begreppet
hillbar tillvixt, t.ex. att I'T ska bidra till minskad
klimatpaverkan. En hillbar tillvixt forutsitter
ocksd att alla dr delaktiga och inbegriper dirfor
exempelvis  jimstilldhetsaspekter inom svil
teknikutveckling, IT-relaterade utbildningar som
1 IT-anvindning bland befolkningen.

For att folja utvecklingen och de offentliga
tgirdernas resultat arbetar man inom EU med
indikatorer tor informationssamhillets
utveckling. Ett antal sidana indikatorer for
méluppfyllelse redovisas 1 tabellen nedan.
Indikatorerna utgdr bara ett begrinsat urval av
mojliga indikatorer f6r att folja utvecklingen pa
omridet. De olika aspekterna pid miluppfyllelse
kommenteras i det paféljande avsnittet.
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Tabell 9.7 Indikatorer pa maluppfyllelse

| 2005 | 2008 | 2007

Mal: IT ska anvandas for att frimja hallbar tillvaxt
Andel féretag som anvander IT 96 % 96 % 96 %
Andel foretag med tillgang till bredband 82 % 88 % 87 %
Andel kvinnor resp. man bland chefer i IT- och telekomsektorn 21% 24% i.u.

79% 76% i.u.
Andel kvinnor resp. man vid hogre IT-utbildningar (utexaminerade) 27% 25% 22%

13% 75% 88%
Mal: IT ska hidra till forbattrad livskvalitet och till att forbattra och forenkla vardagen for méanniskor och foretag
Andel av befolkningen som har tillgéng till Internet i hemmet 718 % 83% 84 %
Andel av befolkningen som har tillgang till bredband i hemmet 44 % 56 % 71 %
Andel individer som under &ret kopt eller bestallt varor och tjanster Gver Internet 36 % i.u. 53 %
Andel individer som utrattat bankarenden over Internet under éret 51 % 57% 57 %
Andelen féretag som anvander statliga myndigheters hemsidor 79 % 79 % i.u.
Andelen féretag som utnyttjar méjligheten till myndigheternas fullstandig elektronisk 25 % 28 % iu.
arendehantering
Andelen féretag som lamnat in anbud i elektroniska upphandlingssystem 12% 11 % i.u.
Andel foretag som fakturerat elektroniskt (e-faktura) i.u. i.u. 12 %
Andel féretag med anstallda som distansarbetar 40% 41% i.u.
Indikatorer pa effektiv konkurrens
Antal operatdrer som erbjuder mobil kommunikation 25 25 20
Antal operatérer som erbjuder fast kommunikation 55 70 80
Antal operatérer som erbjuder bredband 150 165 175
Antal abonnemang for IP-baserad telefoni 210 000 410 000 623 000

Foretagens IT-anvindning och tillging till
bredband

I jimforelse med 6vriga europeiska linder har
svenska foretag en mycket hég IT-mognad.
Hela 96 procent av féretagen med 10 eller fler
anstillda anvinder datorer och Internet. Om-
kring 13 procent av foretagen har inte tillging
till héghastighetsanslutning (bredband).

e-handel, e-faktura och offentliga sektorns e-
inkdp

Trots begrinsad offentlig statistik pd omradet
tyder det mesta pd att sdvil enskildas som
foretagens anvindning av e-handel 6kar.

Ekonomistyrningsverket (ESV) fick under
dret 1 uppdrag att utreda férutsittningarna for e-
inkdp 1 statliga myndigheter. Uppdraget del-
redovisades 1 maj 2008. Av redovisningen
framgdr att offentlig sektor i Sverige 1 mycket
begrinsad utstrickning gor affirer med foretag
utanfér Sveriges grinser, och att de dirmed gir
miste om mojlighet till konkurrens genom ett
storre utbud.

Regeringens beslutade tidigare &r att alla
statliga myndigheter frin 2008 ska anvinda sig av
elektronisk faktura. Processen att inféra sddan
faktura pdgdr for nirvarande. Det arbetet skapar
1 sin tur incitament for privata leverantorer att
integrera e-handelslosningar i sin verksamhet.
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Hallbar tillvixt: jimstilldbet
Det fortsitter att rida en sned konsférdelning
inom IT-omrddet, sivil inom IT-utbildningar
vid universitet och hogskolor som bland
yrkesverksamma i branschen.

PTS genomférde 2006-2007 pd regeringens
uppdrag ett mentorskapsprojekt, Womentor, for
att bidra tll arbetet med att 6ka andelen
kvinnliga chefer och frimja jimstilldheten i IT-
och telekombranschen. Branschorganisationen
IT&Telekomforetagen inom Almega har tagit
initiativet att fortsitta mentorskapsprojektet.

Hallbar tillvéxe: IT for miljon

IT bidrar liksom de flesta andra branscher och
produkter fér en negativ miljépaverkan, frimst
genom en hog energiférbrukning.  Enligt
Energimyndigheten utgor datahallar, servrar och
pc ca 25 procent av elanvindningen i
kontorsbyggnader 1 Sverige. Det sker dock en
snabb utveckling nir giller anvindning av mer
energisndla I'T-produkter och 16sningar.

IT kan anvindas som verktyg for att minska
negativ  klimatpdverkan, t.ex. effektivisering
inom  transporter och minskad energi-
forbrukning 1 bla. byggande och boende.
Bredbandsutbyggnaden  har  skapat  forut-
sittningar for ett mer flexibelt arbetssitt med
distansarbete och videokonferenser, vilket kan
minska resandet.




Mal: IT ska bidra till att forbittra livskvalitet
och till att férbittra och férenkla vardagen for
minniskor och foretag

Elektroniska tjgnster for personer med
funktionsnedsitining

PTS har under 2007 upphandlat ett antal
tjinster for personer med funktionsnedsittning
inom omrdet elektronisk kommunikation. PTS
har genom lépande uppféljning tillsett att de
upphandlade tjinsterna hiller den kvalitet som
avtalats. Ny teknik och nya tekniska 16sningar
har kontinuerligt utvirderats for att forbittra
och utveckla befintliga tjinster samt for att
etablera nya tjinster. PTS har vidare upphandlat
forsoksverksamhet med inriktning pd IT-
anvindning fér personer med funktions-
nedsittning. Forsoksverksamheten har exempel-
vis avsett plattformoberoende tillging till
texttelefoni. PTS har under 2007 genomfort
insatser for att 6ka samverkan mellan aktérer
som utvecklar produkter och tjinster till
personer med funktionsnedsittning. Syftet ir att
skapa dialog kring hur PTS genom sitt arbete
kan nd de handikappolitiska malen 2010 inom
sektorsomridet.

Mal: Enskilda, féretag och myndigheter ska fa
tillging till effektiva och sikra elektroniska
kommunikationer. De elektroniska
kommunikationerna ska ge storsta mojliga
utbyte nir det giller urvalet av 6verforings-
tjinster samt deras pris och kvalitet. Sverige
ska i ett internationellt perspektiv ligga i
framkant i dessa avseenden. De elektroniska
kommunikationerna ska vara  héllbara,
anvindbara och tillgodose framtidens behov.
De frimsta medlen for att uppna detta ska vara
att skapa forutsittningar for en effektiv
konkurrens utan  snedvridningar  och
begrinsningar samt att frimja internationell
harmonisering. Staten ska ha ett ansvar p3
omriden dir allminna intressen inte enbart
kan tillgodoses av marknaden.

Effektivt fungerande marknader och
internationell harmonisering

Utvecklingen pd omradet ska i forsta hand vara
marknadsledd. Regeringens roll ir att bidra ll
att skapa goda férutsittningar for en vil
fungerande marknad.
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PTS i4r den myndighet som tllimpar
regelverket for elektroniska kommunikationer.
Regelverket har en tydlig konkurrensfrimjande
inriktning och har &ver tid fitt en alltmer
teknikneutral inriktning. De beslut som PTS
fattar med st6d av detta regelverk har successivt
bidragit till bittre konkurrens och dynamik pd
marknaden.

Fast telefoni erbjods av 80 operatérer under
2007 (mot 70 4ret innan) medan antalet
mobiltelefonioperatérer sjonk frin 25 tll 20.
Antalet bredbandsoperatérer steg frin 165 till
175. De svenska priserna for fast telefoni ligger,
vid en internationell jimforelse, alltjamt ligt och
priserna fér mobiltelefoni har fallit betydligt
under en fyradrsperiod.

PTS och ERG (European Regulators Group)
har  gjort en forsta utvirdering av
Roamingférordningen som tridde ikraft 1 juli
2008. Utvirderingen visar att priset for
internationella mobiltelefonsamtal sjunkit savil
pa grossist- som pd detaljistnivd 1 s gott som
samtliga. EU-linder. I Sverige har slut-
kundspriserna sjunkit med 10 procent och
grossistpriserna med 7 procent. Dock har dnnu
ingen operator satt priser som ligger ligre dn det
i férordningen angivna pristaket.

Mobil kommunikation och tradlos
datakommunikation

PTS har redovisat statistik som belyser
utvecklingen av  utbyggnaden av mobila
kommunikationsnit. Samtliga tillstdndshavare
som har tickningskrav lever upp till dessa, 1 vissa
fall med god marginal. Bide nir det giller GSM
och 3G tickte operatérerna mellan 98 och 99
procent av befolkningen den 1 oktober 2007.
Nir det giller CDMA-2000 i 450 MHz-bandet
s& ticker dven det nidtet 99 procent av
befolkningen samt minst 80 procent av ytan i
varje enskilt lin. I Norrlands inland finns de
storsta  omridena  utan tillfredsstillande
mobiltickning.

Tjinstetillhandahdllandet har under 2007 p3
bred front utdkats med bredbandstjinster, s&
kallat mobilt bredband. En auktion genomférdes
under viren 2008 av PTS avseende radio-
frekvenser som kan anvindas tex. for
mobiltelefoni och mobilt bredband. Fem
operatorer vann budgivningen och fir dirmed
dela pd olika mingd frekvensutrymme.
Tillstinden 1 detta s.k. 2,6 GHz-bandet ir
teknik- och tjinsteneutrala vilket innebir att det
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inte finns strikta krav om vilken teknik som ska
anvindas eller vilka tjinster som ma3ste
tillhandahdllas. Genom att gora frekvenserna i
2,6 GHz-bandet tillgingliga fér marknadens
aktorer ges forutsittningar fér konsumenterna
att f3 tillgdng till mobila kommunikations-
yginster med hog kapacitet. Den totala
auktionslikviden om 2,1 miljarder kronor visar
att frekvensutrymmet ir attraktivt Tillstdnden ir
inte forenade med ndgra krav pd tickning eller
utbyggnadstakt.

Overgng till digital-tv

Regeringen fattade den 19 december 2007 beslut
om sindningsutrymme fér TV-sindningar. En
konsekvens av beslutet ir att utrymmet 790-862
MHz i det s.k. UHF-bandet blir tillgingliga fér
andra kommunikationstjinster in TV. PTS fick 1
samband med beslutet dven i uppdrag att ta fram
en planeringslésning f6r frekvensbandet som ska
gora det mojligt att licensiera frekvenserna enligt
lagen om elektronisk kommunikation. Sverige ir
ett av de forsta linderna 1 virlden som pd detta
sitt beslutar om hur dessa frigjorda TV-
frekvenser — den s.k. digitala utdelningen — ska
anvindas. Beslutet ir av stor vikt for
kommunikationssektorn eftersom det ror sig
om ett férhdllandevis stort frekvensomrdde som
har sirskilt goda egenskaper for att erbjuda
mobila tjinster med god geografisk tickning.
Tillstdnd f6r detta frekvensomride skulle kunna
tilldelas 2010. Virdet av frekvenserna vid en
eventuell auktion beror pd omfattningen av
tickningskrav 1 tillstdnden.

Radiospektrumkommittén

Sverige  har aktivt deltagit 1 Radio-
spektrumkommittén (RSC) vars uppgift dr att
bitrida Europeiska Kommissionen 1 radio-
spektrumfrigor. Kommissionen har  utifrin
forslag  framarbetade 1 RSC beslutat om
harmoniserad av frekvensanvindning inom EU
for bla. tridlost bredband (BWA), mobiltelefoni
pid flygplan (MCA) samt for intelligenta
transportsystem (ITS).

Post

Milet for omrddet ir en vil fungerande
postmarknad som kinnetecknas av variation i
utbud och god kvalitet till rimliga priser.
Vidare ska de i postlagen (1993:1684)
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uppstillda kraven f6r postservicen i landet
uppnds. Maélet ir ocksi att personer med
funktionsnedsittning ska fi sina behov
tillgodosedda nir det giller sirskilt viktiga
tjinster pa postomridet.

Utifrdn  tillsynen p& postmarknaden kan
konstateras att mélen som regeringen satt upp
for postomridet uppnitts och att samtliga
postoperatdrer uppfyller kraven pa en tillforlitlig
postverksamhet.

Kravet pd daglig, rikstickande postservice
sikerstills genom att Posten AB i
tillstdndsvillkor utsetts till den postoperator
som ska svara for den sambhillsomfattande
posttjinsten. Antalet hushdll som bara fir sin
post tv4 till fyra dagar 1 veckan och undantas frén
daglig utdelning fir inte 6ka. Frdn ca 1600
hushall 1 borjan av 1990-talet dr det 2007 endast
969 hushill som undantas. Férindringen beror
bla. pd dndrad befolkningsstruktur men ocksi
foérindringar i Postens utdelningsverksamhet.

Personer med funktionsnedsittning och dldre
1 glesbygd garanteras bdde post- och kassaservice
1 anslutning tll bostaden genom PTS
upphandling av utstrickt lantbrevbirarservice.
Ar 2007 var statens sammanlagda upphandlings-
kostnad foér tjinsterna 36,5 miljoner kronor.
Resultatet av PTS samverkan med berdrda
handikapporganisationer, teleoperatérer, —till-
verkare och andra myndigheter utgér underlag
fér beddmning av vilka férutsittningar och nya
behov som personer med funktionsnedsittning
har av att nyttja tjinster pd postomradet.

Betaltjanster

Malen for den grundliggande kassaservicen ir
for det forsta att alla i hela landet ska ha
mojlighet att verkstilla och ta emot
betalningar till enhetliga priser. For det andra
ska det finnas tillging till sidana viktiga
tjinster som personer med funktions-
nedsittning har behov av.

Fram till utgdngen av 2007 har staten genom att
betala Posten AB ersittning for den rikstickande
kassaservicen och genom PTS bevakning kunnat
garantera att samhillets behov av kassaservice
tillgodosetts.  For  att  personer  med
funktionsnedsittning och ildre i glesbygd ska f3
tillgdng till kassaservice 1 anslutning till bostaden



har PTS
birarservice.

Inom  Svensk  Kassaservice AB  har
forberedelser skett infér den avveckling som
sker under 2008 enligt beslut av riksdagen den 14
juni 2007 (rskr. 2006/07:205) om proposition
2006/07:55 Statens ansvar for vissa betaltjinster.
Dirigenom faststilldes ocksd mélet f6r politiken
for grundliggande betaltjinster att alla i
samhillet ha tillgdng till grundliggande betal-
tjanster till rimliga priser. For att méta behovet
av statliga insatser har regeringen vidtagit ett
antal dtgirder. Post- och telestyrelsen fick 1
september 2007  regeringens  uppdrag
(N2007/5852/ITP) att upphandla  grund-
liggande betaltjinster. Vidare tridde den 1
januari 2008  férordningen (2007:951) med
instruktion fér Post- och telestyrelsen 1 kraft av
vilken numera framgdr av 8 § 2 att myndigheten
genom upphandling fir tillgodose sambhillets
behov  av  grundliggande  betaltjinster.
Upphandlingen avslutades genom att PTS den 9
juni 2008 fattade tilldelningsbeslut. Dirigenom
tilldelades Ica Banken och KI Kuponginlésen
AB gemensamt ritten att leverera de
upphandlade  tinsterna. De  upphandlade
tjinsterna tas 1 drift Ildpande under andra halvéret
2008 i takt med att Svensk Kassaservice
avvecklar sin verksamhet.

Till f6ljd av férindringarna pd omridet har
regeringen dessutom fattat beslut om indring i
forordningen  med  linsstyrelseinstruktion
(2007:825), med ikrafttridande den 1 januari
2009 dir linsstyrelsernas bevakning av grund-
liggande betaltjinster framgér av 64-65 §8§.

upphandlat  utstrickt lantbrev-

9.6 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan invindning till PTS, dvs. Riksrevisionen har
bedémt att &rsredovisningen for rikenskapsaret
2007 i allt visentligt dr rittvisande.
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9.7 Analys och slutsatser

IT och elektronisk kommunikation

Betydelsen av tillginglighet och robusthet

IT och elektronisk kommunikation blir alltmer
betydelsefullt  fér  sambhillets  utveckling.
Tillgingliga ~ och  robusta  elektroniska
kommunikationer med hog éverféringskapacitet
ir 1 dag grundliggande férutsittningar foér
hallbar tillvixt, sysselsittning, foretagande, en
effektiv férvaltning och for att férenkla vardagen
for medborgare och foretag. Det dr ocksd av stor
betydelse fér landsbygdens tillvixt.

En 6kad anvindning av elektroniska tjinster,
genom exempelvis utvecklad e-handel och
e-forvaltning, pdverkar niringslivets struktur
genom den internationella  marknadens
mojligheter. Elektroniska tjdnster ir ocksd ett
viktigt instrument fér regelférenkling som
gynnar smd och medelstora féretag. Tjinsterna
kan bidra dll effektivisering hos  sdvil
myndigheter, kommuner, landsting och i
foretag.

Den offentliga och privata sektorn samt
allmidnhetens anvindning av Internet och
elektronisk kommunikation ékar alltmer. Detta
okar ocksd sdrbarheten. Niten for elektronisk
kommunikation byggs av flera olika aktérer i
takt med att marknaden utvecklas, vilket i sin tur
ocksd riskerar att ©ka sdrbarheten. Samudigt
minskar  toleransen  for  avbrott i
kommunikationsniten dir allt fler vitala system,
yinster och arbetsuppgifter kriver stindig
uppkoppling.

D3 elektronisk kommunikation och Internet
ir en del 1 ett globalt system drabbar avbrott 1 ett
land dven andra linder. Hir har Sverige, liksom
andra linder, ett internationellt dtagande. Varje
land har att medverka till att skydda och stirka
sin infrastruktur f6r elektronisk kommunika-
tion. Som ett resultat av  genomfort
robusthetsarbete kan Sverige bidra med robusta
forbindelser genom riket men iven mellan
kommunhuvudnoder i landet. Fér att kunna
behilla den hoga robusthetsnivin behdver den
underhdllas  och utvecklas 1 takt med
teknikutvecklingen.

Det ir viktigt att grundliggande elektroniska
kommunikationstjinster finns tillgingliga 1 alla
delar av landet. Frin A4rsskiftet saknar ett
trettiotal personer tillging till telefoni. Det
onskvirda  ir  naturligtvis  att  telefoni
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tillhandahalls av marknaden p& marknadsmissiga
villkor men i de fall det inte fungerar kan Post-
och telestyrelsen, med st6d av lagen om
elektronisk kommunikation, antingen utse en
operatér eller genom upphandling tillse att
minniskor och féretagare fir tillging till
telefoni.

IT:s betydelse for hallbar tillvéxt

IT bidrar till den ekonomiska tillvixten pd tvd
sitt: genom en stark utveckling inom IT-
sektorn, samt genom att IT kommer till
anvindning inom samhillets vriga sektorer.

En lingsiktig analys visar en mycket stark
utveckling av produktiviteten inom IT-sektor
under andra halvan av 1990-talet och forsta
halvan av 2000-talet som har gett genomslag pd
ekonomin 1 sin helhet. Under perioden 1995-
2004 var tillvixten inom IT-sektorn i Sverige
10,3 procent och dirmed starkast 1 Europa (EU
KLEMS).

IT-sektorns utveckling ir siledes av stor
betydelse f6r den totala ekonomin. Mer aktuella
siffror visar hur IT:s inflytande pd tillvixe
preliminirt ligger pd en ligre nivd. Det finns
faktorer som kan utgéra en allvarlig begrinsning
for IT-sektorns foérutsittningar till wllvixe,
sdsom exempelvis fluktuationer 1 och brist pd
tillgdng till personal med efterfrigad kompetens.
Enligt Konjunkturinstitutets barometer uppger
hilften av datakonsultféretagen att de har brist
pid kompetent personal. Samtidigt minskar
antalet studenter pid de tekniska och IT-
relaterade utbildningarna.

Utbildningsdepartementet har under 2008
tillsatt den s.k. teknikdelegationen med uppdrag
att driva kampanj foér att 6ka intresset for
matematik, naturvetenskap, teknik och IT. (Se
UO 16 Utbildning och universitetsforskning for
mer statistik och insatser pd omridet.)

Bristen pd IT-kompetens uppmirksammas
dven av EU-kommissionen i ett meddelande frin
oktober 2007. T meddelandet féreslds en
lingsiktig e-kompetensagenda och &tgirder pd
EU-nwvi.

Hur mycket av den ¢kande produktiviteten i
samhillets samtliga sektorer gir att hirleda till
IT? 1 rapporten Sveriges foretagande och
konkurrenskraft — Internationell benchmarking
(Ds. 2007:37) studeras bl.a. hur IT-investeringar
bidragit till BNP-ullvixt 1 olika linder. Dir
framgdr att IT-investeringarnas bidrag till BNP-
tillvixten 1 Sverige uppskattas tll ca 0,7
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procentenheter per &r under perioden 1995-
2003. Detta motsvarar omkring en fjirdedel av
den svenska BNP-tillvixten, som var 2,5-3
procent per ar i genomsnitt under perioden. En
omfattande europeisk studie’ anger tillvixten i
Sverige under perioden 1995-2004 tll 3,3
procent per dr i medeltal. Det huvudsakliga
inflytandet beskrivs dir som dels en mycket
stark produktivitetsutveckling inom IT-sektorn,
dels betydelsen av IT-investeringar inom alla
delar av ekonomin. Sverige ligger vil wull i
internationell jimférelse, nir det giller IT-
investeringarnas bidrag till BNP-tillvixten, bland
de frimsta 1 EU27 och strax efter de
forstarankade linderna Australien och USA.

Betydelsen av utvecklade tinster
Elektroniska tjinster och elektronisk handel har
en potential att effektivisera verksamheten 1 sdvil
offentlig sektor som i smi och medelstora
foretag. Tjinsterna kan bidra till regelférenkling
1 smd och medelstora foretag och erbjuda
forbittrade forutsittningar for foretagande och
tillvixt 1 olika landsbygder. Staten har en viktig
roll 1 att samordna och driva den elektroniska
térvaltningsutvecklingen och dirigenom bidra
till utvecklad e-handel. Regeringen ser ocksd
positivt pd marknadsaktérernas olika initiativ fér
att forbittra forutsittningarna for utvecklade
tjinster. Exempelvis har ett flertal akt6rer 2007
gemensamt tagit initiativ till sjilvreglering av e-
handeln genom ett eget certifieringstorfarande
som syftar till att skapa tydligare, enklare och
enhetligare riktlinjer f6r vad som giller vid e-
handel for sdvil e-handlare som konsument.

Infrastrukturen utgor en flaskhalsresurs vilket
gor att nya konkurrenter har svirt att komma in
pid marknaden. Bland annat fir inte alla
operatorer tillgdng till det kopparbaserade
accessnitet pd samma villkor. I syfte att komma
tillritta med detta problem har riksdagen
beslutat om en lagindring som ger PTS
mojlighet att 8ligga en operatdr en sidan sirskild
skyldighet. Som alternativ kan en frivillig [6sning
godkinnas.

Det internationella arbetet ir avgorande for
vil fungerande regelverk och tillstdndsbeslut
som gynnar utveckling av tinster for

5> EU KLEMS productivity report

http://www.euklems.net/data/eu_klems_productivity_report.pdf




elektronisk kommunikation. Till exempel har
Sverige aktivt deltagit 1 Kommunikations-
kommittén (Cocom) vars uppgift ir att vervaka
genomforandet av regelverket for elektronisk
kommunikation.

Det pdgir f6r nirvarande en éversyn av EU:s
regelverk for elektronisk kommunikation.
Kommissionen har presenterat ett forslag till
uppdateringar av regelverket samt upprittandet
av en ny EU-myndighet. De foreslagna
indringarna 1 berérda direktiv syftar bla. till att
uppnd en mer flexibel radiospektrumpolitik, att
oka harmoniseringen 1 av de nationella
regleringsmyndigheternas regeltillimpning och
att stirka enskildas rittigheter. Regeringen delar
i betydande utstrickning de férslag som
kommissionens presenterat vad giller 3tgirder
for en mer flexibel radiofrekvenshantering,
dtgirder for okad harmonisering av regel-
ullimpningen 1 olika medlemsstater och vad
avser ett stirkt konsumentskydd. Dock stédjer
regeringen inte kommissionens férslag om en ny
EU-myndighet. Férhandlingar kring direktivens
slutgiltiga utformning har idgt rum mellan
medlemsstaterna under vdren 2008 och fortsitter
under hésten 2008.

Post

Milen pd postomridet bedoms uppfyllda och
kraven som stills pd den samhillsomfattande
posttjinsten bedéms vara tillgodosedda.

Det finns fortfarande ingenting som tyder pd
en avsevirt férindrad konkurrenssituation pi
den svenska postmarknaden. Diremot sker
forindringar pd den internationella post-
marknaden, sirskilt paketmarknaden dir det
skett ett stort antal foretagsforvirv och dir alle
hirdare konkurrens ir att vinta. Posten kopte
tex. nyligen det norska logistikforetaget
Tollpost Globe. En nyhet pd paketmarknaden ir
att DHL genom ett samarbete med ICA tar upp
konkurrensen med Posten om  hushills-
kunderna. Vid det fullstindiga 6ppnandet av
EU:s postmarknad kan ett antal smd lokala
aktorer komma att etablera sig precis som skett i
Sverige. Att privata intressen skulle bygga upp
ett alternativt rikstickande nit som 1
Nederlinderna kan Sverige inte férvinta sig.

Forindringarna i Postens servicenit har under
2007  varit 8 och utvecklingen av
konsumentprisindex har inte medgivit nigra
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prishéjningar av de tjinster som omfattas av det
s.k. pristaket for enstaka f6rsiandelser. Pristakets
inférande motiverades av vissa skyddsintressen
som fortfarande motiverar en  fortsatt
prisreglering. Vid den senaste foérindringen av
Posten AB:s verksamhetsstruktur separerades
brev- och paketférmedlingen 1 tvd separata
bolag. Dirigenom forsvirades kontrollen av att
priserna  fér tjinster som ingdr 1 den
samhillsomfattande posttjinsten ir kostnads-
baserade och rimliga. Den senast genomférda
granskningen av Postens prissittning pa
sindningar dvs. serier av férsindelser som har
samma vikt och format, visar att det inte skett
ndgon underprissittning.

Nir det giller PTS 4tgirder pd postomridet
for personer med funktionsnedsittning bedéms
servicen motsvara anvindarnas behov. Nigon
indrad inriktning pd 3tgirderna ir dirfor inte
aktuell. Utstrickt lantbrevbirarservice
utnyttjades under 2007 av 1644 hushill och
upphandlingen kostade 4,8 miljoner kronor
vilket dr en marginell 6kning jimfért med 2006.
Portofri befordran av blindskriftférsindelser ir
en annan tinst pd postomridet som ett stort
antal personer med funktionsnedsittning fir del
av. Antalet férsindelser uppgick 2007 tll 1,6
miljoner. Som férvintat har det sammanlagda
antalet férmedlade forsindelser sjunkit nigot
jamfort med foregiende dr. Minskningen ir dock
mindre 4n vintat. Med hjilp av ny teknik 1
sorteringsledet kan breven sorteras redan i
produktionsledet  vilket  medfér  6kad
produktivitet. For att behdlla konkurrenskraften
pd en fullt liberaliserad marknad krivs stindig
fornyelse av  postoperatérens maskinpark.
Framstillning pd distans av stora mingder post,
s& kallad hybridpost, har fitt ett stort
kommersiellt genomslag. I och med Postens kop
av Strélfors kan man ocks3 se en form av vertikal
integration mellan traditionell postdistribution
och hybridpostdistribution.

PTS tillsyn, inklusive myndighetens hantering
av obestillbara brev, har bidragit tll en god
kvalitet 1 postoperatdrernas verksamhet och en
vil fungerande nationell postmarknad.

Betaltjanster
Indragningen  av Svensk  Kassaservice

servicestillen har f6ljt principerna om en rimlig
avvigning mellan servicekrav och kostnads-
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effektivitet. Den faktiska utformningen av
kassaservicen ir dven efter anpassningen sidan
att  samhillets behov av  grundliggande
kassaservice fir anses vara tillgodosett. Genom
samverkan med  andra  aktdrer,  via
Handikappférbundens Samarbetsorgan (HSO),
har underlag fér bedémning av nya behov pd
kassaserviccomrddet ~ kunnat  tas  fram.
Atgirderna bedéms fortsatt kunna ha samma
inriktning. Nir det giller kvaliteten pd de
yjinster som upphandlas fér att tillgodose
behoven hos personer med funktions-
nedsittning och for ildre har tjinsterna vid
utvirdering befunnits motsvara kraven.

Forberedelserna  infor — 6vergingen  frin
kassaservice till betaltjinster pdbérjades under
2007 och slutférs 2008. Genom ett antal statliga
insatser sikerstills att det politiska malet for
grundliggande betaltjinster uppfylls.

PTS har, i enlighet med sitt regeringsuppdrag,
upphandlat grundliggande betaltjinster 1 form av
yjinsterna kontantuttag och betalning av
rikningar. Tjinsterna ska tillhandah3llas av ICA
Banken AB och Kuponginlésen pd sammanlagt
15 orter och 1 73 landsbygdsomriden. Nir det
giller hantering av dagskassor gor PTS 1
dagsliget beddmningen att landets niringsidkare
och ideella foreningar har mojlighet att pd en
konkurrensutsatt marknad kopa dessa tjinster
frin banker och virdetransportféretag. Om det
vid uppféljning visar sig finnas behov som inte
tillgodoses, kan dven dagskassehanteringen
komma att upphandlas.

Férutom upphandlingen av grundliggande
betaltjinster bedriver PTS wunder 2008
informations- och utbildningsinsatser i syfte att
hjilpa de personer som idag har stérst behov av
kassatjinster att finna nya, enkla och
kostnadseffektiva betaltjinster.

9.8 Politikens inriktning

Marknaden fér elektronisk kommunikation har
sedan bérjan av 90-talet utvecklats frin ett
statligt de facto monopol till en liberaliserad
marknad med en mingd olika aktdrer som
verkar pd en konkurrensutsatt marknad. Allt
bittre, mer avancerade och kapacitetskrivande
yanster tillhandhdlls till konkurrenskraftiga
priser. Konsumenter har ett stdrre urval av
kommunikationstjinster och kan ofta vinda sig
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till olika operatdrer f6r de val man vill gora.
Under de senaste dren har mojligheterna till bide
trddlést och trddbundet bredband utvecklats
snabbt. Sektorn genererar ocksd stora intikter
till  statskassan, inte minst p.ga. den
marknadsmaissiga hanteringen av tillstdnd att
anvinda radiofrekvenser, dvs. genom auktioner.

Elektroniska kommunikationer anvinds for
kommunikation inom alla omriden och ir idag
en mycket viktig del av infrastrukturen fér alla
samhillsomrdden. T.ex. forindras service 1
glesbygd och ersitts bl.a. med e-tjinster. Det ir
d viktigt att infrastruktur finns p plats s att
alla kan tillgodogora sig dessa tjinster.

Tillgingen il robust elektronisk
kommunikation ir viktigt for landsbygdens
tillvixt och foljaktligen en viktig del i
regeringens strategiska arbete for att stirka
landsbygdens utvecklingskraft.

Sverige dr ett av virldens mest utvecklade
linder ~ nir  det  giller  elektroniska
kommunikationer.  Trots  den  intensiva
utbyggnad som skett de sista dren finns det dock
boende och arbetsstillen som saknar tillgdng till
IT-infrastruktur med hog 6verféringskapacitet.

Tvd utredningar har nyligen limnat sina
betinkanden. Utredningen Bredband 2013
(SOU 2008:40) har analyserat tillgingligheten
till bredband och bedémer att det finns brister
som behéver 3tgirdas, bl.a. genom olika statliga
insatser. Frekvensutredningen (SOU 2008:72),
foresldr bla. effektivare och mer indamalsenliga
regler f6r tillstdndsgivning.  Utredningen
forordar ~ marknadsmissig  tilldelning  av
frekvenser och upphandling dir marknaden
misslyckas.

Alla delar av samhillet drabbas 1 nigon
utstrickning om de elektroniska kommunika-
tionerna faller bort. Marknaden stir sjilva for de
allra storsta delarna av  ansvaret for att
infrastrukturen ir robust. Mot bakgrund av
samhillets beroende av elektroniska
kommunikationer bor staten 1 samverkan med
berdrda aktdrer dven fortsatt arbeta f6r att niten
ir robusta. Insatserna bor vara stabila och ge
utrymme f6r god framférhallning och planering.

En robust och tillginglig elektronisk
kommunikation kan dstadkommas p3 olika sitt 1
samverkan mellan marknad och offentliga
aktorer. Viss finansiering kan ocksd ske med
hjilp av t.ex. EU-medel, regionala tillvixtmedel,
medel for samférliggning, kanalisation och
annan offentlig finansiering. Regeringen ser



ocksd 6ver mojligheten till en langsiktigt héllbar
16sning for att grundliggande telefonitjinster
ska finnas tllgingliga, t.ex. ger EG-direktiven pd
omridet utrymme for att ta ut en avgift som
sedan kan finansiera en upphandling. Tillvixt
och utvecklingskraft i alla delar av Sverige bér

frimjas och olika samarbetsformer med
marknadsaktérerna bor utvecklas. Det finns
marknadsaktérer  som  dven  satsar  pa

nitutbyggnad i vissa gles- och landsbygder och
erbjuder t.ex. telefoni- och bredbandstjinster.
Arbetet for att dstadkomma god tillginglighet
till  elektroniska kommunikationsnit, bade
tridlésa och trddbundna, ska 1 forsta hand ske 1
marknadens regi och det dr dirfor viktigt att
statens insatser inte himmar marknadens
investeringsvilja. Detta ir inriktningen i
regeringens fortsatta beredning av de bida
utredningarna.

Standarder  har  stor  betydelse  for
specialisering och o6kad produktivitet. P& IT-
omridet ir gemensamma standarder sirskilt
betydelsefulla genom att de gor det mojligt att
realisera nitverkseffekter som tekniken erbjuder,
dvs. teknikens okande nytta med varje
tillkommande anvindare. Dessa frigor dr ocksd
forknippade med e-férvaltningsarbetet och
utvecklingen  inom  detta omride. IT-
standardiseringen hanteras dirfér samordnat
med detta arbete.

Kvinnors  kunskaper —inom IT- och
teleomridet anvinds inte fullt ut, varken 1
Sverige eller resten av virlden. Detta férlorar
bdde anvindarna och den digitala utvecklingen
pa. Det ir dirfor viktigt att 1 bide nationella och
internationella sammanhang lyfta vikten av att
kvinnor ir en mycket viktig del i utvecklingen av
vart digitala samhille.

Regeringen (Niringsdepartementet) har inlett
ett arbete med IT fér miljon som planeras
resultera i en handlingsplan for ett klimat-
anpassat informationssamhille. Statens roll som
forebild dr viktig i detta sammanhang.

Regeringen anser att det dr av yttersta vikt att
yinster och affirsmodeller utvecklas som
tillgodoser informationssamhillets krav.

Infér Sveriges ordférandeskap i EU hésten
2009 kommer Sverige att bjuda in ull en
konferens om hur den gemensamma europeiska
IT-agendan for ett elektroniskt tillgingligt
Europa ska se ut efter att initiativet 12010 - Det
europeiska informationssambdllet for tillvixt och
sysselsdttning avslutats.
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informationssamhillet
riknas  ocksd  post- och  betaltjinster.
Postoperatérernas  verksamhet kopplad il
elektronisk handel 6kar mojligheten for hushill
och foretag i glesbefolkade omriden att t.ex.
delta 1 samhills- och niringsliv. Det ir dirfér av
allra stérsta vikt att, precis som regeringen gor,
noga félja utvecklingen p hela postmarknaden.

Regeringen har nyligen offentliggjort sin
avsikt att verka for ett samgiende mellan Posten
AB och Post Danmark A/S. Genom &kade
postvolymer och finansiella resurser erbjuds
goda forutsittningar att lingsiktigt virna den
samhillsomfattande posttjinsten. P4 en alltmer
konkurrensutsatt nordisk postmarknad skapar
det foreslagna samgdendet en stérre naturlig
hemmamarknad som pd lingre sikt ytterligare
okar bide I6nsamhet och effektivitet.

Nigra  negativa  effekter ~pd  den
samhillsomfattande posttjinsten bedéms inte
samgdendet f3. Ansvaret for t.ex. en rikstickande
postservice ligger pd staten och sikerstills
genom regleringen pd postomrddet oavsett
dgarforhillandena inom Posten AB.

Med anledning av  samgiendet avser
regeringen att nirmare analysera de effekter som
detta kan {3 for t.ex. ansvaret for delar av den s.k.
postala infrastrukturen sisom postnummer-
systemet samt systemet for adressindring och
eftersindning. Vidare kommer genomfdrandet
att férberedas av Europaparlamentets och ridets
direktiv 2008/6/EG av den 20 februari 2008 om
indring av direktiv  97/67/EG  betriffande
fullstindigt genomférande av gemenskapens inre
marknad fér posttjinster, som beslutades i
februari 2008.

Vad giller ullgingen tll grundliggande
betalgjinster kommer dessa att  ersitta
kassaservicen, vilken avvecklas successivt under
2008. Reformen innebir att det skapas ett
flexibelt system med motsvarande tjinster
samtidigt som samhillets 6vriga infrastruktur
utnyttjas pa ett effektivt sitt.

Linsstyrelserna har i uppdrag att bevaka att
inga brister framkommer 1 wutbudet av
betaltjinster. Om det vid &terrapporteringen
visar sig att tillgingligheten i1 ndgon del inte
motsvarar det  statliga ansvaret kommer
regeringen att dverviga ndodvindiga dtgirder.

Till  politiken  for
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9.9 Budgetférslag

9.9.1 2:1 Post- och telestyrelsen:
Forvaltningskostnader for vissa

myndighetsuppgifter

Tabell 9.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 30 998 sparande 553
Utgifts-
2008 Anslag 36779 ' prognos 36 607
2009 Farslag 3741
2010 Beraknat 38418 2
2011 Berdknat 39256 °

UInklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och férslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Motsvarar 37 471 tkr i 2009 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 37 471 tkr i 2009 &rs prisniva.

Anslaget anvinds f6r PTS férvaltningskostnader
1 samband med upphandling av samt ersittning
for tjanster till funktionshindrade samt 3tgirder
avseende civilt forsvar och svdra péafrestningar
rérande elektroniska kommunikationer m.m.
Likasd anvinds anslaget f6r PTS verksamhet vad
giller kvalificerade elektroniska signaturer i
huvudsak frin anslaget. De samhillsdtaganden
som tillhandahdlls f6r funktionshindrade och
totalférsvar anslagsfinansieras. Vidare anvinds
anslaget for viss verksamhet som syftar till att
forverkliga den politiska inriktningen 1 enlighet
med regeringens proposition Frin IT-politik f6r
samhillet tll politik fér IT-sambhillet (prop.
2004/05:175) och delar av det IT-politiska
handlingsprogram som beskrivs 1 regeringens
proposition Ett informationssamhille for alla
(prop. 1999/2000:86).

For budgetiret 2008 oSkades anslaget 37:1
Post- och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for
vissa myndighetsuppgifter med 5000 000 kronor
for att finansiera en o©kad satsning pd
informationssikerhet. Hojningen innebir att
verksamheten vid Statens IT-incidentcentrum
(Sitic) har forstirkts, med bl.a. utokad bevakning
dygnet runt alla veckodagar och 6kat stod till
myndigheter 1 arbetet med informations-
sikerhetsfrigor.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 9.9 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intakter till Intakter Kostnader Resultat
rattslig inkomsttitel som far (intakt -
verksamhet disponeras kostnad)
Utfall 2007 4 434 221108 225710 -4 602
Prognos 2008 2100 000 233578 239505 -5 927
Budget 2009 - 240 505 239905 600

PTS fir fr.o.m. budgetiret 2000 disponera de
avgifter som myndigheten tar ut av operatdrer
inom sitt verksamhetsomréde.

PTS hade vid wutgingen av 2004 ett
ackumulerat 6verskott pd 47 499 000 kronor pd
grund av rationaliseringar och ligre avgifter till
internationell verksamhet. Overskottet beriknas
ha eliminerats under perioden 2006-2008 genom
en sinkning av avgifterna.

Myndighetens beriknade avgiftsintikter for
2009 4r 240 505 000 kronor, vilket ir en ¢kning
med drygt 6 900 000 kronor jimfért med 2008.
Anledningen till detta ir att avgiftsnivin behover
dterstillas till en nivd som motsvarar kostnaden
for verksamheten.

Regeringens dévervaganden

Mot bakgrund av  ovanstiende foreslir
regeringen att 37 471 000 kronor anvisas under
anslaget ~ 2:1  Post-  och  telestyrelsen:
Forvaltningskostnader ~ for — vissa  myndighets-
uppgifter t6r 2009. Fér 2010 och 2011 beriknas
anslaget till 38418000 kronor respektive
39 256 000 kronor.

Tabell 9.10 Harledning av anslagsnivan 2009-2011, for

2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter.

Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 ' 36779 36779 36779
Férandring till féljd av:

Pris- och l6neomrakning 2 692 1639 2477

Beslut

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 3741 38418 39 256

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2_. Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2008 ars statshudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Ipande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.



9.9.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster

till funktionshindrade

Tabell 9.11 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 125 440 sparande 87182
Utgifts-
2008 Anslag 144749 ' prognos 136 391
2009 Forslag 148 749
2010 Beraknat 148 749
2011 Berdknat 148 749

Unklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for ersittning for sirskilda
tjinster f6r personer med funktionsnedsittning i
syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska
kommunikationer, posttjinster samt grund-
liggande betaltjinster. Anslaget anviinds dven for
utvecklingsprojekt med

PROP. 2008/09:1 UTGIFTSOMRADE 22

inriktning pd elektronisk kommunikation och
IT-anvindning for personer med
funktionsnedsittning. ~ Dessutom  anvinds
anslaget for viss uppfoljnings- och utrednings-
verksambhet.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

For att mojliggora att det for verksamheten kan
goras ekonomiska dtaganden som frimst avser
flerdrligt  avtalstecknande vid upphandling
foresldr regeringen ett bemyndigande om
ekonomiska dtaganden f6r 2009, som inklusive
tidigare gjorda 4taganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 240000 000 kronor
2010-2013.

Tabell 9.12 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Berdknat
2007 2008 2009 2010 2011-2013
Ingéende ataganden 134 531 183917 189 595
Nya &taganden 169 897 145 430 190 650
Infriade ataganden -120 511 -139752 -141 890 -124 715 -113 640
Utestaende ataganden 183917 189 595 238 355
Erhallet/foreslaget bemyndigande 210 000 240 000 240 000
Regeringens 6vervdaganden
Tabell 9.13 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, for
Mot bakgrund av ovanstiende foreslsr 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade

regeringen att 148 749 000 kronor anvisas under
anslaget 2:2 Ersittning for sdrskilda tignster till
funktionshindrade tér 2009. For 2010 och 2011
beriknas anslaget till 148 749 000 kronor fér
respektive ar.

Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 ' 144749 144749 144749
Férandring till foljd av:

Beslut

Overfdring till/fran andra

anslag 4000 4000 4000

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 148 749 148 749 148 749

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.
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9.9.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 9.14 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2007 Utfall 400 000 sparande 0
Utgifts-
2008 Anslag 255000 '  prognos 109 041
2009 Forslag 27 000
2010 Beraknat 27 000
2011 Beraknat 27 000

Unklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget 37:3 Ersittning till Posten AB (publ) for
grundliggande kassaservice m.m. foreslds byta
benimning till anslag 2:3  Grundliggande
betaltjinster.

Anslaget har under budgetiret 2008 anvints
for  tillhandahdllandet av  grundliggande
betaltjinster pd de orter och den landsbygd dir
behovet av tjinsterna inte tillgodoses av
marknaden. Tillgdngen till grundliggande betal-
tjinster sikerstills genom uppdrag till PTS att
upphandla tjinsterna. Anslaget har dven anvints
for PTS okade forvaltningskostnader 2008 till
foljld av upphandlingsuppdraget samt ett
uppdrag att genomféra en informations- och
utbildningsinsats for att underlitta évergingen
frdn nuvarande ordning till andra alternativ for
de personer som har behov av grundliggande
kassaservice.

Tidigare har anslaget anvints for Posten AB:s
(publ) aliggande att tillhandahilla grundliggande
kassaservice 1 enlighet med lagen (2001:1276)
om grundliggande kassaservice. Den lagen
upphor att gilla per den 31 december 2008 1
enlighet ~med  riksdagens  bifall  (rskr.
2006/07:205) till proposition 2006/07:55 Statens
ansvar for vissa betaltjinster.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

For att mojliggoéra att det f6r verksamheten kan
goras ekonomiska dtaganden som frimst avser
flerrigt  avtalstecknande vid upphandling
foreslir regeringen ett bemyndigande om
ekonomiska dtaganden fér 2009 som inklusive
tidigare gjorda 4taganden medfér behov av
framtida anslag p8 hégst 120000 000 kronor
2010-2012.

Tabell 9.15 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

Utfall

Prognos Forslag Berdknat Berdknat

2007 2008 2009 2010 2011
Ingaende ataganden 88 800 71 800
Nya ataganden 189 000 10 000
Infriade ataganden -100 200 -27 000 -27 000 -44 800
Utestaende ataganden 88 800 71 800
Erhallet/foreslaget bemyndigande 480 000 120 000
Regeringens dverviganden
Mot bakgrund av  ovanstdende foreslir

regeringen att anslaget 37:3 Ersittning till Posten
AB (publ) for grundliggande kassaservice indrar
namn till anslag 2:3 Grundliggande betaltjinster
och att 27000 000 kronor anvisas pd anslaget
For 2010 och 2011 beriknas anslaget tll
27 000 000 kronor fér respektive &r.
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Tabell 9.16 Hirledning av anslagsnivan 2009-2011, for
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Tabell 9.18 Hirledning av anslagsnivdn 2009-2011, for
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m.

2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

Tusental kronor

2009 2010 2011 2009 2010 2011
Anvisat 2008 ' 280 000 280 000 280000 Anvisat 2008 ' 15510 15510 15510
Forandring till féljd av: Féréndring till féljd av:
Beslut -253 000  -253 000  -253 000 Beslut 4700 2500 2 500
Overforing till/fran andra Overforing till/fran andra
anslag anslag
Ovrigt Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 27000 27000 27000 Férslag/berknat anslag 20 210 18010 18010

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.

9.9.4 2:4 Informationsteknik:
Telekommunikation m.m.

Tabell 9.17 Anslagsutveckling

Tusental kronor

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r séaledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

9.9.5 2:5 Samfoérlaggning och

kanalisation m.m.

Tabell 9.19 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags- Anslags-
2007 Utfall 12 850 sparande 1755 2007 Utfall sparande 0
1 Utgifts- Utgifts-
2008 Anslag 15510 prognos 15 621 2008 Anslag 75000 ' prognos 73 544
2009 Forslag 20 210 2009 Farslag 75 000
2010 Berdknat 18010 2010 Beraknat 95 000
2011 Beraknat 18 010 2011 Beraknat 20 000

Unklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och férslag till tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for insatser bla. i form av
projekt som bidrar tll att férverkliga méilen for
politiken for informationssamhillet, vilket
inkluderar sambhillsomfattande tjinster inom
omridet elektronisk kommunikation, liksom
olika uppfoljningar och utvirderingar av
politiken.

Regeringens dvervaganden

Regeringen bedémer att de projekt och
utvirderingar som genomférts under ret har
bidragit till att forverkliga regeringens politik for
informationssamhillet. For budgetiret 2009
foreslds att anslaget okar i jimforelse med
innevarande 4r, p.g.a. att en tidigare temporir
neddragning upphor.

Med bakgrund av ovanstiende foreslr
regeringen att 20210 000 kronor anvisas under
anslaget  2:4  Informationsteknik: ~ Tele-
kommunikation m.m. fér 2009. Foér 2010 och
2011 beriknas anslaget till 18 010 000 kronor fér
respektive ar.

Uinklusive tilliggshudget enligt 2008 rs tilliggshudgetproposition (bet.
2007/08:FiU21) och forslag till tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for dtgirder for att frimja att
IT-infrastruktur med hég 6verforingskapacitet
(bredband) samférliggs med annan infrastruktur
och tll statligt st6d for kanalisation for
bredband samt till kostnader fér administration
av dtgirderna m.m.

Regeringens overvaganden

Det finns samhillsekonomiska skil att frimja att
infrastruktur for bredband eller kanalisation fér
sddan infrastruktur liggs ner samtidigt som
annan infrastruktur forliggs eller rustas upp.
Mot bakgrund av  ovanstdende foresldr
regeringen att 75 000 000 kronor anvisas anslaget
for 2009. For 2010 beriknas anslaget till
95000000 kronor och 2011 +tll 20000 000
kronor.
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Tabell 9.20 Hirledning av anslagsnivan 2009-2011, for

2:5 Samforlaggning och kanalisation m.m.
Tusental kronor

2009 2010 2011

Anvisat 2008 ' 75000 75000 75000
Féréndring till foljd av:

Beslut 20 000 -55 000

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 75000 95000 20 000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2007 (bet. 2007/08:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.
Z"Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2008 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.
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