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Propositionens huvudsakliga innehall

Propositionen innehaller forslag till nya regler om behdorighet for att fa
kora mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar. De foreslagna atgédrderna
syftar till 6kad trafiksédkerhet genom bl.a. bittre kunskaper hos forarna.
Forslagen innebér i huvudsak féljande.

— Moped klass I (s.k. EU-mopeder) ska fé kdras av den som fyllt 15 ar
och har ett kdrkort med den nya behdrigheten AM eller ett korkort med
annan behorighet.

— Moped klass II ska fa koras av den som fyllt 15 ar och har ett forar-
bevis for moped klass II, ett korkort eller ett traktorkort.

— Fordonsslaget terrdngskoter delas upp i kategorierna snoskoter och
terranghjuling. Sndskoter och terrdnghjuling ska fa koras av den som
fyllt 16 &r och har giltigt forarbevis for respektive fordonsslag.

— Korkortstillstind med foregédende lamplighetsprovning ska krivas
for den nya behorigheten AM for moped klass I men déremot inte for
moped klass II, snoskoter och terrdnghjuling.

— Samtliga fyra behorigheter ska kunna bli foremal for aterkallelse och
varning.

— Forarprov for moped klass I ska bestd av kunskapsprov som
anordnas av behorig myndighet (i dag Véagverket). Forarprov for moped
klass II, sndskoter och terringhjuling ska bestd av kunskapsprov som
anordnas av privata aktorer.

I propositionen foreslas ocksa att regler om obligatorisk utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar samlas i en ny lag.
Lagen innehaller bestimmelser som syftar till att sékra utbildningarnas
kvalitet.



Bestimmelserna foreslds tridda i kraft stegvis under en inforandeperiod Prop. 2008/09:60
om sex ménader med bdrjan den 1 april 2009. Behorigheter som

forvarvats fore ikrafttridandet paverkas inte av de nya bestimmelserna.

Personer som fyllt 15 ar fore ikrafttrddandet den 1 oktober 2009 far

saledes dven fortsattningsvis kdra moped klass II utan forarbevis. Forar-

bevis for moped klass I som forvirvats fore ikrafttradandet fortsdtter att

gélla och ska omfattas av de nya reglerna om bl.a. aterkallelse och

varning. Inom viss tid ska dessa forarbevis bytas ut mot kérkort med

AM-behorighet.
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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &éndring i korkortslagen (1998:488),

2. lag om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och terring-
hjulingar,

3. lag om éndring i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

4. lag om andring i lagen (1998:493) om trafikskolor,

5. lag om éndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

6. lag om édndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, och

7. lag om andring i lagen (2008:000) om andring i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner.
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2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1

Forslag till lag om dndring i kdrkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs i friga om kdrkortslagen (1998:488)

dels att 9 kap. 1 § ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 1, 3-5, 11 och 14 §§, 3 kap. 1, 4, 5, 17 och
18 §§, 4 kap. 1, 2 och 5-7 §§, 5 kap. 2 §, 6 kap. 3 och 4 §§, 7 kap. 1 §,
8 kap. 2 och 3 §§, 9 kap. 24 §§, rubriken till 3 kap. samt rubriken
nirmast fore 2 kap. 1 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas fem nya paragrafer, 2 kap. 5 a §, 3 kap.
19-21 §§ och 5 kap. 2 a §, samt ndrmast fore 3 kap. 19 § en ny rubrik av

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om
1. behorighet att kora motorfordon, terrdingmotorfordon, traktor och

motorredskap,

2. handlingar som ger sadan
behorighet, ndmligen korkort och
traktorkort,

3. korkortstillstaind, varmed
avses ett beslut om att sékanden
uppfyller medicinska och person-
liga krav for att korkort eller
traktorkort skall fa utfardas,

2. handlingar som ger sidan

behorighet, némligen korkort,
traktorkort och forarbevis,
3. korkortstillstind, varmed

avses ett beslut om att sokanden
uppfyller medicinska och person-
liga krav for att korkort eller
traktorkort ska fa utfardas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller

korkort,

5. innehavare av forarbevis,
varmed avses den som har forar-
bevis for moped klass II, snoskoter
eller terrdanghjuling.

Bestdmmelser om behdrighet att kora vissa fordon i yrkesmassig trafik

finns i yrkestrafiklagen (1998:490).

! Senaste lydelse 2001:571.
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2 kap.

Krav pd korkort

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, terrdingvagn och motor-
redskap klass I far koras endast av
den som har ett géllande korkort
for fordonet. Har slidpfordon
kopplats till en bil skall foraren ha
korkortsbehorighet dven for sléap-
fordonet.

For  ovningskorning
bestimmelserna i 4 kap.

giller

Terrdngskoter far koras endast
av den som har fo6rarbevis for

terrdngskoter.
Bestimmelser om forarbevis for
terrdingskoter  finns i lagen

(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terring-
skoter.

Moped klass I far koras endast
av den som har kérkort, traktor-
kort eller forarbevis for moped
klass 1.

Moped klass I far koras endast
av den som har fyllt 15 dr.

Bestimmelser om forarbevis for
moped klass I finns i lagen
(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terrdng-
skoter.

Behorighetskrav

1§

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, moped klass I, terrdngvagn
och motorredskap klass I far koras
endast av den som har ett gidllande
korkort for fordonet. Har slép-
fordon kopplats till en bil ska

foraren ha  korkortsbehorighet
aven for slapfordonet.
3§

Moped klass I far kdras endast
av den som har kérkort, traktor-
kort eller forarbevis for moped
klass I1.

Snoskoter far koras endast av
den som har fOrarbevis for sno-
skoter.

Terringhjuling far koras endast
av den som har forarbevis for
terrdnghjuling.

4§

Fér évningskorning med fordon
som avses i 1 och 3 §§ gdller
bestimmelserna i 4 kap.

5§

Forarbehorighet enligt 1 § anges i korkort med beteckningarna

A for motorcykel
Al for 1att motorcykel

% Senaste lydelse 1999:878.
? Senaste lydelse 1999:878.

A for motorcykel
Al for latt motorcykel
AM for moped klass 1
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B for

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och létt lastbil samt enbart
ett latt slipfordon som &r kopplat till sédana bilar,

2. terrangvagn, och

3. motorredskap klass I

C for tung lastbil och personbil med totalvikt dver 3,5 ton samt enbart
ett latt sldpfordon som &r kopplat till sddana bilar

D f6r buss och enbart ett litt slipfordon som ar kopplat till buss

E for slapfordon, oavsett vikt och antal.

5a§
Férarbehorigheterna A, Al och
B ger dven rdtt att kora moped
klass I.

11§*
Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrade far den som har
ett korkort med behorigheten B kora personbil oavsett totalvikt samt
lastbil och buss, med eller utan slipfordon men utan last eller passa-

gerare.

Om ett sidrskilt medgivande
lamnats far den som har fatt ett
korkort med behorigheten B ater-
kallat, med de begrinsningar som
anges 1 forsta stycket, kora fordon
som anges dér samt moped klass 1.
Ett medgivande far ldmnas for
hogst tre ar.

Ett bevis att korkort utfardats
géller som korkort till dess kor-
kortet lamnats ut eller rétten att fa
ut korkortet forfallit.

* Senaste lydelse 2003:216.

Om ett sérskilt medgivande
lamnats far den som har fatt ett
korkort med behorigheten B ater-
kallat, med de begrinsningar som
anges 1 forsta stycket, kora fordon
som anges dir samt mopeder. Ett
medgivande far lamnas for hogst
tre ar.

14§

Ett bevis att korkort eller forar-
bevis utfardats giller som korkort
respektive  forarbevis till dess
korkortet respektive forarbeviset
lamnats ut eller ritten att fa ut
korkortet respektive forarbeviset
forfallit.
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Prop. 2008/09:60
3 kap. Utfirdande och giltighet 3 kap. Utfirdande och giltighet
av korkort och traktorkort av korkort, traktorkort och
forarbevis

1§
Korkort far utfardas for den som
1. har korkortstillstand,
2. &r permanent bosatt i Sverige eller har studerat hdr i minst sex
manader,

3. har fyllt 3. har fyllt
a) 16 ar for behorigheten Al, a) 15 ar for behorigheten AM,

b) 16 ar for behorigheten Al,

b) 18 ar for behorigheterna A, B,
CochE,
¢) 21 ér for behdrigheten D, och

¢) 18 ar for behorigheterna A, B,
CochE,
d) 21 ar for behorigheten D, och

4. har avlagt godkant forarprov.

Korkort far dock inte utfardas for den som har ett korkort som é&r
utfdrdat i en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av anledning som avses i 12 § eller 13 §
forsta stycket 1 eller sista stycket far ett nytt korkort utfardas utan att
forarprov avlagts, om den sokande efter det att korkortet blivit ogiltigt
har meddelats korkortstillstand for de behorigheter som upphort att gilla.
For utfirdande av korkort efter aterkallelse géller bestimmelserna i 5 kap.

4§°

Forarprovet  bestar av  ett
kunskapsprov och ett korprov.
Forarprov far inte avliggas om
sparrtid 16per.

Kunskapsprov ~ far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3.
Kunskapsprov for behorigheten A
behover inte  avliggas om
sokanden redan har koérkort med
behorigheten Al.

> Senaste lydelse 2003:216.
® Senaste lydelse 2003:216.

Forarprovet bestér for behorig-
heten AM av ett kunskapsprov och
for ovriga behdrigheter av ett
kunskapsprov och ett korprov.
Forarprov far inte avldggas om
sparrtid 16per.

Kunskapsprov ~ far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3.
Fér  behorigheten AM  krdvs
dessutom att sékanden uppfyller
kravet i 1 § forsta stycket 2 och
har gatt igenom utbildning for
moped klass 1 enligt lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar.

Kunskapsprov behover dock inte
avldggas for behorigheten A av
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den som redan har ett korkort med
behorigheten Al.

Korprov fér avldggas endast av den som uppfyller kraven i 1 § forsta

stycket 1-3.

Sokanden skall godkénnas i
forarprovet, om det visar att
sokanden har de kunskaper och
den forméga samt uppvisar det
beteende som fran trafiksdkerhets-
synpunkt bor krévas av forare av
kérkortspliktiga fordon.

Bestimmelserna i 2, 3, 8—11 §§,
13 § forsta stycket 2—3 och andra
stycket géller dven traktorkort.

5§

Sokanden ska godkédnnas i
forarprovet, om det visar att han
eller hon

1. for forarbehorigheten AM,
har de kunskaper som frdan trafik-
sdkerhetssynpunkt bor krdvas for
denna behérighet, och

2. for ovriga forarbehorigheter,
har de kunskaper och den formaga
samt uppvisar det beteende som
fran trafiksdkerhetssynpunkt bor
kréavas for behdrigheten i frdga.

17 §
Bestimmelserna 1 2-3 och
811 §§, 13 § forsta stycket 2 och
3 och andra stycket géller dven
traktorkort.

18 §

For ett korkort som utfardats
efter godként forarprov giller en
provotid av tva ar fran dagen for
provet. Om korkortshavaren redan
har ett giltigt korkort med annan
behorighet, skall provotiden endast
omfatta vad som kan aterstd av
provotiden for det dldre kdrkortet.

For ett korkort som utfardats
efter godként forarprov giller en
provotid av tva ar fran dagen for
provet. Om korkortshavaren redan
har ett giltigt korkort med annan
behorighet, ska provotiden endast
omfatta vad som kan &terstd av
provotiden for det dldre kdrkortet.

Forsta  stycket  gdller inte
kérkort med behorigheten AM.

Forarbevis for moped klass 1,
snoskoter och terringhjuling

19§

Férarbevis far utfirdas for den
som

1. har fyllt

a) 15 ar for forarbevis for
moped klass 11,

b) 16 ar for forarbevis for sno-
skoter eller terrdnghjuling, och

2. har avlagt godkdnt forarprov.

Prop. 2008/09:60
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20§

Férarprovet bestdr for forar-
bevis av ettt kunskapsprov.
Kunskapsprov far avidggas endast
av den som uppfyller kraven i
19§51 och har gdtt igenom
utbildning for fordonsslaget enligt
lagen (0000:000) om utbildning
till férare av mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar.

Kunskapsprov far inte avliggas
innan spdrrtid eller giltighetstid
for dterkallelse tills vidare lopt ut
om dterkallelse skett enligt 5 kap.
381, 2 3eller4.

21§

For forarbevis ska i tillimpliga
delar foljande bestimmelser gélla:

1. 1 § sista stycket om
utfirdande av handling i vissa fall
utan avldggande av nytt forarprov,

2.5 § 1 om godkinnande i
forarprov,

3. 11 § om forsta giltighetsdag,

4. 13 § forsta stycket 1-3 och
andra stycket om ogiltighet, samt

5. 14 och 15 §§ om fornyelse
och skyldighet att medfora forar-
beviset.

4 kap.

Den som for att fa korkort vill
Ova sig i att kora bil eller motor-
cykel far Ovningskéra under de
forutséttningar som anges i 2—-5 §§
om han har korkortstillstdnd.

Kravet pd innehav av kor-
kortstillstdnd géller dock inte den
som redan har ett korkort med
behorighet som utan négot

7 Senaste lydelse 2003:216.

1§’

Den som

1. innehar korkortstillstand och
for att fa korkort vill 6va sig i att
med eller utan sldpfordon kora bil,
motorcykel eller moped klass I,
eller

2. utbildar sig till forare av
moped klass II, snoskoter eller
terrdnghjuling,

far 6vningskora under de forut-
sdttningar som anges i 2-5 §§.

Kravet pd innehav av kor-
kortstillstdnd enligt forsta stycket 1
géller dock inte den som redan har
ett korkort med behorighet som

Prop. 2008/09:60
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medicinskt skél har villkorats till
att avse automatvéxlat fordon och
Ovningskorningen skall ske med
ett manuellt véxlat fordon for
vilket samma behorighet kréavs.

Den som 6vningskor skall, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnatt en alder av

1. 16 ar for kdrning med person-
bil utan slidpfordon eller med
fordon som kréver forarbehorighet
Al,

2. 17 & och 6 méanader for
korning med

a) fordon som kriver forarbe-
horighet A, dock inte sddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kriver
forarbehorighet B 4n sadana som
avsesil,

3. 18 ar for korning med fordon
som kréver forarbehorighet BE, C
eller CE, och

4. 20 ér for korning med sadan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kréver
behorighet D eller DE.

Ovningskérning skall ske under
uppsikt av ndgon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som o&vningskorningen
avser samt

1. &ar utbildningsledare eller
trafiklarare, om Gvningskdrningen
sker i trafikskola,

¥ Senaste lydelse 2003:216.
? Senaste lydelse 2004:1087.

utan ndgot medicinskt skdl har
villkorats till att avse automat-
vixlat fordon och O6vnings-
korningen ska ske med ett
manuellt véxlat fordon for vilket
samma behorighet kravs.

2 8¢

Den som O6vningskor ska, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnatt en alder av

1. 14 dr och nio madnader for
kérning med moped ,

2. 15 dr och nio mdnader for
kérning med snoskoter eller
terrdnghjuling,

3. 16 ar for kdrning med person-
bil utan sldpfordon eller med
fordon som kréver forarbehorighet
Al,

4. 17 & och 6 manader for
korning med

a) fordon som kriver forarbe-
horighet A, dock inte sédan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kriver
forarbehorighet B 4n siddana som
avsesi3,

5. 18 ar for korning med fordon
som kréver forarbehorighet BE, C
eller CE, och

6. 20 ar for korning med sadan
motorcykel som avses i1 2 kap. 6 §
och med fordon som kriver
behorighet D eller DE.

5§’

Ovningskérning ska ske under
uppsikt av nagon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som &vningskdrningen
avser samt

1. &r utbildningsledare eller
trafikldrare, om Gvningskorningen
sker i trafikskola for forarbehorig-
heten A, Al, B, C, D eller E,

2. dr behorig utbildare enligt
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2. uppfyller kraven i 6 §, om
Ovningskorningen  sker  inom
polisviasendet  eller  Forsvars-
makten, eller

3. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskorningen
sker i andra fall.

Uppsikt under &vningskorning
inom polisvdsendet eller For-
svarsmakten far utdvas endast av
den som

1. fyllt 21 éar,

2. har korkort for fordon av det
slag kdrningen avser, och

3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio &dren haft ett
sddant korkort.

Uppsikt enligt forsta stycket far
dock inte utdvas av den vars kor-
kort under de senaste tre aren har
varit aterkallat enligt

1. 5kap. 3 § 1, 5 eller 6, eller

lagen (0000:000) om utbildning
till férare av mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar, om ovnings-
korningen sker med ndgot av
dessa fordonsslag,

3. uppfyller kraven i 6 §, om
6vningskorningen  sker  inom
polisvdsendet  eller  Forsvars-
makten, eller

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskorningen
sker i andra fall dn som avses i 1
och 3 for férarbehorigheten A, A1,
B, C Deller E.

6§10

Uppsikt under &vningskorning
inom polisvdsendet eller For-
svarsmakten far utdvas endast av
den som

1. fyllt 21 éar,

2. har behorighet for fordon av
det slag korningen avser, och

3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio aren har haft
sddan behorighet.

Uppsikt enligt forsta stycket far
dock inte utévas av den vars kor-
kort eller forarbevis under de
senaste tre dren har varit aterkallat
enligt

2.5 kap. 3 § 2-4, om den sammanlagda spérrtid som under de senaste
tre dren har bestdmts enligt 5 kap. 6 § dverstiger tre manader.

,Med éterkallelse avses i andra stycket dven aterkallelse tills vidare
enligt 5 kap. 5 § och med sparrtid sadan giltighetstid som beslutats enligt

den paragrafen.

Uppsikt under &vningskorning
som avses 1 5 § 3 far utévas endast
av den som har godkints som
handledare for den som Ovnings-
kor. Sadant godkdnnande far
meddelas den som

1 Senaste lydelse 2004:1087.
' Senaste lydelse 2004:1087.

7 §11

Uppsikt under &vningskorning
som avses 1 5 § 4 far utévas endast
av den som har godkédnts som
handledare for den som Ovnings-
kor. Sadant godkdnnande far
meddelas den som
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1. fyllt 24 ar,

2. har korkort for fordon av det slag kérningen avser,
3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio aren haft ett sddant

korkort, och

4. har genomgatt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som skall 6vningskora, om det &r
fraiga om &vningskérning  for
forarbehorigheten B.

4. har genomgatt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som ska Ovningskora, om det &r
fraiga om Ovningskdrning for
forarbehorigheten B.

Ett godkdnnande som handledare far dock inte meddelas den vars
korkort under de senaste tre dren har varit aterkallat enligt vad som ségs i

6 § andra och tredje styckena.

5 kap.

Vad som ségs i detta kapitel om
korkort géller ocksd korkortstill-
stand och traktorkort.

2§

Vad som ségs i detta kapitel om
korkort géller ocksa korkortstill-
stand, traktorkort och férarbevis.
Vad som sdgs om kérkortshavare
gdller ocksa innehavare av forar-
bevis och innehavare av traktor-
kort.

Vissa undantag for forarbevis
fran vad som sdgs i forsta stycket
finnsilasyg.

I fraga om utfdrdande av nytt
forarbevis efter dterkallelse ska
héinvisningen i 14 § forsta stycket
till kraven i 3 kap. 1 § i stillet avse
3kap. 19 3.

2a§

For  forarbevis  for moped
klass II, snoskoter och terring-
hjuling gdller inte

1. vad som sdgs om dterkallelse
i 3§ 5-8 och om omhdinder-
tagande i 7 § forsta stycket 3, och

2. vad som anges i 14 S och 15 §
sista stycket om innehav av och
ansokan om kérkortstillstand som
villkor for utfirdande av nytt
forarbevis.

Trots vad som anges i 13 § far
ansékan om utfdrdande av forar-
bevis provas innan

1. spdrrtid I6pt ut enligt 3 kap.
9, eller

2. sparrtid eller giltighetstid for
dterkallelse tills vidare lopt ut om
dterkallelse skett enligt 3 § 5—7.
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6 kap.

Ett utlandskt korkort medfor inte
ratt att kora bil innan innehavaren
har fyllt 18 ar. Ett utlindskt kor-
kort medfor inte ritt for nagon
annan &n en medborgare i en stat
inom EES att kora svensk-
registrerad lastbil eller buss i for-
vérvsverksamhet for transport av
personer eller gods.

Utan hinder av 2 kap. 4 § far en
person som fyllt 15 &r och som é&r
bosatt utomlands men tillfalligt
vistas har bruka en moped klass I
som han fort in i landet, om den
uppfyller de villkor som géller for
sddana fordon 1 hans hemland.
Detta giller dock endast om den
som har fort in fordonet far kora
detta i hemlandet utan korkort
eller ddrmed jadmforlig handling.

38

Ett utlandskt korkort medfor inte
ritt att kora moped innan inne-
havaren har fyllt 15 dr eller bil
innan innehavaren har fyllt 18 ar.
Ett utlindskt korkort medfor inte
ratt for nagon annan &n en
medborgare i en stat inom EES att
kora svenskregistrerad lastbil eller
buss i forviarvsverksamhet for
transport av personer eller gods.

48

Trots bestimmelserna i 2 kap. 1
och 3 §§ far en person som fyllt
15 &r och som &dr bosatt utomlands
men tillfalligt vistas hér kora en
moped som han eller hon fort in i
landet, om den uppfyller de villkor
som giller for mopeder 1 hans eller
hennes hemland. Detta géller dock
endast om den som har fort in
mopeden fér kora denna i hem-
landet utan korkort, férarbevis
eller ddrmed jdmforlig handling.

7 kap.

Vad som ségs i detta kapitel om
korkort géller ocksa korkortstill-
stand och traktorkort.

1§

Vad som sdgs i detta kapitel

1. om korkort géller ocksé kor-
kortstillstdand, traktorkort och
forarbevis, och

2. om korkortshavare gdller
ocksa innehavare av forarbevis
och innehavare av traktorkort.

8 kap.

domstol:

2§
Foljande beslut av Vigverket far dverklagas hos allméin forvaltnings-

1. beslut att végra utfarda korkort enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 2,

2. beslut att inte bevilja tillstand att bedriva introduktionsutbildning

enligt 4 kap. 9 § eller riskutbildning enligt 4 kap. 12 §, och

3. beslut att dterkalla tillstdnd att bedriva introduktionsutbildning enligt

4 kap. 10 § eller riskutbildning enligt 4 kap. 13 §.
Provningstillstdnd kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

12 Senaste lydelse 2008:550.
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Vigverkets beslut i drende om
godkdnnande som handledare far
inte 6verklagas. Detsamma géller
andra beslut 4n som avses i forsta
stycket 1 frdga om utfirdande av
korkort eller traktorkort eller om
fornyelse av korkort samt beslut i
frédga om villkor enligt 7 kap. 3 §
andra stycket.

Nuvarande lydelse

Viagverkets beslut i drende om
godkdnnande som handledare far
inte 6verklagas. Detsamma géller
andra beslut d4n som avses i forsta
stycket i friga om utfirdande av
korkort, traktorkort eller forar-
bevis eller om fornyelse av korkort
eller forarbevis samt beslut i fraga
om villkor enligt 7 kap. 3 § andra
stycket.

Foreslagen lydelse

3§

Ett foreldaggande om att ge in lékarintyg eller bevis om godként forar-
prov far overklagas endast tillsammans med det beslut genom vilket

drendet avgors.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte 6verklagas.
Detsamma  géller beslut om
omhéndertagande av korkortstill-
stand, korkort eller traktorkort
enligt 5 kap. 7 § och beslut i fraga
om godkénnande vid forarprov.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte dverklagas.
Detsamma  giller beslut om
omhéndertagande av korkortstill-
stand, korkort, traktorkort eller
forarbevis enligt 5Skap. 7 § och
beslut i fraga om godkdnnande vid
forarprov.

9 kap.

2§

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 15 § doms

till penningbdter.

Foraren skall inte domas till
straff,

1. om korkortet skall fornyas
och foraren fore fiarden har ater-
lamnat kortet eller gjort anméilan
om att det forstorts eller kommit
bort, eller

2. om aterkallelse av korkort
begransats pa det sétt som anges i
5 kap. 4 § och farden dger rum
inom tvd manader fran det att
fragan om aterkallelse slutligt har
avgjorts, eller

Foraren ska inte domas till
straff,

1. om korkortet eller forar-
beviset ska fornyas och foraren
fore fiarden har  Aaterlamnat
handlingen eller gjort anmélan om
att den forstorts eller kommit bort,
eller

2. om aterkallelse av korkort
eller forarbevis begransats pa det
sdtt som anges i 5 kap. 4 § och
farden dger rum inom tva manader
fran det att fragan om aterkallelse
slutligt har avgjorts, eller

3. om forarens identitet genast har kunnat faststéllas.
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Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet  inte  Overldmnar
ogiltigt korkort till lénsstyrelsen
enligt 7 kap. 9 § doms till
penningbdter.

Bestimmelser om ansvar for den
som i annat fall 4n som avses 1
1-3 §§ kor fordon i strid mot
denna lag finns i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott och i

3§

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet  inte  Overldmnar
ogiltigt korkort eller forarbevis till
lansstyrelsen enligt 7 kap. 9 §
doms till penningbdter.

4§13

Bestdmmelser om ansvar for den
som i annat fall 4n som avses i 2
och 3 §§ kor fordon i strid mot
denna lag eller som tillater sdidan
kérning finns 1 lagen (1951:649)

lagen (1999:877) om forarbevis  om straff for vissa trafikbrott.
for moped klass I och for terrding-

skoter.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 april 2009 i fraga om 4 kap. 1, 2 och
5-7 §§ och i 6vrigt den 1 oktober 2009.

2. Ansdkningar om korkortstillstind och begidran om forhandsbesked
enligt 3 kap. 8 § som omfattar kdrkortsbehorigheten AM fér provas fran
och med den 1 april 2009.

3. Aldre foreskrifter om ritt att kora moped klass II giller fortfarande
for personer som ér fodda fore den 1 oktober 1994.

4. Forarbevis som har utfdardats med stod av lagen (1999:877) om
forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter ger dven i fort-
sittningen ritt att kora det fordonsslag forarbeviset avser. Ett saddant
forarbevis upphor dock att gélla om inte innehavaren fore visst datum har
ansokt om utbyte till en behorighetshandling enligt de nya bestimmel-
serna. Regeringen far meddela foreskrifter om sista dag for sédan
ansokan.

Pa forarbevis som avses i forsta stycket ska fran och med den 1 oktober
2009 tillimpas bestammelserna i 3 kap. 13 § forsta stycket 2 och 3 och
andra stycket samt 15 § forsta stycket 1 och andra stycket, 7 kap. 1 §,
8 kap. 3 § i tillampliga delar samt 9 kap. 2 och 3 §§. Darutdver ska

— forarbevis for moped klass I likstdllas med korkort med behorigheten
AM, och innehavare av sadant forarbevis likstdllas med korkortshavare,
vid tilldmpning av bestimmelserna i 3 kap. 3 § och 10 § andra meningen,
5 kap. och 10 kap. 2 §, samt

— pé forarbevis for terrangskoter tillimpas bestimmelserna i 5 kap. 2
och 2 a§§.

5. Traktorkort som har utfardats fére den 1 oktober 2009 ger fortsatt
ratt att kora moped klass 1.

6. Nytt korkort eller traktorkort som utfardats efter aterkallelse av
korkort eller traktorkort som utfardats fore den 1 januari 2000 ger rétt att
kora snoskoter och terringhjuling trots bestimmelserna i 2 kap. 3 §.

7. De éldre bestimmelserna i 9 kap. 1 § géller fortfarande i friga om
forhéllanden som hanfor sig till tid fore den 1 oktober 2009.

1 Senaste lydelse 1999:878.
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2.2 Forslag till lag om utbildning till forare av mopeder,
snoskotrar och terranghjulingar

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall

1§ Denna lag innehaller bestimmelser om utbildning till forare av
mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar.

Bestdmmelser om behorighetskrav samt utfardande och aterkallelse av
korkort och forarbevis for dessa fordonsslag finns i korkortslagen
(1998:488).

Tillstand att bedriva utbildning

2§ Utbildning enligt denna lag far bedrivas endast efter tillstind av den
myndighet som regeringen bestimmer.

Myndigheten far ge tillstand till fysiska eller juridiska personer, som
med hénsyn till sina personliga och ekonomiska forhéllanden samt
omsténdigheterna i dvrigt bedoms ha forutsittningar att bedriva en god
utbildning.

Aterkallelse av tillstand

3§ Den myndighet som regeringen bestimmer far aterkalla ett tillstand
att bedriva utbildning om forutsdttningarna for tillstand enligt 2 § inte
langre finns eller om foreskrifter om utbildningen som meddelats med
stdd av denna lag inte iakttagits. Ett tillstdnd far &dven aterkallas pa
tillstindshavarens begéran.

Utbildningens innehall

4§ Utbildning enligt denna lag ska innehalla teoretiska och, for moped
klass I, snoskoter och terrdnghjuling, &dven praktiska moment. I
utbildningen for moped klass I ska ingd 6vningskorning i trafik.

Kunskapsprov for moped Kklass II, snéskoter och terringhjuling

58§ Den myndighet som regeringen bestimmer far Gverlamna till
fysiska eller juridiska personer att anordna kunskapsprov som avses i
3 kap. korkortslagen (1998:488) for moped klass II, sndskoter och
terrdnghjuling, att utfirda bevis om godkinda avlagda kunskapsprov och
att ta ut avgift for proven.

Overlimnande enligt forsta stycket far atertas om kunskapsprov
anordnas i strid mot gillande foreskrifter eller om anordnaren pa annat
sdtt visar sig vara oldmplig att anordna prov.
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Tillsyn

6 § Den myndighet som regeringen bestimmer ska utdva tillsyn over
utbildning och kunskapsprov. Tillsynen ska omfatta att forutsittningarna
enligt 2 § andra stycket dr uppfyllda och att foreskrifter om utbildning
som meddelats med stéd av denna lag efterlevs.

Den som bedriver utbildning enligt denna lag ska pd begiran av
myndigheten lamna tilltrade till lokaler samt ge upplysningar och ldmna
ut handlingar i den utstrackning som behovs for tillsynen.

Bemyndiganden

78§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om tillstand och villkor for att bedriva
utbildning enligt denna lag, om utbildningens innehéll, om kompetens-
krav for utbildare, om anordnande av kunskapsprov samt om tillsyn.

Regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran kravet pa till-
stand enligt 2 § och tillsyn enligt 6 §.

Straffansvar

8§ Den som uppsatligen utan tillstdnd bedriver utbildning som avses i
denna lag doms till boter.

Verkstillighet

9§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter meddelade med
stod av lagen géller omedelbart om inte annat anges.

Overklagande

10 § Myndighetens beslut enligt 2 och 3 §§ far 6verklagas hos allmin
forvaltningsdomstol. Andra beslut av myndigheten enligt denna lag far
inte overklagas.

Provningstillstdnd kravs vid dverklagande till kammarrétten.

1. Denna lag triader i kraft den 1 april 2009.

2. Genom lagen upphivs lagen (1999:877) om forarbevis for moped
klass I och for terrdngskoter. Bestimmelserna i 1, 2, 7 och 8 §§ den upp-
hivda lagen géller dock till den 1 oktober 2009. Forarbevis enligt 1 och
2 §§ den upphévda lagen far dven dérefter utfardas for personer som fore
den 1 oktober 2009 genomgétt foreskriven utbildning och godkénts vid
kunskapsprov.

3. Tillstand att bedriva utbildning som avses i 2 § den nya lagen ger
dven ratt att fore den 1 oktober 2009 bedriva utbildning som avses i 1
och 2 §§ den upphédvda lagen. Ritt att anordna kunskapsprov, att utfirda
bevis om avlagda kunskapsprov och att ta ut avgift for proven enligt 5 §
den nya lagen ger dven rétt att fore den 1 oktober 2009 anordna
kunskapsprov som avses i 1 och 2 §§ den upphévda lagen.
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4. Den upphivda lagen géller fortfarande i fridga om forhallanden som
hanfor sig till tiden fore den 1 april 2009 samt i frdga om sadana
forseelser som avses i 7 och 8 §§ den upphédvda lagen och som har
begatts fore 1 oktober 2009.

5. Tillstand att bedriva utbildning som har meddelats enligt den upp-
hivda lagen géller i enlighet med sitt innehéll som tillstind meddelade
med stdd av denna lag. Sadant tillstdnd som ger rétt att utbilda forare av
moped klass I medfor ocksa ritt att utbilda forare av moped klass II.
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23 Forslag till lag om dndring i lagen (1951:649) om

straff for vissa trafikbrott

Hérigenom foreskrivs att 3 § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

38!

For nagon uppsatligen korkortspliktigt fordon utan att vara berittigad
att fora saddant fordon, démes for olovlig korning till béter. Har han
tidigare innehaft korkort som blivit aterkallat eller har brottet skett
vanemissigt eller dr det eljest att anse som grovt, ma domas till fangelse i
hogst sex manader.

For ndgon korkortspliktigt fordon med uppsatligt eller oaktsamt dsido-
sattande av foreskrift, som meddelats i frdga om rétten att fora sadant
fordon, domes till boter.

Om négon uppsatligen eller av oaktsamhet sasom forare av korkorts-
pliktigt fordon anstiller och brukar den som inte dger ritt att fora
fordonet, eller 1 annat fall tilldter ndgon annan att féra sddant fordon utan
att denne &r beréttigad dértill, domes likaledes till boter.

Forsta, andra och tredje Forsta—tredje  styckena  éger
styckena ager motsvarande  motsvarande tillimpning pa forare
tillimpning pa forare av traktor, av traktor, moped klass II,

motorredskap eller sparvagn och
pa den som anstéller eller brukar
sadan forare eller eljest tillater
nagon att fora traktor, motor-
redskap eller spdarvagn.

snoskoter, terrdnghjuling, motor-
redskap eller sparvagn och pa den
som anstiller eller brukar sddan
forare eller eljest tillater ndgon att
fora sdadant fordon.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2009.

! Senaste lydelse 1999:880.
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24 Forslag till lag om dndring i lagen (1998:493) om
trafikskolor

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1998:493) om trafikskolor ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§
Med trafikskola avses yrkesmaissig utbildning av forare av fordon som
kréaver sérskild behorighet.

Bestimmelserna i denna lag
tillimpas inte pa sddan forarut-
bildning som avses i lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar.

Denna lag trider i kraft den 1 april 2009.
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2.5 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:558) om
végtrafikregister

Hérigenom foreskrivs att 5 § lagen (2001:558) om végtrafikregister ska
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
5§'
I frdga om personuppgifter skall I fraga om personuppgifter ska
vagtrafikregistret ha till 4ndamal végtrafikregistret ha till &ndamal
att tillhandahélla uppgifter for att tillhandahalla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag
eller annan forfattning, i fraga om

a) fordonségare,

b) den som ansoker om, har eller har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller ndgon annan forfattning eller
den som har ritt att utdva viss tjanst enligt luftfartslagen,

¢) annan person om det behdvs ¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handldggningen for att underlitta handliggningen
av ett korkorts- eller yrkestrafik- av ett korkorts-, forarbevis- eller
drende, yrkestrafikédrende,

d) den som ansoker om, har eller har haft tillstdnd att bedriva yrkes-
miéssig trafik enligt yrkestrafiklagen eller nagon annan forfattning eller
biluthyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning,

¢) den som ansoker om, har eller har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fard-
skrivare vid végtransporter, eller

f) den som har eller har haft yrkeskompetens att utfora transporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens eller genomgar
utbildning for att f4 sddan kompetens.

2. forsékringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonségare for trafiksékerhets- eller miljoadndamal
och for att i den allménna omséttningen av fordon forebygga brott samt
information om den som har behérighet att framféra fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksdkerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonségare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begrinsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204).

Denna lag trader i kraft den 1 april 2009.

! Senaste lydelse 2007:1159.
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2.6 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefini-
tioner ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§'
Beteckning Betydelse
Slapvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en

slapvagns egenvikt och last.

Terrdngmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte ar
ett motorfordon och som &r inrédttat
huvudsakligen for att sjalvstandigt
anvéndas till person- eller gods-
befordran i terrdng. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdingvagnar och
terrdangskotrar.

Terrangskoter Ett terringmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Terrdngslip Ett slipfordon som &r inrattat for
att dras av ett terrangmotorfordon.

Foreslagen lydelse

2§
Beteckning Betydelse
Slapvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en

slapvagns egenvikt och last.

Snéskoter En terrdngskoter som dr avsedd
for fird pd snétdckt mark och som
dar forsedd med band och medar.

Terrdnghjuling En annan terrdngskoter dn en
snoskoter.
Terrangmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte ar

ett motorfordon och som &r inrattat
huvudsakligen for att sjélvstindigt

! Senaste lydelse 2006:240.
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anvindas till person- eller godsbe-
fordran i terring. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdngvagnar och
terrdngskotrar.

Terréngskoter Ett terrdingmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.
Terrdngskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Terrangslap Ett slipfordon som &r inrittat for
att dras av ett terringmotorfordon.

Denna lag trader i kraft den 1 april 2009.
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2.7 Forslag till lag om dndring i lagen (2008:000) om
andring i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner

Héarigenom  foreskrivs att 2§ lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner 1 stéllet for dess lydelse enligt lagen (2008:000) om
andring i ndmnda lag ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt propositionen 2008/09:53

2§
Beteckning Betydelse
Slapvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en

slapvagns egenvikt och last.

Terrangmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte ar
ett motorfordon och som &r inréttat
huvudsakligen for att sjalvstandigt
anvéndas till person- eller gods-
befordran i terrdng. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdingvagnar och
terrangskotrar.

Terrdngskoter Ett terrdingmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Terrangslap Ett slapfordon som é&r inrattat for
att dras av ett terrangmotorfordon.

Foreslagen lydelse

2§
Beteckning Betydelse
Slapvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en

slapvagns egenvikt och last.

Snéskoter En terrdngskoter som dr avsedd
for fird pa snétdickt mark och som
dar forsedd med band och medar.

Terrdnghjuling En annan terrdngskoter dn en
snoskoter.
Terrangmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte ar

ett motorfordon och som &r inréittat
huvudsakligen for att sjélvstindigt
anvindas till person- eller godsbe-
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fordran i terring. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdngvagnar och
terrdngskotrar.

Terréngskoter Ett terrdingmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.
Terringskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Terrdngslap Ett slipfordon som &r inrattat for
att dras av ett terringmotorfordon.
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3 Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade den 11 september 2003 (dir. 2003:105) att tillkalla
en sérskild utredare med uppgift att géra en dversyn av regelverket om
forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter. Utredningen antog
namnet Forarbevisutredningen. Genom tilldggsdirektiv den 4 mars 2004
(dir. 2004:30) utvidgades uppdraget till att utredaren &ven skulle Gver-
viaga om de krav som i dag stills p4 den som kor moped klass II &r
andamalsenliga eller om de bor dndras.

Forarbevisutredningen har ldmnat betédnkandet Sékra forare pa moped,
snoskoter och terrdnghjuling (SOU 2005:45). En sammanfattning av
betinkandet finns i bilaga I. Utredningens lagforslag finns 1 bilaga 2.
Betdnkandet har remissbehandlats. Remissvaren och en remissamman-
stillning  finns  tillgdngliga 1  Néringsdepartementet  (dnr.
N2005/5123/TR). En forteckning dver remissinstanserna finns i bilaga 3.

Regeringen beslutade den 27 november 2003 att uppdra at Vigverket
och Rikspolisstyrelsen att utreda forutsittningar for och konsekvenser av
att registrera samtliga mopeder. Végverket och Rikspolisstyrelsen redo-
visade uppdraget den 26 juni 2004. Regeringen gav den 24 februari 2005
Viagverket 1 uppdrag att komplettera redovisningen med bla. en
samhéillsekonomisk analys av forslaget. Vagverket redovisade tillaggs-
uppdraget den 30 maj 2005. Redovisningarna har remissbehandlats.
Remissvaren och tvd remissammanstéllningar finns tillgéngliga i
Néringsdepartementet (dnr N2004/5227/TP och dnr N2005/5080/TR). En
forteckning dver remissinstanserna finns 1 bilaga 4.

Lagradet

Regeringen beslutade den 22 maj 2008 att inhdmta Lagradets yttrande
over de lagforslag som finns i bilaga 5. Lagradets yttrande finns i
bilaga 6. Lagradet har ldmnat forslaget utan erinran.

I propositionen har vissa redaktionella &ndringar gjorts.

4 Mopeder och terrangskotrar — reformbehovet

Mopeder

Sverige dr ett av vérldens mest trafiksékra lander. Berdknat pa antalet
dodade 1 trafiken per 100 000 invénare har Sverige, Norge, Neder-
linderna och Storbritannien de ligsta virdena i Europa. Anda dodades
471 personer i végtrafikolyckor i Sverige 2007. Inom EU star tvahjuliga
fordon for 24 procent av antalet dédsolyckor (Killa: CARE, 2006). Inom
aldersgruppen 0-25 ar star mopederna for 14 procent av dédsolyckorna
inom EU. Den negativa utvecklingen inom EU vad géller trafikolyckor
med tvéhjuliga motorfordon inblandade har foranlett nya behorighetskrav
for motorcyklar, bl.a. hojda aldersgrinser, i tredje korkortsdirektivet.'

! Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (EUT L 403, 20.12.2006, s. 18, Celex 32006L0126).
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Genom direktivet, som ska borja tillimpas i medlemsstaterna i januari
2013, infors ocksa en ny harmoniserad korkortskategori AM for moped

klass I 1 hela EU.

EU: antal dédade uppdelat pa fordonsslag

fotgéngare
17%

52%

alla aldrar, 2005

ovriga

7%

Tvahjuliga

5%

Aven i Sverige kan man se samma negativa trend da det giller olyckor
med tvéhjuliga motorfordon. Vid en jamforelse mellan antalet dodade
per olika férdsitt och total korstricka framgér att motorcykeldkning ar
det farligaste fardsittet, tétt f6ljt av mopedékning (Kalla: Statens institut
for kommunikationsanalys (SIKA), Vigtrafikskador 2006, 2007:30).

Doédade och svart skadade pa moped, MC och i personbil
per miljard personkilometer. Genomsnitt 2003—-2007.

Normerat dar risken att dé/skadas i personbil =1

(Kalla: Vagverket)

Personbilister

Motorcyklister

Mopedister

| Svart skadade per
miljard p-km

@ Dodade per
miljard p-km

10

20

30

40

50

En mopedforare 16per ungefir femton ganger sa stor risk som en person-
bilsforare att dodas i trafiken. Mellan ar 2000 och 2006 har i genomsnitt
tolv mopedister dodats varje &r i trafiken, &ven om antalet varierar
kraftigt mellan olika &r. Antalet svart skadade har dock stigit stadigt
under samma period, framfor allt bland unga forare. Hela 44 procent av

Prop. 2008/09:60

30



dem som skadades svart pd moped under perioden var 15-&ringar. Risken
att skadas svért &r storst for mopedister jamfort med andra fordonsforare.
Det finns stora skillnader i risker mellan mén och kvinnor. Tre fjarde-
delar av de som dodas i vigtrafikolyckor &r min. Med hénsyn tagen till
skillnader i fardlangd mellan mén och kvinnor 16per mén dnda betydligt
storre risk att dodas i trafiken &n kvinnor. Ca 90 procent av alla
mopedister som omkommer dr mén.

Dodade och skadade 0-17 ar enligt STRADA-sjukvard ar 2006
(kédlla Vagverket)

1200
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400
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Oar 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6ar 7ar 8ar 9ar 10ar11ar12ar13ar14ar15ar16 ar17 ar

[] Mopedister [J Alla andra fardsétt

Av de 14 mopedister som doédades ar 2007 korde 79 procent moped
klass I. Daremot var antalet olyckor med svart skadade ungefar jamnt
fordelade mellan mopedklasserna de tva senaste aren.

Av Vigverkets djupstudier av 67 mopedolyckor med 72 dodade aren
2000-2006 framgér att 22 var olyckor med moped klass I och 50 med
moped klass II. Vid knappt hélften av dodsolyckorna pad moped klass 11
var foraren 15 &r och pa moped klass I var hélften av forarna under 19 ar.
Délig hjdlmanvindning var betydligt vanligare for moped klass II.
40 procent av dem som inte anvéinde hjdlm eller inte anvéinde den pé ritt
sitt skulle troligen ha dverlevt om de hade haft hjdlm réitt anviand. For
bada mopedklasserna var ca 35 procent av olyckorna alkoholrelaterade
och hiélften av de mopeder som kontrollerades var trimmade. De bada
mopedklasserna uppvisar alltsd ett likartat monster vad giller svért
skadade och felbeteenden som leder till dodsolyckor eller svara skador.

Antalet mopeder i trafik okar. Nyforsdljningen av klass I mopeder har
okat kraftigt sedan 2000 medan nyforséljningen av mopeder klass II har
varit mycket liten de senaste dren. Antalet mopeder klass I i trafik var vid
utgéngen av ar 2007 nidrmare 85 000 stycken. Dértill kommer 82 000
avstillda klass I-mopeder vid samma tidpunkt. I och med att antalet klass
I-mopeder 6kar stiger ocksa dessa fordons andel av mopedolyckorna.
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Terrdngskotrar

I kategorin terringskotrar ingér bade snoskotrar och s.k. terringhjulingar.
Antalet terrdngskotrar har 6kat stadigt sedan 2000. I december 2007
fanns 184 000 terrdngskotrar i trafik i Sverige (Kélla: Statens institut for
kommunikationsanalys, 2008). 1 genomsnitt omkommer 12 personer
varje ar i sndskoterolyckor, men antalet varierar kraftigt mellan olika ar.

Vid Umea Universitet har en undersokning gjorts som omfattar
samtliga sndskoterrelaterade dodsfall under de sju sdsongerna fran
1999/00 till 2005/06.> Nistan alla omkomna forare (96 procent) var min
och medeléldern var 42 ar. Néstan tva tredjedelar av forarna var alkohol-
paverkade. For drygt en tredjedel av de som dddades var drunkning den
direkta dodsorsaken.

Nyregistreringen av andra terrdngskotrar dn sndskotrar, dvs. terrdng-
hjulingar eller ATV-fordon (all terrain vehicle), 6kade med 23 procent
mellan november 2006 och november 2007 (Kélla: SCB). Med fordonets
stigande popularitet har ockséa foljt en 6kning av antalet olyckor. Forra
aret dog tre personer i olyckor med fyrhjuliga terrdngskotrar.

Reformbehovet

Mopeder ar populdra fordon som okar i antal. Olycksstatistiken visar att
mopedister dr sérskilt utsatta i trafiken och att unga forare ar Over-
representerade bland de olycksdrabbade. Nyblivna forare, framfor allt
unga main, tenderar att Gverskatta sin formaga att framfora fordonet och
underskatta riskerna med att kora paverkad av alkohol eller droger, i
tillstand av trotthet, utan att bara hjalm, i for hog hastighet m.m. For att
vianda den negativa utvecklingen behdver utbildningen av dessa forare
stirkas och ytterligare atgirder vidtas for att sdkra forarnas riskmed-
vetenhet och regelefterlevnad. Sadana atgdrder &r t.ex. ldmplighets-
provning och mojligheter till ingripanden om en forare visar allvarliga
brister i sitt beteende i trafiken. Fér ménga unga dr mopeden det forsta
motorfordonet de framfor i trafiken. Den som senare vill f4 behorighet
for andra fordon som bil eller motorcykel har stora fordelar av att fa en
god kunskapsgrund redan fran borjan.

Aven antalet terringskotrar okar kraftigt. Anvindningssitt och kor-
teknik, liksom risker, skiljer sig vésentligt at mellan snoskotrar och
terranghjulingar som ingédr i denna fordonskategori. Utbildning och
forarprov behdver darfor anpassas till de tva fordonstyperna. Mot
bakgrund av olycksstatistiken finns ockséd skél att d&ven for sndskotern
och terrdnghjulingen inféra mojligheter till ingripanden i form av ater-
kallelse och varning.

2 Ostrom m.fl., Snéskoterrelaterade dodsfall i Sverige 99/00-05/06, Rapport nr 135, Umea
2007.
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5 Behorighetskrav for forare av mopeder,
snoskotrar och terranghjulingar

5.1 Grundldggande behorighetskrav

5.1.1 Korkort och forarbevis for mopeder

Regeringens forslag: Moped klass I far koras endast av den som har ett
korkort med behdrigheten AM eller ett kdrkort med annan behdrighet.
Moped klass II far koras endast av den som har ett forarbevis for
moped klass II eller ett korkort eller ett traktorkort.
Regeringens bedomning: Alderskravet 15 &r for att fi kora moped
klass I och moped klass II bor behallas.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens.
Utredningen har dock foreslagit att alderskravet att fa kéra moped klass I
hojs frén 15 ar till 16 ar.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nagra invindningar mot utredningens forslag, déribland Vigverket,
Rikspolisstyrelsen, Aklagarmyndigheten, Kammarritten i Géteborg,
Hovrdtten for vdstra Sverige, Ldnsstyrelsen i Visterbottens Idn,
Lénsstyrelsen Ostergotland, Linsritten i Mariestad och Sveriges
Trafikskolors Riksforbund. Vigtrafikinspektionen och Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) har tillstyrkt forslaget men haft
synpunkter i frdga om alderskraven. VTI har dven haft synpunkter pa
vilka andra behorigheter 4an AM-korkort som ska ge rétt att kora moped
klass 1. Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens frimjande (NTF) har
avstyrkt forslaget om AM-korkort for moped klass I men tillstyrkt
forslaget 1 Ovrigt. Moped- och Motorcykelbranschens riksférbund
(McRF), Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation (SMC), Motor-
forarnas Helnykterhetsforbund (MHF), Ungdomsstyrelsen och Cykel
Motor och Sportfackhandlarna (CSR) har avstyrkt forslaget om hgjd
aldersgrins for moped klass I. MHF har ocksé ansett det tveksamt om
kravet pa korkort for moped klass I d4r motiverat.

Nuvarande regler: En moped &r (hér nagot forenklat atergivet) ett
motorfordon konstruerat for en hogsta fart av 45 km/h med en motor
som, om den bygger pa inre forbrinning, har en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter, eller, om den drivs av en elektrisk motor, denna har
en kontinuerlig mirkeffekt av hogst 4 kilowatt. En moped kan ha tva, tre
eller fyra hjul, jfr 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Mopeder delas in i klass I och klass II. En moped klass II &r
konstruerad for hogst 25 km/h och har en motor vars nettoeffekt inte
overstiger 1 kilowatt. En moped klass I definieras som en moped som
inte hor till klass II. Reglerna om mopeder klass II géller ocksa for dldre
mopeder som konstruerats for hogst 30 kilometer i timmen i enlighet
med den definition av moped som géllde innan Sverige ar 1998
anpassade sina regler till EG:s typgodkédnnandedirektiv.

Moped klass I far i dag koras av den som har korkort, traktorkort eller
ett forarbevis for moped klass 1. For att fA kdra moped klass II géller
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endast ett &lderskrav pad 15 ar, 2 kap. 4 § korkortslagen. Regler om
utbildning och utfardande av forarbevis for moped klass I finns i lagen
(1999:877) om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter. Lagen
kompletteras av forordningen (1999:991) om forarbevis for moped klass
I och for terrdngskoter samt av foreskrifter meddelade av Vigverket.

Skiilen for regeringens forslag
AM-korkort respektive forarbevis bor inforas

Medlemsstaterna i EU ska enligt det tredje korkortsdirektivet® senast den
19 januari 2011 i nationell lagstiftning inféra en ny harmoniserad
korkortskategori AM for mopeder klass I. De nya reglerna ska bdrja
tillimpas den 19 januari 2013. Det nu gédllande korkortsdirektivet
reglerar inte behorighet for att kora moped. Det &r déarfor mojligt att
infora och tillimpa nationella bestimmelser om korkort for moped
klass I fore 2013.

Mopeden ér som fordon Gverrepresenterat i olycksstatistiken. Sérskilt
giller detta mycket unga forare. Kraftfulla atgérder behover vidtas for att
na en hogre trafiksékerhetsnivd bland landets mopedforare. Det finns
darfor skil att inte avvakta direktivets genomforande utan redan nu infora
ett nytt nationellt kdrkort for moped klass I.

En moped klass I framfors i regel pa védgbana i en trafikmiljo som
stiller stora krav pa héansyn till, och samspel med, 6vrig fordonstrafik.
Forarna &r ofta mycket unga och mopeden &r deras forsta motorfordon.
Mopedens hastighet stéller hoga krav pé praktiska fardigheter och trafik-
kunskaper for att kunna framforas pé ett sékert sitt. Inforandet av ett nytt
AM-korkort for dessa mopeder innebar en skdrpning av de krav som
stills pa foraren. Detta, thop med de réttsverkningar som knyts till ett
korkort — bl.a. en lamplighetsprévning och mdjligheter till aterkallelse
och varning, se avsnitt 5.2 och 5.5 — ar viktiga inslag i arbetet med att
sakra ett ansvarsfullt beteende i trafiken.

Tredje korkortsdirektivet omfattar inte moped klass II. Behorighets-
kravet behover dock skdrpas dven for dessa mopeder. I dag far alla som
har fyllt 15 ar kora en moped klass II utan ndgot som helst krav pa
utbildning. Som utredningen konstaterat, vilket bekréftas av senare
statistik, dr dven korning med moped klass II forknippat med risker.
Kravet pa samspel med inte minst personbilstrafik i t.ex. korsningar ar
stort dven for dessa mopeder. For att minska antalet olyckor och gora
mopeden till ett sdkrare fordon behdvs utbildning och forarprov &ven for
moped klass II. Olycksstatistiken kunde i och for sig tala for att infora
krav pd AM-korkort dven for mopeder klass II. Att behandla mopeder
som en klass i behdrighetshinseende skulle ocksé ge ett enklare regel-
system. Det &dr dock visentligt att det finns en mdjlighet for den som vill
att utbilda sig och erhélla behorighet for en langsammare moped utan
krav pa att han eller hon ska genomga utbildning och avldgga forarprov

* Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (EUT L 403, 20.12.2006, s. 18, Celex 32006L0126).
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for moped klass 1. Ett forarbevis for moped klass IT i linje med vad
utredningen foreslagit bor kunna tillgodose dessa onskemal.

Som utredningen konstaterat bor ocksa korkort med annan behorighet
ge ritt att kdra moped (klass I och klass II). V7T har stillt sig tveksamt
till detta savitt avser moped klass I med hansyn till att moped é&r ett risk-
fyllt fordon med koregenskaper som skiljer sig fran t.ex. en personbil. En
person som tidigare avlagt godként forarprov for korkort maste dock
anses lamplig att kora dven moped klass I. Han eller hon far anses ha
tillrdcklig allmén kunskap och riskmedvetenhet for att bete sig ansvars-
fullt i trafiken. I detta ligger ocksa férmagan att kunna avgora vilka
praktiska fardigheter som krivs i frdga om att hantera en moped innan
man ger sig ut med den i trafiken.

Det nu sagda giller dock inte traktorkort, som inte bor ge automatisk
ratt att kora moped klass 1. Ett traktorkort 4r en nationell behdrighets-
handling och inte en korkortskategori, och ger inte behorighet att kora
moped enligt tredje korkortsdirektivet (traktorkort utfdrdat fore den
1 januari 2000 ska dock ge fortsatt behorighet att kéra moped, se avsnitt
8.2.1). Ddremot finns inget som talar emot att den som har ett traktorkort
bor ha ritt att kora dven moped klass I1.

Aldersgriinsen 15 dr bor behdllas

I fraga om vilket alderskrav som ska gélla for mopeder har remiss-
instanserna haft olika stdindpunkter. V77 anser att alderskravet av trafik-
sakerhetsskal bor hojas till 16 ar inte bara for moped klass I utan dven for
moped klass II. Vdgtrafikinspektionen har efterlyst en analys av vilka
effekter en hojning av aldersgrénsen till 16 ar for moped klass I kan fa pa
en forflyttning av brukare till latt motorcykel. Flera andra remissinstanser
har kraftfullt argumenterat for att &lderskravet pa 15 &r bor bibehallas for
bada mopedklasserna.

Det finns i och for sig skél som talar for en hdjning av alderskravet for
moped klass I fran 15 till 16 ar. Olycksstatistik visar att 15-aringar ar en
sarskilt utsatt grupp i trafiken. Med en hogsta hastighet av 45 km/h
kréaver inte minst mopeder klass I stort ansvar och en hog grad av
mognad hos foraren.

De fordelar ur trafiksdkerhetssynpunkt som star att vinna med en sddan
hojning maste dock vdgas mot andra faktorer. Behovet hos ungdomar av
ett relativt billigt fordon som ger rorelsefrihet bor inte underskattas. For
ett stort antal 15-aringar &r mopeden ett tillgéngligt sdtt att ta sig till och
frén skola, idrottsaktiviteter och andra engagemang. P4 manga orter i
landet &r avstanden sadana att cykel framstir som ett mindre anvéndbart
alternativ samtidigt som négon kollektivtrafik inte alltid finns att tillga.
Dessa synpunkter talar for att hojd aldersgrians bor komma i fraga forst
sedan andra atgarder for att hoja trafiksidkerheten visat sig verkningslosa.
Redan inférandet av ett AM-korkort &r en kraftfull skdrpning for unga
mopedforare. Detsamma kan sdgas om det foreslagna kravet pa obliga-
torisk utbildning och forarbevis for moped klass II. Dessa atgirder syftar
till att inskdrpa hos unga forare vikten av att folja gillande regler, en
okad riskmedvetenhet och ett 6kat sédkerhetstinkande. I samma riktning
syftar de foreslagna kraven péa korkortstillstind for moped klass 1 och
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mdjligheterna till varning och &terkallelse (avsnitt 5.2 och 5.5). Det &r
rimligt att anta att motivationen att kora trafiksdkert kommer att 6ka hos
ménga unga mopedister om behorigheten kan aterkallas om han eller hon
inte skoter sig.

Vid bedémningen av aldersfragan bér man beakta inte bara behorig-
hetsregler utan dven andra trafiksdkerhetshdjande atgérder som kan
vidtas for mopedtrafiken. Samtidigt med detta lagforslag forbereder
regeringen en Oversyn av vissa regler i trafikforordningen (1988:1276)
om bl.a. framforande av mopeder pi vig respektive cykelbana. Aven
sadana eventuella atgirder kan bidra till att minska antalet olyckor i
samband med mopedékning.

Vid en sammantagen beddmning anser vi i nuldget att dvervdgande
skél talar for att behalla dldersgransen 15 ar for moped. Till skillnad fran
utredningen foreslar vi alltsd ingen hdjning for moped klass 1. Aven i
fortsattningen ska samma alderskrav gilla for bada mopedklasserna.
Darmed tillgodoses dven Rikspolisstyrelsens synpunkt om att riskerna for
olovlig avskyltning av moped klass I kan komma att 6ka om 15-aringar
endast far kora den langsammare moped klass I1I.

Det nu sagda utesluter givetvis inte att aldersfragan kan komma att
omprdvas vid ett senare tillfalle. Om de skérpta behorighetskrav och
andra trafiksdkerhetshdjande atgiarder som nu foreslds efter en tid visar
sig otillrdckliga kan frdgan behdva tas upp igen. I det sammanhanget
noteras att det tredje korkortsdirektivet har aldersgransen 16 &r som rikt-
viarde for moped klass I, med mojlighet for medlemsstaterna till
nationella avvikelser inom intervallet 14—18 ar.

51.2 Nya forarbevis for snoskoter och terringhjuling

Regeringens forslag: Fordonstypen terrdngskoter delas upp i tva under-
kategorier, sndskoter och terrdnghjuling.

En snoskoter definieras som en terrdngskoter som ar avsedd for fard pa
snotidckt mark och som &r forsedd med band och medar. Snoskoter far
koras endast av den som har forarbevis for snoskoter.

En terrdnghjuling definieras som en annan terrdngskoter &n en
snoskoter. Terrdnghjuling far koras endast av den som har foérarbevis for
terrdnghjuling.

Regeringens bedomning: Alderskravet 16 ar for att fi kora snoskoter
och terrdnghjuling bor behallas.

Utredningens forslag: Overensstimmer i allt visentligt med rege-
ringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nigra invidndningar mot utredningens forslag, diribland Sveriges
Snéfordonleverantérer (Snofo), Naturvdrdsverket, Arbetsmiljéverket,
ATV Leverantérernas forening och Sveriges TerrdngHjulingutbildares
riksforbund. Sveriges Sndskoterdgares Riksorganisation (SNOFED) har
tillstyrkt forslaget men haft synpunkter pé alderskravet for snoskoter.

Skilen for regeringens forslag: En terrdngskoter &r ett motordrivet
fordon med en tjénstevikt av hogst 400 kg som ar inrdttat huvudsakligen
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for person- eller godsbefordran i terrdng, jfr 2 § lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner. Begreppet omfattar béde snoskotrar och s.k.
terranghjulingar. En terrdngskoter far koras av den som &r 16 ar och har
forarbevis for terrdngskoter, 2 kap. 3 § korkortslagen (1998:488).
Korkort eller traktorkort som utfirdats fore den 1 januari 2000 ger
fortsatt ritt att kora terrdngskoter enligt dvergangsbestimmelserna till
1999 ars dndringar i korkortslagen (SFS 1999:878). Det géller dven nér
sadant korkort fornyas eller nytt korkort utfirdas pad grund av &ndrad
behdrighet.

Ett forarbevis for terrdngskoter ger alltsd rétt att kora bade sndskoter
och terrdnghjuling. Som utredningen redovisat ar utbildningen for
snoskotern och terrdnghjulingen gemensam. I vissa delar av Sverige utfor
man alla praktiska moment pa en sndskoter och i andra delar av Sverige
pa en terrdnghjuling.

Snoskotrar och terringhjulingar har stora olikheter i friga om utseende,
kortekniska egenskaper och anvindningsomraden. Terrdnghjulingen
anvands huvudsakligen som arbetsfordon pa barmark. Dess mycket hoga
framkomlighet i terrding gor den flitigt anvénd i bl.a. skogs- och
jordbruksverksamhet. Snoskotern & sin sida ér ofta konstruerad for hoga
hastigheter i snokladd terrdng vilket stéller sarskilda krav pa foraren.

Olikheterna gor att det finns skidl att behandla dessa fordonstyper
separat nir det giller behdrighet och utbildning. En uppdelning av kate-
gorin terrdngskoter i tva nya fordonsslag bor dérfor goras i enlighet med
utredningens forslag. Vidare bor av korkortslagen framga att separata
behorighetshandlingar kravs for att f4 kora fordonen, dvs. forarbevis for
sndskoter respektive forarbevis for terrdnghjulingar.

Diremot ser vi inga vdgande skél for att sdnka det nuvarande alders-
kravet pa 16 ar for snoskotrar eller terranghjulingar. Sveriges Snéskoter-
dgares Riksorganisation (SNOFED) har foresprakat en sankning till
154 med motiveringen att skoterklubbarna bor kunna utbilda
ungdomarna innan de flyttar till gymnasieorterna for att sdkerstilla att
alla far en rimlig chans till bra utbildning med hog kvalitet och god
tillgénglighet. Som utredningen konstaterar stéller en sndskoters
kapacitet och anvéndning i snoklddd terrdng stora krav pa mognad och
anpassning till ovintade situationer som i stor utstrickning maste kunna
l6sas pé egen hand. Det innebér enligt var mening att en sidnkning inte
bor komma i friga. Vad SNOFED anfort om mojligheten att bedriva
utbildning innan ungdomar flyttar till gymnasieorterna foranleder ingen
annan bedémning. Ddremot bor, i likhet med vad utredningen anser,
utbildningen kunna paboérjas med bl.a. 6vningskdrning pa sndskoter fore
16-arsdagen, se avsnitt 5.4 nedan.
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52 Lamplighetsprovning och korkortstillstand

Regeringens forslag: For att ett AM-korkort for moped klass 1 ska fa
utfdrdas krdvs att personen har ett korkortstillstand.

Forarbevis for moped klass II, snoskoter eller terringhjuling ska fa
utfdrdas utan att personen har korkortstillstand.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens
forslag. Utredningen har foreslagit att korkortstillstand ska kridvas dven
for forarbevis for moped klass 11, snoskoter och terranghjuling.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invindningar mot utredningens forslag.

Nuvarande regler: Néagot krav pa korkortstillstdnd géller inte for den
som vill skaffa sig forarbevis for moped klass I eller terrdngskoter, och
inte heller for den som vill kéra moped klass II. Den som vill skaffa sig
korkort maste ddremot ansdka om korkortstillstind hos lénsstyrelsen.
Korkortstillstdnd fér, enligt 3 kap. 2 § korkortslagen (1998:488),
meddelas endast for den som med hénsyn till sina medicinska och
personliga forhallanden kan anses ldmplig som forare av ett korkorts-
pliktigt fordon. Lénsstyrelsen provar pa grundval av ansdkan om de
medicinska kraven for sokt korkortsbehorighet &dr uppfyllda.
Lénsstyrelsen kontrollerar ocksd om sdkanden forekommer i register
enligt lagen (1998:620) om belastningsregister eller lagen (1998:621) om
misstankeregister och om uppgift finns 1 végtrafikregistret om
omhidndertagande enligt lagen (1976:511) om ombhéndertagande av
berusade personer m.m. Vid behov fér yttrande fran annan myndighet
inhdmtas som beddms kunna ha betydelse for beddmningen av
sokandens personliga lamplighet, se 3 kap. korkortsférordningen
(1998:980).

Skilen for regeringens forslag: Medicinsk och personlig ldmplig-
hetsprovning ar ett vésentligt instrument for att hindra att olampliga
personer ges ratt att framfora korkortspliktiga fordon i trafiken.
Prévningen inskdrper vikten och betydelsen av att kora pé ett ansvarsfullt
sétt. Inte minst for de yngsta forarna kan den tjéna till att markera att han
eller hon star i begrepp att intrdda i en trafikmiljo som krdver mognad
och ansvar. Nar moped klass I blir ett korkortspliktigt fordon &r det
naturligt och ocksd motiverat ur trafiksékerhetssynpunkt att fordonet
inforlivas i korkortslagens regler om korkortstillstdnd.

Utredningen har foreslagit ett krav pa korkortstillstaind dven for de
forarbevispliktiga fordonen moped klass II, snoskoter och terrdnghjuling.
Ett sddant krav skulle med all sannolikhet, menar utredningen, leda till
storre trafiksdkerhet genom att oldmpliga fordonsférare sallas bort i en
forhandsprovning. Forslaget om krav pa korkortstillstdnd hénger ocksa
samman med mdjligheten till ingripande mot behdrigheterna 1 efterhand
genom aterkallelse och varning. Med utgangspunkt i att en sddan méjlig-
het bor inforas har utredningen ansett att det &r lampligt att ockséd infora
en forhandsprovning genom krav pa korkortstillstand.

Moped klass II forekommer frekvent i olycksstatistiken och av det
skilet foreslds en obligatorisk utbildning och ett kunskapsprov for
fordonet (se avsnitt 5.3 nedan). For sndskotrar och terrdnghjulingar fore-
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slds som ndmnts att utbildningarna stirks genom att anpassas till
respektive fordonstyp. Vidare anser vi i likhet med utredningen att forar-
bevisen bor kunna bli foremal for aterkallelse och varning vid onykter
korning och andra typer av trafikbrott (se avsnitt 5.5 nedan). De
eventuella trafiksdkerhetsvinster som darutdver skulle kunna &stad-
kommas med ett krav pa korkortstillstind méste vdgas mot andra
faktorer. Nar det géller moped klass II &r det vésentligt att bibehalla
denna moped som ett enklare och billigare alternativ till moped klass I.
Manga personer kan antas ha behov av ett enklare motorfordon som kan
anskaffas utan alltfor stor kostnad och administration. I det perspektivet
anser vi i nuldget att det, utdver obligatorisk utbildning och kunskaps-
prov, inte dessutom bor krdvas korkortstillstand for de langsammare
mopederna. Inte heller nér det géller snoskotrar och terranghjulingar
viger skilen for ett krav pd korkortstillstdnd lika tungt som for moped
klass I. Fordonen kors i stor utstrickning i terrdng utanfér den allménna
trafikmiljon och skiljer sig pa sé vis fran t.ex. personbilar, motorcyklar
och mopeder. 1 landets norra delar finns grupper som vintertid &r
beroende av sndskoter som fortskaffningsmedel. Snoskotern kan i sdédana
omraden vara det enda tillgdngliga alternativet for personer som t.ex. av
medicinska skil saknar mdjlighet att skaffa sig korkort. For dessa
personer skulle ett krav pa korkortstillstand te sig alltfor langtgadende och
i vissa fall begrénsa rorelsefriheten avsevart.

Sammantaget talar 6vervigande skil for att AM-korkortet for moped
klass I ska omfattas av krav pa korkortstillstind men ddremot inte forar-
bevisen for moped klass II, sndskoter och terrdnghjuling. Det kan noteras
att tredje korkortsdirektivet inte kridver ndgon medicinsk och personlig
lamplighetsprovning som villkor f6r utfirdande av AM-kdrkort for
moped klass I men tillater att medlemsstaterna infor en sddan nationell
ordning (jfr artikel 7.1 b).

I likhet med utredningen anser vi ockséd att giltighetstiden for ett
korkortstillstand bor forlangas fran fyra till fem ar. En ansokan om
korkortstillstand kan for manga unga antas bli tidigarelagd till foljd av
kravet pa korkortstillstdnd for att fa kora moped klass 1. Den som har fatt
ett korkortstillstdnd i syfte att skaffa sig behorighet for moped klass I bor
kunna anvdnda samma korkortstillstdnd for att inom en femérsperiod
forvérva t.ex. korkort for personbil. Det innebér ocksa att, sdsom anforts
av bla. Ldnsstyrelsen i Viisterbottens lin, Linsstyrelsen Ostergétland
och Ldnsrdtten i Mariestad, forslaget inte torde viasentligt dka arbets-
belastningen for handliggande myndigheter och forvaltnings-
domstolarna.
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53 Forarprov och obligatorisk utbildning

Regeringens forslag: Korkort med behorigheten AM och forarbevis
for moped klass II, snoskoter eller terranghjuling far utfardas endast
till den som har avlagt godként forarprov.
Forarprovet bestar av ett kunskapsprov for respektive fordonsslag.
Kunskapsprov far avldggas endast av den som genomgatt fore-
skriven utbildning for fordonsslaget enligt lagen om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Utredningen har &ven foreslagit att den som har ett férarbevis for moped
klass II ska kunna forvirva AM-behorighet genom ett kompletterings-
forfarande utan att behdva avlagga nytt kunskapsprov, och att detsamma
ska gilla den som har ett forarbevis for antingen snoskoter eller
terrdnghjuling och vill forvérva ett forarbevis av det andra slaget.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invdndningar mot utredningens forslag. Statens vdg- och
transportforskningsinstitut (VTI) har ansett att det dven bor inforas ett
praktiskt korprov for moped klass 1 och II. Motorforarnas Helnykter-
hetsforbund (MHF) har ansett att utbildningen for moped klass II inte bor
vara obligatorisk utan att det racker med dagens frivilliga insatser.

Nuvarande regler: For korkortspliktiga fordon finns grundldggande
bestimmelser om forarprov i 3 kap. korkortslagen (1988:488). Korkort
far enligt 3 kap. 1 § utfiardas till den som har korkortstillstind och har
avlagt godkéant forarprov samt uppfyller 6vriga krav i bestimmelsen om
bl.a. bosittning i Sverige. Enligt 3 kap. 3 § bestir forarprovet av ett
kunskapsprov och ett kdrprov. Fér moped klass I och terrdngskoter kriavs
i dag godként kunskapsprov for att forarbevis ska kunna utfdrdas. Négot
korprov kravs inte. Tredje korkortsdirektivet anger kunskapsprov som
minimikrav for att AM-korkort ska fa utfirdas. Medlemsstaterna far
foreskriva att d&ven korprov ska avldggas (jfr artikel 7.1 b).

Skilen for regeringens forslag: Som utredningen funnit bor genom-
géngen utbildning vara ett krav for alla fyra fordonsslag for att forarprov
ska fd avldggas. Utbildningen for moped klass I, snoskoter och
terranghjuling bor innehalla praktiska moment. Utbildningen for moped
klass I bor ocksé innehélla 6vningskorning i trafik som obligatoriskt
moment, se vidare avsnitt 6.2. Detta innebér en utvidgning i férhallande
till nuvarande system, dir den praktiska triningen sker inom inhdgnat
omrade. Med hinsyn till forslaget om obligatorisk praktisk trining har
utredningen inte foreslagit korprov for nagot av de aktuella fordons-
slagen. Endast kunskapsprov foreslés.

Ett korprov skulle visserligen kunna tjana som en kontroll av att inne-
havaren har de praktiska fardigheter som krévs for att kora fordonet. For
den enskilde skulle det dock innebédra ytterligare en avgift och kanske
aven ocksa tidsutdrikt innan han eller hon kan fa sin behdrighet. Det ar
viktigt att systemet med forarprov priglas av hog tillgdnglighet. Om ett
korprov infors riskerar systemet att bli mycket kansligt for variationer i
tillgangen pa kvalificerade forarprovare. Problem med véntetider och
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avstand till ndrmaste ort for avldggande av korprov riskerar att uppsta.
Utan nédgot korprov stills, som papekats av Umed Universitet, hoga krav
pa utbildarna nér det giller att ge eleverna de praktiska kunskaper som
behovs. Det ér rimligt i ett framtida utbildningssystem att utbildarna har
ett stort ansvar i detta avseende. Genom inforandet av obligatorisk
6vningskorning i trafik for moped klass I stirks det praktiska inslaget i
utbildningen. Forslaget till ny utbildningslag (avsnitt 6 nedan) syftar
ocksa till att hoja utbildningens kvalitet i1 allménhet och skérpa tillsynen
over utbildningen.

Det far anses osikert vilka ytterligare trafiksdkerhetsvinster som skulle
std att vinna med ett obligatoriskt kdrprov. Manga av de problem som
konstaterats bland inte minst unga mopedister har att géra med bristande
riskmedvetenhet och regelefterlevnad nir de kor pa egen hand, inte
oforméga 1 sig att kora fordonet trafiksékert i en provsituation. Ett
korprov framstdr ur den synvinkeln inte som det mest effektiva
instrumentet for 6kad trafiksékerhet.

Sammantaget kan inférande av ett korprov inte antas innebéra sddana
fordelar att det framstar som motiverat mot bakgrund av kravet pa ett
tillgéngligt och relativt billigt system for utbildning och férarprov.

I likhet med vad Vigverket har anfort anser vi att kunskapsproven for
de olika fordonsslagen bdr vara separata. Det géller savdl moped klass I
och moped klass II som sndskotrar och terrdnghjulingar. Fordonens
egenskaper och anviandningsomréden skiljer sig at i sa stor utstridckning
att det 4r motiverat att ha ett sérskilt kunskapsprov for varje fordonsslag.
Den som vill forvirva t.ex. AM-behdrighet bor darfor, forutom genom-
gingen lamplighetsprovning och erhéllande av korkortstillstand, avldgga
kunskapsprov for moped klass I oavsett om han eller hon tidigare har
avlagt kunskapsprov for moped klass II. Detsamma bor gélla den som
har forarbevis for snoskoter och vill forvdrva rétt att kora terrdnghjuling
och tvértom.

Fragan om vem som ska anordna respektive forrétta kunskapsproven
kommer att behandlas i avsnitt 6.

54 Ovningskorning

Regeringens forslag: Bestimmelser om ritt till 6vningskorning med
mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar inférs 1 korkortslagen
(1998:488).

Den som &vningskdr med moped klass I eller moped klass 11 ska ha
uppnatt en alder av 14 ar och nio manader. Den som &vningskér med
moped klass I ska dessutom inneha korkortstillstind. Den som
ovningskor med snoskoter eller terrdnghjuling ska ha uppnétt en alder
av 15 ar och nio ménader.

Uppsikt under 6vningskorning ska ske av en behorig utbildare enligt
lagen om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terring-

hjulingar.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens.
Utredningen har, mot bakgrund av forslaget om hojt alderskrav till 16 ar,
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foreslagit att 6vningskorning med moped klass I far ske fran 15 &r nio
ménader. Utredningen har inte foreslagit ndgra regler om 6vningskérning
med moped klass II.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nagra invéndningar mot utredningens forslag. Sveriges Motor-
cyklisters Centralorganisation (SMC) har ansett att privat &vnings-
korning med moped klass I med handledare bor vara tilldten. Aven
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) och National-
foreningen for Trafiksikerhetens Frimjande (NTF) har ansett det
tveksamt att inte tillata privat dvningskdrning med moped.

Nuvarande regler: Grundliggande regler om &vningskdrning med
korkortspliktiga fordon finns i dag i 4 kap. korkortslagen (1998:488).
Reglerna innehéller dels krav pd innehav av korkortstillstand och
uppfyllande av vissa élderskrav, dels bestimmelser om uppsikt under
O6vningskorning.

Nagra motsvarande bestimmelser finns inte for mopeder eller terrdng-
skotrar. Enligt 7 § forordningen (1999:991) om forarbevis for moped
klass I och for terringskoter ska utbildningen for dessa fordon innehélla
savil teoretiska som praktiska moment enligt Végverkets ndrmare fore-
skrifter. For terrdngskotrar finns i 8 kap. 9 a § korkortsforordningen
(1998:980) ett undantag fran kravet péa forarbevis for den som fyllt 16 ar
vid praktisk 6vning under utbildning, om koérningen sker under uppsikt
av den som ansvarar for utbildningen.

Skilen for regeringens forslag: I likhet med vad utredningen anfort
bor den nya lagen om utbildning innehalla ett krav pa vningskorning i
trafik for mopeder klass I. Praktiska moment bor ingé dven i utbildningen
for snoskotrar och terrdnghjulingar men inte vara obligatoriskt for moped
klass II, se avsnitt 6.2.

Eftersom nya behorighetskrav infors i korkortslagen for mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar ar det 1dmpligt att i samma lag klargora
vilka forutsittningar som géller for 6vningskorning med dessa fordon.
Den som for att fa AM-korkort vill 6va sig i att kora moped klass I, eller
som for att f& forarbevis vill va sig i att kora moped klass II, snoskoter
eller terrdnghjuling, ska fa Ovningskdra om han eller hon uppfyller
alderskraven for sadan 6vningskdrning. For 6vningskorning med moped
klass I krévs ocksé att personen har kdrkortstillstand.

Ovningskérningen inom ramen for den obligatoriska utbildningen bér
kunna pabdrjas viss tid innan eleven har uppnatt den dlder som krévs for
att erhélla forarbehorigheten. P& sd vis blir det mdjligt att genomga
utbildning innan korkort respektive forarbevis far utfardas. Vi foreslar
darfor att 6vningskorning med moped ska fa ske fran 14 &r och nio
manaders alder. Ovningskdrning med sndskoter och terringhjuling bor fa
ske fran 15 ar och nio manaders alder.

Till skillnad frén utredningen anser vi att &ven moped klass II bor
omfattas av bestimmelserna om 6vningskorning i korkortslagen. For
detta fordon foreslas visserligen inga obligatoriska praktiska moment
inom ramen for utbildningen, se avsnitt 6.2. Utbildningen bdr dock
kunna anpassas till lokala férhéllanden och innehélla 6vningskorning i
trafik eller andra praktiska moment i den utstrickning det beddoms
lampligt. Det bor dérfor framga av reglerna i 4 kap. korkortslagen att
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O6vningskorning i trafik dr tilldten d&ven med moped klass II inom ramen
for den obligatoriska utbildningen.

En viktig fraga i sammanhanget &r om privat 6vningskorning ska vara
tillaten for de aktuella fordonen. Det finns skél bade for och emot en
sddan ordning. For privat 6vningskorning talar givetvis att detta sannolikt
skulle ge en béttre trining i att anvidnda fordonet i trafik. Som Umed
Universitet har papekat medfor ett forbud mot privat dvningskérning
hogre krav pad mangd och kvalitet i den obligatoriska utbildningen. Emot
att tillata privat 6vningskorning talar bl.a. att man da ocksé maéste infora
regler om handledarskap och eventuellt introduktionsutbildning for
handledare och elev, pad motsvarande sétt som géller for personbil. Det
finns ocksd en risk for att privat dvningskorning skulle medfora att
ungdomar finner det legitimt att 6vningskora fordonen utan handledaren,
vilket givetvis vore negativt for trafiksakerheten. Vidare kan behovet av
privat vningskdrning sdgas viga tyngst nir det giller behorigheter dér
dven ett kdrprov ingér i férarprovet, saisom for t.ex. personbil.

Vid en sammantagen bedomning finner vi att nackdelarna med privat
ovningskoming 6verviger fordelarna. Ovningskérning med moped,
snoskoter och terrdnghjuling bor alltid ske under uppsikt av en behorig
utbildare inom ramen for den obligatoriska forarutbildningen.

5.5 Ingripanden mot forarbehorigheterna

Regeringens forslag: Korkortsbehorigheten AM (moped klass I), och
forarbevisen for moped klass II, sndskoter och terrdnghjuling, ska
omfattas av bestimmelserna i korkortslagen (1998:488) om ingripanden i
form av aterkallelse, varning och omhéndertagande.

Ingripanden mot forarbevisen ska dock inte kunna ske pa nagon av de
grunder som avser personliga eller medicinska forhéallanden.

Forarbevis ska ocksé kunna utfirdas utan hinder av att sparrtid 16per
efter aterkallelse av annan behdrighet pa grund som avser personliga eller
medicinska forhallanden.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Utredningen har foreslagit att ingripanden mot forarbevis ska kunna ske
dven pa de grunder som avser personliga eller medicinska forhallanden.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nigra inviindningar mot utredningens forslag. Linsstyrelsen Oster-
gdtland har tillstyrkt forslaget men ansett att de konsekvenser i form av
merarbete forslaget kan komma att medfora for lansstyrelsen bor utredas
vidare.

Nuvarande regler

Bestdmmelser om ingripanden finns i 5 kap. korkortslagen och omfattar
korkort och traktorkort. De innebar i huvudsak foljande.
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Aterkallelse och varning

Det finns tva slag av korkortsingripanden 1 korkortslagen: aterkallelse
och varning. I ett &rende om kdrkortsingripande med anledning av brott
ska lénsstyrelsen eller domstolarna inte géra ndgon prévning av skuld-
fragan. En lagakraftvunnen dom, &talsunderlatelse, ett strafforeldggande
eller en ordningsbot liggs i stillet till grund for beslutet. Aven utlindska
domar och motsvarande summariska forfaranden som bygger pa att
brottet dr erkdnt kan ldggas till grund for ett ingripande, jfr 5 kap. 1 §
korkortslagen.

I 5 kap. 3 § korkortslagen anges i atta punkter i vilka situationer ett
korkort ska aterkallas. Dér framgér att ett korkort ska aterkallas

1. vid fall av grov vardsloshet i trafik eller rattfylleri,

2. vid fall av smitning fran trafikolycksplats och dvertradelsen inte kan
anses som ringa,

3. om korkortshavaren genom upprepade brott i visentlig grad har visat
bristande vilja eller formaga att rétta sig efter de bestimmelser som géller
i trafikens eller trafiksdkerhetens intresse,

4. om korkortshavaren i annat fall har Overskridit hogsta tilldtna
hastighet, kort mot rott ljus, underlétit att iaktta stopplikt, kdrt om vid
overgangsstille eller brutit mot ndgon annan regel som ar vésentlig fran
trafiksdkerhetssynpunkt, allt om dvertrddelsen inte kan anses som ringa,

5. om korkortshavaren pé grund av opalitlighet i nykterhetshinseende
inte bor ha korkort,

6. om det med hinsyn till annat brott som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte kommer att respektera trafikreglerna
och visa hiansyn, omdome och ansvar i trafiken eller om han pé grund av
sina personliga forhéllanden i 6vrigt inte kan anses lamplig som forare,

7. om korkortshavarens forutsittningar for att kora ett korkortspliktigt
fordon &r sé visentligt begriansade genom sjukdom, skada eller dylikt att
han frén trafiksékerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort, eller

8. om korkortshavaren inte foljer ett foreldggande att ge in ett ldkar-
intyg eller ett bevis om godként forarprov.

En éterkallelse far enligt 5 kap. 4 § begrénsas till att avse en eller flera
behorigheter.

I vissa fall ska varning meddelas i stillet for att ett korkort aterkallas.
Det giller om grunden for aterkallelse dr sédan som avses i 2—6 ovan och
varning av sérskilda skil kan anses vara en tillriacklig atgird. Det géller
ocksa vid fall av vardsloshet i trafik som inte dr grov och vid rattfylleri
dér alkoholkoncentrationen under eller efter farden inte uppgatt till
0,5 promille i blodet eller 0,25 milligram per liter i utandningsluften.

Nytt kérkort efter dterkallelse

Om ett korkort aterkallas pa ndgon av grunderna 1-6 ovan ska en sparrtid
bestimmas under vilken ett nytt korkort inte far utfardas. Spérrtiden ska
vara ldgst en manad och hogst tre ér, jfr 5 kap. 6 § korkortslagen.

Den som vill ha tillbaka sin behorighet ska ansdka om utfirdande av
ett nytt korkort. Som utgangspunkt géller att ett nytt korkort far utfardas
endast for den som har korkortstillstdnd och har avlagt ett nytt godként
forarprov. Om éterkallelse skett pa ndgon av grunderna 2—4 ovan och har
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tiden for ogiltighet bestamts till hogst ett &r fir nytt korkort utfirdas utan
ytterligare provning. Om aterkallelse skett pd ndgon av grunderna 1 eller
5-6 och tiden for ogiltighet bestdmts till hogst ett ar, eller om grunderna
7-8 har tillampats, kravs korkortstillstdnd for att nytt korkort ska kunna
utfardas men ddremot inget nytt forarprov.

Andra krav for att fa tillbaka behdrigheten kan bestimmas i beslutet
om Aterkallelse eller efter beslutet men innan spérrtiden har 16pt ut. Aven
i fall dér grunden for aterkallelse dr ndgon av punkterna 2—4 ovan och
sparrtiden &r kortare &n ett ar far ldnsstyrelsen besluta att ett korkortstill-
stand ska ges in i samband med ansdkan om utfirdande av ett nytt
korkort. Detta dr aktuellt om det fore utfirdandet har framkommit
omsténdigheter som ger anledning att prova lampligheten av att meddela
korkortstillstand, jfr 5 kap. 13—15 §§ korkortslagen.

Provotid géller for ett korkortsinnehav i tva ar fran dagen for godként
forarprov. For att fa tillbaka behorigheten efter en aterkallelse som
grundar sig pa en omstindighet som har intrdffat under provotiden krévs
alltid korkortstillstand och att ett nytt forarprov avlaggs, jfr 3 kap. 18 §
och 5 kap. 15 § korkortslagen (se dven avsnitt 5.6).

Ombhdndertagande, interimistisk dterkallelse

Ett korkort ska omhidndertas omedelbart av polis eller aklagare om
korkortshavaren har visat tydliga tecken pé paverkan av alkohol eller
annat dmne vid férande av fordonet. Detsamma géller om det pa sanno-
lika skal kan antas att korkortet kommer att aterkallas pa grund av grov
vardsloshet i trafik, rattfylleri eller brott mot regel som é&r vésentlig fran
trafiksdkerhetssynpunkt. Korkortet ska ocksa omhéndertas om korkorts-
havaren till f61jd av sjukdom, skada eller dylikt saknar forutséttningar att
kora pé ett trafiksdkert sétt eller om korkortet &r ogiltigt enligt vissa
ndrmare angivna bestimmelser i korkortslagen.

Vid ett omhéndertagande mister korkortshavaren sin behorighet
omedelbart. Han far dock i vissa fall medges rétt att kora under
48 timmar ndrmast efter omhéndertagandet med stod av ett sérskilt
medgivande. Ett beslut om omhéndertagande far inte overklagas, och
lansstyrelsen ska utan drojsmal prova om korkortet ska aterkallas tills
vidare eller lamnas tillbaka, jfr 5 kap. 7 §, 7 kap. 4 och 5 §§ och 8 kap.
3 § andra stycket korkortslagen.

Ett korkort ska aterkallas tills vidare i avvaktan pd ett slutligt
avgdrande av aterkallelsefragan, dvs. interimistiskt, om det pa sannolika
skél kan antas att korkortet kommer att dterkallas villkorligt enligt 5 kap.
12 §, dvs. vid trafikonykterhetsbrott dér lagen (1998:489) om forsoks-
verksamhet med villkorlig aterkallelse blir aktuell, eller slutligt p4 nadgon
av de grunder som anges i 1-7 ovan, jfr 5 kap. 5 § korkortslagen.

Skilen for regeringens forslag
Aterkallelse och varning m.m.

Dagens forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter kan inte ater-
kallas om foraren begar trafikbrott, annat brott eller pa annat sétt visar sig
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oldmplig i trafiken. Varning kan heller inte meddelas vid mindre
forseelser. En bred majoritet av remissinstanserna har stéllt sig bakom
utredningens forslag att infora mojligheter till aterkallelse och varning
for de nya behdrigheterna.

Genom att moped klass I blir ett korkortspliktigt fordon ar det naturligt
och motiverat ur trafiksdkerhetssynpunkt att AM-korkortet omfattas av
samma bestdmmelser om ingripanden som korkort for t.ex. personbilar
och motorcyklar. Mycket talar ocksa for att forarbevisen for moped klass
11, snoskoter och terrdnghjuling bor kunna bli féremal for ingripanden pa
grund av trafikbrott. Det innebér att t.ex. trafiknykterhetsbrott, vardslos-
het i trafik och olovlig korning kan leda till aterkallelse av ritten att kora
moped, sndskoter eller terrdnghjuling. En sddan ordning kan antas f&
forarna att i 6kad utstrickning halla sig till géllande regler. Innehavaren
av ett AM-korkort eller forarbevis bor inse att hoga krav stills pa regel-
efterlevnad for att inte varning eller aterkallelse ska kunna komma i
fraga. Upprepade brott och forseelser kan komma att paverka inte bara
den aktuella behdrigheten utan dven forarens mojligheter att senare
skaffa korkortsbehdrighet for t.ex. personbil. Som bl.a. Aklagarmyndig-
heten péapekat signalerar en sddan ordning ocksa att samma ansvar géller
i trafiken oavsett vilket fordon som kors och att konsekvenserna vid
regelovertradelser blir lika.

Problemet med trimning av mopeder har véckt sérskild uppmairk-
samhet de senaste &ren. En moped som manipulerats sa att dess hogsta
fart 6verskrider 45 km/h uppfyller inte lingre definitionen for en moped
utan bor klassificeras som motorcykel, jfr 2 § lagen (2001:559) om vég-
trafikdefinitioner. Den som uppsétligen, dvs. med vetskap om dndringen,
kor ett sddant fordon utan att ha behdrighet for motorcykel, gor sig enligt
ordalydelsen i 3 § forsta stycket lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott skyldig till olovlig kérning. Olovlig kdrning har i réttstillimp-
ningen ansetts vara ett sadant trafikbrott som kan foranleda aterkallelse
av korkort med tillimpning av 5 kap. 3 § 4 korkortslagen (RA 1991 not
51; vardnadshavares tillitande av olovlig korning har dock ansetts falla
under 5 kap. 3 § 6 korkortslagen, se RA 2006 ref. 48).

Aterkallelse av ett korkort med AM-behérighet bor alltsd kunna
komma i fraga om innehavaren genom att kora en trimmad moped klass I
gor sig skyldig till olovlig korning. Detsamma bor géilla den som har ett
forarbevis for moped klass II och uppsatligen kor en moped klass II som
trimmats till att Gverskrida den hdgsta fart som géller for mopeden. Ett
sadant trimmat fordon kan vara att anse som en moped klass I eller, om
farten overstiger 45 km/h, en motorcykel. Om foraren saknar behorighet
for det snabbare fordonet bor olovlig kérning anses foreligga dven i detta
fall. Aterkallelse av forarbeviset eller varning bor dd komma i fraga.

Forutséttningarna for att tillimpa nyssndmnda resonemang har delvis
klarlagts i rattstillimpningen. Hogsta domstolen har i réttsfallet NJA
2005 s. 548 funnit att enbart det forhallandet att ett som moped regist-
rerat tvahjuligt fordon kunnat framforas fortare dn 45 km/h inte innebér
att fordonet ritteligen skulle ha varit registrerat som motorcykel. Atalet
for olovlig korning ogillades ddrmed. Till grund for domstolens
bedomning lag att dklagaren godtagit att ndgra ingrepp inte gjorts i
fordonets konstruktion. Foraren hade fornekat att ndgra saddana ingrepp
gjorts och hdvdade att mojligheten att kora fortare dn 45 km/h upp-
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kommit genom forslitning av motorn eller liknande. Svea hovrétt kom till
likartad slutsats i ansvarsfragan i fallet RH 2003:68. Dir gillde det en
dldre moped klass II vars hogsta hastighet 6kat med tiden utan att ngra
ingrepp gjorts i mopedens konstruktion. Nu ndmnda réittsfall har det
gemensamt att domstolarna till grund for sin bedémning lagt den
omstindigheten att ndgon trimning, dvs. nagra avsiktliga ingrepp i
fordonets konstruktion eller utrustning, inte hade skett. 1 fall dar det
déremot, genom t.ex. beslag och teknisk undersokning av mopeden, kan
konstateras att trimning har skett bor aterkallelse kunna komma i fraga
enligt ovan forda resonemang.

Problem har noteras av bl.a. polisen med att vissa forare av mopeder
klass I olovligen tar bort mopedens registreringsskylt for att ge sken av
att mopeden tillhor klass II i syfte att exempelvis olovligen kora
mopeden pa cykelbana. Precis som i fallen med trimning visar ett sadant
agerande pa uppenbart bristande respekt for trafikregler och en brist pa
hidnsyn och omdome i trafiken. Vetskapen om att AM-korkortet kan
aterkallas bor kunna ha en avhallande effekt dven pa den typen av over-
tradelser.

De grunder for ingripanden som avser innehavarens personliga och
medicinska forhallanden anges i 5 kap. 3 § 5-8 (se punkterna 5-8 ovan).
De avser bl.a. opalitlighet i nykterhetshénseende, grov allménbrottslighet
samt sjukdom, skada eller dylikt som vésentligt begriansar korkorts-
havarens mojlighet att kora ett korkortspliktigt fordon. Dessa ater-
kallelsegrunder avser motsvarande forhéllanden som den personliga och
medicinska ldmplighetsprovning som gors innan ett korkortstillstdnd far
utfdrdas. Nar det giller forarbevisen for moped klass II, snoskoter och
terringhjuling foreslds som framgér av avsnitt 5.2 inget krav pa
korkortstillstand och provning av sdokandens personliga eller medicinska
lamplighet. Detta innebar att dessa fordon heller inte ska omfattas av de
grunder for ingripanden som avser innehavarens personliga och
medicinska lamplighet. Om dessa grunder skulle tillimpas utan nagot
krav pa forhandsprovning och korkortstillstdnd skulle det fa orimliga
konsekvenser. Det skulle bl.a. innebédra att vissa personer som — efter
genomgangen obligatorisk utbildning — skaffar ett forarbevis for t.ex.
moped klass II riskerar att f4 detta omedelbart aterkallat darfor att han
eller hon inte uppfyller de medicinska krav som krdvs for innehav av
korkort. Daremot bor olika typer av trafikbrott som nidmnts kunna leda
till aterkallelse och varning dven betraffande forarbevisen.

Fragan om vilka typer av Overtrddelser och situationer som bor
foranleda varning i stillet for aterkallelse far dverldmnas till réttstillamp-
ningen. Vid 6vertrddelser som i likhet med nyssndmnda fall priglas av
Overvigt agerande bor dven for unga forare krivas starka skil for att
ingripandet ska stanna vid en varning. I andra fall kan forarens élder
behdva tillmétas betydelse. Ung élder bor i och for sig inte regelmissigt
anses vara sddana sirskilda skil som foranleder varning i stillet for ater-
kallelse. Sarskilt i fall av lindrigare overtrddelser kan dock finnas situa-
tioner da en &terkallelse framstar som alltfor ingripande mot en mycket
ung person som nyligen debuterat som forare av ett motordrivet fordon. I
sddana fall kan i stéllet varning 6vervigas.

Huvudregeln vid ingripande mot forarbehorigheter dr, och bor dven
fortsdttningsvis vara, att samtliga behorigheter omfattas av ingripandet.
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Det innebér att aterkallelse av ett korkort ocksd kommer att omfatta ett
eventuellt forarbevis och att bada handlingarna méste utfardas pa nytt for
att behorigheterna ska aterfds. P4 motsvarande sitt kommer dven ett
eventuellt korkort att omfattas av ett ingripande mot ett forarbevis for
t.ex. rattfylleri eller annat trafikbrott vid kdrning med moped klass II,
snoskoter eller terrdanghjuling. Om ett korkort aterkallas pd grund av
personliga eller medicinska omsténdigheter (punkterna 5—8 ovan) ska
dock ett eventuellt forarbevis som foraren ocksé innehar inte omfattas av
aterkallelsen. Innehavaren far i denna situation alltsd fortsitta att kora
moped klass II, snoskoter eller terrdnghjuling med stdd av sitt forarbevis
trots aterkallelsen av korkortet.

Avsteg fran nu nimnda huvudregel far goras genom att en aterkallelse
begrinsas till att avse en eller flera behorigheter, jfr 5 kap. 4 §
korkortslagen. Denna bestimmelse bor kunna bli tillimplig i nya typer av
situationer vid inférandet av de nya behorigheterna, t.ex. vid aterkallelse
av ett korkort nér innehavaren ocksa har ett férarbevis for moped klass II.
Beroende pa omsténdigheterna i det enskilda fallet kan det anses rimligt
att personen dé fir behalla sin behdrighet for moped klass II. Aven andra
situationer kan tidnkas dd en begrinsning av ingripandet till vissa
behorigheter bor vara mojlig med beaktande av rimliga hinsyn till trafik-
sakerheten. Narmare i vilka fall detta kan ske far dverldmnas till ratts-
tillampningen.

Forutom reglerna om aterkallelse och varning innebér forslaget att
bestimmelserna om omhindertagande av kdrkort och hindrande av fort-
satt fard 1 5 kap. 7 och 8 §§ korkortslagen blir tillimpliga &ven pa de nya
behorigheterna. Vid ett omhéndertagande mister foraren av mopeden,
sndskotern eller terrdnghjulingen omedelbart sin behdrighet. Om
omhéndertagandet sker pd grund pa grund av brott mot regel som &r
vasentlig fran trafiksdkerhetssynpunkt (punkt 4 ovan) fir medgivande
lamnas till fortsatt kérning under de efterféljande 48 timmarna, jfr 5 kap.
7 § andra stycket. Reglerna om omhéndertagande kompletteras av en
skyldighet att medféra AM-kdorkortet eller forarbeviset vid fard och att
overlamna den for kontroll pé begéran av polis, se avsnitt 5.6 nedan.

Spdrrtid, utfirdande av ny behorighetshandling m.m.

Om ett AM-korkort eller forarbevis aterkallas pa nagon av grunderna 1-6
ovan foljer det av 5 kap. 6 § korkortslagen att en spérrtid ska bestimmas
under vilken ett nytt korkort eller forarbevis inte far utfardas. Spéarrtiden
ska vara ldgst en manad och hogst tre ar. Betrdffande spérrtidens langd
finns en utvecklad praxis som bor kunna tjdna som végledning dven for
mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar. Detta utesluter inte att nya
typer av hiansyn kan behova tas till t.ex. bedomningen av trafikfaran i det
enskilda fallet nar sparrtidens langd ska bestimmas vid aterkallelse av de
nya behorigheterna.

Den som fitt sitt AM-korkort eller forarbevis éterkallat kan éterfa sin
behorighet enligt bestimmelserna i 5 kap. 13—15 §§ korkortslagen. Enligt
5 kap. 13 § far ans6kan om utfardande av korkort efter aterkallelse inte
provas medan sparrtid 10per eller under giltighetstiden for aterkallelse
tills vidare. Detsamma bor gilla dven forarbevisen. Regeln hindrar

Prop. 2008/09:60

48



saledes att en ny behdrighetshandling utfardas om sparrtid 16per efter
aterkallelse av korkort eller forarbevis. Detta géller oavsett om den nya
ansokningen avser ett korkort eller ndgot av de tre férarbevisen. Undan-
tag fran denna regel maste goras for forarbevisen for de fall sparrtid eller
giltighetstid for aterkallelse tills vidare 16per om éaterkallelse av korkort
har skett pd grund av personliga eller medicinska forhallanden. Négon
forhandsprévning av personlig eller medicinsk lamplighet kravs inte for
att erhalla ett forarbevis. I konsekvens hdrmed bor inte heller spérrtid
efter aterkallelse av ett korkort pa personlig eller medicinsk grund hindra
att ett forarbevis utfardas. En person som far t.ex. sitt korkort aterkallat
pa sadan grund bor alltsa, utan hinder av att spérrtid 16per, kunna erhalla
behdrighet for moped klass II, snoskoter eller terrdnghjuling efter
genomgangen utbildning och avlaggande av kunskapsprov. Detsamma
bor gilla dé sparrtid 16per efter avslag pa en ansdokan om férhandsbesked
eller korkortstillstind pé grund av sdkandens personliga forhallanden, jfr
3 kap. 9 § korkortslagen.

Ett forarbevis kan precis som andra behorigheter aterkallas vid olika
typer av trafikbrott (grunderna 1-4 ovan). Om sparrtid redan 16per pa
grund av att innchavaren har ett korkort aterkallat pd personliga grunder
bor utgangspunkten vara att en sdrskild spérrtid ska bestimmas inom
vilken ett nytt forarbevis inte far utfdrdas. Tva olika spérrtider kan alltsa
komma att beslutas for innehavaren i sddana fall, en for forarbeviset och
en for korkortet.

Den ordning som géller for utfirdande av nytt kdrkort efter aterkallelse
bor omfatta dven de nya forarbevisen. Aven hir giller att nigot krav pa
korkortstillstand inte ska uppstillas for utfaende av ett nytt férarbevis.

5.6 Giltighetstid och fornyelse, skyldighet att medfora
behorighetshandlingen vid fard m.m.

Regeringens forslag: Savil korkortsbehorigheten AM som forarbevisen
for moped klass II, sndskoter och terrdnghjuling ska omfattas av
bestimmelserna i 3 kap. korkortslagen om

— handlingens giltighetstid, fornyelse och ogiltighetsgrunder; samt

— skyldighet att medfora handlingen vid férd och att dverlamna den for
kontroll pa begéran av polis.

Nagon provotid ska inte gélla for vare sig korkortsbehorigheten AM
eller for forarbevisen.

Bestimmelsen om straffansvar i korkortslagen for den som bryter mot
skyldigheten att medfora korkort vid férd ska omfatta &dven forarbevis.
Detsamma giller bestimmelsen om straffansvar for den som inte over-
lamnar ogiltig behorighetshandling till l1ansstyrelsen.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens.
Utredningen har dock foreslagit att korkortsbehorigheten AM ska
omfattas av reglerna om provotid. Utredningen har dven foreslagit att
reglerna i 3 kap. korkortslagen (1998:488) om bestimmande av spérrtid
vid forhandsprovning och om sérskilda villkor for innehav ska bli
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tillimpliga pa forarbevisen for moped klass II, sndskoter och terring-
hjuling.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invindningar mot utredningens forslag.

Skiilen for regeringens forslag

I 3 kap. korkortslagen finns bestimmelser om korkorts giltighetstid, krav
pa fornyelse, spérrtid da hinder finns mot att meddela korkortstillstand pa
grund av sokandens personliga forhallanden, skyldighet att medfora
korkortet vid férd, provotid m.m.. Flertalet av dessa regler blir direkt
tillampliga pa den nya korkortsbehorigheten AM nér moped klass 1 blir
ett korkortspliktigt fordon. Niar forarbevisen for moped klass I,
snoskoter och terrdnghjuling inforlivas i korkortslagens regelsystem med
bl.a. mojligheter till ingripanden finns skél att lata vissa av dessa
bestdmmelser omfatta ocksa forarbevisen.

Villkor for innehav

Nar ett korkortstillstind meddelas eller ett korkort utfirdas far de
sarskilda villkor for korkortsinnehavet som &r nodvandiga fran trafik-
sdkerhetssynpunkt foreskrivas. Saddana villkor far ockséa foreskrivas efter
att sddant tillstind meddelats eller korkort utfardats, jfr 3 kap. 10 §
korkortslagen. Villkor kan avse en begriansning till visst fordon eller till
korning endast om personliga hjélpmedel som t.ex. glasdgon anvinds, jfr
3 kap. 10 § korkortsforordningen (1998:980). Bestammelsen blir direkt
tillamplig p& den nya korkortsbehorigheten AM. Eftersom nagot krav pa
medicinsk eller personlig ldmplighetsprovning inte foreslas for moped
klass II, snoskoter eller terrdnghjuling bor bestimmelsen dock inte goras
tillamplig pa dessa fordonsslag.

Giltighetstid, ogiltighetsgrunder, fornyelse

De nya behorighetshandlingarna, AM-korkort och forarbevis, bor gélla
fran och med den dag di de utfirdas. Handlingarna bor omfattas av
kravet pa att fornyas inom tio ar efter det att de har utférdats eller senast
fornyats. Detsamma bor gélla om de har forstorts, kommit bort eller om
nagon uppgift i dem har dndrats. Genom att omfattas av kravet pa
fornyelse kan bade korkort och forarbevis héllas uppdaterade och
aktuella med villiknande foton vilket bl.a. underléttar polisens arbete vid
kontroller, jfr 3 kap. 11 och 14 §§ korkortslagen.

Ett AM-korkort eller forarbevis bor inte gilla om det inte har fornyats
efter foreldggande, om det dr dterkallat eller omhéndertaget enligt 5 kap.
korkortslagen eller om det har ersatts med ett annat korkort eller forar-
bevis. Ett forarbevis ska forklaras ogiltigt om innehavaren begér det.
Ogiltigheten kan begrénsas till att avse viss behdrighet, jfr 3 kap. 13 §
forsta stycket 1-3 och andra stycket korkortslagen.

En sirskild frdga dr om &dven forarbeviset for moped klass II ska
omfattas av kravet pad fornyelse. For den som har ett forarbevis for
moped klass II och senare forvérvar ett korkort kan forarbeviset sdgas bli
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en Overflodig handling. Korkortet ger ju behorighet att kora &dven en
moped klass II. Vissa skil talar dock for att dven forarbevis for moped
klass II ska omfattas av kravet pa fornyelse. Det kommer rimligen att
finnas ett antal innehavare av sddana forarbevis som inte forvérvar nagot
korkort. For denna grupp ar det naturligt att kravet pa fornyelse ska gélla.
Om ett forarbevis for moped klass II tillats existera dven efter det att
innehavaren forvirvar ett korkort innebdr detta fordelar dven t.ex. i en
situation nér aterkallelse enligt 5 kap. korkortslagen blir aktuell. Det &r
mojligt for lansstyrelsen och forvaltningsdomstolarna att begrénsa ater-
kallelsen till en eller flera forarbehorigheter. Det ér saledes mojligt 1 en
sadan situation att t.ex. dterkalla enbart korkortet och inte forarbeviset for
moped klass II, vilket givetvis innebdr en fordel for innehavaren. Den
som inte Onskar ha kvar ett forarbevis for moped klass II vid ett forvarv
av korkort kan ocksé fé forarbeviset ogiltigforklarat pa egen begaran.

Av nu redovisade skél bor dven forarbevis for moped klass II omfattas
av kravet pa fornyelse vart tionde &r.

Skyldighet att medfira ett forarbevis

Av 3 kap. 15 § korkortslagen framgar att ett korkort eller ett bevis om att
korkort har utfardats ska medforas vid fard och péa begéran av bilinspek-
tor eller polisman Overlimnas for kontroll. Bevis att korkort utfirdats,
som till skillnad fran korkort inte ar forsett med innehavarens foto, ska
dérvid kompletteras med identitetshandling. Den som uppsétligen eller
av oaktsamhet bryter mot denna bestimmelse doms enligt 9 kap. 2 §
korkortslagen till penningbdter. Vissa undantag framgar av andra stycket,
bl.a. den situationen att forarens identitet genast har kunnat faststéllas.
Foraren kan séledes undga straffansvar genom att legitimera sig.

Bestdmmelsen bor bli tillimplig, forutom pd AM-korkortet, dven pa
forarbevisen for att underlitta polisens arbete.

Prévotid bor inte gilla

Utredningen har foreslagit att regeln om provotid bor gélla for AM-
korkort (moped klass I) men inte for de nya forarbevisen for moped
klass II, snoskoter och terrdnghjuling.

Regeln om provotid finns i 3 kap. 18 § korkortslagen. Dar framgar att
for ett korkort som utfirdats efter godként forarprov géller en provotid
om tva ar fran dagen for provet. Regeln far betydelse nér en korkorts-
havare efter en éterkallelse skall fa tillbaka sitt korkort. Den innebér att
om provotid 16pte vid tidpunkten for den hdndelse som medforde att
korkortet aterkallades kan det forenklade forfarande for att fa ett nytt
korkort som anges i1 5 kap. 14 § andra stycket korkortslagen inte
tillampas. I stédllet maste sokanden ansdka om korkortstillstdnd pa nytt
och avldgga nytt forarprov oavsett aterkallelsegrund och spérrtidens
langd.

Provotiden borjar 16pa vid den forsta kdrkortsbehorighet som en person
forvirvar. Om personen innan provotiden 1opt ut forvarvar ytterligare
behorighet giller for den nya behorigheten bara vad som kan éterstd av
provotiden for det éldre korkortet, jfr 3 kap. 18 § andra meningen
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korkortslagen. Nagon ny provotid borjar alltsd inte l16pa for varje ny
behorighet.

Skilet till att provotid inférdes var att nyblivna personbilsforare utgor
en stor olycksrisk i trafiken (prop. 1988/89:134 s. 29). Reglerna utvid-
gades senare till att avse d&ven motorcykelbehorigheterna A och Al.

Som utredningen papekat kan det i och for sig vara befogat att ha
enhetliga regler for alla korkortsbehdrigheterna. Aven AM-behérigheten
for moped klass I skulle i sé fall omfattas.

Flera faktorer talar dock emot en saddan ordning. Nu aktuella forslag
innebér en langtgdende skdrpning av behdrighetskraven for ett stort antal
ungdomar som vill kéra moped klass 1. Denna skdrpning understryks av
att det nya AM-korkortet ska kunna aterkallas i likhet med vad som
géller for andra korkort. Dessa atgérder maste i nuldget bedomas som
tillrackligt kraftfulla for att oka forutsdttningarna for ett trafiksakert
beteende bland unga mopedister. Att dessutom lata regeln om provotid
omfatta dessa forare fran 15 érs alder vore en mycket langtgaende atgérd.
Om provotid paborjades dd AM-korkort utfardas skulle ocksd, som
Vigverket papekat, en konsekvens bli att manga personer har passerat
provotiden nér korkort for forarbehdrigheten B utférdas vid 18 ars élder
eller senare eftersom ndgon ny provotid inte borjar 16pa nér innehavaren
skaffar en ytterligare behdrighet. Detta skulle vara olyckligt eftersom
regeln om provotid fyller sin storsta funktion just for unga bilforare. For
ett stort antal ungdomar &r moped ett attraktivt fordon i en period under
nagra ar. Manga Overgdr i Ovre tonaren till att i stéllet skaffa korkort for
t.ex. personbil eller motorcykel. Att infora en tvaarig provotid for ett
fordonsslag som i manga fall anvénds bara i ett eller ndgra ar ter sig inte
andamalsenligt. Provotid passar béttre for fordon som typiskt sett
anvinds under léngre perioder i livet.

Vid en sammanvigd bedémning bor AM-korkortet inte omfattas av
provotid. I likhet med utredningen anser vi heller inte att systemet med
provotid bor utvidgas till att omfatta forarbevisen for moped klass 1I,
sndskoter och terrdnghjuling.

5.7 Utlandska korkorts giltighet m.m.

Regeringens forslag: Ett utlindskt korkort ska medfora rétt att kora
moped i Sverige om innehavaren har fyllt 15 ar.

Bestimmelsen om rétt for personer som tillfélligt vistas 1 Sverige att
kora moped klass I utan krav péa korkort eller forarbevis, forutsatt att de
fyllt 15 ar, utvidgas till att omfatta dven moped klass II.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invindningar mot utredningens forslag.

Skilen for regeringens forslag: Bestimmelser om utlindska korkorts
giltighet i Sverige finns i 6 kap. korkortslagen (1998:488). Enligt huvud-
regeln géller ett korkort som ar utfardat i en stat inom EES i Sverige
enligt sitt innehéll. Aven andra utlindska korkort giller i Sverige enligt
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sitt innehall, i vissa fall dock endast tillsammans med en bestyrkt dver-
sattning eller tillsammans med en identitetshandling med fotografi.
Rétten att kdra terrdngskoter, traktor och moped klass I med stod av en
handling utfirdad i en EES-stat regleras i 6 kap. 2 § korkorts-
forordningen (1998:980).

Av 6 kap. 3 § korkortslagen framgar att ett utlindskt korkort inte
medfor ritt att kora bil innan innehavaren har fyllt 18 ar. Paragrafen bor
kompletteras med att ett utlandskt kdrkort inte medfor rétt att kora moped
innan innehavaren har fyllt 15 ar.

Utan krav pa forarbevis far en person som fyllt 15 &r och bor
utomlands men tillfalligt vistas hir bruka en moped klass I som han fort
in i landet om den uppfyller de villkor som géller for sddana fordon i
hans hemland, 6 kap. 4 § korkortslagen. Det géller dock endast om den
som har fort in fordonet fir kora detta i hemlandet utan korkort eller
ddrmed jamforlig handling. Eftersom krav pa forarbevis infors for moped
klass II bor bestimmelsen utvidgas till att omfatta dven detta fordon.
Motsvarande bestimmelse for snoskoter och terrdnghjuling finns i1 6 kap.
3 § korkortsforordningen.

5.8 Handldggning av drenden om forarbevis m.m.

Regeringens forslag: Bestimmelserna i korkortslagen om forfarandet i
korkortsdrenden m.m. ska gélla dven for forarbevis for moped klass II,
snoskoter och terranghjulingar.

Beslut om utfardande, fornyelse eller omhdndertagande av forarbevis
ska inte fa 6verklagas. Detsamma ska géilla beslut om godkadnnande vid
forarprov for dessa behorigheter.

Andamalsbestimmelsen for behandling av personuppgifter i lagen
(2001:558) om vagtrafikregister kompletteras s& att drenden om forar-
bevis behandlas pa samma sétt som korkortsdrenden.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invindningar mot utredningens forslag.

Skilen for regeringens forslag: Reglerna om forfarandet i korkorts-
darenden finns i1 7 kap. korkortslagen (1998:488). Dessa kommer
automatiskt att gélla for den nya behorigheten AM for moped klass 1. Det
framstar som ldmpligt att reglerna bor gilla dven for de nya forarbevisen
for moped klass II, snoskoter och terranghjuling, som i vissa avseenden
far rattsverkningar som liknar korkortets. Det saknas skél att for dessa
forarbevis ha en annan ordning dn vad som géller for korkort.

Det innebér enligt nuvarande ordning bl.a. att Végverket ska besluta
om utfirdande av forarbevis och prova drenden om ogiltighet pa grund
av att beviset inte har fornyats efter foreliggande. Lansstyrelsen blir
forsta instans i flertalet Ovriga drenden. Det giller bl.a. frigor om
forhandsbesked, korkortstillstand och ingripanden mot forarbevis enligt
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5 kap. korkortslagen.* Omhéndertagande av forarbevis beslutas av polis-
myndighet, éklagare, Tullverket eller Kustbevakningen. Beslut enligt
korkortslagen som ror forarbevis giller omedelbart, om inte annat anges.
Ett beslut om ingripande mot ett forarbevis ska delges den som beslutet
ror, jfr 7 kap. 2—7 §§ korkortslagen.

Regler om Overklagande finns i 8 kap. korkortslagen. Vagverkets
beslut att vdgra utfirda korkort pad grund av att kravet pa permanent
bosittning i Sverige, eller minst sex manaders studier i landet, inte &r
uppfyllt far Gverklagas till allmédn forvaltningsdomstol. Andra beslut om
utfdrdande eller fornyelse av korkort far inte 6verklagas. Det dr naturligt
att dessa regler omfattar dven korkortsbehdrigheten AM for moped
klass I. Det finns heller inga skil att ha en annan ordning for forarbevis
for moped klass II, sndskoter eller terrdnghjuling. Beslut om utfédrdande
eller fornyelse av forarbevis ska alltsé inte f4 overklagas.

I 5 § lagen (2001:558) om vigtrafikregister anges for vilka dndamal
personuppgifter som forekommer i registret fir behandlas. Som
utredningen funnit bor drenden om forarbevis laggas till i punkt 1 ¢) i
paragrafen for att dessa drenden ska kunna behandlas pa samma sétt som
korkortsarenden.

6 Utbildning till forare av mopeder, snoskotrar
och terranghjulingar

6.1 Tillstdnd och tillsyn 6ver utbildningen

Regeringens forslag: Bestimmelser om obligatorisk utbildning samlas i
en ny lag om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terrdng-
hjulingar.

Utbildning far bedrivas efter tillstdnd av behdrig myndighet.

Tillstdnd far ges till fysiska eller juridiska personer som med hédnsyn
till ekonomiska forhéllanden och omstdndigheter i Gvrigt bedoms ha
forutsattningar for att bedriva god utbildning.

Tillstdndet kan aterkallas om forutsdttningarna for tillstand inte langre
finns, om foreskrifter om utbildningen som meddelats med stod av lagen
inte iakttagits, eller pa tillstdndshavarens begéran.

Behorig myndighet ska utova tillsyn over utbildningsverksamheten.
Tillstindshavare ska ldmna tilltrdde till lokaler och ge &vriga upp-
lysningar som behovs for tillsynen.

Den som uppsatligen bedriver utbildning utan tillstind som avses i
denna lag doms till boter.

* Transportstyrelseutredningen har i ett delbetinkande den 14 februari 2008 foreslagit att
all normgivning, tillsyn, prévning av tillstind och godkdnnanden inom koérkortsomradet
som i dag handhas av Vigverket respektive lansstyrelserna fors over till en ny myndighet
pa transportomradet, se SOU 2008:9 s. 84 ff.
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Utredningens forslag: Utredningen har foreslagit en ny lag om
utbildning som delvis Overensstimmer med regeringens forslag.
Utredningens forslag innehaller dven vissa fordndringar i utbildnings-
verksamhetens struktur, bl.a. inrdttande av en ny funktion som utbild-
ningsansvarig som ska godkdnnas av Végverket och ansvara for
utbildningen inom ett visst utbildningsomrade.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nagra invéindningar mot utredningens forslag.

Skilen for regeringens forslag: Regler om utbildning och om
utfdrdande av forarbevis finns i dag i lagen (1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terrdngskoter. Som framgatt ovan foreslds nu att
regler om utfirdande av forarbevis overfors till korkortslagen. Det &r
lampligt att nuvarande bestdmmelser om utbildning fors 6ver till en ny
lag som omfattar dven utbildning av moped klass II. Nuvarande regler
om utbildning bor ockséd kompletteras i vissa avseenden for att hdja
kvaliteten och stirka tillsynen 6ver utbildningen.

Det ska dven i fortsdttningen vara mojligt for olika aktorer att anordna
utbildning efter tillstdnd fran den myndighet regeringen utser. Tillstand
bor liksom i dag kunna ges till fysiska eller juridiska personer som med
hinsyn till ekonomiska forhéllanden och omstiandigheter i 6vrigt bedoms
ha forutsittningar for att bedriva god utbildning. Ett tillstand bor kunna
aterkallas om dessa forutséttningar inte ldngre finns. Utredningen har
konstaterat att de ndrmare foreskrifter om utbildningens innehall som
meddelats av Vagverket (VVFS 2000:90) inte alltid foljs. For att under-
stryka vikten av att foreskrifter om utbildningens innehall och bedrivande
foljs ska det av lagen framga att tillstdndet kan aterkallas om foreskrifter
som har meddelats med stdd av lagen inte har iakttagits. Vigverket har
foreslagit att som sjélvstindig aterkallelsegrund bor anges dven att de
mal och syften som anges i utbildningsplanen inte uppnas i utbildningen.
En sadan regel har dock den nackdelen att den av tillstindshavaren kan
uppfattas som otydlig och 6ppen for godtycke. Daliga utbildningsresultat
som beror pa brister i utbildningen bor i stéllet kunna leda till aterkallelse
pa ndgon av de ovan angivna grunderna.

Det ar lampligt att den myndighet som regeringen bestimmer har
tillsyn 6ver utbildningen. Den som bedriver utbildning ska vara beredd
att pa begiran av myndigheten ldmna tilltride till lokaler samt ge upp-
lysningar och ldamna ut handlingar i den utstrickning som behovs for
tillsynen. Det dr viktigt att tillsyn sker i erforderlig omfattning och att
brister som uppdagas vid tillsynen leder till konkreta atgarder. For trafik-
skolornas del finns foreskrifter om tillsyn i Vagverkets foreskrifter om
trafikskolor (VVFS 2006:65). Innehallet i dessa skulle i vissa delar kunna
ges en motsvarighet 1 tillsynen Over utbildningarna till forare av
mopeder, snoskotrar och terringhjulingar. Ett exempel pa detta &r trafik-
skolornas skyldighet att inom viss tid inkomma med ett atgiardsprogram
som visar hur framkomna brister ska réttas till.
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6.2 Utbildningens innehéll och anordnande av prov

Regeringens forslag: Utbildningen till forare av moped klass I,
snoskoter och terrdnghjuling ska innehélla savidl teoretiska som
praktiska moment. I utbildningen for moped klass I ska ingé 6vnings-
korning i trafik. Utbildningen till forare av moped klass II kan besta av
enbart teoretiska moment.

Behorig myndighet far 6verldmna till fysiska eller juridiska personer
att anordna kunskapsprov for moped klass II, sndskoter och terrdng-
hjuling, att utfirda bevis om godkinda avlagda kunskapsprov och att
ta ut avgift for proven. Overlimnandet fir atertas om kunskapsprov
anordnas 1 strid mot géllande foreskrifter eller om anordnaren pé annat
sétt visar sig vara olamplig att anordna prov.

Kunskapsprov for moped klass I ska ddremot — i likhet med vad som
géller for andra korkortspliktiga fordon — tills vidare anordnas av
behorig myndighet och avlaggas infor den som forordnats av myndig-
heten att forrétta forarprov.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens.
Utredningen har foreslagit dels att dvningskorning i trafik ska vara
obligatoriskt inte bara for moped klass I utan dven for sndskoter och
terrdnghjuling, dels att Vagverket ska vara huvudman for forarproven for
samtliga fyra fordonskategorier.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invindningar mot utredningens forslag. Umed Universitet har
betraffande moped klass II ifragasatt om den praktiska Gvningen pa
inhdgnat omrdde ger eleverna tillrickliga kunskaper och fardigheter.
Aven Nationalforeningen for Trafiksikerhetens Frimjande (NTF) har
ansett att praktisk Ovningskérning bor inforas for moped klass II.
Sveriges Snéfordonleverantorer (Sndfo) och Sveriges Snéskoterdgares
Riksorganisation (SNOFED) ar kritiska till forslaget att endast Vagverket
ska kunna anordna kunskapsprov for snoskoter och terrdnghjuling. Cykel
och Sporthandlarnas Riksforbund (CSR) har avstyrkt att endast
Vigverket ska vara huvudman for kunskapsproven.

Skiilen for regeringens forslag
Utbildningens innehdll

Utbildningen for moped klass I, sndskoter och terrdnghjuling bor dven i
fortsdttningen innehalla teoretiska och praktiska moment. Enligt
nuvarande regler ska den praktiska trédningen bl.a. syfta till att ge grund-
laggande fardigheter i att hantera fordonet. For moped klass I ska bl.a.
bromsdvningar inga (se 1 kap. 9 och 10 §§ Viagverkets foreskrifter VVFS
(2000:90) om forarbevis for moped klass I och for terrangskoter). I
dagens utbildningar sker praktisk trdning inom inhédgnat omrade. Det har
framkommit att denna tréning inte alltid fungerar som den ska.
Utbildarna saknar ibland tillgang till ldmpliga omraden att tréina pa och
dgnar av olika skél inte tillrackligt med tid at de praktiska momenten i
utbildningen.
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Det ar givetvis vésentligt att utbildningarnas praktiska del gor eleverna
rustade att efter genomgangen utbildning moéta verkliga trafiksituationer.
Sarskilt hoga krav bor i detta avseende stéllas pa utbildningen till forare
av korkortspliktiga fordon. Ovningskérning under realistiska former, dvs.
i trafik, ska darfor vara ett obligatoriskt inslag i utbildningen for moped
klass I. Ovningskorningen bér genomforas av en utbildare med endast en
elev i taget pa samma sitt som sker vid 6vningskérning med motorcykel.

Utredningen har foreslagit obligatorisk 6vningskorning i trafik dven for
snoskoter och terrdnghjuling. Behovet av Ovningskdrning utanfor
inhdgnat omrade kan dock inte anses lika stort for dessa fordon som for
moped klass I. Utbildningarna for snoskoter och terrdnghjuling bor
visserligen som tidigare innehéalla obligatoriska praktiska moment. Nér
det giller séttet for de praktiska dvningarnas genomfdrande bdr dock
finnas utrymme fOr variation med hénsyn till lokala forhéllanden och
onskemadl fran eleverna. Det bor vara mojligt att genomféra Gvnings-
korning i terring dven med dessa fordon men det ska inte vara ett
obligatoriskt inslag i utbildningen.

Moped klass II skiljer sig vdsentligt fran moped klass I bl.a. nir det
giéller hastigheten. For att moped klass II ska kunna vara ett enklare
alternativ till andra motorfordon bdr den enskildes kostnad for
utbildningen hallas nere sa langt det dr mdjligt. Behovet av praktisk
training med moped klass II fir ocksa anses mindre &n for de andra nu
aktuella fordonsslagen. Nagon obligatorisk praktisk del i utbildningen till
forare av moped klass 11 foreslds dirfor inte. Aven hir bér dock finnas
mojlighet for utbildare att erbjuda dven praktisk trining om sa onskas av
eleverna. I sddan praktisk trdning kan dven ingad dvningskorning i trafik.

Anordnande av forarprov for moped klass 1

Dagens system innebér for moped klass I och terrdngskoter att Véigverket
far 6verldmna till fysiska eller juridiska personer att anordna kunskaps-
prov och utfirda bevis om avlagda kunskapsprov. Provverksamheten
skiljer sig didrmed fran korkortsprov, dir Vigverket ansvarar for
anordnande bade av kunskapsprov och korprov. Anordnaren far ta ut en
avgift for provet som inte far overstiga sjdlvkostnaderna. Vigverket far
meddela ndrmare foreskrifter om kunskapsprovets innehall, jfr 5 § lagen
(1999:877) om forarbevis for moped klass I och for terrangskoter, 10 och
15 §§ forordningen (1999:991) om forarbevis for moped klass I och for
terrangskoter, Végverkets foreskrifter VVFS (2000:90). De under-
sokningar frdn Vigverket som refereras av utredningen har visat pa
allvarliga brister i provverksamheten. Det giéller bade for moped klass I
och for terrdngskoter. I manga fall har samma person bade undervisat och
examinerat eleverna, jfr 13 § forarbevisforordningen. En stor del av
examinatorerna anser att de krav som stélls for att f4 bli examinator &r for
lagt stéllda. Manga forordar ocksd att endast trafikskolor ska fa
examinera.

Nu aktuella forslag om skdrpta behorighetskrav syftar till att hoja
trafiksékerheten och behorigheternas status. Inte bara AM-korkortet utan
dven forarbevisen far stora likheter med dagens korkort bl.a. genom att
mdjligheter till ingripanden infors. Detta stéller betydligt hogre krav bade
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pé utbildningen och pd provverksamheten &n vad som giller i dag. Prop.2008/09:60

Regeringens utgangspunkt &r att provverksamheten sé langt mojligt bor
ha stor geografisk spridning och erbjuda aktivt deltagande av lokala
aktorer. Det dr ocksa viktigt att den préglas av hog tillgdnglighet och
flexibilitet for de enskilda. Avstanden till provliokalen bor inte vara for
stora. | frdga om korkort har Végverket periodvis haft problem med att
mota efterfragan pa prov vilket har lett till langa véntetider. Regeringen
tillsatte darfor en utredning som bland annat har sett 6ver mdojligheterna
att overldmna hela eller delar av provverksamheten for korkort till privata
aktorer (dir. 2007:157). Uppdraget har redovisats i oktober 2008 i
betinkandet — Alkolds for rattfyllerister och korkortsprov i privat regi
(SOU 2008:84). Utredningen har redovisat fOrutsittningarna for
utformningen av ett system dér verksamheten med korkortsprov helt eller
delvis ldmnas &ver till privata aktorer. Betinkandet kommer att
remissbehandlas.

Sedan krav pd AM-korkort inforts bor moped klass I av principiella
skdl omfattas av samma ordning som andra korkortspliktiga fordon. Det
innebér att forarprov for moped klass I — i avvaktan pa den nyssnamnda
utredningens resultat — tills vidare bor anordnas av behdrig myndighet (i
dag Vigverket). Myndigheten ska séledes utforma provet, genomfora
examinationen och besluta om en elev dr godkénd pé provet. For att
provsystemet ska ges stor geografisk tickning och hdg tillgédnglighet for
den enskilde bor moderna tekniska 10sningar anvéndas. Det bor vara
mojligt att uppné en sadan servicenivd som atminstone innebér att prov
kan avlaggas vid Vigverkets drygt 100-tal mottagningsorter. Vidare har
Viagverket nyligen inlett forsok med uppkoppling mot myndighetens
forarprovsystem frén datorer i andra lokaler &n Végverkets egna, t.ex. i
skolor. Sadan extern uppkoppling bor kunna leda till att antalet platser
dédr prov kan avldggas utokas ytterligare. I samband med det fortsatta
arbetet med anledning av lagforslagen som avser AM-behdrigheten
kommer regeringen att se dver mdjligheten att utvidga den krets av
personer som kan forordnas att forrétta Vigverkets forarprov.

Anordnande av forarprov for moped klass 11, snéskoter och terring-
hjuling

Enligt utredningen fungerar examinationen i dagens system bittre pa
terrdngskotersidan &n for moped klass 1. Den provverksamhet som
bedrivs av klubbar, foreningar och studieférbund hévdar sig relativt vél i
jamforelse med t.ex. trafikskolor. Dock férekommer brister t.ex. med att
samma person utbildar och examinerar eleverna. Sammantaget
konstaterar utredningen att reformbehovet inte framstar lika tydligt pa
terrdngskotersidan som for mopeder. Utredningen har &ndé foreslagit att
Vigverket ska anordna kunskapsprov dven for snéskotrar och terrdng-
hjulingar. Skélet &r framfor allt att man vill ha ett enhetligt forfarande for
nu aktuella fordon och att dagens problem med brister i examinationen
annars skulle kvarsta.

Det &r i och for sig riktigt att ett system dér enbart en behdrig myndig-
het anordnar prov skulle kunna ge 6kad enhetlighet. Regeringens upp-
fattning ar dock att privata aktorer i olika delar av landet s& ldngt mdjligt
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bor kunna ta aktiv del i provverksamheten. Nér det géiller forarbevisen
finns heller inte samma principiella skél som for korkorten att ha en
centralt utformad provverksamhet. Den organisation for utbildning och
anordnande av prov som byggts upp av bl.a. Sveriges Snoskoterdgares
Riksorganisation (SNOFED) har stor tdckning och stark lokal forankring.
Sadana resurser bor dven i fortsittningen tas tillvara i provverksamheten.
Den behoriga myndigheten bor déarfor dven fortsédttningsvis fa 6verlamna
anordnandet av kunskapsprov for snoskotrar och terrdnghjulingar till
andra aktdrer. Detsamma bor gélla kunskapsproven for det nya forar-
beviset for moped klass II. Precis som i dag bor dverldmnande fa ske
endast till den som bedoms ha tillrdcklig kompetens for uppgiften, jfr
10 § forarbevisforordningen. Myndigheten bor dock genom tillsyn
kontrollera att examinationen fungerar och bedrivs péd ett tillfreds-
stillande sétt. Myndigheten bor ocksa kunna &terta dverlimnandet om
den som anordnar prov inte foljer gillande foreskrifter eller pa annat sitt
visar sig olamplig for dessa uppgifter.

Forfarandet hos de privata aktérer som anordnar prov med stdd av ett
overlamnande kommer att regleras i1 forordning och myndighets-
foreskrifter som meddelas med stod av lagen (se avsnitt 6.3).

6.3 Bemyndigande m.m.

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer far meddela ytterligare foreskrifter om fragor som ror
tillstand och villkor for att bedriva utbildning, om utbildningens inne-
héll, om kompetenskrav for utbildare, om anordnande av kunskaps-
prov samt om tillsyn.

Regeringen far meddela undantag frén kravet pa tillstdnd for att
bedriva utbildning och tillsyn.

Beslut som meddelas enligt lagen eller enligt foreskrifter som
meddelats med stod av lagen giller omedelbart om inte annat anges.

Beslut om tillstdnd att bedriva utbildning och aterkallelse av sadant
tillstdnd far dverklagas till allméin forvaltningsdomstol. Provningstill-
stand krdvs vid 6verklagande till kammarritten.

I lagen (1998:493) om trafikskolor infors en upplysning om den nya
lagen om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terrdng-

hjulingar.

Utredningens forslag: Overensstimmer i allt visentligt med rege-
ringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nagra invéindningar mot utredningens forslag.

Skilen for regeringens forslag: Nir det géller den ndrmare
utformningen av utbildningens innehall, giltighet, tillstdndshanteringen,
aterkallelser av tillstdnd, kompetenskrav for utbildare, anordnande av
kunskapsprov samt tillsynen &ver utbildningen bor regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer ges mdjlighet att meddela ytter-
ligare foreskrifter. Utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar bedrivs i viss omfattning inom polisvidsendet, Forsvars-
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makten och andra offentliga organ som t.ex. rdddningstjénster. Sddan
utbildning ska inte krdva tillstind fran myndighet och regeringen bor
déarfor kunna foreskriva om undantag fran detta krav. Det finns heller
ingen anledning att sddan utbildning ska std under myndighets tillsyn.

Beslut som meddelas enligt lagen eller enligt foreskrifter som
meddelats med stod av lagen bor gilla omedelbart om inte annat anges.
Det vore oldmpligt fran trafiksdkerhetssynpunkt om t.ex. utbildning
kunde fortsitta att bedrivas med stdd av ett aterkallat tillstdnd tills
beslutet har vunnit laga kraft.

Myndighetens beslut att inte bevilja ett tillstdnd att bedriva utbildning
kan f& kénnbara konsekvenser for den enskilde utbildningsanordnaren.
Sadana beslut ska darfor kunna o6verklagas till allmén forvaltnings-
domstol. Aven beslut om aterkallelse av tidigare limnade tillstind ska
kunna overklagas. Provningstillstind ska krdvas vid overklagande till
kammarritten. I 1 § lagen (1998:493) om trafikskolor gors ett tilligg som
klargor att lagen inte &r tillimplig pa utbildning till férare av mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar. 1 lagen definieras trafikskola som
yrkesmassig utbildning av forare av fordon som kréver sérskild behorig-
het. Méanga anordnare av moped-, snoskoter- och terrdnghjulingut-
bildningar bedriver emellertid ocksa sin utbildning yrkesmaéssigt och
dessa behover genom ett tilldgg sirskiljas fran dem som bedriver trafik-
skolor.

7 Vissa Ovriga fragor

7.1 Straffansvar for korning utan behorighet

Regeringens forslag: Den som kor moped klass I, moped klass II,
sndskoter eller terrdnghjuling utan att vara beréttigad dartill ska omfattas
av straffbestimmelserna om olovlig kérning i 3 § lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott.

Nuvarande bestdimmelser i korkortslagen (1998:488) och lagen
(1999:877) om forarbevis for moped klass I och terrdngskoter om
straffansvar for obehorig korning och medverkansansvar for vardnads-
havare och andra upphévs.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nigra invindningar mot utredningens forslag. Aklagarmyndigheten
har ifrdgasatt om det finns straffrittsligt motiv for att olovlig kdrning
bestraffas med dagsboter i stillet for med penningbdter.

Skilen for regeringens forslag: Fore den 1 april 2000 géllde att den
som korde moped klass I och terrdngskoter utan koérkort kunde domas till
boter for olovlig kdrning enligt 3 § lagen om straff for vissa trafikbrott.

I samband med att lagen om forarbevis for moped klass I och terrdng-
skoter infordes flyttades bestimmelsen om straffansvar till den nya
lagen. Sanktionen sdnktes samtidigt fran boter till penningboéter av skélet
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att forarbeviset skiljer sig avsevirt fran ett korkort bl.a. nir det géller
lamplighetsprovning och mdjligheter till ingripanden (prop. 1998/99:123
s. 20). Pa Lagradets inrddan infordes samtidigt en sérskild bestimmelse i
den nya lagen om straffansvar for vardnadshavare och andra som
medverkar till obehorig kdrning med moped klass 1 och terrdngskoter.
Detta anségs nodvindigt for att inte vardnadshavare och andra skulle
omfattas av straffrihet for sin medverkan nér straffet for obehdrig
korning sénktes fran boter till penningboéter (se a prop. s. 27). Bestdm-
melsen formulerades i dverensstimmelse med den som redan fanns for
kdrning med moped klass 111 9 kap. 1 § korkortslagen.

Med nu aktuella forslag kommer de nya behorigheterna — dvs. inte bara
AM-korkortet for moped klass I utan dven forarbevisen for moped klass
II, snoskoter och terrdnghjuling — att inforlivas i korkortslagens regel-
system. Behorigheten for moped klass I kommer att omfattas av kravet
pa korkortstillstind och samtliga behdrigheter kommer att kunna bli
foremal for ingripanden i form av aterkallelse och varning. Skérpningen
av kraven innebér att det finns skil att bedoma straffvirdet for olovlig
korning med dessa fordon hogre dn tidigare och séddana gérningar bor
déarfor omfattas av den straffskala som giller for olovlig kérning med
korkortspliktigt fordon. Bestimmelserna om straffansvar i 3 § lagen om
straff for vissa trafikbrott ska séledes aterigen bli tillimplig pa olovlig
korning med mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar.

I 3 § tredje stycket trafikbrottslagen foreskrivs straffansvar for den som
sdsom forare anstéller ndgon som inte har ritt att fora korkortspliktigt
fordon, eller som i annat fall tillater ndgon annan att féra sddant fordon
utan att denne &r berittigad dértill. Fjarde stycket, ddr det framgar att
motsvarande géller i frdga om traktor, motorredskap och sparvagn, fore-
slas kompletteras med fordonsslagen moped klass II, sndskoter och
terrdnghjuling. Som utredningen pdapekat blir bestimmelsen om
medverkansansvar darmed tillampligt pa en vardnadshavare, arbetsgivare
eller annan som uppsétligen eller av oaktsamhet tillater ett barn som
saknar giltig behorighet att kora moped. Detsamma ska gélla den som
tillater nagon att kora snoskoter eller terrdnghjuling som saknar giltig
behdrighet for fordonet. Sdsom Justitiecombudsmannen (JO) har papekat
skiljer sig lydelsen i nuvarande 9 kap. 1 § korkortslagen och 8 § lagen
(1999:877) om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter, som
behandlar obehorig kdrning av barn under 15 ar (moped) respektive 16 ar
(terrangskoter), fran den i 3 § tredje stycket trafikbrottslagen. De tva
forstndimnda paragraferna anger som straffbart inte bara oaktsam
tillatelse, utan dven att vardnadshavare eller arbetsgivare uppsatligen
eller av oaktsamhet har underlatit att géra vad som ankommer pa honom
for att hindra forseelsen. Viss aktivitetsplikt foreskrivs saledes for att
undgéd ansvar. JO menar att det straffbara omradet inskrinks om dessa
bestimmelser upphévs. Enbart denna skillnad motiverar dock inte att ha
kvar dessa bestimmelser. Foreslagen lydelse i 3 § trafikbrottslagen bor
anses tillracklig for nu diskuterade fall. Det giller sdrskilt med hénsyn till
den straffskdrpning som blir foljden av att mopeder, snoskotrar och
terrdnghjulingar aterinfors i den lagens bestimmelse om olovlig kdrning.

Den nuvarande bestimmelsen i 9 kap. 1 § korkortslagen bor dérfor
avskaffas. Det giller ocksa straffbestimmelserna i 7 och 8 §§ lagen om
forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter.
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7.2 Fragan om registrering av mopeder klass II

Regeringens bedomning: Mopeder klass II ska dven i fortséttningen fa
anvindas utan att vara registrerade i vagtrafikregistret.

Forslag: Vigverket och Rikspolisstyrelsen har foreslagit att samtliga
mopeder klass II med undantag for veteranmopeder ska registreras i
végtrafikregistret for att fa brukas.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invindningar mot forslaget. Moped och Motorcykelbranschens
Riksforbund (McRF) har invént att forslagets regler om registrerings-
besiktning blivit for komplicerat och forespriakar ett forenklat besikt-
ningsforfarande. Liknande synpunkter har framforts av Sveriges Motor-
cyklisters Centralorganisation (SMC). Aven Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (SWEDAC) har pekat pd behovet av forenklade
regler for registreringsbesiktning for att hélla nere kostnaderna for den
enskilde mopeddgaren.

Skilen for regeringens bedomning: Enligt nuvarande regler ska
mopeder klass I vara registrerade i vagtrafikregistret for att fa brukas,
12 § forsta stycket 1 lagen (2001:558) om végtrafikregister. Mopeder
klass I ska alltsd registreras antingen efter besiktning eller med stdd av
ett intyg om Overensstimmelse och vara forsedda med en registrerings-
skylt. Motsvarande krav finns inte for moped klass II.

Viagverket och Rikspolisstyrelsen har foreslagit att ett krav pa regist-
rering av samtliga mopeder klass II infors med undantag for veteran-
mopeder, dvs. mopeder som godkénts fore den 1 januari 1975. Enligt
forslaget skulle dgare av registreringspliktiga mopeder under en period
pa tolv manader kunna vinda sig till AB Svensk Bilprovning eller SMP
Svensk Maskinprovning AB for registreringsbesiktning och registrering
av sin moped. Antalet mopeder som forslaget omfattar har av Vigverket
uppskattats till ca 140.000. De huvudsakliga skélen till forslaget ar
foljande. Registrering kan antas forbdttra efterlevnaden av trafikregler
och ett mer ansvarsfullt beteende i trafiken. Overvakningen av moped-
trafiken underldttas om dven mopeder klass II registreras och forses med
en sarskiljande registreringsskylt. Bl.a. skulle de problem minska som
innebdr att forare av klass I mopeder tar bort registreringsskylten for att
ge sken av att mopeden &r en oregistrerad klass II-moped, i syfte att t.ex.
kora pé cykelbana. Trimningen av mopeder torde ocksd minska genom
registrering, liksom omséttningen av stulna mopeder. Enligt Vigverkets
berdkningar skulle de initiala samhillskostnaderna for att registrera
samtliga mopeder av klass II uppga till maximalt 99 miljoner kronor.
Viagverket uppskattar ocksa att ca 130 miljoner kronor kunde sparas
under en efterfoljande femarsperiod till foljd av en minskning av antalet
mopedolyckor och antalet stdlder av mopeder.

Det dr i och for sig rimligt att anta att 6vervakningen av mopedforare i
vissa avseenden skulle underlédttas genom ett krav pa registrering av
moped klass II. Det finns dock flera vigande skil emot en sddan reform.

For det forsta kan man inte bortse fran den borda for den enskilde som
en administrativ palaga i form av registreringsplikt skulle innebira. Ett
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krav pa att instilla alla befintliga mopeder for registrering skulle,
forutom kostnaden for den enskilde, upplevas som ingripande och
besvirligt inte minst i glesbygd. Avstanden till ndrmaste besiktningsstille
kan dér vara stort. P4 landsbygden och mindre orter anvinds mopeden
ofta som transportmedel av etablerade och erfarna mopedister. De skél
som Vigverket och Rikspolisstyrelsen anfort som motiv till sitt forslag
om registrering viger ddrmed inte lika tungt i dessa omraden. Béde i
stdder och i glesbygd skulle kravet att stélla in sin moped for registrering
ocksa vara en retroaktiv palaga for ménga personer som valt moped
klass IT av det skélet att det ar ett enklare fordon som &r omgérdat av
farre regler och mindre administration.

For det andra talar mycket for att de problem som har ansetts motivera
registrering kan antas minska med nu framlagda forslag. De nya behorig-
hetskraven — kravet pa korkortstillstand for moped klass 1 och korkort
respektive forarbevis, mojligheterna till dterkallelse och varning — syftar
alla till att hoja trafiksdkerheten och regelefterlevnaden. Med dessa
atgarder skapas forutsdttningar for ett mer ansvarsfullt beteende hos
mopedister. Inte minst vetskapen att ett AM-korkort for moped klass 1
kan aterkallas bor verka avhéllande for den som t.ex. Gvervéger att
olovligen ta bort sin registreringsskylt for att i strid mot géllande regler
kora sin moped klass I pa cykelbana. Mgjligheterna till dterkallelse och
varning bor kunna leda till att &ven problemen med trimning av mopeder,
bade for klass I och klass II, minskar. Det framstar som osédkert vilka
ytterligare fordelar som skulle std att vinna med en s& omfattande
administrativ atgérd som registrering av alla mopeder klass II.

Forsdljningsstatistik visar ocksa att den dverviagande delen av de nya
mopeder som séljs idag dr mopeder klass I. Andelen mopeder klass II i
nyforséljningen dr mycket liten. Aven om det finns ett betydande bestdnd
av begagnade mopeder klass II innebér detta att mopeder klass II utgor
en minskande andel av det totala antalet mopeder i trafik. Aven denna
omsténdighet talar emot ett inférande av krav pa registrering av moped
klass II.

Det dr dven vért att notera att problemen med olovlig avskyltning av
mopeder dr hianforliga till 4gare av mopeder klass I. Det bor krivas starka
skél innan man atgdrdar regelbrott som begds av en grupp trafikanter
genom en ingripande palaga av retroaktiv karaktéir mot en annan grupp,
dvs. dgare av mopeder klass II.

Sammantaget kan ett krav pd registrering inte, med beaktande av
ovriga nu framlagda forslag, antas ha sddan trafiksdkerhetshdjande effekt
att fordelarna skulle 6vervdga de nyss redovisade nackdelarna. Nagot
sadant krav bor dérfor inte inforas.
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8 Ikrafttradande- och overgangsbestimmelser

8.1 De nya reglernas ikrafttridande

Regeringens forslag: De nya kraven pa korkort med behorigheten AM
for moped klass I, och forarbevis for moped klass II, snoskoter och
terrdnghjuling, ska borja gélla den 1 oktober 2009.

Den nya lagen om utbildning till forare av mopeder, snoskotrar och
terranghjulingar ska trdda i kraft den 1 april 2009. Samtidigt upphor
lagen (1999:877) om forarbevis for moped klass 1 och terrdngskoter att
gélla. Utbildning enligt den lagen ska dock kunna genomféras — och
forarbevis utfirdas — fram till den 1 oktober 2009. Aven ansvarsbestim-
melserna i den lagen om obehdrig korning med moped klass I och
terrdngskoter ska fortsétta att gélla for forseelser som har begétts fore den
1 oktober 2009.

De nya bestdmmelser i korkortslagen som avser dvningskorning har
betydelse for att en elev ska kunna péborja utbildningen den 1 april 2009
enligt den nya utbildningslagen och ska darfor trdda i kraft den dagen.
Fragor om korkortstillstdnd och forhandsbesked som omfattar korkorts-
behdrigheten AM ska ocksé fa provas fran och med den 1 april 2009.

Ovriga nya bestimmelser i korkortslagen ska trida i kraft den
1 oktober 2009, liksom &ndringen i lagen om straff for vissa trafikbrott.

Ovriga lagéndringar som foreslas ska trida i kraft den 1 april 2009.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nagra invéindningar mot utredningens forslag.

Skilen for regeringens forslag: De foreslagna reglerna bor trida i
kraft successivt for att 6vergéngen ska bli sd smidig som mgjligt. De nya
behorighetskraven foreslés trada i kraft den 1 oktober 2009 . Det &r alltsa
den dagen som kravet pa AM-korkort for att fa kora moped klass I och
kravet pa forarbevis for moped klass II borjar gélla. Utbildning enligt den
nya lagen om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terring-
hjulingar bor kunna péabdrjas och genomforas viss tid innan den 1
oktober 2009. Sex ménader framstdr som en lamplig period i detta
avseende. Utbildningslagen bor séledes trada i kraft den 1 april 2009.
Tidigare meddelade tillstdnd att bedriva utbildning kommer att gilla som
tillstaind meddelade enligt den nya lagen (se avsnitt 8.2.2 nedan). Utbild-
ning for de nya behorigheterna bor darfor i regel kunna pabdrjas utan
fordrojning efter den 1 april 2009.

Overgangen bor genomforas si att forarprov kan avliggas och
behorighetshandlingar enligt de nya reglerna kan utfiardas fran och med
den 1 oktober 2009 dé de borjar gilla. Det bor saledes vara mojligt att
fore detta datum genomgd utbildning enligt den nya lagen. Korkorts-
lagens nya bestdimmelser om &vningskérning med mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar inom ramen foér den nya utbildningen bor déarfor
trdda 1 kraft den 1 april 2009. Fragor om forhandsbesked och korkortstill-
stand som omfattar korkortsbehdrigheten AM ska ocksé kunna provas
frén och med den 1 april 2009.
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Utredningen har foreslagit att lagen (1999:877) om forarbevis for
moped klass I och terrdngskoter upphdvs redan i borjan av dvergangs-
perioden, dvs. den 1 april 2009, med undantag for straffbestimmelserna
om obehorig kdrning i 7 och 8 §§. Utbildning enligt nuvarande regler och
utfdrdande av forarbevis for moped klass I och terrdngskoter bor dock
kunna ske dven under 6vergangsperioden, dvs. fram till den 1 oktober
2009. Utbildning och examination enligt nuvarande regler bor kunna
erbjudas personer som t.ex. paborjat en utbildning fore den 1 april 2009
eller som av annat skil dnskar forvarva forarbevis innan de nya behorig-
hetskraven borjar gélla den 1 oktober 2009. Inte bara ansvarsbestimmel-
serna 1 7 och 8 §§ ska alltsé gélla under denna period utan &ven bestim-
melserna i 1 och 2 §§ om utfardande av forarbevis efter genomgangen
utbildning och godkint kunskapsprov. Négra nya tillstdind att bedriva
utbildning enligt nuvarande regler bor dock inte kunna meddelas med
stod av 3 § efter den 1 april 2009. I stéllet bor tillstind som meddelas
enilgt den nya lagen ge ritt att under vergangsperioden, dvs. fram till
den 1 oktober 2009, dven erbjuda utbildning enligt nuvarande regler.

Det nu sagda innebar att gamla och nya regler om utbildning och
kunskapsprov i viss utstrickning kommer att gélla parallellt under den
sex manader langa 6vergangsperioden. Detta torde inte behdva leda till
nagra praktiska oldgenheter.

8.2 Overgangsbestimmelser

8.2.1 Tidigare forvirvade behorigheter fortsitter gélla

Regeringens forslag: Personer som redan har behdrighet for nu aktuella
fordon nir de nya reglerna triader i kraft far behélla behorigheten, oavsett
om den grundar sig pa élder, ett forarbevis for det specifika fordonet eller
pa innehav av korkort eller traktorkort.

Nu géllande ritt att kora terrdngskoter med stod av ett korkort eller
traktorkort utfirdat fore den 1 januari 2000 utvidgas till att omfatta dven
nytt korkort eller traktorkort som utfardats efter aterkallelse av ett korkort
eller traktorkort utférdat fore den 1 januari 2000.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Utredningen har foreslagit att rétten att kora terrdngskoter med stéd av
korkort eller ett traktorkort som har utfardats fore den 1 januari 2000 inte
ska aterfas efter en aterkallelse.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invdndningar mot utredningens forslag. Statens vdg- och
transportforskningsinstitut (VTI) har stillt sig tveksamt till att skdrpta
regler for moped klass II endast ska gélla nytillkommande generationer.

Skilen for regeringens forslag: Den som fore de nya reglernas
ikrafttridande har forvdrvat en rétt att kora ett fordon bor fa behélla
denna ritt. Denna Overgripande princip bor gilla samtliga fordon och
oavsett vad den nuvarande behorigheten grundar sig pa. Skilet till denna
princip dr givetvis att manga personer har inréttat sig efter géllande
bestimmelser och att det bor krdvas mycket starka skil for att i efterhand
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ta tillbaka eller inskrinka dessa redan forvirvade behorigheter. I denna
kategori finns dessutom ett stort antal erfarna forare vilkas kunskaper och
beteende i trafiken knappast skulle tillforas nidgot vésentligt av ett nytt
krav pa grundldggande forarutbildning.

Det nu sagda innebér bl.a. att den som uppfyller alderskravet 15 ar nér
reglerna triader i kraft ska fa fortsétta att kora moped klass II utan krav pa
forarbevis. Kravet pa forarbevis ska géilla personer som fyller 15 ar efter
ikrafttradandet, dvs. de som ar fodda den 1 oktober 1994 eller senare. Det
skulle inte framstd som fOrsvarbart att dldgga dven é&ldre personer att
genomgd obligatorisk utbildning och avldggande av forarprov for att
behalla sin ritt att kora moped klass II. Aven de forare som i dag grundar
sin behorighet pa ett forarbevis for moped klass I eller for terrdngskoter —
eller pé innehav av korkort eller traktorkort — ska f& behalla sin behorig-
het. Det géller alltsa d&ven den som i dag fir kora moped klass I med stod
av traktorkort, trots att traktorkort utfardade efter ikrafttradandet inte ger
den behorigheten.

En fraga som vackt intresse dr den rétt att kora terrangskoter som foljer
med korkort eller traktorkort utfardade fore den 1 januari 2000. Denna
ritt bibehélls i dag nér korkortet fornyas eller niar nytt korkort eller
traktorkort utfardas pa grund av dndrad behdrighet — men déremot inte
nér ett nytt korkort eller traktorkort utfirdas efter aterkallelse, jfr p 2
Overgangsbestimmelserna till lagen (1999:878) om &ndring i korkorts-
lagen. Rikspolisstyrelsen och Sametinget har ansett att behorigheten bor
aterfds dven ndr nytt korkort eller traktorkort utfdrdas efter en ater-
kallelse. Riksdagen har som sin mening tillkénnagivit att ratten att kora
terrdngskoter borde aterfas nér ett nytt korkort utfardas efter aterkallelse,
eftersom de krav som stélls for att erhélla olika korkortsbehorigheter ar
hogre én de krav som stills for erhallandet av forarbevis for terrdngskoter
(bet. 2002/03:TU4, rskr. 2002/03:161).

Det framstar som rimligt att ritten att kora terringskoter ska aterfas
dven efter en aterkallelse. Aterkallelse av ett korkort dr en langtgdende
atgdrd som upplevs som mycket ingripande for de flesta enskilda. For att
fa nytt korkort utfirdat krivs i vissa fall att ny lamplighetsprévning
maste genomgas och nytt forarprov avldggas, jfr 5kap. 14 § andra
stycket och 15 § korkortslagen. Att dessutom kréva att den enskilde for
att aterfa sin gamla behorighet ska genomgé utbildning och forarprov for
snoskoter och terrdnghjuling framstdr i manga fall som oskiligt
betungande. Det saknas ocksé skél att anta att forarens formaga att
hantera en terrdngskoter har forsdmrats efter en aterkallelse och
utfardande av nytt korkort eller traktorkort.

Nuvarande regel bor darfor utvidgas till att omfatta dven fall dar den
gamla behorigheten har dterkallats och forvarvats pa nytt. Nytt korkort
eller traktorkort som har utfardats efter aterkallelse av den ursprungliga
handlingen — under forutséttning att denna utfardats fore den 1 januari
2000 — ska alltsd ge rétt att kora bade snoskoter och terrdnghjuling.
Regeln ska gilla oavsett om den nya handlingen utférdas utan ytterligare
provning eller efter uppfyllande av sérskilda krav med tillimpning av
bestimmelserna i 5 kap. 13—15 §§ korkortslagen. Regeln bor omfatta alla
nya korkort och traktorkort som efter dterkallelse av ett korkort eller
traktorkort utfardat fore den 1 januari 2000 utfdrdas eller redan har
utfardats efter den 1 januari 2000.
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8.2.2 Tidigare utbildningstillstind fortsitter gilla

Regeringens forslag: Ett tillstand att bedriva utbildning enligt lagen
(1999:877) om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter lag ska
gélla som ett tillstind enligt den nya lagen om utbildning till férare av
mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar.

Ett tillstand att bedriva utbildning for moped klass I ska gélla dven for
utbildning f6r moped klass II.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft nagra invindningar mot utredningens forslag.

Skilen for regeringens forslag: De fysiska och juridiska personer
som inréttat sig efter ett tillstand att bedriva utbildning bor fa fortsitta att
gora det utan att behova ge in en ny tillstindsansokan. Tillstdind som
meddelats enligt lagen (1999:877) om forarbevis for moped klass I och
for terrdngskoter ska déarfor gilla som ett tillstdnd enligt den nya lagen.
Det innebér att ett tillstdnd att bedriva utbildning till forare av terrdng-
skoter géller for bade utbildning till forare av sndskoter och utbildning
till forare av terrdnghjuling. Ett tillstind som géller utbildning till foérare
av moped klass I bor omfatta &ven utbildning till foérare av moped
klass II.

Aven utbildning med stod av ildre tillstdnd ska dock givetvis bedrivas
i enlighet med den nya lagen. En sédan tillstdndshavare blir ocksé under-
kastad den nya lagens regler om tillsyn och aterkallelse av tillstand.
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8.2.3 Utbyte av tidigare utfirdade behorighetshandlingar

Regeringens forslag: De forarbevis som har utfirdats enligt lagen
(1999:877) om forarbevis for moped klass I och for terringskoter ska
successivt bytas ut mot nya behdrighetshandlingar. Férarbevisen upphor
att gélla om inte innehavaren fore visst datum har ansékt om utbyte till
ny behorighetshandling. Tills utbytet har skett ska foljande gilla &ven for
innehavare av gamla forarbevis:

1. Forarbeviset ska inte gélla om det dr aterkallat eller omhéndertaget
enligt 5 kap. korkortslagen eller har ersatts av ett annat forarbevis.

2. Forarbeviset ska kunna forklaras ogiltigt pa egen begéran.

3. Forarbevisen ska medforas vid fiard. Den som inte medfor forar-
beviset vid fird och den som inte ger in ett ogiltigt forarbevis till
lansstyrelsen ska kunna domas till penningbéter.

4. Handldggningsreglerna i 7 kap. korkortslagen (1998:488) ska
tillimpas pé forarbevisen.

Forarbevis for moped klass I ska darutover likstdllas med korkort med
behorigheten AM i foljande avseenden:

5. Krav ska kunna stillas pa att innehavaren ska genomgé ldkarunder-
s6kning m.m. enligt 3 kap. 3 § korkortslagen. Foreldggande ska kunna
ges i samband harmed.

6. Villkor ska kunna foreskrivas for innehavet.

7. Forarbeviset ska kunna bli féremal for ingripanden enligt 5 kap.
korkortslagen. Ingripanden pa grund av brott ska bara kunna ske for brott
som har intréffat efter den 1 oktober 2009.

8. Korkortslagens skyldighet for likare att till linsstyrelsen anméla
medicinsk oldmplighet som framkommer vid undersokning ska omfatta
dven innehavare av forarbevis for moped klass I.

For forarbevis for terrdngskoter ska, utdver vad som anges i punkterna
1-4 ovan, gilla de nya bestimmelserna i 5 kap. korkortslagen om
ingripanden mot forarbevis pa grund av trafikbrott och utfirdande av nytt
forarbevis efter aterkallelse. Ingripanden ska bara kunna ske for brott
som har intréffat efter den 1 oktober 2009.

Bestimmelserna ska gélla fran och med den 1 oktober 2009.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Utredningen har dock foreslagit en ordning for utbyte av gamla forar-
bevis mot nya behorighetshandlingar som innebér att de forarbevis som
inte byts ut efter foreldggande ska bli ogiltiga.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser har tillstyrkt eller inte
haft ndgra invindningar mot utredningens forslag.

Skilen for regeringens forslag: Det dr olampligt att pa sikt ha olika
typer av behorighetshandlingar som ger samma behdrighet, dvs. gamla
forarbevis for terrdngskoter och for moped klass I parallellt med de nya
behorighetshandlingarna. De gamla handlingarna bor darfor bytas ut mot
nya efter viss tid i ett administrativt forfarande.

Innan de har bytts ut ska dock innehavarna av gamla forarbevis
omfattas av vissa av de nya reglerna. Forarbevisen ska omfattas av
reglerna om aterkallelse och varning i 5 kap. och handldggningsreglerna i
7 kap. korkortslagen. Det innebér att forarbevis for moped klass I kan bli
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foremal for aterkallelse eller varning pd motsvarande grunder som géller
for ett AM-korkort, dvs. dven grunder som avser personliga eller
medicinska forhallanden. Forarbevis for terrdngskoter ska kunna blir
foremal for aterkallelse och varning pa grund av trafikbrott pd mot-
svarande sétt som de nya forarbevisen for sndskoter och terrdnghjuling.
Ingripanden p& grund av brott ska, i konsekvens med forbudet mot
retroaktiv strafflagstiftning, inte kunna ske for brott som har begatts fore
den 1 oktober 2009.

Ett forarbevis for moped klass I likstélls sdledes med ett AM-korkort i
vésentliga avseenden, bl.a. kravet pa personlig och medicinsk 1&dmplighet
hos innehavaren. Den som har ett forarbevis for moped klass I ska
inledningsvis, den 1 oktober 2009 nir de nya reglerna trader i kraft, anses
uppfylla de personliga och medicinska lamplighetskraven som enligt
3 kap. 2 § korkortslagen (1998:488) giller for att fa korkortstillstand.
Négon obligatorisk provning av att sa faktiskt &r fallet ska alltsa inte ske.

Om det dock senare visar sig att det finns ett behov av att utreda
lampligheten hos en innehavare av ett gammalt forarbevis ska detta ske. I
samband med en sddan utredning ska innehavaren av ett forarbevis kunna
alaggas att genomgd ldkarundersokning, blodprovstagning eller annan
liknande undersdkning som behovs, jfr 3 kap. 3 § korkortslagen. Fore-
laggande ska kunna anvéndas i handlaggningen, se 8 kap. 3 § korkorts-
lagen, och ldkares anmélningsskyldighet i 10 kap. 2 § korkortslagen ska
omfatta d4ven den som kor moped klass I med stod av ett gammalt forar-
bevis. Villkor ska kunna foreskrivas for behorigheten, jfr 3 kap. 10 §
andra meningen korkortslagen. Innehavaren av ett gammalt forarbevis
for moped klass I likstélls séledes i friga om personlig och medicinsk
lamplighet med innehavare av AM-korkort vid tillimpning av de nya
reglerna. Detta innebér inte att han eller hon kan skaffa sig ytterligare
behdrigheter for korkortspliktiga fordon utan en personlig och medicinsk
lamplighetsprovning. Om innehavaren av ett gammalt forarbevis for
moped klass I vill skaffa sig t.ex. ett B-korkort kravs att han eller hon
forst erhaller korkortstillstdnd pa sedvanligt sétt.

For samtliga forarbevis, bdide moped klass I och terrdngskoter, ska
bestimmelserna om straffansvar (penningbdter) gélla for den som inte
har med sig och pd begiran av bilinspektor eller polis visar upp sitt
forarbevis eller inte lamnar in ett ogiltigt forarbevis till lansstyrelsen.

Det framstar som praktiskt att faststilla en tidpunkt ett visst antal ar
efter utfardandet som sista giltighetsdag for de gamla forarbevisen. Den
som har ett gammalt forarbevis for terrdngskoter, vilket omfattar bade
snoskoter och terrdnghjuling, bor vid byte fa ett s.k. kombinationsbevis
som ger behorighet bade for snéskoter och for terrdnghjuling.

Den som har ett forarbevis for moped klass I ska byta ut det mot ett
korkort med AM-behdrighet. Trots att AM-behorigheten kréver
korkortstillstdnd bor inte den som vill byta ut ett gammalt forarbevis for
moped klass I eller terrdngskoter mot AM-behorigheten eller ett nytt
forarbevis behova genomgéd ndgon lamplighetsprovning. Forfarandet ar
sdledes rent administrativt. Detta &r i 6verensstimmelse med den dver-
gripande principen att redan forviarvade behorigheter ska fortsitta gilla
trots de nya reglerna (se avsnitt 8.2.1 ovan). En forutséttning for utbyte
av ett gammalt forarbevis &r givetvis att det inte ar aterkallat vid
tidpunkten for utbyte.
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Nér det géller ordningen for utbyte har utredningen foreslagit att ett
gammalt forarbevis som inte byts ut efter forelaggande ska bli ogiltigt.
Viigverket har invant att en sddan ordning vore betungande béde for
myndigheten och for enskilda och i stillet férordat att ritten att kora
fordonet bor upphdra om inte innehavaren fore visst datum har ansokt
om utbyte. I stéllet for att foreldgganden riktas mot samtliga innehavare
av forarbevis skulle alltsd den enskilde som vill astadkomma ett utbyte
vara skyldig att sjdlvmant ansdka om detta for att inte forarbeviset ska
sluta gidlla. Om ansokan gjorts i rétt tid giller forarbeviset till dess
ansokningen har provats genom beslut som vunnit laga kraft.

Det finns goda skédl som talar for den av Vigverket foreslagna
ordningen. En stor grupp innehavare av forarbevis for moped klass I har
ocksé korkort med nagon av behorigheterna Al, A och B. Fa av dessa
torde vara intresserade av att byta ut forarbeviset mot ett korkort med
behorigheten AM eftersom de har rétt att kora moped klass I med stod av
det korkort de redan har. Att rikta ett stort antal foreldgganden till dessa
personer vore onddigt. Den av Vigverket foreslagna ordningen bor
darfor galla.

9 Konsekvenser av forslagen

Konsekvenser for den enskilde

Forslagen innebér en hojning av utbildnings- och behorighetskraven for
att f4 kora moped klass I och II, terrdnghjuling och sndskoter. Genom
inférande av behdrigheten AM for moped klass I och krav pa forarbevis
for att fa framfora moped klass II kommer sannolikt trafiksdkerheten for
forare av dessa fordon att forbattras. Kunskapsprov och en obligatorisk,
fordonsanpassad utbildning med stirkta praktiska inslag — bl.a.
obligatorisk 6vningskorning i trafik for moped klass I — bor kunna gora
dessa fordon sékrare for ett stort antal unga forare. Utbildningen kan
ocksé antas ge bittre grundldggande trafikkunskaper som de far nytta av
nér de senare i livet vergér till andra motorfordon, t.ex. personbil.

Med utgangspunkt i de kostnader som for ndrvarande giller for att
erhélla ett B-korkort skulle de administrativa och 6vriga obligatoriska
kostnaderna for att ta AM-korkort bli f6ljande:

— Foto 80 kr
— Korkortstillstand 220 kr
— Kunskapsprov 220 kr (290 kr efter kl. 18.00 och helger)
— Tillverkning korkort 120 kr
Summa 640 kr

Kostnad for utbildning tillkommer. Hos dagens privata utbildare kostar
en utbildning till mopedforare i de flesta fall 1 000—2 000 kr. Det kan inte
uteslutas att den nya korkortsutbildningen for moped klass I, med bl.a.
obligatorisk 6vningskorning i trafik, kan bli ngot dyrare.

Redan idag har den som ska ta forarbevis for moped klass I kostnader
for tillverkning av forarbevis och for kunskapsprov. Inforandet av ett
krav pa korkortstillstind och foto kommer alltsd att medféra en
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merkostnad pé ca 300 kr. For den som inom fem é&r avser att skaffa sig ett
korkort med annan behorighet skulle denna kostnad dndé ha uppstétt.
AM-korkortet kan ocksé tjana som godkénd identitetshandling for manga
ungdomar som annars inte skulle ha en saddan. Fér den som vill kora
moped klass 11 kommer kravet pa utbildning och kunskapsprov att inne-
béra en merkostnad, eftersom det inte finns nagra krav pa utbildning eller
prov i dag. Kostnaden kan forvintas motsvara vad som i dag géller for att
erhalla ett forarbevis for moped klass I, dvs. ca 1 000-2 000 kr fo6r den
obligatoriska utbildningen inklusive kunskapsprov och 120 kr for
utfirdande av forarbeviset. Vissa skolor, ungdomsgardar och andra
organisationer erbjuder en billigare utbildning. Utbildningarna fér moped
klass I, terranghjuling och sndskoter kan forvéntas bli nagot dyrare &én i
dag. Till ovanstaende kostnader kommer en viss merkostnad for utbyte
av AM-korkort och forarbevis vart tionde &r. Dessa fordyringar far vigas
mot den kvalitetsforbattring forslagen innebér. En annan fordel 4r att den
som senare vill ta korkort med annan behérighet har nytta av de
kunskaper om trafik och kérning som de fatt genom utbildningen.

Konsekvenser for utbildare

Forslagen innebér att den som med hénsyn till ekonomiska forhallanden
och omsténdigheter i 6vrigt bedoms ha forutséttningar for att bedriva god
utbildning kan f3 tillstdnd att anordna utbildning f6r moped, sndskoter
eller terringhjuling. De nya behorighetskraven och &vriga foreslagna
forandringar stéller delvis nya krav pa utbildningarna. Utbildningen for
moped klass I blir en korkortsutbildning med obligatorisk &vnings-
korning 1 trafik. Forarbevisutbildningen for moped klass II blir helt ny
och dven utbildningarna for sndskoter och terrdnghjuling fordons-
anpassas och genomgér vissa fordndringar. En nyhet for samtliga
utbildningar ar att de bor ge eleverna tillrackliga kunskaper om reglerna
om aterkallelse och varning enligt 5 kap. korkortslagen (1998:488).

Sammantaget torde de nya bestimmelserna kunna ge utrymme for ett
stort antal aktorer som uppfyller villkoren att bedriva utbildning for en
eller flera av de aktuella behdrigheterna.

Statsfinansiella konsekvenser

Forslagen kommer att innebdra nya typer av drenden hos behoriga
myndigheter genom kravet pa korkortstillstind for moped klass 1 och
majligheterna till ingripanden mot AM-kérkort och forarbevis.” Aven
kraven pé fornyelse vart tionde ar av nu aktuella behorighetshandlingar
samt godkdnnande och tillsyn av utbildnings- och provansvariga kommer
att vara nya arbetsuppgifter for myndigheterna. Myndigheterna finan-
sierar huvudsakligen denna del av sin verksamhet med avgifter och for-
slaget kommer i dessa delar sdledes inte paverka deras anslagsbehov.
Relativt fa &drenden av detta slag Overklagas idag till forvaltnings-
domstolarna. Nar det géller drenden om ingripanden mot AM-korkort

5 Se not 4 ovan, s. 54.
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och forarbevis, som inte finansieras genom avgifter, kan det inte
uteslutas att dessa kommer att leda till vissa kostnadsokningar och
dérmed ett 6kat resursbehov hos behoriga myndigheter.

Forslagen kommer &tminstone initialt att innebdra ett Okat antal
ansokningar om korkortstillstand. Det &r dock 1 méanga fall fraga om
endast en tidigareldggning av ansdkan for personer som ett eller ett par ar
senare skulle ha sokt korkortstillstdnd for bil eller motorcykel. Sdsom
anforts av bla. Ldnsstyrelsen i Visterbottens ldn, Ldnsstyrelsen
Ostergétland och Linsritten i Mariestad torde kravet pa korkortstill-
stand inte vésentligt 6ka arbetsbelastningen for provningsmyndigheten
och landets forvaltningsdomstolar. Regeringen gor bedomningen att den
anslagsfinansierade delen av denna verksamhet kan rymmas inom
befintliga ramar.

Provningar av ansokningar om tillstand att bedriva utbildning till forare
av mopeder, snoskotrar och terranghjulingar kommer liksom i dagens
system att finansieras genom avgifter.

Anordnande av kunskapsprov for moped klass I kommer att bli en ny
arbetsuppgift for behérig myndighet. Vagverket anordnar i dag 17 olika
slag av kunskapsprov till en kostnad av 8 000 000 kr per ar. Provverk-
samheten finansieras genom avgifter som sitts sa att systemet &r sjalv-
finansierat.

Konsekvenser for samhallet
Trafiksdkerheten

De foreslagna atgdrderna syftar till en 6kad trafiksékerhet for de aktuella
fordonsslagen. Reglerna om korkortstillstand, inforande av AM-kérkort
for moped klass I och forarbevis for moped klass II, fordonsspecifik
utbildning, 6vningskorning i trafik och ingripandemdjligheter mot
behdrigheterna forvéntas bidra till att olyckstalen gar ned. Uppdelningen
av fordonsslaget terrdngskoter i undergrupperna sndskoter och terrédng-
hjuling innebédr en mojlighet att anpassa utbildning och prov béttre for
respektive fordonsslag. Eftersom sndskotrar och terrdnghjulingar skiljer
sig at i anvindningssitt och korteknik forvdntas dven denna &ndring
forbéttra trafiksakerheten jamfort med idag.

Mopedékning &r statistiskt sett ett av de farligaste sdtten att ta sig fram
i trafiken. Samtidigt dr det ett fordon som ger dkad rorlighet for ménga
trafikanter genom att erbjuda ett relativt billigt och smidigt fardmedel.
For méanga unga dr mopeden det forsta motorfordonet och den forsta
kontakten med verklig trafikmilj6. Det dr darfor sarskilt viktigt att de far
grundldggande trafikkunskaper. De foreslagna reglerna kommer att
tillimpas pa nya mopedforare och kan dérfor forvintas ge unga moped-
forare battre forutséttningar for ett ansvarsfullt beteende i trafiken.

Det brottsforebyggande arbetet

Genom forslaget infors samma ingripandemdjligheter mot behdrig-
heterna for mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar som for andra
fordon. Bland annat kan trafiknykterhetsbrott, vardsloshet i trafik och
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olovlig korning leda till att behdrigheten &terkallas. Det ger viktiga
signaler om att ansvaret for och konsekvenserna vid regelovertridelser éar
lika oavsett vilket fordon som kdrs. Béttre utbildning och utbildning for
alla mopedforare kan forvantas leda till att forarna beharskar och foljer
trafikreglerna i storre utstrackning an idag.

Sambhdllsekonomin

Forslagen syftar till att f4 ner olyckstalen fér moped-, snoskoter-, och
terranghjulingforare. Svara olyckor med dédsfall och allvarliga person-
skador innebér inte bara personligt lidande utan ocksa kostnader for
sambhdllet. En ung person som dor eller far svara men av en trafikolycka
innebér en avsevird forlust for samhéllet savéil som for de inblandade
och deras nérstdende. Nér forslagen far genomslag i minskade olyckstal
bor detta leda till positiva konsekvenser for samhéllsekonomin.

10 Barns trafiksidkerhet

10.1 Inledning

Riksdagen har 2001 (bet.2000/01:TU13, rskr. 2000/2001:249) tagit upp
frédgan om barns trafiksikerhet. Riksdagen framfor i betdnkandet att det &r
angeliget att sdkerheten for barnen i trafiken dgnas 6kad uppmarksamhet.
Antalet skadade och dodade barn, barns och anhorigas ofta livslanga
lidande, samhéllets stora kostnader m.m. talar for att en védsentligt 6kad
uppmairksamhet behdvs pé barnens sékerhet i trafiken. Riksdagen ger
regeringen till kdnna vad man anfér om behovet av en samlad redo-
visning for riksdagen av de atgirder som bor vidtas for att 6ka sidkerheten
for barn i trafiken. En sadan redovisning bor ske i ljuset av FN:s
konvention om barnets réttigheter och riksdagens tidigare beslut om
malen for trafiksékerheten. Riksdagen menar att viktiga fragor i en sddan
redovisning &r bl.a. hur trafiksdkerheten bor beaktas vid skolskjuts-
verksamhet samt behovet av ytterligare atgérder for att 6ka sikerheten
vid cykling.

10.2 Mal och utgédngspunkter

Regeringen anger i propositionen Moderna transporter (prop.
2005/06:160) att transportsystemet maste anpassas for att bidra till att
samhéllsutvecklingen blir langsiktigt hallbar s&vél ekonomiskt, miljo-
missigt som socialt. Vidare anges att forutsattningar och behov hos olika
grupper genomgdende ska beaktas. I detta sammanhang ska barn och
ungdomar ges sdrskild uppmérksamhet. Trafikmiljon ska uppfattas som
trygg och sdker av sévil barn och ungdomar som vuxna. Barn bor i stor
utstrackning kunna forflytta sig pa egen hand utan att vara beroende av
att vuxna foljer eller skjutsar dem. Detta géller 4ven barn som pa grund
av en funktionsnedsittning eller av annat skél, har svérigheter att
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orientera eller rora sig fritt, eller &r hinvisade till sdrskilt anpassade
transporter

Regeringens styrning av Vidg- och Banverket anger tvd mal som
preciserar ambitionen om barns tillgénglighet och sidkerhet. De dr malet
om att 6ka andelen barn och ungdomar som pa egen hand kan utnyttja
vag- och jarnvégstransportsystemet samt malet om att prioritera atgérder
som syftar till att forbéttra barns sikerhet.

I Viégverkets strategiska plan for &ren 2008-2017 anges att barns
skolvégar ska prioriteras och att FN:s konvention om barnents réttigheter
(barnkonventionen) ska tillimpas i all verksamhet. Malbilden enligt
planen dr att antalet barn i titort och pa landsbygd som pa egen hand
tryggt och sdkert kan ta sig till skolan har okat arligen fram till 2017.
Enligt planen ska ocksd barn ges dkad tillgénglighet och delaktighet i
Vigverkets dialog med anvindarna.

Enligt det tidigare etappmalet for trafiksékerhetsutvecklingen bor
antalet personer som dddas till foljd av vigtrafikolyckor ha minskat med
minst 50 procent till &r 2007 riknat frén 1996 ars niva. Ar 1996 dodades
51 barn i aldrarna 017 &r i trafiken. Ar 2007 dédades 32 barn i trafiken.
Det innebdr att malet om en halvering av antal dddade &r betydligt
ndrmare att uppfyllas for barn &n for den vuxna befolkningen. Rege-
ringen kommer att &terkomma till riksdagen med en redovisning av
inriktningen for det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet, inklusive nytt
etappmal. I redovisningen kommer dven ingéd en utvérdering av trafik-
sakerhetsarbetet under aren 1996-2007.

Regeringen anger i sin skrivelse Utveckling av den nationella strategin
for att forverkliga barnkonventionen (skr. 2003/04:47) att syftet med
barnpolitiken och barnkonventionsarbetet &r att det ska anldggas ett
barnperspektiv i alla de beslut och andra atgirder som ror barn. Inom
Regeringskansliet finns en sérskild samordningsfunktion for barn-
politiken med utgédngspunkt fran barnkonventionen.

Antalet dodade barn som oskyddade trafikanter har minskat kraftigt
under de senaste artiondena. Forskning anger den minskade rorelse-
friheten for barn som en viktig forklaring till denna minskning. Olycks-
rapporter fran 1960-talet visar att det inte var ovanligt att mycket sma
barn ldmnades ensamma utomhus i tron att de kunde hantera trafik-
systemet. For barn som oskyddade trafikanter gar det inte att enbart se till
trafiksdkerhetsaspekter. Barns fria rorlighet, det vill sdga barns mdjlighet
att pa egen hand ta sig till olika malpunkter dr beroende av flera faktorer.
Det kan vara fordldrars bedomning av trafiksdkerhet och miljofaktorer,
avstand, trygghet samt fordldrars uppfattning om barnets forméga att
hantera olika trafiksituationer.

Med denna utgéngspunkt har trafiksikerhet och rorelsefrihet stark
koppling till varandra. Barns rorelsefrihet ar viktig. Det forekommer idag
alltfler larmrapporter om att barn for ett mer stillasittande liv vilket kan
medfora men for deras hélsa pa lang sikt. For att 6ka barns sidkerhet och
rorelsefrihet i1 trafiken krdvs ett systematiskt arbete for att anpassa
trafiken dven for barn som oskyddade trafikanter.
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10.3 Dodade och skadade barn i trafiken

Fran 1956 till 2005 mer dn femdubblades antalet personbilar i trafik i
Sverige. Trots detta minskade antalet barn som dddades i trafiken med
drygt 80 procent. I slutet av 1950-talet var ca 20 procent av alla dodade i
trafiken barn. Ar 2007 dddades 32 barn i trafiken vilket var knappt
7 procent av det totala antalet trafikdodade.

Under perioden 2000-2006 var det vanligast att barn dog som
bilpassagerare, ca 40 procent. Dddade barn som fotgéingare och mopedist
ligger pa omkring 15 procent vardera och cyklist knappt 10 procent samt
bilforare pa drygt 10 procent.

Aldersgruppen 15-17 ar ir sirskilt utsatt i trafiken och utgér idag ca
60 procent av samtliga trafikdodade barn. Sarskilt utsatta dr 15 aringar
dir néstan hélften av dem som dodats dr mopedister. Vigverkets
djupstudier av barn som dddats i trafiken dren 1997-2003 visar vidare att
fler dldre barn dn yngre dodas som fotgidngare. Den storsta olycksrisken
ar nir barn ska korsa en vég. Nistan hélften av de som dddats i
aldersgruppen 15-17 ar som fotgédngare hade hog eller mycket hog
promillehalt alkohol i blodet. De flesta olyckor intrdffade pd sommaren
och under kvills- och nattetid. Studierna visar dven att dédsolyckor med
barn som cyklister var storst i aldersgruppen 12—13 &r. Néstan 80 procent
av de forolyckade var pojkar. Korsande av védg var den vanligaste
olycksorsaken. Vid de flesta olyckor hade barnet inte anvént hjilm och
det var framfor allt pojkar som saknade hjalm.

Cirka 2/3 av alla barn som dodas i1 végtrafiken ar pojkar i alders-
gruppen 13-17 ar. Ungefér hilften dr bilforare eller bilpassagerare. Det
finns olika hypoteser om varfor pojkar dr mer utsatta i trafiken jamfort
med flickor. En hypotes &r att pojkar &r mer exponerade i trafiken jamfort
med flickor och att pojkar har en hogre aktivitetsnivd, i hogre grad
underskattar risker, hogre tendens till impulsivt beteende och har en
storre rorelsefrihet &n flickor.

Nir det géller barns skador i trafiken finns inte nagon heltéckande bild.
Olycksstatistik baserad pa polisrapporter sédger for lite om den verkliga
skadegraden 1 allmidnhet och om olycksbilden for de oskyddade
trafikanterna i synnerhet. Den bista skadestatistiken kommer istéllet fran
sjukvarden. Knappt 70 procent av akutsjukhusen é&r ansluten till
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) och den stati-
stiken kan, om inte ge en heltickande bild, &nda visa pa forhallandet
mellan olika skadegrupper.

Enligt STRADA (sjukvard) var cirka 70 procent av alla skadade barn
cyklister och mopedister. Den enskilt storsta skadegruppen var cyklister,
cirka 40 procent av totalt. Perioden 2003-2006 skadades 384 barn
allvarligt som cyklister. Ca 15 procent skadades i bil och ca 10 procent
som fotgéngare. Cirka 80 procent av cykelolyckorna var singelolyckor.
Vanliga orsaker som uppges ar grus eller gropar pa végen, att hand-
bromsen tog for hart eller att man cyklat in i olika foremal sdsom stolpar,
trottoarkanter, staket m.m. Flest skadade var i aldersgruppen 10-14 ar.
Kollision med bil var den vanligaste olyckstypen for mopedisterna.
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10.4 Utvecklingsomraden och atgirder

En rad viktiga trafiksékerhetsbeslut har tagits de senaste &ren som har
baring pad barn. Sedan 2005 giller lag om obligatorisk cykelhjalms-
anvindning for barn under 15 &r. Sedan 2007 ska barn som éar kortare dn
135 centimeter anvdnda en sérskild skyddsanordning i bilen. Andra
viktiga beslut och atgirder tagna under de senaste 10 aren som har béring
pa barn ir att kommuner far rétt att besluta om 30 km/h i titort (1998), de
senaste arens dkade anvidndning av hastighetsddmpande &tgérder i téitort
samt regel om att alla nya bussar (ej stadsbussar) ska ha bilte pd alla
platser (2004).

Séker skolvig

Dagligen aker 250 000-290 000 barn skolskjuts till och fran grundskolan
vilket sammantaget utgoér ca 100 miljoner resor per ar. Néstan en tredje-
del av alla barn som aker skolskjuts aker med linjetrafiken och
utvecklingen gar mot att andelen barn som aker med sérskild upphandlad
skolskjuts minskar. Barns resor till och fran skolan utgdr drygt en
fjdrdedel av alla bussresor i linjetrafik. Trots att bussresor &r ett relativt
sakert sitt att ta sig fram 1 trafiken sker alltfor manga tillbud i samband
med barns resor till och fran skolan. Det finns ett morkertal nar det géller
barn som skadats i samband med skolskjutsning men i1 genomsnitt dor tva
barn, 12 skadas svart och 31 skadas lindrigt per ar. Erfarenheter visar att
de flesta olyckor som intrédffar i samband med skolskjuts sker utanfor
bussen vid av- och péastigning, da barn tar sig dver vigen eller véntar vid
héllplatsen. Atgirder som vidtas for att hoja sikerheten for barn som
reser till och fran skolan berdr ddrmed all busstrafik vilket i sin tur
kommer att medféra att sdkerheten hdjs for bussresenérer i allménhet.
Vigverket har ocksd genomfort undersokningar om hur barn uppfattar
sin skolskjuts. Undersokningen visade att fler flickor dn pojkar upplevde
problem och kinde sig otrygga i samband med sin skolskjuts.

I december 2005 beslutade regeringen om en ny forordning som inne-
bér en forsoksverksamhet med hastighetsbegrénsning vid passering av ett
fordon i linjetrafik, exempelvis buss, eller skolskjuts som stannat for pa-
eller avstigning. Forsoksverksamheten innebdr att Viagverket kan
meddela foreskrifter om att fordon inte far foras med hogre hastighet dn
30 kilometer i timmen nér det passerar ett fordon i linjetrafik eller skol-
skjuts som stannat for pé- eller avstigning. Forsoket, som ska genomforas
i samarbete med Viagverket och berdrda kommuner (Luled,
Ornskéldsvik, Gotland, Kristianstad och Linkdping), kommer att gilla
vissa végar, végstrickor eller samtliga végar inom ett visst omrade.
Tanken &r att sénkta hastigheter i de aktuella situationerna ska leda till att
sikerheten kring skolskjutsarna 6kar - nagot som forsoksverksamheten
ska utreda ndrmare. Beslutet gor det mojligt att bedriva forsdket fran den
1 januari 2006 och som léngst fram till den 31 december 2010.

Viagverket arbetar ocksd med att se 6ver hur informationssystem om
skador och olyckor inom végtransportsystemet ska kunna ge battre
uppgifter om barn som skadats eller dodats i samband med skol-
skjutsning. Nedldggning av skolor pa landsbygden leder till 6kade krav
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pd anordnande av sdkra busshdllplatser ldngs det statliga végnitet.
Sveriges Kommuner och Landsting har tagit fram en handbok for
upphandling av transporter, diribland skolskjutsar, som syftar till att ge
miljovénliga och trafiksékra kommunala transporter. Handboken riktar
sig i forsta hand till dem som ansvarar for upphandlingen av transporter i
kommuner och landsting men delvis ocksa till de entreprenérer som
levererar transporttjanster. Sveriges Kommuner och Landsting har ocksa
tagit fram en handbok for forare av skolskjutsar. Dessutom ger man ut
nyhetsblad med nyhetssammanfattningar for skolskjutsansvariga och
anordnar arligen en Skolskjutskonferens for berérda aktorer.

Det bor betonas att infrastrukturplaneringen dr en viktig del i arbetet
med att skapa 6kad trafiksdkerhet for barn. Kommunerna har enligt lag
ansvaret for plan- och byggfragor vilket dven omfattar planering och
anldggning av kommunens skolvigar. Det &r av yttersta vikt att
kommunerna i sin planering dven fortsdttningsvis prioriterar barns
transporter till och frén skolan, inte bara vad giller sékra skolskjutsar
utan ocksd genom att utforma och inféra genomgaende, sékra och till-
gingliga gang- och cykelvdgar. Sveriges Kommuner och Landsting har
tagit fram hjdlpmedel for kommunerna i deras planering av skolvdgarna,
t.ex. idéskriften Trygga skolvédgar. Regeringen kommer att under hsten
2008 aterkomma till riksdagen med forslag pa en langsiktig utveckling
av transportinfrastrukturen.

Barn pa cykel, som bilpassagerare och som bilforare

Aven om antalet dédade barn som cyklister inte 4r stort jimfort med
ovriga trafikantkategorier dr barn som cyklister den storsta skade-
gruppen. Drygt 500 barn som cyklister blir inlagda for skallskador per ar.
I ett antal fall leder skadorna till livslinga men. Okad cykelhjilms-
anvindning ar ett effektivt sitt att 6ka sékerheten for barn som cyklister i
trafiken. Lagen om obligatorisk hjdlmanvéndning for barn upp till 15 &r
har lett till en kraftigt 6kad hjdlmanvéandning bland barn. Anvéndningen
bland barn upp till 10 ar under fritidscykling i bostadsomréden ir ca
65 procent. Anvéndningen bland barn mellan 6 och 15 ér vid grundskolor
dr ca 45 procent. Bada grupperna hade en hjdlmanviandning pa ca
35 procent aret innan lagen tradde i kraft (ar 2004). Andra atgérder for att
Oka hjdlmanvandningen &r information om skadebilden for barn som
cyklister riktad till fordldrar och kommuner.

Nir det géller barn i bil, som utgér 40 procent av de trafikdodade
barnen, sa visar undersokningar att det finns stora mdjligheter att minska
antalet dodade barn som bilpassagerare genom korrekt anviandning av
ratt skyddsutrustning. De nya reglerna som borjade géilla 1 januari 2007
ar en viktig atgird for att stodja detta. Lagen anger att alla barn som ar
kortare &n 135 centimeter ska anvénda en sdrskild skyddsanordning i
bilen, det vill sdga babyskydd, bilbarnstol, biltesstol eller balteskudde.
Vigverket redovisade 2006 ett regeringsuppdrag om inspektion av
montering av bilbarnstolar. Utredningen visar att totalt 20 barn yngre dn
sex ar omkommit under &ren 1996-2002 i bil till f6ljd av skador vid
trafikolyckor. Nérmare hilften av dem skulle ha 6verlevt och de svart
skadade skulle ha fétt lindrigare eller inga skador om de hade skyddats
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pd rekommenderat sitt. Det fanns dock inget som tydde péd att just
felaktig montering av bilbarnstolar hade lett till nagon allvarligare skada.
Viagverket bedomer dérfor att kostnaden for en inspektion av monte-
ringen av bilbarnstolar skulle bli for hog for att kunna motiveras med
hiansyn till den nytta som kan forvidntas av dessa inspektioner.
Utredningen visar ocksa att endast 22 procent av de dédade och svart
skadade barnen hade skyddats enligt gillande rekommendationer. Den
totala andelen barn som fardats i bil enligt rekommendationerna var
betydligt hdgre. Det visar att barn som inte anvidnder rekommenderade
skydd eller anvinder skydd pa ett felaktigt sitt oftare skadas svart eller
omkommer vid olyckor jamfort med dem som skyddas enligt
rekommendationerna. Vigverket arbetar darfér med att ge information
och réd till brukarna om anvéndning av skyddsanordningar for barn i bil.
Vidare visar olycksdata att krockkuddar som 16st ut pé plats dér barn
varit placerade har orsakat svara skador hos barnen. Det ar darfor inte
tillatet att placera skyddsanordningen dir. Det kan emellertid vara svart
for en brukare att avgdra om en krockkudde i bilen &r aktiv eller inte.
Vigverket arbetar darfor med att dven ge information till brukaren om
huruvida krockkudden dr aktiv eller inte.

10 procent av de trafikdddade barnen under 18 &r &r forare av person-
bil. De flesta av dessa dodsfall berodde pa att pojkar hade lagt beslag pé
en bil och kort av vdgen berusade och i hog hastighet. Vigverket
granskar dessa olyckor for att se var i hindelseforloppet atgirder ska
kunna sittas in.

Skolans arbete med trafikfrdgor

Synen pé barn och trafik i skolan har fordndrats 6ver tiden. Fore 1980-
talet fanns det en stor tilltro till att trafikundervisning bestdende av
regelinldrning och beteendetrdning skulle minska antalet skadade och
dodade barn. Flera forskningssammanstéllningar som analyserar trafik-
undervisning med regelinldrning och beteendetrining visar att det &r
mycket svart att pavisa nidgon skadepreventiv effekt av denna under-
visning. Numera har synen pé trafikundervisningen alltmer kommit att
betona barnens egna aktiva sokande efter kunskap om trafikmiljon.
Studier i ndrmiljo liksom information och diskussioner kring trafik-
sakerhet och skyddsanordningar i trafiken bor pdgé och utvecklas under
hela skoltiden. Det ska kénnas naturligt fér den som ska bérja cykla, kora
moped — och senare andra fordon — att kdra nykter, béra hjalm, anvénda
bilbdlte och i dvrigt kénna till och respektera trafikregler. Om barn far
arbeta med ett intressant innehdll, till exempel med nérsamhillet och
arbetet utgdr fran deras erfarenheter finns det mojlighet att utveckla ett
intresse for samhills- och trafikplanering. Successivt under skolaren
utvidgas de undersokningar och fragestéllningar barnen gor.

Vigverket har i ett regeringsuppdrag ar 2007, “Att vidareutveckla
stodet till skolan arbete med trafikfragor”, gett forslag om att bredda
synen pa kunskapsomréadet trafik och koppla det till larande f6r hallbar
utveckling. Genomf6rda seminarier och enskilda intervjuer visar att det
finns en stor enighet bland aktdrerna nér det géller att bredda skolans
arbete med trafikfrdgor och att knyta det till lirande for hallbar
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utveckling. Vikten av att bidra till hallbar utveckling lyfts ocksa fram
bade i de transportpolitiska malen och i ldroplanerna. Trafikfradgor som
knyter an till barnens vardagsmiljo och de problem som barnen upplever
kan wvara ett sdtt att konkretisera ldrande for hallbar utveckling.
Vigverket foreslar dven i1 sin redovisning av regeringsuppdraget att
regeringen tydliggor kunskapsomradet trafik i relevanta styrdokument for
skolan. Regeringen kommer att Gverviga den fragan, bl.a. i arbetet med
forslag till nya kursplaner for grundskolan.

Vigverket har bildat en samarbetsgrupp tillsammans med Sveriges
Kommuner och Landsting, Myndigheten for skolutveckling, Rikspolis-
styrelsen och Nationalféreningen for trafiksikerhetens framjande (NTF) i
syfte att arbeta fram ett underlag som kan vara ett stdd i skolans arbete
med ldrande for héllbar utveckling.

Implementera barnkonventionen i verksamheten

Barns och ungdomars inflytande och delaktighet 4r en viktig del i arbetet
med att infora ett barnperspektiv i verksamheten. Oavsett uppgift och
verksamhet har statliga myndigheter en roll i arbetet med att realisera
barns ritt att komma till tals i fragor som ror dem. Barn utvecklas genom
att f péverka och ta ansvar i beslut som berér dem sjélva.

Artikel 12 i barnkonventionen uttrycker principen att barn utifran sin
alder och mognad har ritt till delaktighet och inflytande i de fragor som
ber6ér dem. Liksom for vuxna ar det angeldget for barn och ungdomar att
fa sin rost hord i fragor som berdr dem och som é&r en del av deras
vardagsliv. For att fa inflytande krdvs bredare kunskap om de aktuella
fragorna och om alternativa 16sningar.

De vuxna kan ldra barnen att placera in sina kunskaper i ett samman-
hang och de kan i sin tur ldra av barnen genom att de lyssnar p& deras
synpunkter. Barns medverkan i beslut om sin miljo &r en forutsittning for
deras forstaelse for demokratin som samhéllsform. Det &r inte bara
utvecklande for barn och ungdomar utan ocksé utvecklande for samhéllet
forutsatt att barns och ungdomars synpunkter respekteras. Kommunerna
har, i samarbete med bl.a. Vagverket, en viktig roll i arbetet med att ta
fram metoder och arbetssétt for att barn ska kunna komma till tals och
paverka sin situation i samhélls- och trafikplanering.

Kravet pa en barnkonsekvensanalys (BKA) vid alla beslut som ror barn
ska enligt Barnombudsmannen ses som en utgangspunkt for ett lang-
siktigt och tdlmodigt utvecklings- och forandringsarbete. De flesta BKA
som genomforts har géllt gdng- och cykelvigar, busshéllplatser, gang-
och cykelpassager. Det krivs ett fortsatt utvecklingsarbete och
dokumentation inom detta omradde. En genomlysning av genomforda
BKA bor darfor goras som kan ligga till grund for revision av befintliga
stodjande underlag och for att stimulera till att fler analyser gors. BKA
bor utvecklas for att d&ven kunna anvédndas inom omriden som drift och
underhall, férdelning av medel, férdndring av regelverk m.m. Végverket
arbetar for ndrvarande pa att revidera riktlinjerna for BKA for att
tydligare peka ut under vilka betingelser dessa ska genomforas.
Viagverket avser ocksa att stodja kommunerna i att implementera Barn-
konventionen i kommunal verksamhet.
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Exponeringsstudier

Det finns ett stort behov av att ta fram matt och metoder som kan stddja
ett arbete for att oka andelen barn som pa egen hand kan rora sig i
transportsystemet. Genom enhetliga métmetoder dr det mojligt att
genomfora jamforbara métningar i olika delar av landet. Nér det géller
barnens forflyttningar ligger betoningen i trafikplaneringen pa barnens
resor till skola, dag- och fritidshem. Att en stor del av barnens forflytt-
ningar sker under fritiden och inte leder fran hemmet till skolan beaktas
sdllan och behdver darfor fa en okande uppmérksamhet. Ett framtida
utvecklingsomradde &r darfor barns fritidsvdgar dd fa undersokningar
belyser de problem barn har for att pa egen hand kunna ta sig till olika
fritidsverksamheter. Fritidsaktiviteter for barn har centraliserats under de
sista decennierna vilket medfort ett okat bilresande.

For att 6ka kunskapen om hur olika faktorer paverkar trafiksékerheten
for barn dr exponeringsstudier en viktig bakgrundsfaktor. Fa studier
beskriver barns exponering i trafiken, sirskilt avseende de yngre barnen.
I avsaknad av exponeringsstudier dr det svart att beskriva effekter av
olika atgirder. Minskade skador i trafiken kan bero pa minskad expone-
ring. JamfOrbara internationella exponeringsstudier &r i detta samman-
hang intressanta. Vdgverket avser att se dver vilka exponeringsstudier
som pa lang sikt 4r mojliga att genomfora.

11 Synskadades trafiksékerhet

11.1 Inledning

Riksdagen har &r 2006 (bet. 2005/06:TU13, rskr. 2005/06:112) tagit upp
fragan om synskadades trafiksékerhet. Riksdagen anser att det dr av storsta
vikt att stor hdnsyn tas till de funktionshindrades sdrskilda forutsittningar i
trafikmiljon. Man har erfarit att borttagande av Overgangsstéllen utgor ett
sdrskilt hinder for synskadade. Riksdagen anser ocksé att det finns brist pa
information nér det giller trafiksékerhet och tillgénglighet for synskadade.
Man foreslar darfor regeringen ska ges till kdnna om behovet av en samlad
redovisning for riksdagen av de atgirder som vidtas och planeras for att 6ka
trafiksdkerheten for synskadade i syfte att uppna de av riksdagen beslutade
malen nér det giller trafiksédkerhet och tillgénglighet. Riksdagen anser vidare
att frigan om respekten for den vita képpen i trafiken bor uppmérk-
sammas i detta sammanhang.

11.2 Beslut och bestimmelser

Det finns en rad beslut som ber6r funktionshindrades rorlighet och i detta
de synskadades trafiksékerhet. De nationella mélen for handikappolitiken
innebér en samhillsgemenskap med mangfald som grund, att samhaéllet
utformas s& att ménniskor med funktionshinder i alla aldrar blir fullt
delaktiga 1 samhaéllslivet samt jamlikhet 1 levnadsvillkor
(prop.1999/2000:79, bet. 1999/2000:SoU14). Enligt beslutet har de
statliga myndigheterna ett speciellt ansvar for genomférandet av
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handikappolitiken. Myndigheterna ska sérskilt verka for att verksamhet,
information och lokaler &r tillgédngliga for personer med funktionshinder.
Vidare &r malet att andelen funktionshindrade som kan utnyttja
vigtransportsystemet, inklusive kollektivtrafiken, fortlopande skall dka
och att kollektivtrafiken senast &r 2010 bor vara tillgdnglig for personer
med funktionshinder. Det sistndmnda &r &ven ett transportpolitiskt
etappmal sedan 2001.

Vigverket har tillsammans med Banverket tagit fram ett nationellt
handlingsprogram for kollektivtrafikens langsiktiga utveckling. Dér
foreslas ett prioriterat ndtverk med infrastruktur med stationer m.m. samt
att fordon, trafik och &vrig service av hog kvalitet gors anviandbar for
alla.

Som stdd for utformning av offentliga miljoer har Boverket foreskrifter
och allménna rdd om undanréjande av hinder till och i lokaler dit
allménheten har tilltride och pé allmédnna platser. Boverket har dven
foreskrifter och allminna rdd om tillgdnglighet och anvandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga péa allminna
platser och inom omraden for andra anlaggningar dn byggnader.

I 2 kap. trafikforordningen (1998:1276) finns bestimmelser dér det
framgér att trafikanten ska visa sérskild hdnsyn mot bland andra barn,
funktionshindrade och dldre. I milj6er dér en stor andel synskadade vistas
kan en tillaggstavla till vigméarke med fem svarta prickar pa gul botten
anvéndas. Publikationen VGU (Végars och gators utformning), som ges
ut av Vigverket och Sveriges Kommuner och Landsting, dr ett hjélp-
medel for att utforma végar och gator. Den innehaller utformningsrad for
bl. a. 6vergéngsstillen och ordnad passage utan dvergangsstille med kant
och ramp. Den innehéller ocksa rdd géllande ljushetskontraster, gatu-
moblering, hinder pa gangbana, ledstrak, trappor, ramper etc.

Det finns dven en FN-konvention om funktionshindrade, som Sverige
har skrivit under men dnnu inte ratificerat. Den behandlar bl.a. rétten till
tillgénglighet, frihet och personlig sdkerhet, att leva sjdlvstindigt och
delta i samhaillet samt personlig forflyttning. Arbetet med att dversétta
konventionen till svenska pagar.

11.3 Risker for synskadade i trafiken

Risken for synskadade att skadas i vdgtransportsystemet antas vara storre
an for seende personer men det finns inte belagt i nationell skadestatistik
pd grund av att man inte registrerar olyckor pa ett sddant sitt. Viss
forskning inom omrédet har skett, men fa studier finns som pa ett syste-
matiskt sétt studerat denna mangfasetterade problematik. Det finns en
lokal mindre studie som visar att mer &n hélften av de synskadade hade
nagon gang skadat sig i trafikmiljon. Svérare skador var dock ovanliga.
De vanligaste skadorna visade sig vara sérskador och bldmérken och de
vanligaste skadesituationerna var att den synskadade gick eller cyklade
pa stolpar, skyltar, parkerade cyklar, snovallar, bilar, vaggar etc.

Att ha nedsatt syn eller helt sakna synformaga kan innebéra att man har
svarigheter med orientering och att ta del av information, sdrskilt i
frimmande miljoer. For att tryggt korsa gator och végar, g &ver vid
Overgangsstillen, andra géngpassager etc. krdvs varnings- och riktnings-
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hjilp och gidrna ljus- och ljudsignaler. Det dr komplext att kartligga
synskadades mojligheter att orientera sig da gruppen synskadade ar en
tdmligen heterogen grupp. Det finns individuella uppfattningar om bl.a.
kontrastverkan. Olikheterna beror troligtvis pa synférmagan men ocksa
nir man fatt synskadan, den rehabilitering man erhallit och inte minst
vilket hjalpmedel man anvéander. Den upplevda sdkerheten kan spela stor
roll for den objektiva sdkerheten. En betydelsefull faktor ar vilken
uppfattning man har om sin egen kompetens, makt och kontroll.

Mopeder och cyklar &r ett stort problem for synskadade, sérskilt pa
gemensamma gang- och cykelbanor, men ocksa vid korsning av végar.
De kors fort och hors inte alltid sa bra i annat bakgrundsbrus. Ovriga
fordon som fors liangs végar kan ocksd vara svéra att uppfatta och
bedoma riktning pd. Att for en synskadad eller blind kunna forutse faror
som ror sig, och hur snabbt de ndrmar sig, kan vara en omojlighet.

11.4 Atgirder for 6kad trafiksikerhet bland synskadade

Det finns tdmligen god kunskap om hur synskadade orienterar sig tryggt i
trafikmiljoer. Aktuell forskning visar bland annat att en blind person som
orienterar sig med vit kdpp behdver lampliga fysiska utformningsdetaljer
att orientera sig efter sdsom exempelvis kontinuerliga strak, naturliga
eller konstgjorda markeringar pa marken som ger stdd i orienteringen
(s.k. ledytor). Studier bekraftar att det ar bdst att ha den naturliga miljon
som ledytor men att den ibland méste kompletteras med konstgjorda
ledytor for att ge god orienteringshjdlp. Mot bakgrund av borttagande av
Overgangsstillen, inforande av atgdrder som forbattrar korsandet pa
platser utan Overgangsstille och trafikintegreringslosningar dar man
blandar trafikanter i gaturummet utan nagra speciella trafiktekniska
l6sningar, hojs kraven ytterligare pd att gora olika typer av fysiska
miljoer orienterbara och anvindbara dven for synskadade personer.

I dagslaget tillimpas tva viktiga huvudprinciper for att bygga fram-
tidens stadsrum: trafikintegrering och trafikseparering. Pa senare ar har
torg eller korta striackor i tatorter utformats utan avgridnsningar mellan
olika trafikantgrupper. Miljon har utformats med syfte att omgivningens
och vigens uttryck ska berétta hur man beter sig och att miljon ska
fraimja interaktion och socialt beteende mellan trafikanterna. Foreteelsen
kallas ”samrum”. Samrum oOkar kraven pa trafikantens informations-
hantering eftersom det &r en hindelserikare milj6. Det dr svarare att
forutsdga hur en given situation kommer att utveckla sig och tanken ar att
det uppstar ett visst matt av otrygghet som ska leda till hogre sikerhet.
Det har bekriftats att trafikolyckorna har minskat betydligt i dessa
omraden. Men for att synskadade och blinda ska kunna orientera sig pa
ett sikert sétt krdvs att man bygger in nagon slags logik och struktur pa
denna gemensamma yta.

Trafikseparering innebér ett mer traditionellt sitt att 16sa problem dér
gang- och cykelbanor &r atskilda fran kérbanan och kan vara separerade
sinsemellan. Overgangsstillen eller andra gingpassager kan vara
forhojda, korbanor byggs smalare, hastigheter ddmpas genom att slit
asfalt byts ut mot gatsten och man har ljus- och ljudsignaler.
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Kollektivtrafiken ar till viss del anpassad for synskadade men det finns
fortfarande en hel del kvar att gdra for att tillgidngliggdra infrastruktur,
terminaler, fordon samt information, boknings- och biljettsystem. I
nationella handlingsprogrammet for kollektivtrafikens léngsiktiga
utveckling har Banverket och Végverket definierat ett prioriterat nitverk
som ska vara tillgdngligt for personer med funktionshinder, inklusive for
synskadade.

For att underlétta fri rérlighet inom unionen har ett antal initiativ tagits
av EU genom antagande av forordningar med tvingande minimistandard
av konsumentréttslig art inom transportsektorn. Dessa réttsakter ger bl.a.
rittigheter for personer med funktionshinder. Ar 2006 kom den forsta
EG-regleringen som innebdr att personer med funktionshinder och
personer med nedsatt rorlighet ska skyddas frén diskriminering i
samband med flygresor och ar 2007 antogs en motsvarande forordning
for jarnvégssektorn. Forordningarna ger dven under vissa forutsattningar
rétt till assistans i samband med flyg- och tagresor. Férordningens krav
riktar sig mot ett antal aktorer, exempelvis flygplatser och stations-
forvaltare, transportorer, researrangérer och nationella myndigheter. EU
planerar dven for liknande réttsakter for buss- och fartygsresenirers
rattigheter

Det har genomforts och pégér flera forsknings- och demonstrations-
projekt for att oka kunskapen om mojliga atgirder for att dka syn-
skadades tillgénglighet och trafiksékerhet. Olika idéer pa forbattringar
provas som demonstrationsprojekt tillsammans med synskadade
personer. Internationell standardisering av taktila markytor pagér for att
synskadade ska kénna igen och forstd logiken i hur man orienterar sig
oavsett var man befinner sig. I Borldnge pagar sedan 2001 ett projektet
dir olika utformningar av géangpassager, ledytor, sammanhingande
ledstrdk, kantsten, ytmaterial, kontrastmarkeringar, avskiljning mellan
gang- och cykelytor etc. testas. I FRAMSYN-projektet testas
ledsagningssystem med hjilp av GPS for synskadade som dven inne-
haller realtidsinformation om kollektivtrafik. I ett projekt med Intelligent
teknikkdpp for synskadade har ett ledstrdk forsetts med passiva
transpondrar med RFid-teknik (en teknik for att 14sa och lagra informa-
tion pd avstdnd fran smé& kombinerade radiosidndare/mottagare och
minnen s.k. taggar). Forsok pagér dven med s.k. akustiska ledfyrar som
aktiveras med en séndare hos den synskadade. Vid aktivering férmedlas
information om platsen eller sinds ett konstant ljud som stéd for lokalise-
ring och orientering. Vidare pagéir utveckling av ljushetskontrast-
markering i den yttre miljon i syfte att forbattra Boverkets byggregler.
Studier pagér dven av utformning och anvindning av cirkulationsplatser
utifran synskadades perspektiv. Andra viktiga utvecklingsomrédden inom
synskadeomradet dr exempelvis drift och underhallsmetoder, utvecklat
samarbetet med syncentraler och rehabiliteringsaktdrer, spridning och
implementering av goda resultat och skadestatistik.

Fragan om att jimstélla den vita kdppen med stopptecken har vickts i
olika sammanhang, bl.a. i fragor fran riksdagen jfr bet 2006/07TU:3. En
sadan bestimmelse skulle innebéra att enskilda fick behorighet att ge
anvisningar for trafiken, vilket skulle krdva stod i lag. Regeringen
bedomer att en sadan bestimmelse skulle dka riskerna for de synskadade
da de flesta olyckor vi O6vergangsstillen i forsta hand beror pa att den
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géende inte uppfattas i tid. Vid obevakade dvergéngsstéllen har en forare
redan vijningsplikt gentemot gdende som gatt ut pa eller just ska gé ut pa
overgangsstillet. I det sammanhanget kan konstateras att avgdrande for
sakerheten vid 6vergangsstillen &r att fordonshastigheterna &r laga, bade
for att man 1 ldga hastigheter béttre uppfattar vad medtrafikanterna avser
gora och for att konsekvenserna vid en olycka blir lindrigare. For fram-
komligheten och tydligheten for rorelsehindrade och synskadade é&r
detaljutformningen mycket viktig.

12 Trafikofferjour

| Regeringens bedomning: Trafikofferjour bor inte inrittas. |

Skilen for regeringens bedéomning: Riksdagen har ar 2000 (bet.
1999/2000:TUS, rskr. 1999/2000:80) tagit upp fragan om inrittande av
en trafikofferjour. Riksdagen anforde att trafikofferjourer spelar en viktig
roll for att stodja dem som drabbats av en allvarlig trafikolycka och i hog
grad kan medverka till deras rehabilitering. Med anledning av ett
motionsforslag i fragan foreslog riksdagen att inrdttande av sadana jourer
utreds. Riksdagen konstaterade ett ar senare (bet. 2000/2001:TU13, rskr.
2000/2001:249) att ndgon redovisning om trafikofferjour inte gjorts och
att det forutsitts att regeringen aterkommer till riksdagen i fragan.

Trafikolyckor och trafikskador drabbar minniskor pd manga olika
plan. For de drabbade innebér det forutom fysiska skador ocksé sorg,
lidande och inte sillan en plotslig fordndring av hela livssituationen. De
drabbade é&r alltifran de som direkt skadas och dessas anhdriga till andra
personer som haft del i olyckan som direkt inblandad trafikant eller som
vittne eller hjélpande vid sjélva olyckan. Nar det sker en allvarlig trafik-
olycka behover samhillet stilla upp med ett bra stod till de drabbade.
Sveriges har en vil utbyggd hilso- och sjukvard och ett gediget
forsakringsskydd. Stora delar av detta skyddsnédt kommer i anvéndning i
samband med trafikolyckor. Fragan &r om en trafikofferjour tillfor ett
tillrackligt stort mervarde for trafikoffren.

En trafikofferjour startades 1995 och drevs i regi av Riksforbundet for
trafik och polioskadade (RTP) med bidrag fran Allminna Arvsfonden.
Verksamheten i trafikofferjouren byggde péd att personer med egen
skadeerfarenhet och pé frivillig basis bemannade jouren och RTP genom-
forde utbildningar av jourpersonalen. Mélséttningen med verksamheten
var frimst att lyssna och visa empati och i andra hand att erbjuda
praktiska upplysningar, rad och hinvisningar. Inledningsvis var malsétt-
ningen att jourverksamheten skulle vara Gppen 24 timmar per dygn men
under 1997 var den endast Gppen halva dygnet. Arbetet i denna form
avslutades 1998 varefter samtalen kopplades till RTP:s kansli. RTP
beslot 1 oktober 2003 att trafikofferjouren skulle upphora.

Erfarenheten fran RTP i deras arbete med trafikofferjouren visar pé att
samtalens karaktdr dndrades fran att “’prata av sig” till att vilja ha mer
praktisk radgivning. RTP:s egen utvérdering visade att 30 procent av
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samtalen berdrde RTP:s ordinarie verksamhet. I 15 procent av fallen
fanns det behov av hdnvisning till myndighet och i nagra fa procent av
alla samtalen fanns det behov av hénvisning till psykmottagning.
Merparten av de som ringde upp var personer med egen skada. Endast i
ett fatal fall kontaktades trafikofferjouren en kort tid efter trafikolyckan.
30 procent av samtalen rérde olyckor som intrdffat inom ett ar. Kost-
naden for att driva Trafikofferjouren var 1 200 000 kronor per ar. De
stora kostnaderna var utbildning av jourarna, personalkostnader for
projektledaren, framtagning av informationsmaterial samt kostnaden for
telefontjansten (SOS Alarm). Enligt utvérderingen berdknades kostnaden
per samtal till ca 500 kronor.

En viktig forutsdttning for att kunna stodja drabbade personer &r
kompetens, engagemang men ockséd ett trovirdigt oberoende frén de
direkta myndigheterna och organisationerna. Det finns idag i Sverige ett
antal kvalitetsgranskade verksamheter bade i offentlig, privat och ideell
regi som vinder sig till ménniskor i kris. En verksamhet som arbetar mot
en bred malgrupp &r Nationella hjélplinjen som erbjuder kris- och
stddsamtal och vinder sig till ménniskor i akut psykisk kris eller i en
annan svar livssituation Det kan handla om psykologiskt stod for den
som varit med om en olycka, men ocksd om en anhdrig eller ndgon som i
yrket véigleder andra. De som svarar har erfarenhet och utbildning i att
professionellt, anonymt och kostnadsfritt stodja ménniskor som maér
daligt.

Utvirderingen av RTP:s arbete med trafikofferjouren 1995-1998 visar
att denna inte tillforde sd mycket merviarde utdver den ordinarie
verksamheten. Regeringen bedomer att stdd till trafikoffer, férutom vad
den allménna hélso- och sjukvarden och myndigheternas praktiska
raddgivningen erbjuder, inte dr en myndighetsuppgift utan bor skétas av
andra organisationer. Regeringen konstaterar att trafikoffer idag far stod
fran organisationer och myndigheter och att nagon sérskild trafikoffer-
jour dérfor inte bor inréttas.

13 Atgirder mot rattfylleri

13.1 Mal for trafiksékerheten och arbetet mot rattfylleri

Riksdagen beslutade 1997 att det langsiktiga malet for trafiksékerheten
ska vara att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafik-
olyckor inom végtransportsystemet, nollvisionen. Enligt det etappmal
som sattes upp skulle antalet personer som dddades i trafikolyckor ha
minskat med 50 procent till 2007 frdn 1996 ars niva (prop. 1996/97:137,
bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Ar 2006 beslutade riksdagen om en
nationell alkoholhandlingsplan for att forebygga alkoholskador (prop.
2005/06:30, bet. 2005/06:SoU12, rskr. 2005/06:156). Som ett sarskilt
prioriterat delmél anges att alkohol inte ska forekomma i trafiken. Av
regeringens proposition framgér att Védgverket i samrdd med berérda
myndigheter och aktdrer bor fa i uppdrag att ta fram en samlad nationell
strategi for samhillets arbete med alkohol- och trafikfrdgor. Riksdagen
har efterfragat denna redovisning av en strategi for samhillets arbete med
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alkohol- och trafikfragor samt att Vigverket bor fa ett tidsatt uppdrag att
genomfora kvalitetsbedomningar av alkolds (bet. 2005/06:TU13, rskr.
2005/06:112).

Under 2007 dodades 471 personer i trafiken — 26 fler &n aret innan och
endast 37 farre d4n 1996. Etappmalet om en halvering av antalet dodade i
trafiken fran 1996 till 2007 har alltsa inte uppnétts. I huvudsak é&r det tre
omraden dér det snarast har skett en forsdmring eller ingen forbattring;
tvédhjuliga motorfordon, alkohol och hastighet. Forutom ytterligare
atgdrder for att stirka trafiksdkerheten pa dessa omrdden bdr upp-
foljningen av de nya mal som ska tas fram forbéttras.

I juni 2006 gav regeringen Végverket i uppdrag att foresla ett nytt
etappmal och underlag for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet. Véigverket
har redovisat arbetet den 1 april 2008. Nytt och centralt i arbetet blir att
arligen och f6lja upp utvecklingen mot de mal som anges genom att méta
ett tiotal tillstdndsparametrar (hastighet, nykterhet, sikra vigar etc. Den
fortsatta inriktningen i trafiksékerhetsarbetet, inklusive nytt etappmal,
kommer hanteras i en kommande proposition om reviderade transport-
politiska mal.

13.2 Alkohol, droger och trafik — en ldgesbeskrivning

Det finns drygt 5,85 miljoner korkortsinnehavare i Sverige. Det dr dock
en forhallandevis liten andel férare som kor alkoholpaverkade. Enligt en
undersdkning i tre 1&n under perioden juni 2006 till maj 2007 av 25 000
forare 1 personbil och latt lastbil utfors ca 0,24 procent av trafikarbetet av
alkoholpaverkade forare (VTI Rapport 599, 2007, Rattfylleriets
omfattning). Trots att en relativt liten del av trafikarbetet utfors av
alkoholpéverkade motorfordonsforare dr dessa delaktiga i ca 15 procent
av dodsolyckorna. Det fatal personer som kor alkoholpéverkade orsakar
alltsa ett forhéllandevis stort antal dédsolyckor.

Det finns ingen tillforlitlig statistik ver hur stor andel av olyckorna
med léttare eller svarare personskador som ér alkoholrelaterade. Daremot
blir mer 4n 90 procent av dem som omkommer i trafikolyckor
obducerade, varvid Réttsmedicinalverket analyserar bl.a. forekomsten av
alkohol i blodet. Uppgifter fran Végverkets djupstudier visar att andelen
omkomna obducerade personbilsforare som var alkoholpaverkade (> 0,2
promille alkohol i blodet) totalt sett har dkat med tvd procentenheter
under perioden 1997-2006. Aren 2003-2004 var bade alkohol-
konsumtionen i samhillet och antalet dédade personbilsforare med
alkohol i blodet som hdgst. Mellan aren 1997-2003 okade andelen
omkomna personbilsforare som var alkoholpéverkade fran 21 procent till
27 procent, for att sedan ater minska till 23 procent 2006.

Minskningen de senaste aren kan bero pa en rad faktorer. Det totala
alkoholintaget per innevanare har minskat nagot efter 2005, polisens
alkohol- och drogkontroller har okat kraftigt, en introduktionskurs for
handledare och korkortselever har inforts med viss riskinformation. Den
s.k. Skelleftemodellen, som har som utgangspunkt att snabbt erbjuda
rattfyllerister en behandling for sitt missbruk, tillimpas i allt fler av
landets kommuner. Kommunikationsprojektet Don’t drink & drive och
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den positiva utvecklingen av alkolds pd den svenska marknaden kan
ocksé ha haft en positiv inverkan.

Tidigare studier visar pa ett tydligt samband mellan total alkohol-
konsumtion och rattfylleri. Enligt officiell statistik fran Centrum for
Socialvetenskaplig  Alkohol- och drogforskning (SoRAD), vid
Stockholms Universitet, dkade den totala alkoholkonsumtionen per
invanare fran 2000 — 2005 med 25 procent till 10,2 liter 100 procent ren
alkohol per person 6ver 15 ar och ar. Dérefter har alkoholkonsumtionen
minskat ndgot till 9,83 liter 2007. Tio procent av den vuxna befolkningen
bedoms vara alkohol- och/eller drogberoende.

Nér det giller forekomsten av andra droger dn alkohol i végtrafiken &r
kunskapsnivan betydligt ldgre. Polisens alkohol- och drogtester kan ge
nagon indikation pé hur vanligt det dr att kora paverkad av andra droger
an alkohol, men resultatet beror till stor del p& hur, var och nir testerna
utfors. Ett exempel dr Trafiknykterhetens Dag 2007 da polisen testade
66 900 forare. Hos 0,2 procent fann polisen alkohol och hos 0,03 procent
fann man andra droger.

Polisens alkohol- och drogtester har mer &n fordubblats sedan 2001,
vilket innebér att risken for att bli testad som forare har 6kat avsevirt.
Polisens utforde 2 513 843 alkoholkontroller &r 2007. Av totalt
29 458 personer som blev lagforda for rattfylleribrott var 18 179 personer
alkoholpaverkade och 11 279 personer drogpéverkade.

Antalet rapporterade fall av drograttfylleri har okat kraftigt fran
718 personer 1999 till 11 279 personer 2007. Det kan i sammanhanget
verka alarmerande, men kan till stor del bero pa att polisen har fétt en
lagstiftning som gjort det mdjligt att vicka atal mot drogpaverkade forare
och av att polisen far utbildning i att pa olika satt uppticka drogratt-
fylleri. Kunskapen om férekomsten av drogpaverkade forare i olyckor ar
fortfarande tdmligen oséaker.

Manligt och kvinnligt

Rattfylleri &r i hog grad ett manligt problem. Mdnnen dominerar kraftigt i
olycksstatistiken och utgér ca 90 procent av rattfylleristerna. Manga
rattfyllerister har alkoholproblem. Inom forskningsprojektet KAPUBRA
(Kartldggning, Prevention, Uppfoljning och Behandling av Rattfyllerister
1995-2005) undersoktes 2 100 fordonsforare som omhéndertagits av
polisen for misstanke om rattfylleri. 58 procent av de manliga och
55 procent av de kvinnliga férarna med 6ver 0,2 promille alkohol i blodet
hade alkoholproblem. Av dessa hade 24 procent av de manliga och
20 procent av de kvinnliga forarna svara alkoholproblem. Av dem som
var misstinkta for grovt rattfylleri (mer 4n 1 promille blodalkoholhalt)
hade 69 procent alkoholproblem, varav 34 procent svara alkoholproblem.

Ungdomar och rattfylleri

Ungdomar i forsta hand pojkar och unga mén, betraktas som en hogrisk-
grupp i trafiken eftersom de kombinerar brist pd vana och rutin med en
stor benédgenhet att ta risker och en overtro till den egna férmégan att
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hantera sitt fordon. I kombination med alkohol eller andra droger leder
det till hog olycksrisk med dod eller svara skador som foljd.

Ungdomar 15-24 ar ar kraftigt 6verrepresenterade bland de alkohol-
paverkade personbilsforare som dddas i trafiken. Ungdomarna utgjorde
28 procent av de alkoholpaverkade dodade personbilsforarna 2006, men
bara atta procent av antalet korkortshavare.

Trafikantgrupper och rattfylleri

Alkoholpéaverkade motorfordonsforare &r inblandade i ca 15 procent av
samtliga dodsolyckor i trafiken. Av SIKAs statistik for 2006 finns upp-
gifter om forare av olika motorfordon som var delaktiga i polis-
rapporterade personskadeolyckor och som polisen misstinkte var
paverkade av alkohol eller andra droger. Andelen paverkade forare var
hogst hos mopedister (7,1 procent) och motorcykelférare (6,5 procent)
vilket kan jamforas med tre procent av forarna av personbil och litt
lastbil. Lagst andel finns hos forare av buss och tung lastbil dir andelen
paverkade forare var under 1 procent. Liknande resultat visar Végverkets
djupstudier av dodsolyckor, dér fa paverkade forare av lastbil och buss
patraffades. I en relativt hog andel av olyckorna saknades dock uppgifter
om foraren var alkoholpaverkad eller inte. De foretag som anvénder
alkolas i sin verksamhet har vid loggning funnit att andelen positiva prov
ligger pa ungefdr den nivd man har fér andra motorfordonsforare. En
olycka med tunga fordon inblandade, eller fordon med maénga
passagerare kan fa mycket allvarliga konsekvenser. Allt fler transport-
foretag kvalitetssdkrar sina transporter med alkolds for att kunna
garantera nyktra transporter. Alkolas i yrkes- och kollektivtrafiken har
sedan tekniken introducerades natt en allt stérre acceptans avseende
teknik och handhavande i takt med vunna erfarenheter. De foretag som
installerat alkolds har i manga fall kunnat forhindra rattfylleri. Vagverket
konstaterade i en sammanstéllning av ett frageformular till 118 transport-
foretag aren 2004 och 2005 att 0,19 procent av de startforsék som
gjordes i foretagets alkoldsforsedda fordon aren 2004 och 2005 miss-
lyckades eftersom foraren hade minst 0,10 milligram alkohol per liter
utandningsluft (motsvarar 0,2 promille alkoholkoncentration i blodet).
Detta motsvarar 1 388 misslyckade startforsok dir en paverkad forare
forhindrades fréan att kora.

Antalet alkolas i den yrkesmadssiga trafiken har successivt dkat sedan
1999, for att nu omfatta ca 33 000 enheter i kollektiv- och yrkestrafik i
Sverige (&rsskiftet 2007/08). Nya l6sningar som alkoldsskap och alkolds
tillsammans med bom vid hamn har blivit intressanta inslag i det fore-
byggande arbetet. I Sverige finns cirka 4,8 miljoner personbilar, bussar
och lastbilar i trafik vilka totalt sett utgdr en stor potentiell andel for
alkolas i ett nédrliggande perspektiv.
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13.3 Atgiirder mot rattfylleri

13.3.1 Samarbete mot rattfylleri

Mot bakgrund av att manga rattfyllerister har alkoholproblem och da en
stor andel av rattfylleristerna aterfaller i rattfylleri, dr det sérskilt ange-
laget att rikta &tgérder mot denna grupp. Det dr mycket 16nsamt for
samhillet att sitta in atgdrder som kan forhindra fortsatt rattfylleri® och
eventuellt missbruk. Aven individen, hans eller hennes familj och arbets-
givare tjdnar pa att en rattfyllerist far hjilp att komma 4t sitt beteende och
eventuella missbruk.

Det krévs att en rad atgirder av olika slag samverkar for att forebygga
aterfall. En effektiv overvakning sa att rattfylleriet 6ver huvud taget
upptacks dr viktig. Polisen har sedan 2001 mer dn fordubblat antalet
alkoholutandningsprov och avsevirt forbattrat sin formaga att upptiacka
och testa forare for narkotika. En annan viktig fraga &r att den som har
missbruksproblem far och tar emot hjilp mot sitt missbruk. For alkohol-
rattfyllerister finns ocksd en mojlighet att 1 stéllet for att fa sitt korkort
aterkallat vélja att aterfd korkortet med villkor om alkolas och deltagande
i alkolasprogram.

For att samordna alkohol-, narkotika-, dopnings- och tobakspolitiken
inrdttade regeringen fran den 1 januari 2008 en samordningsfunktion i
Regeringskansliet for dessa fragor. Funktionen bestér av en arbetsgrupp
med representanter frdn samtliga berdrda departement samt ett
sekretariat. Syftet ar att skapa en langsiktigt hallbar och effektiv
organisation av arbetet inom dessa omraden. Varje &r kommer ett
atgardsprogram som anger politikens inriktning inom omréadena att tas
fram. Regeringen inréttar ocksd ett rdd som ska vara rddgivande till
regeringen och informera regeringen om bland annat forsknings- och
utredningsresultat pd omradena.

Skelleftemodellen m.m.

I 240 av landets 290 kommuner finns samarbetsprojekt mellan olika
myndigheter enligt den s.k. Skelleftemodellen i syfte att snabbt erbjuda
den som misstidnks for rattfylleri hjalp mot sitt eventuella missbruk.
Metoden togs ursprungligen fram i Skellefted - ddrav namnet. Végverket
arbetar med projekt Over hela landet med Skelleftemodellen som
inspiration. Projekten har dock olika bendmningar och négot olika
utformning i olika delar av landet. Dessa lokala samarbetsprojekt mellan
polis, sociala myndigheter, kommunen, beroendevarden, Kriminal-
varden, lansstyrelsen och Végverket bygger pa att den som ertappas for
rattfylleri &r mer bendgen att ta emot hjilp for sitt eventuella missbruk
om erbjudandet kommer i anslutning till eller snart efter handelsen.
Metoden géar huvudsakligen ut pa att den som vid polisens nykterhets-
kontroll ertappas med rattfylleri i ett samtal med polisman far fragan om
det finns alkoholproblem och ett erbjudande om ett samtal med
beroendevarden. Om den misstinkte tackar ja sédnder polisen en rapport

® VTI rapport 552, utgivningsar 2006, Trafiksikerhetseffekter av alkolas.

Prop. 2008/09:60

89



till socialtjansten som tar kontakt med den misstidnkte inom 24 timmar
och kallar till ett samtal. Alternativt erbjuder sig polisen att efter forhoret
skjutsa personen till beroendevarden. Socialtjdnsten och beroendevarden
erbjuder hjalp och tar upp olika behandlingsformer till diskussion. Om
den misstidnkte riskerar frihetsberdvande pafoljd kan Kriminalvarden
foresla en péfoljd utifran de rehabiliteringsplaner som redan pébdrjats.
Skelleftemodellen kan ge goda mdjligheter att pa ett tidigt stadium fanga
upp personer som ér i behov av vard och behandling for sitt missbruk och
ddrmed ocksd minska aterfall i rattfylleribrottslighet och oka trafik-
sakerheten. Rutinerna i projekten, bland annat for utbildning av poliser
och annan personal, varierar dock kraftigt, vilket medfor att resultaten pa
olika orter skiljer sig at. Skelleftemodellen utvérderas sedan 2007 en
nationell utvirdering av VTI, som avser avrapportera resultaten av
utvirderingen i februari 2009.

Det finns ocksd inom kriminalvdrden andra paverkansprogram for
rattfylleridomda sdsom

— Tolvstegsprogrammet, dar man arbetar i grupp och far grund-
laggande kunskaper om Anonyma Alkoholisters tolv steg och hur man
anvéinder sig av dessa. Under behandlingen forbereds man for fortsatt
deltagande i AA.

— Rattfallan, som ger 6kade kunskaper om alkohol och trafik. Ratt-

fallan startade 1984 och under &ren har flera tusen rattfylleriddmda valt
att gd kursen. Information och diskussioner sker i grupp. Den enskilde
deltagaren avgor sjdlv vad han gor med kunskaperna.
— Kognitivbehandling i syfte att individen ska kunna hantera problem
och situationer pa annat sétt 4n genom att dricka alkohol. Varje individ
far kartldgga sina egna alkoholvanor och jimféra dem med andras.
Behandlingen é&r inledningen till en forédndringsprocess som i stor
utstrackning maste styras av individen sjalv.

13.3.2 AlKolas

Alkolés dr en teknik som kan anvéndas i fordon for att forhindra ratt-
fylleri. Med den teknik som finns idag maste foraren fore start blésa i ett
munstycke och utandningsluften kontrolleras. Finns det alkohol 6ver den
grins som alkoldset har stillts in pd, tex. 0,10 mg alkohol per liter
utandningsluft (motsvarar 0,2 promille alkohol i blodet) gdr motorn inte
att starta. Det gér ocksa att stilla in alkoldsen pd andra grénser. Ett
alkolas av god kvalitet kostar fran ca 12 000 kr samt 2000 kr for installa-
tion och ca 1000 kr/ar for service/kalibrering. Det finns ocksé integrerade
alkolassystem som gér att f4 som tillval. Dessa héller en lagre kostnad pa
ca 8 000 kr.

Alkolas anvédnds dels for att forhindra rattfyllerister att aterfalla och
dels som ett sitt for foretag och myndigheter att garantera nyktra
transporter. Av de drygt 33 000 alkolds som anvédnds ute i trafiken
anvinds de flesta som kvalitetssdkringsverktyg for att forhindra ratt-
fylleri. Endast drygt 700 enheter anvidnds inom forsdken med villkorlig
korkortsaterkallelse for rattfyllerister. Det alkolds som anvinds av ratt-
fyllerister efter villkorlig korkortsaterkallelse &r tekniskt avancerat och
har en rad sikerhetsfunktioner. Aven i foretags och myndigheters
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kvalitetssékring anvénds oftast denna typ av alkolds. Av remissvaren till
Alkolasutredningens delbetinkande Alkolds — nyckeln till nollvisionen
(SOU 2005:72) och slutbetinkande Oppna méjligheter med alkolas
(SOU 2006:72) framkom att foretagen dock har en rad onskemal om
funktioner for att alkolaset skall fungera optimalt f6r dem.

Villkorlig korkortsaterkallelse

Den vars korkort skall dterkallas pa grund av rattfylleri eller grovt ratt-
fylleri kan fa korkortet villkorligt aterkallat enligt 5 kap. 12 § korkorts-
lagen och lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig
korkortsaterkallelse. Detta innebar att personen far ratt att fortsétta att
kora bil pé villkor att alkolas anvénds. Forsoksverksamheten med alkolés
i personbilar har péagétt sedan ar 1999 i tre lin. Den 1 oktober 2003
utvidgades verksamheten till att omfatta hela landet. Vidare utdkades
forsoksverksamheten till att omfatta dven korkortsbehorigheter for lastbil
och buss. Efter en villkorlig korkortsaterkallelse &r endast kdrning i
Sverige tilliten och villkorstiden &r tvad ar. Forsoksverksamheten ar
avgiftsfinansierad och deltagande i denna péverkar inte den straffrattsliga
sanktionen. Forsoksverksamheten ska pagé till och med den 31 januari
2009.

Endast 11 procent av dem som gjort sig skyldiga till grovt rattfylleri
valjer att delta i forsoksverksamheten med villkorlig korkortsaterkallelse.
Resultaten for dem som deltar dr dock mycket positiva. Bland de ca
1000 personer som deltog t.o.m. 2006 genomforde 52 procent hela
behandlingen. Aven en kvarstiende rehabiliterande effekt efter avslutat
program har kunnat iakttas. Andra positiva effekter av att deltagarna
kraftigt har minskat sin alkoholkonsumtion &r att antalet polis-
rapporterade trafikolyckor, behovet av sjukhusvard och sjukskrivning har
minskat hogst patagligt under forsokstiden.

Som en del i regeringens alkoldsstrategi, se nedan, tillsattes en
utredning som skulle ldmna forslag till ett system dér rattfyllerister vars
korkort aterkallats i princip endast kan aterfa sitt korkort med alkolas-
villkor eller villkor att delta i alkolasprogram, 2008 &rs alkoldsutredning
(dir. 2007:157). Utredningen har i oktober 2008 redovisat sina forslag i
betinkandet — Alkolds for rattfyllerister och korkortsprov i privat regi
(SOU 2008:84). Utredningen foreslér ett tvadelat system for dem som
ska fa sitt korkort aterkallat pa grund av rattfylleri till foljd av alkohol-
intag. Istéllet for att fa korkortet aterkallat ska det vara mojligt att ansoka
om att fa sitt korkort villkorat med alkolas. For den som tillhor hogrisk-
gruppen, dvs. har gjort sig skyldig till grovt rattfylleri, har aterfallit inom
fem ar eller har begatt rattfylleri och har diagnosen alkoholberoende eller
missbrukar alkohol, ska ett beslut om korkort med alkolés gilla under en
tid av tvé ar. For ovriga fall ska villkorstiden bestdmmas till ett ar. For
den som inte vill ansdka om alkolds eller om ansokan avslds ska
korkortet aterkallas under minst lika 1dng tid som villkorstiden skulle ha
varit.

Nuvarande forsokslagstiftning med alkolas foreslas bli forlangd till
dess det nya systemet med alkolas for rattfyllerister kan inforas, jfr prop.
2008/09:32.
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Regeringens arbete med inforande av alkolds

Regeringen arbetar med en realistisk och genomforbar plan for att fa en
6kad anvindning av alkolas. Att forebygga rattfylleri dr mycket viktigt.
Alkoléas dr ett medel for att hindra alkoholpaverkade personer fran att
kora innan rattfylleriet sker. Arbetet bestér av foljande delar:

1. Alkolasforsoken: Forsoksverksamheten med alkolas for rattfylle-
riddmda har utvirderats av Norska Trafikekonomiska Institutet. Utifran
utvdrderingen och underlag fran Viagverket tillsattes en utredning som
skulle ldmna konkreta forslag till ett system dér rattfyllerister vars
korkort aterkallats 1 princip endast kan aterfa sitt korkort med alkolas-
villkor eller villkor att delta i alkoldsprogram, 2008 ars alkolosuterdning
(dir. 2007:157). Utredningen har redovisat sina forslag i oktober 2008
(SOU 2008:84).

Vidare har 2007 ars korkortsutredning fatt ett tilliggsuppdrag dir
utredningen ska behandla fragan hur personer med alkoholproblem ska
kunna fa alkolas som villkor for korkort innan de kort onyktra, i stéllet
for att fa sitt korkort aterkallat (dir. 2008:76). Korkortsutredningen ska
samordna sitt forslag och 2008 ars alkolasutrednings forslag. Korkorts-
utredningen ska redovisa sitt uppdrag senast den 15 december 2008.

2. Bussar i yrkesmiissig trafik: Sverige arbetar for inforandet av ett
obligatoriskt krav pé alkolas eller annan teknik som forhindrar rattfylleri
i alla nya bussar fran 2010 genom &ndring av EU:s regler. Som ett led i
detta kan Sverige soka godkénnande for ett tillfdlligt undantag fran dessa
regler i syfte att pdskynda en gemensam reglering. For att nd framgang i
frgan om obligatoriskt alkolds i nya bussar och lastbilar inom EU har
Sverige inledningsvis informerat och fort dialoger dels pa olika nivéer
gentemot andra medlemsldnder, dels inom arbetsgrupper och i olika
sammanhang inom EU-kommissionen, i ministerradet samt i FN:s
arbetsgrupp for trafiksdkerhetsfragor.

3. Lastbilar i yrkesmissig trafik: Sverige arbetar for att det pd sikt
infors ett obligatoriskt krav pa alkolés eller annan teknik som forhindrar
paverkad korning i alla nya lastbilar genom dndring av EU:s regler. Som
ett led i detta kan Sverige pa sikt sdka godkdnnande for ett tillfalligt
undantag fran dessa regler i syfte att paskynda en gemensam reglering.

4. Kvalitetssikring hos myndigheter: Malet &r att alkolds successivt
infors i statens och det offentliga Sveriges transporter genom upphand-
lingskrav vid inkop av fordon eller transporter samt genom efter-
montering i egna fordon. For statliga myndigheter pagar inom Rege-
ringskansliet ett arbete for inforande av trafiksékerhetskrav, bland annat
vad giller alkolds, i myndigheternas transporter. Forslaget remiss-
behandlas. Kommuner- och landsting, som i ménga fall redan ligger
langt framme vad géller upphandlingskrav pé alkolas, 4r med i denna
process och kan forvéntas ta intryck av kraven pé statliga myndigheters
upphandling i sitt eget arbete for nykter kdrning.

5. Kvalitetssikring hos foretag: Frimjandet av en frivillig 6kning av
anvindandet av alkolds i egna fordon och i upphandlade transporter skall
fortsitta och intensifieras. Arbetet gar hér fort framéat. Végverkets roll
som padrivande och samordnare har betonats i regleringsbrevet for 2008,
enligt vilket verket ska vara padrivande och stddja arbetet med att frimja
inférandet av alkolds i myndigheters och foretags egna och upphandlade
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transporter. Vigverket ska i arsredovisningen ldmna en sérskild redo-
gorelse for hur detta arbete fortskrider.

6. Privata bilar: Sverige ska arbeta for att ny teknik som upptécker och
varnar for om foraren dr paverkad av en eller flera faktorer som alkohol,
droger, trotthet eller sjukdom blir standard i alla nya fordon. Dagens
alkolas ar avancerat och kraver mycket av anvéndaren. En enklare teknik
som &r funktionsséker, billig och mer anvindarvénlig maste utvecklas for
att tekniskt stod av detta slag skall kunna f4 en bred och allmén
anvindning. Det sker en stindig utveckling pd omradet och flera
intressanta produkter har tagits fram eller 4r under utveckling.
Ambitionsnivan for att fa fram teknik som upptécker och varnar fér om
foraren kor paverkad av alkohol/ droger, trotthet eller sjukdom ska vara
hogre 4n tidigare. Aven tekniken for system som forhindrar start av
fordon kommer att behova utvecklas.

7. Utvecklig av tekniken: Provning och kontroll av om ett alkolas
uppfyller kraven i Cenelec’s (European Committé for electrotechnical
Standardization) standard for alkolds for allmédnpreventiv anvéndning
skall goras enligt den géngse svenska Oppna modellen, dvs. provning
sker av ackrediterade provningsorgan. Om ny teknik pa omradet
utvecklas bor Sverige arbeta for att standarderna anpassas till dessa eller
att nya standarder tas fram.

Forskning och utveckling av forarstédjande teknik

Ny forarstodjande teknik och forskning som syftar till att forhindra
rattfylleri &r en nddvindig del i arbetet for att na nollvisionen. Végverket
har via skyltfonden stott ett antal forsknings- och utvecklingsprojekt som
syftar till att ta fram forarstodjande teknikldsningar och utdkad kunskap
om forare under paverkan av alkohol, andra droger eller trotthet.

Det nu snart avslutade programmet IVSS (Intelligent Vehicle Safety
System) innehéller bland annat forskningsprojekt om alkolds och andra
system for att hindra paverkade och trétta forare fran att kora. Under
2008 kommer regeringen ta stéllning till fortsatta forskningsprogram for
utveckling av sékrare fordon.

13.3.3 Forebyggande atgirder

Vigverkets paverkansarbete

Viagverket har under manga éar, i olika projekt, bedrivit attityd- och
beteendepéverkande verksamhet gentemot malgruppen ungdomar nar det
géller trafiksdkerhet i allminhet, och alkohol, droger och trafik i
synnerhet. Syftet med arbete med ungdomar, alkohol, droger och trafik &r
att det, tillsammans med andra atgérder, ska bidra till att den negativa
trenden bryts och att antalet alkohol- och drogrelaterade trafikolyckor
minskar. Ungdomars attityder ska paverkas, sé att de fattar beslut om att
inte sjdlva kora paverkade av alkohol eller andra droger, att de inte aker
med péverkade forare samt att de hindrar andra att kdra paverkade.

De senaste dren har Vigverkets arbete bedrivits i samarbete med MHF
(Motorménnens Helnykterhetsforbund) i ett nationellt samordnat projekt
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under namnet Don’t drink & drive. I projektet har man arbetat med olika
slags delprojekt sdsom temadagar pad gymnasieskolor, verklighetstrogna
rollspel kring svara olyckor, webbportal, dokumentarfilm, studiematerial
och information i radio och TV. Projektet avslutades 2007 och ska
bedrivas i forvaltning under ett &r (2008). Under 2008 planeras ett
utvecklingsprojekt for att arbeta fram nya former for arbetet med
ungdomar och alkohol fran 2009.

Riskutbildning i kérkortsutbildningen

Nyblivna personbilsforare, sérskilt unga forare, dr Gverrepresenterade vid
dodsolyckor och olyckor med svart skadade i trafiken. Kérning under
paverkan av alkohol, andra droger eller trétthet, alltfér hog fart och hogt
risktagande dr vanliga orsaker till olyckor. Manga unga, nyblivna forare
har dalig insikt om att det egna beteendet kan leda till en f6rhjd olycks-
risk. Nu infors en ny riskutbildning for korkortsaspiranter, vilken syftar
till att forbéttra nyblivna forares insikter om riskbeteenden vid korning
(prop. 2007/08:128, bet. 2007/08:TU14, rskr 2007/08:233). For forar-
behdrighet B (personbil/ldtt lastbil) ska dagens riskutbildning, som &r
inriktad péd riskerna med hog hastighet och halka, fran och med den
1 april 2009, utokas med en del som tar upp andra risker och
riskbeteenden i trafiken sdsom korning under péverkan av alkohol, andra
droger eller trotthet samt annat riskfyllt beteende som o6kar risken for
trafikolyckor. Forhoppningen ar att den nya utbildningen ska ge unga
forare battre mojligheter att forutse och undvika olyckor.

Den 1 november 2009 infors ocksd en obligatorisk fordonsanpassad
riskutbildning for blivande forare som avser att skaffa forarbehorighet A
och A1 (MC, latt MC). Vid en jamforelse mellan antalet dodade for olika
fardsitt och total korstricka framgér att motorcykel ér det klart farligaste
fairdmedlet. Det var déarfor angeldget att infora en riskutbildning i
korkortsutbildningen, anpassad for de risker som finns vid motorcykel-
korning.

Ldkares anmdlningsplikt

Liakare har enligt 10 kap. 2 § korkortslagen (1998:488) en skyldighet att
till 1ansstyrelsen anmila en patient som av medicinska skél dr uppenbart
oldmplig att ha korkort. Ett sddant medicinskt skél kan vara ett diagnosti-
serat beroende eller missbruk av alkohol eller andra droger eller en
kombination av dessa. Fa patienter anméls dock till lénsstyrelserna av
lakarna. Enligt Vigverkets berdkningar anméls endast en av
1000 patienter med diagnosen alkoholberoende. I en enkatundersdkning
till 660 allménlakare och psykiatriker anges som den framsta orsaken till
att de inte anmdler att det kan skada patient — lékarrelationen och rubba
patientens fortroende. Andra orsaker dr tveksamheter om den polisidra
rollen som lékaren far och svarigheter i bedomningen av patienten. Enligt
enkétundersokningen skulle anmélningsbenigenheten 6ka om foljden av
anmaélan blev deltagande i alkoldsprogram. Végverket har, p& uppdrag av
regeringen, utrett om systemet med ldkares anmilningsplikt kan
forbattras. Végverkets rapport, som inkom den 1 december 2005, inne-
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haller vissa forslag som nu behandlas i 2007 ars korkortsutredning (dir.
2006:119, 2007:128 och 2008:76). Korkortsutredningen ska ldmna sitt
slutbetdnkande den 15 december 2008.
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14 Forfattningskommentar

14.1 Forslag till lag om éndring av korkortslagen
1 kap.

Inledande bestimmelser

1§
I paragrafen anges oversiktligt vad korkortslagen (1998:488) reglerar.

1 forsta stycket andra punkten har forarbevis lagts till 1 upprakningen
av de behorighetshandlingar som regleras i lagen. Korkortslagen kommer
alltsd att innehélla bestimmelser om fyra olika typer av behorighets-
handlingar: korkort, traktorkort, forarbevis och sirskilt forarbevis. Det
sirskilda forarbeviset regleras i 2 kap. 13 § och géller bara under hojd
beredskap och da regeringen beslutat om tjénstgoring enligt 4 kap. 8 §
lagen (1994:1809) om totalforsvarsplikt. Mot bakgrund av de speciella
fall d& det anvénds kan det sérskilda forarbeviset inte anses utgdra nagot
hinder mot att anvdnda samlingsbeteckningen forarbevis for de tre typer
av forarbevis som nu blir aktuella, dvs. forarbevis for moped klass II,
forarbevis for snéskoter och forarbevis for terrdnghjuling. I en ny femte
punkt har lagts in en definition av uttrycket innehavare av forarbevis.
Den far betydelse bl.a. vid tillampningen av bestimmelserna i lagens 5
och 7 kap., se 5 kap. 2 § och 7 kap. 1 §.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.1 och 5.2.

2 kap.

Behorighetskrav

Rubriken ndrmast fore 1 § har &ndrats fran “Krav pa korkort” till
”Behorighetskrav” eftersom avsnittet behandlar dven krav pa forarbevis.

1, 3och4g§

I 1 § forsta stycket har moped klass I lagts till i upprdkningen av
korkortspliktiga fordon. Nuvarande andra stycket med dess hénvisning
betraffande dvningskorning till bestimmelserna i 4 kap. har flyttats till
4 § (se nedan).

I 3 § har samlats behdrighetskraven for de tre fordonsslag som kraver
forarbevis. Férsta stycket anger behdrighetskravet for moped klass II. 1
ett nytt andra stycke och tredje stycke anges behorighetskraven for de
nya fordonsslagen snoskoter respektive terrdnghjuling, jfr 2 kap. 3 och
4 §§ i utredningens forslag. Nuvarande hénvisning till lagen (1999:877)
om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter har strukits efter-
som lagen upphdvs och bestimmelser om behdrighetskrav och
utfdrdande av behdrighetshandlingar for dessa fordon i stéllet kommer att
regleras i korkortslagen.

14 § ges en hinvisning betrédffande 6vningskdrning till bestimmelserna
i 4 kap. Bestimmelsen har flyttats fran 1 § och forsetts med tilldgget att
reglerna om &vningskdrning omfattar de fordon som avses i 1 och 3 §§,
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dvs. inte bara korkortspliktiga fordon utan dven moped klass II,
sndskoter och terrdnghjuling. Jfr 2 kap. 4 a § i1 utredningens forslag.
Bestammelserna har behandlats i avsnitt 5.1 och 5.4.

Forarbehorighet for sirskilda fordonstyper

Soch Sa§$§
I'5 § anges vilka beteckningar som anvénds for de olika koérkortsbehorig-
heterna. Beteckningen AM for moped klass I har lagts till.
Paragrafen 5 a § &r ny och anger vilka korkortsbehorigheter som
forutom AM ger ritt att kora moped klass I, dvs. A, Al och B.
Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.1.

Undantag

11§

Paragrafen innehdller vissa undantag fran behorighetskraven nir det
géller korning inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrade. I
andra stycket ges undantag frén vissa behorighetskrav nér ett korkort
med behdrigheten B har aterkallats. Syftet dr att mojliggora for t.ex. en
bilmekaniker att behalla sitt arbete dven under en korkortsaterkallelse
(jfr prop. 2002/03:55 s. 20). I stycket har uttrycket “mopeder klass 1”
andrats till "mopeder”. Det kommer att finnas personer som kor moped
klass II med stod av ett korkort med behdrigheten B. Mojligheten till
sarskilt medgivande kommer séledes att kunna omfatta &ven moped klass
IT i en situation dér B-korkortet har dterkallats.

14§

I paragrafen anges att ett bevis om att korkort utfdrdats géller som
korkort till dess korkortet ldmnats ut eller rétten att fa ut korkortet
forfallit. Skalet till bestimmelsen 4r att ett korkort tillverkas forst efter att
godkidnt forarprov avlagts och att den enskilde bor ha rétt att under
tillverkningstiden kora fordonet utan korkortshandling.

Paragrafen har kompletterats med bevis om att férarbevis har utfardats.
Tillagget gors for att mdjliggdra att bevis om erhéllen behdrighet for
moped klass II, snoskoter och terranghjuling kan utfardas under den tid
det tar att tillverka forarbeviset.

3 kap.

I kapitelrubriken har forarbevis lagts till forutom korkort och traktorkort.

Forutsittningar for utfirdande av korkort

1,40ch5g§s§

I 1 § anges de grundldggande kraven for utfardande av korkort. 1 forsta
stycket tredje punkten, som behandlar dlderskrav for olika fordonsslag,
har lagts in en ny punkt a) varav framgar att korkort med behorigheten
AM far utfirdas endast till den som har fyllt 15 ar och som har avlagt
godkant forarprov. Av punkterna 1 och 2 framgar att det ocksa krdvs att
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personen i fraga har korkortstillstdnd och uppfyller ett krav pa bosittning
eller studier i Sverige. Motsvarande bestimmelser for forarbevisen finns
i 19 § (se nedan).

I 4 § har forsta stycket dndrats sé att det framgar att forarprovet for
moped klass I bestar av ett kunskapsprov, medan det for Gvriga kdrkorts-
behorigheter bestdr av bade kunskapsprov och korprov. Det nuvarande
andra stycket har delats upp i tvé stycken. I det nya andra stycket framgar
att kunskapsprov for behorigheten AM far avldggas bara av den som,
forutom att han eller hon uppfyller alderskravet och innehar korkortstill-
stand, uppfyller kravet pd bosittning eller studier i Sverige och har
genomgatt obligatorisk utbildning for moped klass I. I dvrigt har gjorts
smarre sprakliga dndringar. Det bor noteras att nagon sérskild tidsbe-
gransning inte géller for tillgodordknande av genomgangen obligatorisk
utbildning for moped klass 1. Det innebér bl.a. att om ett korkort med
behorigheten AM har aterkallats och ett nytt forarprov krdvs for
utfdrdande av nytt korkort sd krdvs ingen ny genomford utbildning.
Motsvarande bestaimmelser for forarbevisen finns i 20 § (se nedan).

I 5 § anges forutséttningarna for att en sokande ska fa godkénnas i
forarprov for korkort. Paragrafen har delats upp i tva punkter for att skilja
mellan & ena sidan behorigheten AM for vilken krdvs enbart ett
kunskapsprov och & andra sidan Ovriga korkortsbehorigheter for vilka
aven ett kdrprov krévs.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.1-5.3.

17 §

I paragrafen riknas upp vilka av kapitlets bestimmelser som géller for
traktorkort. I upprékningen har inkluderats dven 2 a §, varav foljer att ett
korkortstillstind som avser traktorkort ska kunna forklaras ogiltigt om
innehavaren begéar det. Hanvisningen forfaller tidigare ha uteldmnats av
forbiseende.

18 ¢
Paragrafen innehaller bestimmelser om provotid for korkort. Ett nytt
andra stycke har lagts till dir det framgér att bestimmelserna om provo-
tid inte giller kdrkort med behorigheten AM (moped klass I).

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.6.

Forarbevis for moped klass II, snoskoter och terringhjuling

Ett nytt avsnitt med de nya paragraferna 19-21 §§ som behandlar forar-
bevis har inforts vilket foranleder en ny mellanrubrik.

19-21§§

I den nya 19 § anges de grundldggande kraven for att de tre olika forar-
bevisen ska kunna utfirdas. Motsvarande bestimmelser for AM-
behorigheten finns i 1 §. Till skillnad fran vad som géller for
korkortsbehorigheterna kravs inte bosédttning eller studier i Sverige for att
ett forarbevis ska fa utfirdas. Detta motsvarar vad som giller for
utfdrdande av traktorkort.
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I den nya 20 § anges i forsta stycket att forarprov for forarbevis bestar
av ett kunskapsprov samt kraven for att fa avligga kunskapsprov.
Motsvarande i fraiga om AM-behorigheten regleras i 4 §. Det krévs att
personen i fraga uppfyller alderskravet 15 ar for forarbevis for moped
klass II respektive 16 ér for forarbevis for snoskoter och terrdnghjuling.
Alderskravet ska siledes vara uppfyllt nir kunskapsprovet avliggs.
Vidare finns ett krav pa genomford obligatorisk utbildning for fordons-
slaget i frdga. P4 motsvarande sétt som for moped klass I géller ingen
tidsbegriansning for tillgodordknande av utbildningen. I de fall dér nytt
forarprov krivs for att ett nytt forarbevis ska fa utfardas efter aterkallelse
krévs saledes inte dessutom en ny genomford utbildning. I andra stycket
klargors att kunskapsprov inte far avldggas sa lange spérrtid eller giltig-
hetstid for aterkallelse tills vidare l6per nir aterkallelsen har skett pa
grund av trafikbrott. Eventuell spérrtid som 16per pé grund av personliga
eller medicinska omstiandigheter hindrar dock inte att kunskapsprov for
forarbevis avldggs.

I den nya 21 § finns en upprikning av vilka bestdimmelser i 3 kap. som
ocksa giller for forarbevis (jfr 17 § om traktorkort). Hanvisningen i
forsta punkten till 1 § sista stycket innebar att nytt forarbevis far utférdas
utan att nytt forarprov behdver avldggas om forarbeviset blivit ogiltigt pa
grund av utebliven fornyelse eller pad egen begéran. Andra punkten
hénvisar betrdffande forutséittningarna for godkédnnande i forarprov
endast till forsta punkten i 5 § i dess nya lydelse eftersom den andra
punkten i 5 § tar sikte pd korprov. Tredje punkten innebér att ett forar-
bevis giller fran och med den dag det utfirdats och fidrde punkten
hénvisar till tillampliga grunder for ogiltighet i 13 §. Av femte punkten
framgar att for forarbevisen ska 14 och 15 §§ angdende krav pé fornyelse
och krav att medfora handlingen vid fard gélla.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.1-5.3 och 5.6.

4 kap.

I 4 kap. tillfors regler som mdjliggér 6vningskorning i trafik inom ramen
for utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar.
Privat &vningskorning tillits inte med dessa fordon och reglerna om
handledare och introduktionsutbildning blir alltsa inte tillimpliga.

Krav for 6vningskorning

loch2g§

I 1 § anges att 6vningskdrning med vissa fordon é&r tilldten under de
forutséttningar som anges i 2-5 §§ och forutsatt att den som kor innehar
korkortstillstand. Férsta stycket har delats upp i tva punkter dér forsta
punkten behandlar kdrkortspliktiga fordon inklusive moped klass I dér
Ovningskorning forutsitter innehav av korkortstillstind och andra
punkten behandlar de forarbevispliktiga fordonen moped klass II,
sndskoter och terringhjuling. Ovningskorning med dessa tre fordonsslag
kréver inte innehav av korkortstillstind och ar tilldten inom ramen for
foreskriven utbildning. Aven &vningskorning med moped klass 1 maste
ske inom ramen for den obligatoriska utbildningen, se 5 §. I forsta
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punkten har ocksé klargjorts att dvningskorning kan ske med eller utan
slapfordon.

I 2 § har en komplettering skett med tva punkter dar den forsta anger
14 ar och nio ménader som minimialder f6r 6vningskérning med moped
och den andra anger 15 ar och nio manader for sndskoter och terrdng-
hjuling. De nuvarande punkterna 1-4 numreras till foljd hdrav om till
punkterna 3-6. Alderskravet i punkterna 1 och 2 #r bestimda med
hinsyn till att den praktiska delen av utbildningarna ska kunna pabdorjas
en tid innan behorighetsaldern 15 respektive 16 ér dr uppnadd.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.4.

Uppsikt under 6vningskorning

5788

I 5 § har en ny andra punkt lagts till varav framgar att 6vningskorning
ska ske under uppsikt av en behdrig utbildare enligt lagen om utbildning
till forare av mopeder, sndskotrar och terringhjulingar om 6vnings-
korningen sker med négot av dessa fordonsslag. Privat 6vningskdrning
med moped, snoskoter eller terrdnghjuling ar siledes inte tilliten. De
nuvarande punkterna 2 och 3 har till f6ljd hidrav numrerats om till 3 och
4. 1 fjdgrde punkten (tidigare tredje punkten), som avser krav pé uppsikt
av handledare vid privat 6vningskorning, har genom ett tillagg klargjorts
att den avser privat 6vningskorning for forarbehdrigheten A, Al, B, C, D
eller E.

1 6 §, som avser uppsikt under 6vningskdrning inom polisvésendet eller
Forsvarsmakten, har ordet korkort éndrats till behorighet for att tdcka in
dven fordon som kréver forarbevis.

17 § har hdnvisningen till 5 § 3 andrats till 5 § 4 till f61jd av omnumre-
ringen av punkterna i 5 §.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.4.

5 kap.

29

Férsta stycket, som anger att vad som sdgs i 5 kap. om korkort dven
giller korkortstillstind och traktorkort, har kompletterats med forarbevis
och innehavare av forarbevis. Detta innebdr att kapitlets bestimmelser
om aterkallelse och varning, spérrtid och omhéndertagande blir
tillampliga inte bara pa den nya korkortsbehorigheten AM utan dven pa
de nya forarbevisen for moped klass II, snoskoter och terrdnghjuling. For
fullstindighets skull har ocksa lagts till att vad som ségs om korkorts-
havare ocksa giller innehavare av traktorkort. Detta innebédr ingen
andring i sak. I ett nytt andra stycke hdnvisas betriffande vissa visentliga
undantag for forarbevisen till den nya paragrafen 2 a §. Bestimmelser om
utfardande av nytt korkort efter aterkallelse finns i 13—15 §§. Dessa
regler blir nu tillimpliga dven péd forarbevisen. I 14 § forsta stycket
hanvisas for korkortens del till 3 kap. 1 § nér det géiller uppfyllande av
alderskrav och andra grundldggande krav for att nytt korkort ska kunna
utfdrdas. For forarbevisens del regleras de grundldggande kraven inte i
3 kap. 1 § utan i den nya paragrafen 3 kap. 19 §. I ett nytt tredje stycke
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klargdrs darfor att hdnvisningen i 14 § forsta stycket nér det géiller forar-
bevisen ska avse den sistndimnda paragrafen.

Om provotid 16pte ndr den héndelse intriffade som ledde till att
korkortet aterkallades géller inte de undantag for utfirdande av ett nytt
korkort som anges i 14 § andra stycket, jfr 15 § forsta stycket. I stéllet
giéller huvudregeln som innebédr att sokanden maste avldgga nytt forar-
prov och ansdka om korkortstillstand for att ett nytt kdrkort ska kunna
utfdrdas. Om korkortsinnehavaren tidigare haft ett AM-korkort bor vid
tillampningen av regeln sérskild hinsyn tas till det forhallandet att ndgon
provotid inte géllt for AM-behorigheten. Eftersom nagon provotid inte
gillt for AM-behorigheten bor kravet pa nytt forarprov i denna situation
inte omfatta AM-behorigheten. Om s6kanden vill bor han eller hon alltsa
efter sparrtidens utgdng med tillimpning av 14 § andra stycket kunna fa
ett nytt AM-korkort utfardat utan att avldgga nytt forarprov for moped
klass I. Detta forutsétter dock att sokanden tidigare haft AM-behorighet.
Den som haft korkort med endast t.ex. B-behorighet och far detta éter-
kallat under provotiden — och som efter sparrtidens utgang vill erhalla
behorighet for moped klass I utan att skaffa ett nytt B-korkort — ar
hanvisad till att genomga den obligatoriska utbildningen och avldgga
forarprov for moped klass 1.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.5.

2ayg
I en ny paragraf anges vissa undantag fran bestimmelserna i 5 kap. for
forarbevisen for moped klass II, sndskoter och terrdnghjuling.

Av forsta stycket forsta punkten framgér att vad som sdgs i 3 § 5-8 om
aterkallelse och i 7 § forsta stycket 3 om omhindertagande inte ska gélla
forarbevisen. Ingripande i form av &terkallelse eller varning kan saledes
inte ske mot fOrarbevisen pd grunder som avser personliga eller
medicinska forhallanden. Omhéandertagande kan heller inte ske i fall av
sjukdom, skada eller dylikt. Daremot omfattas dven moped klass II,
snoskoter och terrdnghjuling av aterkallelsegrunderna i 3 § 1-4 som
avser olika typer av trafikbrott. I andra punkten klargors att innehav av
eller ansokan om korkortstillstind inte i nagot fall ska krdvas for
utfirdande av nytt forarbevis efter aterkallelse. Vid tillimpning av
huvudregeln i 14 § forsta stycket far saledes nytt forarbevis utfirdas utan
att sokanden har korkortstillstind. Vidare far i de fall som anges i 14 §
andra stycket sista meningen, och som avser utfirdande av ny behdrig-
hetshandling efter aterkallelse pa personlig eller medicinsk grund, nytt
forarbevis utfardas efter ansdkan utan nagot krav pa korkortstillstand.

I andra stycket gors undantag for forarbevisen fran regeln i 13 § att en
ansokan om utfirdande av ny behdrighetshandling efter aterkallelse inte
far provas om giltighetstid for aterkallelse tills vidare eller sparrtid 16per.
Undantaget omfattar fall d& sparrtid l6per enligt 3 kap. 9 § efter avslag pa
ansdkan om forhandsbesked eller korkortstillstdnd samt fall da ater-
kallelse skett pd ndgon av grunderna i 3 § 5, 6 eller 7. Bestimmelsen blir
tillimplig t.ex. nér en person fétt sitt kdrkort dterkallat pa personlig eller
medicinsk grund och vill erhalla férarbevis for moped klass II, snoskoter
eller terrdnghjuling. Forarbevis kan dé, efter genomgangen utbildning
och avldggande av kunskapsprov, utfiardas utan hinder av att spérrtid
16per. Av huvudregeln i 13 § foljer att forarbevis inte far utfardas om
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sparrtid loper efter dterkallelse pa ndgon av grunderna i 3 § 14, dvs. vid Prop. 2008/09:60

olika typer av trafikbrott.

6 kap.

Giltighet i Sverige

3och4§s

I 3 § anges alderskrav for att i Sverige kora bil med stod av ett utlandskt
korkort. En komplettering har gjorts med aldersgransen 15 ar for rétt att
kora moped med stdd av ett utlandskt kdrkort.

I 4 § behandlas ratten for personer bosatta utomlands att utan koérkort
eller forarbevis kdra moped under tillfdllig vistelse i Sverige. En @ndring
har gjorts fran moped klass I till moped eftersom moped klass II kommer
att omfattas av kravet pa forarbevis. Hanvisningen till 2 kap. 4 § har
andrats till 2 kap. 1 och 3 §§ som innehaller de nya behdrighetskraven
for mopeder.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.7.

7 kap.

1§

Paragrafen, som anger att vad som sdgs i 7 kap. om korkort dven géller
korkortstillstind och traktorkort, har kompletterats med forarbevis och
innehavare av forarbevis. Kapitlets bestimmelser om forfarandet i
drenden om korkort m.m. blir dérigenom géillande dven for de nya forar-
bevisen. For fullstandighets skull har ocksa tillagts att vad som sidgs om
korkortshavare ocksa giller innehavare av traktorkort. Detta innebar
ingen éndring i sak.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.8.

8 kap.

2och 3 §§

I 2 §, som behandlar rétten att 6verklaga vissa beslut av Vagverket, har
tredje stycket kompletterats med forarbevis i fraga om beslut som ror
utfdrdande och i frdga om fornyelse. Det innebér att sddana beslut inte far
overklagas. Inte heller kommer beslut om utfardande eller fornyelse av
AM-korkort (moped klass I) att kunna &verklagas. Undantaget ar beslut
att végra att utférda korkort pa grund av bristande uppfyllelse av kravet
pa bosittning eller studier i Sverige enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 2. Att
ett sadant beslut for AM-behorighetens del far dverklagas till allmén
forvaltningsdomstol framgar av forsta stycket. Motsvarande krav pa
boséttning eller studier géller inte for forarbevisen, jfr 3 kap. 19-21 §§.
Forarbevisen omfattas dock av samma fornyelsekrav som korkort, vilket
inte traktorkorten gor.
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13 § andra stycket har en komplettering gjorts med ordet forarbevis. Pa
motsvarande sitt som géller for korkort och traktorkort ska varken beslut
om omhindertagande av forarbevis eller beslut om godkénnande vid
forarprov for forarbevis kunna 6verklagas.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.8.

9 kap.

24358

Nuvarande bestimmelse i 1 § om straffansvar for bl.a. vardnadshavare
och arbetsgivare da barn under 15 &r kdr moped klass II har strukits. I
stillet blir bestimmelsen om medverkansansvar vid olovlig korning
tillimpliga, se forslag till lag om dndring i lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott.

12 § har bestimmelserna om straffansvar for brott mot skyldigheten att
ha med sig behdrighetshandlingen vid férd, och att pa begéran av polis
eller bilinspektdr overlamna den for kontroll, kompletterats med ordet
forarbevis. 1 3 § har motsvarande komplettering skett nédr det géller
underldtenhet att overldmna ogiltig behdrighetshandling till lansstyrelsen.
Hénvisningen i1 4 § till straffbestimmelserna i lagen (1999:877) om
forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter har strukits eftersom
den lagen upphévs. I stillet blir bestimmelserna om olovlig kdrning i
trafikbrottslagen tillimplig pa moped klass I, sndskoter och terrdng-
hjuling.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 7.1.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelserna har behandlats i avsnitt 8.

Av punkt 4 framgar att forarbevis som utfirdats med stod av nuvarande
regler ger fortsatt rétt att kora det fordonsslag forarbeviset avser. Dér
anges ocksa i vilka avseenden de nya bestimmelserna ska tillimpas dven
pa sédana forarbevis. Punkten har behandlats i avsnitt 8.2.3.

Punkt 6 innebér att nytt korkort eller traktorkort som utfardats efter
aterkallelse av ett korkort eller traktorkort utfirdat fore den 1 januari
2000 ger rétt att kora snoskoter eller terrdnghjuling. Regeln géller oavsett
om det nya korkortet eller traktorkortet utfdardas utan ytterligare provning
eller efter uppfyllande av sdrskilda krav med tillimpning av bestimmel-
serna 1 5 kap. 13-15 §§ korkortslagen. Regeln omfattar alla nya korkort
och traktorkort som efter aterkallelse av ett korkort eller traktorkort
utfdrdat fore den 1 januari 2000 utfdrdas eller redan har utfardats efter
den 1 januari 2000. Forslaget innebér ingen dndring av p 2 dvergangs-
bestimmelserna till lagen (1999:878) om &andring i korkortslagen.
Punkten har behandlats i avsnitt 8.2.1.
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14.2 Forslag till lag om utbildning till férare av mopeder,
snoskotrar och terranghjulingar

Nuvarande lag, lag (1999:877) om forarbevis for moped klass I och for
terrdngskoter, nedan FBL, innehéller bestimmelser om utfirdande av
forarbevis, bedrivande av utbildning for dessa fordonsslag och straft-
ansvar for obehorig korning m.m.. Genom véra forslag kommer bl.a.
utfardande av forarbevis att inforlivas i korkortslagens regelsystem.
Straffansvar for obehorig korning med moped klass I, som blir ett
korkortspliktigt  fordon, och snoskoter och terrdnghjuling foreslas
regleras i trafikbrottslagen. Kvarvarande bestimmelser i forarbevislagen
overfors till en ny lag om utbildning till forare av mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar och kompletteras i vissa avseenden.

)

I en inledande paragraf upplyses att lagen innehéller bestimmelser om
utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar samt
att bestimmelser om behorighetskrav samt utfirdande och aterkallelse av
behorighetshandlingar for dessa fordon finns i korkortslagen (1998:488).

2och 3 §§
12 § foreskrivs krav pa tillstdnd for att fa bedriva utbildning enligt lagen.
Paragrafen motsvarar dagens bestimmelse i 3 § FBL.

I 3 § anges forutsittningarna for aterkallelse av ett tillstand att bedriva
utbildning. Paragrafen motsvarar 4 § FBL men har kompletterats i vissa
avseenden. De nya grunderna for aterkallelse av tillstdnd blir tillampliga
dven pa tillstdind som meddelats med stod av FBL fore ikrafttradandet,
eftersom dessa tillstind kommer att gilla som tillstind meddelade med
stod av den nya lagen, jfr punkt 5 i 6vergangsbestimmelserna.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 6.1.

4och 5§
I 4 § ges grundliggande foreskrifter om utbildningens innehall, jfr
nuvarande 7 § forordningen (1999:991) om forarbevis for moped klass I
och for terrangskoter. I utbildningen for det korkortspliktiga fordonet
moped klass I ska ingd 6vningskorning i trafik pa vig. Det géller ddremot
inte de tre fordonsslag som kridver forarbevis. I utbildningarna for
snoskoter respektive terrdnghjuling ska ingd praktiska moment, vilka kan
genomforas inom inhdgnat omrade. For moped klass II behdver inga
praktiska moment ingd i utbildningen men det stir utbildarna fritt att
erbjuda det till elever som sa onskar. De praktiska inslagen kan, for saval
snoskoter och terranghjuling som for moped klass II, innefatta 6vnings-
korning under realistiska former i trafik respektive terrding men det ar
alltsa inte obligatoriskt. Detta mdjliggdrs genom att de nya bestdmmel-
serna i korkortslagen om 6vningskorning inom ramen for utbildningen
omfattar dven dessa tre fordonsslag, se forslaget till 4 kap. 1, 2 och 5 §§
korkortslagen. Néarmare foreskrifter om vad utbildningen ska innehélla
far meddelas av regeringen eller av den myndighet regeringen
bestdmmer.

I 5§ ges lagstod for den myndighet regeringen bestimmer (i dag
Vigverket) att dverldmna till privata aktorer att anordna kunskapsprov
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for moped klass II, snoskoter och terrdnghjuling och att utfirda bevis om Prop. 2008/09:60
godkinda avlagda kunskapsprov. Regeln motsvarar vad som i dag géller

for moped klass I och terringskoter enligt 5 § FBL. Kravet pa godként

kunskapsprov for att forarbevis ska kunna utfirdas, som tidigare

framgick av 1 § FBL, har flyttats till den nya bestimmelsen i 3 kap. 19 §

korkortslagen. Av andra stycket framgér att sddant 6verlamnande kan

atertas och forutsittningarna for detta.

Lagens mgjlighet att 6verldmna anordnandet av prov till privata aktorer
omfattar inte moped klass I. Forarprov for moped klass I kommer i
stallet, vilket framgéar av reglerna i1 korkortslagen och korkorts-
forordningen, att anordnas av Vigverket eller annan behorig myndighet.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 6.2.

6§

Den myndighet som regeringen bestimmer bor utdva tillsyn &ver
utbildningen och Gver privata aktorers provverksamhet i fraga om moped
klass II, snoskotrar och terrdnghjulingar. Paragrafen motsvarar 5 § andra
stycket FBL men vissa tilldgg har gjorts for att skdrpa tillsynen och
klargora dess syfte. Tilliggen &r delvis i dverensstimmelse med vad
utredningen foreslagit, jfr 12 och 13 §§ i utredningens forslag till ny
utbildningslag.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 6.1.

7-10 §§

I 7 § ges bemyndigande till regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer att meddela ytterligare foreskrifter i de fragor som
behandlas i lagen. Regeringen bemyndigas ocksa att meddela foreskrifter
om undantag i vissa avseenden, jfr dagens 6 § FBL.

Bestimmelsen i 8§ § om straffansvar for den som bedriver utbildning
utan tillstand &r ny. Den motsvarar delvis regeln i 9 § lagen (1998:493)
om trafikskolor.

Av 9 § framgar att huvudregeln &r att beslut enligt lagen géller
omedelbart.

I 10 § anges att beslut om tillstdnd att bedriva utbildning och ater-
kallelse av sédant tillstdnd far dverklagas till forvaltningsdomstol. Andra
beslut enligt lagen, t.ex. beslut i friga om godkénnande vid kunskaps-
prov, far saledes inte dverklagas.

Paragraferna har behandlats i avsnitt 6.3.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelserna har behandlats i avsnitt 8.

14.3 Forslag till lag om éndring i lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott

38
Genom ett tilligg i fjdrde stycket gors bestimmelserna om olovlig

korning m.m. i forsta—tredje styckena tillimpliga dven pa moped klass II, 10
5



snoskoter och terrdnghjuling. Moped klass I blir ett korkortspliktigt
fordon genom inférandet av behdrigheten AM och omfattas i den
egenskapen av forsta—tredje styckena utan négot tilldgg. Bestimmelsen
ersitter nuvarande bestimmelser om korning utan giltig behdrighet 1 7
och 8 §§ lagen (1999:877) om forarbevis fér moped klass I och for
terrdngskoter och 1 9 kap. 1 § korkortslagen (1998:488).

Paragrafen har behandlats i avsnitt 7.1.

14.4 Forslag till lag om éndring 1 lagen (1998:493) om
trafikskolor

1y

Ett tilligg gors i paragrafen for att klargora forhallandet mellan denna lag
och den nya utbildningslagen for mopeder, snoskotrar och terrdng-
hjulingar. Paragrafen har behandlats i avsnitt 6.3.

14.5 Forslag till lag om éndring 1 lagen (2001:558) om
vigtrafikregister

Andamalsbestimmelsen i 5 § har kompletteras med forarbevisirenden i
punkt 1 c. Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.8.

14.6 Forslag till lag om éndring 1 lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner

Begreppet terrdngskoter har i 2 § delats upp i de tva underkategorierna
sndskoter och terrdnghjuling. Terrdngskoter finns kvar som gemensam
beteckning for dessa tva fordonsslag.

Andringen har behandlats i avsnitt 5.1.2.

14.7 Forslag till lag om éndring 1 lagen (2008:000) om
andring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner

Regeringen beslutade den 16 oktober 2008 om propositionen —
Godkénnande av motorfordon m.m., (prop. 2008/09:53). I propositionen
foreslas bl.a. att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner ska dndras
och att dndringen ska trdda i kraft den 29 april 2009. Med héansyn till att
det forslag som nu foreslas, se avsnitt 2.6 och 14.6, ska trdda i kraft den
1 april 2009, dvs. fore forslaget i den tidigare beslutade propositionen,
maste en &dndring ske i det tidigare presenterade lagforslaget. Mot
bakgrund hérav ska de &ndringar som avser begreppet terrdngskoter och
de tva underkategorierna sndskoter och terrdnghjuling dven inforas i
lagen (2008:000) om édndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner
sa dessa definitioner i 2 § har aktualitet efter den 29 april 2009.
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Sammanfattning av betdnkandet — Sidkra forare pa
moped, sndskoter och terranghjuling (SOU 2005:45)

Uppdraget

Utredningsuppdraget géar enligt de givna direktiven ut pa att se Over
regelverket om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter samt
att overvidga om de krav som i dag stélls pa den som kdr en moped klass
IT & &ndamalsenliga eller om de bor dndras. I uppdraget ingér att
utvirdera hur det nuvarande regelverket har tillimpats i praktiken och att
gbra en analys av hur systemet med privata utbildare och anordnare av
kunskapsprov har fungerat. Det nuvarande systemets effekter pa trafik-
sdkerheten skall ocksa bedomas. Foljande fragor skall sérskilt 6vervégas.
Skall utfardandet av ett forarbevis foregas av en lamplighetsprovning av
den sokande? Skall ett forarbevis kunna aterkallas pd samma sitt som ett
korkort? Ar utbildningens niva limplig? Skall det inforas separata forar-
bevis for snoskoter och terrdnghjuling eller skall ett forarbevis for
terrdngskoter ge fortsatt rétt att kora bada slagen av fordon? Skall den
som kor terringskoter med stdd av ett korkort eller ett traktorkort utfardat
fore den 1 januari 2000 fa tillbaka rétten att kora terrdngskoter efter det
att korkortet eller traktorkortet har aterfatts vid en aterkallelse?

Synpunkter fran foretrddare for berérda organisationer och myndig-
heter skall inhdmtas. For att f4 synpunkter fran berdrda ungdomsgrupper
skall samrad ske med Barnombudsmannen och Ungdomsstyrelsen. Det
pagaende arbetet med att ta fram ett nytt korkortsdirektiv inom EU skall
ocksé beaktas i utredningsarbetet.

Huvudsyftet med uppdraget &r att ge forslag till sddana forfattnings-
fordndringar som leder till att en okad trafiksdkerhet uppnés for forarna
av de aktuella fordonen.

Arbetsmetoder

Vi har pa olika sitt, bl.a. genom kontakter med ndrmast berérda myndig-
heter och med foretrddare for organisationer och andra som i dag
bedriver utbildning och anordnar forarprov for de aktuella fordonsbe-
horigheterna, tagit reda pa hur dagens regelverk har fungerat i praktiken.
Vi har samlat in material for att fa ett underlag for att kunna bedéma de
fragor som vi enligt direktiven sdrskilt skall &vervdga, bl.a. genom
studiebesdk och genom att anordna en hearing. Pa inrddan av Barn-
ombudsmannen och Ungdomsstyrelsen har vi sjélva tagit kontakt med
nagra ungdomsgrupper for att f in synpunkter pa fragor som é&r for-
knippade med mopedanvéndning.

Vigverket har bl.a. genomfort en utvardering avseende det nuvarande
regelverket for forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter, vilken
har legat till grund for vara forslag avseende utbildning och anordnande
av forarprov. Vigverkets redovisning i anslutning till projektet
MopedOLA har ocksa utgjort en viktig informationskilla. Vi har vidare
tagit del av aktuell statistik och viss forskning som ror fragor av intresse
for vért arbete samt foljt arbetet med det nya korkortsdirektivet inom EU.
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Vad visar utvirderingen av dagens regelverk?

Sammanfattningsvis visar utvédrderingen foljande. Regelverket kring
utbildningsverksamheten for fordonsforarna bor fa fastare struktur och
sjdlva utbildningens kvalitet och niva bor hojas. Ett krav pa ett
decentraliserat utbildningsansvar bor inforas. Anordnandet av forarprov
bor utformas pé ett sdtt som garanterar ett likvéardigt och enhetligt prov
under likvérdiga provforhallanden for alla. De specifika problem som é&r
forknippade med de olika fordonen bor fa stérre utrymme i utbild-
ningarna. Separata utbildningar med separata utbildningsbevis bor finnas
for de fyra olika fordonsslagen, (moped klass I, moped klass II, snéskoter
och terringhjuling). Ovriga behorighetskrav, sidsom &lderskrav och
lamplighetskrav, &r viktiga for trafiksdkerheten och bor darfor Gvervigas
for varje fordonsslag. Likheter med korkortssystemet betrdffande bl.a.
lamplighetskrav och mojligheter till ingripande mot forarbehdrigheterna
ar onskvirda. En del foljdfragor, sasom frdgor kring rutiner for myndig-
heternas handlaggning av olika slag, bor ocksa omfattas av forfattnings-
andringar.

Principerna bakom forfattningsforslagen

Vi har i forfattningsarbetet strdvat efter att arbeta in sd mycket som
mojligt av véra forfattningsforslag i korkortslagen (1998:488) och i
korkortsforordningen (1998:980). Till foljd av att vi anser att en
omfattande revidering behdvs av reglerna kring utbildning och med
beaktande av hur vi anser att provforfarandet skall regleras, foreslér vi att
en ny lag om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och terrdng-
hjulingar och en ny férordning i samma &mne ersétter lagen (1999:877)
om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter samt férordningen
(1999:991) om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter. Syftet
med den nya lagen é&r att skapa forutsdttningar for en god utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar. Utdver dndringar i
korkortslagen och i korkortsférordningen foreslar vi vissa dndringar i
nagra andra lagar och forordningar.

Vira forslag i sak

Nedan foljer en sammanfattning av de dndringar som vi foreslar.

AM-behorighet skall krdvas for att fa kora moped klass I

For att fa kora en moped klass I skall det krévas ett kdrkort med forarbe-
horigheten AM. Forslaget grundar sig pd arbetet med det nya korkorts-
direktivet, i vilket en ny korkortskategori, AM, foreslds bli obligatorisk
for mopeder motsvarande den svenska mopeden klass 1. En forutséttning
for att infora ett korkort med AM-behorighet ar att det nya korkorts-
direktivet har tritt i kraft. Mot bakgrund av att arbetet med det nya
direktivet har gatt forhallandevis snabbt rdknar vi med att det kommer att
trdda i kraft relativt snart. AM-behdrighet skall enligt direktivets forslag
ocksé krdvas av den som vill kdra en s.k. mopedbil, dvs. en latt fyr-
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hjuling. Direktivets alderskrav for AM-kategorin &r 16 &r med mdjlighet Prop. 2008/09:60

till nationella avvikelser for medlemsstaterna i intervallet 14—18 ar.

Med stod av bl.a. direktivets riktvarde 16 ar, vilket grundas pa trafik-
sdkerhetsaspekter, och med stod av svensk olycksstatistik som visar att
15-aringar &r en sdrskilt utsatt aldersgrupp vid mopedolyckor, foreslér vi
att behorighetsaldern for att fi kora en moped klass I hojs fran 15 till
16 ar. Ett korkort med annan behdrighet &n AM, men inte ett traktorkort,
skall ocksé ge rtt att kdra en moped klass I. Den som, nir nya regler
trader i kraft, har rétt att kdra en moped klass I med stod av ett traktorkort
skall dock fa fortsétta att gora det. De gamla forarbevisen for moped
klass I skall gilla tills vidare men efter viss tid bytas ut mot korkort med
AM-behorighet.

En mojlighet till undantag fran alderskravet for att f4 kora en moped
klass I infors, liksom for behorigheten Al. Motiveringen hértill ar att det
ar battre med ett sddant undantag med bibehallet krav pa genomgéngen
foreskriven utbildning och genomfért godkédnt prov én att ge undantag
frén behdrighetskravet, vilket géller i dag for moped klass I. Undantaget
fran behorighetséldern giller i dag enbart for att fa kora en moped
klass II.

Férarbevis skall krdvas for att fa kéra moped klass 11

For att fa kora en moped klass II skall det krivas ett forarbevis for moped
klass II. Utgangspunkten for vart forslag &r dérvid att de svenska s.k.
30-mopederna inte kommer att omfattas av kravet pA AM-behdrighet
utan behandlas som mopeder klass II. Alderskravet for att fi kora en
moped klass II skall vara samma som i dag, dvs. 15 ar. En moped,
oavsett klass, dr, sett i relation till antal korda kilometer, det farligaste
transportmedlet i Sverige i dag. S& dr fallet &ven i ménga andra
europeiska ldnder. Ménga ldnder inom EU och EES har redan krav pa
t.ex. utbildning eller prov for att fi kora en moped som motsvarar den
svenska mopeden klass II. Som exempel kan ndmnas Danmark,
Nederldanderna och Tyskland. Med hénsyn till de trafiksituationer i vilka
olyckorna intréffar — oftast vénstersving utan iakttagande av géllande
trafikregler eller brister i uppméirksamheten — beddms utbildning och
prov kunna innebdra en hojd sdkerhet for forare av mopeder klass II.
Dessutom dr méanga aktorer, bade utbildare och organisationer, av den
asikten att alla mopedister skall genomgé en obligatorisk utbildning och
genomfora ett godként prov for att fa kdra moped. Det finns dven ett stod
for detta hos manga av de tillfragade ungdomarna.

Ett korkort eller ett traktorkort skall ocksa ge behdrighet att kora en
moped klass II. Den som nér de nya reglerna trider i kraft har ritt att
kora en moped klass II skall ha fortsatt ritt att kora en klass 1I skall alltsa
gélla for tillkommande generationer mopedanvindare.

Fordonskategorin terrdngskoter delas upp i tva underkategorier:
snoskoter och terrdnghjuling

I begreppet terringskoter ingar i dag tva olika fordon: sndskotern och
terranghjulingen. Fordonen har kortekniska olikheter och delvis ocksa
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olika anvindningsomréden. Detta talar for att fordonskategorin terring-
skoter skall delas upp i tva underkategorier: snoskoter och terrdnghjuling,
vilket foreslas.

Olika forarbevis skall krdvas for snéskoter respektive terrdanghjuling

Av trafiksékerhetsskél foreslas att skilda forarbevis for snoskoter och for
terringhjuling infors. Alderskravet 16 ar behalls for bada fordonsslagen.
Utbildningarna bor i den teoretiska delen vara i stort sett gemensamma,
men de praktiska momenten skrdddarsys for respektive fordonsslag.
Ovningskérning i trafik skall ingd. Separata forarbevis bor leda till en
sakrare fordonsanvindning och pa sikt gynna trafiksdkerheten. Ett
korkort och ett traktorkort utfdrdat fore den 1 januari 2000 skall ge
fortsatt rétt att kora bade sndskoter och terrdnghjuling. Nyare kdrkort och
traktorkort skall inte ge denna rétt. Behorigheten att kora sndskoter eller
terranghjuling skall inte aterfas efter det att forarbehdrigheten aterfas vid
en aterkallelse av ett korkort eller ett traktorkort utférdat fore den
1 januari 2000. Det sistndmnda stéllningstagandet grundar sig bl.a. pa en
samstdmmighet bland de aktdrer med intresse av terringskoterfragor som
vi har haft kontakt med.

Ett forarbevis for terrangskoter, utfirdat enligt de nuvarande reglerna,
skall fortsétta att gélla dven efter det att nya regler har trétt i kraft. De
gamla forarbevisen skall dock efter viss tid bytas ut mot nya forarbevis
for snoskoter och for terrdnghjuling. Det skall vara mojligt att fa bada
behdrigheterna pd en och samma behorighetshandling. Gamla utbild-
ningsbevis i form av frivilliga férarbevis for snoskoter m.fl. skall liksom
i dag kunna bytas ut mot nya behorighetshandlingar.

Det infors en mdjlighet att ge undantag fran alderskravet for utfardande
av ett forarbevis for sndskoter och terrdnghjuling.

Till de undantagsmojligheter som finns i dag fran kravet pa forarbevis
for terrdngskoter gors ett tilligg. Den som har ett korkort med forarbe-
horigheten B, oavsett nir det dr utfdrdat, skall fa kora en terrdnghjuling
pa spelytor och anlagda transportviagar inom golfanldggningar. Undan-
taget motiveras av att en golfbil definitionsméssigt ar en terrédngskoter
(en terrdnghjuling enligt de foreslagna reglerna) men att det bedoms vara
tillrackligt att den som kor en sédan terrdnghjuling inom en golf-
anldggning har férarbehorigheten B.

Krav pa kérkortstillstand infors for samtliga nu aktuella behorigheter

Krav pa korkortstillstand i enlighet med korkortslagens regler skall gélla
for samtliga nu aktuella forarbehdrigheter. Det innebér att personlig och
medicinsk lamplighetsprévning skall ske. Vi foreslar till f6ljd hérav att
dven vissa administrativa regler om korkortstillstinden &ndras. Ett
korkortstillstand skall sdlunda sdkas och provas for en grupp av behorig-
heter i stillet for att sokas for en viss angiven behorighet. I grupp I, dvs.
den grupp dir de medicinska kraven &r lagst, skall forarbehorigheterna A,
Al, AM, B och BE samt behorighet for traktor, moped klass II, snoskoter
och terranghjuling inga. Till f6ljd av att korkortstillstand blir aktuellt for
15-&ringar och man skall kunna ha mdjlighet att utan tidspress ta flera
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forarbehorigheter i samma grupp utan att behdva soka ett nytt
korkortstillstand, foreslas att giltighetstiden for ett korkortstillstand
forldngs fran fyra till fem ar.

Bestimmelserna i korkortslagen om dterkallelse och varning skall gdlla
dven for de nu aktuella behorigheterna

Vi foreslar att samtliga nu aktuella forarbehorigheter skall kunna bli
foremal for aterkallelse och varning pd samma sitt som i dag géller for
korkort och traktorkort enligt korkortslagen. Aven de gamla forarbevisen
skall omfattas av ingripandemdjligheterna. Detta dr ett viktigt led i
strivandena att frimja en ansvarsfull fordonsanviandning avseende de
aktuella fordonen. Majoriteten av de aktorer som utredningen har haft
kontakt med &r positiv till en ordning med krav pé korkortstillstand och
ingripandemdjligheter mot behdrigheterna. Dessa atgérder beddms
inverka positivt pa trafiksékerheten.

Ovriga bestimmelser for fordonsbehérigheterna

AM-behorigheten for moped klass I blir en harmoniserad korkorts-
kategori enligt EG:s regler och faller ddirmed under de bestimmelser som
géller for ovriga korkort. De tre forarbevisen (moped klass 11, snoskoter
och terringhjuling) kommer att vara nationella forarbehdrigheter men
foreslas omfattas av i stort sett samma regler som kdrkort. Det géller krav
pa foto, krav pd fornyelse och krav péd att de skall medforas vid
korningen. Reglerna om provotid i korkortslagen foreslds omfatta AM-
behorigheten men inte forarbevisen.

Utbildningsverksamhetens struktur reformeras

Viagverket skall meddela tillstand att bedriva utbildning for de aktuella
fordonen. Detta géller redan i dag for moped klass I och for terrédng-
skoter.

Vissa fordndringar foreslds i utbildningsverksamhetens struktur. De
foreslagna fordndringarna innebdr att en funktion som utbildnings-
ansvarig inrdttas. Den utbildningsansvarige skall ansvara for utbild-
ningens genomforande inom ett utbildningsomrade, vilket motsvaras av
ett geografiskt omrade som i princip bestar av en forarprovsavdelnings
omrade hos Vigverket. Den utbildningsansvarige skall upprétta en
undervisningsplan, enligt vilken utbildningen hos en viss tillstindshavare
skall bedrivas. Tillstdndshavaren skall ha det 6vergripande administrativa
ansvaret for utbildningsverksamheten. Utbildare skall ocksd finnas i
verksamheten. Béde utbildningsansvarig och utbildare skall godkénnas
av Viagverket. Reglerna har likheter med motsvarande regler for trafik-
skolor.

Det skall vara straffbart att uppsatligen utan tillstind av Vigverket
bedriva utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och terrdng-
hjulingar.
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Tillstand att bedriva utbildning samt godkdnnande av utbildnings-
ansvarig och utbildare skall kunna daterkallas

Bestimmelserna om aterkallelse av tillstand att bedriva utbildning for de
aktuella fordonen fér en delvis annan utformning 4n i dag. Ingripanden
mot tillstdnd skall kunna ske om tillstdndshavaren visar sig vara olimplig
att bedriva utbildning, om utbildningen bedrivs i strid mot bestdmmel-
serna i lagen om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar eller mot foreskrifter som har meddelats med stod av
lagen eller i 6vrigt om utbildningen bedrivs pa ett otillfredsstéllande sétt.
Ett tillstdnd skall ocksa aterkallas om utbildning inte har bedrivits under
de senaste 12 manaderna eller om tillstdndshavaren sjélv begér det.

Ett godkdnnande som utbildningsansvarig och som utbildare skall
kunna &terkallas i sddana fall d& personen i fraga inte ldngre uppfyller
kraven for godkénnande eller i Ovrigt visar sig vara oldmplig for upp-
giften. Aterkallelse av godkinnande skall ocksi kunna ske pé egen
begédran.

Majlighet att meddela varning i stéllet for aterkallelse infors, bade i
fraga om tillstdnd och godkénnanden, for sddana fall nir en aterkallelse-
situation foreligger men varning av sérskilda skdl kan anses vara en
tillracklig atgérd.

Handldggningen av drenden underldttas

Genom direktatkomst till uppgifter i belastningsregistret och i misstanke-
registret underldttas handldggningen av drenden om bl.a. forarbevis och
tillstand till utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och terrdng-
hjulingar for lansstyrelserna och for Vigverket.

Utbildningarnas innehdll reformeras

Liksom i dagens system skall genomgéngen foreskriven utbildning vara
ett krav for att fa respektive behorighet.

Utbildningen for forare av mopeder klass I och for férare av mopeder
klass II skall i den teoretiska delen vara gemensam. I bada utbildningarna
skall det inga praktiska moment pa ett dvningsomrade. I utbildningen for
moped klass I skall dessutom 6vningskodrning i trafik tillsammans med
utbildaren vara ett obligatoriskt moment.

Utbildningarna till forare av snoskotrar och terrdnghjulingar skall
ocksd 1 huvudsak vara gemensamma i de teoretiska delarna men olika
och till fordonen specialiserade i de praktiska delarna. Bade praktiska
Ovningar pa Ovningsomrade och Ovningskorning i trafik skall ingé i
utbildningarna. Privat Ovningskorning foreslds inte for nagot av
fordonen. Vigverket skall, pd samma sétt som i dag, ndrmare bestimma
om utformningen av utbildningen for respektive fordon.
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Vigverket blir huvudman for férarproven

Forarprov skall for samtliga nu aktuella forarbehorigheter anordnas av
Vigverket. Anordnandet skall alltsa inte, som i dag, kunna Gverlamnas
till annan.

De bestdmmelser om vem som far forrétta forarprov som géller inom
korkortssystemet skall gilla ocksa for forarprov for nu aktuella behorig-
heter. Forarprovet skall, liksom i dag, bestd av ett kunskapsprov. Detta
skall vara gemensamt for moped klass I och for moped klass II
respektive for snoskoter och for terrdnghjuling. Kunskapsprov skall inte
behova avldggas av den som ansdker om ett korkort med AM-behorighet
och redan har ett forarbevis for moped klass II eller av den som har ett
forarbevis for nagot av fordonsslagen snoskoter eller terrdnghjuling och
ansoker om ett forarbevis for det andra fordonsslaget. I dessa situationer
skall det rdcka med att den obligatoriska praktiska utbildningen for det
nya fordonet har genomforts, vilket skall styrkas med ett intyg frén
utbildaren.

Den som blivit godkdnd vid kunskapsprovet skall omedelbart fa rétt att
kora fordon av det slag som provet har avsett.

Overklagande av Vigverkets beslut

Vigverkets beslut enligt den foreslagna lagen om utbildning till férare av
mopeder, sndskotrar och terranghjulingar skall, pd motsvarande sétt som
i dag, kunna Overklagas hos allmin forvaltningsdomstol. Detta géller
dven ett beslut om varning.

Omedelbar verkstdllighet av Vigverkets beslut

Ett beslut enligt den foreslagna lagen om utbildning till forare av
mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar skall gilla omedelbart om inte
nagot annat anges i beslutet.

Ansvarsbestimmelser

Reglerna om olovlig korning i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott foreslas bli tillimpliga pa samtliga nu aktuella fordon.

Konsekvenser av forslagen
Statsfinansiella konsekvenser

Vi rdknar med att sammanlagt ca 25 000 behorighetshandlingar for
fordonen moped klass I, moped klass II, snoskoter och terrdnghjuling
kommer att utfdrdas per ar. Antalet personer som beréknas vara intresse-
rade av ett forarbevis for en moped klass II har hérvid uppskattats till ca
4 000 per ar. Det &r forarbevisen for moped klass II som utgor den reella
okningen av antalet forarbevis jamfort med i dag. Kravet pa korkortstill-
stand for samtliga nu aktuella behdrigheter innebér endast i inlednings-
skedet ett storre antal ansokningar om korkortstillstdnd, eftersom en stor
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del av dem som avser att kdra négot eller ndgra av de aktuella fordonen
dandd nagot ar senare med stor sannolikhet skulle ha ansékt om
korkortstillstand for att fa Gvningskora med bil, for vilket det krdvs en
alder av 16 ar.

Genom att foresld samma administrativa system som for korkort och
traktorkort i frdga om ldamplighetskrav, ingripandemdjligheter och regler
kring utfirdande och fornyelse av behorigheterna m.m. uppnds
administrativa fordelar for lansstyrelsernas och Végverkets del.
Detsamma géller forslaget om att ett korkortstillstand skall beviljas for
en grupp av behdrigheter samt forslaget att ett korkortstillstand skall
gélla i fem ar. Rutiner och system finns redan och de nya reglerna bor
déarfor inte innebdra sa stora fordndringar. For personer med flera
behorigheter blir huvudregeln att alla behdrigheterna omfattas av
ingripande i form av aterkallelse eller varning, vilket innebér att nagot
extraarbete inte uppstar.

De foreslagna nya reglerna for utbildningsverksamheten, vilka gér ut
pa att bade utbildningsansvariga och utbildare skall godkédnnas, innebér
att det blir fler drenden for Végverket att hantera. Ansdkningar om
godkdnnande kommer, liksom ansokningar om tillstdnd att bedriva
utbildning, att vara avgiftsbelagda.

Vigverkets ansvar for att anordna kunskapsprov for de aktuella
behorigheterna kommer i inledningsskedet att innebédra merkostnader for
att ta fram nya provfragor. Det finns emellertid redan vl utarbetade
tekniska losningar och rutiner m.m. for att anordna prov hos Vigverket.
Vart forslag forvintas pd langre sikt ocksa bli mer kostnadseffektivt &n
dagens system, eftersom en hel del kontakter som i dag maste tas under
hand mellan Vigverket och anordnare av kunskapsprov inte ldngre
behdvs. De merkostnader som forslaget med Végverket som anordnare
av kunskapsprov dndad medfor anser vi vags upp av de stora fordelar som
forslaget innebér, framfor allt att alla elever genom vért forslag erbjuds
ett enhetligt och likvédrdigt prov och kan fa kora direkt efter avlagt
godkint kunskapsprov.

Sammantaget bor de reformer som vi foreslar statsfinansiellt sett
rymmas inom befintliga resurser.

Trafiksdkerheten

Samtliga vara forslag forvéntas leda till en vésentligt storre trafiksékerhet
for forare av mopeder, snoskotrar och terringhjulingar. Att hoja alders-
gransen for att f4 kora en moped klass I till 16 &r, att infora krav pa
utbildning och prov for alla mopedister och att inféra krav pa
korkortstillstdnd och ingripandemdjligheter for behorigheterna &r faktorer
som &r av sdrskilt trafiksidkerhetsframjande karaktir.

Konsekvenser for det brottsforebyggande arbetet m.m.

Samma ingripandemojligheter mot nu aktuella forarbehorigheter som
mot Ovriga forarbehdrigheter dr positivt for det brottsforebyggande
arbetet. Hogre kvalitet i utbildningarna forvéntas generellt innebdra en
forbattring av forarnas trafikbeteende. Att behorighetshandlingarna skall
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medforas vid fiard och innehalla ett foto innebdr fordelar for polisens
trafikovervakning. Sammantaget gagnar forslagen réttsvésendet i stort.

De allminna forvaltningsdomstolarna kommer att tillforas négot fler
mal till foljd av de nya reglerna om lamplighetsprovning i form av
korkortstillstaind och ingripandemojligheter. Detta bor dock endast
marginellt paverka dessa domstolars arbetsborda.

Konsekvenser for dem som anordnar utbildning

De nya bestimmelserna om utbildningen forvintas leda till att de
tillstandshavare som inte kan uppfylla de nya kraven far upphéra med sin
verksamhet. For dem som i dag bedriver utbildning av god kvalitet
forvantas de foreslagna kraven inte innebéra sé stora fordndringar, efter-
som de med enkelhet bor kunna anpassa sig till de nya reglerna. Att
Vigverket skall anordna kunskapsprovet innebér att utbildarna avlastas
en arbetsuppgift och kan satsa mer pé sjdlva utbildningen.

Konsekvenser for den enskilde

For de tillkommande generationerna forare innebdr det hojda alders-
kravet for att fa kora en moped klass I samt det nya kravet pa en obliga-
torisk utbildning och ett obligatoriskt kunskapsprov for dem som vill
kora en moped klass II fordndringar jamfort med dagens regler. Kravet
pd korkortstillstind och ingripandemdjligheterna mot behdrighets-
handlingarna innebér ocksé nya krav p4 dem som vill kora fordonen och
ett nytt sétt att behandla fordonsbehorigheterna, vilket paverkar &ven dem
som redan har forarbehdrighet i form av ett forarbevis for moped klass I
eller ett forarbevis for terrangskoter.

Utbildningarna for de olika fordonen bedéms bli nagot dyrare for den
enskilde &n vad motsvarande utbildningar ar i dag. En mopedutbildning
kostar i dag i genomsnitt ca 1 500 kr och en terrdngskoterutbildning
kostar 1 genomsnitt ca 950 kr. En utbildning enligt vara forslag kan
komma att bli ndgra hundra kronor dyrare. Kostnaden for korkortstill-
stand, 1 dag 220 kr, tillkommer. Enligt vart forslag kommer & andra sidan
detta tillstand att gélla for 6vriga behorigheter inom grupp I i fem ar. Att
avlagga ett kunskapsprov hos Végverket i dag for t.ex. personbil kostar
180 kr, vilket &r nédgot billigare &n den avgift som anordnarna av
kunskapsprov enligt dagens system brukar ta ut.

Sett ur ett bredare perspektiv innebér reglerna for den enskilde foraren
en forbittrad utbildning jamfort med vad som géller i dag till en mattligt
forhojd kostnad.

Sambhdllsekonomiska konsekvenser

Forslagens syfte ér att skapa sékrare forare av mopeder, snoskotrar och
terranghjulingar och pé sa sitt minska antalet olyckor med fordonen. Pa
sikt forvintas detta leda till positiva samhéllsekonomiska konsekvenser i
form av farre olyckor med de aktuella fordonen och darmed ett mindre
manskligt lidande samt lagre kostnader for sjukvarden.
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Ikrafttradande m.m.

Huvuddelen av de foreslagna forfattningsindringarna foreslas trada i
kraft den 1 januari 2008.

De bestimmelser som é&r forknippade med utbildningen, sésom
ansokan om korkortstillstand, ansdkan om utbildningstillstind m.m.
foreslas trida i kraft den 1 oktober 2007.

Kravet pdA AM-behdrighet kan, som ndmnts, inféras under forutsdttning
att det nya korkortsdirektivet har trétt i kraft.
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Forfattningsforslag (SOU 2005:45) grii’fé 32(2)08/09160

Forslag till lag om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar
och terranghjulingar

Harigenom foreskrivs foljande.

Innehall och syfte

1§ Denna lag innehéller bestimmelser om forarutbildning for att
erhalla behorighet enligt korkortslagen (1998:488) att kora mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar.

Lagen syftar till att skapa forutséttningar for en god utbildning for
sddana forare.

Definitioner

2§ Idenna lagavses med

tillstandshavare: den som har meddelats tillstand att bedriva utbildning
enligt denna lag,

undervisningsplan: ett dokument som uppréttas av den som ér eller
skall vara utbildningsansvarig och som visar hur den utbildning som
tillstindshavaren avser att bedriva inom ett utbildningsomrade skall
laggas upp for att tillgodose lagens syfte,

utbildningsansvarig: en person som ar ansvarig for den utbildning som
tillstandshavaren bedriver inom ett utbildningsomrade,

utbildningsomrdde: ett geografiskt omrade inom vilket en utbildnings-
ansvarig, i enlighet med sddana foreskrifter som avses i 17 §, ansvarar
for utbildning enligt denna lag,

utbildare: en person som utbildar forare enligt denna lag.

Fordonsbegreppen i denna lag har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

I 6vrigt har de beteckningar som anvénds i denna lag samma betydelse
som i korkortslagen (1998:488).

Utbildningens innehall och bedrivande

3§ Utbildning enligt denna lag skall innehélla savil teoretiska som
praktiska moment. I utbildningen for moped klass I, sndskoter och
terringhjuling skall ingd 6vningskorning i trafik.

Utbildningen skall bedrivas sé att det i 1 § andra stycket angivna syftet
med lagen tillgodoses.

Tillstand till utbildning m.m.

4§ Utbildning enligt denna lag far bedrivas endast av tillstdndshavare.
Tillstdind f&r meddelas en fysisk eller juridisk person som bedéms ha
forutséttningar att bedriva utbildning pa sadant sitt att kravet pd god
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forarutbildning, i enlighet med denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen, tillgodoses.

Ett tillstand géller tills vidare om det inte finns sérskilda skil att
besluta ndgot annat. Om det behovs far tillstandet dven i dvrigt begransas
och, i samband med att det meddelas eller senare, forenas med villkor.

Utbildningsansvar m.m.

5§ Hos en tillstindshavare skall det finnas

1. for varje utbildningsomréde en eller flera utbildningsansvariga som
har godkénts for verksamheten dir,

2. en eller flera godkénda utbildare, och

3. for varje utbildningsomrade en godkand undervisningsplan.

6§ For godkdnnande som utbildningsansvarig eller utbildare skall
sokanden

1. ha fyllt 21 é&r,

2. under sammanlagt minst tre av de senaste tio dren ha haft och fort-
farande inneha

a) ett korkort med behorigheten A eller Al for utbildning f6r moped,

b) ett kdrkort med behorigheten B och ett forarbevis for sndskoter for
utbildning for snoskoter,

c) ett korkort med behdrigheten B och ett forarbevis for terrdnghjuling
for utbildning for terrdnghjuling, och

3.1 Ovrigt vara lamplig for uppgiften.

Vad som sédgs i 4 kap. 7 § andra stycket korkortslagen (1998:488) om
hinder mot att meddela godkdnnande géller dven i fraga om godkénnande
som utbildningsansvarig och utbildare.

Med ett forarbevis som avses i forsta stycket 2 b eller ¢ jimstills en
motsvarande behdrighetshandling som ar utfdardad i en annan stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) och é&r giltig i den
staten.

78§ Ett godkdnnande som utbildningsansvarig eller utbildare fér
begransas till att avse utbildning for en eller flera férarbehdrigheter.

Om det finns sérskilda skél far ett sddant godkdnnande dven i Gvrigt
begrinsas.

Aterkallelse av tillstind och godkinnande m.m.

8 § Ett tillstdnd att bedriva utbildning enligt denna lag skall éterkallas,
om

1. tillstdndshavaren visar sig vara oldmplig for uppgiften,

2. utbildning bedrivs i strid mot bestimmelserna i denna lag eller fore-
skrifter som har meddelats med stod av lagen eller i dvrigt pa ett otill-
fredsstdllande satt,

3. utbildning inte har bedrivits av tillstdndshavaren under de senaste
tolv manaderna, eller

4. tillstdndshavaren begér det.
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9§ Ett godkéinnande som utbildningsansvarig eller utbildare skall ater-
kallas, om den som har godkénts

1. inte ldngre uppfyller kraven for godkdnnande eller i dvrigt visar sig
vara oldmplig for uppgiften, eller

2. begér att godkédnnandet skall aterkallas.

10 § I stillet for att tillstdndet eller godkdnnandet aterkallas skall till-
standshavaren, den utbildningsansvarige eller utbildaren varnas, om en
varning av sérskilda skél kan anses vara en tillracklig atgérd.

Provningsmyndighet

11§ Den myndighet som regeringen bestimmer provar fragor som
avses i denna lag.

Tillsyn

12§ Den myndighet som regeringen bestimmer skall utdva tillsyn 6ver
utbildning som bedrivs enligt denna lag.

Tillsynen skall sdkerstilla att syftet med lagen och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen tillgodoses.

13 § Tillstandshavaren skall pa begéran av tillsynsmyndigheten ldamna
tilltrade till lokaler samt ge upplysningar och ldmna ut handlingar i den
utstrackning som behovs for tillsynen.

Tillstdindshavaren och den eller de som é&r utbildningsansvariga for det
utbildningsomréde som tillsynen avser skall sta till forfogande vid till-
synen.

Ansvar

14 § Den som uppsétligen bedriver sddan utbildning som avses i denna
lag utan tillstind doms till boter.

Overklagande

15§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stdd av lagen far &verklagas hos allmén forvaltnings-
domstol.

Provningstillstdnd kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Verkstillighet

16 § Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen géller omedelbart, om inte nigot annat
anges i beslutet.
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Bemyndiganden

17§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om

1. utbildningsomraden,

2. utbildningen,

3. lamplighetskrav for utbildningsansvariga och utbildare, samt om

4. utbildningsansvarigas och utbildares uppgifter och verksamhet.

18 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far,
om det foreligger sarskilda skil och det kan ske utan fara for trafikséker-
heten, foreskriva eller i enskilda fall medge undantag fran denna lag.
Undantag far forenas med villkor.

1. Denna lag trider i kraft den 1 oktober 2007.

2. Genom lagen upphévs lagen (1999:877) om forarbevis for moped
klass I och for terrdngskoter. Bestimmelserna i 7 och 8 §§ i den upp-
hivda lagen géller dock till utgéngen av ar 2007.

3. Aldre bestimmelser giller fortfarande i friga om forhallanden som
héanfor sig till tiden fore ikrafttradandet samt i friga om sadana forseelser
som avses i 7 och 8 §§ i den upphédvda lagen och som har begétts fore
utgangen av ar 2007.

4. Tillstand att bedriva utbildning som har meddelats enligt &ldre
bestimmelser géller i enlighet med sitt innehall som motsvarande till-
stind enligt denna lag. Tillstindshavaren skall dock inom den tid som
foreskrivs av regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
till provningsmyndigheten ge in en undervisningsplan for varje utbild-
ningsomréde dér utbildning skall bedrivas.

Tillstind som avses i forsta stycket och ger ritt att utbilda forare av
moped klass I medfor ocksa ritt att utbilda forare av moped klass II.

5.1 de avseenden som anges i 6 § forsta stycket jamstélls ett forarbevis
for terrdngskoter enligt lagen om forarbevis for moped klass I och for
terrdngskoter med ett forarbevis for snoskoter eller terrainghjuling.

6. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela de ytterligare 6vergangsbestimmelser som behovs.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott

Hérigenom foreskrivs att 3 § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

38!

For nagon uppsatligen korkortspliktigt fordon utan att vara berittigad
att fora saddant fordon, démes for olovlig korning till béter. Har han
tidigare innehaft korkort som blivit aterkallat eller har brottet skett
vanemdssigt eller r det eljest att anse som grovt, ma domas till fangelse i
hogst sex manader.

For ndgon korkortspliktigt fordon med uppsatligt eller oaktsamt dsido-
sattande av foreskrift, som meddelats i frdga om rétten att fora sadant
fordon, domes till boter.

Om négon uppsatligen eller av oaktsamhet sasom forare av korkorts-
pliktigt fordon anstiller och brukar den som inte dger ritt att fora
fordonet, eller 1 annat fall tilldter ndgon annan att féra sddant fordon utan

att denne &r beréttigad dértill, domes likaledes till boter.

Forsta, andra och tredje styckena
dger motsvarande tillimpning pa
forare av traktor, motorredskap
eller sparvagn och pad den som
anstéller eller brukar sadan forare
eller eljest tillater nidgon att fora
traktor, motorredskap eller spar-
vagn.

Forsta, andra och tredje styckena
dger motsvarande tillimpning pa
forare av traktor, moped klass II,
snoskoter, terrdnghjuling, motor-
redskap eller sparvagn och pa den
som anstiller eller brukar sddan
forare eller eljest tillater ndgon att
fora traktor, moped klass II, sno-
skoter, terrdnghjuling, motorred-
skap eller sparvagn.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2008.

! Senaste lydelse 1999:880.
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Forslag till lag om dndring i kdrkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs i friga om kdrkortslagen (1998:488)

dels att 9 kap. 1 § skall upphora att gilla,

dels att nuvarande 9 kap. 2—4 §§ skall betecknas 1-3 §§,

dels att rubriken till 3 kap. skall ha foljande lydelse,

dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 1, 3-5, 11 och 14 §§, 3 kap. 1, 4, 5, 17 och
18 §§, 4 kap. 1,2, 5 och 6 §§, 5 kap. 2 §, 6 kap. 3 och 4 §§, 7 kap. 1§,
8 kap. 2 och 3 §§, 10 kap. 2 § samt de nya 9 kap. 1-3 §§ skall ha f6ljande

lydelse,

dels att rubriken narmast fore 2 kap. 1 § skall ha f6ljande lydelse,
dels att det i lagen skall inféras sex nya paragrafer, 2 kap. 4 a §, 2 kap.
5ag§, 3 kap. 19 §, 3 kap. 20 och 21 §§ samt 6 kap. 3 a §, av foljande

lydelse,
dels att en ny rubrik skall inféras ndrmast fore 3 kap. 19 § av foljande
lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om
1. behorighet att kora motorfordon, terrdingmotorfordon, traktor och

motorredskap,

2. handlingar som ger sadan
behdrighet, ndmligen korkort och
traktorkort,

3. korkortstillstand, varmed
avses ett beslut om att sokanden
uppfyller medicinska och person-
liga krav for att korkort eller trak-
torkort skall fa utfardas,

2. handlingar som ger sadan
behorighet, ndmligen korkort,
traktorkort och forarbevis, varmed
avses  forarbevis  for  moped
klass II, snéskoter eller terrdng-
hjuling,

3.  korkortstillstand, varmed
avses ett beslut om att sékanden
uppfyller medicinska och person-
liga krav for att korkort, traktor-
kort eller forarbevis skall fa
utfirdas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller

korkort,

! Senaste lydelse 2001:571.

5. innehavare av forarbevis,
varmed avses den som har kor-
kortstillstand eller har forarbevis
for moped klass II, snoskoter eller
terrdnghjuling.

Bestimmelser om sdrskilt férar-
bevis under héjd beredskap och
liknande situationer finns i 2 kap.
13§.
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Bestdmmelser om behdrighet att kora vissa fordon i yrkesmaéssig trafik

finns i yrkestrafiklagen (1998:490).
2 kap.
Krav pa korkort Behdrighetskrav
1§

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, terrdingvagn och motor-
redskap klass I far koras endast av
den som har ett géllande korkort
for fordonet. Har slidpfordon
kopplats till en bil skall foraren ha
korkortsbehorighet dven for slép-
fordonet.

Fér  dvmningskérning
bestimmelserna i 4 kap.

galler

Terrdngskoter far koras endast
av den som har forarbevis for

terrdngskoter.
Bestimmelser om forarbevis for
terrdingskoter  finns i lagen

(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terring-
skoter.

Moped klass I far koras endast
av den som har kérkort, traktor-
kort eller forarbevis for moped
klass 1.

Moped klass II far koras endast
av den som har fyllt 15 dr.

Bestimmelser om forarbevis for
moped klass I finns i lagen
(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terrdng-
skoter.

% Senaste lydelse 1999:878.
? Senaste lydelse 1999:878.

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, moped klass I, terrdngvagn
och motorredskap klass I far koras
endast av den som har ett géllande
korkort for fordonet. Har slép-
fordon kopplats till en bil skall
foraren ha  korkortsbehorighet
dven for slapfordonet.

3§’

Snoskoter far koras endast av
den som har forarbevis for sno-
skoter.

Terrdnghjuling fdr koras endast
av den som har férarbevis for
terrdnghjuling.

3

Moped klass II far koras endast
av den som har kdérkort, traktor-
kort eller forarbevis for moped
klass I1.

4a§

For ovningskérning gdller be-
stammelserna i 4 kap.

I lagen (0000:000) om utbild-
ning till forare av mopeder, sné-
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skotrar och terrdnghjulingar finns
bestdimmelser om utbildning for
forarbehorigheten AM och for
forarbevis for moped klass II,
sndskoter och terrdnghjuling.

5§

Forarbehorighet enligt 1 § anges i korkort med beteckningarna

A for motorcykel
A1 for 1att motorcykel

B for

A for motorcykel
Al for latt motorcykel
AM for moped klass 1

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och litt lastbil samt enbart
ett latt slipfordon som &r kopplat till sédana bilar,

2. terrangvagn, och
3. motorredskap klass I

C for tung lastbil och personbil med totalvikt dver 3,5 ton samt enbart
ett latt sldpfordon som &r kopplat till sadana bilar

D f6r buss och enbart ett litt sldpfordon som ar kopplat till buss

E for slapfordon, oavsett vikt och antal.

5a§

Férarbehorigheterna A, Al och

B ger dven rdtt att kora moped
klass I.

11§*
Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrade far den som har
ett korkort med behorigheten B kora personbil oavsett totalvikt samt
lastbil och buss, med eller utan slipfordon men utan last eller passa-

gerare.

Om ett sidrskilt medgivande
lamnats far den som har fatt ett
korkort med behorigheten B ater-
kallat, med de begrinsningar som
anges 1 forsta stycket, kora fordon
som anges dér samt moped klass 1.
Ett medgivande far ldmnas for
hogst tre ar.

Ett bevis att korkort utfdrdats
géller som korkort till dess kor-
kortet lamnats ut eller ritten att fa
ut korkortet forfallit.

* Senaste lydelse 2003:216.

Om ett sérskilt medgivande
lamnats far den som har fatt ett
korkort med behorigheten B ater-
kallat, med de begrinsningar som
anges 1 forsta stycket, kora fordon
som anges dir samt mopeder. Ett
medgivande far lamnas for hogst
tre ar.

14 §

Ett bevis att korkort eller forar-
bevis utfardats giller som korkort
respektive forarbevis,
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3 kap. Utfirdande och giltighet
av korkort och traktorkort

1
Korkort far utfardas for den som
1. har korkortstillstand,
2. dr permanent bosatt i Sverige
manader,
3. har fyllt
a) 16 ar for behdrigheten A1,

b) 18 ar for behorigheterna A, B,
CochE,

c) 21 ar for behorigheten D, och

4. har avlagt godkint forarprov.

1. i frdaga om korkort till dess
korkortet lamnats ut eller réitten att
fa ut korkortet forfallit, och

2. i frdga om forarbevis till dess
forarbeviset ldmnats ut eller ritten
att fa ut forarbeviset forfallit.

3 kap. Utfirdande och giltighet
av korkort, traktorkort och
forarbevis

§5

eller har studerat hir i minst sex

3. har fyllt

a) 16 ar for behorigheterna Al
och AM,

b) 18 ar for behorigheterna A, B,
CochE,

c¢) 21 ar for behorigheten D, och

4. har avlagt godként forarprov i
enlighet med 4 § eller, om sddant
prov inte behover avliggas, har
gadtt igenom foreskriven praktisk
utbildning med ovningskérning i
trafik  inom ramen for sddan
utbildning som avses i lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar.

Korkort fir dock inte utfirdas for den som har ett korkort som ar
utfdrdat i en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

(EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av anledning som avses i 12 § eller 13 §

forsta stycket 1 eller sista stycket far ett nytt korkort utfardas utan att
forarprov avlagts, om den sdkande efter det att korkortet blivit ogiltigt
har meddelats korkortstillstand for de behoérigheter som upphort att gélla.
For utfirdande av korkort efter aterkallelse géller bestimmelserna i 5 kap.

4§°

Férarprovet  bestar av  ett Forarprov for forarbehorigheten

kunskapsprov och ett kdorprov.
Forarprov far inte avliggas om
spérrtid 16per.

> Senaste lydelse 2003:216.
® Senaste lydelse 2003:216.

AM bestér av ett kunskapsprov
och for forarbehorigheterna A, Al,
B, C, D och E av ett kunskapsprov
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Kunskapsprov ~ far  avliggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3.
Kunskapsprov for behoérigheten A
behover inte  avldggas om
sokanden redan har koérkort med
behorigheten Al.

Korprov far avldggas endast av
den som uppfyller kraven i 1 §
forsta stycket 1-3.

Sokanden skall godkénnas i
forarprovet, om det visar att
sokanden har de kunskaper och
den forméga samt uppvisar det
beteende som fran trafiksdkerhets-
synpunkt bor krévas av forare av
kérkortspliktiga fordon.

Bestimmelserna i 2, 3, 8-11 §§,
13 § forsta stycket 2-3 och andra
stycket géller dven traktorkort.

och ett korprov. Forarprov far inte
avldggas om sparrtid 16per.

Kunskapsprov ~ far  avlédggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3
och som, for forarbehérigheten
AM, har gatt igenom sddan
utbildning som avses i lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och
terrdnghjulingar.

Kunskapsprov behover dock inte
avldggas,

1. for forarbehorigheten AM av
den som redan har ett férarbevis
for moped klass 11, eller

2. for forarbehérigheten A av
den som redan har ett kérkort med
forarbehorigheten Al.

Den som skall avldgga korprov
enligt forsta stycket skall uppfylla
kraven i 1 § forsta stycket 1-3.

5§

Sokanden skall godkénnas i
forarprovet, om det visar att han
eller hon

1. for forarbehorigheten AM,
har de kunskaper som frdan trafik-
sdkerhetssynpunkt bor krdvas for
denna behérighet, och

2. for évriga forarbehorigheter,
har de kunskaper och den formaga
samt uppvisar det beteende som
frén trafiksidkerhetssynpunkt bor
kriavas for dessa forarbehorig-
heter.

17§

Bestimmelserna i 2, 2 a, 3,
811 §§, 13 § forsta stycket 2-3
och andra stycket giller &ven
traktorkort.
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18 § Prop. 2008/09:60
For ett korkort som utfardats efter godként forarprov géller en provotid Bilaga 2
av tva ar fran dagen for provet.
For ett korkort med forarbe-
horigheten AM som utféirdats i fall
som avses i 4 § tredje stycket 1
gdller prévotiden under tva ar
fran dagen for utfirdandet.
Om korkortshavaren redan har ett giltigt korkort med annan behorig-
het, skall provotiden endast omfatta vad som kan aterstd av provotiden
for det dldre korkortet.

Forarbevis

19§

Férarbevis far utfirdas for den
som

1. har kérkortstillstdnd,

2. har fylit

a) 15 ar for forarbevis for
moped klass 11,

b) 16 ar for forarbevis for sno-
skoter eller terrdnghjuling, och

3. har aviagt godkdint kunskaps-
prov eller, om sadant prov inte
behover avidggas enligt 20 §
andra stycket, har gdtt igenom
foreskriven  praktisk  utbildning
med &vningskorning i trafik inom
ramen for sadan utbildning som
avses i lagen (0000:000) om
utbildning till forare av mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar.

20§

Kunskapsprov ~ far  avliggas
endast av den som uppfyller
kraveni 1 § 1 och 19 § 2 samt har
gatt  igenom  utbildning  for
fordonsslaget enligt lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar.

Kunskapsprov ~ behéver  inte
avldggas,

1. for snéskoter av den som
redan har ett forarbevis for
terrdnghjuling, eller

2. for terrdnghjuling av den som
redan har ett forarbevis for sno-
skoter. 127



21§

Bestimmelserna 1 2, 2a och
38§, 5§ 1, 811 §§, 13 § forsta
stycket 1-3 och andra stycket samt
14-15 §§ géller dven forarbevis.

4 kap.

Den som for att fa korkort vill
Ova sig i att kora bil eller motor-
cykel far Ovningskora under de
forutséttningar som anges i 2—-5 §§
om han har korkortstillstand.

1§’

Den som for att fa korkort vill
Ova sig i att kora bil eller motor-
cykel eller den som utbildar sig till
forare av moped klass I, snéskoter
eller terrdnghjuling enligt lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar far Svningskora
under de forutsdttningar som anges
i 2-58§, om han eller hon har
korkortstillstand.

Kravet pa innehav av korkortstillstand géller dock inte den som redan
har ett korkort med behorighet som utan nigot medicinskt skél har
villkorats till att avse automatvixlat fordon och dvningskdrningen skall
ske med ett manuellt véxlat fordon for vilket samma behorighet krévs.

Den som 6vningskor skall, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnatt en alder av

1. 16 ar for kdrning med person-
bil utan sldpfordon eller med
fordon som kraver forarbehorighet
Al,

2. 17 ar och 6 manader for
korning med

a) fordon som krdver forarbe-
horighet A, dock inte sadan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kréver
forarbehorighet B dn saddana som
avsesil,

3. 18 ér for korning med fordon
som kréaver forarbehorighet BE, C
eller CE, och

7 Senaste lydelse 2003:216.
¥ Senaste lydelse 2003:216.

2§*

Den som 6vningskor skall, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnatt en alder av

1. 15 dr och nio mdnader for
kérning med moped klass I, sno-
skoter eller terrdnghjuling,

2. 16 &r for korning med person-
bil utan slipfordon eller med
fordon som kraver forarbehorighet
Al,

3. 17 ar och 6 maénader for
korning med

a) fordon som krdver forarbe-
horighet A, dock inte sédan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kréver
forarbehorighet B dn saddana som
avsesi?2,

4. 18 ér for korning med fordon
som kraver forarbehorighet BE, C
eller CE, och
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4. 20 ar for korning med sédan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kréver
behorighet D eller DE.

Ovningskorning skall ske under
uppsikt av ndgon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som Ovningskorningen
avser samt

1. ar utbildningsledare eller
trafiklarare, om G&vningskdrningen
sker 1 trafikskola,

2. uppfyller kraven i 6 §, om
Ovningskorningen  sker  inom
polisvasendet  eller  Forsvars-
makten, eller

3. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om O&vningskdrningen
sker i andra fall.

Uppsikt under O6vningskorning
inom polisvdsendet eller For-
svarsmakten far utdvas endast av
den som

1. fyllt 21 ér,

2. har korkort for fordon av det
slag kdrningen avser, och

? Senaste lydelse 2004:1087.
1 Senaste lydelse 2004:1087.

5. 20 ar for korning med saddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kréiver forar-
behorighet D eller DE.

5§°

Ovningskorning skall ske under
uppsikt av nagon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som Ovningskorningen
avser samt

1. ar utbildningsledare eller
trafikldrare, om 6vningskoérningen
sker i trafikskola for férarbehérig-
heten A, Al, B, C, D eller E,

2. dr utbildningsansvarig eller
utbildare, om dvningskérningen i
annat fall dn som anges i 6 § sker
inom ramen for sadan utbildning
som avses i lagen (0000:000) om
utbildning till forare av mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar,

3. uppfyller kraven i 6 §, om
O6vningskorningen  sker  inom
polisvdsendet  eller  Forsvars-
makten, eller

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om O&vningskdrningen
sker med motorcykel eller bil i
andra fall &n som avses i 1 eller 3.

6§10

Uppsikt under O6vningskorning
inom polisvisendet eller For-
svarsmakten far utdvas endast av
den som

1. fyllt 21 ér,

2. har

a) ett kérkort med forarbehorig-
heten A eller Al vid oOvnings-
kérning med moped klass 1 inom
ramen for sddan utbildning som
avses i lagen (0000:000) om
utbildning till forare av mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar,
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3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio dren haft ett
sddant korkort.

b) ett korkort med forarbehorig-
heten B och ett forarbevis for
fordon av det slag korningen avser
vid ovningskérning med snéskoter
eller terrdnghjuling inom ramen
for sadan utbildning som avses i
ndmnda lag,

c) ett korkort for fordon av det
slag kdrningen avser vid ovnings-
kérning med motorcykel eller bil,
och

3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio aren /ar haft ett
sadant korkort och forarbevis.

Uppsikt enligt forsta stycket far dock inte utdvas av den vars korkort
under de senaste tre aren har varit aterkallat enligt

1. 5kap. 3 § 1, 5 eller 6, eller

2.5 kap. 3 § 2-4, om den sammanlagda sparrtid som under de senaste
tre aren har bestdmts enligt 5 kap. 6 § dverstiger tre méanader.

Med aterkallelse avses i andra stycket dven aterkallelse tills vidare
enligt 5 kap. 5 § och med sparrtid sadan giltighetstid som beslutats enligt

den paragrafen.

5 kap.

Vad som sidgs i detta kapitel om
korkort  géller  ocksa  kor-
kortstillstdnd och traktorkort.

2§

Vad som ségs i detta kapitel

1. om korkort géller ocksa kor-
kortstillstind,  traktorkort och
férarbevis, och

2. om kérkortshavare gdller
ocksa innehavare av forarbevis.

6 kap.

Ett utlandskt korkort medfor inte
ratt att kora bil innan innehavaren
har fyllt 18 ar. Ett utlindskt kor-
kort medfor inte ritt for nagon
annan &n en medborgare i en stat
inom EES att kora svenskregi-
strerad lastbil eller buss i1 for-
véarvsverksamhet for transport av
personer eller gods.

3§

Ett utlindskt korkort medfor inte
ratt att kora moped klass I innan
innehavaren har fyllt 16 dr eller
bil innan innehavaren har fyllt
18 ar. Ett utlandskt korkort medfor
inte rdtt for ndgon annan &n en
medborgare i en stat inom EES att
kora svenskregistrerad lastbil eller
buss i forvirvsverksamhet for
transport av personer eller gods.
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Utan hinder av 2 kap. 4 § far en
person som fyllt 15 &r och som é&r
bosatt utomlands men tillfalligt
vistas har bruka en moped klass I
som han fort in i landet, om den
uppfyller de villkor som géller for
sddana fordon i hans hemland.
Detta giller dock endast om den
som har fort in fordonet far kora
detta i hemlandet utan korkort
eller ddrmed jadmforlig handling.

3a§

En handling som utfirdats i en
annan stat inom EES och som i
den staten ger rdtt att kéra traktor,
moped klass II, sndskoter eller
terrdnghjuling gdller i Sverige
enligt sitt innehadll, om foraren

1. vid fird med traktor, sné-
skoter eller terrdanghjuling har fyllt
16 ar, och

2. vid fird med moped klass 11
har fyllt 15 ar.

48

Trots bestimmelserna i 2 kap. 1
och 3 §§ far en person som fyllt
16 &r och som dr bosatt utomlands
men tillfalligt vistas hér kora en
moped klass I, sndskoter eller
terrdnghjuling som han eller hon
fort in i landet, om fordonet upp-
fyller de villkor som giller for
sadana fordon i hans eller hennes
hemland. Detta géller dock endast
om den som har fort in fordonet
far kora detta i hemlandet utan
korkort eller darmed jamforlig
handling.

Trots bestimmelsen i 2 kap. 4 §
tilldampas i fraga om moped
klass II vad som sdgs i forsta
stycket pd en person som fyllt
15 ar.

7 kap.

Vad som sidgs i detta kapitel om
korkort géller ocksa korkortstill-
stand och traktorkort.

1§
Vad som ségs i detta kapitel
1. om korkort géller ocksé kor-
kortstillstdnd, traktorkort och
forarbevis, och
2. om kérkortshavare gdller
ocksa innehavare av férarbevis.

Prop. 2008/09:60
Bilaga 2

Viagverkets beslut att vigra utfarda korkort enligt 3 kap. 1 § forsta
stycket 2 far overklagas hos allmidn forvaltningsdomstol. Detsamma
giller beslut enligt 4 kap. 9 § att inte bevilja tillstind att bedriva

' Senaste lydelse 2004:1087.
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introduktionsutbildning och beslut enligt 4 kap. 10 § att aterkalla ett

sddant tillstand.

Provningstillstdnd krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Vigverkets beslut i drende om
godkdnnande som handledare fér
inte 6verklagas. Detsamma géller
andra beslut &n som avses i forsta
stycket i friga om utfdrdande av
korkort eller traktorkort eller om
fornyelse av korkort samt beslut i
fraga om villkor enligt 7 kap. 3 §
andra stycket.

Vigverkets beslut i drende om
godkdnnande som handledare far
inte 6verklagas. Detsamma géller
andra beslut &n som avses i forsta
stycket i friga om utfirdande av
korkort, traktorkort eller forar-
bevis eller om fornyelse av korkort
eller forarbevis samt beslut i fraga
om villkor enligt 7 kap. 3 § andra
stycket.

3§

Ett forelaggande om att ge in lékarintyg eller bevis om godként forar-
prov far overklagas endast tillsammans med det beslut genom vilket

drendet avgors.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte 6verklagas.
Detsamma  géller beslut om
omhéndertagande av korkortstill-
stand, korkort eller traktorkort
enligt 5 kap. 7 § och beslut i fraga
om godkénnande vid forarprov.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte dverklagas.
Detsamma  giller beslut om
omhéndertagande av korkortstill-
stand, korkort, traktorkort eller
forarbevis enligt 5kap. 7 § och
beslut i fraga om godkdnnande vid
forarprov.

9 kap.

1§

Kors moped klass Il av barn
som inte har fyllt 15 dr, doms den
som har vdrdnaden om barnet
eller, om forseelsen har begatts av
barnet i ett anstillningsfor-
hdllande, arbetsgivaren till boter,
om vdrdnadshavaren eller arbets-
givaren uppsdtligen eller av oakt-
samhet har underldtit att géra vad
som ankommer pd honom for att
hindra forseelsen. Till samma
straff doms dven den som i annat
fall uppsdtligen eller av oaktsam-
het tillater barn som inte fyllt
15 ar att kéra moped klass 11.

2§

Den som uppsitligen eller av
oaktsambhet bryter mot 3 kap. 15 §
doms till penningbdter.

Foraren skall inte domas till
straff,

1§
Den som uppsétligen eller av
oaktsamhet bryter mot 3 kap. 15 §
doms till penningbdter.
Foraren skall inte domas till
straff,
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1. om korkortet skall fornyas
och foraren fore fiarden har éater-
lamnat kortet eller gjort anméilan
om att det forstorts eller kommit
bort, eller

2. om aterkallelse av korkort
begrinsats pa det sétt som anges i
5 kap. 4 § och fiarden dger rum
inom tvd manader fran det att
frigan om é&terkallelse slutligt har
avgjorts, eller

3. om forarens identitet genast
har kunnat faststillas.

3§

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet  inte  Overldmnar
ogiltigt korkort till lansstyrelsen
enligt 7 kap. 9 § doms till
penningboter.

4§

Bestimmelser om ansvar for den
som i annat fall &n som avses i
1-2 §§ kor fordon i strid mot
denna lag finns i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott och i
lagen (1999:877) om forarbevis
for moped klass I och for terrdng-
skoter.

1. om korkortet eller forar-
beviset skall fornyas och foraren
fore farden har  aterlamnat
handlingen eller gjort anmélan om
att den forstorts eller kommit bort,
eller

2. om aterkallelse av korkort
eller forarbevis begransats pa det
sdtt som anges i 5 kap. 4 § och
farden dger rum inom tva manader
frén det att frdgan om é&terkallelse
slutligt har avgjorts, eller

3. om forarens identitet genast
har kunnat faststéllas.

2§

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet  inte  Overldmnar
ogiltigt korkort eller forarbevis till
lansstyrelsen enligt 7 kap. 9 §
doms till penningbdter.

3§
Bestdmmelser om ansvar for den
som 1 annat fall 4n som avses 1
1-2§§ kor fordon i strid mot
denna lag finns i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott.

10 kap.

Om en ldkare vid undersdkning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av medicinska
skél ar uppenbart olamplig att ha
korkort, skall ldkaren anméla det
till lénsstyrelsen. Innan anmdilan
gors skall lakaren underrétta kor-
kortshavaren. Anmélan behover
inte géras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestimmelserna i forsta stycket
géller daven den som har kor-
kortstillstdnd och traktorkort.

2§

Om en lékare vid undersdkning
av en person som har korkort
finner att denne av medicinska
skél ar uppenbart olamplig att ha
korkort, skall ldkaren anméla det
till lénsstyrelsen. Innan anmdilan
gors skall ldakaren underrétta kor-
kortshavaren. Anmélan behdver
inte géras om det finns anledning
att anta att denne kommer att folja
lakarens tillsdgelse att avstd fran
att kora korkortspliktigt fordon.

Bestdmmelserna i forsta stycket
géller daven den som har kor-
kortstillstind, traktorkort och
forarbevis.
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1. Denna lag trader i kraft, i friga om de nya bestimmelserna i 4 kap.
1,2,50ch 6 §§ samti5 kap.2 § ochi7kap. 1§ den 1 oktober 2007, och
i Ovrigt den 1 januari 2008. Fragor om korkortstillstind och forhands-
besked for den nya forarbehorigheten AM samt for de nya forarbevisen
for snoskoter och for terrdnghjuling far provas fran och med den
1 oktober 2007.

2. Bestammelsen i 2 kap. 4 § giller inte den som ar fodd fore den
1 januari 1993.

3. Forarbevis som har utfirdats med stod av lagen (1999:877) om
forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter géller fortfarande. Ett
sadant forarbevis skall inom den tid som regeringen foreskriver bytas ut
mot en behdrighetshandling enligt de nya bestimmelserna. Ett forarbevis
som efter foreldggande inte har bytts ut giller inte.

4. Traktorkort som har utfirdats fore den 1 januari 2008 ger fortsatt rétt
att kora moped klass 1.

5. Den som innehar ett forarbevis som har utfardats med stod av lagen
om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter skall anses upp-
fylla de personliga och medicinska lamplighetskraven i 3 kap. 2 §. I fraga
om sadant forarbevis géller fran och med den 1 januari 2008 bestammel-
serna i

a) 3 kap. 3 §, 10 § andra meningen, 13 § forsta stycket 2—3 och andra
stycket, 15 § forsta stycket 1 och andra stycket, samt

b) Skap. 2§, 7 kap. 1 §, 8 kap. 3 §, 9 kap. 1-2 §§ och 10 kap. 2 § i
dessa paragrafers nya lydelser.

6. Ingripanden enligt 5 kap. mot ett forarbevis som avses i 5 far inte
ske till foljd av brott som har begétts fore den 1 oktober 2007.

7. 1 de avseenden som anges i 4 kap. 6 § jamstélls ett forarbevis for
terrangskoter enligt lagen om forarbevis for moped klass I och for
terrdngskoter med ett forarbevis for snoskoter eller terranghjuling enligt
korkortslagen.

8. De éldre bestimmelserna i 9 kap. 1 § géller fortfarande i fraga om
forhallanden som hénfor sig till tid fére den 1 januari 2008.

9. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela de ytterligare 6vergangsbestimmelser som behovs.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1998:493) om trafikskolor

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1998:493) om trafikskolor skall ha
foljande lydelse

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§
Med trafikskola avses yrkesmaissig utbildning av forare av fordon som
kréaver sérskild behorighet.

I lagen (0000:000) om utbild-
ning till forare av mopeder, sno-
skotrar och terrdnghjulingar finns
sdrskilda bestimmelser om forar-
utbildning for de fordonsslag som
den lagen omfattar.

Bestimmelserna i denna lag
tillimpas inte pd sddan forar-
utbildning.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2007.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2001:558) om
végtrafikregister

Hérigenom foreskrivs att 5 § lagen (2001:558) om végtrafikregister
skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5§'

I friga om personuppgifter skall végtrafikregistret ha till &ndamal

att tillhandahalla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag
eller annan forfattning, i fraga om

a) fordonségare,

b) den som ansoker om, har eller har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller ndgon annan forfattning eller
den som har ritt att utdva viss tjanst enligt luftfartslagen,

c¢) annan person om det behovs c¢) annan person om det behovs
for att underldtta handldggningen for att underlitta handliggningen
av ett korkorts- eller yrkestrafik- av ett korkorts-, forarbevis- eller
drende, yrkestrafikirende,

d) den som ansoker om, har eller har haft tillstdnd att bedriva yrkes-
missig trafik enligt yrkestrafiklagen eller nagon annan forfattning eller
biluthyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning, eller

¢) den som ansoker om, har eller har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fard-
skrivare vid végtransporter,

2. forsdkringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgdr underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonsigare for trafiksdkerhets- eller milj6dndamaél
samt for att i den allménna omséttningen av fordon férebygga brott,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonségare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begrinsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204).

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2007.

! Senaste lydelse 2004:367.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om

végtrafikdefinitioner

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefini-

tioner skall ha f6ljande lydelse

Nuvarande lydelse

2§

Beteckning

Betydelse

Slapvagnsvikt

Terrdngmotorfordon

Terrangskoter

Terrdngslip

Den sammanlagda vikten av en
slapvagns egenvikt och last.

Ett motordrivet fordon som inte ar
ett motorfordon och som &r inrédttat
huvudsakligen for att sjalvstandigt
anvéndas till person- eller gods-
befordran i terrdng. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdingvagnar och
terrdangskotrar.

Ett terringmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Ett slipfordon som &r inrattat for
att dras av ett terrangmotorfordon.

Foreslagen lydelse

28!

Betydelse

Slapvagnsvikt

Snoskoter

Terrdnghjuling

Terrdngmotorfordon

! Senaste lydelse 2003:219.
! Senaste lydelse 2003:219.

Den sammanlagda vikten av en
slapvagns egenvikt och last.

En terrdingskoter som for fram-
drivning dr férsedd med band.

En terringskoter som for fram-
drivning dr forsedd med hjul.

Ett motordrivet fordon som inte &r
ett motorfordon och som &r inrattat
huvudsakligen for att sjalvstdndigt
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anvindas till person- eller godsbe- Prop. 2008/09:60
fordran i terrdng. Terrdngmotor- Bilaga 2

fordon delas in i terrdngvagnar och

terrdngskotrar.

Terréngskoter Ett terrdingmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.
Terrdngskotrar delas in 1 snd-
skotrar och terrdnghjulingar.

Terrangslap Ett slipfordon som &r inrittat for
att dras av ett terringmotorfordon.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2007.
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Forteckning dver remissinstanser som yttrat sig over
betdnkandet — Sdkra forare pd moped, sndskoter och
terrdnghjuling (SOU 2005:45)

Efter remiss har yttrande Over Forarbevisutredningens betdnkande
lamnats av Justitiecombudsmannen (JO), Riksrevisionen, Hovrétten for
Vistra Sverige, Umea tingsritt, Kammarritten i Goteborg, Léansritten i
Mariestad, Rikséklagaren, Rikspolisstyrelsen, Forsvarsmakten, Barn-
ombudsmannen, Konsumentverket, Lansstyrelsen Vésterbottens lén,
Lénsstyrelsen Ostergétland, Naturvardsverket, Vigverket, Vigtrafik-
inspektionen, Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI), Statens
Institut for Kommunikationsanalys (SIKA), Arbetsmiljoverket,
Glesbygdsverket, Sveriges Kommuner och Landsting, Umea Universitet,
Ungdomsstyrelsen, Myndigheten for skolutveckling, Sametinget,
Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Fridmjande (NTF), ATV
Leverantorernas Forening (ALF), Cykel- och Sporthandlarnas Riksfor-
bund (CSR), Moped- och motorcykelbranschens Riksforbund (McRF),
Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF), Snéfordonleverantdrernas
forening (SNOFO), Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation
(SMC), Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation (SNOFED), Sveriges
Terrdnghjulingutbildares Riksorganisation (STHR), Sveriges trafik-
skolors Riksforbund (STR), Sveriges Forsdkringsforbund och Trafik-
forsakringsforeningen, Svenska Golfforbundet.

Fo6ljande remissinstanser har inbjudits att yttra sig over betdnkandet
men avstatt. Lansstyrelsernas arbetsgrupp for korkort och yrkesméssig
trafik (LAKY), Trafikpolischefernas samarbetsorganisation, Handikapp-
forbundets samarbetsorgan (HSO), Sveriges Motorcykelhandlares Riks-
forbund (SMR), Motorhistoriska riksforbundet, Motorméannens riksfor-
bund, Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation (SFRO), Svenska
Motorcykel- och Snoskoterforbundet (SVEMO), Trafikutbildarnas Riks-
organisation, Landsradet for Sveriges Ungdomsorgan (LSU), Frivilliga
motorcykelkéren (FMCK).
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Remissinstanser avseende frigor om registrering

Efter remiss har yttrande dver Végverkets och Rikspolisstyrelsens redo-
visningar av sitt uppdrag avseende registrering av mopeder klass II
limnats av Riksaklagaren, Aklagarmyndigheten, Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA), Goteborgs tingsratt, Rikspolisstyrelsen,
Riksrevisionen, Lénsstyrelsen i Norrbottens lan, Lénsstyrelsen i Vistra
Gotalands 1dn, Lansstyrelsen i Skéne 1dn, Arbetsmiljoverket, Ekonomi-
styrningsverket, Datainspektionen, Statistiska centralbyran, Skatteverket,
Konsumentverket, Sveriges Kommuner och Landsting, AB Svensk
Bilprovning, SMP Svensk Maskinprovning AB, Motorhistoriska riksfor-
bundet (MHRF), Moped- och motorcykelbranschens Riksférbund
(McRF), Motorbranschens riksférbund, Sveriges Motorcyklisters
Centralorganisation (SMC), Sveriges trafikskolors Riksforbund (STR),
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (SWEDAC), Motor-
ménnens Riksforbund, Sveriges Forsdkringsforbund, Trafikforsékrings-
foreningen, Nationalforeningen for Trafiksédkerhetens Framjande (NTF).

Foljande remissinstanser har inbjudits att yttra sig dver redovisningarna
men avstatt. Lansstyrelsernas arbetsgrupp for korkort och yrkesméssig
trafik (LAKY), Det Norske Veritas Sverige (DNV), Sveriges Snoskoter-
dgares Riksorganisation (SNOFED), Sveriges Fordonsbyggares Riks-
organisation (SFRO), Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF).
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till lag om éndring i1 korkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs i fraga om korkortslagen (1998:488)

dels att 9 kap. 1 § ska upphora att gilla,

dels att nuvarande 9 kap. 2—4 §§ ska betecknas 9 kap. 1-3 §§,

dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 1, 3-5, 11 och 14 §§, 3 kap. 1, 4, 5, 17 och
18 §§, 4 kap. 1, 2 och 5-7 §§, 5 kap. 2 §, 6 kap. 3 och 4 §§, 7 kap. 1 §,
8 kap. 2 och 3 §§, de nya 9 kap. 1-3 §§, rubriken till 3 kap. samt rubriken
narmast fore 2 kap. 1 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas fem nya paragrafer, 2 kap. 5 a §, 3 kap.
19-21 §§ och 5 kap. 2 a §, samt ndrmast fore 3 kap. 19 § en ny rubrik av

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om
1. behorighet att kdra motorfordon, terrdngmotorfordon, traktor och

motorredskap,

2. handlingar som ger sidan
behdrighet, ndmligen korkort och
traktorkort,

3. korkortstillstdind, varmed
avses ett beslut om att sdkanden
uppfyller medicinska och person-
liga krav for att korkort eller
traktorkort skall fa utfardas,

2. handlingar som ger sadan

behdrighet, nimligen korkort,
traktorkort och forarbevis,
3. Kkorkortstillstdnd, varmed

avses ett beslut om att sdkanden
uppfyller medicinska och person-
liga krav for att korkort eller
traktorkort ska fa utfardas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller

korkort,

5. innehavare av forarbevis,
varmed avses den som har forar-
bevis for moped klass 11, sndskoter
eller terrdnghjuling.

Bestimmelser om behdrighet att kra vissa fordon i yrkesmaéssig trafik

finns i yrkestrafiklagen (1998:490).

! Senaste lydelse 2001:571.
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2 kap.

Krav pd korkort

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, terrdngvagn och motor-
redskap klass I far koras endast av
den som har ett géllande korkort
for fordonet. Har slidpfordon
kopplats till en bil skall foraren ha
korkortsbehorighet dven for slap-
fordonet.

For  ovningskorning
bestimmelserna i 4 kap.

gdller

Terrdingskoter far koras endast
av den som har fOrarbevis for

terrdngskoter.
Bestimmelser om forarbevis for
terrdngskoter  finns i lagen

(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terrdng-
skoter.

Moped klass I far koras endast
av den som har kérkort, traktor-
kort eller forarbevis for moped
klass 1.

Moped klass I far koras endast
av den som har fyllt 15 dr.

Bestimmelser om forarbevis for
moped klass I finns i lagen
(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terrdng-
skoter.

Behorighetskrav

1§

Personbil, lastbil, buss, motor-
cykel, moped klass I, terrdingvagn
och motorredskap klass I far koras
endast av den som har ett gidllande
korkort for fordonet. Har slép-
fordon kopplats till en bil ska
foraren ha  korkortsbehorighet
aven for slapfordonet.

3§’

Moped klass I far kéras endast
av den som har kérkort, traktor-
kort eller forarbevis for moped
klass 11.

Snoskoter far koras endast av
den som har fOrarbevis for sno-
skoter.

Terringhjuling far koras endast
av den som har forarbevis for
terrdnghjuling.

48

Fér évningskorning med fordon
som avses i 1-3 §§ giller bestim-
melserna i 4 kap.

5§

Forarbehorighet enligt 1 § anges i korkort med beteckningarna

A for motorcykel
A1 for 1att motorcykel

% Senaste lydelse 1999:878.
? Senaste lydelse 1999:878.

A for motorcykel
Al for 1att motorcykel
AM for moped klass 1
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B for

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och létt lastbil samt enbart
ett latt slipfordon som &r kopplat till sédana bilar,

2. terrdngvagn, och

3. motorredskap klass I

C for tung lastbil och personbil med totalvikt dver 3,5 ton samt enbart
ett latt slipfordon som &r kopplat till sddana bilar

D f6r buss och enbart ett litt slipfordon som &ar kopplat till buss

E for slapfordon, oavsett vikt och antal.

5a§
Férarbehorigheterna A, Al och
B ger dven rdtt att kora moped
klass I.

11§*
Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrade far den som har
ett korkort med behorigheten B kora personbil oavsett totalvikt samt
lastbil och buss, med eller utan slipfordon men utan last eller passa-

gerare.

Om ett sidrskilt medgivande
lamnats far den som har fatt ett
korkort med behorigheten B ater-
kallat, med de begrinsningar som
anges 1 forsta stycket, kora fordon
som anges dér samt moped klass 1.
Ett medgivande far ldmnas for
hogst tre ar.

Ett bevis att korkort utfdrdats
géller som korkort till dess kor-
kortet lamnats ut eller ritten att fa
ut korkortet forfallit.

* Senaste lydelse 2003:216.

Om ett sérskilt medgivande
lamnats far den som har fatt ett
korkort med behorigheten B ater-
kallat, med de begrinsningar som
anges 1 forsta stycket, kora fordon
som anges dir samt mopeder. Ett
medgivande far lamnas for hogst
tre ar.

14 §

Ett bevis att korkort eller forar-
bevis utfardats giller som korkort
respektive  forarbevis till dess
korkortet respektive forarbeviset
lamnats ut eller ritten att fa ut
korkortet respektive forarbeviset
forfallit.
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3 kap. Utfirdande och giltighet 3 kap. Utfirdande och giltighet Prop. 2008/09:60

av korkort och traktorkort
forarbevis

1§
Korkort far utférdas for den som
1. har korkortstillstand,
2. &r permanent bosatt i Sverige eller har studerat hdr i minst sex
manader,

3. har fyllt 3. har fyllt
a) 16 ar for behorigheten Al, a) 15 ar for behorigheten AM,

b) 16 ar for behorigheten Al,

av korkort, traktorkort och Bilaga5

b) 18 ar for behorigheterna A, B,
CochE,
¢) 21 ér for behdrigheten D, och

¢) 18 ar for behorigheterna A, B,
CochE,
d) 21 ar for behorigheten D, och

4. har avlagt godkant forarprov.

Korkort far dock inte utfirdas for den som har ett korkort som é&r
utfdrdat i en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av anledning som avses i 12 § eller 13 §
forsta stycket 1 eller sista stycket far ett nytt korkort utfardas utan att
forarprov avlagts, om den sokande efter det att korkortet blivit ogiltigt
har meddelats korkortstillstand for de behorigheter som upphort att gélla.
For utfirdande av korkort efter aterkallelse géller bestimmelserna i 5 kap.

4§°

Forarprovet  bestar av  ett
kunskapsprov och ett korprov.
Forarprov far inte avldggas om
sparrtid 16per.

Kunskapsprov ~ far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3.
Kunskapsprov for behorigheten A
behover inte avlidggas om
sokanden redan har koérkort med
behorigheten Al.

> Senaste lydelse 2003:216.
® Senaste lydelse 2003:216.

Forarprovet bestér for behorig-
heten AM av ett kunskapsprov och
for ovriga behdrigheter av ett
kunskapsprov och ett korprov.
Forarprov far inte avldggas om
sparrtid 16per.

Kunskapsprov ~ far  avlidggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3
och som, for behorigheten AM,
dessutom uppfyller kravet i 1 §
forsta stycket 2 och har gatt
igenom utbildning for moped klass
I enligt lagen (0000:000) om
utbildning till forare av mopeder,
snéskotrar och terrdnghjulingar.

Kunskapsprov behover dock inte
avldggas for behorigheten A av
den som redan har ett korkort med
behorigheten Al.
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Korprov fér avlaggas endast av den som uppfyller kraven i 1 § forsta

stycket 1-3.

Sokanden skall godkénnas i
forarprovet, om det visar att
sokanden har de kunskaper och
den forméga samt uppvisar det
beteende som fran trafiksdkerhets-
synpunkt bor krivas av forare av
kérkortspliktiga fordon.

Bestdmmelserna i 2, 3, 811 §§,
13 § forsta stycket 2-3 och andra
stycket géller dven traktorkort.

5§

Sokanden ska godkénnas i
forarprovet, om det visar att han
eller hon

1. for forarbehorigheten AM,
har de kunskaper som frdan trafik-
sdkerhetssynpunkt bor krdvas for
denna behérighet, och

2. for ovriga forarbehorigheter,
har de kunskaper och den formaga
samt uppvisar det beteende som
fran trafiksdkerhetssynpunkt bor
krévas for behorigheten i frdga.

17 §

Bestimmelserna i 2-3 och
811 §§, 13 § forsta stycket 2-3
och andra stycket giller &ven
traktorkort.

18§

For ett korkort som utfardats
efter godként forarprov giller en
provotid av tva ar fran dagen for
provet. Om korkortshavaren redan
har ett giltigt korkort med annan
behdrighet, skall provotiden endast
omfatta vad som kan aterstd av
provotiden for det dldre korkortet.

For ett korkort som utfardats
efter godként forarprov giller en
provotid av tva ar fran dagen for
provet. Om korkortshavaren redan
har ett giltigt korkort med annan
behdrighet, ska provotiden endast
omfatta vad som kan &terstd av
provotiden for det dldre korkortet.

Forsta  stycket  gdller  inte
kérkort med behorigheten AM.

Forarbevis for moped klass 1,
snoskoter och terringhjuling

19§

Férarbevis far utfirdas for den
som

1. har fyllt

a) 15 ar for forarbevis for
moped klass 11,

b) 16 ar for forarbevis for sno-
skoter eller terrdnghjuling, och

2. har avlagt godkdnt forarprov.
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20§

Férarprovet bestdr for forar-
bevis av ettt kunskapsprov.
Kunskapsprov far avidggas endast
av den som uppfyller kraven i
19§51 och har gdtt igenom
utbildning for fordonsslaget enligt
lagen (0000:000) om utbildning
till férare av mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar.

Kunskapsprov far inte avliggas
innan spdrrtid eller giltighetstid
for dterkallelse tills vidare lopt ut
om dterkallelse skett enligt 5 kap.
381, 2 3eller4.

21§

For forarbevis ska i tillimpliga
delar foljande bestimmelser gélla:

1. 1 § sista stycket om
utfirdande av handling i vissa fall
utan avldggande av nytt forarprov,

2.5 § 1 om godkinnande i
forarprov,

3. 11 § om forsta giltighetsdag,

4. 13 § forsta stycket 1-3 och
andra stycket om ogiltighet, samt

5. 14 och 15 §§ om fornyelse
och skyldighet att medfora forar-
beviset.

4 kap.

Den som for att fa korkort vill
Ova sig i att kora bil eller motor-
cykel far Ovningskéra under de
forutséttningar som anges i 2—-5 §§
om han har korkortstillstdnd.

Kravet pd& innehav av kor-
kortstillstdnd géller dock inte den
som redan har ett korkort med
behorighet som utan négot
medicinskt skél har villkorats till

7 Senaste lydelse 2003:216.

1§’

Den som

1. innehar korkortstillstand och
for att fa korkort vill 6va sig i att
kora bil, motorcykel eller moped
klass I, eller

2. utbildar sig till forare av
moped klass II, snoskoter eller
terrdnghjuling,

far 6vningskora under de forut-
sdttningar som anges i 2-5 §§.

Kravet pd innehav av kor-
kortstillstdnd enligt forsta stycket 1
géller dock inte den som redan har
ett korkort med behorighet som
utan ndgot medicinskt skdl har
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att avse automatvixlat fordon och
Oovningskorningen skall ske med
ett manuellt vaxlat fordon f6r
vilket samma behorighet krévs.

Den som 6vningskor skall, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnétt en alder av

1. 16 ar for kérning med person-
bil utan slidpfordon eller med
fordon som kréver forarbehorighet
Al,

2. 17 & och 6 méanader for
korning med

a) fordon som kriver forarbe-
horighet A, dock inte sédan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kriver
forarbehorighet B 4n sadana som
avsesil,

3. 18 ar for korning med fordon
som kréver forarbehorighet BE, C
eller CE, och

4. 20 ér for korning med sadan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kréver
behorighet D eller DE.

Ovningskérning skall ske under
uppsikt av ndgon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som o&vningskorningen
avser samt

1. &ar utbildningsledare eller
trafiklarare, om Gvningskdrningen
sker i trafikskola,

¥ Senaste lydelse 2003:216.
? Senaste lydelse 2004:1087.

villkorats till att avse automat-
vixlat fordon och O6vnings-
korningen ska ske med ett
manuellt véxlat fordon for vilket
samma behorighet kravs.

2 §°

Den som O6vningskor ska, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnétt en alder av

1. 14 dr och nio madnader for
kérning med moped klass I och
moped klass 11,

2. 15 dr och nio mdnader for
kérning med snoskoter eller
terrdnghjuling,

3. 16 ar for kdrning med person-
bil utan sldpfordon eller med
fordon som kréver forarbehorighet
Al,

4. 17 & och 6 manader for
korning med

a) fordon som kriver forarbe-
horighet A, dock inte sédan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kriver
forarbehorighet B 4n siddana som
avsesi3,

5. 18 ar for korning med fordon
som kréver forarbehorighet BE, C
eller CE, och

6. 20 ar for korning med sadan
motorcykel som avses i1 2 kap. 6 §
och med fordon som kriver
behorighet D eller DE.

5§’

Ovningskérning ska ske under
uppsikt av nagon som har vana
och skicklighet att kora fordon av
det slag som &vningskdrningen
avser samt

1. &r utbildningsledare eller
trafikldrare, om Gvningskorningen
sker i trafikskola for forarbehorig-
heten A, Al, B, C, D eller E,
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2. uppfyller kraven i 6 §, om
Ovningskorningen  sker  inom
polisviasendet  eller  Forsvars-
makten, eller

3. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskorningen
sker i andra fall.

Uppsikt under &vningskorning
inom polisvdsendet eller For-
svarsmakten far utdvas endast av
den som

1. fyllt 21 éar,

2. har korkort for fordon av det
slag kdrningen avser, och

3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio &dren haft ett
sddant korkort.

Uppsikt enligt forsta stycket far
dock inte utdvas av den vars kor-
kort under de senaste tre aren har
varit aterkallat enligt

1. 5kap. 3 § 1, 5 eller 6, eller

2. dr behorig utbildare enligt
lagen (0000:000) om utbildning
till férare av mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar, om ovnings-
kérningen sker med ndgot av
dessa fordonsslag,

3. uppfyller kraven i 6 §, om
6vningskorningen  sker  inom
polisvdasendet  eller  Forsvars-
makten, eller

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskérningen
sker med motorcykel eller bil i
andra fall éin som avses i 1 och 3.

6§10

Uppsikt under &vningskorning
inom polisvdsendet eller For-
svarsmakten far utdvas endast av
den som

1. fyllt 21 éar,

2. har behorighet for fordon av
det slag korningen avser, och

3. under sammanlagt minst tre
av de senaste tio aren har haft
sddan behorighet.

Uppsikt enligt forsta stycket far
dock inte utévas av den vars kor-
kort eller forarbevis under de
senaste tre dren har varit aterkallat
enligt

2.5 kap. 3 § 2-4, om den sammanlagda spérrtid som under de senaste
tre dren har bestdmts enligt 5 kap. 6 § dverstiger tre manader.

Med é&terkallelse avses i1 andra stycket &ven aterkallelse tills vidare
enligt 5 kap. 5 § och med sparrtid sadan giltighetstid som beslutats enligt

den paragrafen.

Uppsikt under 6vningskdrning
som avses 1 5 § 3 far utévas endast
av den som har godkédnts som
handledare for den som Ovnings-
kor. Sadant godkdnnande far
meddelas den som

1. fyllt 24 ar,

7§

Uppsikt under &vningskorning
som avses 1 5 § 4 far utévas endast
av den som har godkédnts som
handledare for den som Ovnings-
kor. Sadant godkdnnande far
meddelas den som

2. har korkort for fordon av det slag kérningen avser,

1 Senaste lydelse 2004:1087.
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3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio aren haft ett sddant

korkort, och

4. har genomgatt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som skall 6vningskora, om det &r
fraiga om &vningskdrning  for
forarbehorigheten B.

4. har genomgétt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som ska Ovningskora, om det &r
fraiga om Gvningskdrning  for
forarbehorigheten B.

Ett godkdnnande som handledare far dock inte meddelas den vars
korkort under de senaste tre aren har varit aterkallat enligt vad som ségs i

6 § andra och tredje styckena.

5 kap.

Vad som sidgs i detta kapitel om
korkort géller ocksa korkortstill-
stand och traktorkort.

2§

Vad som ségs i detta kapitel

1. om korkort géller ocksa kor-
kortstillstind, traktorkort och
forarbevis, och

2. om kérkortshavare gdller
ocksa innehavare av forarbevis
och innehavare av traktorkort.

Vissa undantag for forarbevis
fran vad som sdgs i forsta stycket
finnsi2ayg.

I fraga om utfdrdande av nytt
forarbevis efter dterkallelse ska
hénvisningen i 14 § forsta stycket
till kraven i 3 kap. 1 § i stdllet avse
3 kap. 19 3.

2a§

For  forarbevis for moped
klass II, snoskoter och terrdng-
hjuling gdller inte

1. vad som sdgs om dterkallelse
i3§5-8 och

2. vad som anges i 14 § och 15 §
sista stycket om innehav av och
ansékan om korkortstillstand som
villkor for utfirdande av nytt
forarbevis.

Trots vad som anges i 13 § far
ansékan om utfdrdande av forar-
bevis provas

1. om spdrrtid Iloper enligt
3kap. 9§, och

2. innan spdrrtid eller giltig-
hetstid for dterkallelse tills vidare
lopt ut om dterkallelse skett enligt
3§35 6eller7.
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6 kap.

Ett utlandskt korkort medfor inte
ratt att kora bil innan innehavaren
har fyllt 18 ar. Ett utlindskt kor-
kort medfor inte ritt for nagon
annan &n en medborgare i en stat
inom EES att kora svensk-
registrerad lastbil eller buss i for-
vérvsverksamhet for transport av
personer eller gods.

Utan hinder av 2 kap. 4 § far en
person som fyllt 15 &r och som é&r
bosatt utomlands men tillfalligt
vistas har bruka en moped klass I
som han fort in i landet, om den
uppfyller de villkor som géller for
sddana fordon 1 hans hemland.
Detta giller dock endast om den
som har fort in fordonet far kora
detta i hemlandet utan korkort
eller ddrmed jadmforlig handling.

38

Ett utlandskt korkort medfor inte
ritt att kora moped innan inne-
havaren har fyllt 15 dr eller bil
innan innehavaren har fyllt 18 ar.
Ett utlindskt korkort medfor inte
ritt for ndgon annan dn en med-
borgare i en stat inom EES att kora
svenskregistrerad lastbil eller buss
i forvéarvsverksamhet for transport
av personer eller gods.

48

Trots bestimmelserna i 2 kap. 1
och 3 §§ far en person som fyllt
15 &r och som &dr bosatt utomlands
men tillfalligt vistas hér kora en
moped som han eller hon fort in i
landet, om den uppfyller de villkor
som giller for mopeder 1 hans eller
hennes hemland. Detta géller dock
endast om den som har fort in
mopeden fér kora denna i hem-
landet utan korkort, férarbevis
eller ddrmed jdmforlig handling.

7 kap.

Vad som ségs i detta kapitel om
korkort géller ocksa korkortstill-
stand och traktorkort.

1§

Vad som sdgs i detta kapitel

1. om korkort géller ocksé kor-
kortstillstdand, traktorkort och
forarbevis, och

2. om korkortshavare gdller
ocksa innehavare av forarbevis
och innehavare av traktorkort.

8 kap.

Lydelse enligt prop. 2007/08:128

Foljande beslut av Végverket far dverklagas hos allméin forvaltnings-

domstol:

Féreslagen lydelse

2§

1. beslut att vigra utfirda korkort enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 2,

2. beslut att inte bevilja tillstind att bedriva introduktionsutbildning

enligt 4 kap. 9 § eller riskutbildning enligt 4 kap. 12 §, och

3. beslut att aterkalla tillstdnd att bedriva introduktionsutbildning enligt

4 kap. 10 § eller riskutbildning enligt 4 kap. 13 §.
Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarritten.
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Vigverkets beslut i drende om
godkdnnande som handledare far
inte 6verklagas. Detsamma géller
andra beslut 4n som avses i forsta
stycket 1 frdga om utfirdande av
korkort eller traktorkort eller om
fornyelse av korkort samt beslut i
frédga om villkor enligt 7 kap. 3 §
andra stycket.

Nuvarande lydelse

Viagverkets beslut i drende om
godkdnnande som handledare far
inte 6verklagas. Detsamma géller
andra beslut d4n som avses i forsta
stycket i friga om utfirdande av
korkort, traktorkort eller forar-
bevis eller om fornyelse av korkort
eller forarbevis samt beslut i fraga
om villkor enligt 7 kap. 3 § andra
stycket.

Foreslagen lydelse

3§

Ett foreldaggande om att ge in lékarintyg eller bevis om godként forar-
prov far overklagas endast tillsammans med det beslut genom vilket

drendet avgors.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte 6verklagas.
Detsamma  géller beslut om
omhéndertagande av korkortstill-
stand, korkort eller traktorkort
enligt 5 kap. 7 § och beslut i fraga
om godkénnande vid forarprov.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte dverklagas.
Detsamma  giller beslut om
omhéndertagande av korkortstill-
stand, korkort, traktorkort eller
forarbevis enligt 5Skap. 7 § och
beslut i fraga om godkdnnande vid
forarprov.

9 kap.

2§

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 15 § doms

till penningbdter.

Foraren skall inte domas till
straff,

1. om korkortet skall fornyas
och foraren fore fiarden har ater-
lamnat kortet eller gjort anméilan
om att det forstorts eller kommit
bort, eller

2. om aterkallelse av korkort
begransats pa det sétt som anges i
5 kap. 4 § och farden dger rum
inom tvd manader fran det att
fragan om aterkallelse slutligt har
avgjorts, eller

Foraren ska inte domas till
straff,

1. om korkortet eller forar-
beviset ska fornyas och foraren
fore farden har aterldmnat hand-
lingen eller gjort anmélan om att
den forstorts eller kommit bort,
eller

2. om aterkallelse av korkort
eller forarbevis begransats pa det
sdtt som anges i 5 kap. 4 § och
farden dger rum inom tva manader
fran det att fragan om aterkallelse
slutligt har avgjorts, eller

3. om forarens identitet genast har kunnat faststéllas.
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Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet  inte  Overldmnar
ogiltigt korkort till lénsstyrelsen
enligt 7 kap. 9 § doms till
penningbdter.

Bestimmelser om ansvar for den
som i annat fall 4n som avses 1
1-3 §§ kor fordon i strid mot
denna lag finns i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott och i

3§

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet  inte  Overldmnar
ogiltigt korkort eller forarbevis till
lansstyrelsen enligt 7 kap. 9 §
doms till penningbdter.

4§ll

Bestimmelser om ansvar for den
som 1 annat fall &n som avses 1 2
och 3 §§ kor fordon i strid mot
denna lag finns i lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott.

Prop. 2008/09:60
Bilaga 5

lagen (1999:877) om forarbevis
for moped klass I och for terrding-
skoter.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 april 2009 i fraga om 4 kap. 1, 2 och
5-7 §§ och i 6vrigt den 1 oktober 2009.

2. Ansdkningar om korkortstillstind och begidran om forhandsbesked
enligt 3 kap. 8 § som omfattar kdrkortsbehorigheten AM fér provas fran
och med den 1 april 2009.

3. Aldre foreskrifter om ritt att kora moped klass II giller fortfarande
for personer som ér fodda fore den 1 oktober 1994.

4. Forarbevis som fore den 1 oktober 2009 har utfirdats med stéd av
lagen (1999:877) om forarbevis for moped klass I och for terrdngskoter
ger dven i fortsdttningen ratt att kdra det fordonsslag forarbeviset avser.
Ett sddant forarbevis upphor dock att gélla om inte innehavaren fore visst
datum har ansdkt om utbyte till en behdrighetshandling enligt de nya
bestimmelserna. Regeringen far meddela foreskrifter om sista dag for
sadan ansokan. Pa sadant forarbevis ska fran och med den 1 oktober
2009 tillaimpas bestdmmelserna i 3 kap. 13 § forsta stycket 2—3 och andra
stycket samt 15 § forsta stycket 1 och andra stycket, 7 kap. 1 §, 8 kap. 3 §
i tillimpliga delar samt 9 kap. 1 och 2 §§. Dérutover ska

— forarbevis for moped klass I likstdllas med korkort med behorigheten
AM vid tillimpning av bestimmelserna i 3 kap. 3 § och 10 § andra
meningen, 5 kap. 2 § samt 10 kap. 2 §, samt

— pa forarbevis for terrdngskoter tillimpas bestimmelserna 1 5 kap. 2
och 2 a §§.

5. Traktorkort som har utfardats fére den 1 oktober 2009 ger fortsatt
ratt att kora moped klass I.

6. Nytt korkort eller traktorkort som utfardats efter aterkallelse av
korkort eller traktorkort som utfardats fore den 1 januari 2000 ger rétt att
kdora sndskoter och terrdnghjuling utan hinder av 2 kap. 3 §.

7. De dldre bestimmelserna i 9 kap. 1 § géller fortfarande i friga om
forhéllanden som hanfor sig till tid fore den 1 oktober 2009.

' Senaste lydelse 1999:878.
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Forslag till lag om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar
och terrdnghjulingar

Harigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall

1§ Denna lag innehaller bestimmelser om utbildning till forare av
mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar.

Bestdmmelser om behorighetskrav samt utfardande och aterkallelse av
korkort respektive forarbevis for dessa fordonsslag finns i korkortslagen
(1998:488).

Tillstand att bedriva utbildning

2§ Utbildning enligt denna lag far bedrivas endast efter tillstind av den
myndighet som regeringen bestimmer.

Myndigheten far ge tillstand till fysiska eller juridiska personer, som
med hénsyn till sina personliga och ekonomiska forhéllanden samt
omsténdigheterna i dvrigt bedoms ha forutsittningar att bedriva en god
utbildning.

Aterkallelse av tillstand

3§ Myndigheten far aterkalla ett tillstand att bedriva utbildning om
forutsdttningarna for tillstand enligt 2 § inte ldngre finns eller om fore-
skrifter om utbildningen som meddelats med stdd av denna lag inte
iakttagits. Ett tillstdnd far dven aterkallas pa tillstdndshavarens begéran.

Utbildningens innehall

4§ Utbildning enligt denna lag ska innehalla teoretiska och, fér moped
klass I, snoskoter och terrdnghjuling, &dven praktiska moment. I
utbildningen for moped klass I ska ingd 6vningskorning i trafik.

Kunskapsprov for moped Kklass II, snéskoter och terringhjuling

58§ Den myndighet som regeringen bestimmer far Gverlamna till
fysiska eller juridiska personer att anordna kunskapsprov for moped
klass II, snoskoter och terrdnghjuling, att utfirda bevis om avlagda
kunskapsprov och att ta ut avgift for proven.

Overlimnande enligt forsta stycket far atertas om kunskapsprov
anordnas i strid mot géllande foreskrifter eller om anordnaren p& annat
sdtt visar sig vara oldmplig att anordna prov.

Tillsyn

6§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska utdva tillsyn dver
utbildning och kunskapsprov. Tillsynen ska omfatta att forutsittningarna
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enligt 2 § andra stycket dr uppfyllda och att foreskrifter om utbildning
som meddelats med stod av denna lag efterlevs.

Den som bedriver utbildning enligt denna lag ska pa begiran av
myndigheten ldmna tilltréde till lokaler samt ge upplysningar och ldmna
ut handlingar i den utstrackning som behovs for tillsynen.

Bemyndiganden

78§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter om tillstand och villkor for att bedriva
utbildning enligt denna lag, om utbildningens innehéll, om kompetens-
krav for utbildare, om anordnande av kunskapsprov samt om tillsyn.

Regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran kravet pa till-
stand enligt 2 § och tillsyn enligt 6 §.

Straffansvar

8§ Den som uppsatligen utan tillstdnd bedriver utbildning som avses i
denna lag doms till boter.

Verkstillighet

9§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter meddelade med
stod av lagen giller omedelbart om inte annat anges.

Overklagande

10§ Myndighetens beslut enligt 2 och 3 §§ far 6verklagas hos allmén
forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna lag far inte 6verklagas.
Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarritten.

1. Denna lag trader i kraft den 1 april 2009.

2. Genom lagen upphévs lagen (1999:877) om forarbevis for moped
klass I och for terrdngskoter. Bestimmelserna i 1, 2, 7 och 8 §§ den upp-
hivda lagen géller dock till den 1 oktober 2009.

3. Tillstand att bedriva utbildning som avses i 2 § den nya lagen ger
dven ritt att fore den 1 oktober 2009 bedriva utbildning och anordna
kunskapsprov som avses i 1 och 2 §§ den upphévda lagen.

4. Den upphidvda lagen géller fortfarande i fraiga om forhallanden som
hanfor sig till tiden fore den 1 april 2009 samt i frdga om sadana
forseelser som avses i 7 och 8 §§ den upphédvda lagen och som har
begatts fore 1 oktober 2009.

5. Tillstand att bedriva utbildning som har meddelats enligt den upp-
hévda lagen géller i enlighet med sitt innehall som tillstdind meddelade
med stod av denna lag. Sadant tillstdnd som ger rétt att utbilda forare av
moped klass I medfor ocksa rétt att utbilda forare av moped klass II.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott

Hérigenom foreskrivs att 3 § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

38!

For nagon uppsatligen korkortspliktigt fordon utan att vara berittigad
att fora saddant fordon, démes for olovlig korning till béter. Har han
tidigare innehaft korkort som blivit aterkallat eller har brottet skett
vanemdssigt eller r det eljest att anse som grovt, ma domas till fangelse i
hogst sex manader.

For ndgon korkortspliktigt fordon med uppsatligt eller oaktsamt dsido-
sattande av foreskrift, som meddelats i frdga om rétten att fora sadant
fordon, domes till boter.

Om négon uppsatligen eller av oaktsamhet sasom forare av korkorts-
pliktigt fordon anstiller och brukar den som inte dger ritt att fora
fordonet, eller 1 annat fall tilldter ndgon annan att féra sddant fordon utan

att denne &r beréttigad dértill, domes likaledes till boter.

Forsta, andra och tredje styckena
dger motsvarande tillimpning pa
forare av traktor, motorredskap
eller sparvagn och pad den som
anstéller eller brukar sadan forare
eller eljest tillater nidgon att fora
traktor, motorredskap eller spar-
vagn.

Forsta, andra och tredje styckena
dger motsvarande tillimpning pa
forare av traktor, moped klass II,
snoskoter, terrdnghjuling, motor-
redskap eller sparvagn och pa den
som anstiller eller brukar sddan
forare eller eljest tillater ndgon att
fora sdadant fordon.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2009.

! Senaste lydelse 1999:880.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1998:493) om trafikskolor

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1998:493) om trafikskolor ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§
Med trafikskola avses yrkesmassig utbildning av forare av fordon som
kréaver sérskild behorighet.

Bestimmelserna i denna lag
tilldmpas inte pa sddan forarut-
bildning som avses i lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och
terrdnghjulingar.

Denna lag trader i kraft den 1 april 2009.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2001:558) om
végtrafikregister

Hérigenom foreskrivs att 5 § lagen (2001:558) om végtrafikregister ska
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
5§'
I frdga om personuppgifter skall I fraga om personuppgifter ska
vagtrafikregistret ha till dndamal végtrafikregistret ha till dndamal
att tillhandahélla uppgifter for att tillhandahalla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag
eller annan forfattning, i fraga om

a) fordonségare,

b) den som ansoker om, har eller har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller ndgon annan forfattning eller
den som har ritt att utdva viss tjanst enligt luftfartslagen,

¢) annan person om det behdvs ¢) annan person om det behdvs
for att underldtta handldggningen for att underlitta handliggningen
av ett korkorts- eller yrkestrafik- av ett korkorts-, forarbevis- eller
drende, yrkestrafikédrende,

d) den som ansoker om, har eller har haft tillstdnd att bedriva yrkes-
miéssig trafik enligt yrkestrafiklagen eller nagon annan forfattning eller
biluthyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning, eller

¢) den som ansoker om, har eller har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fard-
skrivare vid végtransporter,

2. forsdkringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonsigare for trafiksdkerhets- eller milj6dndamaél
samt for att i den allménna omséttningen av fordon férebygga brott,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonségare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begrinsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204).

Denna lag triader i kraft den 1 april 2009.

! Senaste lydelse 2004:367.

Prop. 2008/09:60

Bilaga 5

157



Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefini-
tioner ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§’
Beteckning Betydelse
Slapvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en

slapvagns egenvikt och last.

Terrangmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte ar
ett motorfordon och som &r inrédttat
huvudsakligen for att sjalvstandigt
anvéndas till person- eller gods-
befordran i terrdng. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdingvagnar och
terrangskotrar.

Terrdngskoter Ett terrdingmotorfordon med en
tjanstevikt av hogst 400 kilogram.

Terrangslap Ett slapfordon som é&r inrattat for
att dras av ett terraingmotorfordon.

Foreslagen lydelse

2§'
Beteckning Betydelse
Slapvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en

slapvagns egenvikt och last.

Snéskoter En terrdngskoter som dr avsedd
for fird pa snétdickt mark och som
dar forsedd med band och medar.

Terrdnghjuling En annan terringskoter dn en
snoskoter.

! Senaste lydelse 2003:219.
! Senaste lydelse 2003:219.
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Terrangmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte & Prop. 2008/09:60
ett motorfordon och som ér inrdttat Bilaga 5
huvudsakligen for att sjélvstindigt
anvindas till person- eller godsbe-
fordran i terrdng. Terrdngmotor-
fordon delas in i terrdingvagnar och
terrangskotrar.

Terrdngskoter Ett terrdngmotorfordon med en
tjdnstevikt av hogst 400 kilogram.
Terrdngskotrar delas in i sno-
skotrar och terrdnghjulingar.

Terrdngslip Ett slipfordon som &r inrattat for
att dras av ett terrdngmotorfordon.

Denna lag triader i kraft den 1 april 2009.
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Lagrédets yttrande

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2008-06-09

Nérvarande: F.d. justitierddet Nina Pripp, justitierddet Marianne
Lundius och regeringsradet Karin Almgren.

Sikra forare pa mopeder, snoskotrar och terringhjulingar

Enligt en lagrddsremiss den 22 maj 2008 (Naringsdepartementet) har
regeringen beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. lag om dndring i korkortslagen (1998:488),

2. lag om utbildning till forare av mopeder, snoskotrar och terrdng-
hjulingar,

3. lag om édndring i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

4. lag om andring i lagen (1998:493) om trafikskador,

5. lag om éndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister, och

6. lag om édndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Forslagen har infor Lagradet foredragits av dmnessakkunnige Johan
Englund, bitrddd av kansliradet Jonas Ragell.

Lagrddet lamnar forslagen utan erinran.

Prop. 2008/09:60
Bilaga 6
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Naringsdepartementet Prop. 2008/09:60
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 23 oktober 2008.

Naérvarande: Statsministern Reinfeldt, ordforande, och statsriden

Olofsson, Odell, Bildt, Husmark Pehrsson, Leijonborg, Larsson,

Erlandsson, Torstensson, Carlgren, Hégglund, Bjorklund, Carlsson,

Littorin, Malmstrom, Sabuni, Tolgfors.

Foredragande: Statsrddet Torstensson.

Regeringen beslutar proposition 2008/09:60 Sékra forare pa mopeder,
sndskotrar och terrdnghjulingar.
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Rattsdatablad

Forfattningsrubrik Bestimmelser som Celexnummer for
infor, dndrar, upp- bakomliggande EG-
héver eller upprepar regler
ett normgivnings-
bemyndigande

Lag om utbildning till 78

forare av mopeder,
sndskotrar och
terrdnghjulingar
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