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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att det s.k. miljobilsundantaget i lagen
(2004:629) om triangselskatt ska upphora att gélla den 1 januari 2009
i stillet for den 1 augusti 2012. For bilar som ar undantagna fran skatte-
plikt fore den 1 januari 2009 och som dessforinnan ocksé &r inforda i
végtrafikregistret, foreslds att undantaget ska fortsétta att gilla fram till
den 1 augusti 2012. Befintliga miljobilar paverkas didrmed inte av for-
slaget. Anledningen till forslaget om fortida upphdrande av miljobils-
undantaget 4r att antalet miljobilar har dkat i snabb takt och att nuvarande
regler darfor riskerar att motverka tringselskattens huvudsyfte att minska
trangseln i Stockholm.



Innehallsforteckning

1 Forslag till riksdagsbeslut .........ccoooeiiiiiiniiniiiieeeeeeee
2 LAGEEXE e iiiiieiieiieeete e e et ettt staeereeea
2.1 Forslag till lag om dndring i lagen (2004:629) om

2.2 Forslag till lag om dndring i lagen (2007:617) om
dndring i lagen (2004:629) om tréngselskatt......................
Arendet och dess beredning..............ccovevuevevecuevercieeeieeereeserenan
4 Undantag fran trangselskatt for miljobilar...........ccocooceniiininninnns
4.1 INIEANING ..c.vvevieiieie ettt
4.2 Forandringar i trafiksituationen i Stockholm .....................
4.3 Fortida upphorande av miljobilsundantaget........................
5 Konsekvenser av forslaget..........ccoeoeeieiieiieniieiiee e 11
5.1 Effekter for de skattskyldiga och for miljon .................... 11
5.2 Offentligfinansiella effekter...........ccoccovvevieiincininnenene 12
6  Forfattningskommentar..............cccoeeerieeieecienienieneee e 12
6.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (2004:629) om
TEANGSCISKALE ..oovvveiieeiiceieeeeceeeee e 12
6.2 Forslaget till lag om dndring i lagen (2007:617) om
andring i lagen (2004:629) om tringselskatt.................... 13
Bilaga 1 Utdrag ur lagforslag i promemorian Nya regler om
EEANESEISKALE ..o s 14
Bilaga2 Forteckning dver remissinstanserna avseende

ErANZSEISKALE ..ot

promemorian Nya regler om trangselskatt............................ 16

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den

25 september 2008..........ccceiierieniieie e 17

Prop. 2008/09:12



1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2008/09:12

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om andring i lagen (2004:629) om trangselskatt,

2. lag om dndring i lagen (2007:617) om é&ndring i lagen (2004:629)
om trangselskatt.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om éndring i lagen (2004:629) om
trangselskatt

Harigenom foreskrivs att 5 § lagen (2004:629) om trangselskatt ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5§
Skattepliktig ar inte
1. bil som é&r registrerad pa dgare som enligt lagen (1976:661) om
immunitet och privilegier i vissa fall dr undantagen fran skatteplikt i

Sverige,

2. bil som ar antecknad som utryckningsfordon i végtrafikregistret,

3. buss med en totalvikt av minst 3. buss med en totalvikt av minst
14 ton, 14 ton, eller

4. bil som enligt uppgift i vig-
trafikregistret dr utrustad med
teknik for drift
a) helt eller delvis med elekt-
ricitet eller annan gas dn gasol,
eller
b) med en brdnsleblandning som
till overvigande del bestar av
alkohol, eller
5. bil som enligt 6 § undantagits 4. bil som enligt 6 § undantagits
fran skatteplikt. fran skatteplikt.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009.

2. For bil som fore ikrafttradandet dels &r inford i végtrafikregistret,
dels &r undantagen frén skatteplikt enligt 5 § 4, géller 5 § i sin &ldre
lydelse till och med den 31 juli 2012.

! Senaste lydelse 2007:616.

Prop. 2008/09:12



22 Forslag till lag om dndring i lagen (2007:617) om Prop. 2008/09:12
andring i lagen (2004:629) om trangselskatt

Héarigenom foreskrivs att lagen (2007:617) om é&ndring i lagen
(2004:629) om tringselskatt ska utga.



3 Arendet och dess beredning

Lagen (2004:629) om tringselskatt utgoér grund for uttag av tids- och
platsrelaterad skatt for trafik med vissa fordon. Under en forsoksperiod
den 3 januari—31 juli 2006 togs skatt ut for passager in i och ut ur Stock-
holm. Efter beslut av riksdagen &terinfordes tringselskatten stadigvar-
ande i Stockholm fran och med den 1 augusti 2007 (prop. 2006/07:109,
bet. 2006/07:SkU19, rskr. 2006/07:212).

En av regeringen utsedd forhandlingsman har haft i uppdrag att bland
annat utvdrdera hur trdngselskatt kan vara en del av finansieringen av
vaginfrastrukturen i Stockholms 1dn (dnr N/2006/9229/IR). 1 uppdraget
ingick dven att lamna forslag om utformningen av uttaget av tringsel-
skatt.

I en delrapport den 30 januari 2007 ldmnade forhandlingsmannen ett
antal forslag till foréndringar i utformningen av tringselskatten. Flera av
dessa behandlades i den ovan nimnda propositionen om &terinférande av
tringselskatt i Stockholm. Ett forslag som avsag @ndrad betalningstid
behandlades i propositionen Nya regler om beslut och betalning avseende
trangselskatt m.m. (prop. 2007/08:52). 1 enlighet med propositionens
forslag har riksdagen beslutat om lagdndringar som trddde i kraft den
1 juli 2008 (bet. 2007/08:SkU23, rskr. 2007/08:154).

Forhandlingsmannens uppdrag har slutrapporterats den 19 december
2007 i form av en Overenskommelse mellan staten och Stockholms-
regionen om en samlad trafiklosning. I denna ldmnas ytterligare forslag
om dndrad utformning av trédngselskatten. Forslagen innefattar bl.a. att
det nuvarande undantaget fran skatteplikt for miljobilar ska upphéra att
gélla vid arsskiftet 2008/2009. For befintliga miljobilar foreslds undan-
taget fortsétta att gélla till 2012. Vidare foreslas att dagens undantag fran
skatteplikt for viss trafik till och frén Lidingd (den s.k. Lidingoregeln)
ska upphora att gélla samt att betalstationerna vid Ropsten ska tas bort.
Hérutover innehdller 6verenskommelsen ett forslag om att en ny undan-
tagsregel avseende skatteplikt ska inforas for viss trafik i relationen
Tranebergsbron — Essingeleden norrut.

I en promemoria frdn Finansdepartementet den 18 juni 2008, Nya reg-
ler om trangselskatt (dnr Fi2008/3996), foreslas utifran éverenskommel-
sen vissa dndringar i lagen om trangselskatt. Dértill innefattar forslaget
inférande av sanktioner med avseende pa obetald tringselskatt och
obetalda tilldggsavgifter. Promemorians lagforslag, i de delar dér reger-
ingen ldmnar forslag pa édndringar i denna proposition, finns i bilaga 1.

Promemorians forslag har remissbehandlats. En forteckning over
remissinstanserna finns i bilaga 2. En sammanstillning av remissyttran-
dena finns tillgénglig i Finansdepartementet (dnr Fi2008/3996).

Regeringen avser nu att ta upp promemorians forslag savitt avser
trangselskatt for miljobilar.

I budgetpropositionen f6r 2009 (prop. 2008/09:1, finansplan m.m., av-
snitt 6.2.5.5, s. 154) har regeringen gjort bedomningen att dndrade regler
for Lidingotrafiken bor bli aktuella forst i samband med fardigstdllandet
av Norra ldnken, dd mdjligheter finns for den trafiken att komma ut pa
riksvégnitet utan att passera nagon betalstation.
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Promemorians forslag betrdffande trédngselskatt for trafik vid Trane-
bergsbron innebidr inférande av en ny undantagsregel, som till sin ut-
formning liknar Lidingdregeln. En bakomliggande bedomning for for-
slaget om den nya regeln var att den &r tekniskt forhallandevis enkel att
inféra och administrera och ddarmed foranleder ringa kostnader. Denna
bedémning baserades dock pa forutséttningen att regeln infors samtidigt
som Lidingdregeln slopas. Regeringens uppfattning att Lidingdregeln ska
bibehallas under viss tid har ddrmed delvis @ndrat forutséittningarna for
forslaget. Med tva likartade undantagsregler kommer svarigheterna att
upprétthalla tillforlitligheten i tringselskattesystemet att bli storre. Om-
fattningen av de tekniska &ndringar som dé krévs ar dock for niarvarande
oklar. Regeringen anser att det finns skél att infora det foreslagna undan-
taget for trafiken vid Tranbergsbron. Innan en dndring kan komma till
staind méste dock ytterligare utredas vilka atgidrder som bor vidtas for att
minimera de tekniska svarigheterna. Enligt regeringens bedomning &r det
aktuellt att infora ett undantag for trafiken vid Tranbergsbron tidigast den
1 juli 20009.

Bakgrunden till promemorians forslag om inforande av sanktioner med
avseende pa obetald triangselskatt och obetalda tilliggsavgifter ar att det
for ndrvarande finns ett betydande och snabbt 6kande skuldbelopp rest-
fort hos Kronofogdemyndigheten. I budgetpropositionen for 2009 (prop.
2008/09:1, finansplan m.m., avsnitt 6.2.5.5, s. 154 f.) har regeringen
anfort att detta dr ett allvarligt problem men konstaterat att liknande
problem &ven finns for fordonsskatten och vissa fordonsrelaterade av-
gifter, t.ex. felparkeringsavgifter. Regeringen har anfort att den dérfor
avser att ytterligare utreda vilka dtgirder som bor genomforas for att
komma till ritta med dessa problem och effektivisera uppboérden av
fordonsrelaterade skatter och avgifter.

Lagrddet

Enligt regeringens mening &r propositionens lagforslag av sadan lag-
tekniskt enkel beskaffenhet att Lagradets horande torde sakna betydelse.

4 Undantag frén trangselskatt for miljobilar

4.1 Inledning

Under forsoksperioden for trangselskatt i Stockholm den 3 januari—
31 juli 2006 undantogs vissa mindre fororenande bilar fran skatteplikt.
Niér tringselskatten sedan aterinfordes stadigvarande den 1 augusti 2007
beholls undantaget, men begrinsades till att gilla under en overgangs-
period.

Undantaget omfattar bil som enligt uppgift i végtrafikregistret &r
utrustad med teknik for drift helt eller delvis med elektricitet eller annan
gas dn gasol eller med en brinsleblandning som till dvervigande del
bestar av alkohol, se 5 § 4 lagen (2004:629) om triangelskatt. Undantaget
upphor att gélla den 1 augusti 2012. I praktiken upphor undantagets bety-
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delse emellertid redan en ménad tidigare, pd grund av att tringselskatt
inte tas ut alls under juli.

I propositionen (prop. 2006/07:109, s. 21) till grund for aterinforandet
av trangselskatten uttalade regeringen att det kan hévdas att 4ven de bilar
som anses vara mindre miljoférorenande orsakar tringsel och darfor
ocksé bor omfattas av skatten och vara delaktiga i finansieringen av ny
infrastruktur. Regeringen ansdg dock att undantaget for miljobilar borde
kvarstd under en &vergangsperiod om fem ar, sdrskilt mot bakgrund
av att ett sddant undantag kan stimulera inkép av bilar med bittre
miljoegenskaper. Regeringen konstaterade att lagens trangselreducerande
effekt kommer att avta och intékterna att minska i takt med att allt fler
skaffar miljobilar.

4.2 Foréndringar i trafiksituationen i Stockholm
Vixande och dndrad bilpark i Stockholms ldn

Vid utgéngen av 2007 fanns drygt 783 400 personbilar i trafik som var
registrerade pd dgare hemmahdrande i Stockholms ldn. Detta innebér en
O0kning med drygt 14 400 bilar eller cirka 2 procent jaimfort med ut-
géngen av 2006 da motsvarande antal var knappt 769 000 bilar.

Antalet personbilar som omfattas av miljobilsundantaget fran tringsel-
skatt har i Stockholms l&n 6kat med néstan 15 700 under 2007 (fran drygt
25 000 bilar till drygt 40 700 bilar). Detta motsvarar en 6kning med cirka
63 procent. Okningen har ocks4 fortsatt — i mitten p4 augusti 2008 fanns
cirka 57 200 undantagna personbilar i linet.

Foérutom personbilar omfattar undantaget fran trangselskatt cirka 1 100
lastbilar vars dgare 4r hemmahdrande i linet.

Resultat av trafikmdtning i Stockholm

Trafikkontoret, Stockholms stad, har i en rapport den 30 januari 2008
redovisat analyser av trafikmétningar i Stockholm. I rapporten dras bl.a.
foljande slutsatser med avseende pa trangselskattens betydelse for trafik-
situationen.

e Under forsoksperioden med triangselskatt (den 3 januari—31 juli 2006)
minskade antalet passager Over trangelskattesnittet med cirka
22 procent i jamforelse med trafiken 2005, baserat pa analyser av
trafikintensitet under april.

e Efter forsoksperioden fram till aterinforandet av tringselskatten (den
1 augusti 2007) atergick trafiken aldrig till 2005 éars niva utan férblev
6-8 procent ldgre dn nivan fore forsoket.

e Under perioden augusti—oktober 2007, dvs. efter aterinférandet av
tringselskatten, var trafiken i genomsnitt 18 procent lagre &n under
motsvarande period 2005.

Enligt rapporten séger sig flera trafikanter uppleva att aterinférandet av
skatten har haft mindre effekt 4n under forsoket. I rapporten bedoms
denna upplevda effekt kunna forklaras mot bakgrund av flera faktorer.

Prop. 2008/09:12



Bland dessa ndmns att trafiken i hela lédnet har dkat med 4-5 procent
sedan 2005 och att andelen avgiftsbefriade miljobilar som har passerat
infarterna har okat kraftigt — fran cirka 2 procent fore forsoket till
nirmare 9 procent under sista kvartalet 2007.

43 Fortida upphorande av miljobilsundantaget

Regeringens forslag: Miljobilsundantaget upphor att gélla den 1 januari
2009. For bil som dessforinnan dels dr inford i végtrafikregistret, dels &r
undantagen fran skatteplikt, fortsdtter undantaget att gélla till och med
den 31 juli 2012.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens utom i
fraga om Overgangsregeln. I promemorian foreslogs att fortsatt undantag
till och med den 31 juli 2012 skulle gélla for bil som har forts in i vég-
trafikregistret fore den 1 augusti 2009. Promemorians forslag innefattade
dven ett krav pa oférdndrade dgarforhallanden for att en bil skulle vara
fortsatt undantagen fran tringselskatt.

Remissinstanser: Sveriges Kommuner och Landsting, Kommunfor-
bundet Stockholms lin, Nature Associates, AB Storstockholms Lokal-
trafik och Sveriges Transportindustriférbund tillstyrker promemorians
forslag. Svenska Transportarbetareférbundet har forstaelse for forslaget.
Aven Viigverket stodjer forslaget men anser att indringen bér trida i
kraft den 1 februari eller den 1 mars 2009. Vigverket anfor att &ndringen
innebér en hel del fordndringsarbete i verkets rutiner och system samt att
ett arsskifte generellt sett inte dr en bra tidpunkt for ett ikrafttradande.
Naturvdrdsverket, Konsumentverket, Stockholms ldns landsting och
Stockholms kommun anser ocksad att miljobilsundantaget bor upphora,
men de har uppfattningen att trangelskatten bor differentieras efter bilars
miljéegenskaper. Stockholms lidns landsting anfor dértill bl.a. att under-
lattandet for ytterligare miljobilar bor ske genom exempelvis den statliga
klimatpolitiken, sd som koldioxidskatt, miljobilspremie och andra fram-
tida atgirder. En liknande synpunkt framfors av Svenska Naturskydds-
foreningen, som vilkomnar promemorians forslag men samtidigt anser
att det bor genomforas andra atgérder, t.ex. en koldioxiddifferentierad
registreringsskatt eller en kraftfullare differentiering av fordonsskatten.
Savitt giller promemorians forslag om overgangsregel anser Stockholms
lans landsting att det fortsatta undantaget bor vara knutet till fordonet och
inte till 4garen, dvs. skattebefrielsen bor inte upphdra vid 6verlatelse av
fordonet. Svea hovritt, Lidingé kommun och Toyota Sweden AB pépekar
att forslaget kan fa aterverkan pa andrahandsvirdet pa miljobilar. Prome-
morians forslag avstyrks av Stockholms Handelskammare, BIL Sweden,
Foreningen Gréna Bilister, Motormdinnens Riksforbund, Lidingd
kommun, Svenska Taxiforbundet, Svenska Bussbranschens Riksforbund,
Toyota Sweden AB, Bilimportérernas Riksférbund och Miljépartiet
Stockholms ldns landsting. Stockholms Handelskammare anfor bl.a. att
det av miljoskdl &r olyckligt att ta bort undantaget for miljobilar,
eftersom det formodligen bidragit till 6kningen av andelen miljobilar i
Sverige och Stockholmsregionen. Aven Foreningen Gréna Bilister och
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Miljopartiet Stockholms ldns landsting anfor att miljobilsundantaget varit
av stor betydelse for att bl.a. 6ka miljobilsforsédljningen. Foreningen
Grona Bilister &r 1 och for sig positiv till en utfasning av undantaget men
anser att detta bor ske pa annat sétt. Foreningen anfor vidare att prome-
morians forslag &r otydligt i fraga om efterkonverterade bilar. BIL
Sweden anfor bl.a. att den foreslagna dndringen skulle skapa en olycklig
ryckighet pa marknaden och orsaka oskéliga ekonomiska forluster for
fordonsforetagen och konsumenterna, som i sin planering varit instdllda
pa gillande regelverk. Enligt BIL Sweden minskar forslaget ddrmed
trovéardigheten for politiska beslut och ger felaktiga signaler om lang-
siktigheten i skatte- och miljopolitiken. Likartade synpunkter framfors av
Lidingd kommun, Bilimportorernas Riksforbund, Motorménnens Riks-
forbund, Toyota Sweden AB och Svenska Taxiforbundet. Motorménnens
Riksforbund anfor vidare bl.a. att promemorians forslag inte synes moti-
veras av att dtgirderna mot tringsel i innerstaden varit otillrdckliga. En
liknande synpunkt framfors av Svenska Bussbranschens Riksforbund,
som ocksé anfor att &ven om Skningen av antalet miljobilar varit stor, sa
har andelen endast stigit fran 3 till 5 procent av Stockholms lins totala
antal personbilar i trafik. Svenska Taxiforbundet anfor bl.a. att om miljo-
bilsundantaget upphor sa forsvinner ett viktigt ekonomiskt incitament for
taxiféretagare att snabba pa utbytet av fordon som drivs med fossila
branslen. Enligt forbundet skulle detta forhallande kunna uppvégas om
det samtidigt — sdsom for bussar — infors undantag fran tringselskatt for
fordon som &r registrerade for taxitrafik.

Skilen for regeringens forslag: Under 2007 har det skett en kraftig
okning i Stockholmstrafiken av antalet personbilar som omfattas av
miljobilsundantaget. Den andel som sddana bilar utgér av det totala
antalet bilar i Stockholms l4n ar ocksa visentligt storre 4n motsvarande
andelar for andra lidn. Detta talar for att undantaget har haft effekt i
enlighet med sitt syfte. Det 6kande antalet undantagna personbilar och
den redan nu stora andelen passager med sddana bilar riskerar emellertid
att underminera trdngselskattens priméra syfte att leda till minskad
tringsel. Om tringseln okar forsdmras framkomligheten i trafiken och
stadsmiljon.

Forutom att miljobilsundantaget medfor att skattens trangselredu-
cerande effekt avtar, innebédr undantaget en risk for att skatteintékterna
minskar. Intdktsbortfallet pd grund av de i dag undantagna fordonen kan,
vid antagande om att fordonen skulle anvdndas i Stockholmstrafiken
dven om undantaget inte fanns, bedomas uppga till storleksordningen
3040 miljoner kronor per ar. Detta motsvarar 4-5 procent av de totala
intdkterna. Med minskade intékter skulle ocksa de medel som kan finan-
siera satsningar pé t.ex. korfélt for kollektivtrafik och annan véginfra-
struktur minska.

Mot denna bakgrund anser regeringen, trots de negativa konsekvenser
som har papekats av flera remissinstanser, att miljobilsundantaget ska
upphora att gélla med verkan fran och med den 1 januari 2009. Vad
Vigverket anfort om nackdelar med att dndringen genomfors det datumet
ar enligt regeringens mening inte tillridckligt skél for att senareldgga
ikrafttradandet.

Med héansyn till vikten av forutsebarhet fér dem som anskaffat undan-
tagna miljobilar fore den 1 januari 2009 bor en Gvergangsregel inforas.
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Miljobilsundantaget bor siledes fortsétta att gélla till och med den 31 juli
2012 for de fordon som enligt nuvarande regler dr undantagna fran
trangselskatt. Regeringens forslag innebér att den som har en undantagen
miljobil inte kommer att paverkas av dndringen. Det kommer ocksa att
vara mojligt att komma 1 atnjutande av fortsatt undantag for den som
efter den 1 januari 2009 anskaffar en begagnad miljobil som omfattades
av miljobilsundantaget fore den 1 januari 2009. Att undantaget upphor
berdr dirmed framst nya fordon.

Den 1 juli 2008 infordes bestimmelser i lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbréinslen i syfte att underlétta efterkonver-
tering av fordon fran drift med bensin eller diesel till drift med ett alter-
nativt brénsle (prop. 2007/08:46, bet. 2007/08:TU4, rskr. 2007/08:144).
Efterkonverterade bilar kan, pd samma sétt som andra fordon, omfattas
av dagens miljobilsundantag frén trangselskatt.

Regeringens forslag om fortida upphorande av miljobilsundantaget och
om Overgangsregel tar sikte dven pa efterkonverterade bilar. For att
Overgangsregeln ska gilla en sddan bil ska bilen ha omfattats av
miljobilsundantaget fére den 1 januari 2009. Detta innebar att uppgift om
godkind registreringsbesiktning avseende efterkonverteringen maste ha
forts in 1 vdgtrafikregistret fore den dagen. Om registrering sker vid en
senare tidpunkt, 4ven om efterkonverteringen gjorts fore den 1 januari
2009, blir overgéngsregeln inte tillaimplig.

I samband med aterinférandet av tringselskatten ansdg regeringen att
det inte dr motiverat att komplicera uppbordssystemet for traingselskatten
med sérskilda skattesatser for miljobilar och att det inte borde gélla ndgot
undantag fran trangselskatt for taxi (se prop. 2006/07:109, s. 21). Att
miljobilsundantaget nu foreslas upphdra, dndrar inte denna bedémning.

5 Konsekvenser av forslaget

5.1 Effekter for de skattskyldiga och for miljon

Att miljobilsundantaget slopas i fortid innebér att inga bilar som fors in i
vagtrafikregistret efter ikrafttridandet den 1 januari 2009 kommer att
vara undantagna fran trédngselskatt pd grund av deras miljoegenskapar.
Pé grund av Overgangsregeln for befintliga miljobilar kommer regel-
andringen ddremot inte att paverka bilar som omfattas av undantaget och
ar inforda i végtrafikregistret fore den 1 januari 2009. Dagens undan-
tagna miljobilar berors alltsé inte av lagéndringen.

Andringen innebir att tringselskatten renodlas som styrmedel for
minskad triingsel. Overgangsregeln leder dock sannolikt till att det fort-
satt kommer att finnas ett stort antal undantagna fordon fram till och med
den 31 juli 2012. Jamfort med dagens trafiksituation bedoms forslaget
dérfor inte leda till minskad trédngsel.

Miljomaéssigt innebdr borttagandet av undantaget for miljobilar att
forsdljningen av nya sadana bilar kommer att sjunka, vilket &r negativt
for miljon. Fortsatt undantag enligt dagens regler skulle emellertid bidra
till en okad triangsel, vilket forsimrar framkomligheten i trafiken och
leder till forsdmrad stadsmiljo.
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52 Offentligfinansiella effekter

Infor aterinforandet av tringselskatten i Stockholm berdknades den totala
bruttointdkten frdn uttag av tridngselskatt och avgifter uppgé till
740 miljoner kronor per ar (prop. 2006/07:109, s. 29). Andringarna av
reglerna om beslut och betalning som trddde i kraft den 1 juli 2008
berdknades leda till 6kade bruttointdkter om cirka 40 miljoner kronor per
ar (prop. 2007/08:52, s. 26).

Slopandet av miljobilsundantaget avseende tringselskatt torde, pa
grund av dvergangsregeln for befintliga miljobilar, inte leda till omedel-
bart 6kade skatteintékter. Snarast kan dvergangsregeln véntas leda till en
forstérkt 6kning av antalet nya undantagna fordon fram till den 1 januari
2009 och dirmed i viss man minskade intdkter. En sadan minskning
torde emellertid vara mindre &n den minskning som annars kan véntas
fram till den 31 juli 2012 om undantaget kvarstar enligt dagens regler.
Sammantaget gors darfor beddmningen att den foreslagna dndringen inte
kommer att leda till 6kade intékter fran trdngselskatten, men déremot till
en begrinsning av en annars sannolik minskning av intdkterna. Med
minskade intékter skulle ocksd de medel som kan finansiera satsningar
pa viginfrastruktur minska.

Forslaget foranleder en engingskostnad for Viagverket pa grund av
nddvindiga dndringar i dess datasystem samt informationséatgéirder till
allménheten. Véagverket uppskattar kostnaden till cirka 8 miljoner kronor.
For Skatteverket, Kronofogdemyndigheten och de allmédnna férvaltnings-
domstolarna beddms forslaget medfora marginella effekter.

6 Forfattningskommentar

6.1 Forslaget till lag om @ndring i lagen (2004:629) om
trangselskatt

59

Andringen innebér att nuvarande bestimmelse i 5 § 4 slopas och att
undantaget fran skatteplikt for tringselskatt for miljobilar ddrmed upphor
att gilla. Dagens bestdimmelse i 5 § 5 flyttas till 5 § 4.

Den nya lydelsen av paragrafen, och ikrafttridande- och Overgangs-
bestimmelsen till &ndringen, innebér en tidigarelédggning av den dndring
som annars skulle ha tritt i kraft den 1 augusti 2012 enligt lagen
(2007:617) om andring i lagen (2004:629) om trangselskatt.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.3.

Ikrafttrddande- och dvergdangsbestimmelser

Av forsta punkten framgar att lagen triader i kraft den 1 januari 2009.
Andra punkten innehaller en dvergangsregel for de nya bestdmmel-

serna i 5 §. Denna innebdr att det tidigare miljobilsundantaget dven fort-

sattningsvis géller fram till och med den 31 juli 2012 for bilar som fore

ikrafttridandet den 1 januari 2009 dels ar inforda i végtrafikregistret, dels

ar undantagna fran skatteplikt.

Prop. 2008/09:12

12



Till foljd av &vergingsregeln kommer befintliga miljobilar att vara
fortsatt undantagna fran skatteplikt for tringselskatt. Daremot kommer
inga bilar som registreras efter ikrafttrddandet att undantas.

Efterkonverterade bilar kan omfattas av Gvergangsregeln om fortsatt
miljobilsundantag pd samma sétt som andra miljobilar. For att Gver-
gangsregeln ska gilla méste den efterkonverterade bilen ha omfattats av
miljobilsundantaget fore den 1 januari 2009. Det maste saledes fore den
dagen ha antecknats uppgift i vigtrafikregistret om att bilen &r utrustad
med teknik for drift i enlighet med den tidigare bestimmelsen om miljo-
bilsundantag i 5 § 4 lagen om tréngselskatt.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestimmelserna behandlas i avsnitt 4.3.

6.2 Forslaget till lag om @ndring i lagen (2007:617) om
andring i lagen (2004:629) om trangselskatt

Lagindringen innebédr att den &nnu inte ikrafttrddda &ndringsforfatt-
ningen utgar. Se forfattningskommentaren till 5 § forslaget till lag om
andring i lagen (2004:629) om trangselskatt.
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Utdrag ur lagforslag 1 promemorian Nya regler om
trangselskatt'

Forslag till lag om éndring i lagen (2004:629) om trangselskatt

Harigenom foreskrivs att 5 § lagen (2004:629) om tréngselskatt ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5§
Skattepliktig ar inte
1. bil som dr registrerad pa dgare som enligt lagen (1976:661) om
immunitet och privilegier i vissa fall dr undantagen fran skatteplikt i

Sverige

2. bil som ar antecknad som utryckningsfordon i végtrafikregistret

3. buss med en totalvikt av minst 3. buss med en totalvikt av minst
14 ton, 14 ton, eller

4. bil som enligt uppgift i
vdgtrafikregistret dr utrustad med
teknik for drift
a) helt eller delvis med elekt-
ricitet eller annan gas dn gasol,
eller
b) med en brdnsleblandning som
till dvervigande del bestar av
alkohol, eller
5. bil som enligt 6 § undantagits 4. bil som enligt 6 § undantagits
fran skatteplikt. fran skatteplikt.

1. Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

2. For bil som har forts in i vigtrafikregistret fore den 1 januari 2009
tillimpas de nya bestimmelserna i 5 § fran och med den 1 augusti 2012.
Om dgarbyte sker avseende bilen under perioden den 1 januari 2009-31
juli 2012 tillimpas de nya bestimmelserna dock fran och med den dag
for vilken den nye &dgaren har eller borde ha tagits upp i végtrafik-
registret.

' bilagan redovisas endast promemorians forslag till andring i 5 § lagen (2004:629) om
trangselskatt och punkterna 1 och 2 i ikrafttradande- och dvergangsbestdmmelserna samt
promemorians forslag till andring i lagen (2007:617) om andring i lagen (2004:629) om
trangselskatt.

% Senaste lydelse 2007:616.

Prop. 2008/09:12
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Forslag till lag om &ndring i lagen (2007:617) om andring i
lagen (2004:629) om trangselskatt

Hérigenom foreskrivs att lagen (2007:617) om é&ndring i lagen
(2004:629) om triangselskatt ska utga.

Prop. 2008/09:12
Bilaga 1

15



Forteckning dver remissinstanserna avseende
promemorian Nya regler om trangselskatt

Efter remiss har foljande instanser ldmnat yttrande Over promemorians
forslag: Justiticombudsmannen, Svea Hovrédtt, Stockholms tingsritt,
Kammarritten 1 Stockholm, Léansritten i1 Stockholms ldn, Justitie-
kanslern, Domstolsverket, Aklagarmyndigheten, Rikspolisstyrelsen,
Datainspektionen, Stockholms Handelskammare, Skatteverket, Krono-
fogdemyndigheten, Naturvardsverket, Végverket, Statens Institut for
kommunikationsanalys, Konkurrensverket, Konsumentverket, Stock-
holms ldns landsting, Sveriges Kommuner och Landsting, BIL Sweden,
Foreningen Grona Bilister, Kommunf6rbundet i Stockholms 1dn, Motor-
minnens Riksforbund, Nature Associates, Stockholms kommun, Lidingd
kommun, AB Storstockholms lokaltrafik, Svensk Handel, Svenska
Naturskyddsforeningen, Svenska Taxiforbundet, Svenska Transport-
arbetareforbundet, Svenska Bussbranschens Riksforbund, Sveriges
Transportindustriforbund och Sveriges Akeriforetag.

Yttranden har ocksa inkommit fran: Karl Krook, Toyota Sweden AB,
Bilimportorernas Riksforbund, Allan Ekstrom, Miljopartiet Stockholms
lans landsting och Goéran Tégner.

Foljande remissinstanser har avstitt fran att yttra sig eller har inte
svarat: Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Riksforbund,
Stockholms Hantverksférening, Svenska Lokaltrafikforeningen och
Svenskt Néringsliv.

Prop. 2008/09:12
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Finansdepartementet Prop. 2008/09:12
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 25 september 2008

Nairvarande: Statsministern Reinfeldt, statsraden Odell, Ask, Husmark

Pehrsson, Leijonborg, Larsson, Erlandsson, Torstensson, Carlgren,

Hégglund, Borg, Sabuni

Foredragande: statsradet Borg
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