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Propositionens huvudsakliga innehall

I enlighet med tidigare regeringsbeslut inrttas den 1 januari 2009 en ny
myndighet, Transportstyrelsen, som kommer att Gverta all verksamhet
vid Jarnvégsstyrelsen och Luftfartsstyrelsen samt delar av verksamheten
vid Sjofartsverket och Vigverket. Aven ett mindre antal uppgifter for
Banverket, Tullverket och Boverket fors dver till den nya myndigheten.
Transportstyrelsens s.k. kdrnverksamhet kommer att bestd av norm-
givning, tillsyn och tillstandsgivning inom de fyra transportslagen.
Transportstyrelsen kommer dven att ha ansvar for de register som behovs
for att utdva kérnverksamheten.

For att formellt kunna utéva verksamheten fran dagen for inrdttandet
behover ett antal lagar &ndras pa s sétt att nuvarande myndighetsnamn
byts ut mot namnet Transportstyrelsen. Forslagen i denna proposition
bestar till storsta delen av sddana namnindringar, men ocksa av négra
smérre dndringar av materiell eller forfattningsteknisk natur. Dessa
andringar behévs huvudsakligen for att mojliggora for Transportstyrelsen
att utdva sin verksamhet.

Samtliga forslag bor trdda i kraft samtidigt med Transportstyrelsens
inréttande, dvs. den 1 januari 2009.
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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om &ndring i luftfartslagen (1957:297),

2. lag om andring i sjomanslagen (1973:282),

3. lag om #ndring i lagen (1975:605) om registrering av batbyggnads-
forskott,

4. lag om dndring i lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,

5. lag om &ndring i arbetsmiljolagen (1977:1160),

6.lag om #ndring i lagen (1978:234) om nidmnder for vissa trafik-
fragor,

7. lag om édndring i sekretesslagen (1980:100),

8. lag om #ndring i lagen (1980:424) om atgirder mot fororening fran
fartyg,

9. lag om dndring i lagen (1983:293) om inréttande, utvidgning och
avlysning av allmén farled och allmin hamn,

10. lag om dndring i monstringslagen (1983:929),

11. lag om 4ndring i plan- och bygglagen (1987:10),

12. lag om dndring i lagen (1990:712) om undersdkning av olyckor,

13. lag om &ndring i sj6lagen (1994:1009),

14. lag om dndring i lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga
fordon,

15. lag om 4ndring i kérkortslagen (1998:488),

16. lag om 4ndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

17. lag om 4ndring i lagen (1998:493) om trafikskolor,

18. lag om &ndring i lagen (1998:531) om yrkesverksamhet pé hélso-
och sjukvardens omrade,

19. lag om dndring i lagen (1999:877) om forarbevis for moped klass 1
och for terrdngskoter,

20. lag om dndring i lagen (2000:150) om marktjénster pa flygplatser,

21. lag om dndring i tullagen (2000:1281),

22. lag om dndring i lagen (2001:558) om vigtrafikregister,

23. lag om #ndring i fordonslagen (2002:574),

24. lag om #ndring i fartygssikerhetslagen (2003:364),

25. lag om #ndring i lagen (2004:487) om sjofartsskydd,

26. lag om 4ndring i lagen (2004:629) om tréngselskatt,

27. lag om 4ndring i lagen (2004:1100) om luftfartsskydd,

28. lag om #ndring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel,

29. lag om #ndring i végtrafikskattelagen (2006:227),

30.lag om dndring i lagen (2006:939) om kvalificerade skydds-
identiteter,

31. lag om dndring i lagen (2006:1209) om hamnskydd, och

32. lag om dndring i lagen (2007:162) om bilskrotningsfonden, och

33. lag om &ndring i lagen (2008:295) om #ndring i arbetsmilj6lagen
(1977:1160).

Prop
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2 Lagtext Prop. 2008/09:31

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om dndring i luftfartslagen (1957:297)

Hérigenom foreskrivs att 1 2 kap. 1, 2, 8, 10, 11 a, 12 och
14 §8§, 3 kap. 2-5 och 7 §§, 4 kap. 2-6, 15, 20, 21 och 26 §§,
6 kap. 5 a§, 8 kap. 8 §, 9 kap. 8 och 14 §§, 10 kap. 2 a och
2b 38§, 12 kap. 1 § samt 14 kap. 2 och 2 a §§ luftfartslagen
(1957:297)" ordet “Luftfartsstyrelsen” i olika bojningsformer
ska bytas ut mot "Transportstyrelsen” i motsvarande form.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen vara den enskildes motpart, om styrelsen efter ikraft-
tradandet dr behorig att handldgga den typ av fraga som éar
foremal for provning.

' Lagen omtryckt 1986:166.
Senaste lydelse av

2 kap. 1 §2004:1093

2 kap. 2 § 2004:1093

2 kap. 8 § 2004:1093

2 kap. 10 § 2004:1093
2 kap. 11 a § 2004:1093
2 kap. 12 § 2004:1093
2 kap. 14 § 2004:1093
3 kap. 2 § 2004:1093

3 kap. 3 § 2004:1093

3 kap. 4 § 2004:1093

3 kap. 5 § 2004:1093

3 kap. 7 § 2004:1093

4 kap. 2 § 2004:1093

4 kap. 3 §2004:1093

4 kap. 4 §2004:1093

4 kap. 5 § 2004 1093

4 kap. 6 § 2004:1093

4 kap. 15 § 2004:1093
4 kap. 20 § 2004:1093
4 kap. 21 § 2004:1093
4 kap. 26 § 2004:1093
6 kap. 5 a §2005:572

8 kap. 8 § 2004:1093

9 kap. 8 § 2004:1093

9 kap. 14 § 2006:1395
10 kap. 2 a § 2006:1395
10 kap. 2 b § 2006:1395
12 kap. 1 § 2004:1093
14 kap. 2 § 2004:1093
14 kap. 2 a § 2005:187.



22 Forslag till lag om &ndring i sjomanslagen (1973:282) Prop. 2008/09:31

Hirigenom foreskrivs i friga om sjomanslagen (1973:282)'

dels att i 15, 28 och 45 §§ ordet ”Sjofartsverket” ska bytas
ut mot “Transportstyrelsen”,

dels att 1 15 § ordet ”Verket” ska bytas ut mot ’Styrelsen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av
15 § 1983:932
45§ 2000:849.



2.3 Forslag till lag om @ndring i lagen (1975:605) om Prop. 2008/09:31
registrering av batbyggnadsforskott

Hérigenom foreskrivs att i lagen (1975:605) om registrering
av batbyggnadsforskott' ordet “Sjéfartsverket” ska bytas ut
mot “Transportstyrelsen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse 2001:378.



24 Forslag till lag om @ndring i lagen (1976:206) om Prop. 2008/09:31
felparkeringsavgift

Hérigenom foreskrivs att i 13 § lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift' ordet “Vigverket” ska bytas ut mot
“Transportstyrelsen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

' Lagen omtryckt 1987:25.
Senaste lydelse av 13 § 1997:487.



2.5 Forslag till lag om @ndring i arbetsmiljolagen
(1977:1160)

Hérigenom foreskrivs att i 6 kap. 6 a § arbetsmiljolagen
(1977:1160)" ordet “Sjofartsverket” ska bytas ut mot
”Transportstyrelsen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen i stéllet for Sjofartsverket vara den enskildes motpart,
om styrelsen efter ikrafttridandet &r behorig att handlédgga den
typ av friga som &r foremal for provning.

' Lagen omtryckt 1991:677.
Senaste lydelse 2003:365.

Prop. 2008/09:31
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2.6 Forslag till lag om @ndring i lagen (1978:234) om
namnder for vissa trafikfragor

Hérigenom foreskrivs att i 6 § lagen (1978:234) om
namnder for vissa trafikfragor'

dels att ordet “Vigverket” ska bytas ut mot “Transport-
styrelsen”,

dels att ordet ”Verkets” ska bytas ut mot ”Styrelsens”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 6 § 1995:43.

Prop. 2008/09:31
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2.7 Forslag till lag om dndring i sekretesslagen
(1980:100)

Hérigenom  foreskrivs 1 frdga om  sekretesslagen
(1980:100)"

dels att i 7 kap. 18 och 52 §§ ordet ”Luftfartsstyrelsen” ska
bytas ut mot “Transportstyrelsen”,

dels att i 7 kap. 43 § ordet "Sjofartsverket” ska bytas ut mot
”Transportstyrelsen”.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2009. Aldre
bestimmelser géller fortfarande for uppgifter i sdédana drenden
och i sddan verksamhet didr handlingarna omhéndertagits for
arkivering fore denna tidpunkt.

' Lagen omtryckt 1992:1474.
Senaste lydelse av

7 kap. 18 § 2004:1099

7 kap. 43 § 2003:370

7 kap. 52 § 2007:494.

Prop. 2008/09:31
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2.8 Forslag till lag om @ndring i lagen (1980:424) om
atgdrder mot fororening fran fartyg

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (1980:424) om
atgirder mot fororening fran fartyg'

dels att i 7 kap. 4, 5, 66 b §§ samt 9 kap. 1, 2, 4 och 6 §§
ordet ”Sjofartsverket” ska bytas ut mot “Transportstyrelsen”,

dels att 1 9 kap. 1 och 4 §§ ordet ’verket” ska bytas ut mot
”styrelsen”.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen i stéllet for Sjofartsverket vara den enskildes motpart,
om styrelsen efter ikrafttridandet &r behorig att handlidgga den
typ av fraga som ar foremal for provning.

! Lagen omtryckt 1983:463.
Senaste lydelse av

7 kap. 4 § 2001:1294

7 kap. 5 § 2004:412

7 kap. 6 § 2001:1294

7 kap. 6 a § 2003:366

7 kap. 6 b § 2002:874

9 kap. 1 §2001:1294

9 kap. 2 §2001:1294

9 kap. 6 § 1988:437.

Prop. 2008/09:31
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2.9 Forslag till lag om dndring i lagen (1983:293) om

inrdttande, utvidgning och avlysning av allmén farled

och allmin hamn

Hérigenom foreskrivs att 4 och 4 a §§ lagen (1983:293) om
inrdttande, utvidgning och avlysning av allmidn farled och

allmén hamn ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Beslut  enligt /-3 §§
meddelas av regeringen eller,
om regeringen bestimmer det,
av sjofartsverket.

Sjofartsverkets beslut enligt
denna lag overklagas hos rege-
ringen genom besvdir.

Sjofartsverkets  beslut om
inrdttande,  utvidgning  och
avlysning av allmdn farled eller
allmdn hamn far 6verklagas av
en sadan ideell forening som
avses i 16 kap. 13 § miljobalken.

Foreslagen lydelse

Beslut enligt 1 och 2 §§ fattas
av regeringen. Regeringen far
meddela foreskrifter om att
annan  myndighet far fatta
sadana beslut.

Beslut av en forvaltnings-
myndighet enligt forsta stycket
far overklagas hos regeringen.

4a§'

Beslut enligt 1 och 2 §§ far
overklagas av en sadan ideell

forening som avses i 16 kap.
13 § miljobalken.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse 2005:186.

Prop. 2008/09:31
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2.10 Forslag till lag om @ndring i monstringslagen
(1983:929)

Hérigenom foreskrivs att i 14, 20, 22, 24 och 27 §§
monstringslagen (1983:929)" ordet “Sjofartsverket” ska bytas
ut mot “Transportstyrelsen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 14 § 2003:371.

Prop. 2008/09:31
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2.11 Forslag till lag om @ndring i plan- och bygglagen

(1987:10)

Hérigenom foreskrivs att 13 kap. 7 § plan- och bygglagen

(1987:10) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

13 kap.

Ett beslut i fraga om lov
eller forhandsbesked inom
sadana skydds- eller siker-
hetsomraden som avses i
8 kap. 9 § tredje stycket far
overklagas av  Luftfarts-
styrelsen, om beslutet berdor
en civil flygplats, av
tillsynsmyndigheten, om
beslutet beror en kdrn-
reaktor eller annan kdrn-
energianldggning, och i
ovriga fall av Forsvars-
makten, Krisberedskaps-
myndigheten eller Statens
rdaddningsverk  eller  de
myndigheter de bestimmer.

78!

Ett beslut i fraga om lov
eller forhandsbesked inom
sddana skydds- eller sdker-
hetsomraden som avses i
8 kap. 9 § tredje stycket far
Overklagas

1. av Transportstyrelsen,
om beslutet beror en civil

fygplats,

2. av tillsynsmyndig-
heten, om beslutet ror en
kdrnkrafisreaktor eller
annan kédrnteknisk anldgg-
ning, och

3. i odvriga fall av
Forsvarsmakten,  Myndig-

heten for samhdillsskydd och
beredskap eller den
myndighet som ndgon av
dessa myndigheter
bestimmer.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009.

' Lagen omtryckt 1992:1769.
Senaste lydelse av 13 kap. 7 § 2004:1098.

Prop. 2008/09:31
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2.12 Forslag till lag om dndring i lagen (1990:712) om
undersokning av olyckor

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1990:712) om under-
s6kning av olyckor ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

28!
Olyckor ska undersdkas enligt denna lag, om de dr av sadan
allvarlig art som anges i det f6ljande, ndmligen

1. luftfartsolyckor: Olyckor vid anvindningen av luftfartyg
som har medfort att

a) nagon har avlidit eller blivit allvarligt skadad,

b) luftfartyget eller egendom som inte transporteras med
luftfartyget har fatt betydande skador eller omfattande skador
har uppkommit i miljon, eller

c) luftfartyget dr oatkomligt eller har foérsvunnit under
flygning och inte har kunnat aterfinnas,

2. sjoolyckor: Olyckor vid anvédndningen av handelsfartyg,
fiskefartyg eller statsfartyg som har medfort att

a) flera minniskor har avlidit eller blivit allvarligt skadade,

b) fartyget eller egendom som inte transporteras med
fartyget har fatt omfattande skador eller omfattande skador har
uppkommit i miljon, eller

c) fartyget har forsvunnit eller har 6vergetts i sjon,

3. jarnvdgsolyckor: Olyckor vid jarnvigs-, tunnelbane- eller
sparvigsdrift orsakade antingen av kollisioner mellan spéar-
fordon eller ursparningar eller av andra héndelser med
betydelse for sdkerheten som har medfort att

a) minst en person har avlidit eller minst fem personer har
blivit allvarligt skadade, eller

b) sparfordon, sparanliggningar, egendom som inte
transporteras med sparfordonet eller miljon har fatt sa
omfattande skador att de sammanlagda kostnaderna uppskattas
till ett belopp motsvarande minst tva miljoner euro,

Prop. 2008/09:31

4. andra allvarliga olyckor: 4. végtrafikolyckor och andra
Andra olyckor 4n som avses i 1— allvarliga olyckor: Andra
3, om de har medf6rt att olyckor dn som avses i 1-3, om

de har medfort att

! Senaste lydelse 2007:493.
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a) flera ménniskor har avlidit eller blivit allvarligt skadade,

eller

b) omfattande skador har uppkommit pa egendom eller i

miljon.

Tillbud till olyckor som
avses i1 forsta stycket skall
undersokas enligt denna lag,
om tillbudet inneburit
allvarlig fara for att en
olycka skulle intriffa eller
om tillbudet tyder pa ett
vasentligt fel hos luft-
fartyget, fartyget, spar-
fordonet eller sparanlagg-
ningen eller pa andra
visentliga brister i séker-
hetshénseende.

Olyckor som avses i
forsta stycket 1 och som ror
luftfartyg med en totalvikt
av hogst 2 250 kg vilka inte
skall ha luftvardighetsbevis,
och olyckor som avses i
forsta stycket 4 samt tillbud
till sddana olyckor skall
undersdkas endast om en
undersokning ar av
betydelse ur s#kerhets-
synpunkt.

Tillbud till olyckor som
avses 1 forsta stycket ska
undersokas enligt denna lag,
om tillbudet  inneburit
allvarlig fara for att en
olycka skulle intréffa eller
om tillbudet tyder pa ett
visentligt fel hos luft-
fartyget, fartyget, spar-
fordonet eller sparanlagg-
ningen eller pad andra
visentliga brister i1 séker-
hetshénseende.

Olyckor som avses i
forsta stycket 1 och som ror
luftfartyg med en totalvikt
av hogst 2 250 kg vilka inte
ska ha luftvirdighetsbevis,
och olyckor som avses i
forsta stycket 4 samt tillbud
till sddana olyckor ska
undersdkas endast om en
undersékning ar av
betydelse ur  sidkerhets-
synpunkt.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009.

Prop. 2008/09:31
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2.13 Forslag till lag om dndring i sj6lagen (1994:1009)

Hérigenom foreskrivs i fraga om sjélagen (1994:1009)

dels att 1 6 kap. 4 och 14 §§, 18 kap. 1, 2, 7,9, 12, 13 och
15-18 §§ samt 20 kap. 12 § ordet “’Sjofartsverket” i olika
boéjningsformer ska bytas ut mot “Transportstyrelsen” i

motsvarande form,

dels att 18 kap. 19 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

18 kap.
19§

Sjofartsverket, Kust-
bevakningen, Tullverket och
polismyndighet skall 1dmna en
tingsratt som héller sjoforklaring
den medverkan tingsritten begir
for utredningen. For polis-
myndigheternas utredningar
giller  bestimmelserna  om
forundersokning 1 23 kap. ritte-
gangsbalken.

Foreslagen lydelse
Sjofartsverket, Transport-
styrelsen, Kustbevakningen,

Tullverket och polismyndighet
ska lamna en tingsritt som haller
sjoforklaring den medverkan
tingsritten begir for
utredningen. For polismyndig-
heternas  utredningar  giller
bestimmelserna om forunder-
sokning 1 23 kap. rittegangs-
balken.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

Prop. 2008/09:31
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2.14 Forslag till lag om @ndring i lagen (1997:1137) om Prop. 2008/09:31
vagavgift for vissa tunga fordon

Hérigenom foreskrivs att i 32 § lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga fordon' ordet ”Vigverket” ska bytas
ut mot “Transportstyrelsen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 32 § 2001:570.
20



2.15 Forslag till lag om dndring i korkortslagen (1998:488) Prop. 2008/09:31

Hirigenom foreskrivs att i 4 kap. 9—14 §§, 7 kap. 3 § samt
8 kap. 1 och 2 §§ korkortslagen (1998:488)" ordet ”Vigverket”
i olika bojningsformer ska bytas ut mot “Transportstyrelsen” i
motsvarande form.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen i stillet for Vagverket vara den enskildes motpart, om
styrelsen efter ikrafttrddandet &r behorig att handldgga den typ
av fraga som dr féremal for provning.

! Senaste lydelse av

4 kap. 9 § 2004:1087
4 kap. 10 § 2004:1087
4 kap. 11 § 2004:1087
4 kap. 12 § 2008:550
4 kap. 13 § 2008:550
4 kap. 14 § 2008:550
7 kap. 3 § 2003:216

8 kap. 2 § 2008:550.
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2.16 Forslag till lag om @ndring i yrkestrafiklagen

(1998:490)

Hérigenom  foreskrivs i
(1998:490)

om yrkestrafiklagen

dels atti2 kap. 2 §, 5 kap. 11 § samt 7 kap. 1 och 3 §§ ordet
”Viagverket” 1 olika bojningsformer ska bytas ut mot
”Transportstyrelsen” i motsvarande form,

dels att 4 kap. 6 §, 5 kap. 13 §, 7 kap. 5 § och rubriken
nidrmast fore 4 kap. 6 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

4 kap.

Provningsmyndigheter

Fragor om transporttillstaind
och tillstand enligt 5 § andra
stycket provas ndr det gdller
persontransporter av Vigverket
och ndr det gdller gods-
transporter av Tullverket.

Provningsmyndighet

Fragor om transporttillstand
och tillstand enligt 5 § andra
stycket provas av Transport-
styrelsen.

5 kap.

Nér ett trafiktillstdnd ater-
kallas skall &ven transport-
tillstand  aterkallas av  den
provningsmyndighet som anges i
4 kap. 6 §.

I ovrigt skall reglerna om
aterkallelse av trafiktillstdand i
1-5 §§ tillampas dven i frdga om
transporttillstand.

Nar ett trafiktillstdind ater-
kallas ska dven transporttillstdnd
aterkallas av Transportstyrelsen.

I 6vrigt ska reglerna om ater-
kallelse av trafiktillstind i
1-5 §§ tillampas dven i fraga om
transporttillstand.

7 kap.

Viigverkets och Tullverkets
beslut i fragor om transport-
tillstaind och tillstind enligt
4 kap. 5 § andra stycket far 6ver-

! Senaste lydelse 1999:437.
% Senaste lydelse 1999:437.

Transportstyrelsens beslut 1
fragor om transporttillstand och
tillstdnd enligt 4 kap. 5 § andra
stycket far oOverklagas hos

Prop. 2008/09:31
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klagas hos allmén forvaltnings- allmén forvaltningsdomstol. Prop. 2008/09:31
domstol.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen i stéllet for Viagverket respektive Tullverket vara den
enskildes motpart, om styrelsen efter ikrafttradandet 4r behorig
att handldgga den typ av fraga som &r foremal for provning.
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2.17 Forslag till lag om dndring i lagen (1998:493) om
trafikskolor

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (1998:493) om
trafikskolor

dels att i 2, 3 och 5-8 §§ ordet “Vigverket” i olika
bojningsformer ska bytas ut mot “Transportstyrelsen” i
motsvarande form,

dels att i 6 § ordet ”verket” ska bytas ut mot “’styrelsen”.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen vara den enskildes motpart.

Prop. 2008/09:31
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2.18 Forslag till lag om éndring i lagen (1998:531) om
yrkesverksamhet pa hilso- och sjukvardens omrade

Hérigenom foreskrivs att i 2 kap. 11 § lagen (1998:531) om
yrkesverksamhet pi hilso- och sjukvérdens omrade' ordet
”Vigverket” ska bytas ut mot ”Transportstyrelsen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 2 kap. 11 § 2006:728.

Prop. 2008/09:31
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2.19 Forslag till lag om dndring i lagen (1999:877) om
forarbevis for moped klass I och for terrangskoter

Hérigenom foreskrivs att i 1-5 §§ lagen (1999:877) om
forarbevis for moped klass 1 och for terrdngskoter ordet
”Vigverket” ska bytas ut mot ”Transportstyrelsen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen vara den enskildes motpart.

Prop. 2008/09:31
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2.20 Forslag till lag om @ndring i lagen (2000:150) om
marktjanster pa flygplatser

Hérigenom foreskrivs att i 8-10, 12—14, 17, 19 och 24 §§
lagen (2000:150) om marktjinster pa flygplatser' ordet ”Luft-
fartsstyrelsen” 1 olika bdjningsformer ska bytas ut mot
”Transportstyrelsen” i motsvarande form.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen vara den enskildes motpart.

! Senaste lydelse av
8 §2004:1095

9 §2004:1095

10 § 2004:1095

12 § 2004:1095

13 § 2004:1095

14 § 2004:1095

17 § 2004:1095

19 § 2004:1095

24 §2004:1095.

Prop. 2008/09:31
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2.21 Forslag till lag om @ndring i tullagen (2000:1281)

Hérigenom foreskrivs att 11 kap. 6 § tullagen (2000:1281)

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

11 kap.
6§

Tullverket skall p& begiran
tillhandahalla foljande myndig-
heter uppgifter som forekommer
hos Tullverket och som roér
import eller export av varor:
Arbetsmiljoverket, Boverket,
Elsdkerhetsverket, Fiskeriverket,
Statens  jordbruksverk, Jdrn-

vdgsstyrelsen, Kemikalie-
inspektionen, Kommers-
kollegium,  Konsumentverket,

Kronofogdemyndigheten, Livs-
medelsverket, Likemedels-
verket, Naturvardsverket, Post-
och telestyrelsen, Radio- och
TV-verket, Sveriges riksbank,
Statens rdddningsverk, Skatte-
verket, Sjofartsverket, Statistiska
centralbyrdn,  Styrelsen  for
ackreditering och teknisk
kontroll och Viigverket.
Tullverket  skall vidare pa
begdran tillhandahéalla Séker-
hetspolisen uppgifter som fore-
kommer hos Tullverket och som
ror export av varor.

Foreslagen lydelse

Tullverket ska pé& begéran
tillhandahélla foljande myndig-
heter uppgifter som forekommer
hos Tullverket och som r6r
import eller export av varor:
Arbetsmiljoverket, Boverket,
Elsikerhetsverket, Fiskeriverket,
Statens jordbruksverk,
Kemikalieinspektionen,
Kommerskollegium,
Konsumentverket, Kronofogde-
myndigheten, Livsmedelsverket,
Liakemedelsverket, Myndigheten
for samhdillsskydd och bered-
skap, Naturvardsverket, Post-
och telestyrelsen, Radio- och
TV-verket, Sveriges riksbank,
Skatteverket, Statistiska central-
byran, Styrelsen for ackredite-
ring och teknisk kontroll och
Transportstyrelsen.  Tullverket
ska vidare pa begiran tillhanda-
halla Sékerhetspolisen uppgifter
som forekommer hos Tullverket
och som ror export av varor.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse 2006:731.

Prop. 2008/09:31
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2.22 Forslag till lag om @ndring i lagen (2001:558) om

vigtrafikregister

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (2001:558) om

vigtrafikregister'

dels att 16,9, 31, 33 och 35 §§ ordet ”Vigverket” ska bytas

ut mot Transportstyrelsen”,

dels att 7 och 13 §§ ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Viigverket for végtrafik-

Foreslagen lydelse

78

Transportstyrelsen  for

registret med hjdlp av vigtrafikregistret med hjilp
automatiserad  behandling av automatiserad
och 4r personuppgifis- behandling och ir person-
ansvarigt for registret enligt uppgiftsansvarig for
personuppgiftslagen registret enligt personupp-
(1998:204). giftslagen (1998:204).

13 §°

Bestimmelserna i 12 § géller inte i friga om

1. fordon som anvénds uteslutande inom inhdgnade jdrn-
vigs- eller industriomraden eller inom inhdgnade tdvlings-
omraden eller andra liknande inhdgnade omraden,

2. sldpvagnar som dras av traktorer, motorredskap klass II
eller sddana tunga terrdngvagnar som &dr konstruerade foér en
hastighet av hogst 30 kilometer i timmen, om fordonen i det
enskilda fallet anvonds endast pd motsvarande sdtt som en
traktor klass II,

3. fordon som brukas kortaste lampliga vig till eller fran ett
besiktningsorgan enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) for
registreringsbesiktning eller, i friga om fordon som har forts in
1 Sverige for test korning enligt 23 § forsta stycket 4, for

kontrollbesiktning,
4. fordon som provkors 4. fordon som provkors
vid besiktning eller vid besiktning eller inspek-

inspektion av polisman eller
sadan besiktningstekniker,
bilinspektor eller tekniker
som avses i fordonslagen i
den  utstrickning  som

! Senaste lydelse av 6 § 2004:35.
% Senaste lydelse 2006:239.

tion av polisman eller sadan
besiktningstekniker,

bilinspektor eller tekniker
som avses i fordonslagen i
den  utstrickning  som

Prop. 2008/09:31
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behovs for att forrdttningen
skall kunna genomforas,

5. fordon som provkors
av den som Vigverket
sdrskilt forordnat att utfora
haveriundersokning, att
utova tillsyn enligt produkt-
sikerhetslagen (2004:451)
eller att handligga ett
drende,

6. ombyggda  eller
amatorbyggda fordon som
provkors infor en registre-
ringsbesiktning av den som
Vigverket sarskilt forordnat
att utféra sddan prov-
koérning, eller

behovs for att forrdttningen
ska kunna genomforas,

5. fordon som provkors
av den som Vigverket
sédrskilt forordnat att utfora
haveriundersokning eller av
den som Transportstyrelsen
sdrskilt forordnat att utdova
tillsyn enligt produktsiker-
hetslagen (2004:451) eller
att handldgga ett drende,

6. ombyggda  eller
amatoérbyggda fordon som
provkors infor en registre-
ringsbesiktning av den som
Transportstyrelsen  sérskilt
forordnat att utfora sédan
provkorning, eller

7. fordon som brukas med stdd av saluvagnslicens enligt

18 §.

I fall som avses i forsta
stycket 3 skall handlingar
som visar avtalad tid hos
besiktningsorganet
medforas och pa tillsdgelse
visas upp for en polisman
eller en bilsinpektor.

I fall som avses i forsta
stycket 3 ska handlingar
som visar avtalad tid hos
besiktningsorganet
medforas och pa tillsdgelse
visas upp for en polisman
eller en bilsinpektor.

Finner polisman anledning att anta att fordon som han
antriffar i trafik inte dr i1 foreskrivet skick tillimpas forsta

stycket 4 pa motsvarande sétt.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen i stillet for Vagverket vara den enskildes motpart, om
styrelsen efter ikrafttrddandet &r behorig att handldgga den typ
av frdga som &r foremal {for provning.

Prop. 2008/09:31
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2.23 Forslag till lag om dndring i fordonslagen (2002:574)  Prop. 2008/09:31

Hirigenom foreskrivs i fraga om fordonslagen (2002:574)

dels att i 3 kap. 3 och 6 §§ samt 5 kap. 5 och 6 §§ ordet
”Viagverket” 1 olika bojningsformer ska bytas ut mot
”Transportstyrelsen” i motsvarande form,

dels att i 3 kap. 3 § och 5 kap. 6 § ordet ’verket” ska bytas

ut mot styrelsen”,

dels att 3 kap. 4 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Den som utfér sadan
kontroll eller prévning som
avses i 3 § forsta stycket far
1 samband didrmed provkora
ett fordon. Detsamma giller
den som Vigverket sdrskilt
har forordnat att utfora
haveriunders6kningar eller
utova tillsyn enligt produkt-
sikerhetslagen (2004:451).

Foreslagen lydelse

3 kap.
48

Den som utfér sadan
kontroll eller provning som
avses i 3 § forsta stycket far
i samband ddrmed provkora
ett fordon. Detsamma giller
den som Vigverket sidrskilt
har forordnat att utfora
haveriundersokningar  och
den som Transportstyrelsen
sdrskilt har forordnat att
utova tillsyn enligt produkt-
sikerhetslagen (2004:451).

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen vara den enskildes motpart.

! Senaste lydelse 2004:467.

31



2.24 Forslag till lag om @ndring i fartygssikerhetslagen
(2003:364)

Hérigenom foreskrivs i1 friga om fartygssidkerhetslagen
(2003:364)"

dels att i 2 kap. 3 och 10 §§, 3 kap. 1, 4 och 12 §§, 4 kap.
11, 13 och 14 §§, 5 kap. 1-3, 9, 22 och 26-28 §§, 6 kap. 6 och
7 8§, 7 kap. 1, 11 och 13 § samt 9 kap. 2 och 3 §§ ordet
”Sjofartsverket” ska bytas ut mot ”Transportstyrelsen”,

dels att 1 9 kap. 2 § ordet “verket” ska bytas ut mot
“styrelsen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen vara den enskildes motpart.

! Senaste lydelse av 5 kap. 1 § 2008:244.

Prop. 2008/09:31
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2.25 Forslag till lag om dndring i lagen (2004:487) om
sjofartsskydd

Hérigenom foreskrivs i friga om lagen (2004:487) om
sjofartsskydd'

dels att i 3, 4, 11, 21 och 29 §§ ordet ”Sjofartsverket” ska
bytas ut mot “Transportstyrelsen”,

dels att i 29 § ordet “verket” ska bytas ut mot styrelsen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen vara den enskildes motpart.

! Senaste lydelse av
21 § 2005:854
29 § 2005:854.

Prop. 2008/09:31
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2.26 Forslag till lag om @ndring i lagen (2004:629) om Prop. 2008/09:31
trangselskatt

Hérigenom foreskrivs att 1 2, 3 a, 14 a och 15 b §§ lagen
(2004:629) om tringselskatt' ordet “Vigverket” i olika
boéjningsformer ska bytas ut mot “Transportstyrelsen” i
motsvarande form.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av
3a§2008:185
14 a § 2008:185
15 b § 2008:185.
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2.27 Forslag till lag om @ndring i lagen (2004:1100) om
luftfartsskydd

Hérigenom foreskrivs att 1 9 och 10 §§ lagen (2004:1100)
om luftfartsskydd' ordet ”Luftfartsstyrelsen” ska bytas ut mot
”Transportstyrelsen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av
9§2004:1102
10 § 2004:1102.

Prop. 2008/09:31
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2.28 Forslag till lag om @ndring i lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel

Hérigenom foreskrivs att i 5, 7 och 8 §§ lagen (2005:1248)
om skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel ordet
”Vigverket” ska bytas ut mot ”Transportstyrelsen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen i stillet for Vagverket vara den enskildes motpart, om
styrelsen efter ikrafttrddandet &r behorig att handldgga den typ
av frdga som &r foremal {for provning.

Prop. 2008/09:31
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2.29 Forslag till lag om dndring i végtrafikskattelagen Prop. 2008/09:31
(2006:227)

Hérigenom foreskrivs att i 1 kap. 2 §, 4 kap. 1 och 7 §§,
6kap. 7 § samt 7 kap. 1 och 4 §§ vigtrafikskattelagen'
(2006:227) ordet ”Viagverket” i olika bojningsformer ska bytas
ut mot “Transportstyrelsen” i motsvarande form.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 4 kap. 1 § 2008:186.
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2.30 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:939) om
kvalificerade skyddsidentiteter

Hérigenom foreskrivs att i 4 § lagen (2006:939) om
kvalificerade skyddsidentiteter ordet ”Viagverket” ska bytas ut
mot “Transportstyrelsen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

Prop. 2008/09:31
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2.31 Forslag till lag om @ndring i lagen (2006:1209) om
hamnskydd

Hérigenom foreskrivs att i 2 kap. 2 § lagen (2006:1209) om
hamnskydd ordet ’Sjofartsverket” ska bytas ut mot ”Transport-
styrelsen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen i stéllet for Sjofartsverket vara den enskildes motpart,
om styrelsen efter ikrafttrddandet &r behorig att handlidgga den
typ av frdga som &r foremal fo6r provning.

Prop. 2008/09:31
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2.32 Forslag till lag om dndring i lagen (2007:162) om
bilskrotningsfonden

Hérigenom foreskrivs att i 5 § lagen (2007:162) om
bilskrotningsfonden ordet ”Vagverket” i olika bojningsformer
ska bytas ut mot ”Transportstyrelsen” i motsvarande form.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillampning
av 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transport-
styrelsen vara den enskildes motpart.

Prop. 2008/09:31
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2.33 Forslag till lag om @ndring i lagen (2008:295) om
andring i arbetsmiljolagen (1977:1160)

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 2 § arbetsmiljolagen
(1977:1160) i stdllet for dess lydelse enligt lagen (2008:295)
om #ndring i ndimnda lag ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2008:295 Foreslagen lydelse

Denna lag giller varje verksamhet i vilken arbetstagare
utfor arbete for en arbetsgivares rakning. I fraga om fartygs-
arbete giller lagen dven nir svenska fartyg anvénds till sjofart
utanfor Sveriges sjoterritorium.

I fraga om fartyg och
fartygsarbete ska vad som
sdgs 1 denna lag om
Arbetsmiljoverket i stéllet
gilla  Sjofartsverket. Vad
som sigs om en arbets-
givare 1 denna lag ska savitt
avser fartyg ocksa gilla en
redare, dven da fartygs-
arbete utférs av nagon
annan 4n den som dr
anstdlld av redaren. Med
redare likstélls i denna lag
den som i redarens stille
utdvar ett avgorande
inflytande over fartygets
drift.

I fraga om fartyg och
fartygsarbete ska vad som
sdgs 1 denna lag om
Arbetsmiljoverket 1 stillet
gilla Transportstyrelsen.
Vad som sdgs om en arbets-
givare i denna lag ska savitt
avser fartyg ocksa gilla en
redare, dven da fartygs-
arbete utférs av nagon
annan 4n den som &r
anstdlld av redaren. Med
redare likstélls i denna lag
den som i redarens stille
utovar ett avgorande
inflytande Gver fartygets
drift.

Om skyldigheter i vissa avseenden for andra &n arbetsgivare
och arbetstagare finns bestimmelser i 3 och 5 kap.

Om befilhavarens skyldigheter vid fartygsarbete finns
bestimmelser i fartygssikerhetslagen (2003:364).

I fradga om varor som &r avsedda for konsumenter eller som
kan antas komma att anvéndas av konsumenter géller ocksa
produktsikerhetslagen (2004:451).

En bestimmelse om skyldighet for arbetsgivare att gora
information om kemiska #mnen och beredningar tillgénglig
finns i artikel 35 i Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006 om registrering,
utvidrdering, godk#dnnande och begrinsning av kemikalier
(Reach), inrdttande av en europeisk kemikaliemyndighet,
dndring av direktiv 1999/45/EG och upphidvande av radets
forordning (EEG) nr 793/93 och kommissionens forordning
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(EG) nr 1488/94 samt radets direktiv 76/769/ EEG och
kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG, 93/105/EG
och 2000/21/EG.
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3 Arendet och dess beredning

Till grund for denna proposition ligger huvudsakligen Transportstyrelse-
utredningens betdnkanden Transportinspektionen — En myndighet for all
trafik (SOU 2008:9) och Transportinspektionen — Ansvarslag for
vigtrafiken m.m. (SOU 2008:44). Till en mindre del grundas proposi-
tionen &ven pa en inom Néringsdepartementet utarbetad promemoria med
reviderade forfattningsforslag inom vigtrafikomradet i forhallande till
Transportstyrelseutredningens huvudbetinkande (N2008/4100/RS).

Transportstyrelseutredningen

Regeringen beslutade i juli 2007 att tillkalla en sérskild utredare med
uppdrag att forbereda och genomf6ra bildandet av en trafikinspektions-
organisation (dir. 2007:105).

I direktiven sdgs att utgangspunkten #r att den nya myndighetens
verksamhet ska omfatta all norm- och tillstindsgivning samt tillsyns-
regler for de fyra trafikslagen, med beaktande av deras sdrskilda forut-
séttningar. Den nya myndigheten ska vara registermyndighet for de fyra
trafikslagen och foretrdda Sverige i de organisationer dir regelutveckling
inom myndighetens ansvarsomrade sker. Utgdngspunkten dr séledes att
samla all myndighetsutovning inom sektorn. Detta innebér dels att
Vigverkets myndighetsutévning omfattas, dels att dven verksamhet vid
andra myndigheter dn trafikverken och inspektionsmyndigheterna berors.

Utredningen skulle genomforas i tva etapper. I den forsta etappen , som
skulle redovisas senast den 2 maj 2008, skulle utredningen ldmna forslag
till vilka verksamheter som ska foras over till den nya myndigheten, dess
ansvarsomraden, ansvar for arbetet i internationella organisationer och
inom EU, finansieringsform och lokalisering. I den andra etappen skulle
de atgdrder genomf6ras som krivs for att den nya myndigheten ska
kunna inleda sin verksamhet den 1 januari 2009.

For att mojliggora en start av myndighetens verksamhet vid den
planerade tidpunkten beslutade utredaren att redan den 14 februari 2008
lamna ett delbetéinkande, Transportinspektionen — en myndighet for all
trafik (SOU 2008:9). I betéinkandet foreslogs att verksamheterna vid
Luftfartsstyrelsen,  Jarnvégsstyrelsen, Sjofartsinspektionen  och
Vigtrafikinspektionen liksom delar av Vigverket fors over till
Transportinspektionen. Detsamma giller vissa uppgifter hos Banverket,
Sjofartsverket, Tullverket och Boverket. Dessutom foreslogs att
lansstyrelsernas korkorts- och yrkestrafikverksamhet skulle 6verforas
fran 2010. Vad giller finansiering av den nya myndigheten foreslog
utredaren att detta skulle ske genom av avgifter. Delbetinkandet remiss-
behandlades under varen 2008 (N2008/854/TR) varefter regeringen den
29 april 2008 genom tilldggsdirektiv (dir. 2008:45) beslutade att inritta
myndigheten frén ndstkommande arsskifte.

Den 2 maj 2008 limnade utredaren huvudbetinkandet Transport-
inspektionen — Ansvarslag for végtrafiken m.m. (SOU 2008:44).
Beténkandet inneholl, forutom fordjupade analyser av de forslag som
presenterats i delbetéinkandet, dven bl.a. forslag till ansvarslagstifining
for vighéllning, dndrat forfarande vid verklagande av vissa beslut samt
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forfattningsforslag. Betinkandet remissbehandlades under sommaren
2008 (N2008/3588/TR); de forslag som planerades trida i kraft den
1 januari 2009 med en kortare remisstid och de Ovriga (ansvarslag-
stiftningen, finansierings- och Overklagandefrdgorna, kontroll av
vigtransporter och végtrafik samt lagférslag fran den 1 januari 2010)
med en lidngre.

I tiden efter att huvudbetinkandet avlimnats remissbehandlades dven
en kortare promemoria som utarbetats inom Néaringsdepartementet
(N2008:4100/RS). Promemorian inneholl vissa reviderade forfattnings-
forslag i forhallande till de som ldmnats i huvudbetinkandet.

Forteckningar dver remissinstanserna finns i bilagorna 5—7. Samman-
stillningar av remissyttrandena finns tillgdngliga i Néringsdepartementet
under respektive ovanndmnda diarienummer.

Propositionens avgrinsning

Sasom angetts behandlar betinkandena en mingd olika omraden och
frégestillningar. I denna proposition behandlas emellertid enbart de delar
av betdnkandena som ror den nya myndighetens inrdttande och verksam-
het fran den 1 januari 2009. Resterande delar, eller vissa av dem, av
betidnkandena kommer att tas om hand i en proposition som regeringen
avser att lamna till riksdagen i maj 2009.

Lagradet

De lagforslag som redovisades i huvudbetdnkandet och som ingér i
denna proposition &dr sédana som hinfor sig till den nya myndighetens
inrdttande och mojlighet att bedriva verksamhet fran den 1 januari 2009.
Aven om det beror ett forhallandevis stort antal forfattningar handlar det
saledes huvudsakligen endast om utbyte av myndighetsnamn. I ett
mindre antal forfattningar forekommer #ven dessutom materiella
dndringar, dock endast av smirre art och betydelse. Med hénvisning till
lagforslagens saledes framfor allt enkla tekniska beskaffenhet har
Lagradets horande ansetts sakna betydelse.

4 Bakgrund och allménna utgdngspunkter

4.1 En ny myndighet

En ny myndighet — Transportstyrelsen — inréttas frdn och med den
1 januari 2009. Den nya myndighetens verksamhet kommer att omfatta
merparten av all normgivning samt tillstindsgivning, tillsyn och register-
hallning for de fyra trafikslagen. Luftfartsstyrelsen och Jarnvigsstyrelsen
laggs samtidigt ner.
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4.1.1 Tidigare utredningar

Hosten 2004 tillkdnnagav riksdagen som sin uppfattning att regeringen
snarast borde tillsdtta en utredning med uppdrag att utreda hur en
gemensam trafikinspektion skulle vara organiserad (/nspektions-
verksamheten inom trafikslagen, bet. 2004/05:TU4, rskr. 2004/05:64).
Utgangspunkten var att en gemensam trafikinspektion skulle bildas under
forsta halvéret 2006. Darefter gav regeringen under hosten 2005 en
sédrskild utredare i uppdrag att underséka hur man kan inrétta en trafik-
slagsovergripande organisation for inspektionsverksamhet som ror
kontroll av krav pa sikerhet och skydd inom transportomradet, (Oversyn
av inspektionsverksamheten for sdkerhets- och skyddsfragor inom
transportomrddet, dir. 2005:108).

Trafikinspektionsutredningen forordade i betinkandet Trafikinspek-
tionen — en myndighet for sdkerhet och skydd inom transportomradet
(SOU 2007:4) att en gemensam ny myndighet skulle bildas och att
verksamheten skulle samlas till en ort. Detta skulle innebéra att Jarnvags-
styrelsen och Luftfartsstyrelsen lades ner och att verksamheterna vid
dessa myndigheter fordes 6ver till den nya myndigheten. Sj6farts-
inspektionen och Vigtrafikinspektionen skulle enligt forslaget skiljas
fran Sjofartsverket respektive Vigverket och verksamheterna foras 6ver
till den nya myndigheten.

Enligt Trafikinspektionsutredningens forslag skulle nuvarande
skillnader mellan verksamheterna vid inspektionsmyndigheterna i allt
visentligt bestd. Detta skulle exempelvis innebdra att merparten av
myndighetsutévningen inom vigtrafiken &ven i fortséttningen skulle
ligga kvar pa Vigverket, medan den samlades i den nya myndigheten for
ovriga trafikslag. Den nya myndigheten skulle enligt forslaget ha ett
sektorsansvar for flyg och eventuellt dven for sjofart, men inte for vriga
trafikslag. Vidare skulle dagens skillnader i finansiering av verksamheten
for de olika trafikslagen besta.

4.1.2 Transportstyrelseutredningen
Utredningens uppdrag

Efter att Trafikinspektionsutredningen avldmnat sitt betidnkande i
december 2006, och detta remissbehandlats, gjorde regeringen
bedomningen att férdelarna med en samlad trafikinspektionsorganisation
overvigde, men att den nya myndighetens ansvarsomraden, organisering,
internationella arbete och finansieringsform behovde analyseras
noggrant. Regeringen ansdg dven att det borde tas ett samlat grepp 6ver
myndighetsutdvningen pa transportomradet och att en ny myndighet —
Transportstyrelsen — skulle inréttas. Utgangspunkten skulle vara att
verksamheten omfattade all norm- och tillstindsgivning samt tillsyns-
regler for de fyra trafikslagen.

I juli 2007 fick sa en sirskild utredare i uppdrag att forbereda och
genomfora bildandet av en trafikinspektionsorganisation, Transport-
styrelsen. Enligt direktiven till Transportstyrelseutredningen (dir.
2007:105) ska myndighetens verksamhet omfatta all norm- och
tillstandsgivning samt tillsynsregler for luftfart, sjofart, spartrafik och
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vigtrafik med hénsyn till deras sérskilda forutséttningar. Myndigheten
skulle vidare vara registermyndighet for de fyra trafikslagen och fore-
trada Sverige i de organisationer dér regelutveckling inom myndighetens
ansvarsomrade sker. Vidare angavs att utredaren skulle 1&mna forslag till
vilka verksamheter som ska foras 6ver till den nya myndigheten,
beskriva  myndighetens ansvarsomraden, organisering, foresla
finansieringsform samt myndighetens lokalisering. Uppdraget var séledes
visentligt bredare &dn Trafikinspektionsutredningens, genom att utgangs-
punkten var att samla all myndighetsutévning inom sektorn. Detta inne-
bar dels att Vigverkets myndighetsutovning omfattas, dels att dven
verksamhet vid andra myndigheter &n trafikverken och inspektions-
myndigheterna berors.

Vidare skulle utredaren 6verviga och limna forslag till vad den nya
myndigheten ska ansvara for om ett trafiksékerhetsansvar genomfors for
dem som utformar végtransportsystemet, sdsom foreslagits i Trafik-
inspektionsutredningens betdnkande.

Utredningens delbetinkande

Sésom redovisats i avsnitt 3 beslutade utredaren att redan den 14 februari
2008 ldmna ett delbetéinkande, Transportinspektionen — en myndighet for
all trafik (SOU 2008:9); detta for att underlétta en start av myndighetens
verksambhet vid den planerade tidpunkten.

I betdnkandet foreslogs bl.a. att verksamheterna vid Luftfartsstyrelsen,
Jarnvagsstyrelsen,  Sjofartsinspektionen och  Viagtrafikinspektionen
liksom stora delar av Vigverkets myndighetsutévning fors over till den
nya myndigheten. Detsamma giller vissa uppgifter hos Banverket,
Sjofartsverket, Tullverket och Boverket. Dessutom foreslogs att ldns-
styrelsernas korkorts- och yrkestrafikverksamhet skulle &verforas frén
2010. Vad giller finansiering foreslogs att den nya myndigheten skulle
finansieras med avgifter.

I anslutning till forslagen om verksamhetséverforingen behandlade
delbetinkandet bl.a. fragan om de principiella motiven for en trafikslags-
overgripande myndighet, analyser och beskrivningar av nuvarande
verksambheter, avgrinsningsprinciper och fordelning av ansvarsomraden
och uppgifter mellan berérda myndigheter, verksamhetens resursbehov
samt forslagens konsekvenser i viss utstrackning.

4.1.3 Regeringens beslut

Efter att delbetinkandet remissbehandlats under varen 2008 beslutade
regeringen den 29 april 2008 genom tilldggsdirektiv (dir. 2008:45) att
myndigheten ska inrdttas fran nédstkommande arsskifte. I enlighet med
forslagen 1 delbetdnkandet beslutades dven vilka verksamheter vid
respektive myndighet som fors over fran andra myndigheter fran och
med ar 2009 (se avsnitt 4.3), att léinsstyrelsernas uppgifter inom korkorts-
och yrkestrafikomradet fors dver fran och med ar 2010, att utredaren ska
genomfora de dtgirder som krévs for att den nya myndigheten ska kunna
inleda sin verksamhet den 1 januari 2009, att utgangspunkten dr att den
nya myndigheten huvudsakligen ska finansieras via avgifter fran och
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med &r 2010 och att dess huvudkontor ska ligga i Norrkdping. Slutligen
bestimdes myndighetens namn till Transportstyrelsen.

4.1.4 Transportstyrelseutredningens huvudbetinkande

I huvudbetdnkandet (SOU 2008:44) redovisas kompletterande Over-
viaganden och forslag inom de omridden som ror den nya myndighetens
inrdttande och verksamhet fran ar 2009. Det giller marknads-,
konkurrens- och konsumentfragor, rapportering, registrering och under-
s6kning av olyckor, rdddningstjénst och transport av farligt gods, vissa
ovriga myndighetsuppgifter samt forsknings- och statistikfragor.

Niér det géller myndighetens verksamhet fran ar 2010 ldggs tonvikten
vid ett forslag om inférande av en ansvarslag for végtrafiken. Vidare
lamnas forslag till utdkade kontroller av végtransporter och vigtrafik,
myndighetens finansiering samt en revidering av &verklagande-
forfarandet inom transportomrédet.

Slutligen redovisas konsekvenser av forslagen liksom ldmnas forslag
till de forfattningséndringar som foranleds av §vervigandena och av den
forandrade organisationen. Utredaren pekar dven pa négra fragor som
den anser bor utredas vidare i sérskild ordning.

4.1.5 Sérskilt om den nya myndighetens namn

I savidl del- som huvudbetinkandena har Transportstyrelseutredningen
valt att kalla den nya myndigheten Transportinspektionen. Det dr darfor
detta namn som férekommer genomgéende i savil 16ptext som i det
omfattande antalet forfattningsforslag i betidnkandet. Huvudbetinkandet
overlimnades i1 det n#irmaste samtidigt med det ovan redovisade
regeringsbeslutet diar myndighetens namn bestdmdes till Transport-
styrelsen. Vid tiden for regeringens beslut hade huvudbetinkandet
séledes redan gétt till tryckning utan mojlighet till beaktande av namn-
dndringen. Nar det i den fortsatta redovisningen talas om Transport-
styrelsen med hianvisning till forslag i betdnkandena 4r det sdledes
motsvarande forslag rérande Transportinspektionen som avses.

4.2 Motiv for Transportstyrelsens inrédttande

Motiven for en trafikslagsévergripande myndighet dr flera. For det forsta
vikten av att en effektiv och tillforlitligt genomford tillsyn kan garanteras
inom alla trafikslag. En forutséttning hérfor dr att det rader ett oberoende
mellan det organ som utovar tillsynen och den verksamhet som tillsynen
avser. Inom jarnvags- och luftfartssektorerna &r detta oberoende tryggat
sedan Jarnvigs- och Luftfartsstyrelserna inrédttades. Det dr 6nskvért att en
motsvarande sjédlvstidndig granskning kan astadkommas inom sjo- och
vigsektorerna, varefter tillsyn och normgivning saledes kommer att
bedrivas skilt fran infrastrukturforvaltare och transportansvariga inom
hela transportsektorn.
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For det andra #r tillsynen i dag splittrad och svardverskadlig inom
manga omraden. Regeringen har i budgetpropositionen f6r 2008 (prop.
2007/08:1, utgiftsomrade 2) framhéllit att en vl fungerande tillsyn &r
avgorande for den rattssékerhet som tillsammans med effektivitet och
medborgarorientering ska vara utpekande for statsforvaltningen. Vidare
Okar behovet av en optimal tillsyn i takt med den dkade delegeringen av
offentliga ataganden, driften av offentlig verksamhet i privat regi,
avregleringen av flera marknader liksom Sveriges EU-medlemskap.
Regeringens bedomning 4r att en myndighet med ett samlat tillsyns-
ansvar pa ett avgorande sétt kommer att kunna bidra till en utveckling i
enlighet med det nu sagda.

Den tredje aspekten att beakta #r det faktum att dagens transporter och
resor ofta sker med flera olika trafikslag inblandade. Likformighet och
likabehandling mellan trafikslagen nér det géller tillsyn och normgivning
—1iden grad det 4r mojligt — dr déarfor onskvérda. I en samlad verksamhet,
dér jamforelser av erfarenheter kan ske och nytta dras av resultaten, 6kar
forutséttningarna for att uppna dessa mal. Vidare uppnas effektivitet dven
inom den administrativa verksamheten genom att denna sker samman-
hallet for en storre myndighetskropp.

Savil Tillsynsutredningens betinkande (SOU 2004:100) som Oversyn
av den statliga forvaltningens uppgifter och organisation (dir. 2006:123),
dér slutredovisning ska presenteras i december 2008, behandlar fragor
om forbéttrad tillsyn respektive effektivisering av den statliga
forvaltningen och verksamheten. Inrdttandet av Transportstyrelsen och
dess tinkta verksamhet Gverensstimmer med dessa tankegangar.

43 Transportstyrelsens verksamhet

4.3.1 Kirnverksamhet inom alla transportslag

Transportstyrelsens s.k. kérnverksamhet ska vara normgivning,
tillstandsgivning och tillsyn inom samtliga fyra transportslag. Héri inne-
fattas krav pé infrastruktur, fordon, fartyg och luftfartyg, krav pd organ
och individer som ska verka i systemet, villkor for marknadstilltriade,
nyttjande av infrastruktur och andra funktioner, marknads- och
konkurrensgvervakning samt villkor for resendrer och de som koper
godstransporttjinster. Transportstyrelsen ska dven ha ansvar for de
register som behdvs for att utéva kédrnverksamheten och svara for
omvérldsbevakning, statistik och forskning som stodjer och foljer upp
densamma.

Transportstyrelsen ska ocksd foretrdda Sverige i1 internationella
organisationer och inom EU dir regelutveckling inom myndighetens
ansvarsomrade sker. Myndigheten ska dven fullgéra de uppgifter som
Sverige 1 egenskap av medlemsstat har alagts enligt relevanta EG-
réttsakter och som inte pé annat sétt fullgérs genom lag eller férordning.
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4.3.2 Jarnvig

Ar 2004 inriittades en ny myndighet — Jirnvigsstyrelsen — med uppgift
att handldagga frdgor enligt den da& nya jarnvégslagen (2004:519), prop.
2003/04:123.

Jarnvigsstyrelsens huvuduppgifter dr att utdva tillsyn 6ver jarnvigs-,
tunnelbane- och sparvigssystemen, svara for normgivning, prova fragor
om tillstand att utféra och organisera trafik samt att driva sparanldggning
liksom vissa andra fragor, vissa marknads- och konkurrensévervakande
uppgifter, prova tvister enligt jarnvigslagen och —f6rordningen samt fora
register Over jarnvagsinfrastruktur och fordon. Jarnvigsstyrelsen tar
vidare emot olycksrapportering och analyserar olycksstatistik.

Verksamheten vid Jarnvigsstyrelsen hor séledes till det som nirmast
ovan betecknats som kérnverksamhet och till denna naturligt stédjande
verksamheter. Samtliga uppgifter och ansvarsomraden vid Jarnvigs-
styrelsen kommer dérfor att foras over till Transportstyrelsen varvid
Jarnviagsstyrelsen samtidigt ldggs ned.

4.3.3 Luftfart

Inom luftfartssektorn har en omorganisation liknande den pa jarnvégs-
sidan #gt rum. Ar 2005 delades Luftfartsverket upp i tvd myndigheter
varvid den nya Luftfartsstyrelsen overtog davarande Luftfarts-
inspektionens uppgifter liksom Ovriga funktioner med karaktir av
myndighetsutévning.

I Luftfartsstyrelsens verksamhet ingér normgivning, tillstandsgivning,
tillsyn och registerhallning. Dess huvuduppgifter &r att prova fragor om
tillstind inom civil luftfart bl.a. rorande flygforetag, luftvirdighet,
flygplatser och certifikat, utdva tillsyn 6ver den civila luftfarten bl.a. 6ver
flygforetag, flygtrafikledning, luftfartsskolor och luftfartsskydd, svara for
myndighetsuppgifter som ror flygtrafiktjénst for civil och militér luftfart,
svara for luftfartygsregistret, ha samordningsansvar for trafiksikerhets-
arbete och krisberedskap, f6lja marknadens utveckling och i samrdd med
Konkurrensverket dvervaka verksamheten samt anmila missforhallanden
till verket samt ha ett overgripande ansvar for flygtransportsystemets
miljéanpassning. Nar det giller normgivning utfdrdar myndigheten fore-
skrifter inom en stor méngd omraden.

Luftfartsstyrelsens verksamhet omfattar all myndighetsutévning inom
luftfartssektorn och har dédrmed en naturlig hemvist i Transportstyrelsen.
Ett undantag #r dock ansvaret for det nationella ambulansflyget vilket
innebér en beredskap for sjuktransporter. Frdgan om dess hemvist bereds
for ndrvarande. I samband med Transportstyrelsens inrdttande ldggs
Luftfartsstyrelsen ned.

4.3.4 Sjofart

Sjofartsverket har sektorsansvar och ansvar for infrastrukturforvaltning
och inspektionsverksamhet inom sjofartssektorn. Sjofartsinspektionen &r
organisatoriskt en avdelning inom Sj6fartsverket. Normgivnings- och
tillsynsfragor liksom olycksutredningar bereds och beslutas oberoende
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frén Sjofartsverket i 6vrigt — ett oberoende som anses garanterat genom
att chefen for Sjofartsinspektionen forordnas av regeringen. Denne
ansvarar for och beslutar i sdrskilt angivna fragor enligt myndighetens
instruktion.

Sjofartsinspektionens ansvarsomrade innefattar fragor om sjosékerhet,
fororening fran fartyg, behorigheter for sjéfolk, bemanning av fartyg,
arbetsmiljo, vilotider, sjofartsskydd och hamnskydd. Férutom norm-
givning och tillsyn inom ndmnda omréden handhas dven viss tillstdnds-
givning, registerhallning och statistikforing under Sjofartsinspektionens
flagg. Detsamma géller dven viss ytterligare verksamhet (Sjosdkerhets-
radet, Batlivsgruppen och Ndamnden for batlivsutbildning).

All verksamhet som i dag bedrivs inom Sjofartsinspektionen fors 6ver
till Transportstyrelsen. Dértill 6verfors ndgra uppgifter som i dag ligger
pa Sjofartsverket. Det giller ansvaret for Sjofartsregistret — ett
inskrivningsregister med uppgifter om bl.a. fartyg och dess dgare — och
verksamheten rérande kustfarttillstand, dvs. tillstand for utlindskt fartyg
att transportera gods eller passagerare i svensk kustfart.

4.3.5 Vig
Nuvarande organisation och uppgifter

Vigsektorn &r ett komplext omrdde med en stor méngd olika verksam-
heter av varierande art. Ansvaret tillkommer inte bara Vigverket utan
ocksa andra myndigheter och aktorer. Vigverket har ansvar for dels
planering, byggande och drift av de statliga végarna, dels ett antal fragor
inom bl.a. foljande omraden: trafik pd vdg och i terring, végtrafik-
registret, utfirdande av korkort och forarbevis, forarutbildning och forar-
prov, yrkestrafik, fordons beskaffenhet och utrustning, handikapp-
anpassning av kollektivtrafik, véganordningars tekniska utférande,
avgrinsning av vighéllningsomraden, samordning av trafiksikerhets-
arbetet pa vig samt samordning och genomforande av haveriutredningar,
s.k. djupstudier, av vissa allvarliga vigtrafikolyckor.
Vigtrafikinspektionen hor till Végverket men &r oberoende i
forhallande till verkets Ovriga organisation. Inspektionen har ingen
forfattningsreglerad normgivning eller nagot tillsynsmandat, utan i stéllet
uppgifter av annan art. Enligt Végverkets instruktion bestar dessa av att
folja och analysera forhdllanden som visentligt kan paverka
vigtransportsystemets utformning och funktion, paverka aktorer for att
hindra svara végtrafikolyckor, samverka med andra aktorer i syfte att 6ka
trafiksékerheten och initiera forskning och utveckling. Végverket bestar
vidare av ett antal avdelningar och enheter uppdelade i sektioner.
Vigverkets normgivning och tillstandsgivning omfattar ett stort
omrade som schematiskt kan uttryckas som krav pa system och
verksamhetsutévare, marknadstilltrade, villkor f6r utnyttjande av
infrastruktur m.m., resenérer och 6vrigt. Tillstandsgivningens tyngdpunkt
ligger pa krav pa system och verksamhetsutvare, framfor allt inom
omradena infrastruktur, fordon, korkort, yrkestrafik och vigtrafik.
Vigverkets tillsyn omfattar enligt samma uppdelning krav pa system och
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verksamhetsutévare samt marknadstilltride med tyngdpunkten inom
fordons-, korkorts- och yrkestrafikomradet.

Overforing till Transportstyrelsen

Hela eller delar av de enheter didr normgivning, tillsyn och tillstdnds-
givning forekommer fors 6ver till den nya myndigheten. Redovisat mer i
detalj géller detta foljande:
— del av verksamheten vid Forarenheten. De uppgifter som fors Gver
avser dels tillstdndsgivning, dels tillsyn i friga om trafikskolor, trafik-
Ovningsplatser och dvriga utbildare inom foraromradet.
— hela verksamheten vid sektionen Korkort. Uppgifterna bestar av norm-
givning — att utveckla, forvalta och tillimpa foreskrifter om korkort,
forarutbildning samt trafikmedicin, forarutbildningsfragor, handligga
overklaganden av beslut om handledarskap och om utldndska korkort,
forordna forarprévare och utdva tillsyn Over forarprévningen, forvalta
och utveckla kunskapsproven for samtliga behorigheter samt beslut om
undantag fran medicinska krav for innehav av koérkort.
— hela verksamheten vid sektionen Fordon. Uppgifterna bestir i att
forvalta, utveckla och tillimpa foreskrifter grundade pa bemyndiganden i
fordonslagstiftningen. Miljorelaterade fragestdllningar ingér ocksa i
normgivningsarbetet.
— huvuddelen av sektionen Trafik. Uppgifterna bestér i att forvalta,
utveckla och tillimpa foreskrifter inom yrkestrafikomradet samt vissa
andra uppgifter kopplade till vig- och trafiklagstiftningen sdsom 6ver-
provning av ldnsstyrelsebeslut rorande lokala trafikforeskrifter m.m.
Uppgiften att administrera den rikstdckande databasen for trafik-
foreskrifter, RDT, gar ocksa over.
— del av sektionen Miljo, nidmligen forvaltning, utveckling och
tillimpning av miljorelaterade foreskrifter m.m. inom fordonsomradet.
— en mindre del av sektionen Bro- och tunnelteknik, ndmligen fore-
skrifter om tekniska egenskapskrav for byggnadsverk.
— en del av verksamheten Trafiksdkerhetsanalys, bl.a. bearbetning av
statistik om och analys av trafikolyckor.
— del av verksamheten vid sektionen Forvaltningsritt, namligen
uppgifterna att ge forvaltningsjuridiskt expertstéd inom organisationen,
— del av verksamheten vid avdelningen Informationsteknik. Uppgifterna
bestér av IT-funktioner som stoder verksamheten vid Transportstyrelsen.
— del av 6vriga funktioner inom enheten Végverket Support som &r
hinforliga till verksamheten vid Transportstyrelsen.
— bemyndigandet att meddela vissa foreskrifter (om végar och gator och
anordningar som hor till dessa) enligt forordningen (1994:1215) om
tekniska egenskapskrav pé byggnadsverk, m.m., och
— vissa bemyndiganden samt ansvaret att meddela vissa foreskrifter
enligt vigkungorelsen (1971:954).

Harutover fors all verksamhet vid Vigtrafikinspektionen och Trafik-
registret ver till Transportstyrelsen.
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4.3.6 Uppgifter for andra myndigheter

Banverket 1amnar ifrén sig en smirre uppgift. Det giller ansvaret att
meddela foreskrifter om de uppgifter som ska limnas av den som
bedriver verksamhet enligt jarnvégslagen (2004:519) och om genom-
forande av forstudie och jiarnvdgsutredning enligt forordningen
1995:1652) om byggande av jarnvag.

Tullverket har 1 dag en uppgift inom vigtrafikomradet i form av
provning av transporttillstand och andra tillstdnd som avser internationell
godstrafik utanfor EES. Tullverket meddelar ocksa vissa foreskrifter pa
omradet samt utdvar tillsyn dver att tillstindshavaren bedriver verksam-
heten enligt géllande bestimmelser. Det dr i linje med den allménna
intentionen att Transportstyrelsen dvertar all norm- och tillstdndsgivning
liksom tillsyn inom samtliga transportomraden att &ven Tullverkets nyss
ndmnda verksamhet fors dver.

Boverket 4r 1 dag bemyndigat att meddela foreskrifter inom
viagomradet enligt forordningen (1994:1215) om tekniska egenskapskrav
pa byggnadsverk, m.m. ndr det giller vigtunnlar. Vidare &r Boverket
foreskrivande myndighet nér det géller forordningen (2006:421) om
sékerhet i végtunnlar. I syfte att renodla normgivningen fors dven denna
Boverkets verksamhet dver till Transportstyrelsen.

Léinsstyrelserna har 1 dag uppgiften som tunnelmyndighet enligt
forordningen om sidkerhet i vdgtunnlar, dvs. ldnsstyrelsen i det ldn dér
den aktuella tunneln, eller stoérre delen av den, dr beldgen. Aven denna
uppgift fors over till den nya myndigheten.

4.4 Kvarvarande myndigheter

Inom ramen for denna proposition dar det inte nodvandigt att i detalj
redovisa vad de kvarvarande berdrda myndigheterna, Sjoéfartsverket och
Vigverket kommer att ansvara for. Mot bakgrund av méngden uppgifter
skulle dessutom en sadan upprikning riskera att inte bli fullstindig. Néar
det giller Banverket foreligger visserligen inga svarigheter med en sadan
redovisning eftersom dess verksamhet berdrs hogst marginellt (jfr avsnitt
4.3.6), men nagot behov kan inte heller hir anses vara for handen.

I stora drag har Sjofartsverket, Vigverket och Banverket uppgifter som
infrastrukturforvaltare. For Viagverkets del kvarstar ocksa viss norm-
givning, sdsom beslut om hastigheter och végars barighetsklasser, samt
provverksamhet inom korkorts- och yrkestrafikomradet. Boverkets,
Tullverkets och ldnsstyrelsernas kvarvarande verksamhet dr oforéndrad.
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5 Regeringens forslag

Nedan foljer regeringens forslag med anledning av Transportstyrelse-
utredningens betdnkanden Transportinspektionen — En myndighet for all
trafik (SOU 2008:9) och Transportinspektionen — Ansvarslag for
vagtrafik m.m. (SOU 2008:44).

5.1 Principiella 6vervdganden — Transportstyrelsens
inrdttande och verksamhetsomrade

Enligt i avsnitt 4.1 redovisade betdnkanden och regeringsbeslut inrittas
Transportstyrelsen den 1 januari 2009 och overtar samtidigt verksam-
heter fran Jarnvigsstyrelsen, Luftfartsstyrelsen, Vigverket, Sjofarts-
verket, Banverket, Tullverket och Boverket. De tva forstnimnda
myndigheterna upphoér dessutom frén samma tidpunkt. I avsnitt 4 har
motiven for Transportstyrelsens inréttande redovisats och mer detaljerat
dven vilka verksamhetsomrdden myndigheten ska ansvara for. Férutom
att Transportstyrelsens sakomraden dr omfattande till antalet kommer
myndigheten ocksa att ta ett helhetsgrepp pa trafikomradet pa sa sitt att
den ska ansvara for merparten av all normgivning samt tillstdndsgivning
och tillsyn vilket kommer att utgéra myndighetens s.k. kdrnverksamhet.
Fragorna om bl.a. myndigheters inrdttande och deras namn faller inom
regeringens uppgifter enligt regeringsformens bestimmelse om att styra
riket, varfor de séaledes inte dr foremal for nagot forslag till riksdagens
godkidnnande i denna proposition. Remissinstansernas synpunkter har
emellertid — savitt avser de fragestillningar som denna proposition
behandlar — till stor del inriktat sig pa de principiella stdllningstaganden
som ligger bakom Transportstyrelsens tillskapande, och mindre pé de
enskilda forfattningsforslagen. Detta dr naturligt med tanke pa att
forfattningsforslagen huvudsakligen bestar av namnéndringar. Forslagen
ger emellertid uttryck for de principiella stéillningstaganden som ligger
bakom besluten rérande kidrnverksamhetens omfattning och de enskilda
sakomradenas Overflyttning. Mot bakgrund hérav vill regeringen for
helhetens och tydlighetens skull i denna proposition dels redogéra for
remissinstansernas synpunkter hérvidlag skilt fran de specifika
forfattningsforslagen i avsnitt 5.4, dels redovisa skilen for sina beslut
avseende den nya myndighetens inréttande och kidrnverksamhet.
Remissinstanserna: Verket for forvaltningsutveckling (Verva) anser
att en tydlig renodling av inspektionsverksamhet fran foreskrivande
verksamhet och tillstindsgivning dr 6nskvérd. Verva befarar ocksé att det
efterstrdvade oberoendet i inspektionsarbetet forsvaras av behovet av
ndra samverkan med tillsynsobjekten i foreskriftsarbetet och tillstands-
givningen. Rikspolisstyrelsen efterlyser en beskrivning av vad
samordningsvinsterna av myndighetens bildande bestar i nér det giller
myndighetsutévning  och tillsynsverksamhet. Krisberedskaps-
myndigheten vilkomnar en tydligare ansvarsfordelning inom transport-
omradet gillande tillstand, tillsyn och normgivning. Rdddningsverket
anser inte att ansvaret for transport av farligt gods pa land ska foras 6ver
till Transportstyrelsen. Forsvarsmakten har synpunkter pa fragan om
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farligt gods. Kustbevakningen, Statens Haverikommission, Tjdnste-
mdnnens  Centralorganisation och Handisam ansluter sig till
bedomningen att for att uppna trovirdighet bor normgivning och tillsyn
bedrivas sjdlvstindigt frdn den verksamhet som normgivningen och
tillsynen avser. Handikappombudsmannen tycker att den nya myndig-
heten bor ha sektorsansvar for genomf6randet av handikappolitiken.
Tullverket har inget att invéinda mot dverforingen av viss uppgift till den
nya myndigheten. Skatteverket stiller sig tveksamt till att den nya
myndigheten, utéver tillsyn, dven ska omfatta korkorts- och register-
fragor. Statskontoret anser att det bor analyseras ytterligare vad
konsekvenserna blir av att sa skiftande uppgifter samlas inom en och
samma myndighet och menar att det finns risk for att vinsterna med en
samlad inspektionsverksamhet gér forlorade och nya problem uppstér om
alltfor ménga uppgifter tillférs myndigheten. Foljaktligen avstyrker
Statskontoret forslaget om att Transportstyrelsen bade ska ansvara for
korkortsexamination och utéva tillsyn over densamma. Statskontoret
pekar ocksd pa vikten av tydlig ansvarsférdelning inom ett antal
omraden. Ldnsstyrelsen Blekinge ldn tillstyrker forslagen vad giller
atskillnad mellan tillsynsansvar och den tillsynen avser. Ldnsstyrelsen
Jiamtlands Idn ser positivt pa forslaget att samla norm- och tillstands-
givning for samtliga trafikslag i en myndighet. Lénsstyrelsen i Viister-
bottens lin ser manga fordelar med en trafikslagsovergripande
myndighet, men anser inte att den ska vara bade foreskrivande och
tillimpande. Ldnsstyrelsen Vistra Gotalands Idn och Ldnsstyrelsen
Orebro lin 4r positiva till en ny myndighet, men #r tveksamma till
mingden detaljerade verksamhetsuppgifter. Lénsstyrelsen Dalarnas Idn,
Lcinsstyrelsen Gévleborg, Linsstyrelsen i Jonkopings ldn, Linsstyrelsen i
Kalmar lin, Ldnsstyrelsen Norrbotten, Ldnsstyrelsen i Skane ldn,
Léinsstyrelsen i Stockholms  ldn, Ldnsstyrelsen Uppsala  ldn,
Léinsstyrelsen Visternorrland, Ldnsstyrelsen Vistmanlands ldn och
Léinsstyrelsen Ostergétland tillstyrker i varierande ordalag bildandet av
Transportstyrelsen som sddan. Nistan samtliga ndmnda ldnsstyrelser
liksom Ldnsstyrelsen Hallands ldn, Ldnsstyrelsen Sodermanlands Iin
och Lénsstyrelsen Virmland avstyrker dock forslaget att overfora deras
verksamhet avseende korkort och yrkestrafik till Transportstyrelsen;
Liansstyrelsen Véstmanlands 1dn begrénsar sig dock till att redovisa sina
farhagor med forslaget. Linsstyrelsen Viisterbotten har a sin sida under-
strukit vikten av lokal forankring i verksamheten, oavsett inom vilken
myndighet den bedrivs. Ldnsstyrelsen Gotlands Idn foreslar en
samlokalisering med Trafikregistret som alternativ. Boverket tillstyrker
overforingen av bemyndigandena avseende vigtunnlar. Naturvardsverket
ser positivt pd att Transportstyrelsen hanterar tillsynsfragor inom
transportsektorn, men anser att det dr en avsevérd nackdel att inte lata
normgivningen vara kvar pa sektorsmyndigheterna liksom att
kompetensen  splittras  inom  miljdomradet.  Konkurrensverkets
uppfattning dr att myndighetsutévning och produktion inte ska ske inom
samma organisation. Rikstrafiken delar inte uppfattningen att en trafik-
slagsovergripande myndighet 4r bdsta sittet att uppna en helhetssyn pa
transportpolitiken. Banverket tillstyrker bedémningen att Transport-
styrelsen inte ges ett allmédnt sektorsansvar men anser ocksd att
effektivitetsmojligheterna 1 kérnverksamheterna  inte  beaktats.
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Glesbygdsverket ser positivt pd grundidén att samla kompetenser i en
inspektionsmyndighet, men saknar underlag att bedéma om gréns-
dragningen dr den ritta. Jarnvdgsstyrelsen saknar en redovisning av
effektiviseringsvinsterna med sammanslagningen. Vdgverket anser att
normgivning och tillsyn ska separeras fran tillimpning i provverksam-
heten och vidare att samordningsvinsterna med en samlad inspektions-
verksamhet bittre bor tillvaratas. Verket #r dock oroligt for
uppsplittringen av ansvaret for miljofragor. Vigtrafikinspektionen &r
positiv till en gemensam inspektionsmyndighet, men pekar ocksa pa
vikten av externa kontroller mot bakgrund av forslaget om normgivning
och tillsyn i samma myndighet. Inspektionen stiller sig vidare bakom
forutsdttningarna att Transportstyrelsen ska vara central korkorts-
myndighet och central registreringsmyndighet. Sjofartsverket anser att
forslaget att bryta ut norm- och tillstandsgivning och tillsyn ar ett
naturligt steg och att trafikverken dven framgent ska ha ett sektorsansvar.
Savil verket som Sjifartsinspektionen har synpunkter pa vissa
verksambheters placering. Lufifartsverket liksom Lufifartsstyrelsen stoder
utredningens forslag nir det giller den nya myndighetens ansvars-
omrade; styrelsen delar dock inte fullt ut &sikten att en trafikévergripande
myndighet 6kar mdjligheterna till likformighet och likabehandling 6ver
trafikslagen. Statens viig- och transportforskningsinstitut (VTI) anser att
distinktionerna mellan olika arbetsuppgifter inte har analyserats
tillrdckligt och att en sammanblandning av rollerna att utfirda normer
och att utova tillsyn kan skapa en malkonflikt. Mot bakgrund hirav
lamnar VTI ett alternativt organisationsforslag. Sveriges Kommuner och
Landsting tillstyrker forslaget att bilda en ny myndighet och dess
ansvarsomrade, men har invindningar mot Overforingen av vissa
uppgifter. Bilprovningen papekar vikten av en tydlig rollfordelning och
anser inte att tillsyn ska utévas Over egen verksamhet. BIL Sweden
uttrycker oro for att skiljelinjen mellan Transportstyrelsen och
kvarvarande Vigverket dventyrar en heltickande kompetens inom miljo
och trafiksdkerhet. Branschforeningen Tagoperatorerna anser att
marknads-, konkurrens- och konsumentdvervakning bor hanteras pa
befintliga myndigheter. Fotgdngarnas forening vilkomnar foreskrifts-
eller sanktionsmojligheter for oskyddade trafikanter samt pekar pa vikten
av oberoende mellan den som utdvar tillsyn och den verksamhet som
tillsynen avser. Sveriges Forsdkringsforbund och Trafikforsdkrings-
foreningen pekar pa mojligheten att effektivisera tillsynsverksamheterna
med en gemensam inspektionsmyndighet och ser vidare positivt pa att
inspektionen avseende vigtrafikomradet frikopplas fran det organisa-
toriska sambandet med Végverket. Dock saknas en tillrdcklig analys av
vilken myndighet som ska ha det dvergripande ansvaret for trafiksiker-
hetsfragor. Motorbranschens riksforbund ser mycket positivt pa att man
tydliggor rollférdelningen mellan normgivning, operativ verksamhet och
tillsynsverksamhet liksom att normgivning, tillsyn och godkidnnande
inom korkorts- och yrkestrafikomradet sammanfors till en central
myndighet. Motormdnnen stéller sig positiva till att Transportstyrelsen
ges ett overgripande ansvar for att de transportpolitiska malen uppfylls,
men ser en risk med att transportforskningsansvaret blir uppdelat.
Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Framjande (NTF) anser att den
nya myndigheten far en mer 6vergripande roll &n vad som é&r rimligt och
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att det &r viktigt att klargora uppgiftsfordelningen. Vidare tycker NTF
inte att arbetet med trafiksikerhetsanalyser bor foras over frén
Vigverket. Riksforbundet Enskilda Vigar delar uppfattningen att det &r
principiellt viktigt att det rdder oberoende mellan den organisation som
utévar tillsyn och den verksamhet som tillsynen avser samt finner
forslaget bra vad giller ansvarsfordelningen och Végverkets verksamhet
avseende vighallning. SEKO anser inte att det krdvs en sammanslagning
av tillsynsorganen for att astadkomma ett oberoende mellan den som
utovar tillsynen och den verksamhet som tillsynen avser. SEKO anser
inte heller att kdrkortsexamination och tillsynen 6ver denna ska utdvas
av samma myndighet. ST inom Ldnsstyrelsen i Stockholms lin ar i
princip positiv till en samlad transportmyndighet utom savitt avser éver-
foringen av uppgifterna inom korkort, yrkestrafik och lokala trafik-
foreskrifter. Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR) ar positiv till att
Vigtrafikinspektionen skiljs fran Vigverket och att en ny inspektion far
ett starkare mandat att utdva sin tillsyn, men saknar en redogorelse for pa
vilket sitt tillsynen blir bittre. BR anser det vidare mirkligt att inte
Vigverket dven fortsdttningsvis ska utféra examination och Transport-
styrelsen svara for tillsyn och tycker att dven inom jarnvigssektorn
forblir ansvarfordelningen oklar. Svenska Lokaltrafikforeningen (SLTF)
dr positiv till forslaget till en transportslagsvergripande myndighet, men
patalar vikten av att det dr tydligt vilket ansvar som ligger hos vilken
myndighet och vilka kontaktpersonerna &r. Svenska Taxiforbundet stoder
forslaget angdende den nya myndighetens ansvarsomraden. Foreningen
Svenskt Flyg tillstyrker betinkandets forslag. Sveriges Fartygsbefiils-
forening och Sjobefilsforbundet har synpunkter pa prioriteringen av
vissa uppgifter. Sveriges Hamnar tillstyrker forslaget vad giller
organisationen. Sveriges Redareforening haller med om att inspektions-
verksamheterna inte bor ha olika hemvist och ser trafikslagsovergripande
synergieffekter av en sammanslagning av myndigheterna. Redare-
foreningen anser dock att samlokaliseringar av olika slag vore 6nskvirda.
Skérgardsredarna ser mycket positivt pa bildandet av Transport-
styrelsen, men har synpunkter pa lokaliseringen av inspektions-
verksamheterna. Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) stodjer
forslaget att bilda en transportinspektion och ser positivt pa att alla
korkortsfragor samlas i samma myndighet. Svenska Transportarbetare-
forbundet ser risker for att samordningen inom varje deltransportomrade
gar forlorad vid en sammanslagning av alla transportslag. Transport-
gruppen och Sveriges Transportindustriforbund tycker att en samordning
vad giller inspektioner forefaller bra under forutsittning att det inte leder
till minskad effektivitet eller att specialistkompetens gar forlorad.
Sveriges Akeriforetag tillstyrker i huvudsak utredningens forslag och
forutspar att Transportstyrelsens bildande kommer att borga for en 6kad
samlad kompetens och likformig tillimpning av lagstiftningen &ver hela
landet. Sveriges Akeriforetag anser vidare att statistikforsorjningen bor
ligga hos annan myndighet och att provverksamheten inom korkorts- och
yrkestrafikomradet pa sikt bor 6vertas av Transportstyrelsen. Plast- &
Kemiforetagen och Svenska Petroleum Institutet har synpunkter péa
placeringen av fragor rorande transport av farligt gods. Thunbolaget ser
ett trafikslagsovergripande synsétt nidr det giller sdkerheten som det
viktigaste skilet till en gemensam inspektionsmyndighet. Handisam
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anser det viktigt att det finns ett oberoende mellan den som utévar
normgivning och tillsyn och de verksamheter som tillsynen avser.

Skiilen for regeringens stillningstagande:
Kdrnverksamheten — normgivning, tillsyn och tillstandsgivning

Det stora flertalet remissinstanser har instdmt i utredningens
konstaterande att ett viktigt krav for att en korrekt och trovirdig tillsyn
kan garanteras &r att det rader ett oberoende mellan den organisation som
utovar tillsyn och den verksamhet som tillsynen avser. Sdsom anforts i
avsnitt 4.2 dr regeringens ambition att uppfylla detta krav ett av skilen
bakom beslutet att inrétta en trafikslagsévergripande myndighet. Enligt
regeringens uppfattning faller det sig ddrmed naturligt att samla
normgivning och tillsyn i den myndigheten, vilket emellertid nagra
remissinstanser har ifragasatt. Regeringens uppfattning hérvidlag dr dock
att det generellt sett inte medfor nagra oldgenheter eller nackdelar med en
sadan ordning.

Det finns for det forsta ett flertal regelverk som garanterar myndig-
hetens ansvar for interna kontroller av verksamheten. Inom transport-
sektorn finns vidare ett antal internationella organ som har till uppgift att
kontrollera den svenska inspektionsverksamheten. Exempel pa sédana
organ &r International Civil Aviation Organisation (ICAO) inom
luftfarten och European Maritime Safety Agency (EMSA) inom
sjofarten. Externa kontroller sker dven pa nationell nivd genom t.ex.
Statens Haverikommissions verksamhet.

For det andra dr det enligt regeringens uppfattning vidare savil
lampligt som effektivt att den myndighet som utfiardar foreskrifter inom
ett omrade ocksé har det ansvar och de befogenheter som behovs for att
sikerstilla att foreskrifterna far avsedd verkan. I utévandet av ansvaret
och anvindandet av befogenheterna torde myndigheten dérutover tilligna
sig erfarenheter som kan ligga till grund for utformningen av fore-
skrifterna.

Nista fraga dr om all normgivning och tillsyn pé transportomradet ska
samlas i samma myndighet, dvs. om kérnverksamheten ska omfatta
samtliga transportslag. Forutom vad som redan redovisats i avsnitt 4.2
framjar sammanslagningen, enligt regeringens uppfattning, framvéxten
av ett transportslagsévergripande synsitt vilket i sig medfor fordelar av
olika slag. Séledes bor kunskaper fran de olika omrddena kunna
anvindas och samordnas pa ett effektivt sdtt. Den nya myndighetens
storlek bidrar ocksa till utvecklingsméjligheter pa sa sétt att den ger
utrymme for fordndringar och forbittringar av verksamheten. Dylika
samordningsvinster liksom vinster i form av minskade administrations-
och IT-kostnader &r darfor att forvénta.

Ett flertal remissinstanser har &ven uttryckt farhagor vad giller
mingden detaljfragor som faller inom myndighetens verksamhets-
omrade. Regeringen dr medveten om att en alltfér omfattande
verksamhet kan medftra t.ex. organisatoriska problem. Regeringen vill
dock erinra om att tanken #r att verksamheten inom de enskilda
transportslagen till stérsta delen kommer att bedrivas separerat fran
varandra och med kompetens som hittills forvérvats inom respektive
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omrade. Det forhédllandet att verksamhetsomrddena fors in under en
gemensam myndighetshatt paverkar inte detta pd nagot negativt sitt.
Tvértom torde vinster erhéllas i form av utbyte av berikande erfarenheter
och kompetens.

Nir det giller hanteringen av korkorts- och yrkestrafikverksamheten,
vigansvarslagen liksom vissa andra fragor avser regeringen att
aterkomma till riksdagen senare.

Verksamhetsoverforingen vad gdller provverksamheten vid Viigverkets
Forarenhet

Vigverket dr 1 dag central koérkortsmyndighet och har som huvudsakliga
uppgifter pa omradet att utfirda korkort, forritta prov, prova fragor med
anknytning till utbildning, ut6éva tillsyn samt meddela fGreskrifter.
Provverksamheten avser i forsta hand forarprov for korkort. Inom yrkes-
trafikomréadet har Vigverket hand om ldnsoverskridande linjetrafik, viss
internationell trafik och prov som ror den yrkesmdissiga trafiken,
utfirdande av taxiforarlegitimation och meddelande av foreskrifter.

Utredningen diskuterade i sitt betinkande for- och nackdelar med
forslaget att flytta Vigverkets provverksamhet vid Forarenheten till
Transportstyrelsen, och fann att fordelarna Overvigde. Flera remiss-
instanser har emellertid avstyrkt en sadan ordning och forordat att prov-
verksamheten ska ligga kvar hos Vigverket, medan den nya myndig-
heten ska Gverta normgivnings- och tillsynsuppgifterna avseende denna
verksambhet.

Regeringen instdmmer i dessa remissynpunkter och har dérfor valt att
lata den nuvarande provverksamheten inom korkorts- och yrkestrafik-
omradet kvarsta i Vigverkets regi (jfr avsnitt 4.1.3). Vigverkets uppgift
dr dock begrinsad till att forrdtta prov och ta ut de avgifter som fore-
skrivs for séddana prov. Transportstyrelsen far ddremot uppgiften som
central korkortsmyndighet och ansvarar for all normgivning och tillsyn
pa omradet. Denna fordelning ligger i linje med den principiella utgéngs-
punkten att oberoende ska rada mellan tillsynsutdvare och tillsynsobjekt
vilken betonats av manga remissinstanser.

Bland remissvaren har d&ven nagra synpunkter framforts pa forslagen
till forfattningséndringar med anledning av provverksamhetens hemvist.
Dessa forslag ror dock enbart férordningar varfor de inte berdrs ndrmare
hir.

Sdrskilt om marknads- och konkurrensovervakning

De marknads- och konkurrensévervakande uppgifter som kommer att
inga i Transportstyrelsens kérnverksamhet fran den 1 januari 2009 4r de
som i dag ingar i framfor allt Jarnvagsstyrelsens och Luftfartsstyrelsens
verksamheter. De forslag som ldmnas i denna proposition innebér sdledes
ingen fordndring hirvidlag.
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5.2 Allmint om samtliga forfattningsforslag

Fran den 1 januari 2009 o6vertar Transportstyrelsen ett stort antal
verksamhetsomraden frén ett flertal myndigheter. For att rent formellt
kunna bedriva verksamheterna maste en dndring av myndighetsnamnet
ske i alla de olika forfattningar didr verksamheterna regleras och
nuvarande myndigheter omnédmns. Regeringens forslag i detta samman-
hang innebar ddrmed att ett antal forfattningar dndras endast pé sé sétt att
den nuvarande myndighetens namn byts ut mot Transportstyrelsen.
Sasom angetts i ndrmast foregdende avsnitt har dock dessa dndringar
givetvis sin grund i stillningstagandet att faktiskt flytta 6ver verksam-
heterna till den nya myndigheten. Forslagen innehéllande enbart namn-
dndringar redovisas i avsnitt 5.3.

Inom vissa omraden foreslas dessutom smérre materiella eller
forfattningstekniska #ndringar. Sa &r fallet ndar det géller lagen
(1983:293) om inréttande, utvidgning och avlysning av allmén farled och
allmén hamn, lagen (1990:712) om undersékning av olyckor, sjolagen
(1994:1009), yrkestrafiklagen (1998:490), lagen (2001:558) om
vigtrafikregister och fordonslagen (2002:574). Dessa forfattningsforslag
redovisas for sig i avsnitt 5.4.

I flera forfattningsforslag ingar en 6vergéngsbestimmelse som reglerar
de fall dér Transportstyrelsen Overtar funktionen som den enskildes
motpart 1 Overklagade drenden. Enligt 7 a § forvaltningsprocesslagen
(1971:291) &r det i1 regel den myndighet som forst beslutade i saken som
har denna funktion. Overgangsbestimmelsen har olika utformning i olika
forfattningsforslag och behandlas sérskilt i avsnitt 7.

5.3 Forfattningar dédr endast myndighetens namn éndras

Regeringens forslag: Nuvarande myndighetsnamn #ndras till
”Transportstyrelsen” i de fall den nya myndigheten Gvertar hela eller
delar av nuvarande verksamhet.

De forfattningar som berdrs och dédr endast myndighetens namn
dndras ar luftfartslagen (1957:297), sjomanslagen (1973:282), lagen
(1975:605) om registrering av batbyggnadsforskott, lagen (1976:206)
om felparkeringsavgift, arbetsmiljolagen (1977:1160), lagen
(1978:234) om namnder for vissa trafikfragor, sekretesslagen
(1980:100), lagen (1980:424) om éatgérder mot fororening fran fartyg,
monstringslagen (1983:929), plan- och bygglagen (1987:10), lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon, korkortslagen
(1998:488), yrkestrafiklagen (1998:490), lagen (1998:493) om
trafikskolor, lagen (1998:531) om yrkesverksamhet pa hilso- och
sjukvardens omrade, lagen (1999:877) om férarbevis for moped klass
I och for terrdngskoter, lagen (2000:150) om marktjdnster pa flyg-
platser, tullagen (2000:1281), fartygssikerhetslagen (2003:364), lagen
(2004:487) om sjofartsskydd, lagen (2004:629) om tringselskatt,
lagen (2004:1100) om luftfartsskydd, lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel, végtrafikskattelagen
(2006:227), lagen (2006:939) om kvalificerade skyddsidentiteter,
lagen (2006:1209) om hamnskydd, lagen (2007:162) om
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bilskrotningsfonden och lagen (2008:295) om #ndring i arbetsmiljo-
lagen (1977:1160).

Niar det giller plan- och bygglagen (1987:10) och tullagen
(2000:1281) innehaller dessa dven forslag till dndringar av myndig-
hetsnamnen Krisberedskapsmyndigheten och Statens rdddningsverk
till Myndigheten for samhillsskydd och beredskap. I plan- och

bygglagen gors dessutom vissa sprakliga och redaktionella dndringar.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Nér det géller yrkestrafiklagen (1998:490) kvarstar dock Vagverket som
anordnare av prov i 2 kap. 8 § och 3 kap. 7 §. Forslaget till dndring i
lagen (2008:295) om &ndring i arbetsmiljolagen (1977:1160) ingick inte i
utredningens forslag.

Remissinstanserna: Inga remissinstanser har haft synpunkter pa
forslagen.

Skilen for regeringens forslag: 1 avsnitt 5.1 har redovisats de
principiella Overvdganden som ligger bakom beslutet att inridtta
Transportstyrelsen och vilken verksamhet myndigheten ska bedriva.
Sasom anfo6rts i avsnitt 5.2 kommer beslutet till uttryck genom de nu
foreslagna lagéndringarna. Ytterligare motivering till forslagen &r darfor
inte nodviandig.

Nér det géller de #ndringar i plan- och bygglagen (1987:10) och
tullagen (2000:1281) som handlar om Krisberedskapsmyndigheten har
dessa inget med Transportstyrelsen att gora utan &r foranledda av rege-
ringens samtida inrdttande av Myndigheten for samhillsskydd och
beredskap. Hérvid hénvisas till budgetpropositionen for 2009, utgifts-
omrade 6 Forsvar och samhillets krisberedskap, avsnitt 5.2.

Forslaget till lag om dndring i lagen (2008:295) om &ndring i arbets-
miljolagen (1977:1160) ar foranlett av det forhallandet att en av
dndringarna 1 den lagen avser samma paragraf (1 kap. 2 §) som nu
behdver #ndras med anledning av Transportstyrelsens tillkomst.
Eftersom #ndringarna har samma ikrafttridandedatum maste lagen
dndras savitt avser nimnda paragraf.

5.4 Forfattningar med sévil namn- som andra @ndringar

Forutom att myndighetsnamnet dndras i de fall verksamhetséverforing
sker fOreslas ytterligare vissa smérre dndringar i nagra av forfattningarna.
Andringarna #r nistan uteslutande sprakliga eller forfattningstekniska
foljder av namnbytet. Enda undantaget &r lagen (1990:712) om under-
s6kning av olyckor dér en materiell dndring foreslas, se avsnitt 5.4.2.
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54.1 Forslag till lag om dndring i lagen (1983:293) om
inrittande, utvidgning och avlysning av allmiin farled och
allmén hamn

Regeringens forslag: Beslut om inréttande, utvidgning och avlysning
av allmén farled och allmin hamn fattas av regeringen. Regeringen far
meddela foreskrifter om att annan myndighet far fatta sddana beslut.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens i sak.

Remissinstanserna: Inga synpunkter har ldimnats pa forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: Lagen innehéller, sisom framgar av
dess namn, forfaranden avseende allménna farleder och allminna
hamnar. Enligt den foreslagna uppdelningen av Sjofartsverket ligger bl.a.
ansvaret for farledshéllning kvar pa verket medan bl.a. normgivnings-
verksamheten foljer Sjofartsinspektionen dver till Transportstyrelsen.

11 § finns bestdimmelser om hur inrdttande, utvidgning och avlysning
ska ga till och i 2 § anges under vilka villkor avlysning ska ske. I 3 §
lamnas foreskriftsratten om hur den allminna farleden ska ordnas och
begagnas.

I lagens nuvarande 4 § anges att beslut enligt 1-3 §§ meddelas av
regeringen, eller, om regeringen bestimmer det, av Sjofartsverket.
Uppdelningen av Sjofartsverkets nuvarande verksamhet foranleder att
bestimmelsen maste dndras. Av forordningen (1998:898) om inrittande,
utvidgning och avlysning av allmén farled och allmén hamn avses
komma att framga att det dven fortsdttningsvis ska ankomma pa
Sjofartsverket att besluta om att inrétta, utvidga eller avlysa en allmin
farled eller en allmédn hamn enligt 1-2 §§, medan, foreskrifter enligt 3 § i
lagen ska meddelas av Transportstyrelsen efter samrad med
Sjofartsverket. Beslut enligt 1-2 §§ 1 lagen kommer saledes att ligga
inom Sjofartsverkets verksamhetsomrade och foreskriftsrétten enligt 3 §
inom Transportstyrelsens. Detta kriver att regeringen bemyndigas att
meddela foreskrifter om att annan myndighet far fatta beslut enligt 1—
3 §§. Eftersom ett sddant bemyndigande redan finns i 3 § behover
hinvisningen i 4 § endast avse 1-2 §§.

Paragrafens forsta stycke #ndras dessutom redaktionellt for bittre
gverensstimmelse med modern forfattningstext.

Som en konsekvens av ovanstdende bor dven 4 a § i lagen dndras. 1
bestimmelsen anges vem som far Gverklaga vissa av Sjofartsverkets
beslut. I stillet for att uttryckligen ange Sjofartsverkets beslut bor
bestaimmelsen hinvisa till beslut enligt 1 och 2 §S§.
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54.2 Forslag till lag om dndring i lagen (1990:712) om under- Prop. 2008/09:31
sokning av olyckor

Regeringens forslag: Vigtrafikolyckor anges uttryckligen bland
andra allvarliga olyckor som ska undersokas enligt lagen om under-
s6kning av olyckor.

Utredningens foreslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Endast Vigtrafikinspektionen har yttrat sig.
Inspektionen anser att végtrafikolyckor bor tas upp explicit i en egen
punkt i lagen.

Skillen for regeringens forslag: 1 2 § lagen om undersdkning av
olyckor riknas de olyckor upp som ska undersokas enligt lagen,
namligen luftfartsolyckor, sjoolyckor, jarnvdgsolyckor och andra
allvarliga olyckor. I forarbetena till lagen (prop. 1989/90:104 s. 36) anges
att med andra allvarliga olyckor avses alla allvarliga olyckor som inte
namnts sérskilt, oberoende av i vilket sammanhang de har intréffat. Som
exempel ndmns bl.a. olyckor genom brand, dversvimning och végtrafik-
olyckor.

Samtliga fyra olyckstyper har skilda kriterier for nédr undersékning
enligt lagen ska ske. Avseende andra allvarliga olyckor géller for under-
sokningsskyldigheten att de ska ha medfort att flera manniskor har avlidit
eller blivit allvarligt skadade, eller att omfattande skador har uppkommit
pa egendom eller i miljon. Forutom att olika kriterier uppstills for under-
s6kning av de olika olyckorna framgar dven av forarbetena (a. prop. s. 15
ff) att det nuvarande uttryckliga omndmnandet av luftfarts-, sj6- och
jarnvagsolyckor dels har historiska skil, dels beror pa den forordade
ordningen med ett fran respektive tillsynsmyndighet fristiende organ.

Ett av syftena med tillskapandet av Transportstyrelsen &r att en trafik-
och transportslagsovergripande myndighet okar mojligheterna till
likformighet och likabehandling &ver trafikslagen inom ramen for vad
som dr #dndamalsenligt med héinsyn till varierande forutsittningar.
Eftersom Transportstyrelsens ansvarsomrade stracker sig over samtliga
trafikslag anser regeringen att det dr lampligt och rimligt att vigtrafiken
behandlas pad samma sitt som Ovriga trafikslag ndr det giller under-
s6kning av olyckor. En naturlig utgéngspunkt i sammanhanget &r att
uttryckligen lyfta fram &ven végtrafikolyckor i lagen om undersokning av
olyckor. Ddremot finns ingen anledning att ha andra kriterier for nér
undersokning av sddana olyckor ska ske jamfort med andra allvarliga
olyckor varfor de kan regleras i samma punkti 2 §.

543 Forslag till lag om édndring i sjolagen (1994:1009)

Regeringens forslag: Transportstyrelsen ska ldmna en tingsrétt som
haller sj6forklaring den medverkan tingsritten begér for utredningen.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna: Ingen remissinstans har haft synpunkter pa
forslaget.
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Skilen for regeringens forslag: Enligt den redovisning som ldmnats i
avsnitt 4.2.4 handhas tillsyns- och normgivningsfragor liksom olycks-
utredningar av Sjofartsinspektionen inom Sjofartsverket. Nér det géller
de uppgifter som ankommer pé Sjofartsverket och regleras i sjolagen
kommer merparten av dessa att foras over till Transportstyrelsen. Detta
géller bemyndigandet 1 6 kap. 4 § att meddela foreskrifter om befil-
havares skyldighet att medféra vissa dokument samt uppgiften att ta
emot befidlhavarens rapport om sjoforklaring med stéd av 6 kap. 14 §,
faststidllande av formuldr for skepps- och maskindagbok och
bemyndigandet att medge undantag fran skyldigheten att fora séddana
dagbdcker enligt 18 kap samt de flesta forfaranden och aligganden i
samband med sjoforklaring enligt samma kapitel. Slutligen ska
Transportstyrelsen underrittas om domstolens beslut att frdnta nigon
rédtten att utdva viss befattning enligt 20 kap. 12 §. Vissa uppgifter
kvarstar dock hos Sjofartsverket, se avsnitt 8.3.

I 18 kap 19 § sjolagen regleras vilka myndigheter som ska ldmna en
tingsritt, som haller sj6forklaring, den medverkan tingsrétten begér for
utredningen. Eftersom Transportstyrelsen i stor utstrickning medverkar i
forfarandet i samband med sjoforklaring dr det naturligt att dven den
myndigheten ska medverka i utredningen om domstolen begér det.
Transportstyrelsen foreslas darfor ldggas till bland de myndigheter som
rdknas upp i 18 kap. 19 §.

5.4.4 Forslag till lag om fdndring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Regeringens forslag: Fragor om transporttillstand och tillstand for
internationella végtransporter och annan yrkesmissig trafik i Sverige
med fordon som #&r registrerade i en stat med vilken Sverige inte har
nagon Overenskommelse om vigtransporter, provas, ndr det gdller

savdl person- som godstransporter, av Transportstyrelsen.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Inga synpunkter har lamnats.

Skiilen for regeringens forslag: 1 dag provas fragor inom yrkestrafik-
omradet av sévdl Vigverket och Tullverket som lénsstyrelserna.
Vigverket har hand om ldnsdverskridande och viss internationell linje-
trafik med buss och prov som rér den yrkesmissiga trafiken, utférdar
taxiforarlegitimation samt meddelar foreskrifter. Tullverket har hand om
internationell godstrafik utanfér EES och meddelar foreskrifter inom det
omradet. I avsnitt 4.3.5 har redovisats att all normgivning, tillsyn och
provning av tillstand och godkdnnanden inom korkorts- och yrkestrafik-
omradet, som i dag handlas av Vigverket och Tullverket fors dver till
Transportstyrelsen fran den 1 januari 2009. For yrkestrafiklagens del
medfor verksamhetsoverforingen — forutom vederborliga dndringar av
myndighetsnamnen — att 5 kap. 13 § é&ndras forfattningstekniskt med
hinsyn till att endast en myndighet 4r for handen.
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5.4.5 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:558) om
viigtrafikregister

Regeringens forslag: Undantag fran registreringsplikten i vigtrafik-
registret giller for fordon som provkors av den som Tramsport-
styrelsen sdrskilt forordnat att utdva tillsyn enligt produktsikerhets-

lagen (2004:451) eller att handldgga ett drende.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Inga synpunkter har limnats pa forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: 1 12 § lagen (2001:558) om vigtrafik-
register foreskrivs skyldigheten att registrera fordon. Enligt 13 § punkt 5
giller dock inte registreringsplikten for fordon som provkdrs av den som
Vigverket sdrskilt forordnat att utfora haveriundersokning, att utdva
tillsyn enligt produktsidkerhetslagen (2004:451) eller att handldgga ett
drende. Att Vigverket #r tillsynsmyndighet ndr det géller produkt-
sékerhet avseende fordon som dr avsedda for konsumenter eller som kan
antas komma att anvidndas av konsumenter framgar indirekt av 1 kap.
2 a§ och 3 kap. 4 § fordonslagen (2002:574). Fordonslagen innehéller
bestimmelser om kontroll av fordon, system, komponenter, fordons last,
fardskrivare m.m. Uppgifterna att utdva tillsyn liksom att handligga
drenden ingér i det ansvarsomrade som fors over till Transportsstyrelsen.
Den i 13 § forstndmnda uppgiften — att utfora haveriundersdkning —
kommer diremot att kvarstar hos Vigverket. En #ndring av punkten 5
maste darfor ske sé uppgifterna delas upp mellan myndigheterna.

5.4.6 Forslag till lag om édndring i fordonslagen (2002:574)

Regeringens forslag: Den som Transportstyrelsen sérskilt har
forordnat att utdva tillsyn enligt produktsikerhetslagen (2004:451) far

i samband med kontroll eller prévning provkoéra ett fordon.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har yttrat sig med anledning
av forslaget.

Skilen for regeringens forslag: I 3 kap. 3 § fordonslagen (2002:574)
regleras olika befattningshavares ritt till tilltrdde till bl.a. fordon vid
kontroll enligt lagen. I 3 kap. 4 § anges att denne i samband med
kontrollen far provkoéra fordonen och att detsamma giller den som
Vigverket sérskilt har forordnat att utfora haveriundersékningar eller
utdva tillsyn enligt produktsikerhetslagen (2004:451). Sésom angetts
under ndrmast foregdende rubrik dr det Vigverket som i dag ar tillsyns-
myndighet nédr det giller produktsikerhet avseende fordon som &r
avsedda for konsumenter eller som kan antas komma att anvindas av
konsumenter. Uppgiften att utva tillsyn enligt produktsikerhetslagen
ingar, som ocksd angetts tidigare, naturligt i det ansvarsomrade som
kommer att foras 6ver till Transportstyrelsen. Eftersom den forstnimnda
uppgiften i paragrafen — att utféra haveriundersékningar — ddremot
kommer att kvarstd hos Vigverket maste bestimmelsen #ndras sa det
framgér att uppgifterna delats upp.
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5.5 Sérskilt om overklagade beslut och forumregler

Regeringens bedomning: Det forhallandet att Transportstyrelsen blir
beslutsfattande myndighet med huvudkontor pé en ort féranleder inget
behov av dndrade forumregler.

Utredningens bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Hovrdtten &ver Skdane och Blekinge Iin har
kommenterat placeringen av forslagen om &ndrade forumbestdmmelser
frén ar 2010. Kammarrditten i Goteborg instimmer i utredningens forslag
angiende forumbestimmelser. Lénsritten i Ostergétlands Iidn har
framfort att det dr viktigt att Overprovning av beslut dger rum i en
domstol néra den enskilde.

Skilen for regeringens bedomning: Enligt 14 § andra stycket lagen
(1971:289) om allménna forvaltningsdomstolar ska ett beslut 6verklagas
till den lénsrétt inom vars domkrets drendet forst provats, om det inte for
ett visst slag av mél foreskrivs annat i lag eller forordning. I 5 §
forordningen (1977:937) om allménna forvaltningsdomstolars behorighet
m.m. anges vilka ldnsrétter som finns och pé vilka orter kanslierna ska
vara beldgna. I 6 § samma forordning aterfinns huvudregeln att ldanen
utgor lansrétternas domkretsar.

Enligt redovisade lagforslag kommer Transportstyrelsen fran och med
den 1 januari 2009 att fatta beslut som i dag ankommer pa ett flertal olika
myndigheter att fatta. Dessa beslut kommer dé, liksom nu, att kunna
overklagas.

Nir Transportstyrelsen inleder sin verksamhet kommer myndigheten
att vara organiserad si att huvuddelen av dess verksamheter utévas pa
samma orter som dagens befintliga myndigheters verksamheter. Ndgon
forandring av beslutens geografiska forlaggning &r det saledes inte fraga
om. Transportstyrelsens huvudkontor kommer visserligen att vara
lokaliserat till en ort, Norrk6ping, men dir handhas huvudsakligen olika
centrala funktioner sdsom GD-stab och personal- och 16neadministration.

Mot bakgrund av att myndighetens kidrnverksamhet séledes kommer att
utdvas oforindrat geografiskt sett, finns inget skil att fran och med den
1 januari 2009 fréngd huvudregeln nidr det géller forvaltnings-
domstolarnas behorighet att prova 6verklagade beslut.

6 Konsekvenser

Sasom betonats i1 tidigare avsnitt &4r regeringens forslag i denna
proposition i huvudsak begriansade till utbyte av myndighetsnamn i ett
antal forfattningar.

Inrdttandet av Transportstyrelsen kommer rimligen att fi vissa
praktiska konsekvenser for foretag och medborgare. Genom den samlade
verksamheten fOrvéntas rittstillimpningen bli mer enhetlig och
tillsynsverksamheten mer effektiv. For allminhetens del innebdr det
forhéllandet att ménga verksamheter samlas i en och samma myndighet
t.ex. att kontakter i olika drenden i fortsdttningen underléttas.
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7 Ikrafttradande och dvergangsbestimmelser

Transportstyrelsen kommer att inréttas frén och med den 1 januari 2009
och fran samma datum ta &ver de verksamheter som regleras i de
forfattningsforslag som ldmnas i denna proposition. Samtliga
lagéndringar bor dérfor trdda i kraft samma dag, dvs. den 1 januari 2009.

Enligt 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska i regel den
myndighet som forst beslutade i saken vara den enskildes motpart sedan
handlingarna i drendet G6verlimnats till domstolen. Transportstyrelsen
kommer att 6verta uppgifter fran flera myndigheter, av vilka nagra
upphor och andra kvarstdr. 1 vissa fall Gvertar styrelsen samtliga
uppgifter enligt viss forfattning, medan i andra fall uppgifterna delas
mellan inspektionen och den nuvarande — och kvarstaende — myndig-
heten. I vissa fall dr dven ytterligare myndigheter beslutsfattande enligt
forfattningen. Mot den bakgrunden, och med hénvisning till hur fragan
lostes 1 samband med att Luftfartsstyrelsen bildades (prop. 2004/05:10),
foresldas 1 vissa lagindringar en Overgangsbestimmelse. Enligt
bestimmelsen ska Transportstyrelsen vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen vara den enskildes motpart i stillet for den
myndighet som forst beslutade i saken. Utformningen av overgings-
bestdmmelsen beror pa vad som sagts ovan om de olika situationer som
uppkommer.

Aven i sekretesslagen (1980:100) har en Gvergangsbestimmelse fore-
slagits. Enligt 13 kap. 4 § sekretesslagen giller att om en arkivmyndighet
far, for arkivering, fran ndgon annan myndighet en uppgift som é&r
sekretessbelagd dér, sa géller sekretessen ocksa hos arkivmyndigheten.
For det fall uppgifter i ett drende hos Luftfartsstyrelsen eller
Sjofartsverket omhindertagits for arkivering fore ikrafttridandet av de
foreslagna dndringarna i sekretesslagen, bor en dvergangsbestimmelse
inforas; detta for att undvika risken att sekretessen hos arkivmyndigheten
plotsligt upphor vid arsskiftet. For att sekretessen ska omfatta bade
uppgifter som finns i handlingar och uppgifter som erhallits muntligen i
verksamheten eller drendet utan att skrivas ned, anvinds formuleringen
“uppgifter i sddana drenden och i sadan verksamhet didr handlingarna
omhindertagits for arkivering”.
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8 Forfattningskommentar

8.1 Forslaget till lag om @ndring 1 lagen (1983:293) om
inrdttande, utvidgning och avlysning av allmén farled
och allmén hamn

4§

1 forsta stycket limnas bemyndigande till regeringen att meddela fore-
skrifter om att annan myndighet far fatta de beslut som avses.
Bemyndigandet begrinsas till 1 och 2 §§ eftersom ett bemyndigande
redan finns i 3 §. Ovriga @ndringar 4r redaktionella.

Andringen i andra stycket 4r en foljd av forsta stycket. Dessutom anges
for tydlighets skull att det &dr beslut av en forvaltningsmyndighet enligt
forsta stycket som fér dverklagas.

4a§

Bestimmelsen formuleras om i enlighet med &ndringarna i 4 §.
Paragraferna har behandlats i avsnitt 5.4.1.

8.2 Forslaget till lag om @ndring 1 lagen (1990:712) om
undersokning av olyckor

2§

En dndring gors i forsta stycket 4 genom tilligget végtrafikolyckor.
Genom dndringen pekas végtrafikolyckor uttryckligen ut som en typ av
olyckor tillsammans med andra allvarliga olyckor. Paragrafen har
niarmare kommenterats i avsnitt 5.4.2.

8.3 Forslaget till lag om @ndring i sj6lagen (1994:1009)

Vissa uppgifter enligt sjolagen (1994:1009) fors over till Transport-
styrelsen medan andra kvarstar hos Sjofartsverket. De senare framgér av
1 kap. 1 b § (att fora svensk flagg), 18 kap. 10 § (forteckning Gver
sjoforklaringsledaméter), 18 kap. 21 och 22 §§ (forteckning &ver
besiktningsmén) samt 21 kap. 11 § (sérskilda ledaméter i dispaschmal).

18 kap.
19§

Bestimmelsen dndras pa sa sitt att Transportstyrelsen ldggs till bland de
uppriknade myndigheterna, se ndrmare resonemang i avsnitt 5.4.3.
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8.4 Forslaget till lag om @ndring i yrkestrafiklagen
(1998:490)

I avsnitt 4.3.5 och 5.4.4 har redovisats att Vagverkets och Tullverkets
uppgifter rorande yrkestrafikfragor flyttas dver till Transportstyrelsen.
Andringarna i 4 kap. 6 § och 7 kap. 5 § innebir att de tvd nuvarande
provningsmyndigheterna byts ut mot en myndighet. Andringen i 5 kap.
13 § har samma inneb6rd men en annan forfattningsteknisk utformning.

8.5 Forslaget till lag om @ndring i lagen (2001:558) om
vigtrafikregister

7§

Forutom utbyte av myndighetsnamn gors en f6ljdenlig grammatisk
dndring.

13§

Andringen innebir att en uppdelning gérs i forsta stycket punkt 5 mellan
de situationer dir Vigverket sdrskilt forordnat nagon att utfora viss
uppgift och dir Transportstyrelsen sdrskilt férordnat nagon att utfora
andra 1 bestimmelsen angivna uppgifter. Bestimmelsen har
kommenterats i avsnitt 5.4.5.

8.6 Forslaget till lag om @ndring i fordonslagen
(2002:574)

3 kap.

48

I likhet med vad som redovisats under ndrmast féregdende rubrik innebér
dndringen att en uppdelning gors mellan Végverkets och Transport-
styrelsens uppgifter. I avsnitt 5.4.6 har bestimmelsen kommenterats
nérmare.
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Sammanfattning av delbetdnkande SOU 2008:9

Inledning

Vart uppdrag dr att utreda ansvar och uppgifter fér en ny inspektions-
myndighet for samtliga trafikslag — jérnvig, luftfart, sjofart och vig.
Verksamheten ska omfatta norm- och tillstindsgivning samt tillsyns-
regler Myndigheten ska ocks& vara registermyndighet och foretrdda
Sverige i de organisationer dir regelutveckling inom myndighetens
ansvarsomrade sker.

Den nya verksamheten ska inleda sin verksamhet den 1 januari 2009.

Vi har valt att kalla myndigheten Transportinspektionen.

I detta delbetidnkande redovisas de forslag och den information som
krédvs for att regeringen redan under varen 2008 ska kunna fatta beslut
om att inréitta den nya myndigheten.

Huvudbetinkandet ska redovisas senast den 2 maj 2008 och kommer
att innehélla fordjupade forslag och kompletterande information,
inklusive forslag till forfattningstexter. Huvudbetidnkandet kommer ocksa
att innehalla ett forslag till ansvarslagstiftning inom vigomradet.

I det efterfljande arbetet under 2008 utformas organisation och
styrprinciper som ska fungera for den nya myndigheten. Dessutom
forbereds overforing av personal och rekrytering till nyckelbefattningar
genomfors. Slutligen upprittas ett definitivt forslag tillbudget for 2009.

Motiv till att bilda en trafikslagsovergripande inspektion

Ett principiellt viktigt krav dr att det rader ett oberoende mellan den
organisation som ut6var tillsyn och den verksamhet som tillsynen avser.
Tidigare har detta sikerstillts genom att Jarnvagsstyrelsen och Luftfarts-
styrelsen har inréttats.

Nir Transportinspektionen bildas skapas ett sddant oberoende ocksé
for sjo- och vigtransportsektorn. Normgivning och tillsyn kommer
ddrmed att bedrivas sjélvstindigt fran infrastrukturforvaltare och
transportansvariga inom hela transportsektorn.

I det f6ljande presenteras vara forslag.

Ansvar och uppgifter

En ny myndighet med ansvar for normgivning, tillstdndsgivning och
tillsyn inom transportomradet bildas. Kérnverksamheten ska avse
foljande:

Systemkrav pa infrastruktur, fordon m.m.

Krav pé organ och individer som ska verka i systemet
Marknadstilltrade

Nyttjande av infrastruktur och andra funktioner

Marknads- och konkurrensévervakning

Villkor for resendrer och de som kdper godstransporttjénster.
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Transportinspektionen ska

e inom sitt ansvarsomrade verka for att de transportpolitiska
malen uppnas och sérskilt verka for okad sdkerhet, forbéttrat
skydd, minskad miljépéverkan samt en vl fungerande marknad
for verksamhetsutovare och kunder for de fyra trafikslagen,

e ansvara for de register som behovs for att utéva kédrnverksam-
heten eller som behdvs som ett inslag i denna,

e svara for omvirldsbevakning inom sitt verksamhetsomrade och
samla in och redovisa statistik som stddjer och foljer upp kérn-
verksamheten,

e svara for verksamhetsnira forskning och utveckling inom
myndighetensverksamhetsomrade.

Banverket, Vigverket och Vinnova bor tills vidare ha ansvaret for 6ver-
gripande samhéllsmotiverad transportforskning.

Internationellt arbete

Transportinspektionen

e ska folja utvecklingen av den internationella regleringen inom
transportomrddet och delta som expert eller direkt foretrdda
Sverige i utvecklingen av normer inom EU och andra inter-
nationellt reglerande organ,

e ska fullgéra de uppgifter som Sverige i egenskap av medlems-
stat har alagts enligt relevanta EG-rittsakter m.m. den man
dessa uppgifter inte fullgdrs pé annat sétt enligt lag eller
forordning samt ansvara for de uppgifter som enligt réttsakterna
ligger pa en behorig myndighet,

e far Overligga med transportmyndigheter i andra ldnder och
handldgga internationella #renden inom sitt ansvarsomrade.
Arenden av storre ekonomisk betydelse eller av utrikes- eller
transportpolitisk betydelse ska understillas regeringen,

e ska initiera dndringar i det svenska och internationella regel-
verket.

Sektorsansvaret

Transportinspektionen ska ha de uppgifter som behovs for att sdkerstilla
dess kirnverksamhet men ska inte ha ett sdrskilt utpekat sektorsansvar
inom sitt omrade.

Sektorsansvaret tolkas olika inom de olika trafikslagen och dr otydligt.
Det allmint formulerade ansvaret bor ersittas med tydligt definierat
ansvar och tydliga uppgifter for berérda myndigheter.

Forslag som beror samtliga transportslag

Tranportinspektionen Gvertar sddana utredningar av olyckor och tillbud
som nu ligger pa Luftfartsstyrelsen och Sjofartsinspektionen. Detsamma
giller den statistik over olyckor, tillbud m.m. som stdlls samman av
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dagens inspektioner och Vigverket samt den rapportering som dessa
myndigheter gor till myndigheter, andra berdrda samt internationella
organ.

Transportinspektionen ska vidare

e Overta det finansieringsansvar for Statens haverikommissions
(SHK) verksamhet som Luftfartsstyrelsen (45 procent),
Sjofartsverket genom Sjofartsinspektionen (10 procent) och
Banverket (20 procent) nu har och kommer ddrmed att svara
for 80 procent av bidragen till verksamheten,

e kunna utfoéra utredningar av olyckor och tillbud som inte
utfors av SHK. Inspektionen ska bistd i utredningen av
olyckor niar SHK sé 6nskar,

e tills vidare ha ett ansvar for krisberedskap for flyg inom
samverkansomradena Skydd, undsittning och véird samt
Transporter,

e ansvara for transportrelaterade delar av normgivning, tillsyn
och tillstandsgivning som ror transporter av farligt gods.
Transportinspektionen ska ocksd ansvara fér normgivning,
tillsyn och tillstdndsgivning som avser skydd inom transport-
sektorn.

e Overta Banverkets och Vigverkets ritt att meddela foreskrifter
om genomforande av forstudie och jarnvigsutredning enligt
forordningen (1995:1652) om byggande av jarnvig respektive
genomforande av forstudie och végutredning samt Gvriga
bemyndiganden enligt vigkungorelsen (1971:954) som har
anknytning till byggande av vig.

Om det genomftrs en ytterligare fordndring av myndighetsstrukturen
inom transportsektorn bor hemvisten for krisberedskap inom
samverkansomradet Transporter 6vervigas.

I avvaktan pa en fortsatt Gversyn av transportsektorns organisation och
en eventuell 6versyn av planerings- och faststillelseprocessen bor
Vigverket behalla ansvaret for att faststilla arbetsplaner pa vigomradet
och Banverket ansvaret for att faststélla jairnvéagsplaner. Detsamma géller
provningar och beslut i Gvrigt som ansluter till faststillelsen.

Jarnvig

Verksamheten vid Jarnvégsstyrelsen fors i sin helhet over till Transport-
inspektionen och Jarnvégsstyrelsen lidggs ddrmed ner.

I samband med att Transportinspektionen bildas ska, utover forslagen
som berdr hela verksamhetsomridet, foljande #ndringar i ansvars-
fordelningen goras inom sektorn:

e Banverkets ritt att meddela foreskrifter om de uppgifter som
ska limnas av den som bedriver verksamhet enligt jdrn-
vigslagen (2004:519) fors till Transportinspektionen.
Bemyndigandet utvidgas samtidigt till att omfatta hur
infrastrukturforvaltare ska kunna fa den information som
behovs for att forvalta infrastrukturen.
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e Banverkets ansvar for att trafiksdkerhetsarbetet inom den
svenska jdrnvégssektorn samordnas upphor, liksom ansvaret
for att den lokala, regionala, interregionala och internationella
jarnviagstrafiken samordnas.

Luftfart

Verksamheten vid Luftfartsstyrelsen fors dver till Transportinspektionen
forutom vad géller ansvaret for det nationella ambulansflyget, SNAM.
Luftfartsstyrelsen ldggs ddrmed ner.

Sjofart

Ansvar och uppgifter for Sjofartsinspektionen fors 6ver till Transport-
inspektionen. Dessutom fors ansvaret for sjofartsregistret samt
hanteringen av kustfartstillstind 6ver till Transportinspektionen.

Vig

All verksamhet inom Végtrafikinspektionen samt vid Végverkets trafik-
register  (forfattningsreglerad  register-,  administrations-  och
informationsverksamhet) och forarenhet (forarprov och tillsyn o6ver
trafikskolor m.m.) fors 6ver till Transportinspektionen.

Inom enheten Samhille och trafik fors foljande verksamheter

over till Transportinspektionen:

e Hela verksamheten inom sektionen Korkort (forvaltning,
utveckling och expertstéd inom omradena korkort och trafik-
medicin).

e Hela verksamheten inom sektionen Fordon (forvaltning,
utveckling och tillimpning av foreskrifter inom fordons-
teknikomréadet).

e Huvuddelen av verksamheten vid sektionen Trafik
(forvaltning, utveckling och tillimpning av foreskrifter inom
yrkestrafikomradet samt tillimpning av viss annan trafiklag-
stiftning).

e Del av verksamheten vid sektionen Miljo (forvaltning,
utveckling och tillimpning av miljorelaterade foreskrifter
m.m. inom fordonsomradet).

e En mindre del av verksamheten vid sektionen Bro- och
tunnelteknik (foreskrifter om tekniska egenskapskrav for
byggnadsverk).

e En del av verksamheten trafiksékerhetsanalys (bland annat
statistik 6ver och analys av trafikolyckor).

¢ Administrationen om den rikstickande databasen for
trafikforeskrifter, RDT.
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Inom enheten Vigverket Support fors foljande verksamheter Gver till
Transportinspektionen:

e Del av verksamheten vid sektionen Forvaltningsritt
(forvaltningsjuridiskt expertstod till bland annat myndighets-
delen av Sambhille och trafik, Trafikregistret, Forarenheten
samt huvudkontoret).

e Del av verksamhet vid avdelningen Informationsteknik
(ITfunktioner som huvudsakligen stoder den foreslagna
verksamheten vid Transportinspektionen).

e Del av ovriga funktioner inom Vigverket Support
(administrativa resurser m.m. kopplade till den foreslagna
verksamheten vid Transportinspektionen).

Resurser for omvirldsbevakning, statistik, verksamhetsnira forskning
och utveckling, huvudkontorsfunktioner m.m. fors over fran Vigverket
till Transportinspektionen i proportion till andelen 6vrig verksamhet
enligt den verksamhetsvolym som uppgifterna har i verksamhetsplan for
budgetaret 2008.
Vigverket ska dven fortséttningsvis ansvara for féljande myndighets-
uppgifter:
e Vigdataverksamheten med bland annat den nationella
vigdatabasen, NVDB.
e Lopande beslut om hogsta tillaitna hastighet och om vigars
barighetsklass.
e Arenden om #ndring av vighallaransvar mellan stat, enskilda
och kommuner.
e Tillsyn och tillstindsgivning inom Vigverkets regionala
organisation.
e  Forvaltning av skyltfonden.

Forutséttningarna for driften och utvecklingen av rapporteringssystemet
for skade- och olycksdata, STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) bor utredas nidrmare innan man tar slutlig stillning till
huvudmannaskapet for systemet. Det bor ocksd utredas ytterligare hur
vigdataverksamheten kan tillgodose behoven av séddana uppgifter om
viginfrastrukturen som #r noddvidndiga for myndighetsutévningen pa
omréadet.

Vigverket forvaltar i dag skyltfonden som ger bidrag till forskning och
idéutveckling inom trafiksdkerhetsomradet och finansieras med intékter
av forsdljning av registreringsskyltar f6r fordon. Frdgan om hur
ersittningen for administrationskostnaderna vid Trafikregistret ska
regleras nédr denna verksamhet Gverfors till Transportinspektionen bor
utredas ytterligare liksom hur relationerna mellan Trafikregistret och
skyltfonden i 6vrigt bor ordnas.

De ovan angivna foréindringarna innebir en omfattande omstrukture-
ring av myndighetsverksamheten pa vigomradet. For att fordndringarna
ska kunna genomftras pa ett effektivt sdtt och utan stdrningar for
allménheten, néringslivet eller samhéllet i Ovrigt fordras ett néra
samarbete mellan Végverket och den nya Transportinspektionen. Det
géller 1 sérskilt hog grad inom IT-omradet och wunder sjdlva
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omstéllningsprocessen. Men #ven i ett fortvarighetstillstind kommer en
nidra samverkan att vara nddvindig for att undvika ineffektivitet,
dubblering av resurser och onddigt krangel for medborgare och nérings-
liv.

Korkorts- och yrkestrafikverksamheten

All normgivning, tillsyn och prévning av tillstind och godkidnnanden —
inklusive provverksamheten — inom korkorts- och yrkestrafikomradet,
som i dag skots av Vigverket, Tullverket respektive lansstyrelserna, fors
over till Transportinspektionen.

Overforingen av linsstyrelsernas uppgifter till Transportinspektionen
genomfors per den 1 januari 2010.

Skolverkets och Forsvarsmaktens uppgifter i fraga om utbildning och
examination kvarstar, liksom den normgivning som i dag ligger pa Riks-
polisstyrelsen och Kriminalvarden. Detsamma géller tills vidare dven
Skatteverket.

Kontroll av arbetstider pa vig och hos foretag samt kontroll av
fordon pa vig

Viagverkets ansvar for normgivning och tillstand m.m. i frdga om
kontroll av kor- och vilotider samt flygande inspektion och annan
kontroll pa vig fors over till Transportinspektionen.

Fragan om hur kontrollen av arbetstider, foretag, férare och fordon
inom yrkestrafiken ska organiseras och finansieras bor provas i ett
sammanhang i samband med att Vigverket och Polisen har avrapporterat
sitt regeringsuppdrag att se dver kontrollen av kor- och vilotidsreglerna.

I en sédan provning ingar ocksa att foresla hur Sverige ska mota de
ataganden som gjorts inom EU om en stegvis utokning av kontrollen av
kor- och vilotider under tiden fram till aren 2010/2012.

Byggnadsverk och tunnlar

Vigverkets bemyndigande att meddela foreskrifter enligt forordningen
(1994:1215) om tekniska egenskapskrav pa byggnadsverk, m.m. f6rs
gver till Transportinspektionen.

Detsamma géller Boverkets bemyndigande att meddela foreskrifter om
vagtunnlar enligt samma forordning och enligt férordningen (2006:421)
om sikerhet i vigtunnlar.

Transportinspektionen overtar ocksa ldnsstyrelsens uppgift som
tunnelmyndighet enligt forordningen om sékerhet i vigtunnlar
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Forslag om finansieringsform

Transportinspektionens verksamhet ska i huvudsak finansieras med
avgifter. Darfor foreslas att

e dagens avgiftssystem och finansiering av verksamheten inom
flyg och sjofart behalls,

e verksamheten inom jarnvig avgiftsbeldggs och

e huvuddelen av den verksamhet inom végsektorn som fors till
Transportinspektionen och som i dag finansieras med anslag
avgiftsbeldggs.

Transportinspektionen far sjilv sétta avgifterna inom de ramar som
faststdlls av riksdag och regering. Inspektionen bor ocksé fa disponera
intdkterna.

Den foridndrade avgiftsbeldggningen infors den 1 januari 2010.

Avgiftssystemet for luftfarten och sj6farten paverkas inte inledningsvis
av att Transportinspektionen bildas. Den nuvarande debiteringen av
farledsavgifter maste dock delas upp i en del som avser finansiering av
Transportinspektionens verksamhet och en del som avser den
infrastrukturférvaltning som Sjofartsverket ansvarar for. Pa sikt bor
sjofartsregistret och de delar som avser Transportinspektionens ansvar
och uppgifter for fritids- och bétsportlivet helt finansieras med avgifter.

Forslag om lokalisering

Transportinspektionens huvudkontor lokaliseras till Norrkoping.
Transportinspektionens verksamhet kommer att bedrivas pa ett flertal
orter for att kunna fullgora sina uppgifter.

Konsekvenser

Detta delbetdnkande beskriver i forsta hand en forédndrad organisation for
verksamheter som redan i dag bedrivs. Vi aterkommer till forslag om
fordndringar i dagens verksamhet i vart huvudbetidnkande. Det innebér att
forslagen i detta delbetinkande far forhallandevis begrinsade
konsekvenser, totalt sett, och i forsta hand medfor en omférdelning
mellan olika statliga verksamheter.
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Sammanfattning av huvudbetdnkande SOU 2008:44

Inledning

Vart uppdrag dr att utreda ansvar och uppgifter fér en ny inspektions-
myndighet for samtliga trafikslag — jarnvig, luftfart, sjofart och vig.
Verksamheten ska omfatta norm- och tillstindsgivning samt tillsyns-
regler. Myndigheten ska ocksd vara registermyndighet och foretrdda
Sverige i de internationella organisationer dir regelutveckling inom
myndighetens ansvarsomrade sker.

Den nya myndigheten ska inleda sin verksamhet den 1 januari 2009.

Den 14 februari lamnade vi ett delbetinkande (SOU 2008:9), dir vi
redovisade de forslag och den information som kravdes for att regeringen
redan under varen 2008 skulle kunna fatta beslut om att inrétta den nya
myndigheten. Dérefter gick delbetdnkandet ut pa remiss och ett hundratal
remissinstanser limnade synpunkter.

I detta huvudbetéinkande redovisas kompletterande Gverviganden och
forslag. Vi foreslar att en trafiksdkerhetslagstifining ska inforas inom
viagomradet. Vi ldagger dven fram forslag om hur en utékad kontroll av
fordon och arbetstider pa vidg och hos foretag bor organiseras, regler for
rapportering och undersdkning av olyckor, organisationen av rdaddnings-
tjanst m.m. Vidare redovisas de forslag till forfattningséndringar som
foranleds av véra overviganden i dessa delar eller av organisations-
fordndringen som sadan.

I huvudbeténkandet utvecklar vi ocksé vér syn pa hur forutsittningarna
for statistikforsérjningen samt forsknings- och utvecklingsverksamheten
inom transportsektorn paverkas av organisationsfordndringen och hur
dessa verksamheter bor organiseras pa lidngre sikt. Huvudbetéinkandet
innehéller ocksd ett mer utvecklat finansieringsférslag och en
kompletterad konsekvensanalys. Vi pekar dven pa négra fradgor som vi
anser bor utredas vidare i sdrskild ordning.

Vi har valt att kalla den nya myndigheten Transportinspektionen.
Regeringen kan komma att fatta beslut om den nya myndigheten under
tiden som detta betdnkande trycks och kan d& bland annat vélja att ge
myndigheten ett annat namn.

I vart fortsatta arbete under 2008 utformas organisation och
styrprinciper for den nya myndigheten. Dessutom forbereds dverforing
av personal och rekrytering av nyckelbefattningar. Under 2008 uppréttas
ocksa ett definitivt forslag till budget for Transportinspektionens
verksamhet under ar 2009.

I det foljande presenteras vara forslag.

Den nya myndigheten

Vi anser att Transportinspektionens verksamhet ska utgé fran en helhets-
syn pa transportpolitiken och transportsystemets utvecklingsforut-
sdttningar. Det innebédr bland annat att inspektionen fortlopande bor
prova hur verksamheten kan utformas s att den pa bésta sitt frémjar en
onskvird utveckling av transportsystemet och bidrar till att det transport-
politiska malet nés. Transportinspektionen maéste ocksa ha en vil
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utvecklad forméga och beredskap att méta omvérldsfordandringar genom
en anpassning av den egna verksamheten. Det trafikslagsovergripande
ansvaret medfor enligt var mening att inspektionen blir béttre rustad att
mota framtida utmaningar.

Transportinspektionen maste samverka med bland annat Ovriga
transportmyndigheter for att transportpolitiken ska kunna utvecklas och
genomf6ras som en sammanhidngande helhet. En sddan samverkan &r
ocksd nodvéandig for att verksamheten ska kunna leva upp till de
forvaltningspolitiska malen, for att uppna ett effektivt samlat resurs-
utnyttjande och for att den 16pande verksamheten ska kunna fungera
smidigt nér inspektionen bildas och tillférs ansvarsomraden fran Gvriga
myndigheter. Samtidigt maste Transportinspektionen i sin myndighets-
utdvning iaktta vissa principer om integritet, oberoende och réttssiakerhet
for att inspektionens verksamhet ska kunna métas med tilltro.

Vi foreslar att Transportinspektionen far i uppdrag att:

e Redovisa en plan for hur myndigheten ska leva upp till mélen
for utvecklingen av 24-timmarsmyndigheten.

e Tillsammans med Banverket, Sjofartsverket och Vigverket
lamna forslag till riktlinjer for hur det internationella arbetet
bor organiseras.

e Paborja ett regelforenklingsarbete inom sitt ansvarsomrade.

Vidare foreslar vi att Transportstyrelseutredningen ska fa i uppdrag att
under den kvarvarande utredningstiden och i samverkan med Banverket,
Sjofartsverket och Vigverket ta fram riktlinjer och rutiner for hur
allménhetens och foretagens #renden ska lotsas ritt mellan dessa
myndigheter och Transportinspektionen.

Marknads-, konkurrens- och konsumentfragor

Vi anser att det behovs fortlopande marknadsbevakningsinsatser inom
hela transportomradet och att dessa insatser bor vara inriktade mot savil
konkurrens- som konsumentfragor. Detta behov kommer ocksé att ka
som en foljd av pagaende och forvintade omstruktureringar pa
transportmarknaden och i regleringen av denna. De uppgifter av detta
slag som nu finns pa jarnvigs- och luftfartsomradet, och som kommer att
Overtas av Transportinspektionen, bor darfor vidgas till att gélla hela
transportmarknaden.

Forhallandena skiftar dock mellan olika transportmarknader och
marknadsbevakningsinsatserna maste anpassas till detta. Samtidigt bor
mgjligheterna till erfarenhetséverforing mellan de olika verksamheter
som sammanfors inom Transportinspektionen naturligtvis tas tillvara. Vi
anser vidare att regeringen bor dvervéga att ge Transportinspektionen en
mer aktiv marknadsovervakande roll pa transportomradet eller inom
vissa delar av transportmarknaden.
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Vi foreslér att Transportinspektionen far i uppdrag att:

e [ samrdd med Konkurrensverket och Konsumentverket
ndrmare utreda hur inspektionens marknadsbevakning bor
utformas for att myndigheternas samlade insatser ska bli sa
effektiva och verkningsfulla som mojligt.

e Inleda ett utvecklingsarbete om formerna for myndighetens
marknadsbevakningsinsatser och att aterrapportera resultaten i
lamplig form.

Vi foreslar ocksé att Transportinspektionens budget ska utdkas med
1 Mkr for att finansiera det vidgade uppdraget att svara fér marknads-
bevakning inom hela transportomrédet.

Kontroll av viigtransporter och vigtrafik

Vi foreslar att Transportinspektionen ska ha ett 6vergripande ansvar for
kontrollen av vigtransporter och vigtrafik. Den nya myndigheten ska i
samverkan med &vriga berérda myndigheter ansvara for att utveckla en
samordnad svensk kontrollstrategi for nyttotrafiken pa védg. Denna
kontrollstrategi ska omfatta samtliga kontrollomréden och baseras pa ett
heltidckande riskvarderingssystem.

Vi foreslar ocksa att Transportinspektionen fran och med den 1 januari
2010 ska overta Polisens ansvar for kontrollen av kor- och vilotider hos
foretag. Fran samma tidpunkt anser vi att den nya myndigheten ska
Overta Arbetsmiljoverkets uppgifter niar det géller normgivning, tillsyn
m.m. inom ramen for lagstiftningen om végarbetstider samt lagen om
arbetstid m.m. for flygpersonal inom civilflyget. Aven tillsynen och
eventuella andra bemyndiganden inom ramen for den reglering av kor-
och vilotiderna vid internationell jarnvagstrafik, som regeringen nyligen
foreslagit, anser vi ska héinforas till den nya myndighetens ansvars-
omrade. Polisen ska @ven fortséttningsvis svara for kontrollen pa vig.

Kontrollerna av kor- och vilotiderna inom nyttotrafiken ska successivt
utdkas, métt i kontrollerade arbetsdagar, s& att kraven i EU:s s.k.
kontrolldirektiv uppfylls. De ska tills vidare fordelas lika mellan kontroll
pa vdg och kontroll hos foretag. Under den uppbyggnadsfas som ér
nddvindig for att mota de okade kraven pa kontroll av kér- och vilotider
ska foretagskontrollerna inriktas framst pa hur foretagen f6ljer reglerna.
Vigkontrollerna ska i forsta hand inriktas mot hur forarna foljer reglerna.
For att mojliggora uppbyggnaden av ett riskbaserat kontrollsystem fore-
slar vi att foretag som innehar tunga lastbilar, tunga slédp eller bussar,
men inte beh6ver trafiktillstand for sin verksamhet, ska anméila fordonet
for registrering i Trafikregistret.

Vi foreslar vidare att ett avgiftsbaserat sanktionssystem, riktat mot
foretags Overtrddelser av kor- och vilotidsreglerna, ska inforas fran den
1 januari 2010 och ersétta nuvarande straffsanktion. For &vertrddelser
som begés av forare ska tills vidare nuvarande sanktionssystem med
boter behéllas. Kontrollen av hur foretagen f6ljer kor- och
vilotidsreglerna och bestdmmelserna i vigarbetstidslagen samt den
normgivnings-, tillstands- och tillsynsverksamhet i 6vrigt inom omradet,
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som Transportinspektionen svarar for, foreslds bli finansierad med
avgifter fran och med den 1 januari 2010.
Vi foreslar ocksa att:

e Vigverket far i uppdrag att i samverkan med Rikspolis-
styrelsen forbereda inférandet av en ny organisation for
kontrollen av kor- och vilotiderna 1 foretag. Vigverkets
uppdrag Overtas av Transportinspektionen fran den 1 januari
20009.

e Rikspolisstyrelsen far i uppdrag att foresla hur en okad
likformighet ska &stadkommas i kontrollen pa vig i olika
delar av landet samt hur bilinspektorernas befogenheter kan
utokas for ett effektivare utnyttjande av befintliga kontroll-
resurser.

De kontroller av kor- och vilotiderna hos foretag som Transport-
inspektionen fOreslas overta ar 2010 berdknas kriva ett tillskott pa
niarmare 194 arsarbetskrafter och cirka 130 Mkr. Till detta kommer de
utvecklings- och utbildningskostnader som &r kopplade till kontroll-
systemet och som uppgér till ndrmare 35 Mkr. Den l6pande kostnaden
for kontrollsystemet, utéver sjélva kontrollen av kor- och vilotiderna hos
foretag, berdknas uppga till cirka 26 Mkr. Den i sérklass storsta
kostnadsposten &r forvaltningen av riskvérderingssystemet, som beddms
kosta cirka 18,5 Mkr per ar. De resurser som bor dverforas fran Arbets-
miljoverket till Transportinspektionen for 6vertagandet av ansvaret for
tillsynen enligt vigarbetstidslagen m.m. har vi bedémt motsvara 2,5
arsarbetskrafter och en kostnad om cirka 2 Mkr. Denna overforing av
resurser bor ske frén och med ar 2010.

I detta kapitel behandlas ocksa overlastavgifter och kontrollbesiktning
av fordon. Vi foreslar att Skatteverkets dvergripande ansvar for 6verlast-
avgifter overfors till Transportinspektionen fran och med den 1 januari
2009. Denna forindring bedoms inte krdva nadgon 6verfoéring av resurser
mellan myndigheterna.

Vi ldagger inte i denna utredning fram nagra forslag om hur marknaden
for fordonsbesiktningar ska organiseras, men vi har noterat att det finns
saddana forslag och att de kan komma att paverka resursbehoven vid
Transportinspektionen i betydande grad. Det har berdknats att den
behoriga myndigheten inom omradet — vilket med vara forslag bor vara
Transportinspektionen — bor tillforas i storleksordningen 25-37 heltids-
anstillda tjanster fran AB Svensk Bilprovning och att det dartill krévs ett
ytterligare resurstillskott som en konsekvens av att besiktnings-
marknaden 6ppnas. Dessa resursbehov &r dock inget som vi beaktar i var
konsekvensbeskrivning.

Rapportering, registrering och undersoékning av olyckor

Ansvars- och rollfordelningen mellan Statens haverikommission och
tillsynsmyndigheterna  (Jarnvégsstyrelsen,  Luftfartsstyrelsen  och
Sjofartsinspektionen) nér det géller undersdkningar av olyckor skiljer sig
for narvarande at mellan trafikgrenarna. Vér principiella uppfattning &r
att ansvars- och rollfordelningen bor vara densamma oavsett trafikslag,
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savida inte starka skil talar for att forhallandena inom en viss trafikgren
motiverar att sdrskilda avsteg gors fran vad som giller generellt. Vi
konstaterar dock att det finns argument f6r bdda de huvudmodeller som
nu tillimpas och att det fordras ytterligare utredning for att avgdra om en
generell ansvars- och rollférdelning dr 1&dmplig och hur den i sa fall bor
utformas.

Vi foreslar darfor att Transportinspektionen fran den 1 januari 2009
ska Overta Jarnvagsstyrelsens, Luftfartsstyrelsens och Sjofartsverkets
uppgifter enligt lagen och férordningen om undersdkning av olyckor. Vi
anser ocksé att vigtrafiken ska behandlas pa likartat séitt som &vriga
trafikgrenar nér det géller undersdkning av olyckor. Detta foreslér vi tills
vidare ska markeras genom att vigtrafiken omndmns sérskilt i lagen och
forordningen om undersdkning av olyckor. Undersékning av olyckor och
olyckstillbud inom végtrafiken ska dock fortsatt genomforas enligt de
kriterier som géller for andra allvarliga olyckor.

Vi foreslar ocksa att Transportinspektionen ska vara tillsynsmyndighet
enligt lagen om undersékning av olyckor dven i friga om végtrafik. Som
en konsekvens av detta anser vi vidare att den nya myndigheten fran den
1 januari 2009 ska &verta den del av Statens rdddningsverks ansvar for
finansieringen av verksamheten vid Statens haverikommission som
hinfor sig till uppgifter om vigtrafiken. Detta medfor att 2,7 Mkr bor
overforas fran Riddningsverkets till Transportinspektionens anslag for
detta andamal.

I detta ssmmanhang behandlar vi ocksa ansvaret for Vigverkets system
for rapportering och registrering av olyckor, STRADA. Vér slutsats &r att
verksamheten ska Gvertas av Transportinspektionen.

Utvecklingen och forvaltningen av STRADA berdknas kriva drygt 14
arsarbetskrafter och en total kostnad om 19,2 Mkr. Vart forslag innebér
saledes att dessa resurser ska Overforas fran Vigverket till Transport-
inspektionen fran ar 2009 i tilldgg till de resursdverforingar som vi fore-
slog i vart delbetdnkande. Vi foreslar ocksa att verksamheten inom ramen
for STRADA ska forfattningsregleras och att finansieringen av
rapporteringen fran sjukvérden till STRADA sikras genom en dverens-
kommelse mellan staten och kommunsektorn. Detta berdknas medfora en
okad kostnad for staten med cirka 11 Mkr.

Réddningstjiinst och transport av farligt gods

Vi behandlar i detta kapitel organisationen av flyg- och sjoérdddningen,
ansvaret for ambulansflyget och transporter av farligt gods.

Vi foreslar att organisationen av flyg- och sjordddningen ska utredas
inom ramen for en storre 6versyn av raddningstjénsten. Vi anser att det i
direktiven till en sddan utredning ska inga att foresla en annan organisa-
torisk hemvist for flygrdddningen &n Transportinspektionen.

Vidare foreslér vi att Luftfartsstyrelsens ansvar for ambulansflyget ska
overforas till Myndigheten for samhillsskydd och beredskap frén och
med den 1 januari 2009.

Vi konstaterar ocksd att fragan om hur myndighetsansvaret for
transportrelaterade fragor om farligt gods ska utformas far 16sas i samrad
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med utredningen om en ny myndighet med ansvar for fragor om
sambhillets krisberedskap och sékerhet.

Vissa dvriga myndighetsuppgifter

Vi har under vart utredningsarbete uppmérksammat att Regeringskansliet
och regeringen i nigra promemorior och utredningsdirektiv aviserat att
Transportinspektionen fran arsskiftet 2008/2009 kan komma att fa 6verta
vissa uppgifter som vi tidigare inte behandlat i vara egna dverviganden. I
detta kapitel beskriver vi kort dessa uppgifter. Vi tar ockséd upp fragan
om hur tillsynen av mudderverk, pontonkranar och pramar bor
organiseras, eftersom fragan aktualiserats inom ramen for vart
utredningsarbete. Slutligen redovisar vi vissa ytterligare dverviganden
om ansvaret for vissa sektorsuppgifter inom luftfartsomradet.

I fraga om tillsynen enligt fartygssdkerhetsforordningen &ver
mudderverk, pontonkranar samt pramar anser vi att en overforing av
uppgifterna till Transportinspektionen inte kan vara dndamalsenlig. Var
bedomning dr darfor att tillsynen dven fortsdttningsvis bor utdvas av
Arbetsmiljoverket.

Vi bedomer diremot att nuvarande Stingselndmndens uppgifter pa ett
naturligt sdtt bor kunna inrymmas i Transportinspektionens verksamhet i
enlighet med vad som har foreslagits i en departementspromemoria med
forslag till &ndringar i lagen om stidngselskyldighet for jarnviag m.m.

Regeringen har 1 tilldggsdirektiv till Hallandsdskommittén konstaterat
att den nya trafikinspektionsorganisationen planeras inleda sin
verksamhet vid arsskiftet 2008/09 och kan o&verta den fortsatta
granskningen av tunnelbygget. Vi bedomer att Hallandsdskommitténs
uppdrag till stor del ligger vid sidan av vad som bor vara Transport-
inspektionens ordinarie uppgifter. Ett &vertagande av Hallandsas-
kommitténs uppgifter ser vi diarfor som en tillféllig 16sning under den tid
som aterstar tills byggandet av tunnlarna i Hallandsés slutforts. Vi utgar
frén att Transportinspektionen pa nytt provar frdgan om hur verksam-
heten ska bedrivas nir Hallandsdskommittén har redovisat sina erfaren-
heter av hur denna typ av granskningsarbete kan nyttiggoras.

Vi identifierade redan i vart delbetinkande ett antal sektorsuppgifter
inom luftfartsomradet, som ingdr 1 Luftfartsstyrelsens nuvarande
verksamhet, men som beddmts vara principiellt svarférenliga med
Transportinspektionens tilltdnkta ansvarsomrade. Det giller uppgifterna
att generellt f6lja upp det transportpolitiska mélet inom sektorn, att limna
driftstod till icke statliga flygplatser, fragor kring allmén trafikplikt och
frédgor med anknytning till infrastrukturplaneringen.

Vi foreslar nu att det i direktiven till en eventuell utredning om fortsatt
omorganisation av transportmyndigheterna tydligt ska framga att en
uppgift for en sddan utredning ska vara att foresla hur den generella
uppfoljningen av det transportpolitiska malet inom luftfartssektorn ska
organiseras, liksom driftstodet till icke statliga flygplatser, fragor kring
allmén trafikplikt pa luftfartsomradet samt luftfartssektorns medverkan i
infrastrukturplaneringen. Av direktiven bor ocksa enligt var mening
framga att dessa fragor inte ska inga i Transportinspektionens uppgifter
annat dn 6vergangsvis.
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Om nagon fortsatt omstrukturering av transportmyndigheterna inte blir
aktuell, foreslér vi att frdgor om allmén trafikplikt inom luftfartsomradet
och driftsstdd till icke-statliga flygplatser frdn och med den 1 januari
2009 fors over till Rikstrafikens ansvarsomradde och den generella
uppféljningen av det transportpolitiska malet inom luftfartssektorn och
luftfartssektorns medverkan 1 infrastrukturplaneringen till SIKA:s
ansvarsomrade.

Forskning och statistik

Nir Transportinspektionen bildas innebér det att en ny myndighet med
ett transport- och trafikslagsévergripande uppdrag tar form. Detta skapar
enligt var mening en ny situation som i olika avseenden kan foréndra
forutséttningarna for organisationen av savil statistik- och informations-
forsorjningen som kunskapsforsorjningen och den samhillsmotiverade
forsknings- och utvecklingsverksamheten pa transportomradet.

Transportinspektionen kommer pa kort sikt att dverta de uppgifter i
frédga om statistik- och informationsfoérsorjningen pa transportomradet
som nu innehas av Jarnvigsstyrelsen, Luftfartsstyrelsen, Sjofarts-
inspektionen och de delar av Vigverket som o6verfors till Transport-
inspektionen, utan att det i 6vrigt sker ndgra namnvirda fordndringar i
verksamheten. P4 langre sikt bedomer vi dock att det kommer att uppsta
betydande samordningsfordelar inom Transportinspektionen nér det
géller statistikproduktionen och informationshanteringen i stort.

Vi anser att tillgdngen till statistik och annan information om verksam-
heter pa transportomrddet kommer att bli allt viktigare sévél for
Transportinspektionens egen del som for samhéllet i stort. Ett samlat
ansvar for den officiella statistiken bor enligt var mening efterstrévas
dgven vid en mer genomgripande omorganisation av myndighets-
strukturen pé transportomradet. Ansvaret bor ligga pa SIKA och f6lja
denna myndighets 6vriga uppgifter in i en ny organisation om detta blir
aktuellt.

Vi anser att det bor ligga 1 varje myndighets ansvar att avsitta resurser
for den forskning och utveckling som &r motiverad utifrdn den egna
verksamhetens behov. Vi foreslar alltsd att Transportinspektionen,
liksom &vriga myndigheter pa transportomradet, ska svara for den
forskning och utveckling som &r motiverad utifran den egna verksam-
hetens behov. Transportinspektionen boér, som underlag for sédana
insatser, utveckla en for myndigheten gemensam forsknings- och
utvecklingsstrategi som #r integrerad i den &vergripande verksamhets-
planeringen.

P4 transportomradet finns dérutéver ett behov av en Overgripande
samhillsmotiverad forsknings- och utvecklingsverksamhet som utgér
frén transportsystemet som helhet och dess samspel med omvérlden och
som &r inriktad mot att tillgodose hela samhillets behov av kunskaps-
forsorjning. Vi foreslar att ansvaret for denna forskning och utveckling
tills vidare ska ligga kvar hos Banverket, Vigverket och VINNOVA.
Detta ansvar innefattar #ven sddan forsknings- och utvecklings-
verksamhet som dr inriktad pad de fragor som kommer att hora till
Transportinspektionens verksamhetsomrade, vilket bor tydliggoras i
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Banverkets, Vidgverkets och VINNOVA:s uppdrag. Transport-
inspektionens behov av att ha inflytande 6ver denna forskning bor Gver-
gingsvis kunna tillgodoses bland annat genom befintliga samverkans-
organ, medlemskap i programréad etc.

Vi anser emellertid samtidigt att det &r ett principiellt problem att
ansvaret for dvergripande samhillsmotiverad forskning, genom den nu
aktuella omorganisationen, blir forlagt till myndigheter som sjélva &r
dominerande avnidmare av en delméingd av forskningsresultaten. Detta
kan paverka prioriteringarna av forskningsinsatserna eller i vart fall
medfora att prioriteringarna ifragasitts. Hur ett mer sammanhallet ansvar
for den transportpolitiskt motiverade forskningen ska organiseras pa
langre sikt bor dérfor provas mot bakgrund av hur myndighets-
uppgifterna och ansvaret inom transportomradet i stort kommer att
organiseras.

Enligt var uppfattning dr det en betydande fordel om den samhills-
motiverade transportforskningen kan planeras, finansieras och
organiseras pa trafikslagsévergripande niva. Samtidigt dr det angeldget
att ansvaret for denna forskning — till skillnad fran ansvaret for den
verksamhetsndra forskningen och utvecklingen — i sa stor utstrickning
som mdjligt kan hallas skilt fran verksamhetsansvaret inom sektorn.
Ytterligare en viktig utgdngspunkt &r att de transportpolitiskt motiverade
forskningsinsatserna bor vara en del i en dvergripande transportpolitisk
avvigning och alltsd inte ses som en del i en allmén forsknings- eller
innovationspolitik.

Finansiering och avgiftssystem

Vi foreslér att nya finansieringsprinciper och nya avgifter inférs den
1 januari 2010 — dels delvis enligt de riktlinjer som redovisades i vart
delbetinkande, dels enligt de stillningstaganden som kommer att goéras i
den fortsatta beredningen av Avgiftsutredningens (SOU 2007:96) och
Tillsynsutredningens (SOU 2004: 100) forslag.

I samband med att forslag till budget for 2009 upprittas, gérs en
gversyn och fordelning av de anslag och avgifter som finansierar sadan
verksamhet som fran den 1 januari 2009 kommer att aterfinnas i
Transportinspektionen eller drivas under den nya myndighetens ansvar.

Overklagandefragor

Nir det giller 6verklagandefragor foreslar vi f6ljande.

Overklagande hos regeringen

Foljande forfattningar dndras sd att en central myndighets beslut i
drenden om meddelande av foreskrifter som avses i 8 kap. regerings-
formen inte far 6verklagas:

e Forordningen (2001:650) om végtrafikregister

e  Trafikférordningen (1998:1276)

o  Vigmirkesforordningen (2007:90)
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Forordningen (1976:1128) om felparkeringsavgift kompletteras med en
upplysning om 6verklagande enligt 22 a § forvaltningslagen i frdga om
beslut om éterbetalning.

Lansstyrelsebeslut som i dag far &verklagas hos regeringen enligt
militdra vigtrafikkungorelsen (1974:97) ska i stillet Gverklagas hos
Transportinspektionen.

Overklagande hos central myndighet utom i kérkorts- och
yrkestrafikdrenden

Med utgangspunkt i utredningens forslag om en trafiksdkerhets-
lagstiftning pa vigomradet, dndras trafikférordningen (1998:1276) sa att
beslut av statlig viaghallningsmyndighet far overklagas hos Transport-
inspektionen.

Overklagande i kérkorts- och yrkestrafikiirenden

De beslut av Transportinspektionen, som i dag meddelas av ldnsstyrelse
och overklagas till Vigverket, ska overklagas hos allmén forvaltnings-
domstol. Detta giller dock inte tillstand till linjetrafik, som &ven
fortsittningsvis ska 6verklagas hos regeringen.

Med undantag av beslut om overlastavgift och om introduktions-
utbildning ska Transportinspektionens beslut 6verklagas hos den lansritt
inom vars domkrets personen som frdgan ror dr folkbokford eller, om
denne inte dr folkbokford i Sverige, hos den ldnsritt inom vars domkrets
personen vistas. Om fragan r6r en juridisk person ska beslutet Gverklagas
hos den ldnsrdtt inom vars domkrets foretagets eller verksamhetens
ledning finns. Om den fysiska personen inte vistas i Sverige, eller om
den juridiska personens ledning finns utanfor Sverige, ska beslutet ver-
klagas hos den lénsritt inom vars domkrets det forsta beslutet fattades.

Transportinspektionens beslut om 6verlastavgift ska i frdga om
motordrivet fordon som #r registrerat i Sverige, eller en slipvagn som
dras av sadant fordon, overklagas till den ldnsrétt inom vars domkrets
dgaren till det motordrivna fordonet har sin adress enligt végtrafik-
registret. I andra fall ska beslut om &verlastavgift 6verklagas hos den
lansritt inom vars domkrets det forsta beslutet fattades.

Ovriga beslut av Transportinspektionen, inklusive introduktions-
utbildning, ska 6verklagas hos den ladnsritt inom vars domkrets det forsta
beslutet fattades.

Trafiksikerhetslagstiftning pa vigomradet

Inom trafiksikerhetsomradet foreslar vi en ny lagstiftning enligt foljande.

En lag om atgdrder for sdkra vigar

Ett utokat och tydligare ansvar for trafiksidkerheten vid vighallning ska
infoéras genom en lag om atgérder for sékra vigar och i 6vrigt genom en
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kompletterande forordning. I den utstrdckning som det dr mojligt
anpassas lagen till innehéllet i det forslag till EG-direktiv som &r under
behandling. Genom bemyndiganden i lagen och forordningen ska ytter-
ligare foreskrifter kunna meddelas av myndighet.
I lagen stills krav pa véghallaren att
e  for varje vigprojekt genomfora en trafiksidkerhetsanalys, och
e systematiskt och fortlopande vidta de atgdrder som behovs for
att forebygga skador till foljd av anviandningen av végen eller
gatan.

I lagen stills vidare krav pa vighallaren att i friga om végar som ingér i
TEN-végnitet

e for varje vigprojekt lata genomfora en trafiksikerhets-
granskning och utse en trafiksikerhetsrevisor som &r godkénd
av tillsynsmyndigheten,

e genomfora regelbundna sidkerhetsinspektioner av végen, kart-
lagga olycksdrabbade viégstrickor och uppritta en plan for
atgérder, samt

e uppritta rapporter 6ver trafikolyckor som medfort att ndgon
omkommit.

Kravet pa en trafiksidkerhetsanalys och pé att vidta atgérder for att fore-
bygga skador ska gilla alla vigar och gator, utom sérskilt anordnade
vintervégar. For att kunna anpassa dessa krav till typ av vidg bemyndigas
regeringen, eller den myndighet regeringen bestdmmer, att foreskriva
undantag. I frdga om trafiksékerhetsanalyser ska i lagen undantas sddana
vigar som omfattas av en motsvarande analys i en dversikts- eller detalj-
plan enligt plan- och bygglagen (1987:10). Ovriga krav ska vara
begrinsade till vigar som ingér i TEN-végnétet, om inte regeringen fore-
skriver att kraven ska omfatta dven andra végar.
Regeringen, eller den myndighet regeringen bestimmer, bemyndigas
ocksa att foreskriva krav pa att vighallare ska utreda trafikolyckor och
lamna uppgifter om vaginfrastrukturen.

I forordningen undantas viagar som endast i liten utstrickning anvénds
av allménheten for trafik.

Tillsynsfragor

En vighallare (statlig, kommunal eller enskild) ska sta under tillsyn nér
det giller sdkerheten i den infrastruktur som véghéllaren ansvarar for.
Tillsynsmyndigheten ska ut6va tillsyn 6ver efterlevnaden av lagen och de
foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen. I forordningen
bestdms att Transportinspektionen ska vara tillsynsmyndighet.

Tillsynsmyndighetens befogenheter

Tillsynsmyndigheten ska ha ritt att i de upplysningar och handlingar
som behovs for tillsynen och ska ocksa ha ritt att meddela de fore-
lagganden, forbud och villkor som behovs. Foreldgganden och forbud
ska kunna forenas med vite.
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Trafiksdkerhetsanalys ndir véigar och gator ska byggas

For varje vigprojekt ska vighéllaren gora en trafiksdkerhetsanalys.
Analysen ska innehélla en beskrivning av effekterna pé trafiksékerheten
och de overviganden som gjorts. I férordningen anges de ndrmare kraven
pa en sadan analys.

Trafiksdkerhetsgranskning

For varje vigprojekt ska vighallaren, om vigen ingar i TEN-végnitet,
utse en trafiksékerhetsrevisor som &r godkénd av tillsynsmyndigheten.
Denne ska folja den fysiska planeringen av vigen, gora en trafik-
sikerhetsgranskning och uppritta en revisionsrapport. I forordningen och
myndighetsforeskrifter regleras det narmare forfarandet samt revisorns
verksamhet och uppgifter.

Scikerhetsinspektioner

I fraga om vidgar som ingar i TEN-vignitet ska vighallaren genomfora
regelbundna sikerhetsinspektioner av vigen, kartligga olycksdrabbade
vigstrackor och uppritta en plan for atgérder.

Rapportering och utredning av olyckor

I fraga om vigar som ingar i TEN-végnitet ska vidghallaren uppritta
rapporter over trafikolyckor som medfort att nigon omkommit. Rege-
ringen, eller den myndighet regeringen bestimmer, bemyndigas att
meddela foreskrifter om skyldighet for vighallare att genomfora
utredningar over trafikolyckor.

I forordningen bestdms att alla viaghallare ska utreda trafikolyckor som
medfort att nagon omkommit. Detta ska dock inte gilla annan vighéallare
dn staten, sa linge Vigverket enligt vad som &r sérskilt foreskrivet har
skyldighet att genomftra sddana utredningar (djupstudier) over alla
dodsolyckor pa vigarna.

Allmdint séikerhetskrav

Vighallaren ska systematiskt och fortlopande vidta de atgirder som
behovs for att forebygga skador till foljd av anvindningen av végen.
Kravet giller i den utstrickning som det inte kan anses orimligt att
uppfylla det. Vid denna bedomning ska sirskilt beaktas den omedelbara
risken for skador, nyttan av skyddsatgérder jimfort med kostnaderna for
sédana étgirder samt mojligheten att minska risken for skador genom
trafikreglerande &tgérder.

I forordningen bestdms att vdghallaren ska uppritta en sdkerhets-
dokumentation. Denna ska innehélla en &versiktlig beskrivning och
analys av vdgnétet och en plan for atgirder.
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Registerfragor och limnande av uppgifter

Regeringen, eller den myndighet regeringen bestimmer, bemyndigas att
meddela foreskrifter dels om den registrering av uppgifter som behovs
for att tillsynsmyndigheten ska kunna fullgdra sina uppgifter, dels om
skyldighet for vighallare att limna sddana uppgifter.

Overklagande och verkstdllighet

Tillsynsmyndighetens beslut enligt lagen om atgérder for sikra vigar ska
fa overklagas hos allmin forvaltningsdomstol med krav pa prévnings-
tillstdnd vid 6verklagande till kammarrétten. Ett beslut ska gélla omedel-
bart om inget annat anges i beslutet.

Bemyndiganden

I lagen infors bemyndiganden for regeringen, eller den myndighet rege-
ringen bestdmmer, att meddela foreskrifter om

. upprittandet av och innehallet i en trafiksidkerhetsanalys,

. genomforandet av en trafiksékerhetsgranskning,

. trafiksé@kerhetsrevisorns verksamhet och uppgifter,

. forfarandet vid s@kerhetsinspektioner,

. rapportering och utredning av trafikolyckor och

. sikerhetskraven pa vigar.

AN AW

I férordningen bemyndigas Transportinspektionen att meddela de ytter-
ligare foreskrifter som behovs.

Beslut om hogsta tillatna hastighet

I trafikforordningen (1998:1276) ska de nuvarande hogsta tillatna hastig-
heterna kvarsta, dvs. 50 (tittbebyggt omrade), 70 (bashastigheten utom
tittbebyggt omrade) och 110 km/tim (motorvag).

e For tittbebyggt omrade ska kommunen besluta om avvikelse
fran 50 km/tim.

e Utom tittbebyggt omrade och for motorvdg ska den som
ansvarar for vighallningen (utom enskild) besluta om avvikelse
fran 70 km/tim respektive 110 km/tim. For enskild vdg ska den
statliga viaghéllningsmyndigheten besluta om séddan avvikelse.

For enskild vig ska krdvas medgivande fran vigens dgare for avvikelse
fran de hastighetsgranser som anges i trafikforordningen. Detta ska dock
inte gilla vid begréansning till ldgre hastighet om det ar sédrskilt motiverat
av trafiksdkerhetsskal.

Beslut om avvikelse ska regleras enbart i 3 kap. 17 § och 9 kap. 1 §
trafikforordningen och ska inte kunna beslutas som lokala trafik-
foreskrifter.

Transportinspektionen bemyndigas att meddela foreskrifter om vilka
varden som far anvéndas och om forutséttningarna i 6vrigt for avvikelser.
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Vighallarens majligheter i dvrigt att besluta om trafikforeskrifier

Vighéllarens nuvarande mojligheter att besluta om trafikforeskrifter
enligt trafikférordningen (1998:1276) utokas med inriktning mot att
vighéllaren ska kunna besluta de trafikreglerande atgirder som ansvaret
for sakerheten kriver. Detta ska gilla d&ven foreskrifter om végars bérig-
hetsklass.

Anldggningslagen

Trafikinspektionen Overtar den statliga vidghallningsmyndighetens
uppgift enligt 56 § forsta stycket anldggningslagen att forordna att
viglagens bestimmelser om sdkerhetsforeskrifter ocksa ska gélla en viss
enskild vég eller del av saddan vdg. I Ovrigt kvarstar den gillande
ordningen att den statliga vighallningsmyndigheten beslutar i enskilda
drenden.

Tkrafitrddande och dvergangsbestimmelser

Forfattningarna ska tridda i kraft den 1 januari 2010. Lagen om atgérder
for sdkra vdgar ska i fraga om kraven pa trafiksidkerhetsanalys och trafik-
sikerhetsgranskning gilla vigprojekt som paborjas efter lagens ikraft-
tridande. En sdkerhetsdokumentation enligt férordningen om atgérder
for sikra vigar ska vara upprittad senast vid utgangen av 2010.

Konsekvenser
Myndigheternas verksamhet i stort

Vara samlade forslag innebir att sammanlagt omkring 1 993 arsarbets-
krafter och en verksamhet som omsluter cirka 2 781 Mkr ldggs samman i
den nya myndigheten. Vissa mindre resurser foreslas bli dverforda till
andra myndigheter i samband med organisationsforandringen.

Under budgetaret 2009 innebdr vara forslag att finansieringen av
verksamheten vid Transportinspektionen ska vara ofordndrad med
avseende pd vad som anslagsfinansieras respektive finansieras med
avgifter och uppdragsintikter. Fran och med budgetiret 2010 &r dock
inriktningen att i huvudsak all verksamhet ska finansieras med avgifter
eller uppdragsintékter.

Kostnader och intdikter for kommuner, landsting, foretag och enskilda

Vara forslag i huvudbetinkandet medfor att foretagens kostnader som
foljd av det foreslagna avgiftssystemet paverkas ytterligare i forhallande
till vad som redovisades i delbetéinkandet. Jamfort med i dag innebér de
samlade forslagen att foretagen péa sj6fartsomradet belastas med ytter-
ligare cirka 19 Mkr. For jarnvigsforetagen okar avgifterna med cirka
75Mkr och for foretag och enskilda verksamma inom
vigtransportsystemet kan den Okade avgiftsbelastningen berdknas till
totalt cirka 550 Mkr.
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Var bedomning dr alltjimt att de avgiftshojningar som detta medfor
totalt sett 4r av marginell betydelse i forhallande till de 6vriga avgifter
som utgér pa trafiken. Beroende pa hur avgiftssystemet utformas i detalj
kan dock vissa verksamheter inom trafikkollektivet paverkas mer &n
andra.

Sambhdillsekonomiska konsekvenser i dvrigt

Den viktigaste effekten av forslagen i delbetinkandet bedémdes vara att
tillsynen stérks, vilket ar positivt for bade sékerhet och milj6. Det &r dock
inte mojligt att berdkna denna effekt. Det foreslagna avgiftsuttaget pé vig
och jarnvidg angavs kunna ge vissa effekter pa resandet. Dessa effekter
bedomdes dock att vara for- sumbara i férhallande till andra faktorer som
paverkar resandet. Denna dvergripande bedomning kvarstar.

Den foreslagna trafiksékerhetslagen syftar till att oka trafiksdkerheten i
enlighet med riksdagens beslut om nollvisionen och det transport-
politiska mélet. Bestimmelserna &r formulerade sa att de atgédrder som
vidtas for att uppna farre antal dodade och svért skadade i végtrafiken ska
utformas inom ramen for en samhillsekonomisk avvigning. Vi bedémer
att det finns en pataglig potential i forslaget for att uppnd samhélls-
ekonomiska vinster och for 6kad effektivitet hos véghallarna nér det
kommer till utforande av sidkerhetsatgédrder. Négon berdkning i
ekonomiska termer kan dock inte redovisas.

Konsekvenser for den kommunala sjclvstyrelsen

Forslaget till trafiksdkerhetslag innebér ett ingrepp i den kommunala
sjélvstyrelsen genom att staten pé ett mer konkret sétt &n vad som foljer
av plan- och bygglagen stiller krav pé trafiksdkerhetsanalyser och
atgdrder for okad trafiksdkerhet. Vidare infors statlig tillsyn 6ver den
kommunala verksamheten pa omradet.

Vi foreslar vidare att landstingen genom sjukhusen ska bli alagda att
rapportera och registrera trafikskador till rapporterings- och
registreringssystemet STRADA. Detta kan ses som ett ingrepp i den
kommunala sjdlvstyrelsen, men var utgdngspunkt #r att staten ska
kompensera landstingen for de kostnader som detta medfor.

Konsekvenser for sysselsdttning och offentlig service i olika delar av
landet

Den viktigaste effekten pa sysselsittningen i olika delar av landet angavs
i delbetinkandet uppkomma genom fOrslaget att fora Over
lansstyrelsernas verksamhet som ror korkort och yrkesméssig trafik till
Transportinspektionen. Vidare konstaterades att den foreslagna
lokaliseringen av huvudkontoret till Norrkoping péverkar syssel-
sdttningen i begrinsad omfattning pad denna ort. Effektiviseringen av
stddverksamheten inom myndigheten samt dverforingen av vissa tjénster
till huvudkontoret angavs paverka verksamheten i Borldnge, Norrkdping
och Orebro, men omfattning och fordelning av sysselsittningseffekterna
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kan dock klarldggas forst nér organisation och bemanning beslutas under
utredningens andra etapp.

Liksom i delbetinkandet bedomer vi att effekterna for den offentliga
servicen i olika delar av landet blir 6vervigande positiv. Overforingen av
lansstyrelsernas uppgifter till Transportinspektionen innebér visserligen
en koncentration av verksamheten och en minskad regional nérvaro i
fysisk mening. Det finns dock forutséttningar att kompensera detta. Vér
utgangspunkt dr att dverforingen av lidnsstyrelsernas ska utformas sé att
det fortsatt &r mojligt for medborgare och foretag att i dessa drenden ha
myndighetskontakter pa regional niva. Ndrmare forslag om hur detta bor
16sas organisatoriskt avser vi att redovisa under genomforandefasen.

Konsekvenser for sma foretag

Eftersom forslagen i delbetdnkandet i forsta hand innebdr en &ndrad
organisation for verksamhet som redan i dag utfors, bedomde vi att
konsekvenserna for smé foretag i forhallande till stora skulle vara
begrinsade.

Vi bedomde vidare i delbetinkandet att mojligheterna att utveckla
myndighetsutdvningen och tillsynen och erbjuda en hog serviceniva i
myndighetskontakterna gynnar de sma foretagen i dnnu hogre grad &n de
stora. Om koncentrationen av ldnsstyrelsernas verksamhet leder till
minskad regional nérvaro, ansag vi att detta kan vara en storre nackdel
for sma foretag &n stora, men att samtidigt mojligheterna att erbjuda en
god tillgénglighet 6ver landet 6kar med stod av modern teknik. Dessa
bedémningar kvarstar.

Brottslighet och brottsforebyggande arbete

Vi bedomde att véara forslag i delbetinkandet hade betydelse for
brottsligheten och det brottsforebyggande arbetet. I den man ett mer
samlat ansvar innebdr att myndighets- och tillsynsverksamheten kan
stirkas inom t.ex. yrkestrafikomradet och kontrollen av fordon pa vig,
bedémdes detta ha betydelse for att minska brottsligheten och férebygga
brott. Detta ansadg vi kunde gilla savil lagovertrddelser i trafiken och
transportverksamheterna som andra typer av brottslighet, som upptécks i
samband med trafikkontroller m.m.

Bedomningarna fran delbetinkandet kvarstar. Forslaget om hur
utokade kontroller av kor- och vilotider ska organiseras och om
uppbyggnaden av ett riskvérderingssystem som avser nyttotrafiken pa
vidg innebdr en ytterligare effektivisering av det brottsforebyggande
arbetet.

Rdittsviisendet

En konsekvens av vara forslag dr hur domstolarnas &drendemingd
paverkas av Overklaganden av olika beslut som fattas av Transport-
inspektionen. Vi berdknar att det for ldnsritternas del totalt tillkommer
omkring 100 drenden per &r och att det i 6vrigt blir en omférdelning av
cirka 70 drenden fran en ldnsritt till 6vriga ldnsrétter. Detta paverkar

Prop. 2008/09:31

Bilaga 2

90



dock knappast domstolarnas arbetssituation eller medfér en sddan Prop.2008/09:31

belastning att det motiverar 6kade anslag. Forslagen i &vrigt torde inte Bilaga 2
paverka domstolarnas arbetssituation.

Jamstdlldhet och integration

Vi bedomde i delbetinkandet att véara forslag inte skulle fA nagra
konsekvenser for jamstdlldheten mellan kvinnor och mén eller for
mgjligheterna att nd de integrationspolitiska méalen. Denna beddmning
dndras inte av de forslag som nu liggs fram.
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Huvudbetédnkandets lagforslag

Forslag till lag om dndring i luftfartslagen (1957:297)

Hirigenom foreskrivs i fraga om luftfartslagen (1957:297)"

dels att i 2 kap. 1, 2, 8, 10, 11 a, 12 och 14 §§, 3 kap. 2-5 och 7 §§,
4 kap. 2-6, 15, 20, 21 och 26 §§, 6 kap. 5 a §, 8 kap. 8 §, 9 kap. 8 och
14 §§, 10 kap. 2 aoch 2 b §§, 12 kap. 1 § samt 14 kap. 2 och 2 a §§ ordet
”Luftfartsstyrelsen” 1 olika bdjningsformer ska bytas ut mot
”Transportinspektionen” i motsvarande form,

dels atti 4 kap. 21 § och 12 kap. 1 § ordet ”styrelsen” ska bytas

ut mot “inspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart, om inspektionen efter ikrafttradandet dr behorig att
handldgga den typ av fraga som &r foremal for provning.

' Lagen omtryckt 1986:166.
Senaste lydelse av

2 kap. 1 §2004:1093

2 kap. 2 § 2004:1093

2 kap. 8 § 2004:1093

2 kap. 10 § 2004:1093
2 kap. 11 a § 2004:1093
2 kap. 12 § 2004:1093
2 kap. 14 § 2004:1093
3 kap. 2 § 2004:1093

3 kap. 3 § 2004:1093

3 kap. 4 § 2004:1093

3 kap. 5 § 2004:1093

3 kap. 7 § 2004:1093

4 kap. 2 § 2004:1093

4 kap. 3 §2004:1093

4 kap. 4 §2004:1093

4 kap. 5 § 2004 1093

4 kap. 6 § 2004:1093

4 kap. 15 § 2004:1093
4 kap. 20 § 2004:1093
4 kap. 21 § 2004:1093
4 kap. 26 § 2004:1093
6 kap. 5 a § 2005:572

8 kap. 8 § 2004:1093

9 kap. 8 § 2004:1093

9 kap. 14 § 2006:1395
10 kap. 2 a § 2006:1395
10 kap. 2 b § 2006:1395
12 kap. 1 § 2004:1093
14 kap. 2 § 2004:1093
14 kap. 2 a § 2005:187.
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Forslag till lag om @ndring i sjomanslagen (1973:282)

Hirigenom foreskrivs i fraga om sjomanslagen (1973:282)"

dels att i 15, 28 och 45 §§ ordet Sjofartsverket” ska bytas ut mot
”Transportinspektionen”,

dels att 1 15 § ordet “’verket” ska bytas ut mot ’inspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av
15 § 1983:932
45§ 2000:849.
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Forslag till lag om @ndring i lagen (1975:605) om registrering
av batbyggnadsforskott

Hirigenom foreskrivs att 1 lagen (1975:605) om registrering av
batbyggnadsforskott' ordet Sjofartsverket” ska bytas ut mot
”Transportinspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av lagen 2001:378.
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Forslag till lag om éndring i lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift

Hirigenom foreskrivs att i 13 § lagen (1976:206) om felparkerings-
avgift' ordet ”Vigverket” ska bytas ut mot *Transportinspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

' Lagen omtryckt 1987:25.
Senaste lydelse av 13 § 1997:487.
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Forslag till lag om @ndring i arbetsmiljolagen (1977:1160)

Hirigenom foreskrivs att i 1 kap. 2 § och 6 kap. 6 a § arbetsmiljélagen
(1977:1160)" ordet “Sjofartsverket” ska bytas ut mot “Transport-
inspektionen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen i stillet
for Sjofartsverket vara den enskildes motpart, om inspektionen efter
ikrafttridandet &r behorig att handldgga den typ av frdga som dr féremal
for provning.

! Lagen omtryckt 1991:677.
Senaste lydelse av

1 kap. 2 § 2004:453

6 kap. 6 a § 2003:365.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1978:234) om namnder for ~ Prop. 2008/09:31
vissa trafikfragor Bilaga 3

Hirigenom foreskrivs att i 6 § lagen (1978:234) om ndmnder f6r vissa
trafikfragor’ ordet ”Viagverket” ska bytas ut mot
”Transportinspektionen” och ordet “verkets” ska bytas ut mot
”inspektionens”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 6 § 1995:43.
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Forslag till lag om @ndring i sekretesslagen (1980:100)

Hirigenom foreskrivs i fraga om sekretesslagen (1980:100)"

dels att i 7 kap. 18 och 52 §§ ordet ”Luftfartsstyrelsen” ska bytas ut
mot ”Transportinspektionen”,

dels att i 7 kap. 43 § ordet ”Sjofartsverket” ska bytas ut mot
”Transportinspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

' Lagen omtryckt 1992:1474.
Senaste lydelse av

7 kap. 18 § 2004:1099

7 kap. 43 § 2003:370

7 kap. 52 § 2007:494.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Forslag till lag om @ndring i lagen (1980:424) om atgirder mot
fororening fran fartyg

Hirigenom f6reskrivs i1 fraga om lagen (1980:424) om atgirder mot
fororening fran fartyg'

dels att 1 7 kap. 4, 5, 66 b §§ samt 9 kap. 1, 2, 4 och 6 §§ ordet
”Sjofartsverket” ska bytas ut mot ”Transportinspektionen”,

dels att i 9 kap. 1 och 4 §§ ordet “verket” ska bytas ut mot
”inspektionen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen i stillet
for Sjofartsverket vara den enskildes motpart, om inspektionen efter
ikrafttridandet &r behorig att handldgga den typ av frdga som dr féremal
for prévning.

' Lagen omtryckt 1983:463.
Senaste lydelse av

7 kap. 4 § 2001:1294
7 kap. 5 § 2004:412
7 kap. 6 § 2001:1294
7 kap. 6 a § 2003:366
7 kap. 6 b § 2002:874
9 kap. 1 § 2001:1294
9 kap. 2 § 2001:1294
9 kap. 4 § 1988:437
9 kap. 6 § 1988:437.

Prop. 2008/09:31
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Forslag till lag om @ndring i lagen (1983:293) om inréttande,
utvidgning och avlysning av allmén farled och allmén hamn

Hirigenom foreskrivs att 4 § lagen (1983:293) om inréttande,
utvidgning och avlysning av allmén farled och allmdn hamn ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Beslut enligt 1-3 §§ meddelas
av regeringen eller, om regeringen
bestimmer det, av sjofartsverket.

Sjofartsverkets  beslut  enligt
denna lag Overklagas hos rege-
ringen genom besvdr.

Foreslagen lydelse

48§

Beslut enligt / och 2 §§
meddelas av regeringen eller av
den myndighet regeringen
bestdmmer.

Beslut av en myndighet enligt
forsta stycket far 6verklagas hos
regeringen.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Forslag till lag om @ndring i monstringslagen (1983:929) Prop. 2008/09:31
Bilaga 3
Hirigenom foreskrivs att i 14, 20, 22, 24 och 27 §§ monstringslagen
(1983:929)" ordet “Sjofartsverket” ska bytas ut mot Transport-
inspektionen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 14 § 2003:371.
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Forslag till lag om @ndring i plan- och bygglagen (1987:10) Prop. 2008/09:31
Bilaga 3
Hirigenom foreskrivs att i 13 kap. 7 § plan- och bygglagen (1987:10)"
ordet ”Luftfartsstyrelsen” ska bytas ut mot ”Transportinspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

' Lagen omtryckt 1992:1769.
Senaste lydelse av 13 kap. 7 § 2004:1098.
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Forslag till lag om #ndring i lagen (1990:712) om undersékning Prop. 2008/09:31

av olyckor

Hirigenom foreskrivs att 2 § lagen (1990:712) om undersékning av
olyckor ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

28!

Olyckor skall undersokas enligt Olyckor ska undersokas enligt
denna lag, om de dr av s&dan denna lag, om de &r av sidan
allvarlig art som anges i det allvarlig art som anges i det
foljande, ndmligen foljande, ndmligen

1. lufifartsolyckor: Olyckor vid anvindningen av luftfartyg som har
medfort att

a) nagon har avlidit eller blivit allvarligt skadad,

b) luftfartyget eller egendom som inte transporteras med luftfartyget
har fatt betydande skador eller omfattande skador har uppkommit i
miljon, eller

c) luftfartyget 4r oatkomligt eller har forsvunnit under flygning och
inte har kunnat aterfinnas,

2. sjoolyckor: Olyckor vid anvindningen av handelsfartyg, fiskefartyg
eller statsfartyg som har medfort att

a) flera ménniskor har avlidit eller blivit allvarligt skadade,

b) fartyget eller egendom som inte transporteras med fartyget har fatt
omfattande skador eller omfattande skador har uppkommit i milj6n, eller

¢) fartyget har férsvunnit eller har 6vergetts i sjon,

3. jdrnvdgsolyckor: Olyckor vid jarnvigs-, tunnelbane- eller
sparvagsdrift orsakade antingen av kollisioner mellan sparfordon eller
ursparningar eller av andra héndelser med betydelse for sikerheten som
har medfort att

a) minst en person har avlidit eller minst fem personer har blivit
allvarligt skadade, eller

b) sparfordon, sparanldggningar, egendom som inte transporteras med
sparfordonet eller miljon har fatt s& omfattande skador att de samman-
lagda kostnaderna uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva
miljoner euro,

4. andra allvarliga olyckor: 4. vdgtrafikolyckor och andra
Andra olyckor &n som avses i 1-3,  allvarliga olyckor: Andra olyckor
om de har medfort att dn som avses i 1-3, om de har

medfort att

a) flera ménniskor har avlidit eller blivit allvarligt skadade, eller

b) omfattande skador har uppkommit pa egendom eller i miljon.

Tillbud till olyckor som avses i Tillbud till olyckor som avses i
forsta stycket skall undersokas forsta stycket ska undersokas
enligt denna lag, om tillbudet enligt denna lag, om tillbudet
inneburit allvarlig fara for att en inneburit allvarlig fara for att en
olycka skulle intrdffa eller om olycka skulle intrdffa eller om

! Senaste lydelse 2007:493.

Bilaga 3
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tillbudet tyder pa ett visentligt fel
hos luftfartyget, fartyget, spar-
fordonet eller sparanlidggningen
eller pd andra visentliga brister i
sékerhetshinseende.

Olyckor som avses i forsta
stycket 1 och som ror luftfartyg
med en totalvikt av hogst 2 250 kg
vilka inte skall ha luftviardighets-
bevis, och olyckor som avses i
forsta stycket 4 samt tillbud till
sadana olyckor skall undersokas
endast om en undersokning dr av
betydelse ur sdkerhetssynpunkt.

tillbudet tyder pa ett visentligt fel
hos luftfartyget, fartyget, spar-
fordonet eller sparanlidggningen
eller pd andra visentliga brister i
sdkerhetshinseende.

Olyckor som avses i forsta
stycket 1 och som ror luftfartyg
med en totalvikt av hogst 2 250 kg
vilka inte ska ha luftviardighets-
bevis, och olyckor som avses i
forsta stycket 4 samt tillbud till
sadana olyckor ska undersokas
endast om en undersdkning dr av
betydelse ur sdkerhetssynpunkt.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Forslag till lag om dndring i sj6lagen (1994:1009)

Hirigenom foreskrivs i fraga om sjolagen (1994:1009)

dels att i 6 kap. 4 och 14 §§, 18 kap. 1,2, 7,9, 12, 13 och 15-18 §§
samt 20 kap. 12 § ordet ”Sjofartsverket” i olika bojningsformer ska bytas
ut mot ”Transportinspektionen” imotsvarande form,

dels att 18 kap. 19 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
18 kap.
19§
Sjofartsverket, Kust- Sjofartsverket, Transport-
bevakningen,  Tullverket och inspektionen, Kustbevakningen,

polismyndighet skall limna en
tingsrdtt som haller sjoforklaring
den medverkan tingsrdtten begér
for utredningen. For polismyndig-
heternas utredningar géller
bestimmelserna om  forunder-
sokning i 23 kap. rittegngs-
balken.

Tullverket och polismyndighet ska
lamna en tingsrétt som héller sjo-
forklaring den medverkan tings-
ratten begdr for utredningen. For
polismyndigheternas utredningar
géller bestimmelserna om
forundersokning i 23 kap. ritte-
gangsbalken.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Forslag till lag om dndring i lagen (1997:1137) om vigavgift Prop. 2008/09:31
for vissa tunga fordon Bilaga 3

Hirigenom foreskrivs att i 32 § lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon' ordet “Vigverket” ska bytas ut mot “Transport-
inspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 32 § 2001:570.
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Forslag till lag om @ndring i korkortslagen (1998:488)

Hirigenom foreskrivs att i 4 kap. 9-11 §§, 7 kap. 3 § samt 8 kap. 1 och
2 §§ korkortslagen (1998:488)" ordet Vigverket” i olika bsjningsformer
ska bytas ut mot ”Transportinspektionen” i motsvarande form.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen i stillet
for Végverket vara den enskildes motpart, om inspektionen efter ikraft-
tradandet dr behorig att handldgga den typ av fradga som dr foremal for
provning.

! Senaste lydelse av

4 kap. 9 § 2004:1087

4 kap. 10 § 2004:1087
4 kap. 11 § 2004:1087
7 kap. 3 § 2003:216

8 kap. 2 § 2004:1087.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Forslag till lag om @ndring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Hirigenom foreskrivs i fraga om yrkestrafiklagen (1998:490)

dels att 1 2 kap. 2 och 8 §§, 3 kap. 7 §, 5 kap. 11 § samt 7 kap. 1 och
3 §§ ordet ”Vigverket” i olika bojningsformer ska bytas ut mot
”Transportinspektionen” i motsvarande form,

dels att 4 kap. 6 §, 5 kap. 13 §, 7 kap. 5 § och rubriken nédrmast fore

4 kap. 6 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
4 kap.
6§
Provningsmyndigheter Provningsmyndigheter

Fragor om transporttillstand och
tillstand enligt 5 § andra stycket
provas ndr det gdller person-
transporter av Vdgverket och ndr
det gdller godstransporter av
Tullverket.

Fragor om transporttillstand och
tillstand enligt 5 § andra stycket
provas av Transportinspektionen.

5 kap.

Nir ett trafiktillstand aterkallas
skall dven transporttillstand &ter-
kallas av den provningsmyndighet
som anges i 4 kap. 6 §.

I ovrigt skall reglerna om ater-
kallelse av trafiktillstand i 1-5 §§

13§

Nir ett trafiktillstand aterkallas
ska #ven transporttillstind ater-
kallas av Transportinspektionen.

I o6vrigt ska reglerna om éater-
kallelse av trafiktillstand i 1-5 §§

tillimpas &dven 1 frdga om tillimpas 4dven 1 frdga om
transporttillstand. transporttillstand.

7 kap.

5§

Viigverkets och Tullverket beslut
i fragor om transporttillstind och
tillstand enligt 4 kap. 5 § andra
stycket far overklagas hos allmén
forvaltningsdomstol.

Transportinspektionens beslut 1
fragor om transporttillstind och
tillstand enligt 4 kap. 5 § andra
stycket far overklagas hos allmén
forvaltningsdomstol.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen i stillet
for Vigverket respektive Tullverket vara den enskildes motpart, om
inspektionen efter ikrafttridandet &r behorig att handlégga den typ av
fréga som dr foremal for provning.

! Senaste lydelse 1999:437.
% Senaste lydelse 1999:437.

Prop. 2008/09:31
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Forslag till lag om dndring i lagen (1998:493) om trafikskolor ~ Prop. 2008/09:31
Bilaga 3
Hirigenom foreskrivs i fraga om lagen (1998:493) om trafikskolor
dels att 12, 3 och 5-8 §§ ordet "Vigverket” i olika bojningsformer ska
bytas ut mot ”Transportinspektionen” i motsvarande form,
dels att 1 6 § ordet "verket” ska bytas ut mot ”inspektionen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.
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Forslag till lag om @ndring i lagen (1998:531) om Prop. 2008/09:31
yrkesverksamhet pa hilso- och sjukvérdens omrade Bilaga 3

Hirigenom foreskrivs att i 2 kap. 11 § lagen (1998:531) om yrkes-
verksamhet pa hilso- och sjukvardens omrade' ordet ”Vigverket” ska
bytas ut mot ”Transportinspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av 2 kap. 11 § 2006:728.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1999:877) om forarbevis fér Prop. 2008/09:31

moped klass I och for terrangskoter

Hirigenom féreskrivs att i 1-5 §§ lagen (1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terrdngskoter ordet ”Végverket” ska bytas ut mot
”Transportinspektionen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.

Bilaga 3
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Forslag till lag om @ndring i lagen (2000:150) om marktjanster
pa flygplatser

Harigenom f6reskrivs att i 8—10, 12—14, 17, 19 och 24 §§ lagen
(2000:150) om marktjinster pa flygplatser' ordet “Luftfartsstyrelsen” i
olika bojningsformer ska bytas ut mot “Transportinspektionen” i
motsvarande form.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.

! Senaste lydelse av
8 §2004:1095

9 §2004:1095

10 § 2004:1095

12 § 2004:1095

13 § 2004:1095

14 § 2004:1095

17 § 2004:1095

19 § 2004:1095

24 §2004:1095.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Forslag till lag om @ndring i tullagen (2000:1281)

Hirigenom foreskrivs att 11 kap. 6 § tullagen (2000:1281) ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
11 kap.
6§'

Tullverket skall pa begiran
tillhandahalla foljande myndig-
heter uppgifter som forekommer
hos Tullverket och som rér import
eller export av varor: Arbets-
miljoverket, Boverket, Elsdker-
hetsverket, Fiskeriverket, Statens
jordbruksverk, Jdrnvigsstyrelsen,
Kemikalieinspektionen,
Kommerskollegium, Konsument-

verket, Kronofogdemyndigheten,
Livsmedelsverket,  Likemedels-
verket, Naturvardsverket, Post-

och telestyrelsen, Radio- och TV-
verket, Sveriges riksbank, Statens
rdddningsverk, Skatteverket, Sjo-
fartsverket, Statistiska central-
byran, Styrelsen for ackreditering
och  teknisk  kontroll  och
Viigverket. Tullverket skall vidare
pa begdran tillhandahélla Siker-
hetspolisen uppgifter som fore-
kommer hos Tullverket och som
ror export av varor.

Tullverket ska pa begiran
tillhandahalla foljande myndig-
heter uppgifter som forekommer
hos Tullverket och som ror import
eller export av varor: Arbets-
miljoverket, Boverket, Elsiker-
hetsverket, Fiskeriverket, Statens
jordbruksverk, Kemikalie-
inspektionen, Kommerskollegium,
Konsumentverket, = Kronofogde-
myndigheten, Livsmedelsverket,
Likemedelsverket, Naturvards-
verket, Post- och telestyrelsen,
Radio- och TV-verket, Sveriges
riksbank, Statens rdddningsverk,
Skatteverket, Statistiska central-
byran, Styrelsen for ackreditering
och  teknisk  kontroll  och
Transportinspektionen. Tullverket
ska vidare pa begidran tillhanda-
halla Sikerhetspolisen uppgifter
som forekommer hos Tullverket
och som ror export av varor.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse 2006:731.

Prop. 2008/09:31
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Forslag till lag om éndring i lagen (2001:558) om

vigtrafikregister

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (2001:558) om végtrafik-

. 1
register

dels att1 6, 7,9, 31, 33 och 35 §§ ordet ”Vigverket” ska bytas ut mot

”Transportinspektionen”,

dels att 13 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

13 §°

Bestdmmelserna i 12 § géller inte i friga om
1. fordon som anvinds uteslutande inom inhignade jarnvigs- eller
industriomraden eller inom inhdgnade tdvlingsomraden eller andra

liknande inhdgnade omraden,

2. sldpvagnar som dras av traktorer, motorredskap klass II eller sadana
tunga terrdngvagnar som &r konstruerade for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen, om fordonen i det enskilda fallet anvénds endast
pa motsvarande sitt som en traktor klass II,

3. fordon som brukas kortaste lampliga vig till eller fran ett
besiktningsorgan enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574) for
registreringsbesiktning eller, i friga om fordon som har forts in i Sverige
for testkorning enligt 23 § forsta stycket 4, for kontrollbesiktning,

4. fordon som provkors vid
besiktning eller inspektion av
polisman eller sadan besiktnings-
tekniker, bilinspektor eller
tekniker som avses i fordonslagen
i den utstrackning som behovs for
att forrdttningen skall kunna
genomforas,

5. fordon som provkdrs av den
som Vigverket sérskilt forordnat
att utféra haveriundersokning, att

utova tillsyn enligt produkt-
sikerhetslagen (2004:451) eller att
handldgga ett drende,

6. ombyggda eller amator-

byggda fordon som provkors infor
en registreringsbesiktning av den
som Vigverket sirskilt forordnat
att utfora sddan provkorning, eller

4. fordon som provkors vid
besiktning eller inspektion av
polisman eller sadan besiktnings-
tekniker, bilinspektor eller
tekniker som avses i fordonslagen
i den utstrackning som behovs for
att forrittningen ska kunna genom-
foras,

5. fordon som provkdrs av den
som Vigverket sérskilt forordnat
att utfora haveriundersékning eller
av den som Transportinspektionen
sdrskilt forordnat att utéva tillsyn
enligt produktsikerhetslagen
(2004:451) eller att handldgga ett
drende,

6. ombyggda eller amator-
byggda fordon som provkors infér
en registreringsbesiktning av den
som Transportinspektionen
sérskilt forordnat att utfora sddan
provkorning, eller

7. fordon som brukas med std av saluvagnslicens enligt 18 §.

! Senaste lydelse av 6 § 2004:635.
2 Senaste lydelse 2006:239.

Prop. 2008/09:31
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I fall som avses i forsta stycket 3
skall handlingar som visar avtalad
tid hos besiktningsorganet
medforas och pé tillsidgelse visas
upp for en polisman eller en
bilinspektor.

I fall som avses i forsta stycket 3 Prop. 2008/09:31

ska handlingar som visar avtalad Bilaga3

tid hos besiktningsorganet
medforas och pé tillsdgelse visas
upp for en polisman eller en
bilinspektor.

Finner polisman anledning att anta att fordon som han antréffar i trafik
inte &r i foreskrivet skick tillimpas forsta stycket 4 pa motsvarande sétt.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen 1 stéllet
for Végverket vara den enskildes motpart, om inspektionen efter ikraft-
tradandet dr behorig att handldgga den typ av fraga som dr foremal for

provning.
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Forslag till lag om @ndring i fordonslagen (2002:574)

Hirigenom foreskrivs i fraga om fordonslagen (2002:574)
dels att 1 3 kap. 3 och 6 §§ samt 5 kap. 5 och 6 §§ ordet ”Vigverket” i
olika bojningsformer ska bytas ut mot “Transportinspektionen” i

motsvarande form,

dels att i 3 kap. 3 § och 5 kap. 6 § ordet ’verket” ska bytas ut mot

”inspektionen”,

dels att 3 kap. 4 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.

Den som utfor sadan kontroll
eller provning som avses i 3 §
forsta stycket far i samband
ddrmed provkora ett fordon.
Detsamma  géller den som
Vigverket sérskilt har forordnat att
utfora haveriundersokningar eller
utova tillsyn enligt produkt-
sikerhetslagen (2004:451).

48!

Den som utfor sddan kontroll
eller prévning som avses i 3 §
forsta stycket far i samband
ddrmed provkora ett fordon.
Detsamma  gédller den som
Vigverket sérskilt har forordnat att
utfora haveriundersdkningar och
den som Transportinspektionen
sdrskilt har forordnat att utéva
tillsyn enligt produktsikerhets-
lagen (2004:451).

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den

enskildes motpart.

! Senaste lydelse 2004:467.

Prop. 2008/09:31
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Forslag till lag om éndring i fartygssidkerhetslagen (2003:364)

Hirigenom foreskrivs i fraga om fartygssikerhetslagen (2003:364)"

dels att 1 2 kap. 3 och 10 §§, 3 kap. 1, 4 och 12 §§, 4 kap. 11, 13 och
14 §§, 5 kap. 1-3, 9, 22 och 26-28 §§, 6 kap. 6 och 7 §§, 7 kap. 1, 11 och
13 §§ samt 9 kap. 2 och 3 §§ ordet ’Sjofartsverket” ska bytas ut mot
”Transportinspektionen”,

dels att 19 kap. 2 § ordet verket” ska bytas ut mot ”inspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.

! Senaste lydelse av 5 kap. 1 § 2006:830.
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Bilaga 3

117



Forslag till lag om #ndring i lagen (2004:487) om sjofartsskydd — Prop. 2008/09:31
Bilaga 3
Hirigenom foreskrivs i fraga om lagen (2004:487) om sjofartsskydd’
dels att 13, 4, 11, 21 och 29 §§ ordet ’Sjofartsverket” ska bytas ut mot
”Transportinspektionen”,
dels att 129 § ordet “’verket” ska bytas ut mot ’inspektionen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.

! Senaste lydelse av
21 § 2005:854
29 § 2005:854.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2004:629) om tringselskatt ~ Prop. 2008/09:31
Bilaga 3
Hirigenom foreskrivs att i 2 § lagen (2004:629) om triangselskatt ordet
”Viagverket” ska bytas ut mot ”Transportinspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.
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Forslag till lag om @ndring i lagen (2004:1100) om Prop. 2008/09:31
luftfartsskydd Bilaga 3

Hirigenom foreskrivs att i 9 och 10 §§ lagen (2004:1100) om luftfarts-
skydd' ordet ”Luftfartsstyrelsen” ska bytas ut mot “Transport-
inspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.

! Senaste lydelse av
9§2004:1102
10 § 2004:1102.
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Forslag till lag om @ndring i lagen (2005:1248) om skyldighet
att tillhandahalla férnybara drivmedel

Hirigenom foreskrivs att i 5, 7 och 8 §§ lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel ordet ”Végverket” ska
bytas ut mot ”Transportinspektionen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen i stillet
for Végverket vara den enskildes motpart, om inspektionen efter ikraft-
tradandet dr behorig att handldgga den typ av fraga som dr foremal for
provning.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Forslag till lag om #ndring i vigtrafikskattelagen (2006:227) Prop. 2008/09:31
Bilaga 3
Hirigenom foreskrivs att i 1 kap. 2 §, 4 kap. 1 och 7 §§, 6 kap. 7 §
samt 7 kap. 1 och 4 §§ wviagtrafikskattelagen (2006:227) ordet
”Viagverket” 1 olika bojningsformer ska bytas ut mot “Transport-
inspektionen” i motsvarande form.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (2006:939) om kvalificerade ~ Prop. 2008/09:31
skyddsidentiteter Bilaga 3

Hirigenom foreskrivs att i 4 § lagen (2006:939) om kvalificerade
skyddsidentiteter ordet “Vigverket” ska bytas ut mot “Transport-
inspektionen”.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2009.
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Forslag till lag om @ndring i lagen (2006:1209) om hamnskydd

Hirigenom foreskrivs att i 2 kap. 2 § lagen (2006:1209) om hamn-
skydd ordet ’Sjofartsverket” ska bytas ut mot ”Transportinspektionen”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen i stillet
for Sjofartsverket vara den enskildes motpart, om inspektionen efter
ikrafttridandet &r behorig att handldgga den typ av fraga som dr féremal
for provning.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Forslag till lag om @ndring i lagen (2007:162) om bilskrotnings-
fonden

Hirigenom foreskrivs att 1 5 § lagen (2007:162) om bilskrotnings-
fonden ordet ”Vigverket” i olika bojningsformer ska bytas ut mot
”Transportinspektionen” i motsvarande form.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.

Prop. 2008/09:31

Bilaga 3
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om éndring 1 yrkestrafiklagen (1998:490)

Hirigenom foreskrivs i fraga om yrkestrafiklagen (1998:490)
dels att 1 2 kap. 2 §, 5 kap. 11 § samt 7 kap. 1 och 3 §§ ordet
”Viagverket” 1 olika bojningsformer ska bytas ut mot “Transport-

styrelsen” i motsvarande form,

dels att 4 kap. 6 §, 5 kap. 13 §, 7 kap. 5 § och rubriken ndrmast fore

4 kap. 6 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
4 kap.
6§
Provningsmyndigheter Provningsmyndighet

Fragor om transporttillstdind och
tillstand enligt 5 § andra stycket
provas ndr det gdller person-
transporter av Vigverket och ndr
det gdller godstransporter av
Tullverket.

Fragor om transporttillstand och
tillstand enligt 5 § andra stycket
provas av Transportstyrelsen.

5 kap.

Nir ett trafiktillstdnd aterkallas
skall dven transporttillstand ater-
kallas av den provningsmyndighet
som anges i 4 kap. 6 §.

I 6vrigt skall reglerna om ater-
kallelse av trafiktillstand i 1-
58§ tillimpas &dven i fraga om
transporttillstand.

! Senaste lydelse 1999:437.

13§

Nir ett trafiktillstand aterkallas
ska #ven transporttillstind ater-
kallas av Transportstyrelsen.

I Ovrigt ska reglerna om ater-
kallelse av trafiktillstaind 1 1-
58§ tillampas &dven i frdga om
transporttillstand.

Prop. 2008/09:31
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7 kap. Prop. 2008/09:31
5§8° Bilaga 4
Viigverkets och Tullverket beslut Transportstyrelsens  beslut i
i frgor om transporttillstind och  frdgor om transporttillstdnd och
tillstand enligt 4 kap. 5 § andra tillstaind enligt 4 kap. 5 § andra
stycket far overklagas hos allmén stycket far 6verklagas hos allmin
forvaltningsdomstol. forvaltningsdomstol.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2009. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen i stillet for
Vigverket respektive Tullverket vara den enskildes motpart, om
styrelsen efter ikrafttrddandet &r behorig att handldgga den typ av fraga
som dr foremal for provning.

% Senaste lydelse 1999:437.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende
delbetédnkandet

Efter remiss har yttranden &ver delbetinkandet Transportinspektionen —
en myndighet for all trafik (SOU 2008:9) lamnats av Riksdagens
ombudsmin (JO), Hovritten over Skane och Blekinge, Kammarrtten i
Goteborg, Uppsala tingsritt, Linsritten i Ostergstlands ldn, Justitie-
kanslern (JK), Aklagarmyndigheten, Brottsforebyggande radet (Bra),
Datainspektionen, Verket for forvaltningsutveckling (Verva), Riks-
polisstyrelsen, Forsvarsmakten, Krisberedskapsmyndigheten, Statens
rdddningsverk, Kustbevakningen, Statens haverikommission,
Handikappombudsmannen (HO), Tullverket, Skatteverket, Ekonomi-
styrningsverket, Statskontoret, Lansstyrelsen Blekinge 14n, Lansstyrelsen
Dalarnas ldn, Lénsstyrelsen Gotlands ldn, Lénsstyrelsen Gévleborg,
Liansstyrelsen Hallands 14n, Lansstyrelsen Jdmtlands ldn, Léansstyrelsen i
Jonkopings 14n, Lansstyrelsen Kalmar 14n, Lansstyrelsen i Kronobergs
lan, Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn, Lé#nsstyrelsen i Skane lén,
Liansstyrelsen i Stockholms lén, Lénsstyrelsen Sodermanlands ldn,
Lénsstyrelsen Uppsala ldn, Linsstyrelsen Virmland, Lénsstyrelsen
Visterbotten, Linsstyrelsen Visternorrland, Lénsstyrelsen Vistmanlands
lan, Linsstyrelsen Vistra Gotalands lidn, Linsstyrelsen Orebro lin,
Linsstyrelsen Ostergétland, Boverket, Naturvardsverket, Arbetsmiljs-
verket, Konkurrensverket, Konsumentverket, Rikstrafiken, Banverket,
Glesbygdsverket, Jarnvigsstyrelsen, Vigverket, Végtrafikinspektionen,
Sjofartsverket, Sjofartsinspektionen, Luftfartsverket, Luftfartsstyrelsen,
Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA), Statens kdrnkrafts-
inspektion (SKI), Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI),
Verket for innovationssystem (VINNOVA), Sveriges Kommuner och
Landsting, Kommunala Foretagens Samorganisation (KFS Foretags-
service), AB Svensk Bilprovning, Bil Sweden, Biltrafikens Arbetsgivare-
forbund tillsammans med Transportgruppen, Branschorganisationen
Tagoperatorerna, Bussarbetsgivarna tillsammans med Transportgruppen,
Flygarbetsgivarna tillsammans med Transportgruppen, Fotgidngarnas
Forening (FOT), Sveriges Forsidkringsforbund och Trafikforsdkrings-
foreningen, Motorbranschens Arbetsgivareférbund, tillsammans med
Transportgruppen, Motorbranschens Riksférbund (MRF), Motorméannens
Riksforbund, Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Friamjande
(NTF), Riksforbundet Enskilda Vagar, SACO, SEKO, Sjéfartens Arbets-
givareforbund tillsammans med Transportgruppen, ST, Svensk Pilot-
forening (SPF), Svenska Bussbranschens riksforbund, Svenska Lokal-
trafikforeningen (SLTF), Svenska Taxiforbundet, Svenskt Flyg, Sveriges
Fartygsbefilsforening, Sveriges Hamnar, Sveriges Redareforening,
SWEREF Skirgardsredarna, Svenska Sjobefilsforbundet, Sveriges
Trafikskolors ~ Riksférbund, Svenska  Transportarbetareforbundet
(Transport), Sveriges Transportindustriférbund samt TransportGruppen
och Sveriges Akeriforetag.

Yttranden har dven inkommit frdn Borldnge kommun, TCO, Plast- och
Kemiforetagen, Svenska Petroleum Institutet, Thunbolaget, Myndigheten
for handikappolitisk samordning (HANDISAM), Region Dalarna,
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Sacoftreningen for Vigverkets enheter i Borlinge, SACO-forbundet Prop.2008/09:31
Trafik och Jarnvdg och Visteras stad. Bilaga 5

Almega Tjénsteforbunden, Jarnvidgsforum, LO, Namnden for batlivs-
utbildning, Resenédrsforum, Svenska Batunionen, Svenskt Niringsliv,
Cykelfrimjandet, och Svenska Kommunalarbetsforbundet har avstatt
frén att yttra sig.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende
huvudbetdnkandet

Efter remiss har yttranden 6ver huvudbetinkandet Transportinspektionen
— Ansvarslag for vdgtrafiken m.m (SOU:2008:44), sé&vitt rér i de
betidnkandet ldmnade forslagen som avser tiden fran den 1 januari 2009,
lamnats av f6ljande remissinstanser. Riksdagens ombudsmin (JO),
Hovritten over Skane och Blekinge, Kammarritten i G6teborg, Uppsala
tingsritt, Linsritten i Ostergotlands lén, Justitiekanslern (JK), Aklagar-
myndigheten, Brottsforebyggande radet (Brd), Datainspektionen, Verket
for forvaltningsutveckling (Verva), Rikspolisstyrelsen, Forsvarsmakten,
Krisberedskapsmyndigheten, Statens rdddningsverk, Kustbevakningen,
Statens haverikommission, Handikappombudsmannen (HO),
Tullverket, Skatteverket, Ekonomistyrningsverket, Statskontoret,
Lénsstyrelsen Blekinge ldn, Lansstyrelsen Dalarnas ldn, Lénsstyrelsen
Gotlands l4n, Lé#nsstyrelsen Gévleborg, Lansstyrelsen Hallands lén,
Léansstyrelsen Jamtlands ldn, Lénsstyrelsen 1 Jonkopings lén,
Lansstyrelsen Kalmar 1dn, Léansstyrelsen i Kronobergs lédn, Lansstyrelsen
i Norrbottens ldn, Léansstyrelsen i Stockholms ldn, Lénsstyrelsen
Sodermanlands l4n, Léansstyrelsen Uppsala 14n, Lansstyrelsen Virmland,
Liansstyrelsen  Visternorrland, Lénsstyrelsen  Véstmanlands  ldn,
Linsstyrelsen Vistra Gotalands lin, Linsstyrelsen Orebro lin, Natur-
vardsverket, Arbetsmiljoverket, Konkurrensverket, Konsumentverket,
Rikstrafiken, Banverket, Jarnvigsstyrelsen, Végverket, Végtrafik-
inspektionen, Sjofartsverket, Sjofartsinspektionen, Luftfartsverket, Luft-
fartsstyrelsen, Statens kérnkraftsinspektion (SKI), Statens vig- och
transportforskningsinstitut  (VTI), Verket for innovationssystem
(VINNOVA), Sveriges Kommuner och Landsting, AB Svensk
Bilprovning, Bil Sweden, Branschorganisationen Tagoperat6rerna,
Motorbranschens Riksférbund (MRF), Motorminnens Riksforbund,
SEKO, ST inom Lénsstyrelserna avd 104, Svensk Pilotforening (SPF),
Svenska Bussbranschens riksforbund (BR), Svenska Lokaltrafik-
foreningen (SLTF), Svenska Taxiforbundet, Sveriges Fartygsbefils-
forening, Svenska Sjobefilsforbundet Sveriges Trafikskolors Riks-
forbund, Svenska Transportarbetareférbundet, TransportGruppen,
Sveriges Akeriforetag, TCO, Plast och Kemiforetagen, Svenska
Petroleum Institutet och Myndigheten for handikappolitisk samordning
(HANDISAM).

Liansstyrelsen i Skane lidn, Lénsstyrelsen Visterbotten, Linsstyrelsen
Ostergotland, Boverket, Glesbygdsverket, Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA), Almega Tjénsteférbunden, Kommunala
Foretagens Samorganisation (KFS Foretagsservice), Biltrafikens Arbets-
givareforbund, Bussarbetsgivarna, Cykelframjandet, Flygarbetsgivarna,
Fotgéngarnas Forening (FOT), Forsdkringsforbundet, Jarnvégsforum,
Landsorganisationen (LO), Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Framjande (NTF), Ndmnden
for batlivsutbildning, Resendrsforum, Riksférbundet Enskilda Vigar,
SACO, Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Batunionen, Svenskt
Flyg, Svenskt Niringsliv, Sveriges Hamnar, Svenska Kommunal-
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arbetareforbundet, Sveriges Redareforening, SWEREF Skérgardsredarna, Prop. 2008/09:31
och Sveriges Transportindustriférbund har avstétt fran att yttra sig. Bilaga 6

Yttranden har dven inkommit fran en privatperson och fran ST inom
polisvdsendet.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende
promemorian

F6ljande remissinstanser har inkommit med yttranden &ver promemorian
Reviderade forfattningsforslag inom vigtrafikomrddet i forhallande till
Transportstyrelseutredningens huvudbetinkande Transportinspektionen
— Ansvarslag for vigtrafiken m.m. (SOU 2008:44), dnr N2008/4100/RS.
Justitiecombudsmannen (JO), Kammarrdtten i Goteborg, Uppsala
tingsritt, Lansrétten i Ostergotlands lin, Brottsforebyggande radet (Bra),
Datainspektionen, Rikspolisstyrelsen, Vagverket, Tullverket, Skatte-
verket, Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Statens institut for kommunika-
tionsanalys (SIKA), Statens vidg- och transportforskningsinstitut,
Sveriges Kommuner och Landsting, Svensk Bilprovning, Forsdkrings-
forbundet, Svenska Transportarbetareforbundet och Sveriges Akeri-
foretag,

Linsstyrelsen Visternorrland, Bil Sweden, biltrafikens Arbetsgivare-
forbund, Bussarbetsgivarna, Nationalforeningen for Trafiksédkerhetens
Framjande (NTF), Svenska Bussbranschens riksférbund, Svenska
Lokaltrafikforeningen (SKTF), Svenska Taxiférbundet, Sveriges
Trafikskolors Riksférbund och Sveriges Transportindustriférbund har
avstatt fran att yttra sig.

Yttrande har dessutom inkommit fran Végtrafikinspektionen.
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Niringsdepartementet Prop. 2008/09:31
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 25 september 2008.

Nirvarande: Statsministern Reinfeldt, ordforande, och statsraden Odell,

Ask, Husmark Pehrsson, Leijonborg, Larsson, Erlandsson, Torstensson,

Carlgren, Higglund, Borg, Sabuni.

Foredragande: Statsradet Torstensson.

Regeringen beslutar proposition 2008/09:31 Transportstyrelsen och dess
verksambhet.
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Réttsdatablad

Forfattningsrubrik

Bestimmelser som Celexnummer for

infor, dndrar, upp- bakomliggande EG-
héver eller upprepar regler

ett normgivnings-

bemyndigande
Lag om &ndring i 4 kap. 20 §
luftfartslagen
(1957:297)
Lag om &@ndring i 15§
sjémanslagen
(1973:282)
Lag om &ndring i lagen 13 §
(1976:206) om
felparkeringsavgift
Lag om &@ndring i lagen 63§
(1978:234) om ndmnder
for vissa trafikfragor
Lag om &ndring i 6 kap. 14 §
sjolagen (1994:1009) 18 kap. 1 §
Lag om &@ndring i 7kap. 1§

fartygssikerhetslagen
(2003:364)
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