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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foéreslar att riksdagen

bemyndigar regeringen att under 2010 fér
ramanslaget 1:2 Vighdllning ingd ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfor behov av framtida
anslag pd hégst 31 000 000 000 kronor efter
2010 (avsnitt 3.8.2),

godkinner att regeringen for 2010 fir be-
sluta om en l&neram 1 Riksgildskontoret
om hoégst 4700000000 kronor for E6
Svinesundsférbindelsen och  prioriterade
vigprojekt m.m. (avsnitt 3.8.2),

bemyndigar regeringen att under 2010 fér
ramanslaget 1:4 Banhdllning ingd ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfér behov av framtida
anslag pd hégst 78 000 000 000 kronor efter
2010 (avsnitt 3.8.4),

godkinner att regeringen for 2010 fir be-
sluta om en l&neram 1 Riksgildskontoret
om hogst 8300000000 kronor for inve-
steringar 1 eldriftsanliggningar for jirnvig
och prioriterade jirnvigsprojekt m.m.
(avsnitt 3.8.4),

godkinner att regeringen for 2010 fir be-
sluta om en l&neram i Riksgildskontoret
om hogst 17800000000 kronor till
Botniabanan AB (publ) fér fortsatt ut-
byggnad av Botniabanan (avsnitt 3.8.4),

godkinner de ekonomiska méilen for
Sjofartsverket och foreslagen prisrestrik-
tion samt bemyndigar regeringen att be-
sluta om utdelning och skattemotsvarighet

10.

11.

12.

for Sjofartsverket 1 enlighet med vad rege-
ringen foérordar (avsnitt 3.8.6),

bemyndigar regeringen att foér 2010 ge
Sjotartsverket finansiella befogenheter 1 en-
lighet med vad regeringen forordar (avsnitt
3.8.6),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Sjofartsverket  fér 2010-2012  (avsnitt
3.8.6),

bemyndigar regeringen att under 2010 for
ramanslaget 1:12 Trafikavial ~ ge
Rikstrafiken befogenheter att ingd ekono-
miska forpliktelser 1 samband med tjinste-
koncessioner, avtal om trafiktjinst baserat
pd allmin trafikplikt, samverkansavtal och
upphandling av transportpolitiskt motive-
rad trafik som inklusive tidigare dtaganden
medfér behov av framtida anslag pd hogst
3500000000 kronor under 2011-2022
(avsnitt 3.8.12),

godkinner  att  riksdagens  tidigare
stillningstaganden  rérande  Vigverkets,
Banverkets och Statens institut f6r kom-
munikationsanalys inrittande och organi-
sation ska upphora att gilla (avsnitt 3.8.21),

godkinner de ekonomiska méilen for
Luftfartsverket och féreslagen prisrestrik-
tion och bemyndigar regeringen att besluta
om utdelning och skattemotsvarighet for
Luftfartsverket i enlighet med vad rege-
ringen foérordar (avsnitt 3.8.22),

bemyndigar regeringen att fér 2010 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter 1

9
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13.

14.

15.

10

enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.8.22),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Luftfartsverket for 2010-2012  (avsnitt
3.8.22),

godkinner Statens jirnvigars ekonomiska
mil och finansieringsmodell samt bemyn-
digar regeringen att for 2010 ge Statens
jirnvigars finansiella befogenheter 1 enlig-
het med vad regeringen férordar (avsnitt
3.8.23),

bemyndigar regeringen att utdka Svensk-
Danska Broférbindelsen SVEDAB
Aktiebolags lineram fér l8n i Riksgilds-
kontoret till 3 361 000 000 kronor exklusive
kapitaltjanstkostnader och mervirdesskatt
(avsnitt 3.8.24),

16.

18.

19.

faststiller avgiftsuttaget for finansiering av
dtgirder mot allvarliga hot och péfrest-
ningar som giller elektronisk kommunika-
tion till hogst 100000 000 kronor under
2010 (avsnitt 4.7.1),

bemyndigar regeringen att under 2010 for
ramanslag 2:2 Ersdttning for sdrskilda tjins-
ter for funktionshindrade ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag
pa hogst 240 000 000 kronor under 2011-
2014 (avsnitt 4.7.2),

bemyndigar regeringen att under 2010 for
ramanslag 2:5 Driftsiker och tillginglig elek-
tronisk kommunikation ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag
pd hogst 95000000 kronor under 2011-
2012 (avsnitt 4.7.5),

for budgetdret 2010 anvisar anslagen under
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
foljande uppstillning:
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Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag Anslagstyp
1:1  Véagverket: Administration Ramanslag 234609
1:2  Véghallning Ramanslag 20 645 765
1:3  Banverket: Administration Ramanslag 189 875
1:4  Banhallning Ramanslag 14 942 033
1.5  Trafikverket Ramanslag 1159 707
1:6  Ersattning for sjoraddning, fritidshatsandamal m.m. Ramanslag 143 308
1:7  Ersattning till viss kanaltrafik m.m. Ramanslag 62 284
1.8  Sjofartsregistret Ramanslag 6187
1:9  Rederindmnden: Administration Ramanslag 2126
1:10  Driftbidrag till icke statliga flygplatser Ramanslag 103 013
1:11  Rikstrafiken: Administration Ramanslag 27 983
1:12  Trafikavtal Ramanslag 831000
1:13  Viss internationell verksamhet Ramanslag 27 485
1:14  Statens vdg- och transportforskningsinstitut Ramanslag 40371
1:15  Statens institut fér kommunikationsanalys Ramanslag 14 209
1:16  Fran EG-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska natverk Ramanslag 348500
1:17  Trangselskatt i Stockholm: Administrationskostnader m.m. Ramanslag 274000
1:18  Transportstyrelsen Ramanslag 509 657
1:19  Trafikanalys Ramanslag 45000
Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
2:1 myndighetsuppgifter Ramanslag 38 456
2:2  Erséttning for sdrskilda tjanster till funktionshindrade Ramanslag 148 749
2:3  Grundldggande betaltjanster Ramanslag 49000
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. Ramanslag 18 010
2:5  Driftséker och tillgdnglig elektronisk kommunikation Ramanslag 195 000
Summa 40 056 327
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomrdde ~ Kommunikationer — omfattar
transportpolitik och politiken fér informations-
samhillet.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2008 2009! 2009 2010 2011 2012
Transportpolitik 60 969 41 830 41747 39 607 39171 38 447
Politiken for informationssamhéllet 304 233 253 449 375 364
Aldreanslag 211 21 27 0 0 0
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 61484 42084 42027 40 056 39 546 38 811

Ulnklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet. 2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet. 2008/09:FiU21,
prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Ar 2008 uppgick de totala utgifterna for
utgiftsomrdide Kommunikationer till 61 484
miljoner kronor.

For 2009 foresldr regeringen 1 tilliggsbudget 1
samband med denna proposition att 1461
miljoner kronor tillférs utgiftsomridet. Medlen
ar ull storsta delen hinférliga tll 6verforingar 1
samband med bolagiseringen av Banverkets
enhet Banverket Produktion om 1015 miljoner
kronor  och  dll  tidigareliggning  av
underhillsitgirder inom vig om 65 miljoner
kronor samt en satsning pd redan pigdende
jirnvigsinvesteringar om 335 miljoner kronor.

Regeringens forslag till anslag 2010 for
transportpolitiken uppgir till 39 607 miljoner

kronor. Skillnaden mellan wutfall 2008 och
anslagsnivdn 2009 beror pd den extraamortering
av lineskulden fér vigar och jirnvigar som
riksdagen beslutat om i enlighet med regeringens
forslag pd wulliggsbudget 1 samband med
budgetpropositionen fér 2009 (prop. 2009/09:2,
bet. 2008/09:FiU, rskr. 2008/09:55).

Forslag tll anslag 2010 for politiken for
informationssamhillet uppgir till 449 miljoner
kronor. Den hégre nivén 1 férhillande till 2009
beror framfér allt pd att anslagsmedel for
driftsikra och robusta elektroniska
kommunikationer tillférts omridet.

13
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For 2011 och 2012 beriknas de totala anslagen
inom utgiftsomradet till 39 546 miljoner kronor
respektive 38 811 miljoner kronor.

Tabell 2.2 Harledning av ramnivan 2010-2012.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009’ 40 223 40 223 40 223
Forandring till fdljd av:

Pris- och Ioneomrakning 2 -4 896 1678

Beslut® -245 -1757 -3272

Ovriga makroekonomiska

forutsattningar

Volymer

Overforing till/frén andra

utgiftsomrdden 261 245 223

Ovrigt -179 -61 -41
Ny ramniva 40 056 39 546 38 811

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och laneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2009 ars statsbudget.
Ovriga férandringskomponenter redovisas i lpande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

$ Beloppen ar delvis en konsekvens av tidigare fattade beslut om tillfalligt ckade
anslag. En tillfallig hojning av anslagsnivan ett ar innebar att en motsvarande
nedjustering gors aret efter. Beloppet 2012 ar utdver ovan namnda
budgettekniska skél delvis en konsekvens av den neddragning som aviseras i
denna proposition med anledning av den foreslagna tidigareldggningen av
investerings- och underhallsatgarder 2009 och 2010.

Av tabell 2.3 framgdr utgiftsomridets ram for
2010 realekonomiskt fordelad pd transfereringar,
verksamhetskostnader och investeringar.

Tabell 2.3 Ramniva 2010 realekonomisk fordelad.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

2.3 Skatteutgifter

Sambhillets stéd till foretag och hushill inom
utgiftsomride 22 Kommunikationer redovisas i
huvudsak pi statsbudgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stod finns det dven stod pd
budgetens inkomstsida 1 form av avvikelser frdn
en likformig beskattning, s.k. skatteutgifter.
Avvikelser frin en likformig beskattning utgér
en skatteférmin om t.ex. en viss grupp av
skattskyldiga omfattas av en skattelittnad 1
forhdllande till en likformig beskattning och som
en skattesanktion om det rér sig om ett
“$veruttag” av skatt. Manga av skatteutgifterna
har inférts, mer eller mindre uttalat, som medel
inom specifika omriden som t.ex. konjunktur-,
bostads-, milj6- eller arbetsmarknadspolitik.
Dessa skatteutgifter pdverkar statsbudgetens
saldo och kan dirfor jimstillas med stod pd
budgetens utgiftssida. En utférlig beskrivning av
redovisningen av  skatteutgifterna finns 1
regeringens skrivelse 2008/09:183 Redovisning
av skatteutgifter 2009.

I tabellen nedan redovisas de nettoberiknade
skatteutgifterna  som ir att hinféra il
utgiftsomride 22 Kommunikationer. I avsnitt
3.3 redovisas de enskilda skatteutgifterna inom
transportpolitiken. ~ Fér  politiken  for
informationssamhillet  finns inga aktuella
skatteutgifter att redovisa.

Tabell 2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer, netto

Miljoner kronor

Prognos Prognos
2010 2009 2010
Transfereringar* 92 266 Transportpolitik 19319 20211
Verksamhetskostnader? 927 462 Politiken for informationssamhéllet
Investeringar® 10 328 Totalt for utgiftsomradet 19319 2021
Summa ramniva 40 056

Den realekonomiska fordelningen baseras pé utfall 2008 samt kinda
férandringar av anslagens anvandning.

! Med transfereringar avses inkomstoverfaringar, dvs. utbetalningar av bidrag
fran staten till exempelvis hushéll, foretag eller kkmmuner utan att staten
erhaller nagon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i
verksamheten, t.ex. utgifter for oner, hyror och inkép av varor och tjanster.

¥ Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom
byggnader, maskiner, immateriella tillgangar och finansiella tillgangar.
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3 Transportpolitik

3.1 Omfattning

I transportpolitiken ingdr omridena vigar,
jirnvigar, sjofart och luftfart. Det dvergripande
mélet ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektivt och lingsiktigt hillbar transport-
forsérjning for medborgarna och niringslivet 1
hela landet.

De myndigheter, affirsverk och stérre bolag
som verkar inom transportpolitiken ir:
Vigverket,  Banverket,  Transportstyrelsen,
Statens  jirnvigar, Sjofartsverket, Rederi-
nimnden, Luftfartsverket, Rikstrafiken, Statens
vig- och tranportforskningsinstitut, Statens
haverikommission,  Statens  institut  for
kommunikationsanalys, Verket {ér innovations-
system,  Kustbevakningen, =~ AB  Svensk
Bilprovning, SJ AB, Jernhusen AB, Green Cargo
AB och SAS Sverige AB, Svevia AB och Vectura
Consulting AB.

Vidare verkar linsstyrelserna inom transport-
politiken genom sin verksamhet inom kérkort-
och yrkestrafikomridet fram till den 1 januari
2010 d& verksamheten 6verfors till Transport-
styrelsen.

Den 1 april 2010 inrittas tvd nya myndigheter,
Trafikverket och Trafikanalys. Den 31 mars 2010
avvecklas Vigverket, Banverket och Statens
institut f6r kommunikationsanalys.

Inom transportpolitiken finns dven ett antal
mindre bolag inom bla. vig- och jirnvigs-
omridena.
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3.2 Utgiftsutveckling

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom omréade transportpolitik
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2008 2009 ! 2009 2010 2011 2012
Transportpolitik
1:1 Végverket: Administration 894 869 836 235 0 0
1:2 Véaghalining 30049 22242 21783 20 646 21 650 20 902
1:3 Banverket: Administration 662 802 802 190 0 0
1:4 Banhéllning 27139 15 565 16 036 14 942 13 570 13 655
1.5 Trafikverket 0 1160 1529 1465
1:6 Ersattning for sjéraddning, fritidshatsandamal
m.m. 201 143 143 143 143 143
1:7 Erséattning till viss kanaltrafik m.m. 62 62 62 62 62 62
1:8 Sjofartsregistret 6 6 6 6 6 6
1:9 Rederindmnden: Administration 1 2 2 2 2 2
1:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 81 81 81 103 103 103
1:11 Rikstrafiken: Administration 26 27 25 28 29 29
1:12 Trafikavtal 1087 881 872 831 831 831
1:13 Viss internationell verksamhet 3 2 3 27 27 27
1:14 Statens véag- och transportforskningsinstitut 38 39 38 40 41 42
1:15 Statens institut for kommunikationsanalys 51 56 56 14 0 0
1:16 Fran EG-budgeten finansierade stad till
Transeuropeiska nétverk 273 349 333 349 349 349
1:17 Trangselskatt i Stockholm:
Administrationskostnader m.m. 394 324 302 274 274 274
1:18 Transportstyrelsen 380 367 510 493 495
1:19 Trafikanalys 0 45 61 61
Summa Transportpolitik 60 969 41830 41141 39 607 3917 38 447
Aldreanslag
2008 36:16 Jarnvéagsstyrelsen 59 0 7 0 0 0
Summa Aldreanslag 59 0 7 0 0 0
Totalt for )
Transportpolitiken inkl Aldreanslag 61028 41830 41754 39607 39171 38 441

"Inklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet. 2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet. 2008/09:FiU21,
prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Ar 2008 uppgick de totala utgifterna for
transportpolitiken till 61 028 miljoner kronor.
For 2009 foresldr regeringen 1 tilliggsbudget 1
samband med denna proposition att anslaget 1:2
Vighdllning och statsbidrag ckas med 65 miljoner
kronor fér tidigareliggning av underhalls-
tgirder. Vidare foreslir regeringen att anslaget
1:3  Banverket: Administration tllférs 117
miljoner  kronor  for att  ticka  de
omstillningskostnader som uppstdr i samband
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med bolagiseringen av  Banverkets enhet
Banverket Produktion. Anslaget 1:4 Banverket:
Banhillning och sektorsuppgifter 5kas med 335
miljoner kronor fér satsning pd redan pdgiende
jirnvigsinvesteringar och med 898 miljoner
kronor fér att ticka det wunderskott 1
myndighetskapital som uppstdr 1 samband med
bolagiseringen av Banverkets enhet Banverket
Produktion. Vidare {oresldr regeringen att
9 miljoner kronor foérs tll anslaget 1:5



Transportstyrelsen  for forberedande &tgirder
infér  konkurrensutsittningen av  fordons-
besiktningsverksamheten,  finansiering  sker
genom att anslaget 1:2  Vighdllning och
statsbidrag minskas med motsvarande belopp.
For anslaget 1:9 Rederindmnden: Administration
foreslds att 600000 kronor tillférs for ckade
kostnader till foljd av 6verklaganden av
nimndens avslagsbeslut betriffande sjofartsstod
och att anslaget 1:11 Rikstrafiken: Administration
minskas med motsvarande belopp. D3
ansokningar gillande vig- och jirnvigsprojekt
inom ramen f6r TEN (Transeuropeiska nitverk)
har beviljats mer EU-bidrag dn vad regeringen
prognostiserat fér samt att detta i sin tur innebir
att fler studier och nya projekt inom vig- och
jirnvigssektorn kan genomforas gor regeringen
bedémningen att anslaget 1:16 Frin EG-
budgeten finansierade stod till Transeuropeiska
nitverk  6kas med 100 miljoner kronor.
Sammanlagt foresldr regeringen att omridet
tillfors 1 515 miljoner kronor i tilliggsbudgeten 1
samband med denna proposition.

Prognosen for 2009 avseende de totala
utgifterna f6r transportpolitiken uppgir till
41 754 miljoner kronor.

Regeringens forslag till anslag 2010 for
transportpolitikens omride uppgar till samman-
lagt 39 607 miljoner kronor.

For 2011 och 2012 beriknas anslagen inom
omrédet till 39 171 miljoner kronor respektive
38 447 miljoner kronor.

3.3 Skatteutgifter
Skatteutgifterna  inom  utgiftsomrdde 22
Kommunikationer samt en definition av

begreppet redovisas i avsnitt 2.3. T Tabell 3.2
foljer en redovisning av de nettoberiknade
skatteutgifter ~ som  kan  hinféras il
transportpolitikens omrdde. I anslutning il
tabellen ges en kortfattad beskrivning av
respektive skatteutgift.
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Tabell 3.2 Skatteutgifter inom transportpolitiken, netto

Miljoner kronor
Prognos Prognos
2009 2010
Personbefordran 4622 4762
Energiskatt pa dieselbransle i 8 680 9310

motordrivna fordon

Sarskild energiskattebefrielse for 140 140
naturgas och gasol som drivmedel

Energiskattebefrielse for elforbrukning 980 1020
vid bandrift

Energiskattebefrielse for 20 20
branslebrukning vid bandrift

Energiskattebefrielse for 1640 1830
koldioxidneutrala drivmedel

Energiskattebefrielse pa bransle for 770 800
inrikes luftfart

Koldioxidskattebefrielse for bandrift 17 19
Koldioxidskattebefrielse for inrikes 710 740
luftfart

Sjofartsstod 1740 1570
Totalt for transportpolitik 19319 20 211

Personbefordran

Skattesatsen ir nedsatt till 6 procent. Den
nedsatta skattesatsen ger upphov till en
skatteutgift avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa dieselbransle i motordrivna fordon

Skattesatsen for dieselolja 1 miljoklass 1 jimfors
med skattesatsen f6r bensin 1 miljoklass 1, vilken
utgdr normen pd hela transportomridet. I
praktiken utgors och
dieseloljeanvindning av miljoklass 1. Ar 2009
motsvarar skattesatsen for bensin i den frimsta
miljoklassen 34,1 6re/kWh medan dieselolja 1
den frimsta miljoklassen, dvs. miljoklass 1,
beskattas med motsvarande 13,4 o6re/kWh.
Skatteutgiften utgdérs av mellanskillnaden 1
skattesats.  Skatteutgiften for
uppgar till 20,7 6re/kWh.

nistan all bensin-

dieselbrinsle
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Sarskild energiskattebefrielse for naturgas och
gasol som drivmedel

Befrielsen giller endast for naturgas och gasol
som drivmedel. Normen utgors av energiskatte-
satsen for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for elforbrukning vid
bandrift

Befrielsen giller elférbrukning for jirnvig och
tunnelbana. Normen utgérs av energiskatte-
satsen for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse fér bransleforbrukning vid
bandrift

Brinsle i dieseldrivna jirnvigsfordon beskattas
inte. Normen utgdrs av energiskattesatsen for
bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for koldioxidneutrala
drivmedel

Befrielse giller fér koldioxidneutrala drivmedel.
Normen utgdrs av energiskattesatsen f6r bensin
1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse pa brinsle fér inrikes
luftfart

Sedan den 1 juli 2008 beskattas flygbrinsle som
forbrukas 1 luftfartyg, nir luftfartyget anvinds
for privat indamal. Yrkesmissig forbrukning av
brinsle som anvinds som flygbrinsle beskattas
inte. Normen utgdrs av energiskattesatsen for
bensin 1 miljoklass 1.

Koldioxidskattebefrielse for bandrift
Brinsleforbrukning 1 dieseldrivna  jirnvigs-

fordon ir befriad frin koldioxidskatt. Normen
utgdrs av full koldioxidskattesats.
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Koldioxidskattebefrielse for inrikes luftfart

Sedan den 1 juli 2008 beskattas flygbrinsle som
forbrukas 1 luftfartyg, nir luftfartyget anvinds
for privat indamadl. Yrkesmissig forbrukning av
brinsle som anvinds som flygbrinsle beskattas
inte. Normen utgors av full koldioxidskattesats.

Sjofartsstod

Sjofartsstod ges till last- och passagerarfartyg 1
internationell trafik. Stédet ges genom att
arbetsgivarens skattekonto krediteras ett belopp
motsvarande  skatteavdrag och arbetsgivar-
avgifter pd sjoinkomst. Krediteringen utgér en
skatteutgift.

34 Mal

Mailen fér transportpolitiken faststilldes av
riksdagen den 20 maj 2009 i enlighet med
regeringens forslag 1 propositionen Mal for

framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257).

I enlighet med riksdagens beslut ska det
dvergripande maélet for transportpolitiken dven
fortsittningsvis vara att sikerstilla en samhills-
ekonomiskt effektiv och lingsiktigt héllbar
transportforsérjning  fér medborgarna  och
niringslivet 1 hela landet. I och med riksdagens
beslut har de tidigare sex delmélen ersatts med
dels ett funktionsmil tillginglighet, dels ett
hinsynsmal sikerhet, miljé och hilsa.

Resultatbeskrivningen 1 det féljande gors
emellertid 1 forhillande tll de tidigare madlen,
dvs. att inom ramen fér en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt h&llbar transport-
forsorjning bidra till delmélen om ett tillgingligt
transportsystem, en hog transportkvalitet, en
siker trafik, en god milj6, en positiv regional
utveckling samt ett jimstillt transportsystem.



3.5 Resultatredovisning

3.5.1 Trafikslagsdvergripande fragor

I detta avsnitt ges en oOvergripande resultat-
redovisning f6r insatserna som gjorts inom
transportpolitiken. Vidare redogors sirskile for
resultaten foér verksamheten som bedrivs inom
Rikstrafiken, Statens vig- och transport-
forskningsinstitut  (VTI), Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA), samt Statens
haverikommission ~ (SHK). En  nirmare
redovisning f6r resultat inom respektive trafik-
slag limnas 1 efterfoljande avsnitt.

Ett tillgangligt transportsystem

Banverket,  Sjofartsverket, Vigverket och
Transportstyrelsen har 1 maj 2009 redovisat ett
uppdrag frdn regeringen avseende etapp 1 1 det
prioriterade nit som ska vara anvindbart for
personer med funktionsnedsittning senast 2010
(N2009/5065/TR). Av redovisningen framgir
bla. att tre stationer 1 det prioriterade
jairnvigsnitet hittills  har 3tgirdats och att
sammanlagt 40 av 150 udigare utpekade
jirnvigsstationer kommer att 4tgirdas till
utgdngen av 2010. Vidare framgir att 219 av 554
utpekade busshillplatser pd det statliga vignitet
ir anpassade enligt nu gillande féreskrifter.
Forbittrad tillginglighet inom och mellan
regioner leder till stérre valmojligheter och
dirmed dven tillgding till en storre lokal
arbetsmarknad.  Etappmdlet om  successivt
forbittrad tillginglighet inom regioner samt
mellan regioner och omvirlden har delvis
uppndtts. I glesbygd har det dock skett en viss
forsimring 1 llginglighet, 1 huvudsak till f6]jd av
att det under 2008 genomfordes férindringar av
den hoégsta tilldtna hastigheten pd vignitet for
att  forbittra trafiksikerhet och miljs. I
skogslinens inland har detta i de allra flesta fall
inneburit  en  sinkning av  hastigheten.
Tillgingligheten ~ och  &tkomligheten  har
forsimrats for vissa flygplatsregioner, och
forbittrats fér andra beroende pd trafikeringen.
Etappmalet om tillginglighet inom storstads-
omriden och mellan titortsomriden har
uppndtts. I Stockholm och Géteborg har
medelhastigheten pa vig okat, delvis till f6]jd av
minskad trafik pd grund av den foérsimrade
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konjunkturen men dven med anledning av vissa
forbittringsdtgirder 1 vignitet.

Etappmilet om o6kad andel resor med
kollektivtrafik har inte uppnitts, utan andelen
beddms ligga kvar pd samma nivd som 2006. Inte
heller milet om o©kad andel cykeltrafik har
uppnatts.

Genom de insatser som Rikstrafiken gor har
51 av landets kommuner en hogre tillginglighet
jimfoért med om inga insatser gjorts. Simst
interregional tillginglighet har kommuner i
Tornedalen, Norrlands inland, norra Virmland
och Dalarna samt Sméland. De insatser som
Rikstrafiken gor 1 kommuner med otillricklig
tillginglighet saknar dock inte betydelse.

Under 2008 har Rikstrafiken tecknat nya
tredriga flygtrafikavtal. Dessa avtal har en stor
betydelse for att forbittra den interregionala
tillgingligheten 1 landets mer perifera delar.
Kostnadsnivin f6r den fasta grundersittningen
for dessa avtal bedéms ligga pd samma nivd som
tidigare &r. Under 4ret har dven ett avtal tecknats
med Norrtdg AB om genomforande av forsdks-
verksamhet med en utvidgad trafikeringsritt i
norra Norrland.  Atagandet i det sk
Norrlandsférsoket uppgdr till drygt en halv
miljard kronor fram till 2021. Vidare har nya
samverkansavtal om jirnvigstrafik ingdtts for
trafikering av strickorna Nissjo—Halmstad,
Kalmar—Karlskrona-Géteborg samt ett antal
linjer 1 Vistra Gotalands lin.

Rikstrafiken har under 2008 genomfért
trafikutredningar f6r UVEN-trafiken (Uppsala—
Visterds—Eskilstuna-Norrkoping) samt Grins-
trafiken (Orebro—Karlstad-Oslo). En fortsatt
insats 1 Grinstrafiken = bedéms  vara
transportpolitiskt motiverad eftersom trafiken
tillgodoser grundliggande transportbehov och
ger forbittrad interregional tllginglighet for
frimst de vistra delarna av  Virmland.
Rikstrafiken bedémer dock att endast delen
Karlstad-Oslo motiverar insatser di strickan
Orebro—Karlstad har betydande kommersiella
resmojligheter och resandet av interregional
karaktir ir relativt litet. Aven for UVEN-
trafiken visar utredningen att det interregionala
resandet pd linjen ir l3gt och att tillgingligheten
for  interregionala resor 1 de Dberorda
kommunerna ir god eller acceptabel dven utan
UVEN:-trafiken.

Statens vig- och transportforskningsinstituts
(VTI) forskning inom ramen fér forsknings-
omridet ildre 1 transportsystemet och ildres
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mobilitet far allt storre betydelse 1 och med att
andelen ildre i samhillet 6kar. Under 2008 har
VTI frimst inriktat arbetet pd genomfoérande av
enkitstudier betriffande forindringar 1 ildres
livssituation inom ramen for ett stérre EU-
projekt.

Ett annat omride som VTI studerar ir
niringslivets transporter och transportsystemets
utformning f6r optimal tillginglighet. Bland
annat deltar VTI 1 trafikverkens projekt for
utveckling av modellsystem fér godstransporter
pa nationell nivd, som gor det mojligt att ta
hinsyn till logistiska beslut pd féretagsniva.

En hog transportkvalitet

Regeringens samlade bedémning ir att delmilet
om successivt 6kad transportkvalitet inte har
nitts fullt ut.

Punktligheten inom jirnvig och flyg har
forbittrats nigot under 2008. Punktligheten ir
dock fortfarande ett problem och en annan brist
som bor nimnas ir att andelen vigar som har
sparskador  fortsitter att  oka, frimst 1
skogslinen.

VTI har under 2008 bedrivit ett flertal
forskningsprojekt med inriktning mot olika
aspekter pd transportkvalitet, t.ex. en unders-
okning av trafikanternas krav pd vigstandard
samt genom deltagande 1 FoU-verksamhet kring
utveckling av nya snabbtdg.

Rikstrafikens  kundundersékningar  under
2008 wvisar att 83-93 procent av resenirerna
generellt sett ir fortsatt mycket ndjda med
trafiken 1 samtliga trafikslag. Andelen nojda
resendrer dr hogst 1 firjetrafiken till och frin
Gotland samt 1 flygtrafiken. Nojdheten bland
flygresenirerna var pdtagligt storre 2008 jimfort
med foregiende &r, medan tdg- och buss-
resendrernas ndjdhet med trafiken var ligre.

En saker trafik

Antalet dédade har 6kat nigot inom sjofarten
och luftfarten, men minskat betydligt inom
bantrafiken och vigtrafiken dir de flesta dods-
fallen sker. Antalet dodade i trafikolyckor har
sdledes totalt sett minskat under 2008 och iven
antalet allvarligt skadade har minskat. Milet om
en fortldpande minskning av antalet dédade och
allvarligt skadade till foljd av trafikolyckor har
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siledes uppfyllts 2008. Det bor sirskilt noteras
att antalet déda inom vigtrafiken minskade med
74 personer jimfoért med 2007. Under 2008 dog
397 personer 1 vigtrafiken.

Malet att sirskilt prioritera dtgirder fér barns
trafiksikerhet dr svdrare att f6lja upp och det ir
liksom foregiende ar endast Vigverket som har
redovisat en beddmning av méluppfyllelsen. Den
sammantagna beddmningen ir att malet inte ir
uppfyllt pd en trafikslagsévergripande niva.

Den 6vervigande delen av de forsknings-
projekt som genomférts av VIT under 2008 har
anknytning till trafiksikerhet. VTLs sikerhets-
forskning omfattar bla. omridet trotthet i
trafiken. Mer dn 25 procent av alla trafikolyckor
pa vig i Sverige beror pd trétthet hos foraren. T
olika forskningsprojekt tar VTT fram effektiva
tgirder mot trotthet 1 trafiken som teex.
varningssystem 1 bilen och 1 vigmiljén.

Ett annat viktigt forskningsfilt dir VTT gjort
insatser avser frigor relaterade tll alkohol och
droger, t.ex. genom medverkan 1 EU-projektet
DRUID (Driving under the influence of drugs,
alcohol and medicines). I projektet undersoks
hur &tgirder som polisovervakning, kor-
utbildningar och informationskampanjer kan bli
s effektiva som mojligt.

En god miljo

Utslippen frin inrikes transporter utgor cirka
30 procent av de samlade utslippen av vixthus-
gaser 1 Sverige. For forsta gingen sedan den
internationella rapporteringen pabérjades 1990
minskar klimatpdverkan frin den svenska
transportsektorn.  Koldioxidutslippen  frdn
inrikes transporter minskade med 1,6 procent
mellan 2007 och 2008. Sedan 1990 har
koldioxidutslippen 6kat med cirka 12 procent.

Utslippen av  kviveoxider och flyktiga
organiska dmnen (VOC) frin transporter i
Sverige fortsitter att minska. Miljokvalitets-
normen for partiklar (PM10) &verskrids 1 flera
stider. Dubbdicksslitaget dr den 1 sirklass
viktigaste killan. Etappmdlet om minskade
trafikbullerstérningar forefaller mycket svért att
nd frimst pd grund av vigtrafiken. Under 2008
har ett nytt EU-projekt initierats dir VTI
medverkar for att vidareutveckla en helt gummi-
baserad, pords beliggning som visat sig ge
avsevirt sinkta bullernivier.



Forindringar 1 klimatet stiller 6kade krav pd
infrastrukturen och dtgirder for att minska
skador  efter  situationer med extrema
viderfoérhdllanden. T detta problemomride ir
VTI engagerat bla. i projekt fér att minska
skador pd vigkonstruktioner wvid  &ver-
svimningar.

En positiv regional utveckling

Tillgingen till olika former av transportlésningar
skiljer sig mellan olika delar av landet.
Kapacitetsbrister inom jirnvigssystemet kan
forhindra regional utveckling i vissa delar. En
stingd flygplats 1 Norrlands inland ger
exempelvis en omedelbar foérsimring av till-
gingligheten, medan en o6kad trafikering okar
tillgingligheten. Andrade hastigheter pd vigarna
innebir forbittrad tillginglighet 1 vissa omriden
och foérsimrad 1 en annan. Det ir svirt att dra
nigra generella slutsatser om hur utvecklingen
varit gentemot delmilet om regional utveckling.

Rikstrafikens trafikavtal och samverkansavtal
med trafikhuvudminnen syftar dll att skapa
tillginglighetsvinster och bidrar genom detta till
en positiv regional utveckling i stora delar av
landet. Rikstrafikens ersittning fordelat pd
region visar att nistan hilften av Rikstrafikens
ersittning gdr till firjetrafiken till och frin
Gotland. Cirka en femtedel av ersittningen gir
till trafik till, frin och inom Norrland, medan
tredjedel av ersittningen utgdr till Gvriga delar av
Sverige, frimst Virmland och vistra samt
sydostra Sverige.

Ett jamstallt persontransportsystem

SIKA beddmer att det skett en forbittring 1 drets
rapporteringar frin trafikverken nir det giller att
folja upp 6vriga transportpolitiska etappmadl 1 ett
jamstilldhetsperspektiv. Vidare bedémer SIKA
att det dr mojligt att trafikverken ndr etappmalet
att inget kon ska ha en representation som
understiger 40 procent 1 hogsta ledningsgrupp
eller styrelse 1 verken senast 2010. Under stérre
delen av 2008 har trafikverken arbetat med
tgirdsplaneringen 1 infrastrukturplaneringen fér
2010-2021. I arbetet férordas att arbetsgrupper
ska ha en jaimn konsférdelning och att fakta om
skillnader i behov och virderingar ska tillimpas 1
planeringsarbetet. Nir det giller hur mian och
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kvinnor viljer att resa konstaterar SIKA att det
fortfarande finns uppenbara skillnader och att
det dr svart att bedéma till vilken grad som mins
respektive  kvinnors behov tillgodoses i
transportsystemet.

Andelen av VTLs forskning med inriktning
mot jimstilldhetsmalet dr liten men har 6kat
med ndgon procentenhet per 3r under den
senaste tredrsperioden. VTT har vidareutvecklat
sin  samhillsvetenskapliga ~kompetens om
transporter och genus, bla. genom ett nira
samarbete med Linkopings universitet. Ett
resultat av detta samarbete ir en publicerad
antologi som bland annat behandlar kvinnors
rorelsemonster och villkor 1 transportsystemet.

I syfte att fi en bittre uppfattning om mins
och kvinnors interregionala transportbehov har
Rikstrafiken initierat ett utvecklingsprojekt med
syfte att jimstilldhetsintegrera verksamheten s3
att Rikstrafikens service bittre kan mota sivil
mins som kvinnors behov.

I de &rliga néjdkundundersdkningar som
genomfors 1 den trafik Rikstrafiken avtalat
redovisas resultatet fordelat pd koén. Den
information som samlas in  vid dessa
undersokningar visar pa skillnader mellan min
och kvinnor 1 utnyttjandet av den trafik
Rikstrafiken upphandlar eller medverkar i genom
samverkansavtal (tabell 3.3). Kvinnor ir oftare
in min resenirer 1 trafikslagen tdg och buss 1 den
trafik som fir ersittning av Rikstrafiken.
Andelarna har varit stabila 6ver &ren for dessa
trafikslag. I trafikslagen tig och buss reser
kvinnor betydligt mer i privata drenden in min.
Omkring en fjirdedel av alla resor 1 dessa
trafikslag bestdr av kvinnor som reser i privat
syfte. I flyget dr 6ver 60 procent av resenirerna
min p resa i tjinsten. Aven i firjetrafiken till
och frin Gotland ir min Sverrepresenterade i
det resande som foretas utanfor turistsisongen.
Under sommartid dr dock resandet relativt
jimnt férdelat mellan min och kvinnor.

Nir det giller resenirernas upplevelser av
trafiken ir skillnaderna mellan kénen sma.

Tabell 3.3 Andel kvinnor och man i genomfdrda resor
Procent

2008 2007
Trafikslag Kvinnor Man Kvinnor Man
Tagtrafik 57 43 55 45
Farjetrafik 50 50 50 50
Busstrafik 59 41 54 46
Flygtrafik 41 59 37 63
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Sarskilt om Rikstrafikens resultat

Kostnaderna for den avtalade trafiken okade
kraftigt under 2008. Den viktigaste férklaringen
ir 6kade kostnader f6r Gotlandstrafiken till f6];d
av stigande oljepriser. Under en stor del av 2008
nidde oljepriset rekordnivier vilket fitt ett
direkt genomslag fér kostnadsutvecklingen for
Rikstrafiken. Samma bakgrundsfaktorer pa-
verkar kostnaderna fér flyget. Rikstrafiken har
genom riksdagens beslut om tilliggsbudget i
samband med budgetpropositionen fér 2009
under 2008 tillférts 72 miljoner kronor fér att
klara effekterna av det hoga oljepriset.

Busstrafiken uppvisar en minskning i antalet
resor och en 6kad kostnad per resa, vilket beror
pa att transporter pd Blekinge kustbana under en
tid utférdes med buss med fler bussresor och
ligre genomsnittskostnad per passagerare som
foljd. Rikstrafikens kostnader per resa okar for
alla trafikslag utom fér tdg som sjunker till foljd
av en positiv resandeutveckling (tabell 3.4 och
3.5).

Tabell 3.4 Antal genomférda resor, 2006-2008

och jimstillt transportsystem 6kade ndgot

(tabell 3.6).

Tabell 3.6 Verksamhetens férdelning i férhallande till de

transportpolitiska malen

Tusental
Trafikslag 2008 2007 2006
Tagtrafik 17271 13 562 11 680
Férjetrafik 1554 1527 1472
Busstrafik 1883 2614 3852
Flygtrafik 153 169 159
Kronor
Trafikslag 2008 2007 2006
Tagtrafik 23 25 29
Farjetrafik 349 258 274
Busstrafik 37 30 22
Flygtrafik 634 444 475

Procent
Delmal 2008 2007
Tillgangligt transportsystem 9% 8%
Hog transportkvalitet 25 % 24%
Séker trafik 48 % 44%
God miljo 11 % 18%
Positiv regional utveckling 3% 3%
Jamstallt transportsystem 4% 3%

VTI:s ekonomiska resultat

VTI finansieras tll 80 procent med

uppdragsintikter och till 20 procent med anslag.
Den storsta bestillaren dr Vigverket som stér for
42 procent av institutets uppdragsintikter.
Sammantaget stdr staten for cirka 70 procent av
dessa intikter. Anslaget ticker kostnader for
forskning, EU-projekt, kompetensutveckling
m.m.

Resultatets férindring efter balansering av
overskott presenteras 1 tabell 3.7 nedan. Som
framgir kan resultatet variera 1 en betydande
omfattning, vilket beror p& att uppdrags-
marknaden inte ir stabil mellan dren. Mot den
bakgrunden har regeringen 1 regleringsbrevet for
2009 medgett att VTT far balansera ett dverskott
pd hogst 25 procent av den avgiftsbelagda
verksamhetens omsittning i ny rikning.

Tabell 3.7 Ekonomisk utveckling for VTI

Miljoner kronor dér ej annat anges

2004 2005 2006 2007 2008
Resultat 31/12 10,9 16,6 20,6 17,6 17,8
Avgiftsintakter 88,7 98,8 104,2 90,7 93,0

Balanserat dverskott 12% 17% 20% 19% 19%

Sarskilt om VTI:s resultat

VTT har cirka 190 anstillda och utfér kvalificerad
tillimpad forskning och utveckling pd uppdrag
av myndigheter och andra bestillare. VTT ir den
storsta  transportforskningsmiljon 1 Sverige.
Sammantaget fordelade sig VTT:s utvecklings-
och forskningsverksamhet 2008 1 stort pi samma
sitt som 2006 och 2007. Andelen projekt
inriktade mot siker trafik, hog transportkvalitet

Sarskilt om SIKA:s resultat

SIKA svarar foér Overgripande analyser inom
kommunikationssystemet och foér analyser av
effekter av 8tgirder inom transportsystemet.

Utredning och analys

SIKA har under flera r haft ett dterkommande
uppdrag att redovisa berikningar av marginal-
kostnader foér trafikens externa effekter och
graden av internalisering av sddana effekter. Efter
att 2006 ha beddémt vigtrafiken och 2007



jirnvigstrafiken har 2008 dgnats 3t flygtrafiken.
SIKA gjorde berikningar av internaliserings-
graden av flygtrafikens externa effekter utifrin
ett underlag frin VTI och Luftfartsverket
bestdende av uppskattade marginalkostnader och
avgifter. Resultatet antyder att, om handel med
utslippsritter inférs och denna handel leder till
full internalisering av kostnaden fér utslipp av
koldioxid, kan flygtrafiken komma att betala
avgifter som totalt sett ir i nivi med de totala
marginalkostnaderna for infrastruktur, sikerhet
och miljoeffekter. SIKA:s slutsats med
anledning av sin &rliga granskning av trafik-
verkens rapportering enligt Kyotoprotokollet ir
att  det fortfarande finns osikerheter 1
rapporteringen bland annat nir det géller utslipp
fran hushallssektorn.

Utveckling
I juni redovisade SIKA sitt uppdrag att se over
och limna férslag ull reviderade transport-
politiska mal. SIKA leder arbetet 1 det
myndighetsévergripande organ fér samverkan
och informationsutbyte dir trafikverken, linen,
Naturvirdsverket, SKL, Rikstrafiken, Boverket
och Verket fér innovationssystem (Vinnova)
ingdr. Under denna arbetar en styrgrupp med
Vinnova och trafikverken under ledning av
SIKA med samordningen av arbetet med
modellverktyg och prognoser. Vidare finns en
arbetsgrupp for att vidareutveckla metodik och
principer f6r samhillsekonomiska analyser.
SIKA har under 2008 firdigstillt sitt
utvecklande av ett nationellt modellsystem for
analyser inom persontransportomridet, som
skett 1 samarbete med trafikverken. SIKA har
ocksd vidareutvecklat den nya nationella
godsmodellen, som vintas férbittra precisionen
gillande trafikprognoser och effektberikningar
av  politiska styrmedel och infrastruktur-
investeringar.

Statistik

SIKA ansvarar for den officiella statistiken inom
imnesomrddet transporter och kommunika-
tioner. Denna har i huvudsak redovisats enligt
plan. Statistiken om bantrafiken har dock under
flera &r haft problem. Frimst har detta handlat
om forsenade uppgifter frin vissa uppgifts-
limnare och osikerhet kring forekomsten av
dubbelrikning. Tidigare &rs problem med
uppgifterna om luftfrakt har kvarstdtt dven
under 2008, vilket medfort att Sverige inte har
kunnat leverera data till Eurostat 1 enlighet med
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forordningen. Nir det giller varufléden har inget
publicerats under &ret eftersom arbetet har
fokuserats pd den stora varuflddesanalysen for
2009.

Som statistikmyndighet har SIKA i uppdrag
frin  regeringen att minska  féretagens
uppgiftslimnarbérda.  Ett  problem  for
myndigheten ir att flera av statistikprodukterna
ir bundna 1 relativ detalj av krav frén EU, vilket
stiller stora krav pd uppgiftslimnarna. I de
offentliga upphandlingar som SIKA gjort av
undersdkningar har det dock funnits méjligheter
att pipeka vikten av att datainsamling ska ske
med minsta mojliga uppgiftslimnarbérda.

Ekonomiskt resultat

SIKA hade 2008 intikter pi 54 448 (56 664)
tusen kronor och kostnader pd 54 331 (46 190)
tusen kronor, vilket ger ett verksamhetsutfall om
116 (10 474 ) tusen kronor.

SIKA ska sirredovisa merkostnader som
uppkommit till f6ljd av regeringens beslut att
omlokalisera verksamheten frin Stockholm till
Ostersund.  Slutsumman  for  flytten il
Ostersund uppgir till 12,8 miljoner kronor,
vilket har tickts inom budget.

Sarskilt om SHK:s resultat

Statens haverikommission (SHK) verkar inom
utgiftsomride 22 Kommunikationer och inom
utgiftsomrdde 6 Forsvar  och  sambhillets
krisberedskap. Hir redogors fér verksamhet
som avser civil luftfart, spirbunden trafik och
civil sjofart. Se utgiftsomrdde 6 f6r redovisning
av annan verksamhet och militir verksamhet.
SHK har faststillt olycksorsaken 1 samtliga
under 2008 avslutade undersokningar. SHK
limnade sammanlagt 111 stycken rekommenda-
tioner under 2008. Av dessa var det endast en
rekommendation som inte slutbehandlades av
tillsynsmyndigheten (fr.o.m. 2009 Transport-
styrelsen) under &ret, vilket innebidr att SHK:s
rekommendationer synes vara adekvata. Under
2007 genomforde SHK en sirskild satsning pd
att korta ner utredningstiderna. Under 2008 har
SHK emellertid inte lyckats hilla utrednings-
tiderna inom den grins pd 12 mdinader som
anges 1 bl.a. myndighetens regleringsbrev. Det ir
dock regeringens bedémning att SHK 1
huvudsak har uppfyllt de av regeringen stillda

o
mailen.
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Regeringen gav i februari 2009 Statskontoret 1
uppdrag att analysera SHK:s verksamhet och
finansiering. ~ Statskontoret  ska  analysera
verksamhetens inriktning, omfattning och
organisation. Motivet till utredningen ir att
finna en limplig balans mellan & ena sidan
flexibilitet och anpassningsbarhet 1 férhéllande
till teknisk utveckling och olika olyckors sirart
och i andra sidan korta handliggningstider,
efterlevande av EG-ritt och internationella
dtaganden samt att ha en tillricklig kompetens-
bas inom den egna myndigheten. Andra frigor
som ska hanteras 1 &versynen ir om
myndighetens verksamhetsfilt bér breddas och
hur dess verksamhet ska finansieras. Uppdraget
ska redovisas till Regeringskansliet (Forsvars-
departementet) senast den 1 december 2009.

Sarskilt om resultat med anledning av
transeuropeiska natverk for transporter

Grunden f6r det transeuropeiska nitverket
(TEN) finns i Maastrichtférdraget, artiklarna
154 och 155. En vil utbyggd infrastruktur gor
det mgjligt for unionsmedborgare, ekonomiska
aktorer samt regionala och lokala samhillen att i
hég utstrickning utnyttja foérdelarna med ett
omrade utan inre grinser. TEN finns for trans-
portinfrastruktur ~ (TEN-T),  energi  och
telekommunikationsnitverk.

TEN-T nitverket integrerar nationella infra-
strukturnitverk och trafikslag, linkar perifera
regioner till Centraleuropa och ¢kar sikerheten
och effektiviteten i nitverket.

For att kunna séka medel ur budgeten for
TEN-T méste infrastrukturen 3terfinnas pi de
kartor som finns i riktlinjerna for TEN-T.

Den 29 april 2004 antogs revideringen av rikt-
linjerna f6r TEN-T nitverket (beslut 884/2004,
revidering av 1692/96). I riktlinjerna 3terfinns 30
projekt som ska ha hog prioritet. Tre av dessa
projekt berdr direkt Sverige. Dessa dr den nor-
diska  triangeln  (multimodal  korridor
Képenhamn — Oslo — Stockholm — Helsingfors),
Oresundsférbindelsen och sjémotorvigar.

Kommissionen har under 2008 gjort
utlysningar f6r TEN i det sk. ettdriga
programmet och dessutom gjort separata

utlysningar for sjomotorvigsprojekt och for
flygtrafiktjinster. Sverige limnade 1 dessa
utlysningar in  sammantaget 13  projekt-
ans6kningar, varav 7 beviljades (tabell 3.8).
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Tabell 3.8 Projekt som Sverige beviljats medel for i 2008

ars utlysningar

Miljoner euro

E 6 Trelleborg—Vellinge 5,34
Malmo C 5,00
Delar av Norrkdpingspaketet 4,35
Férstudie Gétalandshanan 1,00
Sjémotorvag Trelleborg—Sassnitz 10,20
Sjémotorvag Karlshamn—Klaipeda 5,24
Samarbete kring utveckling av flygtrafiktjanster 0,78

Bidragen till TEN-projekt ir indikativa, dvs.
om ett projekt fortskrider snabbare eller
lingsammare in planerat paverkas den A&rliga
bidragsgivningen.

3.5.2 Viagar

Av tabell 3.9 nedan framgir regeringens
bedémning av maluppfyllelsen inom vig-
omridet.
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Tabell 3.9 Uppfyllelse av verksamhetsmalen i Vigverkets regleringsbrev fér 2008

Uppfyllt Delvis Ej
uppfyllt uppfyllt
Tillgdngligt transportsystem
Tillgéngligheten for medborgare och néringsliv inom regioner samt mellan regioner och omvarlden skall X
successivt forbattras.
Tillganglighet inom storstadsomraden och mellan tatortsomraden skall oka. X
Andelen personer med funktionshinder som kan nyttja vagtransportsystemet, inklusive kollektivtrafik, ska dka. X
Senast 2010 bor kollektivtrafiken vara tillganglig for personer med funktionshinder.
Andelen barn och unga som pa egen hand kan utnyttja vagtransportsystemet ska oka . X
Andelen gaende, cyklister och bussresenarer av det kortvaga resandet ska dka. X
Hdg transportkvalitet
Vagverket ska genom sina samlade atgarder under 2008 forbattra tillstandet pa det statliga vagnatet, jamfort X
med 2007.
Restriktionerna pé det statliga vagnétet ska minska. X
Séker trafik
Vagverket ska genomfora kostnadseffektiva trafiksakerhetsatgérder pa det statliga vagnatet som leder till att X
antalet dédade i trafikolyckor under 2008 minskar med minst 20 personer jamfért med 2007.
f\tgérder som sarskilt syftar till att forbattra barns och ungas trafiksakerhet ska prioriteras. X
God miljé
Vagverket ska genomfora atgarder som leder till en minskning av utsldppen av koldioxid fran X
végtransportsektorn med minst 60 000 ton.
Vagverket ska genomfora atgarder som leder till att antalet manniskor som utsatts for bullernivaer fran X
vagtrafiken som dverstiger de riktvarden som riksdagen stallt sig bakom for buller i bostdder minskar.
Vagverket ska genomfora atgarder som leder till att antalet konsumenter med skyddad dricksvattentakt okar. X
Halter av kvavedioxid och partiklar 1angs det statliga vagnatet ska inte dverskrida faststallda X
miljokvalitetsnormer.
Infrastrukturen ska planeras utifrdn en helhetssyn som inkluderar en stravan att bevara och utveckla ekologiska X
funktioner, kulturella varden och friluftslivets tillgdnglighet samtidigt som intrdngen minimeras.
Jamstallt transportsystem
Ovriga transportpolitiska mél ska féljas upp ur ett jimstalldhetsperspektiv. X
Gvriga mal och terrapportering
Avgifterna inom den offentligrattsliga verksamheten for 6ka med hogst nettoprisindex minus en procentenhet. X
Produktiviteten for drift- och underhallsverksamheten ska dka. X
Végverket ska bedriva en egenregiverksamhet med en lonsamhet som &r jamforbar med branschen i dvrigt. X
Végverket ska i sin bestéllarroll bidra till en val fungerande marknad for anlaggningsentreprendrer.

Ett tillgangligt transportsystem

Den hégsta tillitna hastigheten har dndrats pd
ménga vigar under 2008. Hastighetsgrinsen har
hojts dir vigar har byggts om och sinkts dir
trafiksikerheten har varit dilig. De flesta
indringar har inneburit sinkningar av hastig-
heten och dirmed en forsimrad ullginglighet
samtidigt som forbittringar skett nir det giller
milj6 och trafiksikerhet.

Under 2008 har tillgingligheten férbittrats i
Stockholm och Géteborg medan den  har
forsimrats 1 Malmo. Att tillgingligheten 1

Stockholm och Géteborg forbittrats  beror
delvis pd konjunkturavmattningen under hosten
2008 som lett till minskad trafik. Trimnings-
tgirder har dessutom genomforts for att
forbittra framkomligheten pd de vigavsnitt dir
trafiken ir storst. Forsimringen 1 Malmé beror
bla. pid att Malmé kommun pibérjat en del
ombyggnader pd infartslederna, bland annat
busskorfilt.

Nir det giller tillginglighet f6r funktions-
hindrade har arbetet under 2008 varit sirskilt
inriktat pd busshéllplatser. Bedémningen ir att
2010 kommer busshillplatserna pd de statligt
regionala och nationella vigarna att vara
dtgirdade si att de kan anvindas av funktions-
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hindrade. Mitning av tllginglighet  for
funktionshindrade 1 bussar visar att andelen
liggolvsbussar ir 60 procent (58 procent 2007),
56 (51) procent av bussarna har ramp eller lift, 71
(65) procent har rullstolsplats, automatiska
hillplatsupprop finns 1 53 (51) procent och inre
informationsskyltar 1 59 (57) procent av
bussarna. Det betyder att tillgingligheten
genomgdende har forbittrats sedan féregdende
ar.

Atgirder som vidtagits for att férbittra
trafiksikerheten, t.ex. ging- och cykelpassager,
farthinder och sikrare 6vergdngsstillen, har haft
betydelse foér barn och ungas mojlighet att
utnyttja vigtransportsystemet. Mer dn 4 000
barn berérs av dtgirderna for att forbittra barns
skolvigar.

Aven om antalet giende, cyklister och buss-
resendrer sammantaget dr relativt konstant ir det
rimligt att anta att andelen av det totala resandet
okat 1 och med att biltrafiken minskat.

En hog transportkvalitet

Yttillstdndet pd belagda vigar foljs upp genom
mitningar av ojimnheter. Under 2008 har
andelen vigar med spirdjup éver 15 mm o6kat
med 99 km. Spdrdjupet har okat ett antal ar i
foljd.

Omfattningen av birighetsrestriktioner under
tjillossningen har minskat kraftigt under 2008.
Detta ir av stor betydelse 1 olika landsbygds-
omriden. Orsakerna till minskningen ir vidtagna
tjilsikringsitgirder samt en mer &terhdllsam
tillimpning av restriktioner. Antalet kilometer
avstingd vig var 3200 km (7045 km 2006).
Nivdn har sjunkit markant sedan bérjan av
2000-talet, dd antalet kilometer avstingd vig l3g
pa 10 000-15 000 km per &r.

En positiv regional utveckling

Resultat som paverkat den regionala ut-
vecklingen redovisas 1 avsnitten om tillginglighet
och transportkvalitet.

Ett jamstéllt transportsystem

Arbetet med jimstilldhetsfrigor under 2008 har
varit inriktat mot att f6lja upp 6vriga transport-
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politiska etappmal ur ett jimstilldhetsperspektiv.
Resultaten av dessa visar bla. att det finns
skillnader 1 vilka firdmedel pojkar och flickor
anvinder for sina resor. Flickor fir 1 storre
utstrickning skjuts med bil {6r sina resor medan
pojkar cyklar 1 storre utstrickning in flickor. For
min och kvinnor ir firdmedelsvalet det
motsatta, en betydligt stérre andel av kvinnors
resor sker till fots eller med cykel 1 jimférelse
med motsvarande andel f6r min. P3 trafik-
sikerhetsomridet kan man notera att min léper
dubbelt s3 stor risk som kvinnor att dédas 1
trafiken, med hinsyn tagen till hur mycket min
respektive kvinnor vistas 1 vigtrafiken.

En saker trafik

Antalet dodade 2008 beriknas vara 397 (471)
personer. Antalet svirt skadade bedéms uppgd
dll 3 725 (3 824).

Jimfort med 2007 beriknas antalet dddade ha
minskat bland samtliga trafikantkategorier, utom
bland cyklister. Av de dédade var 19 (32) barn.

Under 2008 har Vigverket pabérjat in-
forandet av ett helt nytt hastighetsgrinssystem
baserat pd ett mer flexibelt tiostegssystem. Det
innebir att dagens hastighetsgrinser kom-
pletteras med 40, 60, 80, 100 och 120 km/tim.
Hastigheten ska successivt anpassas efter hur
siker vigen dr och den grad av vild
minniskokroppen til. Milet ir frimst att hitta
en balans mellan kraven p trafiksikerhet, milj,
tillginglighet och positiv regional utveckling.

De &tgirder som Vigverket vidtagit (mitt-
separering,  trafiksikerhetskameror,  vigut-
byggnad m.m.) bedéms ha lett wll 12 firre
omkomna under 2008.

En god miljo

Under 2008 minskade utslippen av koldioxid
fran vigtrafiken med cirka 2 procent. Minskad
brinsleférbrukning fér nya personbilar, ny
hastighetsreform, ©kad andel biodrivmedel
tillsammans med minskad trafik bidrog till de
minskade utslippen. Vigverket har under 2008
genomfort dtgirder som innebir en minskning
av koldioxidutslippen frén vigtrafiken med cirka
72 000 ton under dret.

Luftkvaliteten 1 titorter har Idngsiktigt
forbittrats. Detta beror pd skirpta avgaskrav for



fordon och omsittningen i fordonsparken. Det
forekommer att  grinsvirdena 1 miljo-
kvalitetsnormerna fér utomhusluft &verskrids,
frimst 1 trdnga gaturum och vid hégtrafikerade
infartsleder.

De utslippsminskningar som skett frin vig-
trafiken har skett inom personbilstrafiken. For
lastbilstrafiken har inte utvecklingen varit lika
positiv de senaste dren.

Under 2008 har cirka 3 300 personer lings det
statliga vignitet fitt bullernivin sinkt till under
riktvirdena.

Under 2008 har cirka 454 000 konsumenter
fatt sin dricksvattentikt skyddad.

Uppfoljning av investeringar

Ar 2008 ir det femte &ret i den nationella
vighillningsplanen f6r 2004-2015 och
redovisningen visar att genomfdérandet av den
nationella vighdllningsplanen har hunnit olika

Tabell 3.10 Uppféljning av atgarder i nationell vighallningsplan
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lingt for olika typer av dtgirder (se tabell 3.10).
For métesseparering och mindre trafik-
sikerhetsdtgirder har fyra femtedelar av planen
redan genomférts, medan motsvarande siffra for
viginvesteringar ir 34 procent. Foér den
nationella vighillningsplanen i helhet visar redo-
visningen att 38 procent av investerings-
itgirderna har genomférts efter fem 4r av de
totalt tolv &r som planen avser.

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2008 (volym verksamhet 2004-2008 ér i prisniva 2004)

Vég- Bérighet och Motesseparering Miljo Ovriga Summa
investeringar tjélsakring och mindre trafik- atgarder!
sakerhetsatgérder
Volym verksamhet 2008, mnkr 3555 1370 908 212 46 6091
Volym verksamhet 2004—2008, mnkr 10 277 6194 3909 810 340 21530
Plan 2004—2015, mnkr? 30 600 17 000 4900 3000 800 56 300
Andel av plan (procent) som genomférts 2004—2008 34 36 80 27 42 38

'Innefattar handikappanpassningar, kollektivtrafikitgarder, rast- och informationsplatser samt fysiska anordningar for trafikévervakning.

%Exklusive FUD (forskning, utveckling och demonstration) samt &terbetalning av 1an.

I de regionala planerna framgir férdelningen
av det ackumulerade utfallet per &tgirdskategori
av tabell 3.11.

Tabell 3.11 Uppféljning av atgirder i regionala planer

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2008 (volym verksamhet 2004-2008 ér i prisniva 2004)

Vag- Métes- Ovriga atgarder Bidrag Bidrag Enskilda Summa
invester- separering inkl.vdg- trafik- kollektiv- vagar
ingar och mindre informatik sékerhet trafik
trafikséker- och miljo

hets-

atgarder
Volym verksamhet 2008, mnkr 1320 560 62 147 99 13 2201
Volym verksamhet 2004—2008, mnkr 6797 1851 291 544 523 29 10 036
Plan 2004-2009, mnkr! 10 228 1739 538 692 1 254 14 4512
Andel i procent av total 66 106 54 79 42 69

'Uppféljningen avser perioden fram till 2009 eftersom den tidigare regeringen beslutat att samtliga regionala planer ska vara lika 1angt genomfarda 2009.
?De beslutade planerna for perioden 2004—2009 avviker nagot fran den tidigare regeringens direktiv. Darfor ar summan inte 14 250.

Enligt den tidigare regeringens beslut 2004
om definitiva ekonomiska ramar for linsplaner

for regional transportinfrastruktur fér 2004-
2015 ska genomférandet av linsplanerna ske pd
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sddant sitt att efter halva planperioden (vid
utgdngen av 2009) ska samtliga linsplaner vara
lika lingt genomférda. Redovisningen av det
ackumulerade utfallet i tabell 3.12 jimfors dirfor
med linsplanernas innehall 2004-2009.

Redovisningen visar att av det totala inneh3llet
1 de sex forsta dren av linsplanerna har
72 procent genomforts under de forsta fem &ren.
Genomférandetakten skiljer sig mellan olika lin.
Skillnaden har dock minskat de sista iren,
genom att en storre del av investeringarna skett 1
lin dir genomférandetakten tidigare var l3g.

Tabell 3.12 Uppfoljning av lansfordelning i regional plan
Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Utfall 2080 Utfall 2004-2008 Plan 2004-2009 Andel utfall 20042008 av

plan 2004-2009 %

Stockholm 944 4 346 5007 87
Uppsala 38 407 575 71
Sddermanland 48 320 516 62
Ostergétland 53 307 544 56
Jonkoping 114 285 493 58
Kronoberg 22 171 234 73
Kalmar 37 162 258 63
Gotland 5 36 69 53
Blekinge 26 108 200 54
Skane 347 975 1618 60
Halland 85 307 444 69
Vistra Gotaland 305 961 1778 54
Vérmland 38 201 261 77
Orebro 88 224 378 59
Vastmanland 82 184 295 62
Dalarna 1 472 495 95
Gavleborg 103 193 283 68
Vésternorrland 4 97 206 47
Jéamtland 1 167 151 110
Vésterbotten 40 134 239 56
Norrbotten 49 138 206 67
Summa 2429 10196 14 250 12

Under &ret har nio stérre objekt, dverstigande
100 miljoner kronor vardera, éppnats for trafik.
Samtliga dessa projekt har varit sambhills-
ekonomiskt l6nsamma. Utfallet for respektive
objekt redovisas 1 nedanstiende tabell.
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Tabell 3.13 Uppféljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt storre an 100 miljoner kronor

som Oppnats for trafik under 2008

Miljoner kronor i prisniva 2008

Vag Vagtyp Stracka Langd  Kostnad Budget Plan NNK! Restid? Dodade®
km slutlig infor bygg- och svart

start skadade

E6 Motorvag Torp—Haby 17 1767 1439 1677 0,5 276 45
E6 Motorvag Véarmlandsbro—Hogdal 7,0 580 557 660 0,1 110 1,4
E18 Motorvég Kronoparken—Skattkarr 6,0 251 219 253 0,9 73 19
E18 Motorvag Lekhyttan—Adolfsherg 18 789 642 743 0,5 190 0,4
E18 Motorvag Vastjadra—Vasteras 6,4 145 173 161 0,9 75 0,0
Lv 265 Motorvag Norrortsleden i Stockholm 15 3135 2765 3129 0,5 1000 7,0
E18 MFV/4-falt tatort* Han-Tocksfors 4,1 118 120 120 0,2 40 0,1
Rv 70 MFV/4-falt tatort* Forbi Sala 18 375 328 350 0,2 102 14
Lv 117 LVmétande trafik® Daggarp-Tjarby-Skogaby 8,0 128 117 127 2,4 23 0,4

INettunuvardeskvot, matt pa samhallsekonomisk linsamhet.
“Minskad restid i tusental timmar/ar.

SMinskat antal dédade och svart skadade per &r.

*Matesfri vag och flerfaltsvag i tatort.

SLandsvag med motande trafik.

Under &ret har 32 objekt med investerings-
kostnad mellan 10 och 99 miljoner kronor

tardigstillts.

Sarskilt om Vagverkets resultat

Forutom de sex delmélen har Vigverket haft mél
som ir kopplade till flera verksamhetsomriden.

Avgifterna  inom den offentligrittsliga
verksamheten har inte férindrats under 2008.

Produktiviteten for drift- och underhdllsverk-
samheten bedoms ha ¢kat med cirka 1 procent
under 2008.

Lonsamheten for egenregiverksamheten ska
vara jimférbar med branschen 1 6vrigt. En 6ver-
siktlig jimforelse visar att Vigverket Produktion
hade en rorelsemarginal som lig nigot under
branschgenomsnittet. Vigverket Konsult hade
en rorelsemarginal 1 nivd med branschgenom-
snittet.

3.5.3 Jarnvagar

Resultat

Av tabell 3.14 nedan framgdr regeringens
bedémning av maéluppfyllelsen for Banverkets
verksamhet.

Tabell 3.14 Uppfyllelse av verksamhetsmalen i Banverkets
regleringsbrev for 2008

TILLGANGLIGT TRANSPORTSYSTEM

Maluppfyllelse
Uppfyllt

Tillganglighet och kapacitet i Banverkets
jarnvagsnat ska oka liksom beredskapen for att
hantera konflikterande kapacitetsansprak.

Andelen personer med funktionshinder och
andra grupper med sérskilda behov som reser
med jarnvagstransportsystemet ska oka. Senast
2010 bor kollektivtrafiken pa jarnvag vara
tillganglig for personer med funktionshinder.

Ej uppfyllt

Andelen barn och unga som kan nyttja
jarnvagstransportsystemet ska oka.

Uppfylit

Andelen kollektivtrafik pa jarnvag bor oka i
forhallande till det totala
persontransportarbetet.

HOG TRANSPORTKVALITET

Uppfylit

Kvaliteten i jarnvagstransportsystemet ska
forbattras och tagens punktlighet ska oka,
sarskilt i storstadsomradena Stockholm,
Géteborg och Malmo.

SAKER TRAFIK

Antalet dodade och skadade inom
jarnvagstransportsystemet ska minska. Sarskilt
bor dtgarder som syftar till barns och ungas
sdkerhet prioriteras.

GOD MILJD

Jarnvagstransportsystemet ska bidra till att
miljopolitikens delmal nas

Uppfyllt

Delvis uppfyllt

Uppfylit
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Energianvandningen per utfort transportarbete Delvis uppfyllt
pé statens jarnvdgsnat som forvaltas av

Banverket ska minska.

Antalet ménniskor som utsatts for
bullerstdrningar orsakat av jarnvagstrafik
overstigande de riktvarden som riksdagen
stéllts sig bakom for buller i bostader ska ha
minskat med 5 procent till 2010 jamfort med
1998. Inriktningen for att na bullermalet bor
vara effektivaste reduktion av storningar och att
de mest bullersatta manniskorna prioriteras.

Delvis uppfyllt

Mangden av fororenad mark som har negativa Uppfyllt
effekter pA manniskors hélsa eller den

biologiska mangfalden ska minska.

EN POSITIV REGIONAL UTVECKLING

Mal aterfinns under rubrikerna Tillgangligt -
transportsystem och Hog transportkvalitet ovan.

ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM

Ovriga transportpolitiska etappmal ska foljas
upp ur ett jamstalldhetsperspektiv.

Uppfyllt

Ett tillgangligt transportsystem och en positiv
regional utveckling

Nedan redovisas utvecklingen mot tv& delmal;
ett tillgingligt transportsystem, dir jirnvigs-
transportsystemet utformas si att medborgarnas
och niringslivets grundliggande transportbehov
kan tillgodoses samt en positiv regional
utveckling, dir  jirnvigstransportsystemets
utformning och funktion bidrar tll att uppnd
mélet f6r den regionala utvecklingspolitiken
samt motverka nackdelar av linga transport-
avstind.

Persontransportarbeter kade totalt med 0,7
miljarder personkilometer tll 11,0 miljarder
personkilometer, vilket ir den hégsta nivin
nigonsin. Det ldngviga transportarbetet (mer in
10 mil) okade till 6,4 (6,0) miljarder person-
kilometer. Okningen forklaras bla. av en ligre
och mer flexibel prissittning pd biljetterna, ett
marginellt forbittrat utbud samt ett hogre
brinslepris som pdverkar vigtransportefter-
fragan. Det kortviga transportarbetet 6kade till
4,6 (4,2) miljarder personkilometer. Denna
okning forklaras av ett nigot forbittrat utbud,
det hoga realpriset pd drivmedel och en 6kad
klimat- och miljémedvetenhet. Okningen ir
iterigen sirskilt stor for Oresundstrafiken.
Persontrafikens andel av transportarbetet 6kade.

Godstransportarbetet uppgick ull 23,3 (23,3)
miljarder ton per kilometer, vilket dr samma nivi
som foér 2007. En jimférelse mellan de tre forsta
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kvartalen f6r 2007 och 2008 visar en 6kning med
1 storleksordningen 5 procent, medan en
motsvarande jimforelse for det sista kvartalet
visar en minskning med 1 storleksordningen 15
procent. Den internationella ligkonjunkturen,
som resulterat i att godsvolymerna for sdvil
industrin som handeln minskat, har siledes haft
en mycket stor pdverkan pd jirnvigens
transporter.

Kapacitetsutnyttjandet har varit hoégt under
2008 och infrastrukturen riskerar att inte ricka
till f6r alla behov och kapacitetsansprdk som stir
1 konflikt med varandra p& vissa omriden.
Kapacitetshojande tgirder har genomférts bl.a.
pa Vistkustbanan med nytt dubbelspdr Torebo—
Heberg forbi Falkenberg, nya hillplatser har
Oppnats pd Sodra stambanan, Nynisbanan,
Ostkustbanan och Norra stambanan. T direkt
anslutning till Sodra stambanan har en ny
virkesterminal 6ppnats 1 Stockaryd. Tv strickor
pd Botniabanan invigdes i1 oktober 2008 och
begrinsad godstrafik bedrivs dir.  Fjirr-
blockering har inférts pd Kust till kust-banan,
delen Virnamo-Alvesta, pi Alvsborgsbanan,
delen Oxnered-Hikantorp och pi Bohusbanan,
delen  Goteborg-Stenungsund.  Kapacitets-
begrinsningar rdder dock fortfarande i
storstadsomrddena Stockholm, Géteborg och
Malmé, samt pd delar av Bergslagsbanan, Norra
stambanan, Ostkustbanan, S6dra stambanan och
Virmlandsbanan.

Tillgingligheten till jarnvigstransportsystemet
forbittras om antalet stationer okar vilket det
har gjort under 2008 med tvd nya stationer
(Falkenberg och Groéndalsviken) och fyra nya
hillplatser (Kimstad, Mehedeby, Marma och
Alvkarleby).

Riksdagen beslutade 2000 att mailet ir att
kollektivtrafiken bor vara tillginglig f6r personer
med funktionshinder senast 2010. Banverket
redovisade 2007 inom ramen for arbetet med
nationellt  handlingsprogram  fér  kollektiv-
trafikens ldngsiktiga utveckling, “Koll framét”,
att 150 stationer dr ett rimligt forsta steg 1 ett
prioriterat nit som bor vara klart till och med
2010. T samma rapport signalerade dock
Banverket att verket inte kommer att kunna
uppnd detta forsta steg eftersom tiden till 2010
ir allt f6r knapp och att verkets pengar inte
ricker till. Banverket har under 2008 bérjat
tgirda de stationer som ir definierade i det
prioriterade nitet och tvd stationer har
firdigstillts. T samband med att regeringens



infrastrukturpropositionen presenterades,
offentliggjordes ocksid en nirtidssatsning. I
denna satsning avsatte regeringen 150 miljoner
kronor ytterligare t.o.m. 2010 for att Banverket
ska kunna anpassa minst 40 stationer t.o.m.
2010. Banverket beddmer att verket uppnitt
milet f6r 2008 men regeringen gbr en annan
bedémningen eftersom Banverket har meddelat
att verket inte kommer att nd maélet att anpassa
150 stationer t.o.m. 2010.

Tillgingligheten 1 jirnvigssystemet har 6kat
nigot under 2008 med fler stationer och
hallplatser, men malet om att kollektivtrafiken
pd jirnvig ska vara tillginglig for personer med
funktionshinder senast 2010 kommer inte att
kunna uppnds. Dirmed har inte heller delmilet
for 2008 uppnitts.

Barn  och unga utgér en femtedel av
befolkningen, men stir for en tredjedel av alla
resor med kollektivtrafik. De ir dirfor en viktig
mélgrupp fér jirnvigen. Under 2008 har
Banverket vidtagit fysiska dtgirder for barn och
ungas tillginglighet, sikerhet och trygghet i
Falkenberg, pd Bohusbanan och p4 4tta stationer
lings Nynisbanan. Dessutom har stingslingen
setts 6ver. Under 2008 har ocksd informations-
insatser gjorts av Banverket fér att uppnd
attityd- och beteendeférindringar hos barn och
unga, dels genom tvd informationsfilmer som
visats 1 biografer och pd TV, dels genom fokus
pa sikerhetsinformation 1 skolorna.

Regeringen bedémer att gjorda insatser
bidragit tll att tllginglighet och kapacitet i
jirnvigsnitet okat vilket ir positivt. Det innebir
samtidigt att kapacitetsbegrinsningar uppstitt pd
vissa strickor. Andelen persontransportarbete pd
jirnvigen av det totala persontransportarbetet
har ocksi o6kat. Dock kvarstdr betydande
insatser for att forbittra tillgingligheten till
jirnvigen for personer med funktionshinder och
med  sirskilda behov. Sammanfattningsvis
bedomer regeringen att méilen delvis uppnatts.

En hog transportkvalitet

Mailet ir att kvaliteten 1 jirnvigstransport-
systemet ska forbittras och tdgens punktlighet
ska 6ka, sirskilt 1 storstadsomridena Stockholm,
Goteborg och Malmo.

Punktligheten 5kade n3got till 89,7 (89,5) pro-
cent for hela tdgtrafiken. Punktligheten ckade
for persontrafiken 91,7 (91,6) procent men
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minskade dter igen f6r godstrafiken 76,5 (76,9)
procent.

Antalet  forseningstimmar  for  tdgtrafiken
minskade under 2008 med drygt 2,9 procent, dir
forseningarna for godstrafiken var betydande
medan antalet férseningstimmar fér person-
trafiken 6kade.

Under 2008 har extra satsningar pd
punktlighetshéjande atgirder, s.k. kraftsamlingar
gjorts 1 Stockholms-, Géteborgs- och Malmé-
omrddena. Projekten ir ett led 1 att tillsammans
med de olika trafikforetagen och  trafik-
huvudminnen bemota de svirigheter med
punktligheten som pd grund av den alltmer om-
fattande trafiken har uppstitt 1 storstads-
omrddena. Projekten innefattar bla. utdkat
forebyggande underhill, forstirkt felavhjilpning
1 kritiska och hégprioriterade omriden samt ett
stort antal foretridesvis smd investerings-
dtgirder. Exempelvis har punktligheten for SL-
tdgen 1 Stockholm férbittrats med 5,8 procent
och ankomstpunktligheten fér persontdgen till
Stockholm har férbittrats wll 92,6 (92,3)
procent. Ankomstpunktligheten fér persontdg
till Goteborg C har forbittrats wll 89,3 (87,3)
procent. Aven ankomstpunktligheten for
Visttrafiks pendeltdg har forbittrats avsevirt
under 2008 jimfért med 2007. For de lingviga
persontdgen som X2000 och fér godstigen har
satsningarna innu inte gett samma effeke. I
Oresundsomridet har arbetet under 2008
fokuserats pd att ta fram problembilden och
utifrin den formulera Atgirdsforslag. En del
inledande arbete har dock genomférts som lett
till att det totala antalet férseningstimmar inom
omridet for kraftsamling Oresund minskat med
15  procent.  Ankomstpunktligheten  for
persontdg till Malmé C har under 2008
forbittrats till 89,8 (87,8) procent.

Banverkets arbete med #idsikring utmed
jirnvigarna har hillit hog takt och nitt bra
resultat med firre trafikavbrott.

Tagforseningstimmar  beroende pd fel i
infrastrukturen  har  6kat ndgot medan
hastighetsnedsittningarna har minskat.
Spérligeskvaliteten har forbittrats. Banverkets
strategi dr att prioritera de mest trafikerade
banorna som har drygt 50 procent av trafiken.
Underhillskostnaderna fér dessa banor, som
motsvarar 41 procent av spirlingden, ir 185
kronor/sparmeter.

Sammantaget bedémer regeringen att madlet
om en hog transportkvalitet har uppndtts.
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En saker trafik

Malet ir att antalet dédade och skadade inom
jirnvigstransportsystemet ska minska. Sirskilt
bor dtgirder som syftar till barns och ungas
sikerhet prioriteras.

Regeringen konstaterar att sikerheten har hog
prioritet 1 jirnvigssektorn vilket resulterat i1 en
god trafiksikerhet. Samtidigt finns det utrymme
for ytterligare férbittringar.

I hela spirtrafiken (jirnvig, spirvig och
tunnelbana) dédades 99 (115) personer och 28
(66) personer skadades allvarligt under 2008.
Enligt uppgift var 86 (101) av dessa min och 36
(80) kvinnor. Antalet barn som omkom var 5
(5). Antalet konstaterade sjilvmord var 72 (84)
av vilka 49 (51) var min och 23 (33) kvinnor.
Utsver sjilvmord finns tvd utmirkande
olyckskategorier; personolyckor och plan-
korsningsolyckor. En 6vervigande del av de som
omkommit och en stor del av de som skadats
allvarligt ir personer som obehorigt vistats i
spdromridet respektive vigtrafikanter som
korsat en plankorsning. Antalet plankorsnings-
olyckor var preliminirt 33 (29), vilket dr 5
olyckor fler in féregiende dr. I dessa olyckor
omkom 3 (8) personer och 2 (9) skadades
allvarligt. Liksom foregdende &r har inte nigon
tdgresenir omkommit 1 tig.

Inga olyckor med farligt gods, dvs. utslipp i
samband med jirnvigsfordon 1 rorelse har
rapporterats.

Under 2008 har skyddet okat vid 7 plan-
korsningar och 48 plankorsningar har byggts
bort.

For att forhindra personpdkorningar har
Banverket prioriterat dtgirder for kat tilltrides-
skydd pi bangirdar samt samverkansinsatser
med jirnvigsforetag. Dessutom férekommer
kameradvervakning, bevakning och patrullering
pa utsatta platser.

Banverket har ocksd genomfort informations-
insatser mot sparspring pi ett flertal platser. For
att nd malgruppen barn och ungdom har riktade
insatser mot méalgruppen genomférts.

Regeringen bedémer att milet om en siker
trafik delvis har uppnitts.

En god miljo

Milet ir en god miljo, dir jirnvigstransport-
systemets utformning och funktion anpassas till
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krav pd god och hilsosam livsmiljé for alla, dir
natur- och kulturmiljé skyddas mot skador. En
god hushdllning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser ska frimjas. Jirnvigs-
transportsystemets utformning ska bidra till att
de nationella miljokvalitetsmilen nis.

Jarnvigssystemets  huvudsakliga ~ miljo-
paverkan utgdrs av energianvindning, buller frin
trafiken och pdverkan pd landskapet samt uttag
och anvindning av material f6r banhdllningen.

Energianvindningen har minskat ndgot och
frimst ir det energibehovet for drift av infra-
strukturen som minskat. For persontrafiken har
energianvindningen, mitt 1 kilowattimmar per
personkilometer, minskat ngot under 2008. For
godstrafiken har energianvindningen 6kat nigot.

Bullerskyddsdtgirder har vidtagits vid cirka 20
bostider 1 de investeringsprojekt som Banverket
fardigstillde 2008. Antalet 3tgirdade bostider i
befintlig milj6 var 80 (325). Utdver dessa har
omfattande bullerskyddsdtgirder vidtagits 1 stora
och smd investeringsobjekt innan objekten
Oppnas for trafikering. Det giller till exempel
dtgirder 1 Citytunneln, Citybanan och
Adalsbanan. Bullermalet definieras i korthet som
att antalet bullerstérda ska minska med
5 procent frdn 1998 till 2010. Bullermilet har
inte uppndtts 2008.

Banverket genomfér riktade dtgirder for att
minska antalet férorenade omrdden som riskerar
att skada eller innebira oligenhet f6r minniskors
hilsa eller f6r miljon. Dessa tgirder prioriteras
s8, att de omrdden som utgdr storst risk dtgirdas
forst. En stor del av Banverkets fastigheter,
inklusive spiromrddet, ir férorenat genom bla.
spill, lickage och slitage. Banverkets nuvarande
bedémning dr att cirka 15 procent av
linjemarken dr s3 férorenad att urschaktade
massor inte limpar sig for dteranvindning och
att cirka 3 procent av linjemarken ir s férorenad
att den kan utgora skada eller oligenhet for
minniskors hilsa eller fér miljon. Den 6kade
kinnedomen om féroreningarna medfér att det
uppticks fler fororenade platser som behéver
dtgirdas. Under 2008 har riktade Aatgirder
genomforts vid Gunnita bangdrd, vid projektet
Bana vig i vist samt utford sanering i Krylbo.

Banverket har genomfort ett antal dtgirder for
att gynna den biologiska mingfalden, diribland
passager fér smavilt samt renovering av trummor
for att underlitta for grod- och krildjur att
vandra i landskapet.



Regeringen bedémer sammantaget att madlet
om en god miljo delvis har uppnatts.

Ett jamstéllt transportsystem

Malet 4r att 6vriga transportpolitiska etappmal
ska foljas upp ur ett jaimstilldhetsperspektiv.

Under 2008 har jimstilldhetsintegration
genomforts 1 Banverkets verksamhet. En
obligatorisk utbildning i genus och jimstilldhet
har bedrivits for alla  medarbetare inom
forvaltande enheter. Jimstilldhetstrigorna har
ocksd tydligt lyfts fram 1 dtgirdsplaneringen for
perioden 2010-2021.

Inom ramen for den fysiska planerings-
processen har Banverket under 2008 inrittat
sirskilda barnhérnor pd allminna samrddsméten,
haft 6ppet hus och utstillningar 1 storre
utstrickning samt anpassat motestider for
familjer att delta.

Banverkets arbete med att tillsammans med
jirnvigssektorns aktorer anpassa stationsmiljéer
till alla resenirers behov ¢kar dven kvinnornas
tillginglighet till jirnvigstransportsystemet.

Sammantaget bedomer regeringen att maélet
har uppndtts.

Sarskilt om Banverkets resultat

Utéver de sex delmilen har Banverket haft mél
som ir kopplade till flera verksamhetsomriden.

Banverket bedriver mer omfattande underhll
for strdk med hogre trafik. De storsta
satsningarna gors 1 Stockholm, Géteborg och
Malmé vilket beror pd den stora trafikvolymen.

Lonsamheten for egenregiverksamheten ska
vara jimfoérbar med branschen 1 &vrigt.
Banverket Produktion och Banverket Jirnvigs-
skolan hade en rorelsemarginal som ir ligre in
branschen i 6vrigt. Ovriga resultatenheter visar
pd en rorelsemarginal f6r forsiljningen utanfor
Banverket som ligger inom de intervall som
ligger 1 nivd med branschen 1 évrigt.

Uppfdljning av investeringar

Under 2008, som ir det femte dret i den
nationella  banh8llningsplanen fé6r perioden
2004-2015, uppgick Banverkets investeringar till
9,8 miljarder kronor att jimféra med 8,9

PROP. 2009/10:1 UTGIFTSOMRADE 22

respektive 7,8 miljarder kronor fér 2007 och
2006 (exkl. Botniabanan). Investeringarna
finansieras med anslag och med lan. Efter fem &r
av planperioden ir 40 procent av banhillnings-
planen  genomfoérd.  Till  detta  kommer
investeringar 1 Botniabanan om cirka 15
miljarder kronor sedan byggstart.

Under 2008 har sju objekt 6ppnats for trafik
(se tabell 3.15). Den totala beriknade kostnaden
i plan for dessa objekt var 3 571 miljoner kronor.
Vid byggstart var total beriknad kostnad 3 573
miljoner kronor. Det verkliga utfallet blev 3 406
miljoner kronor. Det ir nira en femprocentig
besparing 1 forhdllande till beriknad kostnad vid
byggstart. Merparten av  projekten  har
genomforts enligt tidplan eller tidigare och till en
ligre kostnad. Samtliga kostnader ir beriknade i
prisnivd januari 2008.
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Tabell 3.15 Uppfoljning av objekt som 6ppnats for trafik under 2008

Miljoner kronor

Strék Objekt Berdknad Beréknad Uppféljd

kostnad i kostnad vid kostnad
plan bygstart
Véstkustbanan Torebo—Heberg, dubbelsparsutbyggnad inklusive 1409 1436 1358
resecentrum i Falkenberg

Kust till kust-banan Nybro bangardsombyggnad 128 117 112

Stambanan genom Ovre Véannas—Bastutrask, stax 25 samt banupprustning 1064 1071 1018

Norrland

Stambanan genom (Qvre Luled bangard, etapp 1 och 2 - 34 39

Norrland

Norra stambanan Bollnas resecentrum 41 32 34

Malmbanan Tornetrask bangard 72 64 67

Malmo Arlov—Malmaé, norra delen 857 819 778

Totalt 357 3573 3406

Marknadsdvervakning

Jarnvigsstyrelsen hade till uppdrag att verka for
en effektiv jirnvigsmarknad med likvirdiga
villkor och en sund konkurrens.

Jarnvigsstyrelsen har redovisat att det finns
114 (116) jirnvigstoretag och 449 (482) infra-
strukturforvaltare. Av dessa féretag dr 78 (79)
bide jirnvigsforetag och infrastrukturférvaltare.
Den stora mingden foéretag beror pd att
innehavare av t.ex. industrispar anses vara foretag
1 denna statistik. Ocksd sparvig och tunnelbana
har inkluderats.

P3 infrastrukturmarknaden dominerar Ban-
verket. I termer av spirkilometer finns
ytterligare ett tjugotal stdrre spirférvaltare av
vilka A-train AB, Oresundsbrokonsortiet och
Inlandsbanan AB har som affirsidé att erbjuda
sparkapacitet till olika jirnvigsforetag.

Marknaden f6r jirnvigstéretag, som kan delas
upp 1 en persontrafikdel och en godstrafikdel,

domineras av nigra f3 aktorer. Person-
trafikmarknaden har priglats av SJ AB:s
ensamritt att trafikera den interregionala
persontrafiken. De  6vriga  jirnvigstrafik-

foretagen konkurrerar om trafikuppdrag genom
de upphandlingar som goérs av trafik-
huvudminnen och Rikstrafiken. Perioden 2006
2008 har den 6kade volymen persontrafik varit
den faktor som mest paverkat marknads-
koncentrationen dd transportarbetet 6kat mest i
bolaget med storst marknadsandel (S] AB).
Marknadskoncentrationen har dirmed o6kat for
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fjirrtrafiken dven om den minskat totalt sett for
persontrafiken. Godstrafikmarknaden ir ppen
for konkurrens men domineras fortfarande av
Green Cargo AB. En svag men lingsiktig trend
ir att koncentrationen minskar, frimst beroende
pd en kombination av nya aktorer och 6kad
godsvolym.

Jarnvigsstyrelsen har arbetat aktivt med
konkurrensfrigorna och dven limnat forslag till
dtgirder for att forbittra konkurrenssituationen
pa jirnvigsomridet. Man har samarbetat med
Konkurrensverket och bla. utbytt erfarenheter
om marknadstillsyn. Jirnvigsstyrelsens arbets-
uppgifter har frin den 1 januari 2009 Sverforts
till Transportstyrelsen och Jarnvigsstyrelsen har
lagts ner.

Statens jarnvagars avveckling av verksamhet

Affirsverket Statens jirnvigar ska avveckla den
verksamhet (personal, arkiv m.m.) som fore ut-
gingen av 2000 ingick i Statens jirnvigars verk-
samhet och som inte férdes 6ver till:

- aktiebolag vid &rsskiftet 2000/01, eller

- myndigheter eller aktiebolag vid ett senare
ullfille.

Under &ret avvecklades ytterligare personal
som formellt finns kvar 1 affirsverket efter bola-
giseringen. Vid ingdngen av 2001 uppgick antalet
till 1211 personer. Vid utgdngen av 2008 var
antalet 17, vilket innebar en minskning med 7
personer under 3ret.



Avtalet om bolagisering av Statens jirnvigars
verksamhet innebir att Statens jirnvigar inte ska
belastas med bolagens miljokostnader. Betrif-
fande ansvaret f6r miljéskador som uppstitt fore
bolagiseringen garanterar staten att de bolag som
dd bildades hélls skadeslosa. Statens jirnvigar
handligger tlls vidare inte statens ansvar enligt
bolagiseringsavtalets miljdgaranti utan hand-
ligger enbart miljodrenden 1 egenskap av tidigare
verksamhetsutdvare enligt miljobalken.

Den 18 december 2008 gav regeringen Statens
jirnvigar 1 uppdrag att beskriva hur verket kan
svara f6r administration av miljégarantin, om
Statens jirnvigar skulle fi ett sidant uppdrag.
Statens jirnvigar har under vdren 2009 redovisat
uppdraget. Affirsverket har i redovisningen
beskrivit hur en samordning av miljégaranti-
drenden 1 Statens jirnvigar skulle kunna liggas
upp samt vilka administrativa férberedelser som
skulle bli nédvindiga. Vidare limnades en
bedémning av vilka kostnader f6r hantering av
miljédtgirderna samt kostnader foér konkreta
miljédtgirder som skulle kunna bli aktuella
framover. Beredningen av denna friga fortsitter
inom Regeringskansliet.

I ovrigt fortsitter Statens jirnvigars avveck-
ling av verksamhet.

Statens jarnvagars forvaltning av
leasingataganden

Statens jirnvigar ska forvalta leasingavtal
kostnadseffektivt och med en lig risk-
exponering. Statens jirnvigar ska inte ingd nigra
nya 4taganden annat in vad som ir nddvindigt
for forvaltningen av existerande leasingitagan-
den. Verksamheten ska inriktas mot en
avveckling av dessa dtaganden pd ett affirs-
missigt och effektivt sitt under beaktande av
gillande reglering pa respektive omride.
Verksamheten bestdr 1 att forvalta de
leasingdtaganden avseende rullande materiel och
firjor, som fanns 1 Statens jirnvigar vid
bolagiseringen 1 borjan av 2001 och som inte
kunde 6verforas till S] AB eller Green Cargo AB
eller externt rederi. Atagandena per den 1 januari
2009 avser 28 (36) snabbtdg, 146 (305) person-
vagnar, 118 (164) ellok, 89 (89) diesellok och
3558 (5 758) godsvagnar samt 1 (2) firja. Sedan
den 1 januari 2001 har drygt 3 100 fordon l&sts.
Under 2008 har ett mycket stort antal fordon
frislippts ~ genom  fortida  losen  av
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leasingtransaktioner och detta har ocksd medfort
att tidpunkten for nir leasingavtalen forfaller till
slutbetalning kortats ner frdn 2021 wll 2019. Att
det nu finns ett stort antal fordon som inte ir
bundna av leasingavtal minskar visentligt
riskerna i Statens jirnvigars verksamhet.

Kostnaderna f6r dessa leasingdtagandena ticks
genom avtal med SJ AB och Green Cargo AB
samt externt rederi.

Leasingadministrationen av jirnvigsfordonen
gav upphov till ett resultat p& -0,5 (-0,6) miljoner
kronor. Genom riksdagens beslut med anledning
av budgetproposition f6r 2006 har Statens jirn-
vigar ritt att ta ut en ersittning i form av en
offentligrittslig avgift enligt principen om full
kostnadstickning frin de bolag som tillhanda-
halls leasingadministration av jirnvigsfordon.
Statens  jirnvigar ska dirutéver ta ut
riskavspeglande avgifter fér 1in kopplade till
leasingdtaganden.

Trots underskottet avseende leasingadminist-
rationen av jirnvigsfordonen visade verksam-
hetsgrenen ett totalt 6verskott om 49,3 (13,6)
miljoner kronor. Overskottet ir hinforlige till
uthyrningen av firjor och vinster 1 samband med
losen  och  omstrukturering av  leasing-
transaktioner.

Statens jarnvagars forvaltning av jarnvagsfordon
som anvands i statligt upphandlad trafik

Statens jirnvigar ska pd ett affirsmissigt och
effektivt sitt forvalta och hyra ut jirnvigsfordon
till de av Rikstrafiken upphandlade operatérerna.

Verksamheten ska éver en konjunkturcykel
visa en rintabilitet pd sysselsatt kapital som
motsvarar rintan pi femadriga statsobligationer
plus en procentenhet.

Som en del i tgirdspaketet i samband med
kapitaltillskottet till S| AB 6vertog Statens jirn-
vigar 1 januari 2004 en fordonsflotta om 121 for-
don. Tidigare &r har det sdlts 20 fordon och
dirmed Aterstir 101 fordon, varav 16 lok, 9
motorvagnsset och 76 personvagnar. Huvud-
delen av denna flotta anvinds i den av
Rikstrafiken upphandlade trafiken och myndig-
heten garanterar hyran t.o.m. 2010, med undan-
tag for de vagnar som genomgar upprustning for
vilka den garanterade hyrestiden ir f6rlingd till
juni 2013. Avkastningen, pd i fordonen bundet
kapital, 6verstiger de ekonomiska mil som ir
uppsatta for verksamheten.
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Det upprustningsprogram som pagdtt sedan
2005 har avslutats under iret. Under 2008 har
Statens jirnvigar investerat 66,3 miljoner kronor
1 fordonen.

Statens jarnvagars ekonomiska resultat

Statens jirnvigar uppvisar ett positivt rorelse-
resultat pd 67,7 (45,0) miljoner kronor och ett
positivt resultat efter finansiella poster pd 63,2
(30,7) miljoner kronor.

Resultatet 2008 uppdelat pd verksamhetsgre-
nar framgir nedan.

Tabell 3.16 Statens jarnvagars resultat efter finansnetto

Tusental kronor

2008 2007
VG Avveckling av verksamhet -1400 14700
VG Forvaltning av leasingataganden 49 300 13 600
VG Forvaltning av jarnvagsfordon 15300 2400
Resultat efter finansnetto 63200 30700

Sarskilt om Jarnvagsstyrelsens resultat

Jirnvigsstyrelsen redovisade ett anslagssparande
pi 6,8 miljoner kronor 2008. Medlen har forts
over till Transportstyrelsens anslag.

I och med inrittandet av Transportstyrelsen
den 1 januari 2009 avvecklades Jirnvigsstyrelsen.
Uppdraget att svara for 3terstiende avvecklings-
arbete 8ligger Transportstyrelsen. Transport-
styrelsen har rapporterat att avvecklingsarbetet
ir avslutat och att avvecklingsarbetet inte
inneburit ndgra kostnader for Transportstyrelsen
(N2009/4422/TR).

3.5.4 Sjofart

Ett tillgangligt transportsystem och en hég
transportkvalitet

Under 2008 omsattes cirka 177 miljoner ton
gods 1 de svenska hamnarna. Godsvolymen
okade dirmed med knappt 2 procent jimfért
med féregdende r. Sjofart har kunnat bedrivas
dret runt i1 de svenska farvattnen genom att
isbrytarassistens  tillhandahdllits.  Vintern
2007/08 far betecknas som en mycket mild is-
vinter. Isbrytarna assisterade endast 186 fartyg
och utférde 9 bogseringar.
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Under &ret sjomittes cirka 3 000 km2 De
sikra sjovigarna och prioriterade farlederna ir
till cirka 37 procent sjomitta 1 enlighet med
internationell standard.

Arbetet med att skapa ett gemensamt
anmilningssystem for sjéfarten har bedrivits
under &ret 1 samverkan mellan Sjéfartsverket,
Kustbevakningen och Tullverket. Systemet
bedéms bidra till att underlitta anmilning vid
ankomst till svensk hamn.

Sjofartsinspektionens uppdrag har varit att
bidra till och samordna arbetet for en siker och
miljovinlig sjofart med huvudinriktning pd
handelssjofart. D3 Transportstyrelsen bildades
den 1 januari 2009 fick det ull f6ljd att bland
annat Sjofartsinspektionen uppgick i den nya
myndigheten vilket innebir att Transport-
styrelsen svarar for vilka krav som ska stillas pd
sjofartens infrastruktur.

Sjofartsinspektionen har under det gingna
dret aktivt arbetat inom ett antal internationella
organisationer, bl.a. IMO, IALA (International
Association of marine aids to navigation and
Lighthouse Authorities) och EU.

Under aret har arbetet med "SOUNDREP”,
det frivilliga  sjotrafikinformationssystemet,
fungerat vil i Oresund mellan Sverige och
Danmark. Systemet som startade 2007 har haft
en god anslutning. di cirka 98 procent av de
fartyg som trafikerar Oresund viljer att
rapportera till systemet.

Lotsutredningen limnade sitt delbetinkande,
Lotsa ritt! (SOU 2007:106) 1 januari 2008.
Utredningen féresldr bland annat ett antal
forindringar i regelverket for lotsning samt
ovriga forslag pd forsoksverksamheter och
dtgirder av betydelse for lotsningsverksamheten.
Betinkandet  har  remissbehandlats  och
beredning av de olika frigestillningarna pdgdr 1
Regeringskansliet.

En saker sjofart

Under 4ret minskade antalet sjériddnings-
uppdrag med nistan 20 procent. Antalet
omkomna eller saknade inom sjériddningens
ansvarsomride ir 38 personer vilket dr en kraftig
okning 1 jimforelse med foregiende ar.
Malsittningen dr att nodstillda pd svenskt
territorialvatten, di positionen ir kind, ska
kunna undsittas inom 60 minuter 1 90 procent av
alla fall. P4 internationellt vatten inom den



svenska sjoriddningsregionen ir maélsittningen
att komma till undsittning inom 90 minuter.

Sjofartsverket har civila  helikoptrar il
sjoriddningens  férfogande 1 Sundsvall,
Stockholmsomridet, Visby, Ronneby och
Goteborg, samtliga med 15 minuters bered-
skapstid dygnet runt for sjo- och flygriddnings-
insatser.

Helikopterutredningen limnade sitt
betinkande, Helikoptern i samhillets tjinst
(SOU 2008:129) i december 2008. Utredningens
syfte var att se over hur den offentliga sektorns
anvindning av olika helikoptertjinster ska bli
mer effektiv. Ett antal férindringar foreslds som
rér  sjo- och flygriddningen.  Nirings-
departementet genomférde 1 juni 2009 en
hearing med anledning av utredningens férslag
och beredning pigir nu inom Regeringskansliet
hur de olika frigestillningarna ska hanteras.

Regeringen tillkallade under viren 2009 en
sirskild utredare for att foresld hur delar av det
tredje sjosikerhetspaketet bor genomféras i
svensk ritt (Dir. 2009:42). Utredning kan
komma att pdverka rollférdelningen mellan
Transportstyrelsen ~ och  Staten  haveri-
kommission vad betriffar olycksfallsutredningar
vid sjoolyckor. Utredningen ska limna ett
delbetinkande senast den 15 november 2009 och
slutredovisa uppdraget senast den 31 mars 2010.
I det sammanhanget bor dven nidmnas att
regeringen 1 februari 2009 gav Statskontoret 1
uppdrag att analysera Statens haverikommissions
verksamhet och finansiering (F62009/477/SSK).
Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet
(Forsvarsdepartementet) senast den 1 december
2009.

Transportstyrelsen (och under 2008 Sj6-
fartsinspektionen) har under &ret svarat for
genomforande av  flagg- och  hamnstats-
kontroller, vilket bidragit till det férebyggande
sjosikerhetsarbetet. Varje ar faststills av Paris
MOU ett antal hamnstatskontroller som varje
medlemsland ~ ska  genomféra.  Sjofarts-
inspektionen har under 2008 genomfért det
faststillda antalet. I samband med hamnstats-
kontroll lades nio nyttjandeférbud pd utlindska
fartyg som anlopte svensk hamn. Uppdraget har
vidare wvarit att se till att sjofartsskyddet
uppritthdlls 1 enlighet med gillande inter-
nationella krav 1 svenska hamnanliggningar.

Under 2008 har 12 olycksutredningar
sammanstilltss  och  offentliggjorts.  Dessa
hindelser, som bedémts vara principiellt
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intressanta, har utretts med ledning av IMO:s
utredningskod och den interna utrednings-
processen. Transportstyrelsens och Sveriges
Redareférenings tillbudsdatabas fér tillbud och
avvikelser (INSJO) har exporterats, vilket skapar
ett storre underlag f6r granskning av tillbuds-
och avvikelseunderlaget.

Tillsammans med Danmark och Norge har
arbete piborjats med att se dver trafikbilden i
Skagerack och Kattegatt. Detta kommer att leda
till nya trafiksepareringar i omridet 1 syfte att
minska risken for kollisioner och olyckor till
$jOss.

En positiv regional utveckling

Sjofartsverket har delat in den svenska kusten 1
sex sjotrafikomriden. Sjofartsverket arbetar for
att sjofart ska kunna bedrivas &ret runt pi
samtliga hamnar av betydelse. Isbrytningen ir en
viktig del 1 sjofartens bidrag till en positiv
regional utveckling.

Uppdatering av  tryckta  sjokort  har
genomforts enligt plan och nya versioner av
batsportkort har utkommit 6ver omridena
Vinern/Géta kanal och Kalmarsund samt éver
Bottenhavet.

En god miljo

Sjofartsverket har aktivt deltagit 1 planerandet av
den svenska delen 1 genomférandet av Baltic Sea
Action Plan vilken faststilldes av HELCOM
2007. Det 6vergripande maélet f6r aktionsplanen
ir att Ostersjon ska ha god ekologisk status
2021.

Sjofartsverket har deltagit i slutférandet av
och beslutet om revidering av. Annex VI om
utslipp till luft 1 IMO:s konvention MARPOL
73/78. De nya reglerna leder till kraftigt
minskade luftféroreningar frén fartyg — bland
annat skirps den ulldtna svavelhalten 1
fartygsbrinslet.

I frdga om de krav som 1 dag stills pd och som
kan komma att inféras for fartyg utgor
Transportstyrelsens tillsyn en viktig del for att
tillse en hog regelefterlevnad.

Sjofartsverkets arbete med att utveckla ett
system for berikning av emissioner till luft frin
fartyg fortsitter. Det nya systemet ska
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mojliggora att fartygs emissionsegenskaper kan

utgora underlag 1 olika berikningsmodeller.
Sjofartsinspektionen har under 2008 tagit 216

oljeprover 1 syfte att kontrollera svavelhalten i

bunkerolja. 36 prover innehsll en hégre
svavelhalt dn till3tet.

Ett jamstallt sjotransportsystem

Sjofartsverket arbetar aktivt i olika sam-

verkansorganisationer med jimstilldhets- och
méngfaldsfrigor.  Malsittningen  dr  att
jamstilldhet och méngfald ska integreras pa alla
nivier och inom alla verksamheter och
befattningar. For att ytterligare 6ka detta arbete
har de flesta enheter inom verket utsett ett
jimstilldhetsombud.

Verkets personal bestir av 78 procent min
och 22 procent kvinnor. Arbetet med att oka
antalet kvinnor 1 kategorierna for lednings- och
kirnkompetens och 1 befattningar dir kvinnor ir
1 minoritet som till exempel yrkeskategorierna
lotsar, bitmin, och tekniker kvarstir.

Sarskilt om Sjofartsverkets resultat

Sjofartsverkets inkomster hinger titt samman
med de godsvolymer som ankommer med fartyg
till och frdn de svenska hamnarna samt
godsslaget. Totalt har godsvolymerna sedan ar
2003 nitt nya toppnivder varje ir vilket dven
skedde under 2008. Verket bedémer dock att for
den nirmaste framtiden kommer den pigiende
ligkonjunkturen att fi stor effekt pd
godsvolymerna till de svenska hamnarna vilket i
sin tur kommer att pdverka verkets resultat
negativt.

Regeringen har gett Sjofartsverket 1 uppdrag
att forbereda en ny organisation fér statens
forsknings- och undersokningsfartyg dir verkets
rederiverksamhet ges ansvaret att forsorja
statliga. myndigheter och institutioner med
forsknings- och undersokningsfartyg
(N2009/4677/IR). Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet (Niringsdepartementet)
senast den 16 november 2009.

En handlingsplan med namnet Malstyrning
for rationalitet och effektivisering antogs av
Sjofartsverket hosten 2008. Syftet dr att under
dren 2010-2012 presentera en effektiviserings-
och besparingsplan p cirka 150 miljoner kronor.
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Planen ror 1 princip alla  verkets
verksamhetsomriden.

De ekonomiska milen for Sjofartsverkets
verksamhet ir att rintabiliteten pd justerat eget
kapital efter skattemotsvarighet ska vara 3,5 pro-
cent over en konjunkturcykel. Vidare ska
soliditeten vara ligst 25 procent.

Resultatet 2008 fore bokslutsdispositioner
blev en vinst pi 90 miljoner kronor. Mot-
svarande belopp har avsatts till resultat-
ugjimningsfonden som dirmed uppgir till
82 miljoner kronor. Resultatutjimningsfondens
syfte dr bland annat att kunna balansera

ekonomiskt goda &r mot simre ir.

Utdelning och skattemotsvarighet
Sjofartsverket ska betala skattemotsvarighet till
ett belopp om 28 procent av resultatet. Statens
inriktning f6r utdelning ir en tredjedel av
resultatet efter skattemotsvarighet. For 2008
innebar det 16,6 miljoner kronor.

Tabell 3.17 Ekonomisk utveckling

Miljoner kronor dér ej annat anges

Prognos ~ Prognos  Prognos  Prognos
2009 2010 2011 2012

Resultat efter skattemot- 0 0 55 16,1
svarighet
Réntabilitet pa eget kapi- 0 0 0,85 2,4
tal efter skattemotsvarig-
het (%)
Soliditet (%) 23,5 23,0 22,6 22,9
Beraknad skattemotsvarig- 8,90 0 0 1,97
het
Berdknad utdelning 1,7 0 0 1,8

Sarskilt om Kustbevakningens resultat

Genom  Kustbevakningens  overvakning av
sjotrafiken, dvs. bdde handelssjofarten och
fritidsbitstrafiken, trafiksepareringssystem,

utveckling av  lastsikrings- och  farligt
godstillsyn, bemannings- och behérighets-
kontroller, samt utbildning inom farligt

godsverksamheten har myndigheten bidragit till
milet om siker och effektiv sjéfart. Under 2008
har  Kustbevakningen implementerat nya
befogenheter 1 myndigheten avseende ratt- och
sjotylleri. Denna verksamhet kommer fullt ut
hanteras under 2009 vilket ytterligare kommer
forbittra myndighetens verksamhet.



Kustbevakningens sjosikerhetstillsyn inom
transportpolitikomridet bidrar dven till att nd
mélen inom  politikomridena  Sambhillets
krisberedskap samt Rittsvisende. Hir kan bl.a.
nimnas 6kad regelefterlevnad och méjlighet att
uppticka flera olika typer av brott.

Sarskilt om Rederinamndens resultat

Sedan sjofartsstodet inférdes den 1 oktober 2001
har viss inflaggning skett till det svenska
registret. Rederinimnden inger varje ar 1 oktober
en rapport om de svenska rederiernas
ekonomiska situation till regeringen. Av den
senaste rapporten som avser 2007 framgir att
den ekonomiska situationen varierar mycket for
de enskilda rederierna, men 2007 har den
ekonomiska situationen generellt férsimrats
jamfort med 2006 och 2005 som var mycket bra
dr. Betydelsen av det statliga stodet skiftar
mellan de olika segmenten inom sjofartssektorn,
men sammantaget ir stddet av storsta vikt for
samtliga rederier.

Rederinimndens beslut har under senare ar
overklagats 1 storre utstrickning in tidigare,
vilket medfért ett antal processer och dirmed
behov av 6kat anslag. Detta behov torde kvarstd
under de nirmast kommande &ren.

Aven om de svenska rederiernas ekonomiska
situation generellt férsimrats under 2007 har det
statliga stodet haft stor betydelse for de svenska
rederiernas konkurrensférmiga. Rederinimnden
fir dirmed anses ha uppnitt mélet for sin
verksamhet.

3.5.5 Luftfart

Ett tillgangligt transportsystem

Antalet passagerare pd de svenska flygplatserna
okade under 2008 med 3 procent och nidde ett
nytt rekord med nirmare 28,1 miljoner.
Utrikestrafiken 6kade med 5,2 procent (21,3
miljoner passagerare) medan inrikes minskade
med 2 procent (6,76 miljoner passagerare).
Mojligheten att med flyg ta sig till olika orter
med tillgdng tll en flygplats beskrivs som
dtkomlighet medan méjligheten att ta sig frin
olika orter med tillgdng till en flygplats beskrivs
som tillginglighet. Flygplatser med bra
dtkomlighet 1 inrikestrafiken ir de flygplatser

PROP. 2009/10:1 UTGIFTSOMRADE 22

som har tita avgingar till Stockholm—Arlanda.
Utéver Arlanda ir Géteborg och Malmé
flygplatser som  har bra tillginglighet.
Tillgingligheten och &tkomligheten inrikes for
endagsresor 1 luftfartssystemet har forsimrats
med 10 procent respektive 15 procent mellan
2007 och 2008. Mellan 2006 och 2007 minskade
tillgingligheten  och  dtkomligheten  med
10 procent respektive 13 procent.

Den 26 juli 2008 tridde EG-férordning nr
1107/2006 om rittigheter 1 samband med
flygresor foér personer med funktionshinder och
personer med nedsatt rorlighet 1 kraft. Ansvaret
for assistans till funktionshindrade har genom
forordningen 6vergitt frin flygbolagen till
flygplatshillaren. Det nya regelverket ger alla
personer med funktionshinder och nedsatt
rorlighet rite tll assistans, oavsett om dessa
hinder beror pd funktionsnedsittning, dlder eller
andra faktorer.

Luftfartsverket bedémer att férordningen har
resulterat 1 férbittrade mojligheter att uppnd en
jimn och hoég kvalitet 1 ledsagningsarbetet
samtidigt som kostnaderna delas solidariskt av
alla passagerare. Genom att alla passagerare som
anser sig ha behov av ledsagning dven har ritt ull
detta, kan de problem som kan tinkas uppst 1
samband med stérre  forindringar  pd
terminalerna minskas betydligt. Ett exempel pd
forbittringar som inférts under 2008 ir att
Luftfartsverkets samtliga flygplatser har infért
motespunkter dir personer med funktions-
hinder eller nedsatt rorlighet kan anmila sin
ankomst och begira assistans. Syftet ir bland

annat att underlitta byten mellan olika
transportslag pa flygplatserna.
Luftfartsstyrelsen har under 2008 l4tit

genomfora tvd undersdkningar 1 syfte att mita
funktionshindrades tillginglighet till flyget. Den
ena undersokningen utgjorde en del i en storre
undersékning och vinde sig till 10 000 personer
bosatta 1 Sverige. Den andra undersékningen
genomfordes 1 syfte att nd de personer som
nyligen anvint assistansservice, och pd si sitt
soka svar pd frigor som har anknytning till ovan
nimnda EG-férordning.

Svaren ger en relativt positiv bild av hur
tillgingligheten till flyget for personer med
funktionshinder uppfattas. P4 frdgor om hur litt
eller svirt det brukar vara att hitta information
vid planeringen av flygresan, att orientera sig pa
flygplatsen och att forflytta sig pd flygplatsen
svarade mellan 7 och 8 personer av 10 att det var
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ganska eller mycket litt. P4 frigor som gillde
incheckning, passering av sikerhetskontroll och
mojligheter att ta del av olika former av
information gavs in mer positiva omddmen.
Bemotandet bdde pi flygplatser och ombord
anser 1 stort sett samtliga vara ganska eller
mycket bra.

En hog transportkvalitet

Andelen forsenade avgdngar pd Arlanda uppgick
till drygt 23 procent under férsta kvartalet 2008.
Den genomsnittliga forseningstiden uppgick till
drygt 39 minuter. Den enskilt viktigaste orsaken
tll forseningar dr  foljdforseningar  som
uppkommer som en f6ljd av tidigare férseningar.
Forseningssituationen kan sigas vara 1 nivd eller
bittre d4n pd 6vriga nordiska huvudflygplatser.
Situationen pi Arlanda ir betydligt bittre in pd
Heathrow dir andelen férsenade avgingar
uppgir till 44 procent. Flygplatsen i Miinchen
representerar den andra delen av spektret med en
andel forsenade avgdngar som uppgdr till knappt
18 procent. Den sammanlagda férseningstiden
for ankommande passagerare till Arlanda under

2008 var stérre dn  den sammanlagda
forseningstiden foér de som avreste frin
flygplatsen samma &r. Data frin AEA

(Association of European Airlines) visar att
Arlanda hor tll de allra frimsta flygplatserna i
Europa vad avser punktlighet.

Luftfartsverket foljer minadsvis den svenska
luftfartens punktlighet. Av statistiken framgir
att forseningarna mellan 2007 och 2008 har
minskat med cirka 2 procentenheter. Den enskilt
storsta orsaken till brister 1 punktligheten ir
normalt viderpdverkan, som orsakar variationer i
redovisningen frin &r till &r. De flesta bristerna i
punktligheten fér avresande utrikes passagerare
kan vanligtvis hinforas till foér sent inkomna
flygplan fran utlandet, forhillanden dir flygplan
halls kvar 1 Sverige till f6ljd av trafiktringsel 1 det
europeiska lufthavet eller brist pi landnings-
mojligheter. Inrikestrafiken fungerar relativt vil
med {3 allvarliga férseningar.

Den  vanligaste  forseningsorsaken  pd
Luftfartsverkets stora flygplatser ir tekniska fel.
En viktig anliggning for en flygplats ir
anliggningen for sortering och sikerhetskontroll
av lastrumsbagage. Aven flygplatsens externa
stromférsorjning har en vital betydelse for att
flygplatsen ska kunna fungera vil. For att
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motverka férseningar hiller Arlanda medvetet en
infrastruktur med inbyggda marginaler som
medger att flygplatsen kan hantera en stindigt
varierande mix av olika flygplansstorlekar dven
under hogtrafik. Dessutom anvinder Arlanda en
snabb, men resurskrivande, snorojningsmetodik
for att kunna minimera férseningarna under
pigdende snordjning. Sammantaget gor dessa
och ett stort antal andra tgirder att Arlanda, ur
ett statistiskt  perspektiv, inte fororsakar
forseningar utan snarare bidrar till att minska
delar av férseningarna fororsakade pd andra
platser inom luftfarten.

En sdker luftfart

Inom luftfarten tkade antalet dédade frin fyra
personer 2007 till fem personer 2008, medan
antalet allvarligt skadade minskade frdn 15 ull 12
personer. Med luftfart menas hir kommersiell
luftfart, bruksflyg, allminflyg, skolflyg samt
ovrigt flyg.

Luftfartsstyrelsens  mélsittning  for  det
internationella flygsikerhetsliget 2008 var att
den svenska flygsikerhetsstandarden skulle vara i
linje med andra jimfoérbara luftfartsnationer.
Jimforelsen gors med avseende pd haveri-
frekvens inom tung kommersiell luftfart med
dodlig utgdng. Riknat pd ett 10-arsmedelvirde
var haverifrekvensen 1 Sverige 0,029 haverier per
100000 flygtimmar. Under 2008 har inga
haverier med dédlig utgdng intriffat inom tung
kommersiell luftfart 1 Sverige. Inom kategorin
allminflyg har det intriffat fem haverier med
dodlig utgdng under &ret och det ir fler in under
foregdende 4r, nir inga dodliga haverier
intriffade. Under 2008 var antalet haverier (nio
stycken) inom segelflyget, skol- och privat-
flygning oférindrat jimfort med 2007. Av 5
dédsolyckor inom allminflyget hirror 4 stycken
fran segelflygshaverier. Transportstyrelsen avser
att  bevaka  utvecklingen inom  denna
verksamhetsgren.

Kartliggning av allménflyget i Sverige
Kartliggning ir genomférd och avrapporterad
den 26 september 2008.

Uppdrag att se over tillginglighet till flygplatser

Transportstyrelsen har den 12 mars redovisat ett
uppdrag  frdn  regeringen att se  Over
tillgingligheten till flygplatser f6r olika former
av beredskapsflyg och samhillsviktig verksamhet



pi tider d& de normalt inte ir Oppna.
Transportstyrelsen  foresldr att  det  for
beredskapsflyg bér finnas en beredskap om
hégst en timmes instillningstid dygnet runt fér
att vid behov och med sikerhet kunna 6ppna
trafikflygplatser pd tio orter i Sverige; Kiruna,

Lules, Umes3, Ostersund, Sundsvall,
Stockholm/Arlanda,  Goteborg/Sive,  Visby,
Ronneby och Malmé. Den féreslagna

beredskapen skulle utgdéra en grundliggande
sikerhetsnivd for att genomféra insatser med
beredskapsflyg, och den skulle innebira en
infrastruktursikring som underlittar mojlig-
heten f6r beredskapsflygets samtliga intressenter
att planera och genomféra flygningar, bedémer
Transportstyrelsen. Rapporten ir pd remiss till
och med den 15 september 2009.

En god miljo

Buller har tidigare varit den stora miljofrdgan for
flyget, framforallt runt flygplatser. Tekniska
framsteg har gjorts f6r att minska bullret frdn
flygplanen. Det finns dock en maélkonflikt
mellan  klimatm3l och bullermdl eftersom
befintliga brinslesndla motorer ofta bullrar mer.
Det har dock gjorts experiment med
brinslecellsystem som minskar bdde utslipp och
buller. Men dven om flygplanen kan bli mindre
bullriga medfér den 6kande flygtrafiken mer
buller.

Utslippen av  koldioxid frdn  LFV:s
verksamhet fortsatte 2008 att minska fér sjunde
dret 1 rad. Jimfért med 2007 var minskningen 16
procent. Resultatet har nétts bland annat genom
minskning och 6verging frin eldningsolja tll
biobrinsle och {fjirrvirme. Landvetters nya
milj6tillstdind  foérhandlades  klart  hos miljo
domstolen under september minad. Det nya
godkinda  flygvigssystemet  innebir  att
flygplanen landar med mindre gaspddrag vilket i
sin tur leder till minskade utslipp av koldioxid
och minskat buller. Flygkorridorerna vid start
och landning blir smalare vilket innebir att firre
titorter och hushdll éverflygs. Arlandas gréna
inflygningsvigar har tagits 1 drift. Det som
tidigare var en forsoksverksamhet har nu
godkints och éppnats f6r alla flygbolag. Under
en tredrsperiod kommer dven  grona
inflygningsvigar att inféras wll Landvetter,
Umed och Malmé. Antalet miljorelaterade
klagom3l 2008 for Luftfartsverkets flygplatser

PROP. 2009/10:1 UTGIFTSOMRADE 22

var cirka 650 och antalet klagande cirka 380
stycken. Antalet klagomdl minskade med 31
procent jimfért med 2007 och antalet klagande
halverades.

Enligt en enkitundersokning som genomforts
under dret dr andelen kollektivt resande till och
frin flygplatserna 33 procent vilket innebir en
minskning av andelen kollektivt resande med en
procentenhet. P4 Arlanda 6kade dock antalet
kollektivt resande med 1,3 procent. Bussar som
trafikerar Arlanda kommer 1 hogre grad att gd
ver till fornyelsebara brinslen. Flygbussarna har
under 2008 borjat anvinda lokalt producerad
rapsdiesel. Storstockholms Lokaltrafik (SL) och
Upplands Lokaltrafik (UL) har &tagit sig att 90
procent av deras bussar som trafikerar Arlanda
ska drivas med férnyelsebart brinsle frdn och
med 2011. Arlanda fortsitter att satsa pd
miljétaxi. Bland annat goérs insatser for att
minska antalet tomma kérningar till och frin
flygplatsen. Under 2007 uppgick andelen
transporter med miljétaxi till drygt 30 procent av
det totala antalet taxitransporter.  Flera
flygplatser har under 4ret tillhandahillit
prioriterade parkeringsplatser f6r miljéfordon.

EU:s beslutande organ har under 2008 enats
om att flyget ska inlemmas 1 systemet f6r handel
med utslippsritter (EU ETS) fr8n 2012.
Luftfartsstyrelsen har under aret pd olika sitt
medverkat 1 detta arbete.

Luftfartsstyrelsen  har dven deltagit 1
forberedelserna infér klimatférhandlingarna med
inriktning  pd att  inférliva utslipp frin
internationellt flyg 1 klimatéverenskommelsen i
Koépenhamn 1 december 2009. I samband med
den forsta fasen av trafikverkens gemensamma
dtgirdsplanering av infrastrukturdtgirder for
perioden 2010-2021 har Luftfartsstyrelsen
deltagit 1 arbetet med att ta fram en metod for
strategisk miljobeddmning.

En positiv regional utveckling

I den mén det finns ekonomiskt utrymme ska
Luftfartsverkets trafikavgifter sinkas. Sidana
sinkningar har genomférts de senaste dren och
denna inriktning ir 1 hég grad dgnad att stirka
flyget samt frimja dess betydelse for bide den
regionala utvecklingen och for ullgingligheten
for alla grupper av medborgare. Genom ett
utvecklat  marknadsarbete  har  befintliga
destinationer utvecklats samtidigt som nya
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destinationer tillkommit under dret. Detta bidrar
till regional utveckling samt okar tllginglig-
heten.

Ett jamstallt flygtransportsystem

Luftfartsstyrelsen har under 2008 fortsatt att
undersdka kvinnors och mins uppfattning om
flygtransportsystemet. En tydlig skillnad mellan
min och kvinnor framtrider nir de ombeds ange
syftet med flygresan. Det ir tydligt att kvinnor
reser mer av privata skil och min mer i tjinsten.

Sarskilt om Luftfartsverkets resultat

Organisationsstyrning

Luftfartsverket ska efterstriva en jimn
fordelning av makt och inflytande mellan
kvinnor och min. Senast 2010 ska det 1
Luftfartsverkets ledningsgrupper inte vara nigot
kén som har en representation understigande 40
procent.

I Luftfartsverkets ledningsgrupper ingir totalt
219 personer varav andelen kvinnor ir
44 procent, vilket ir en 6kning 1 forhéllande till
foregdende ar.

Luftfartsverkets ekonomiska resultat
Det lingsiktiga méilet for rintabiliteten dr att
resultatet efter skattemotsvarighet ska uppga till
8 procent av eget kapital och att soliditeten ska
uppgd tll 25 procent. Som restriktion foér
prishojningar giller att trafikavgifterna, exklusive
undervigsavgifter, avgifter for luftfartsskydd och
bulleravgifter, i genomsnitt fir 6ka med hogst
nettoprisindex mitt frdn och med januari 2001.

Rintabiliteten pd eget kapital uppgick till
3 procent.  Soliditeten  blev 22 procent.
Luftfartsverket har under &ret hillit sig under
pristaket.

Luftfartsverkets omsittning 6kade 2008 med
2 procent och  rorelseintikterna  uppgift
sammantaget till 6 394 miljoner kronor (6 237).
Intikterna fordelade sig pd luftfartsintikeer
4170 miljoner kronor (3985) och 6vriga
rorelseintikter 2224 miljoner kronor (2 288).
Att luftfartsintikterna 6kade med 184 miljoner
kronor eller 5 procent, trots sinkta flyg-
platsavgifter med drygt 50 miljoner kronor beror
pd den gynnsamma utvecklingen for
utrikestrafiken under det forsta halviret.
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Rorelseresultatet  uppgick tll 396 miljoner
kronor (816).

Rorelsekostnaderna  pdverkas 2008 av den
nedskrivning av anliggningstillgingar som gjorts
pd sex flygplatser. Nedskrivningen uppgir till
353 miljoner kronor. Rérelsekostnaderna
uppgick totalt till 5998 miljoner kronor (5 458).
Utfallet inkluderar ocksd cirka 25 miljoner
kronor 1 kundférluster varav den enskilt storsta
utgdrs av flygbolaget Sterlings konkurs under
hosten. Summan av finansiella intikter och
kostnader uppgick till -281 miljoner kronor
(-1361). Det foregiende dret inkluderade di
1 054 miljoner kronor avseende engingspost f6r
pensionsskuldsékning samt cirka 25 miljoner
kronor 1 realisationsforlust vid férsiljningen av
Sturup Handling AB.

Arets resultat uppgick efter finansiella poster
tll 115 miljoner kronor (-545). Exklusive
nedskrivningen av anliggningstillgingar pa sex
flygplatser skulle resultatet ha varit 469 miljoner
kronor.

Sarskilt om Luftfartsstyrelsens resultat

Luftfartsstyrelsen genomférde 2008 en insats till
Bombay genom Svenska ~ Nationella
Ambulansflyget (SNAM). Detta efter terrorist-
attacken mot ett antal hotell i november ménad.
Uppdraget kom frdn Franska ordférandeskapet
via EU-kommissionen. Patienterna var frin
Spanien och Storbritannien och flygningen gick
frdn Bombay till London.

Luftfartsstyrelsens ekonomiska resultat
Luftfartsstyrelsens forvaltningsverksamhet
finansierades 1 huvudsak med avgifter. Myndig-
heten beslutade sjilv om avgifternas storlek och
disponerade inkomsterna. Under 2008 skedde
inga visentliga justeringar av myndighetens
avgifter. Myndighetsavgiften var oférindrat
7,50 kronor.

Betriffande kapitalforindringar 2008 kan
noteras ett underskott frin direkta egna avgifter
och myndighetsavgift m.m. pd cirka 54,1
miljoner kronor. En del av detta hirrér frdn
regeringens beslut den 16 oktober 2008 om att
Luftfartsstyrelsen skulle leverera 10 miljoner
kronor av sitt ackumulerade 6verskott pd
inkomsttitel  (N2008/2001/TR). Foér 2008
redovisas ett balanserat overskott frin direkta
egna avgifter och myndighetsavgiften pd 24,9



miljoner kronor. Bakgrunden till 6verskottet var
att Luftfartsstyrelsens verksamhet ren 2005 och
2006 drevs med mindre resurser in beriknat.

Kostnader med anledning av Lufifartsstyrelsens
avveckling och Transporportstyrelsens bildande

I och med inrittandet av Transportstyrelsen den
1 januari 2009 avvecklades Luftfartsstyrelsen.
Uppdraget att svara for dterstiende avvecklings-
arbete dligger Transportstyrelsen. Transport-
styrelsen har rapporterat att avvecklingsarbetet
ir avslutat och inte har medfért nigra kostnader
for Transportstyrelsen (N2009/4422/TR).

De totala kostnaderna f6r Luftfartsstyrelsens
avveckling har uppgitt tll 5,4 miljoner kronor
och har férts till Luftfartsstyrelsens rikenskaper
for 2008. Kostnaderna har fordelat sig pd
personalkostnader 2 miljoner kronor, avskriv-
ningskostnader 2,3 miljoner kronor och évriga
kostnader 1,1 miljoner kronor. Avvecklings-
arbetet ir avslutat.

Luftfartsstyrelsen redovisar vidare att man
haft sammanslagningskostnader med anledning
av Transportstyrelsens bildande pd 5,3 miljoner
kronor.

3.5.6 Analys och slutsatser

Aven transportomridet priglades av den svaga
konjunkturen

Liksom 1 mdinga andra sambhillssektorer har
utvecklingen inom transportomridet priglats av
den kraftiga nedging i virldskonjunkturen som
inleddes under hésten  2008.  Person-
transportarbetet inom jirnvigsomridet och
godstrafiken pd vig okade visserligen, men 1i
ovrigt avmattades eller minskade volymerna
inom transportomrddet. Under 2009 ir
ytterligare minskningar av transportarbetet att
vanta.

For Luftfartsverket, Sjofartsverket  och
Transportstyrelsen (tidigare Luftfartsstyrelsen)
innebir  konjunkturliget  ett  anstringt
ekonomiskt lige eftersom myndigheterna
finansierar hela eller delar av sin verksamhet med
inkomster frdn avgifter som 1 stor utstrickning
ir volymbaserade. Utvecklingen med stigande
oljepriser till historiskt hoga nivier fick en
plotslig vindning och medférde att kostnaderna
for statens avtal rérande flygtrafik och firjetrafik
tll och frin Gotland minskade under hosten
2008. Utvecklingen pi valutamarknaderna med
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en svagare krona har emellertid delvis verkat i
motsatt riktning.

Savil positiva som ...

Ar 2008 hade Sverige det ligsta antalet dédade i
vigtrafiken sedan 1945. Regeringens bedémning
ir att statens insatser inom trafiksikerhets-
omrddet har en stor del 1 den positiva
utvecklingen.

Aven vid sidan av den positiva utvecklingen
inom trafiksikerhetsomridet finns det flera
positiva utvecklingstendenser att lyfta fram.
Kraftiga forbittringar har skett nir det giller
statlig vig som stings av f6r tung trafik pd grund
av tjillossning. Sverige dr nu nere pd nivder som
ligger pd ungefir en femtedel av den mingd
avstingningar som férekom i bérjan av 2000-
talet. Riktade investeringar och en mer
dterhdllsam tillimpning av restriktioner ligger
bakom forbittringarna. En annan f{érbittring
som ir vird att lyfta fram ir att punktligheten
for hela tdgtrafiken 6kade och att antalet
forseningstimmar fér tdgtrafiken minskade.
Arbetet med  sirskilda  satsningar  pd
punktlighetshéjande dtgirder, s.k. kraftsamlingar
1 storstadsomrddena som Banverket initierat
tillsammans med trafikoperatérer och trafik-
huvudmin, har gett direkta resultat genom 6kad
ankomstpunktlighet for tdgtrafiken.

... negativa utvecklingstendenser

Det finns dven exempel pd problem och negativa
tendenser. Ett stort problem ir att milet om ett
trafiksystem som ir helt anpassat efter behoven
hos personer med funktionsnedsittningar 2010
med stor sannolikhet inte kommer att uppnés.
Andra problem ir att standarden pd vignitet i
vissa avseenden har forsimrats och att det
forekommer viss kapacitetsbrist inom jirnvigen
1 storstiderna.

Nartidssatsningen och andra viktiga dtgirder
under dret

Regeringen har genom den nirtidssatsning pd
infrastruktur som beslutades hosten 2008 visat
att man tar problemen pd stort allvar. Nirtids-
satsningen har inneburit en 6kad takt 1 sdvil vig-
som jirnvigsinvesteringar och att ett stort antal
viktiga investeringar och underhillsitgirder
kommer att kunna pibérjas de nirmaste &ren.

I proposition 2008/09:35 Framtidens resor och
transporter — infrastruktur for hbillbar tillvixt
konstaterar  regeringen  att  anliggnings-
marknaden har 18g produktivitetsutveckling med
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svag konkurrens och innovationsférmiga.
Dirfér bedomer regeringen att en tvdprocentig
produktivitetsforbittring per dr inom anligg-
ningsmarknaden ir en realistisk férvintning for
den kommande planperioden 2010-2021.
Regeringen har ocksd gett Banverket och
Vigverket 1 uppdrag att inféra en styrmodell for
stora investeringsprojekt inklusive metoder for
val av entreprenadform. Verkens arbete {6ljs upp
kvartalsvis av regeringen. Banverket och
Vigverket bedriver dirutéver ett gemensamt
effektiviseringsarbete inom administration och
IT som férvintas ge betydande besparingar
kommande &r.

Andra exempel pd3 wviktiga Atgirder ir
isbrytarverksamheten som ska fortsitta att
vidareutvecklas, bl.a. genom ett samarbete med
Finland. Ett effektivt och rationellt utnyttjande
av isbrytarresurserna pd Ostersjon ir av yttersta
vikt for ett flertal industrier i Ostersjéregionen
och sdledes ocks3 en angeligenhet for hela 6vriga
Europa. Aven arbetet med att utveckla
lotsningsverksamheten och dess effektivitet ir av
stor vikt.

Vidare wvill regeringen framhilla det om-
fattande internationella och nationella arbetet
som Sjofartsverket och  Kustbevakningen
bedriver med att bdde reducera sjofartssektorns
negativa miljdpdverkan och vidta olika sj6-
sikerhetshojande dtgirder. En annan friga med
relevans f6r miljon ir att flera av de statliga
flygplatserna inte har milj6tillstind for okad
produktion.  Den  mest  betydelsefulla
begrinsningen ir utslippstaket vid Arlanda.
Avgorande blir hir Luftfartsverkets dialog med
berérda intressenter samt mojligheterna till 6kat

kollektivresande till och frn flygplatser.

En effektivare organisering av statens verksambeter
inom transportomrddet
Under 2008 har regeringen intensifierat
arbetet med att ligga grunden for en effekt-
ivare organisering av verksamheterna inom
transportomridet. Utgdngspunkten for arbetet
har varit att forstirka och samla de
verksamheter som svarar foér statens kirn-
uppgifter och samtidigt bolagisera sddan verk-
samhet som inte bor drivas 1 myndighetsform.
En viktig del 1 férindringsarbetet var
inrittandet av den nya myndigheten Transport-
styrelsen som startade sin verksamhet den 1
januari 2009. Med den nya myndigheten har de
statliga insatserna inom reglering, tillsyn och
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tillstdndsgivning samordnats och det trafik-
slagsovergripande perspektivet forstirks. Vidare
innebir férindringen att det har skapats bittre
forutsittningar for att bedriva ett effektivt
sikerhets- och klimatarbete inom transport-
omridet.

Ett annat viktigt steg var tillsittandet av
Trafikverksutredningen 1 juni 2008  (dir.
2008:90). Aven i detta fall 4r syftet att utifrin ett
trafikslagsdvergripande synsitt soka effektivare
sitt att utféra statens uppgifter inom
transportomridet samt Oka nyttan  for
medborgare och niringslivet. I propositionen
Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for hdllbar tillvixt (prop. 2008/09:35) som
regeringen lade fram hosten 2008 trycktes det pd
behovet av  sivil en tydligare trafik-
slagsovergripande ansats som ett okat regionalt
inflytande och ansvarstagande i den langsiktiga
planeringsprocessen. Detta har dven utgjort en
utgdngspunkt i de uppdrag som regeringen i
december 2008 givit till trafikverken och linen

rorande  4tgirdsplaneringen  for  transport-
systemet for perioden 2010-2021.
Den 1 januari 2009 overfordes vissa

verksamheter 1 Vigverket och Banverket till
aktiebolagsform. De verksamheter som tidigare
bedrevs av Vigverket Produktion har nu
overforts  ull - Svevia  AB  (publ) och
verksamheterna vid Vigverket Konsult och
Banverket Projektering har 6verforts till Vectura
Consulting AB. Bida bolagen igs helt av staten.

Genom  forindringarna  skapas  bittre
forutsittningar for konkurrensneutralitet sam-
tidigt som skdlen att misstinka kors-

subventionering minskar. Regeringens avsikt dr
att genom en bittre fungerande marknad oka
forutsittningarna for utveckling av effektivitet
och produktivitet 1 berérda verksamheter.

3.6 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar for samtliga myndigheter
inom  transportpolitikens  omride,  dvs.
Riksrevisionen har bedémt att myndigheternas
drsredovisningar for rikenskapsiret 2008 1 allt
visentligt dr rittvisande.

Den 19 december 2008 6verlimnade Riks-
revisionens granskningsrapporten Skyddet for
farligt gods (RiR 2008:29). Riksrevisionen har



granskat om regeringen och ansvariga myndig-
heter har skapat tillrickliga f6rutsittningar for
att farligt gods ska skyddas mot antagonistiska
hot, till exempel terrorism. Granskningen visar
att det finns stora olikheter och varierande
brister 1 skyddsdtgirderna, beroende om det
farliga godset hanteras pd flygplatser, i hamnar
eller i godsterminaler fér vigar och jirnvigar.
Riksrevisionens samlade bedémning ir att
regeringen och de ansvariga myndigheterna inte i
alla delar sett till att transporter av farligt gods
har ett godtagbart skydd mot relevanta
antagonistiska  hot.  Rapporten  innehiller
slutsatser och rekommendationer som avser
regeringen, Rikspolisstyrelsen, Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap samt Transport-
styrelsen. Riksrevisionen kommer att félja upp
granskningen. Rapporten har remitterats.

3.7 Politikens inriktning

En transportsektor som gagnar bdde ndiringsliv
och klimat

Transportsektorns utveckling och effektivitet
ir visentlig f6r vir formédga att mota framtida
utmaningar som ror klimat och miljs, syssel-
sittning samt regional tillvixt och utveckling.
Ett vil fungerande transportsystem ir en
grundliggande forutsittning fér att uppnd en
langsiktigt héllbar tillvixt 1 alla delar av landet,
sdvil gles- och landsbygder, sm& och
medelstora stider som storstadsomriden. For
att mota utmaningarna krivs en samlad politik
och ett trafikslagsévergripande perspektiv och
forhdllningssitt.

Bdittre styrning med nya transportpolitiska mdl
Det 6vergripande mailet for transportpolitiken
ir dven fortsittningsvis att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hillbar transportférsdrjning f6r medborgarna
och niringslivet 1 hela landet. T och med
riksdagens beslut den 20 maj 2009 har de
tidigare sex delmdlen ersatts med ett
funktionsmdl for tillginglighet och ett
hinsynsmal for sikerhet, miljo och hilsa.
Syftet har wvarit att skapa en tydligare
mélstruktur som ir enklare att tolka och
tillimpa.
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Infrastruktursatsningar pd kort och ling sikt

Den stora amorteringen av infrastrukturlinen
2007 innebar ett 6kat utrymme for infra-
strukturdtgirder motsvarande 1,2 miljarder
kronor 2008. I samband med statsbudgeten for
2009 beslutades om en sirskild nirtidssatsning
pd infrastruktur om sammanlagt 7,6 miljarder
kronor pd vig- och jirnvigsinvesteringar for
2009-2010. Nirtidssatsningen innebidr att
utgdngsliget for de nya planerna forbittras
genom att tempot 1 genomfdrandet av redan
beslutade planer 6kar.

Till foljld av forslagen i propositionen
Atgirder for jobb och omstillning beslutade
riksdagen om att 6ka insatserna for drifts- och
underhillsverksamhet med en miljard kronor
2008-2011.

Regeringen féreslir nu att yteerligare 1,6
miljarder kronor satsas pd infrastruktur under
2009-2011. Medlen kommer att anvindas for
insatser inom bdde vig- och jirnvigsomradet i
syfte att dimpa sysselsittningsnedgdngen.
Sammantaget innebdr detta att regeringens
satsning pd infrastrukturen under 2009-2011
uppgdr till sammanlagt 11,4 miljarder kronor.

Den 19 december 2008 tog riksdagen stillning
for forslagen 1 regeringens  proposition
Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for en bdllbar tillvixt. 1 och med riksdagens
beslut klargjordes ramar och inriktning fér den
nu pigiende Atgirdsplaneringen. I &tgirds-
planeringen ska trafikverken wutarbeta ett
gemensamt forslag till en trafikslagsévergripande
nationell plan medan linen har 1 uppdrag att ta
fram forslag ull planer for respektive lin.
Regeringen har for avsikt att under forsta
kvartalet 2010 fatta beslut om definitiva ramar
till respektive linsplan samt om innehéllet i den
nationella planen.

Det finns behov av effektivisering inom
transportsektorn. De tgirder som prioriteras i

den pigdende &tgirdsplaneringen ska vara
samhillsekonomiskt effektiva, bidra tll ett
klimateffektivt och konkurrenskraftigt

transportsystem for tillvixt och utveckling i alla
delar av landet samt tll uppfyllelse av
transportpolitiska mal. Mainga resor och
transporter omfattar flera firdmedel. Synsittet
att hela resan eller transporten ska fungera ska
dirfor prigla den fortsatta utvecklingen av
transportsystemet. Ett trafikslagvergripande
perspektiv genomsyrar regeringens politik pi
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transportomradet och ir en central ansats 1 den
langsiktiga infrastrukturplaneringen.

En ny myndighet Trafikverket bildas for att
sikerstilla ett trafikslagsévergripande perspektiv
For att skapa Dbittre  organisatoriska
forutsittningar  f6r att  arbeta
vecklingen av transportsystemet utifrin ett
trafikslagsdvergripande  perspektiv,
regeringen bilda ett nytt Trafikverk den 1 april
2010. En visentlig uppgift fér den nya
myndigheten blir att ansvara fér en samlad

med ut-

avser

laingsiktig  trafikslagsovergripande  infra-
strukturplanering fér wutveckling av hela
transportsystemet. Trafikverket ska wvidare

ansvara foér byggande, drift, underhdll och
forvaltning av statliga vigar och jirnvigar.

Till Trafikverket overférs verksamheterna
inom Vigverket och Banverket, férutom den
verksamhet som bedrivs vid enheten Banverket
Produktion. Till Trafikverket &verférs idven
SIKA:s uppgifter rorande modellutveckling/
analysverktyg samt verksamhet rérande den
lingsiktiga infrastrukturplaneringen och riks-
intressen som bedrivs inom Sjofartsverket.
Vidare &verfors till Trafikverket verksamhet frin
Transportstyrelsen rorande den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen och riksintressen inom
luftfarten samt drift- och investeringsbidrag till
icke statliga flygplatser. Verksamheten inom
SweRoad kan komma att inte organisatoriskt
hinga samman med Trafikverket. Regeringen
avser under hosten dterkomma till riksdagen 1
lagstiftningsfrigor ~ rorande inrittandet av
Trafikverket. I samband med detta avser
regeringen ocksd terkomma om SweRoad.

En ny planeringsansats och ett nytt planerings-
system

Redan den nu pédgiende lingsiktiga infra-
strukturplaneringen har kinnetecknats av ett
bredare och  mer trafikslagsdvergripande
perspektiv. Det finns dock anledning att
utveckla planeringen ytterligare samt fastare
etablera den s.k. fyrstegsprincipen och dirmed
anligea ett  tydligare  samhillsbyggnads-
perspektiv. Regeringens uppfattning dr att den
nuvarande planeringsprocessen dr for lingt
utdragen i tiden och inte tillrickligt flexibel for
att hantera férindringar och utvecklingen av
behoven i samhillet. Det regionala inflytandet
och ansvarstagandet bor forstirkas genom
tidigare dialoger mellan regering och region-
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foretridare. P4 s8 sitt kan kunskapsutbyte och
samsyn 3stadkommas i samband med den mer
dtgirdsinriktade delen av planeringsprocessen.

Regeringen avser dterkomma till riksdagen
med en detaljerad beskrivning av det framtida
planeringssystemets utformning.

Regeringen har dven tillsatt en parlamentarisk
kommitté som bland annat ska foresld dndringar
1 regelverken som innebir att processen for
byggande av transportinfrastruktur effektiv-
iseras. Kommittén ska redovisa sitt uppdrag
senast den 31 augusti 2010.

Klimatutmaningen mdste tas pd storsta allvar
Klimatutmaningen mdste tas pi storsta allvar.
Transportsektorn svarar for drygt 30 procent av
de svenska utslippen av vixthusgaser och nira
25procent av den totala inhemska energi-
anvindningen. Genom en stegvis okad energi-
effektivitet 1 transportsystemet, bl.a. med hyilp
av olika IT-lésningar, och ett brutet fossil-
beroende ska transportsektorn bidra wll att
miljokvalitetsmilet Begrinsad klimatpdverkan
nds. Transportsektorn ska dven bidra tll att
ovriga miljokvalitetsmal nés.

Det ir regeringens inriktning att Sverige dr
2030 bér ha en fordonsflotta som ir oberoende
av fossila brinslen. Ett betydande arbete for att
minska transportsektorns beroende av fossila
brinslen dr redan inlett och en bred palett med
styrmedel finns redan pd plats. I propositionen
En sammanhillen klimat- och energipolitik —
Klimat (prop. 2008/09:162) som riksdagen bifsll
1 juni 2009, redovisas en handlingsplan for en
fossiloberoende  fordonsflotta.  Regeringens
handlingsplan omfattar svil skatteforslag som
satsningar pd fornybara  drivmedel och
alternativa tekniker. Regeringen avser inleda en
dialog med sektorns aktorer 1 syfte att utveckla
handlingsplanen.

Regeringen kommer att ge kommunerna
mojlighet att forbjuda dubbdick pi vissa gator
genom lokala trafikforeskrifter. Kommunen bor
dd ocksi ansvara foér utvirderingen och
konsekvenserna av de lokala trafikforeskrifter
man beslutat om. Atgirden bedéms inte inverka
negativt pd trafiksikerheten och framkomlig-
heten och forvintas minska bdde buller- och
partikelféroreningarna. Forslaget har anmiilts till
EU-kommissionen. Dessutom har regeringen
for avsikt att uppdra dt Transportstyrelsen att
analysera mojligheten fér kommuner att inféra
miljézoner fér personbilar.



Behov av en utvecklad anliggningsmarknad
Staten satsar drligen betydande belopp for att

skota, underhdlla och utveckla transport-
infrastrukturen. Den mycket svaga
produktivitetsutvecklingen och  innovations-

graden 1 anliggningsbranschen har medfért att
samhillet relativt sett fir allt mindre infra-
struktur for satsade medel. Mojligheterna att
realisera de kommande infrastrukturplanerna ir
starkt beroende av en utvecklad och effektivare
anliggningsmarknad. Atgirder behéver vidtas s
att innovationsgraden kan o6ka och forbittra
anliggningarnas egenskaper och funktionalitet.

Regeringens uppfattning ir att staten, i sin
egenskap av stor bestillare, har goda mojligheter
att genom sitt agerande pdverka marknaden och
dess utveckling. Exempelvis kan upphandlingar
ske och kontrakt tecknas med sidan framfér-
hillning att berdérda foretag kan genomféra
nédvindig produktionsplanering och dirigenom
effektivisera och 4stadkomma en jimnare
resursanvindning. Genom utformningen av det
nya planeringssystemet  forbittras  férut-
sittningarna for att &stadkomma sidan fram-
forhdllning. Det program for en okad
effektivisering av anliggningsmarknaden som
Trafikverksutredningen féreslagit bor genom-
foras vilket blir en visentlig uppgift for det nya
Trafikverket.

For att oka konkurrensen behévs det fler
foretag pd anliggningsmarknaden. Marknads-
intridet fér mindre foretag kan underlittas
genom en enklare anbudsgivning. For att {3
internationell konkurrens finns anledning att
underlitta f6r och bjuda in utlindska féretag att
delta i anbudstivlingarna. Trafikverken bér driva
frdgor om en okad internationell harmonisering
av forfrigningsunderlagen.

Vidare bor det ske en systematisk mitning av
effekterna pd produktivitet och produktkvalitet
av olika typer av entreprenad-, ersittnings- och
samverkansformer inom anliggnings-
branschen. Regeringen avser att uppdra &t
Statskontoret att utveckla modeller och metoder
for mitning av produktivitet och innovations-
grad 1 anliggningsbranschen. Regeringen har
vidare for avsikt att inom kort tillsitta en

m.m.

kommitté f6r uppféljning och analys av
produktiviteten  och  innovationsgraden 1
anliggningsbranschen.

Systemet med 4&rliga anslag for infra-

struktursatsningar kan himma en effektiv
framdrift. Framfor allt f6r stora objekt kan detta
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leda tll férlingda produktionstider och hogre
anliggningskostnader. Regeringen gjorde 1
propositionen Framtidens resor och transporter —
infrastruktur for en hallbar tillvixt beddmningen
att sirskilda projektanslag med systematisk
kostnadsuppfoljning och flexiblare anslagstilldel-
ning kan vara sitt att skapa en flexiblare och
effektivare finansiering av vissa investerings-
projekt. Regeringen har direfter, med bistind
frdn Banverket och Vigverket, inlett en analys av
alternativa  3tgirder. Frigan bereds for
nirvarande 1 Regeringskansliet.

En ny myndighet Trafikanalys bildas for biittre
kontroll Gver transportomrddet och infrastruktur-
planeringen

For att mota de utmaningar och nd de méal som
giller for transportsektorn krivs en tydligare och
kraftfullare styrning frin regeringens sida. Det
forutsitter ett betydligt storre inslag av
uppfoljning och utvirdering av  berorda
verksamheter dn vad som hitulls varit fallet.
Kunskaper om effekter och konsekvenser av
olika typer av genomférda och tinkbara dtgirder
behover utvecklas for att kunna ligga till grund
fér kommande beslut av regering och riksdag. P3
s sitt skapas bittre férutsittningar fér en 6kad
effektivitet i transportsystemet.

Mot denna bakgrund avser regeringen
inritta den nya myndigheten Trafikanalys den
1 april 2010. Huvuduppgiften fér den nya
myndigheten ska vara att granska och
kvalitetssikra beslutsunderlag samt utvirdera
genomférandet av olika &tgirder och dess
effekter transportomridet.  Till
Trafikanalys  overférs  SIKA:s  uppgifter
rorande den officiella statistiken pd transport-
omridet.

Som foljd av att Trafikverket och
Trafikanalys bildas den 1 april 2010 avvecklas
Vigverket, Banverket och SIKA.

inom

Tydligare uppdrag — istillet for sektorsansvar

Vigverket, Banverket, Sjéfartsverket och svitt
avser luftfarten Transportstyrelsen har ett s.k.
sektorsansvar  for  respektive  trafikslag.
Vigverket och Banverket ska enligt sina
instruktioner utifrdn sitt sektorsansvar vara
samlande, stédjande och pidrivande gentemot
andra aktdrer inom respektive transport-
system. Genom inrittandet av det nya
Trafikverket finns inte lingre skil for sidana
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trafikslagsspecifika ~ uppgifter. ~ Regeringen
avser inte 1 framtiden tillimpa begreppet
sektorsansvar 1 instruktioner och reglerings-
brev. =~ Som  Trafikverksutredningen  har
foreslagit bor begreppet sektorsansvar ersittas
med tydliga uppdrag och styrmedel som
regeringen  definierar  utifrdn  gillande
lagstiftning. For det nya Trafikverket har
regeringen for avsikt att i instruktion och
regleringsbrev precisera och tydliggora verkets
samlade uppdrag och roll. Att bibehilla ett
sektorsansvar for berérda myndigheter skapar
dessutom efter Transportstyrelsens tillkomst
grund for missforstdnd vad avser rollfrdel-
ningen inom transportomridet.

Tydligare grinsdragning mellan politik och
marknad

Det behoévs en tydligare grinsdragning mellan
forvaltning, politik och marknad. For statens del
ir en koncentration p3 kirnuppgifterna
angeligen och konkurrensutsatt verksamhet bor
av det skilet 1 normalfallet inte bedrivas 1
myndighetsform.

I och med riksdagens beslut den 16 juni 2009
upphivdes S] AB:s ensamritt att utfora
persontrafik pd kommersiell grund. Det innebar
inledningen av en process som innebir att
marknaden for persontrafik pd jirnvig Sppnas
for konkurrens. Den 1 juli 2009 &ppnades
marknaden fér veckosluts- och helgtrafik pd det
jirnvigsnit som forvaltas av staten. Nista steg i
processen tas den 1 oktober 2009 di hela det
svenska jirnvigsnitet oppnas for internationell
persontrafik. Den 1 oktober 2010 &ppnas si
slutligen marknaden helt for persontrafik pd
jirnvig. Frin det tillfillet har all typ av
persontrafik pd jirnvig dppnats f6r konkurrens.

En modernisering av lagstiftningen pd
kollektivtrafikomridet behovs foér att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv. Det boér ges
forbittrade forutsittningar for sdvil kollektiv-
trafikféretag  som for berdrda  regionala
myndigheter att sitta resenirens behov 1
centrum nir kollektivtrafiktjinster utformas.
Regeringen har latit utreda lagstiftningen pa
kollektivtrafikomrddet. Utredningen om en ny
kollektivtrafiklag limnade ett delbetinkande
(SOU 2009:39) om offentligrittslig lagstiftning 1
maj 2009. Utredningen ir féremal f6r remiss och
bereds f6r nirvarande inom Regeringskansliet.

Regeringen avser vidare att konkurrensutsitta
fordonsbesiktningsverksamheten frin den 1 juli
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2010. En omreglerad besiktningsmarknad med
effektiv konkurrens kommer att leda till bittre
service till rimliga priser f6r konsumenter och
brukare samt ge valfrihet och mojlighet for
kunderna att pdverka serviceutbudet.

Den 1 januari 2009 éverfordes verksamheten
vid Vigverket Produktion ull Svevia AB och
verksamheterna vid Vigverket Konsult och
Banverket Projektering till Vectura Consulting
AB. Bida bolagen idgs helt av staten. Regeringen
foreslar i propositionen Andrad verksamhets-
form for Banverkets enhet  Banverket
Produktion att verksamheten vid Banverket
Produktion overférs till ett eller flera av staten
heligda bolag. Regeringen avser vidare att inom
kort dterkomma till riksdagen med ett forslag
som innebir att Luftfartsverkets flygplats-
verksamhet  bolagiseras. ~ Bolagiseringarna
genomfors bla. for att 6ka forutsittningarna for
konkurrensneutralitet p8 marknaden och
eliminera misstankar om korssubventionering.
Med en bittre fungerande marknad 6kar dven
kraven pd utveckling av effektivitet och
produktivitet 1 verksamheten. En bittre
fungerande konkurrens leder tll ett effektivare
resursutnyttjande vilket kommer samhillet till
del 1 form av ligre priser och hogre kvalitet.
Dirutdver bidrar bolagiseringarna till férbittrade
forutsittningar fér verksamheterna att utvecklas.

Regeringen avser tillsitta en utredning om
forutsittningarna att bolagisera Banverket ICT
(telekommunikationsverksamhet) som ir en del
av Banverkets uppdragsverksamhet.

For nirvarande svarar Vigverket for
anordnande av kunskaps- och korprov foér
korkort. Prov for erhillande av férarbevis for
moped och terringskoter anordnas dock av
privata  aktorer.  Kérkortsprovverksamheten
berér minga minniskor och féretag. Det ir
dirfor viktigt att den sker pd ett effektivt och bra
sitt. Beredning av mojligheterna att limna 6ver
hela eller en del av provverksamheten till privata
intressenter fortsitter inom Regeringskansliet
och regeringen avser att dterkomma till
riksdagen 1 denna friga.

Konsultbolaget McKinsey & Company har pd
Niringsdepartementets  uppdrag  gjort en
genomging av mojlig struktur for bolagen
Svensk-Danska  Broférbindelsen ~ SVEDAB
Aktiebolag  (Svedab), Arlandabanan Infra-
structure AB och Botniabanan AB (publ) samt
affirsverket Statens Jirnvigar. Rapporten har
presenterats vid en hearing 1 Nirings-



departementet. Rapporten diskuterar olika
alternativ fér samordning som alla syftar till att
minska sirbarheten, ©ka effektiviteten och
minimera genomféranderiskerna. Mélet har varit
att skapa en samordnad grupp av bolag med en
effektiv verksamhet och enhetlig férvaltning. En
samordnad struktur innebir att sirbarheten kan
minskas kraftigt och att kostnaderna kan
reduceras. Kostnadsreduktionen uppstir som en
foljd av att verksamheten fir en gemensam
forvaltningsorganisation vilket ger mojlighet att
reducera beroendet och iven kostnaderna for
externa Kkonsulter, samt genom synergier 1
administrativa processer, lokaler och kring-
kostnader. Regeringen avser att nirmare utreda
mojligheterna och formerna fér en samordning
av bolagen, for att kraftigt kunna minska
verksamheternas ~ sdrbarhet samt  reducera
kostnaderna 1 bolagen. Exempelvis kan detta ske
genom att en koncernstruktur skapas, fusion
mellan tvd eller flera bolag eller annan
samordning mellan  bolagen.  Regeringen
bedémer inte att Affirsverket Statens jirnvigar
organisatoriskt ska hora samman med bolagen,
men bedémer att rapporten visar pd att viktiga
samarbetsomriden kan finnas mellan de berorda
bolagen och affirsverket.

Effektivare hantering av korkort och yrkestrafik
Ett viktigt steg 1 regeringens arbete med att
skapa en effektivare och mer indamailsenligt
organiserad  statlig verksamhet tas di
linsstyrelsernas uppgifter inom kérkort- och
yrkestrafikomradet fors till Transportstyrelsen
den 1 januari 2010. Med férindringen stirks
Transportstyrelsen 1 sin roll som kontroll- och
tillstindsmyndighet inom transportomridet.
P34 ndgra &rs sikt kommer verksamheten att
kunna bedrivas till en total drlig kostnad som
understiger dagens med cirka 50 miljoner
kronor.

Enklare och firre regler inom transportomrddet

Med Transportstyrelsens inrittande den 1
januari 2009 togs ett viktigt steg 1 regeringens
arbete att skapa enklare och tydligare regler
inom transportomradet. Transportstyrelsen har
pa regeringens uppdrag identifierat 57 forslag till
regelférenklingar som ror samtliga fyra trafikslag
som nu bidde myndighet och departement
arbetar vidare med. Transportstyrelsen ser dven
dver samtliga sina foreskrifter 1 syfte att s8 lingt
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det ir mojligt minska foretagens administrativa
bérda och férenkla deras vardag.

Ett av dessa forslag ir att slopa systemet med
utskick av kontrollmirken. Den 1 januari 2010
avskaffas systemet med kontrollmirken foér
vigfordon. Dirmed upphor nu gillande regel att
ett kontrollmirke ska appliceras pd den bakre
registreringsskylten som ett tecken pd att det
fordon det sitter pd fir foras 1 trafik pd vig.

Kontrollmirkets  avskaffande innebir en
mirkbar férenkling for fordonsigare och
minskade  administrativa  kostnader  for

niringslivet samt minskade kostnader 1 staten.

Fordonsmalvakter

De fordonsrelaterade skulderna fortsitter att
oka. P4 mindre dn ett dr har de okat med Sver
100 miljoner kronor och totalt uppgir nu
skulderna  ull 1,15  miljarder  kronor.
Fordonsskatt och felparkeringsavgift ir bland de
storsta enskilda skuldslagen 1 Kronofogde-
myndighetens utséknings- och indrivnings-
databas. Under &r 2008 ligger andelen som
drivits in pd 63 procent for fordonsskatt och pd
45 procent for felparkeringsavgifter. Tringsel-
skatt dr ett nytt skuldslag 1 Kronofogde-
myndighetens register och skuldbeloppet ©kar
snabbt. Andelen som drivs in dr 21 procent.
Enligt  berikningar ~kommer det totala
skuldbeloppet att ligga pd cirka 700 miljoner
kronor vid &rsskiftet 2012/2013, alltsd en 6kning
med 329 procent. De 100 gildenirer som har
storst sammanlagda fordonsrelaterade skulder
stdr tillsammans for 92 miljoner kronor i
skuldbelopp, vilket ir 8 procent av det totala
skuldbeloppet for fordonsrelaterade skulder i
riket, av dessa saknar 54 stycken gildenirer
utmitningsbara tillgingar. Regeringen anser att
det dr angeliget att losa problemet med
fordonsmédlvakter.  Transportstyrelsen — och
Kronofogdemyndigheten =~ har  &verlimnat
gemensamma forslag till regler som syftar till att
forsvira verksamheten med fordonsmélvakter
och minska antalet fordonsrelaterade skulder.
Forslagen ir inriktade pd olika &tgirder kopplade
till sidana fordonsrelaterade skulder som ir av
offentligrittslig karaktir och dir Transport-
styrelsen ansvarar for indrivningen, d.v.s. skatter
och felparkeringsavgifter (gatumark). Rapporten
med férslag har nu skickats ut pd sedvanlig
remissomgang.
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Nya satsningar pd alkolds

Vid cirka 15 procent av dédsolyckorna ir
alkoholpaverkade motorfordonsforare involver-
ade. Det krivs en bred uppsittning 3tgirder for
att motverka rattfylleri, men det finns ocksd
anledning att befara att nykterheten i trafiken
foljer utvecklingen fér alkoholkonsumtionen i
samhillet generellt. T syfte att rattfyllerister i
princip endast ska kunna kéra med alkolds avser
regeringen att iterkomma till riksdagen med
forslag till nya regler pd omradet. Regeringen
avser att l3ta Transportstyrelsen nyttja medel
frin Vigverket for att mojliggora subvention-
ering av de administrativa kostnaderna for
hantering av  alkolds for  rattfyllerister.
Regeringen vill dven dstadkomma ett minskat
rattfylleri genom ett 6kat anvindande av alkolds i
forebyggande syfte. Sedan den 1 februari 2009
har statliga myndigheter krav pd att inféra
alkol3s och madlet ir att 75 procent av statens
fordon ska ha alkolds 2012. Kommuner och
landsting ligger redan l&ngt framme i detta
arbete, bland annat di det giller krav pg alkolas 1
skolskjutsar. Sverige arbetar ocksd for inférande
av obligatoriska krav pd alkolds 1 kommersiella
bussar och lastbilar inom EU.

Svenska insatser for en starkare Ostersjoregion

Ostersjostrategin ir en prioriterad friga under
det svenska ordforandeskapet i EU och syftar
bland annat tll att 6ka EU:s engagemang 1
Ostersjoregionen. Ett av strategins fokus ligger
pd transportomrddet dir det betonas att vil
utvecklade transportsystem och infrastruktur ir
en grundférutsittning for regionens mojligheter
att utvecklas. Sverige kommer att tillsammans
med Litauen vara koordinator fér de insatser
som strategin identifierat for att dstadkomma en
mer tillginglig region sdvil f6r transportfléden
sivil inom regionen som till omvirlden P3
svenskt initiativ  har arbetet med en
transportstudie, Baltic Transport Outlook,
pabérjats som ska bidra med bittre underlag nir
det giller planering och investeringar d studien
ska beskriva sivil nuvarande som framtida
floden inom alla transportslag av bdde gods och
minniskor 1 regionen som helhet. Alla linder
kring Ostersjon kommer att bidra med underlag
till studien som kommer att vara klar till viren
2011. Ostersjostrategin innehiller ocks3 ett
flertal viktiga 3tgirder for att nd hinsynsmadlet
avseende sikerhet miljo och hilsa, bla. genom
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tgirder for att 6ka sjosikerheten och for att
minska sjéfartens miljopaverkan.

Initiativ till stirkt samarbete 1 frdga om
grinsoverskridande infrastruktur har tagits med
de skandinaviska grannlinderna. Tillsammans
med Norge arbetar Sverige just nu fér att
dstadkomma en férlingning av nuvarande E 16
frdn Oslo tll Givle. Ett annat exempel ir att
initiativ kommer att tas for att se ver hur bla.
kapacitetsutnyttjandet pi Oresundsférbindelsen
kan forbittras.

En framtida europeisk transportpolitik

Sverige kommer under sitt EU-ordf6érandeskap
dgna stor uppmirksamhet &t kommissionens
arbete med en vitbok om EU:s transportpolitik
efter 2010. SIKA har pd regeringens uppdrag
tagit fram en s.k. SWOT-analys som beskriver
de europeiska transportsystemens styrkor,
svagheter, mojligheter och hot. Med avstamp 1
SIKA:s arbete kommer Sverige sirskilt betona
vikten av ett sammanhingande och effektivt
europeiskt transportsystem dir inférande och
anvindningen av ny teknik kommer att spela en
betydande roll.

Kommissionen har vidare inlett arbetet med
att revidera riktlinjerna f6ér det transeuropeiska
transportnitverket (TEN-T). P4 svenskt initiativ
har ett nordisk-baltiskt samarbete etablerats,
med syfte att samarbeta och ta gemensamma
initiativ 1 frigan. En viktig utgdngspunkt for

Sverige dr att TEN-T bittre kan bidra till

skapandet av ett gemensamt europeiskt
transportsystem.

3.8 Budgetforslag

3.8.1 1:1 Vagverket: Administration

Tabell 3.18 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 894 075 sparande 2 698
Utgifts-
2009 Anslag 868819 !  prognos 835 839
2010 Forslag 234 609
2011 Berdknat 0 ?
2012 Berdknat 0°

Vnklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tilldggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 0 tkr i 2010 &rs prisniva.

¥ Motsvarar 0 tkr i 2010 &rs prisniva.



Fram till den 31 mars 2010 anvinds anslaget for
Vigverkets forvaltningskostnader. Frin anslaget
finansieras kostnader fér ledning, ekonomiad-
ministration, personaladministration, planering
och uppféljning av verksamheten, &vrig stod-
verksamhet och intern utveckling till den del
dessa aktiviteter inte dr direkt hinforliga till
kirnverksamhetens  produkter och  tjins-
ter/prestationer.

Vidare finansieras transportpolitiska utred-
ningar och bolagsférvaltning som inte ir direke
hinforliga till Vigverkets produkter och tjinster
fran anslaget.

Regeringens dévervaganden

Regeringen avser att inritta Trafikverket den 1
april 2010. Trafikverket ska ha tyngdpunke 1 &t-
girder som frimjar en effektiv férvaltning och
ett trafikslagsovergripande perspektiv i1 arbetet
med att utveckla det samlade transportsystemet.
Trafikverket 6vertar verksamheterna inom
Vigverket och Banverket, férutom den verk-
samhet som bedrivs vid enheten Banverket
Produktion. Till Trafikverket &verférs &dven
SIKA:s uppgifter rorande  modellutveck-
ling/analysverktyg samt verksamhet rérande den
lingsiktiga infrastrukturplaneringen och riks-
intressen som bedrivs inom Sjofartsverket.
Vidare éverfors till Trafikverket verksamhet frin
Transportstyrelsen rorande den ldngsiktiga infra-
strukturplaneringen och riksintressen inom
luftfarten samt drift- och investeringsbidrag till
icke statliga flygplatser. Med anledning av den
nya myndighetsstrukturen avvecklas Vigverket,
Banverket och SIKA den 31 mars 2010. Detta
innebir att anslag 1:1 Vigverket: Administration
kommer att upphora efter 2010. De avvecklings-
kostnader som kommer att uppstd till foljd av
myndighetsomorganisationen kommer att finan-
sieras inom befintliga anslag.

Férslag och berikningar 2010

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 234 609 000 kronor anvisas under an-
slaget 1:1 Vigverket: Administration for 2010.
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Tabell 3.19 Hirledning av anslagsnivdn 2010-2012, for

1:1 Vagverket: Administration
Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009’ 868 819 868 819 868 819
Féréndring till foljd av:

Pris- och loneomrék-

ning? 26 803 46 032 64 329

Beslut -21 648 -22 113 -22 555

Overforing till/fran

andra anslag -639 365 -892 738 -910 593

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 234 609 0 0

UStatshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

? Pris- och léneomrakningen baseras p& anvisade medel i 2009 ars statsbudget.
(Ovriga férandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar darmed
en pris- och lneomrékning.

3.8.2 1:2 Vaghallning

Tabell 3.20 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 30 049 456 sparande -351 529
Utgifts-
2009 Anslag 22241626 ' prognos 21782 998
2010 Forslag 20 645 765
2011 Berdknat 21649708 2
2012 Berdknat 20902125 3

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 21 114 663 tkr i 2010 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 19 985 835 tkr i 2010 &rs prisniva.

Fram till den 31 mars 2010 disponeras anslaget
av Vigverket. Fr.o.m. den 1 april 2010 dispone-
ras anslaget av det nybildade Trafikverket. Som
en foljd av detta kommer anslaget 1:2 att
benimnas Vighdillning fr.o.m. 2010.

Anslaget anvinds for

- statlig vighdllning, vilket innefattar
vigplanering, byggande, drift, birighetsdt-
girder, underhdll och fysiska trafiksiker-
hetsdtgirder, ging- och cykelvigar pd det
statliga vignitet, rinta och amortering pd
upptagna lan fér byggande av broar som er-
sitter firjor, tidigarelagda viginvesteringar
och anliggningstillgingar samt kostnader
for rinta och amorteringar av upptagna ln,

- bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som
myndigheten administrerar tll kollektiv-
trafik inklusive handikappanpassningsbi-
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drag och sirskilda bidrag till storstidernas
trafiksystem, enskilda vigar, bidrag till
ging- och cykelbehov, planskilda passager
m.m. f6r att minska konfliktpunkter mellan
skyddade och oskyddade trafikanter, for-
bittring av miljo och trafiksikerhet pa
kommunala vigar samt kompensation till
kommunerna fér lokal och regional buss-

trafik,

- andra insatser, utdver vighdllning och bi-
drag, som syftar till att uppnd de transport-
politiska mélen,

- Investeringar i vignitet 1 Stockholmsregio-
nen som gors med overskott frin tring-
selskatten.

Nir det giller samhillets krisberedskap ingdr
Vigverket 1 samverkansomride Transporter.
Fr.o.m. den 1 april 2010 kommer det nybildade
Trafikverket att ingd 1 samverkansomride
Transporter.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet,
offentligrittsliga avgifter och avgift for fird pa
Svinesundsférbindelsen. T Vigverkets uppdrags-
verksamhet ingdr affirsenheten Vigverket: Fir-
jerederiet. Utgdngspunkten for affirsenheten ir
att uppnd en l6nsamhet 1 nivd med branschen i
ovrigt, skild frin Vigverkets 6vriga delar. T upp-
dragsverksamheten ingdr dven att administrera
stodsystem for andra aktdrer inom sektorn.
Huvudregeln fér denna verksamhet ir att full
kostnadstickning ska uppnds.  Vigverket
beslutar sjilv (efter samrdd med Ekonomistyr-
ningsverket) om prissittningen fér uppdrags-
verksamheten. Vigverkets uppdragsverksamhet
omfattar f6ljande tjinster.

—  Forsiljning av informationsuttag ur den
nationella vigdatabasen.

—  Forsiljning av vigfirjetjanster (Vigverket
Firjerederiet).

—  Tillhandah3llande av fordon vid férarprov.

—  Forsiljning av utbildning (Vigsektorns ut-
bildningscentrum VUC).

—  Reservbromateriel.

I tabellen nedan framgdr kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten 1 Vigverket.
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Tabell 3.21 Intdkter som Vagverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2010 2011
Véagverket, Farjerederi och
VUC (Véagsektorns utbildnings-
centrum)
Intakter 65 500 68 600
Kostnader efter finansnetto 62 600 65000
Resultat efter finansnetto 2900 3600
Kostnadstackning i procent 105 106
Ovriga avgifter
Intakter 46 000 47 000
Kostnader 38 000 41000
Resultat 8000 6000
Kostnadstackning i procent 121 115
Offentligrattsliga avgifter
Intdkter 287 000 298 000
Kostnader 273 000 294 000
Resultat 14 000 4000
Kostnadstackning i procent 105 101
Avgift Svinesundsforbindelse
Intékter 80 000 80 000
Kostnader 80 000 80 000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100

De offentligrittsliga avgifter som Vigverket inte
disponerar ir ansokningsavgifter for frimst
transportdispenser. De redovisas 1 tabell 3.22.

Tabell 3.22 Intakter som Vagverket inte disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2010 2011
Offentligrattsliga avgifter
Intakter 24 000 24 000
Kostnader 24 000 24 000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100

Frin den 1 april 2010 kommer den ovan be-
skrivna verksamheten overtas av det nybildade

Trafikverket.

Investeringsplan

Vigverkets investeringsvolym bestims av anvi-
sade anslag, de 18n Vigverket tar upp och de till-
skott som erhills via externa bidrag. Investering-
arna omfattar de investeringar som faststillts av
den tidigare regeringen 1 nationell vigh8llnings-



plan och av linen i de regionala planerna samt
den nirtidssatsning som riksdagen beslutade om
1 samband med statsbudgeten f6r 2009. Dirut-
6ver omfattar Vigverkets investeringar broar
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som ersitter firjor, tidigarelagda vigprojekt och
andra sirskilt godkinda vigprojekt som helt eller
delvis finansieras med 18n och/eller externa bi-
drag.

Tabell 3.23 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat

2008 2009 2010 2011 2012
Investering i nationell plan, inkl. nartid 5382 7330 7634 4578 2 542
Investering i regional plan, inkl. nértid 2229 3090 2014 2081 2081
Hojd ram, oférdelat? 3940 4020
Barighetshojande atgarder, inkl. nartid 1307 1393 1344 1387 1387
Overskott trangselskatt 156 162 410 529 549
Investeringar i anlaggningstillgangar 352 235 160 460 110
Summa investeringar 9426 12210 11 562 12975 10 689
Anslag (inkl. anslagskredit) 7081 9667 9670 10 781 9822
Lén 1619 2126 1792 2118 791
Medfinansiering, forskottering m.m. 726 417 100 76 76
Summa finansiering 9426 12210 11 562 12975 10 689

'Inklusive medfinasiering, d4ribland TEN-medel.

2Utifran riksdagens beslut om planeringsramar for utveckling av transportsystemet beraknar regeringen att anslagen inom infrastrukturomradet kas med 3 850 miljoner
kronor i férhallande till berdkningarna i 2008 ars ekonomiska varproposition. Den exakta fordelningen mellan vag- respektive banhéliningsanslagen kommer att avgoras
efter att 4tgardsplaneringen for perioden 2010-2021 &r slutford varen 2010. | avvaktan pa detta har hela tillskottet pa 3 850 miljoner kronor 2011 respektive 2012 till-

falligtvis lagts pa anslaget 1:2 Vaghallning. Beloppen &r i 2009 ars prisniva.

Bemyndigande om ekonomiska forpliktelser

Den verksamhet som Vigverket bedriver inne-
bir ofta att Vigverket ingdr avtal med externa
parter om ekonomiska forpliktelser for flera &r
framdt 1 tiden. Det giller sdvil avtal om inve-
steringar som avtal gillande drift och underhall
av vignitet. Vigverket sluter fleririga FoU-avtal
och har 1 uppdrag att limna bidrag till olika in-
damdl. Med hinsyn ull det anférda bor reger-
ingen ges bemyndigande att ingd sidana ekono-
miska forpliktelser. Detta bemyndigande bor
avse all upphandlad verksamhet och bidrag dir
flerdriga avtal sluts, som inte faller under 13 § la-
gen (1996:1059) om statsbudgeten, oavsett om
avtalen avser Vigverkets interna resultatenheter
eller externa leverantdrer. Regeringen foresldr att

bemyndigandet avser det totalbelopp som re-
geringen far ha bundit upp 1 avtal vid budgetérets
utgdng. Regeringen foresldr pd tilliggsbudget 1
denna proposition att bemyndiganderamen for
2009 hojs fran 27700000 000 kronor till
28 700 000 000 kronor. Bakgrunden till detta ar
att upphandlingen av E18 Hjulsta-Kista har
kunnat pdbérjas snabbare in beriknat.

Bemyndigandet for 2010 foreslds  will
31 000 000 000 kronor i enlighet med tabell 3.24.

I berikningarna av bemyndigandets storlek
inkluderas framtida rintekostnader pd upptagna
lan. Vid berikningen av bemyndiganderamen har
en kalkylrinta pd 4,5 procent anvints 1 de fall 13-
nen inte ir bundna.

Tabell 3.24 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden, inklusive rantekostnader

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2008 2009 2010 2011 2012-
Ingdende &taganden 36 117 000 21 534 000 28 699 000 28999 000 18 999 000
Nya ataganden 16 573 000 19 452 000 12 500 000
Infriade dtaganden -31 156 000 -12 287 000 -12 200 000 -10 000 000 -18 999 000
Utestaende ataganden 21 534 000 28 699 000 28999 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 47 800 000 28 700 000' 31000 000 18 999 000

VInklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet. 2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet. 2008/09:FiU21,
prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna propositio
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Lan som tas upp av Vagverket

Vigverket har tagit upp l&n for att finansiera an-
liggningstillgdngar, broar som ersitter firjor och
vissa specifika vigprojekt. Nir det giller anligg-
ningstillgdngar  ska  dessa  enligt  lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
lain 1 Riksgildskontoret. Vigverkets omsitt-
ningstillgdngar finansieras 6ver verkets rinte-
konto med dirtill kopplad kredit. I det foljande
ges en nirmare redovisning av vad de olika del-
posterna 1 tabell 3.25 (beriknad nettoupplining)
innebir.

Vigverket fir ta upp 1an i Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pd sta-
tens vignit utan att 6ka Vigverkets anslagsfor-
brukning. For att betala lnekostnaderna for
sddana objekt ska Vigverket anvinda inbespa-
rade driftmedel frén firjetrafiken.

Den tidigare regeringen undertecknade 2002
ett avtal med den norska regeringen om byggan-
det av Svinesundsférbindelsen. Investeringsut-
gifterna ir ldnefinansierade i bide Sverige och
Norge. De svenska l&nen for Svinesundsférbin-
delsen ska vara slutamorterade tll 2022.

Riksdagen beslutade med anledning av
tlliggsbudgeten 1 samband med 2004 &rs eko-
nomiska vrproposition (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att reger-
ingen fir besluta om en l&neram i Riksgilds-
kontoret foér de prioriterade vig-projekten E 6
delen Rabbalshede-Hogdal, E 20 delen Tolle-
red—Alingsds samt genom Alingsds, Rv 40 delen
Brimhult-Hester, Rv40 delen Haga-Ljunga-
rum, Rv45 delen Angeredsbron—Alvingen,
Rv 44 delen B&berg—Vine Ryr samt Rv 49 Skara—
Varnhem. Dessa prioriterade vigprojekt berik-
nas kosta sammantaget 8 500 miljoner kronor i
2004 &rs prisnivd. Vigprojekten ska amorteras i
25 &r efter firdigstillande.

Lineramen 2010 for dessa dndamdl forslds
sammanlagt uppgd till 4700000000 kronor.
Fram till den 31 mars 2010 disponeras ldneramen
av Vigverket. Frén den 1 april 2010 disponeras
laneramen av det nybildade Trafikverket.

I tabell 3.25 (beriknad nettoupplining) redo-
visas nettouppldningen med utgingspunkt frén
nu fattade beslut och forslag om anslag for
amortering.

I tabell 3.26 redovisas Vigverkets ackumule-
rade skuld 2008-2017, vilken ir en konsekvens
av den nettouppldning som anges 1 tabell 3.25
(beriknad nettoupplining).

Tabell 3.25 Berdknad nettoupplaning for vagar 2009-2017
Miljoner kronor

Objekt Skuld 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Skuld
2008-12-31 2017-12-31

Broinvesteringar 126 -13 -13 -13 -12 -13 -8 -8 -8 -7 31

E6 Svinesundsfor- 720 -36 -38 -38 -38 -54 -57 -60 -63 -67 269

bindelsen

E6 Svinesunds- 72 -72

forbindelsen, Tull-

station

Prioriterade projekt 147 1891 | 1632 | 1658 578 -240 -240 -240 -240 -240 4706

Totalt 1065 1770 | 1581 | 1607 528 -307 -305 -308 =311 -314 5006

Tabell 3.26 Beriknad laneskuld for vigar 2008-2017
Miljoner kronor

Objekt Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Broinvesteringar 126 113 100 87 75 62 54 46 38 32
E6 Svinesundsforbindelsen 720 684 646 608 569 515 458 398 335 268
E6 Svinesundsforbindelsen, 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tullstation
Prioriterade projekt 147 2038 3670 5328 5906 5666 5426 5186 4 946 4706
Totalt 1065 2835 4416 6023 6 550 6 243 5938 5630 5319 5006
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Merparten av de 18n som Vigverket har ska dter-
betalas genom att Vigverkets anslag belastas
med kostnader f6r rintor och amorteringar. Ett
undantag utgdrs av l&nen for nya Svinesunds-
forbindelsen som 4terbetalas med avgifter. I ta-
bell 3.27 redovisas det beriknade arliga anslags-
behovet 2008-2017 {6r rintor och amortering av
dessa l3n vid en kalkylrinta pd 4,5 procent.

Tabell 3.27 Anslagsbehov for rintor och dterbetalning av 1an for vigar 2008-2017
Miljoner kronor

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Lan i RGK
Réntor 870 35 86 157 225 260 250 239 228 217
Amorteringar 11615 0 0 0 103 240 240 240 240 240
Totalt anslagshelastning 12485 35 86 157 328 500 490 419 468 451

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid dverens med slutsumman.

Regeringens dvervaganden

Overviganden for 2010

I forra 4rets budgetproposition  (prop.
2008/09:1, utgiftsomrdde 22) foreslog reger-
ingen en nirtidssatsning for att sikerstilla att
angeligna projekt kan genomféras 1 ett snabbare,
mer rationellt tempo och att prioriterade projekt
med god samhillsekonomisk lénsamhet kan ti-
digareliggas 1 hela landet. Mot bakgrund av
ovanstdende tillférdes anslag 1:2 Vighdllning och
statsbidrag 2 660 miljoner kronor 2009 och
2 180 miljoner kronor 2010.

Riksdagen har beslutat om planeringsramar
for drift- och underhdll och foér utveckling av
transportsystemet  (prop. 2008/09:35  bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145) for perioden
2010-2021. Beslutet innebir att planeringsramen
for drift och underhdll av nationella stamvigar
inklusive enskild vigh&llning ska vara 136 miljar-
der kronor. Planeringsramen for utveckling av
transportsystemet ska vara 217 miljarder kronor
varav planeringsramen for regional transportinf-
rastruktur ska vara 33,1 miljarder kronor. Plane-
ringsramen for utveckling av transportsystemet
omfattar investeringar i alla trafikslag. Utifrin
riksdagens beslut om planeringsramar fér ut-
veckling av transportsystemet beriknar reger-
ingen att anslagen inom infrastrukturomridet
okas med 3 850 miljoner kronor i férhillande till
berikningarna 1 2008 4rs ekonomiska virpropo-
sition. Den exakta férdelningen mellan anslagen
kommer att dndras efter att 3tgirdsplaneringen

for perioden 2010-2021 ir slutférd varen 2010. I
avvaktan pd detta har hela tillskottet pd 3 850
miljoner kronor 2011 respektive 2012 tillfilligt-
vis lagts pd anslaget 1:2 Vighdllning.

Regeringen avser att inritta Trafikverket den 1
april 2010. Trafikverket ska ha tyngdpunkt 1 &t-
girder som frimjar en effektiv forvaltning och
ett trafikslagsdvergripande perspektiv i arbetet
med att utveckla det samlade transportsystemet.
Trafikverket dvertar verksamheterna inom Vig-
verket och Banverket, forutom den verksamhet
som bedrivs vid enheten Banverket Produktion.
Detta innebir att Trafikverket dven 6vertar bla.
de avtal om ekonomiska forpliktelser som Vig-
verket ingdtt med externa parter samt de l&n
Vigverket tagit upp for specifika vigprojekt
m.m. Till Trafikverket 6verfors dven SIKA:s
uppgifter rérande  modellutveckling/analys-
verktyg samt verksamhet rérande den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen och riksintressen som
bedrivs inom Sjofartsverket. Vidare éverfors till
Trafikverket verksamhet frin Transportstyrelsen
rorande den lingsiktiga infrastrukturplaneringen
och riksintressen inom luftfarten samt drift- och
investeringsbidrag till icke statliga flygplatser.
Regeringen avser under hosten dterkomma till

riksdagen 1 lagstiftningsfrigor  rérande
inrittandet av Trafikverket. Med anledning av
den nya myndighetsstrukturen avvecklas

Vigverket, Banverket och SIKA den 31 mars
2010.

Som en foljd av detta kommer anslaget 1:2
Vighdllning och statsbidrag att benimnas Vig-
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héllning fr.o.m. 2010 och disponeras av Trafik-
verket fr.o.m. den 1 april 2010.

Ligkonjunkturen 2009 och 2010 innebir att
det finns mojligheter att ta tillvara lediga resurser
inom byggsektorn som kan anvindas fér statliga
investerings- och underhillsitgirder inom infra-
strukturomrddet. P4 vigsidan finns det ett efter-
satt underhdll som kan &tgirdas genom tidigare-
liggningar av  redan planerade insatser.
Regeringen foresldr dirfor en tidigareliggning av
frimst underhdllsitgirder motsvarande ett be-
lopp om totalt 753 miljoner kronor under 2009
och 2010. Regeringen foresldr dirfor pa tlliggs-
budget 1 samband med denna budgetproposition
att anslag 1:2 Vighdllning och statsbidrag hojs
med 65 miljoner kronor. I denna proposition {6-
resldr regeringen vidare att anslag 1:2 Vighdllning
héjs med 688 miljoner kronor 2010. Forstirkta
satsningar pd infrastrukturunderhdll och inve-
stermgar innebir insatser som kan ge jobb redan
pa relative kort sikt och de bidrar dirfor ull att
dimpa sysselsittningsfallet. Dirtill dr satsning-
arna viktiga tillskott fér okad tillginglighet i
transportsystemet. Tidigareliggningen av under-
hillsdtgirderna innebir att anslagen kan dras ned
2012 och 2013 nir byggkonjunkturen férvintas
ha stabiliseras.

Riksdagen har dndrat i 4 kap. 7 § miljobalken
s att det blir mojligt att vidta dtgirder som in-
nebir ett tillfilligt intring eller en tillfillig skada 1
en nationalstadspark. Det ska vara friga om &t-
girder som leder till en hojning av en parks na-
tur- eller kulturvirden eller som tillgodoser ett
annat angeliget allmint intresse. Bestimmelsen
kommer att forenkla byggandet av Norra linken
vid Bellevueparken 1 Stockholms kommun ge-
nom att gora det mojligt att dir anligga en
jordtunnel genom att schakta frin markytan, vil-
ket ir en mer konventionell och beprévad tun-
nelteknik dn rértryckning. Den enklare tekniken
med schaktning frin markytan beriknas kunna
ge besparingar pd mellan 800 till 1 200 miljoner
kronor. Vigverket ansvarar fér att finansiera de
rimliga dtgirder som — enligt vad som kommer
fram 1 samrdd med linsstyrelsen — behéver vidtas
for att dterstilla parken nir de blir aktuella att
genomforas.

Regeringen avser att under hosten 2009 3ter-
komma il riksdagen med férslag som innebir
att fordonsbesiktningsverksamheten kan utsittas
for konkurrens frdn den 1 juli 2010. Anslaget
1:18 Transportstyrelsen bor dirfoér 6kas med 10,4
miljoner kronor per r frin 2010. Finansiering
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sker genom att anslag 1:2 Vighdllning minskas
med motsvarande belopp.

I syfte att rattfyllerister 1 princip endast ska
kunna koéra med alkolds avser regeringen att
dterkomma till riksdagen med férslag till nya
regler pd omrddet. For att mojliggéra subventio-
nering av de administrativa kostnaderna foér
hantering av alkolds for rattfyllerister avser
regeringen att ldta Transportstyrelsen nyttja
medel for trafiksikerhetsdtgirder under anslaget
1:2 Vighdllning. Subventionering av de administ-
rativa kostnaderna foreslds inféras frin den 1 juli
2010 och beriknas uppg3 till 7,5 miljoner kronor
2010 och 15 miljoner kronor per &r frin 2011.

Vilka verksamheter som skulle féras éver till
Transportstyrelsen stod inte helt klart forrin
efter det att budgetpropositionen fér 2009 hade
overlimnats till riksdagen. En del av de verk-
samheter som flyttades 6ver frin Vigverket blev
dirfor inte finansierade. Anslaget 1:18 Trans-
portstyrelsen bor dirfér 6kas med 6 miljoner
kronor per &r frdn 2010. Finansiering sker ge-
nom att anslaget 1:2 Vighdllning minskas med
motsvarande belopp.

Tringselskatt 1 Stockholm inférdes under
2007. Skillnaden mellan inkomster frin tring-
selskatten och system- och administrationskost-
nader ska anvindas till viginvesteringar i Stock-
holmsregionen. Under 2010 beriknas det
dverskott som kan anvindas for investeringar
uppgd till 410 miljoner kronor. Under 2011 och
2012 beriknas éverskottet uppga till 529 respek-
tive 549 miljoner kronor per &r. Overskotten
fran tringselskatten tillfors anslaget 1:2 Vighall-
ning.

Regeringen avser att under hosten 2009 limna
en proposition om politiken f6r den ideella sek-
torn, 1 vilken foreslds att det fr.o.m. 2010
genomfors ett tiodrigt forskningsprogram om
det civila samhillet (se utgiftsomride 17, avsnitt
15.4.3.) For att bidra till finansieringen av forsk-
ningsprogrammet foreslds att anslaget 1:2 Vig-
hédllning minskas med 2,74 miljoner kronor for
att tillforas anslaget 13:6 Insatser for den ideella
sektorn.

Forslag och berdkningar 2010-2012

Mot bakgrund av de 6verviganden som redo-
visats ovan foresldr regeringen att 20 645 765 000
kronor anvisas under anslaget 1:2 Vighdllning
for 2010. For 2011 och 2012 beriknas anslaget
ull 21649708000  kronor  respektive
20902 125000 kronor. De exakta beloppen for



2011 och 2012 fér anslagen 1:2 Vighdllning och
1:4 Banhdllning kommer att avgoras efter att dt-
girdsplaneringen fér perioden 2010-2021 ir
slutford vdren 2010. T avvaktan pd detta har hela
tillskottet pd 3 850 000 000 kronor 2011 respek-
tive 2012 tillfilligtvis lagts pd anslaget 1:2 Vig-
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héllning. For 2011 och 2012 gér dnd3 regeringen
foljande prelimindra berikning av anslagets for-
delning pd anslagsposter och delposter, se tabell
3.28. Det ankommer dock pd regeringen att
slutligt besluta om medlens férdelning pd poster.

Tabell 3.28 Anslaget 1:2 Vaghallning fordelat pa anslagsposter och delposter

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Beraknat Beraknat Beraknat

2008 2009 2009 2010 2011 2012
Sektorsuppgifter 474 530 609 531 547 558
Myndighetsutovning 447 132 154 141 145 149
Investeringar i nationell plan 3383 3829 3914 3732 2844 1785
Investeringar i nationell plan — nértidssatsning - 1710 1640 2180 - -
Hojd ram — oférdelat vag/jarnvag' 3940 4020
Investeringar i regional plan 2235 2079 2208 2004 2081 2081
Investeringar i regional plan — nartidssatsning - 400 350 - - -
Drift och underhall 8 265 8760 8461 907N 8 840 8 840
Rantor och aterbetalning av lan 12 657 47 82 86 157 328
Bérighet, tjalsakring och rekonstruktion 1307 1365 1393 1344 1387 1387
Bérighet, tjalsakring och rekonstruktion — nér- - 400 400 - - -
tidssatsning
Trangselskatt i Stockholm 156 567 162 410 529 549
Bidrag for drift och byggande av enskilda vigar 812 870 898 867 893 912
Bidrag for byggande av enskilda vagar, nartids- - 150 150 - - -
satsning
Storstadséverenskommelsen 0 38 137 - -
Bidrag i regionala planer 307 330 323 m 285 291
Underskott myndighetskapital - 1042 900 - -
Till Regeringskansliets disposition 2 2 2 2 2 2
Till Verket for innovationssystem 5 - - - - -
Summa 30 050 22242 21183 20 646 21650 20 902

! Utifran riksdagens beslut om planeringsramar for utveckling av transportsystemet berdknar regeringen att anslagen inom infrastrukturomradet okas med 3 850 miljo-
ner kronor i forhallande till berakningarna i 2008 ars ekonomiska varproposition. Den exakta fordelningen mellan vag- respektive banhallningsanslagen kommer att av-
goras efter att atgardsplaneringen for perioden 2010-2021 ar slutford varen 2010. | avvaktan pa detta har hela tillskottet pa 3 850 miljoner kronor 2011 tillfalligtvis

lagts pa anslaget 1:2 Vaghallning. Beloppen &r i 2009 ars prisniva.

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid dverens med slutsumman.
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Anslaget 1:2 Vighdllning f6r perioden 2010-
2012 har beriknats enligt nedanstiende tabell.

Tabell 3.29 Harledning av anslagsnivan 2010-2012, fér

1:2 Vighallning
Tusental kronor

2010 2011 2012
Anvisat 2009’ 21940626 21940626 21940 626
Forandring till fljd av:
Pris- och Ioneomrakning 2 -42 748 512 144 961 204
Beslut® -1078049  -747893 -1964 089
Overfdring till/fran andra
anslag 4 352 4 462 4552
Ovrigt -178 416 -59 631 -40 168
Forslag/beraknat anslag 20645765 21649708 20902 125

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2009 &rs statsbudget.
(Ovriga férandringskomponenter redovisas i lpande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

$ Beloppen ar delvis en konsekvens av tidigare fattade beslut om tillfalligt ckade
anslag. En tillf4llig hojning av anslagsnivén ett &r innebar att en motsvarande
nedjustering gors aret efter. Beloppet 2012 &r utover ovan namnda budgettek-
niska skal delvis en konsekvens av den neddragning som aviseras i denna propo-
sition med anledning av den féreslagna tidigarelaggningen av investerings- och
underhallsatgarder 2009 och 2010.

3.8.3 1:3 Banverket: Administration

Tabell 3.30 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 661605 sparande 29323
Utgifts-
2009 Anslag 801736 '  prognos 801 830
2010 Forslag 189 875
2011 Berdknat 0?
2012 Beraknat 0°

UInklusive tillaggshudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09, FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 0 tkr i 2010 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 0 tkr i 2010 &rs prisniva.

Fram till den 31 mars 2010 anvinds anslaget for
Banverkets forvaltningskostnader. Frin anslaget
finansieras kostnader fér ledning, ekonomiad-
ministration, personaladministration, planering
och uppféljning av verksamheten, 6vrigt verk-
samhetsstod, intern utveckling till den del dessa
aktiviteter inte ir direkt hinférliga till kirnverk-
samhetens produkter och tjinster. Vidare finan-
sieras transportpolitiska utredningar och bo-
lagstérvaltning frin anslaget.
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Regeringens dvervdganden

Regeringen foreslar att 189 875 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:3 Banverket: Administration
for 2010.

Regeringen avser att inritta Trafikverket
from. den 1 april 2010. Trafikverket ska ha
tyngdpunkt 1 dtgirder som frimjar en effektiv
forvaltning och ett trafikslagsévergripande per-
spektiv 1 arbetet med att utveckla det samlade
transportsystemet. Trafikverket 6vertar verk-
samheterna inom Vigverket och Banverket {6r-
utom den verksamhet som bedrivs vid enheten
Banverket Produktion. Till Trafikverket éverférs
dven SIKA:s uppgifter rérande modellutveck-
ling/analysverktyg samt verksamhet rérande den
lingsiktiga infrastrukturplaneringen och riks-
intressen som bedrivs inom Sjofartsverket.
Vidare 6verfors till Trafikverket verksamhet frén
Transportstyrelsen rérande den lingsiktiga infra-
strukturplaneringen och riksintressen inom
luftfarten samt drift- och investeringsbidrag till
icke statliga flygplatser. Med anledning av den
nya myndighetsstrukturen avvecklas Vigverket
Banverket och SIKA den 31 mars 2010. Detta
innebir att anslag 1:3 Banverket: Administration
kommer att upphéra efter 2010.

De avvecklingskostnader som kommer att
uppstd till f6ljd av myndighetsomorganisationen
kommer att finansieras inom befintliga anslag.

Regeringen foreslir i propositionen Andrad
verksamhetsform f6r Banverkets enhet Banver-
ket Produktion att verksamheten vid Banverket
Produktion overfors till ett eller flera av staten
heligda bolag. Banverket behéver redan under
2009 vidta ett antal forberedande &tgirder 1 syfte
att sikerstilla att bolagiseringen kan genomféras
som planerat. Regeringen foresldr dirfor pd
tilliggsbudget 1 samband med denna proposition
att Banverkets anslag 1:3 Banverket: Administra-
tion 8kas med 117 000 000 kronor 2009 fér att
ticka de omstillningskostnader som uppstdr i
samband med bolagiseringen.

Forslag och berikningar 2010

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 189 875 000 kronor anvisas under an-
slaget 1:3 Banverket: Administration f6r 2010.



Tabell 3.31 Hirledning av anslagsnivan 2010-2012, for

1:3 Banverket: Administration
Tusental kronor

2010 2011 2012
Anvisat 2009’ 684 736 684 736 684 736
Féréndring till féljd av:
Pris- och loneomrakning 2 22 538 39 064 53 540
Beslut 5061 11 545 11776
Overforing till/fran andra
anslag -522460  -735346  -750 052
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 189 875 0 0

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar sdledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

Z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2009 &rs statsbudget.
Ovriga fordndringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och léneomrékning.

3.8.4 1:4 Banhallning

Tabell 3.32 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 27 139 369 sparande 296 616
Utgifts-
2009 Anslag 15565249 ' prognos 16 036 238
2010 Forslag 14 942 033
2011 Beraknat 13570323 2
2012 Beraknat 13 654 588 3

UInklusive tillaggshudgetar till statshudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09, FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tilldggs-
budget i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 13 290 530 tkr i 2010 &rs prisniva.
S Motsvarar 13 110 842 tkr i 2010 ars prisniva.

Fram till den 31 mars 2010 disponeras anslaget
av Banverket. Frdn den 1 april 2010 disponeras
anslaget av det nybildade Trafikverket. Som en
foljd av detta kommer anslaget 1:4 att benimnas
Banhillning fr.o.m. 2010.

Anslaget anvinds for

— myndighetsutévning, frimst faststillelse av
tdgplan och jirnvigsplan,

—  bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan
staten och Inlandsbanan AB,

— Banverkets kostnader for trafikavgifter en-
ligt avtalet om Oresundsforbindelsen,

—  bidrag till anliggningar i anslutning tll det
kapillira bannitet i enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

—  investeringar i statliga jirnvigar,

—  drift och underhdll av statliga jirnvigar samt
trafikledning,
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— andra insatser, utéver banh8llning och bi-
dragsgivning, som syftar tll att uppnd de
transportpolitiska mélen,

— rintor och dterbetalning av 1&n f6r jirnvigs-
indamil upptagna 1 Riksgildskontoret,

—  Dbolagiseringseffekter (myndighetskapital),

—  kostnader fér ett eventuellt infriande av be-
talningsutfistelser avseende villkorade aktie-
igartillskott till Svedab,

—  kostnader fér ett eventuellt infriande av ka-
pitaltickningsgarantin till Arlandabanan In-
frastructure AB.

Nir det giller sambhillets krisberedskap ingdr
Banverket i samverkansomride Transporter.
Fr.o.m. den 1 april 2010 kommer det nybildade
Trafikverket att ingd 1 samverkansomride
Transporter.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Banverket fir enligt jirnvigslagen (2004:519) ta
ut avgifter av operatorerna for trafik pa statens
sparanliggningar. For 2010 beriknas intikterna
av banavgifterna uppgd till 565 miljoner kronor.
Banverket bedriver dessutom extern uppdrags-
verksamhet som genererar intikter. Banavgif-
terna och resultatet frin uppdragsverksamheten
anvinds for att finansiera banhillning och trafi-
kantinformation.

Regeringen har gett Banverket 1 uppdrag att 1
samverkan med berdrda aktérer 1 jirnvigssek-
torn vidareutveckla verktyg och metoder for till-
delning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet som
medfor att infrastrukturen nyttjas pd ett sam-
hillsekonomiskt optimalt sitt och frimjar kon-
kurrensen pd person- och godstransportmarkna-
den. Detta ir centralt for att genomféra
regeringens beslut om en stegvis marknadsépp-
ning av persontrafikmarknaden pd jirnvig. I ut-
vecklingsarbetet ingir iven att vidareutveckla
formerna f6r uttag av banavgifter.

Banverkets avgifter ska bla. baseras pd kun-
skap om jirnvigstrafikens marginalkostnader.
Regeringen bedomer att en férdubbling av ban-
avgifterna inom fyra &r ir rimlig och mojlig, inte
minst mot bakgrund av de kvalitetshdjande in-
satser pd jirnvigsnitet som méjliggjorts genom
okade anslag de senaste dren och som planeras
ocksd f6r kommande ir. De okade intikterna
utgor ytterligare tillskott till finansieringen av de
kvalitetshéjande insatserna 1 jirnvigsinfrastruk-
turen, vilket leder till bittre framkomlighet, till-
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forlitlighet och sikerhet fér resenirer, slutkun-
der och transportképare. En  jirnvigs-
infrastruktur med hogre kvalitet eller som ir
utformad for sirskilda indamil ger en hogre
betalningsvilja for utnyttjandet. Arbetet med en
vidareutveckling av verktyg och metoder for
tilldelning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet och
en modell f6r banavgifterna bor dven fort-
sittningsvis ske i samarbete med berérda aktorer
1jirnvigstransportsektorn.

Regeringen avser att inritta Trafikverket
fr.o.m. den 1 april 2010. Som en {8ljd av detta
kommer Trafikverket att 6verta Banverkets
ansvar 1 frigan.

Av tabell 3.33 framgdr vilka avgifts- och upp-
dragsintikter som Banverket beriknar fér 2009
2011.

3.33 Uppdrags- och avgiftsintakter m.m.

Miljoner kronor (I6pande priser)

Utfall Prognos Budget Beraknat
2008 2009 2010 2011
Uppdragsverksamhet
Intékter 2984 2739 2150 2150
Kostnader 2901 2 656 2104 2104
Resultat 83 83 46 46
Offentligrattsliga
avgifter
Banavgifter 514 515 565 715

Investeringsplan

Banverkets investeringar omfattar de invester-
ingar som faststillts av den tidigare regeringen 1
den nationella banh&llningsplanen samt den nir-
tidssatsning som foreslogs 1 budgetpropositio-
nen for 2009. Investeringarna finansieras med
anslag och 1 vissa fall med ldn 1 Riksgildskonto-
ret. Dirutéver gor Banverket investeringar 1 el-
och teleanliggningar som finansieras med lin.
Banverket beriknar att under 2010 genomféra
nedanstiende investeringar for cirka 13 344 mil-
joner kronor (tabell 3.34). I medfinansieringen
ingdr bl.a. de medel som Banverket erhillit 1 bi-

drag frin EU (TEN-bidrag).

Tabell 3.34 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat

2008 2009 2010 2011 2012
Investeringar i jarnvagar enligt nationell plan 2 8 386 9234 8 644 6 864 6771
Prioriterade jarnvagsprojekt 1803 3150 3700 3500 3200
El- och teleinvesteringar 362 750 1000 465 309
Summa investeringar 10 551 13134 13 344 10 829 10 280
Finansiering
Anslag 7714 9040 8 160 6180 6112
Lén 2051 3600 4700 3965 3509
Medfinansiering m.m. 786 494 484 684 659
Summa finansiering 10 551 13134 13 344 10 829 10 280

! Utifran riksdagens beslut om planeringsramar for utveckling av transportsystemet beraknar regeringen att anslagen inom infrastrukturomradet 6kas med 3 850 miljoner
kronor (i 2009 ars prisniva) i férhallande till berdkningarna i 2008 &rs ekonomiska véarproposition. Den exakta férdelningen mellan vag- respektive banhallningsanslagen
kommer att avgoras efter att atgardsplaneringen for perioden 2010-2021 &r slutférd varen 2010. | avvaktan pa detta har hela tillskottet pa 3 850 miljoner kronor 2011

tillf4lligtvis lagts pa anslaget 1:2 Vaghélining.
? Inkluderar medfinansiering m.m., déribland TEN-bidrag.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Banverket ingdr 1 sin verksamhet [dngsiktiga avtal
som innebir ekonomiska forpliktelser for flera ar
framdt 1 tiden. Detta giller bdde avtal om inve-
steringar och avtal rérande drift och underhall.
Banverket limnar ocksd bidrag for olika dnda-
maél. Foér att kunna planera sin verksamhet mdste
bidragstagaren normalt veta 1 forvig att bidraget
kommer att betalas ut. Regeringen bér dirfor
ges ett bemyndigande att ingd ekonomiska for-
pliktelser. Bemyndigandet bor avse all upphand-
lad verksamhet och alla bidrag dir fleririga avtal
sluts och som inte faller under 13§ lagen
(1996:1059) om statsbudgeten, detta oavsett om
avtalen avser Banverkets interna resultatenheter
eller externa leverantorer. Regeringen foreslar pd
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tilliggsbudget 1 samband med denna proposition
att bemyndigandet {6r ramanslaget 1:4 Banver-
ket: Banbdllning och sektorsuppgifter hojs frin
40 000 000 000 kronor till 78 000 000 000 kro-
nor. Banverket har tecknat avtal om hyra av
Botniabanan med Botniabanan AB i enlighet
med det huvudavtal staten tidigare tecknat. I den
bemyndiganderam som Banverket tilldelats for
2009 ingdr inte 4tagandet avseende Botniabanan.

For 2010 foresldr regeringen en fortsatt be-
myndiganderam om 78 000 000 000 kronor. Be-
rikningarna av bemyndigandets storlek omfattar
fr.o.m. 2008 framtida rintekostnader pi upp-
tagna l&n. I tabell 3.35 redovisas bemyndigandet.
Vid berikningen av bemyndiganderamen har en
kalkylrinta p 4,5 procent anvints 1 de fall [inen
inte ir bundna.

Tabell 3.35 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Beraknat

2008 2009 2010 2011 2012-
Ingdende &taganden 54 075 000 71 696 000 75 064 000 76 884 000 70 771 000
Nya ataganden 37 169 000 9 547 000 9508 000 0 0
Infriade dtaganden -19 548 000 -6 179 000 -7 688 000 -6 113 000 -70 771 000
Utestaende ataganden 71 696 000 75 064 000 76 884 000 70 771 000 0
Erhallet/foreslaget hemyndigande 74 000 000 78 000 000 78 000 000

Anmarkning: Inklusive tillaggsbudget enligt 2008 ars tillaggsbudgetproposition.

Lan

Riksdagen har begirt en redovisning av i vilken
utstrickning statsbudgeten ir intecknad for att
betala framtida rintor och iterbetalning av 1n
m.m. Nir det giller omsittningstillgingar och
anliggningstillgdngar ska dessa enligt lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
lan eller krediter 1 Riksgildskontoret, dessa redo-
visas samlat 1 Forslag till statsbudget, finansplan
m.m. Inom Banverket finns sirskilda 1&n upp-
tagna for att finansiera Banverkets investeringar i
eldrifts- och teleanliggningar, telenitsutrustning
samt for statens andel av vissa investeringar i
Stockholmsomradet i enlighet med avtal frin
1983 mellan Statens jirnvigar, Stockholms lins
landsting och staten.

Dirutéver ingdr de prioriterade jirnvigspro-
jekt som riksdagen beslutade om med anledning
av forslagen 1 tlliggsbudgeten i samband med
2004 4rs ekonomiska virproposition (prop.
2003/04:100, bet.  2003/04:FiU21,  rskr.
2003/04:274). Laneramen 2010 fér dessa dnda-

mil foreslds sammanlagt uppga till 8 300 000 000
kronor. Fram till den 31 mars 2010 disponeras
lineramen av Banverket. Frn den 1 april 2010
disponeras ldneramen av det nybildade Trafik-
verket. Av den totala lineramen avser 3 700
miljoner kronor ldneram for investeringar under
2010 f6r de prioriterade jirnvigsprojekten
Hallsberg-Degeron, Mjolby—Motala, Trollhit-
tan-Goteborg samt jirnvigsprojekt 1 Stock-
holmsomridet. De olika ldnedelarna avseende de
prioriterade projekten ska dterbetalas 1 jimn takt
under 25 3r med start vid tidpunkten nir re-
spektive banprojekt fardigstills.

For byggandet av Botniabanan féreslir reger-
ingen en [dneram om 17 800 000 000 kronor fér
budgetdret 2010 till Botniabanan AB i enlighet
med det beriknade ackumulerade kreditbehovet
vid slutet av 2010.

Av tabell 3.36 framgir Banverkets beriknade
nettouppldning samt nettouppliningen for jirn-
vigsprojekt som hanteras utanfér Banverket for
perioden 2009-2017.
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Tabell 3.36 Berdknad nettoupplaning for Banverket och vissa jarnvagsprojekt 2009-2017

Miljoner kronor

Objekt Skuld 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Skuld
2008-12-31 2017-12-13
Eldriftsanlaggningar 800 550 800 411 215 618 437 330 319 319 4799
Prioriterade jarnvagsprojekt 0 2850 | 3700 | 3500 3200 -350 -350 -350 -350  -731 11119
Teleanldggningar 400 200 200 54 94 82 62 -53 -47 -47 945
Finansiering via statskapital ! -1200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -1200
Summa nettoupplaning for 0 3600 | 4700 | 3965 3509 350 149 -13 -18  -459 15 663
ovriga krediter hos RGK
Villkorslan Arlandabanan 1000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1000
Matarledningar 168 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 -11 69
Totalt 1168 3589 | 4689 | 3954 3498 339 138 -84 -89 -470 16 732
Botniabanan 15850 1750 | 1000 | -465  -465  -465  -465  -465 -465  -465 15 345

!Tillférda anslagsmedel for finansiering av bl.a. eldrifts- och teleanldggningar (statskapital) samt leverantorskrediter (rorelsekapital) i investeringsprojekt.

I tabell 3.37 nedan redovisas Banverkets acku-
mulerade skuld samt skulden fér jirnvigsprojekte
som hanteras utanfér Banverket fér perioden
2008-2017. Skulden ir en konsekvens av netto-
uppldningen ovan.

Tabell 3.37 Beriknad laneskuld for Banverket och vissa jarnvagsprojekt 2008-2017
Miljoner kronor

Objekt Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Eldriftsanlaggningar 800 1350 2150 2 561 2716 3394 3831 4161 4 480 4799
Prioriterade jarnvégsprojekt 0 2 850 6550 | 10050 13250 12900 12550 12200 11850 11119
Teleanléggningar 400 600 800 854 948 1030 1092 1039 992 945
Finansiering via statskapital ! -1200 -1200| -1200 | -1200 -1200 -1200 -1200 -1200 -1200 -1200
Summa Banverkets Ian hos 0 3600 8300 | 12265 15774 16124 16273 16200 16122 15663
RGK
Villkorslan Arlandabanan 1 000 1 000 1000 1000 1 000 1000 1000 1000 1000 1000
Matarledningar 168 157 146 135 124 113 102 91 80 69
Totalt 1168 4757 9446 | 13400 16898 17237 17375 17291 17202 16732
Botniabanan 15850 17600 | 18600 | 18135 17670 17205 16740 16275 15810 15345

!Tillforda anslagsmedel for finansiering av bl.a. eldrifts- och teleanldggningar (statskapital) samt leverantorskrediter (rérelsekapital) i investeringsprojekt.

De l3n som Banverket har tagit upp i Riksgilds- ~ AB:s kostnader foér rinta och avskrivningar,
kontoret ska dterbetalas genom att Banverkets  framgir av nedanstiende tabell (tabell 3.38).
anslag belastas med kostnader fér rintor och

3terbetalning av ldn. I tabell 3.38 redovisas det

drliga anslagsbehovet 2008-2017 for rintor och

dterbetalning av dessa l&n. Enligt avtalet om byg-

gande av Botniabanan (prop. 1997/98:62, bet.

1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) ska Banver-

ket betala hyra f6r anliggningen nir den firdig-

stillts och 6ppnats for trafik. Anslagsbehovet for

denna hyra, som bla. inkluderar Botniabanan
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Tabell 3.38 Anslagsbehov for rantor och aterbetalning av lan for jarnvigar m.m. 2008-2017

Miljoner kronor

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Lan i RGK
Réntor 760 67 100 323 467 618 629 633 631 623
Amorteringar 13 460 81 80 129 155 561 593 611 619 1008

Summa rantor och amorteringar 14 220 148 180

452 622 1179 1222 1244 1250 1631

RGK

Ranta Arlandabanan Villkorslan 40 42 42 42 42 42 42 42 42 42
Hyra Botniabanan 31 250 724 1180 1162 1144 1125 1107 1089 1070
Hyra forbindelser 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Totalt rantor och amorteringar 14 321 470 976

1704 1856 2395 2419 2423 2411 2173

Regeringens dverviaganden

Overviganden 2010

I forra A4rets budgetproposition  (prop.
2008/09:1) foreslogs en nirtidssatsning for att
sikerstilla att angeligna projekt kan genomféras
1 ett snabbare, mer rationellt tempo och att prio-
riterade projekt med god samhillsekonomisk
lonsamhet kan tidigareliggas 1 hela landet. Mot
bakgrund av ovanstdende tllfordes anslag 1:4
Banhdllning 1140000000 kronor 2009 och
1 620 000 000 kronor 2010.

Riksdagen har beslutat om planeringsramar
for drift- och underhdll och for utveckling av
transportsystemet  for perioden 2010-2021
(prop. 2008/09:35 bet. 2008/09:TU2, rskr.
2008/09:145). Beslutet innebir att planeringsra-
men for drift och underhdll av nationella stam-
vigar inklusive enskild vigh3llning ska vara 136
miljarder kronor. Planeringsramen {ér utveck-
ling av transportsystemet ska vara 217 miljarder
kronor varav planeringsramen for regional trans-
portinfrastruktur ska vara 33,1 miljarder kronor.
Planeringsramen for utveckling av transportsy-
stemet omfattar investeringar i alla trafikslag.
Utifrén riksdagens beslut om planeringsramar
for utveckling av transportsystemet beriknar re-
geringen att anslagen inom infrastrukturomrédet
okas 3 850 000 000 kronor 1 férhdllande till be-
rikningarna 1 2008 irs ekonomiska virproposi-
tion. Den exakta fordelningen mellan anslagen
kommer att avgoras efter att dtgirdsplaneringen
for perioden 2010-2021 ir slutférd viren 2010. I
avvaktan pd detta har hela tllskottet pa
3850 000 000 kronor 2011 ullfilligtvis lagts pd
anslaget 1:2 Vighdllning.

Regeringen avser att inritta Trafikverket
froom. den 1 april 2010. Trafikverket ska ha
tyngdpunkt i1 dtgirder som frimjar en effektiv
forvaltning och ett trafikslagsévergripande per-
spektiv 1 arbetet med att utveckla det samlade
transportsystemet. Trafikverket &vertar verk-
samheterna inom Vigverket och Banverket for-
utom den verksamhet som bedrivs vid enheten
Banverket Produktion. Till Trafikverket éverfors
dven SIKA:s uppgifter rérande modellutveck-
ling/analysverktyg samt verksamhet rérande den
lingsiktiga infrastrukturplaneringen och riksin-
tressen som bedrivs inom Sjéfartsverket. Vidare
overférs  till  Trafikverket verksamhet frdn
Transportstyrelsen rorande den ldngsiktiga infra-
strukturplaneringen och  riksintressen inom
luftfarten samt drift- och investeringsbidrag till
icke statliga flygplatser. Regeringen avser under
hosten dterkomma till riksdagen 1 lagstiftnings-
frigor rorande inrittandet av Trafikverket. Med
anledning av den nya myndighetsstrukturen av-
vecklas Vigverket, Banverket och SIKA den 31
mars 2010. Som en f6ljd av detta kommer ansla-
get 1:4 att benimnas Banhdillning fr.o.m. 2010
och disponeras av Trafikverket fr.o.m. den 1
april 2010.

Den satsning pa redan pdgdende jirnvigsinve-
steringar med 335 000 000 kronor som genom-
fors 2009 1 enlighet med forslag pa tilliggsbudget
1 denna proposition, kompletteras med
212 000 000 kronor 2010. Med fortsatt hogt ka-
pacitetsutnyttjande av jirnvigen och 6kad kapa-
citetsbrist frimst 1 storstiderna s3 gor regeringen
bedémningen att i den rddande ligkonjunkturen
kan jirnvigsinvesteringar skapa jobb redan pd
relativt kort sikt och dessutom ge férbittrade
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forutsittningar for tdgtrafiken, genom snabbare
fardigstillda jirnvigsprojekt, som skapar okad
tillginglighet och kapacitet i jirnvigstransport-
systemet.

Regeringen foreslir i propositionen Andrad
verksamhetsform f{6r Banverkets enhet Banver-
ket Produktion att verksamheten vid Banverket
Produktion &verfors till ett eller flera av staten
heligda bolag. Banverket behéver redan under
2009 vidta ett antal forberedande dtgirder 1 syfte
att sikerstilla att reformen kan genomféras som
planerat. Regeringen foreslir dirfor pd tilliggs-
budget i samband med denna proposition att
Banverkets anslag 1:4 Banbdillning 6kas med
898 000 000 kronor 2009 fér att ticka det under-
skott 1 myndighetskapital som uppstdr 1 sam-
band med bolagiseringen.

Forslag och berikningar 2010-2012
Mot bakgrund av de éverviganden som redovi-
sats ovan foresldr regeringen att 14 942 033 000

kronor anvisas under anslaget 1:4 Banhidllning
for 2010. For 2011 och 2012 beriknas anslaget
ull 13570323000  kronor  respektive
13 654 588 000 kronor. De exakta beloppen for
2011 och 2012 fér anslagen 1:2 Vighdllning och
1:4 Banhdllning kommer att idndras efter att
dtgirdsplaneringen for perioden 2010-2021 ir
slutférd varen 2010. T avvaktan pd detta har hela
tillskottet pd 3 850000 000 kronor 2011 och
2012 ullfilligtvis  lagts  pd  anslaget  1:2
Vighdllning. For 2011 och 2012 gér regeringen
ind3 foljande preliminira berikning av anslagets
fordelning pd anslagsposter och delposter, se
tabell 3.39. Det ankommer dock pd regeringen
att slutligt besluta om medlens fordelning pd
poster.

Tabell 3.39 Fordelning av anslaget pa anslagsposter

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Berdknat Berdknat Berdknat
2008 2009 2009 2010 2011 2012
Myndighetsutévning 9 2 5 5 5 5
Bidrag till Inlandshanan och Oresundsbro 400 426 426 411 411 411
Konsortiet
Sektorsuppgifter 150 190 233 195 195 195
Investeringar i nationell plan ! 7575 7295 8020 6 660 6180 6112
Investeringar i nationell plan - 1020 1020 1500 - -
— nértidssatsning
Drift, underhall och trafikledning 4 684 5214 5353 5075 5075 5075
Drift, underhall och trafikledning - 120 120 120 - -
— nértidssatsning
Bolagisering — underskott myndighetska- - 898 898 - - -
pital
Rantor och terbetalning av lan 14 321 400 470 976 1704 1856
Summa 27139 15565 16 545 14 942 13570 13 654

! Utifran riksdagens beslut om planeringsramar for utveckling av transportsystemet berdknar regeringen att anslagen inom infrastrukturomradet okas med 3 850 miljoner
kronor i férhallande till berédkningarna i 2008 ars ekonomiska varproposition. Den exakta fordelningen mellan vag- respektive banhéliningsanslagen kommer att avgoras
efter att dtgardsplaneringen for perioden 2010-2021 &r slutford varen 2010. | avvaktan pé detta har hela tillskottet pa 3 850 miljoner kronor 2011 tillf4lligtvis lagts pa

anslaget 1:2 Vaghallning.
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Anslaget 1:4 Banhdllning fér perioden 2010-
2012 har beriknats enligt nedanstdende tabell
(3.40).

Tabell 3.40 Harledning av anslagsnivan 2010-2012, fér

1:4 Banhallning
Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009 ' 14188249 14188 249 14188 249
Forandring till foljd av:

Pris- och Isneomrakning 2 -28 376 269718 558 876

Beslut ® 782160  -887 644 -1092 538

Overféring till/fran andra

anslag

Ovrigt *
Forslag/beraknat anslag 14942033 13570323 13 654 588

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Z“Pris— och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2009 &rs statsbudget.
Ovriga fordndringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

% Beloppen ar av budgettekniska skal delvis en konsekvens av tidigare fattade
beslut om tillfalligt okade anslag . En tillfallig hojning av anslagsnivan ett ar
innebar att en motsvarande nedjustering gérs aret efter.

* Overgangseffekten till foljd av kostnadsméssig avrakning av myndigheternas
forvaltningsutgifter redovisas under Ovrigt.

3.8.5
Tabell 3.41 Anslagsutveckling

Tusental kronor

1:5 Trafikverket

Anslags-
2008 Utfall sparande 0
Utgifts-
2009  Anslag 0 ' prognos 0
2010 Forslag 1159707
2011 Beraknat 1529 460 ?
2012 Beraknat 1465028 °®

UInklusive tillaggshudgetar till statshudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

Motsvarar 1 518 985 tkr i 2010 &rs prisniva.
$ Motsvarar 1 447 478 tkr i 2010 &rs prisniva.

Anslaget kommer att fr.o.m. den 1 april 2010
anvindas for Trafikverkets forvaltningskostna-
der. Frin anslaget finansieras kostnader f6r led-
ning, ekonomiadministration, personaladminist-
ration, planering och uppféljning av verksam-
heten, 6vrigt verksamhetsstod och intern
utveckling till den del dessa aktiviteter inte ir di-
rekt hinforliga till kirnverksamhetens produkter
och tjinster/prestationer.

Anslaget finansierar vidare transportpolitiska
utredningar och bolagsférvaltning som inte ir
direkt hinférliga till Trafikverkets produkter och
tjinster frin anslaget.
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Anslaget fir dven anvindas for modellutveck-
ling och analys inom transportomridet samt fér
verksamhet rorande den lingsiktiga infrastruk-
turplaneringen och riksintressen som bedrivs
inom Sjofartsomrddet. Anslaget fir vidare an-
vindas for verksamhet rérande den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen och riksintressen inom
luftfarten samt administration av drift- och
investeringsbidrag till icke statliga flygplatser.

Anslaget fir ocksd anvindas for avvecklings-
kostnader som uppstir med anledning av den f6-
restdende myndighetsomorganisationen.

Regeringens 6vervaganden

Ett nytt anslag 1:5 Trafikverket fors upp pd
statsbudgeten. Regeringen avser att inritta Tra-
fikverket den 1 april 2010. Trafikverket ska ha
tyngdpunkt 1 dtgirder som frimjar en effektiv
forvaltning och ett trafikslagsévergripande per-
spektiv 1 arbetet med att utveckla det samlade
transportsystemet.

Trafikverket Overtar verksamheterna inom
Vigverket och Banverket, férutom den
verksamhet som bedrivs vid enheten Banverket
Produktion. Till Trafikverket &verférs iven
SIKA:s uppgifter rérande mo-
dellutveckling/analysverktyg samt verksamhet
rorande den lingsiktiga infrastrukturplaneringen
och riksintressen som bedrivs inom Sjofartsver-
ket. Vidare 6verfors till Trafikverket verksamhet
frin Transportstyrelsen rorande den l&ngsiktiga
infrastrukturplaneringen och riksintressen inom
luftfarten samt drift- och investeringsbidrag till
icke statliga flygplatser. Regeringen avser under
hésten dterkomma till riksdagen 1 lagstiftnings-
frigor rorande inrittandet av Trafikverket. Med
anledning av den nya myndighetsstrukturen av-
vecklas Vigverket, Banverket och SIKA den 31
mars 2010. Direfter bildas tvd nya myndigheter,
Trafikverket och Trafikanalys, som finansieras
inom motsvarande anslagsram.

Myndighetsomorganisationen férvintas  ge
besparingar pd 78 miljoner kronor respektive
150 miljoner kronor under &ren 2011 och 2012.
En del av denna besparing kommer att &terféras
till utgiftsomride 22 Kommunikationer och ut-
gora ett tillskott till drift och underhill av vig
och jirnvig. Tillskottet utgor 28 miljoner kronor
respektive 50 miljoner under 2011 och 2012.
Medlen beriknas fordelas lika mellan vig och
jarnvig.
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Forslag och berikningar 2010-2012

Mot bakgrund av ovanstiende foreslir reger-
ingen att 1 159 707 000 kronor anvisas under an-
slaget 1:5 Trafikverket f6r 2010. For 2011 berik-
nas anslaget till 1529460 000 kronor och foér
2012 ull 1 465 028 000 kronor.

Tabell 3.42 Hirledning av anslagsnivan 2010-2012, for

1:5 Trafikverket
Tusental kronor

2010 2011 2012
Anvisat 2009’ 0 0 0
Féréndring till féljd av:
Pris- och loneomrakning 2 0 0 0
Beslut -78 000  -150779
Overforing till/frén andra
anslag 1159707 1607460 1615807
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1159707 1529460 1465028

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2009 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed

en pris- och léneomrakning.

3.8.6 Sjofartsverket
Ekonomiskt mal

Sjofartsverket ska verka for att de transportpoli-
tiska mdlen uppnds. Detta ska ske pd ett fore-
tagsekonomiskt sitt och inom ramen for en
samhillsekonomiskt effektiv och 1ingsiktigt
hdllbar transportférsdrjning. Sjofartsverket har
ett rintabilitetskrav som riknas pd resultatet
efter skattemotsvarighet for perioden 2010-2012
om 3,5 procent. Vidare ska verket ha en soliditet
om minst 25 procent. Som restriktion fér
prisdkningar giller att verkets farledsavgifter fir
oka med hogst nettoprisindex riknat fr.o.m.
2004.
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Finansiella befogenheter

Sjofartsverkets investeringar finansieras for nir-
varande utan extern upplining. Finansieringen
sker internt inom verksamheten dir de huvud-
sakliga intikterna ir avgifter och anslag.

Investeringsplan fér Sjofartsverket

Investeringarna uppgick 2008 till 152 miljoner
kronor. Finansieringen skedde helt med egna
medel. Likvida medel uppgick vid drets slut till
708 miljoner kronor, vilket innebir en 6kning
med 75 miljoner kronor jimfort med foregdende
ar.

Den ridande nedgingen i virldskonjunkturen
har under forsta halviret 2009 fitt stor negativ
dterverkning pd Sjofartsverkets ekonomiska re-
sultat. Bide de avgiftspliktiga godsvolymerna
och antalet lotsningar har minskat markant vil-
ket far till foljd att for 2009 kommer rorelsere-
sultatet att bli en férlust pd minst 250 miljoner
kronor. Styrelsen for Sjofartsverket har dirfor
tagit fram och faststillt en ekonomisk hand-
lingsplan som syftar till att under de kommande
tre dren ska resultatet forbittras med minst 150
miljoner kronor.
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Tabell 3.43 Investeringsplan

Miljoner kronor

Totala utgifter Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat
under perioden 2008 2009 2010 2011 2012
2010-2012
1. Farleder/utmérkning 323,0 82,5 162,3 127,0 114,0 82,0
2. Isbrytning 166,0 14,0 0,0 83,0 83,0 0,0
3. Sjotrafikinformation (VTS) 9,0 2,9 2,5 3,0 3,0 3,0
4. Sjogeografisk information (Sjokortsproduktion) 7,5 2,9 3,2 2,5 2,5 2,5
5. Lotsning 81,0 23,8 45,5 17,0 37,0 27,0
6. Flyg-och sjoréddning 15,0 31 17,3 10,0 3,0 2,0
7. Sjdfartsinspektionen - 13,0 - - - -
8. Sektors- och myndighetsuppgifter (exkl. Sj6- 15,0 4.4 1,4 5,0 5,0 5,0
fartsinspektionen)

9. Gemensamma funktioner 30,0 18,3 26,8 10,0 10,0 10,0
Summa investeringar 646,5 151,8 259,0 257,5 251,5 131,5
Lén ) ) ) ) )
Egna medel 646,5 1518 258,0 251,5 251,5 131,5
Summa finansiering 646,5 151,8 258,0 251,5 251,5 131,5

Regeringens 6vervdaganden

Regeringen avser att inritta ett Trafikverk
fr.oom. den 1 april 2010. Trafikverket ska ha
tyngdpunkt 1 dtgirder som frimjar en effektiv
forvaltning och ett trafikslagsévergripande per-
spektiv 1 arbetet med att utveckla det samlade
transportsystemet. Trafikverket overtar verk-
samheterna inom Vigverket och Banverket for-
utom den verksamhet som bedrivs vid enheten
Banverket Produktion. Till Trafikverket ¢verférs
dven SIKA:s uppgifter rorande modellutveck-
ling/analysverktyg samt verksamhet rérande den
lingsiktiga infrastrukturplaneringen och riksin-
tressen som bedrivs inom Sjofartsverket. Vidare
overférs  till  Trafikverket verksamhet frin
Transportstyrelsen rérande den lingsiktiga infra-
strukturplaneringen och riksintressen inom
luftfarten samt drift- och investeringsbidrag till
icke statliga flygplatser. Regeringen avser under
hésten dterkomma till riksdagen 1 lagstiftnings-
frigor rorande inrittandet av Trafikverket. Med
anledning av den nya myndighetsstrukturen av-
vecklas Vigverket, Banverket och SIKA den 31
mars 2010.

Regeringen anser att nuvarande rintabilitets-
krav om 3,5 procent riknat pd resultatet efter
skattemotsvarighet 6ver en konjunkturcykel
fortfarande ir motiverad som ett ldngsiktigt mal.
D3 soliditetsmélet pd grund av den kande pen-
sionsskulden kommer att bestd over ldng tid an-
ser regeringen det motiverat att soliditetsmalet
ligger pd 25 procent under de nirmaste dren for
att pd sikt dtergd till 30 procent.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara en tredjedel av vinsten, riknat
som resultatet efter skattemotsvarighet. Utdel-
ning och skattemotsvarighet bor dven fortsitt-
ningsvis faststillas slutligt av regeringen.

Regeringen foreslir att bemyndigande ges s
att Sjofartsverket kan uppta ling- och kortfris-
tiga 18n inom en total ram av 335 miljoner kro-
nor inom eller utanfér Riksgildskontoret under
2010. Vidare foreslar regeringen att av kassamis-
sigt 6verskott fir hogst 25 procent placeras pd
rintebdrande konto i bank. Aterstoden ska sittas
in pd rintebirande konto i Riksgildskontoret.

Regeringen foresldr att investeringsplanen for
Sjofartsverket godkinns.
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3.8.7 1:6 Ersattning for sjéraddning,

fritidsbatsandamal m.m.

Tabell 3.45 Hirledning av anslagsnivdn 2010-2012, for

1:6 Ersittning for sjériddning, fritidsbatsindamal m.m.
Tusental kronor

Tabell 3.44 Anslagsutveckling 2010 2011 2012
Tusental kronor Anvisat 2009 ' 143 308 143 308 143 308
Anslags- Férandring till féljd av:

2008 Utfall 201 224 sparande 0
Utgifts- Beslut
2009 Anslag 143308 ' prognos 143 308 Overforing till/frén andra
2010 Forslag 143 308 anslag
2011 Beraknat 143 308 Ovrigt
2012 Berdknat 143 308 Forslag/berdknat anslag 143 308 143 308 143 308

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

Anslaget dr avsett att finansiera tjinster inom
Sjofartsverkets ansvarsomride, bla. for fritids-
bitssektorn, som inte finansieras via handelss;jo-
farten. Vidare ingdr kostnader for sjériddnings-
och farledsverksamhet, samt vissa 6vriga kostna-
der for fritidsbatstrafiken och yrkesfisket m.m.,
vilka inte ska belasta handelssjéfarten. Anslaget
fir dven anvindas till utredningar med anknyt-
ning till friidsbtsverksamheten.

Anslaget fir anvindas som bidrag till huvudmin
som fullt ut 6vertar ansvar for vissa farleder och
kanaler som 1 dag huvudsakligen nyttjas av fri-
tidsbdtar och nyttotrafik. Bidraget ska exempel-
vis kunna anvindas for att kvalitetssikra farleden
genom sjomitning, ticka delar av kostnaderna
for 16pande drift och underhdll samt wll sj3si-
kerhetsanordningar om det finns ett omedelbart
behov av sddana nyinvesteringar.

Regeringens 6vervdaganden

Regeringen foresldr att 143 308 000 kronor an-
visas under anslaget 1:6 Ersittning for sjoridd-
ning, fritidsbdtsindamal m.m. for 2010. For 2011
och 2012 beriknas anslaget till 143 308 000 kro-
nor, respektive 143 308 000 kronor.
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! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

3.8.8 1:7 Ersattning till viss kanaltrafik

m.m.

Tabell 3.46 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 62 284 sparande 0
Utgifts-
2009 Anslag 62284 ' prognos 62 284
2010 Forslag 62 284
2011 Berdknat 62 284
2012 Berdknat 62 284

VInklusive tillaggsbudgetar till statshudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

Frin anslaget utgdr bidrag till tickande av under-
skott for drift av Trollhitte och Siffle kanaler
m.m. Anslaget f&r anvindas fér utredningar med
anknytning till kanaltrafiken. Anslaget fir an-
vindas som bidrag till huvudmin som fullt ut
dvertar ansvar for vissa farleder och kanaler som
1 dag huvudsakligen nyttjas av fritidsbitar och
nyttotrafik.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att 62 284 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:7 Ersittning for viss kanal-
trafik m.m. for 2010. For 2011 och 2012 berik-
nas anslaget till 6284000 kronor respektive
62 284 000 kronor.



Tabell 3.47 Hirledning av anslagsnivan 2010-2012, for
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Tabell 3.49 Hirledning av anslagsnivdn 2010-2012, for

1:7 Ersattning till viss kanaltrafik m.m.
Tusental kronor

2010 2011 2012
62 284 62 284 62 284

Anvisat 2009 '

Féréndring till féljd av:
Beslut

Overforing till/frén andra
anslag

Ovrigt

Forslag/beraknat anslag 62 284 62 284 62 284

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

3.8.9
Tabell 3.48 Anslagsutveckling

Tusental kronor

1:8 Sjofartsregistret

Anslags-
2008 Utfall 5980 sparande 0
Utgifts-
2009 Anslag 5980 !  prognos 5836
2010 Forslag 6187
2011 Berdknat 6339 ?
2012 Beraknat 6466 °

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 6 187 tkr i 2010 &rs prisniva.
$ Motsvarar 6 187 tkr i 2010 rs prisniva.

Anslaget anvinds {6r driften av sjofartsregistret.

Regeringens dévervaganden

Anslaget 1:8  Sjofartsregistret  disponeras av
Transportstyrelsen.

Regeringen foreslar att 6 187 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:8 Sjofartsregistrer for att
ticka kostnaden fér verksamheten under 2010.
For 2011 och 2012 beriknas anslaget till
6 339 000 kronor respektive 6 466 000 kronor.

1:8 Sjofartsregistret

Tusental kronor
2010 2011 2012

5980 5980 5980

Anvisat 2009’

Féréndring till foljd av:
Pris- och loneomrékning 207 359 486

Beslut

Overforing till/fran andra
anslag

Ovrigt

6187 6339 6 466

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.
2"Pris— och Ioneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2009 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris och [dneomrékning.

Forslag/berédknat anslag

3.8.10 1:9 Rederindmnden: Administration

Tabell 3.50 Anslagsutveckling

Tusental kronor
Anslags-

2008 Utfall 1330 sparande 166
Utgifts-

2009 Anslag 2092 ' prognos 2098

2010 Forslag 2126

2011 Beraknat 2186 ?

2012 Beraknat 2230 °

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tilldggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 2 126 tkr i 2010 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 2 126 tkr i 2010 &rs prisniva.

Anslaget anvinds fér Rederinimndens kostna-
der fér administration, arvoden m.m. Rederi-
nimnden disponerar avgiftsintikterna om cirka
900 000 kronor frén verksamheten.

Regeringens 6vervaganden

Rederinimnden administrerar  sjofartsstddet.
Rederinimnden inkom med en skrivelse 1 okto-
ber 2008 med en reviderad anslagsframstillan f6r
2009. Av framstillan framgir att Rederinimnden
bedéms {3 6kade kostnader f6r anlitande av ex-
tern juridiskt stéd till foljd av 6verklaganden av
nimndens avslagsbeslut betriffande sjofartsstod.
Mot bakgrund av detta har regeringen 1 tilliggs-
budget 1 samband med denna proposition fére-
slagit att anslaget f6r innevarande ir 6kas med
600 000 kronor och att anslaget 1:11 Rikstrafi-
ken: Administration minskas med motsvarande
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belopp. Regeringen bedémer att detta behov
kommer kvarstd under de nirmaste dren. Re-
geringen foreslir att 2 126 000 kronor anvisas
under anslaget 1:9 Rederinimnden for att ticka
kostnaderna for verksamheten under 2010. For
2011 och 2012 beriknas anslaget till 2 186 000
kronor respektive 2 230 000 kronor.

Tabell 3.51 Harledning av anslagsnivan 2010-2012, fér

1:9 Rederinamnden: Administration

Tusental kronor
2010 2011 2012
Anvisat 2009 1492 1492 1492
Forandring till foljd av:
Pris- och loneomrakning 2 24 67 98
Beslut 610 627 640
Overforing till/fran andra an-
slag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 2126 2186 2230

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

ZuPris- och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2009 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och léneomrakning.

3.8.11 1:10 Driftbidrag till icke statliga
flygplatser

Tabell 3.52 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 80613 sparande 0
Utgifts-
2009 Anslag 80613 ' prognos 80613
2010 Forslag 103 013
2011 Berdknat 103 013
2012 Berdknat 103 013

UInklusive tillaggshudgetar till statshudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tilldggs-
budget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds till att finansiera delar av drift-
underskotten vid kommunala och privata trafik-
flygplatser.

Regeringens dverviaganden

Regeringen goér bedémningen att driftbidraget
till icke statliga flygplatser spelar en viktig roll
for att hela landet ska ges en tillfredsstillande
transportférsdrjning och att detta giller sirskilt
for de regioner dir det saknas goda alternativa
transportméjligheter.
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I behandlingen av regeringens proposition
Framtidens resor och transporter har riksdagen
godkint att anvindningen av driftbidraget ska
indras pd nigra visentliga punkter (prop.
2008/08:35, bet 2008/09:TU2, rskr.
2008/09:145). Beslutet innebir att driftbidraget
ges med samma villkor som 1 dag t.o.m. 2011.
Med bérjan 2012 6verfors delar av bidraget till
de regionala planerna. De pd si sitt Sverforda
medlen fir anvindas for t.ex. driftbidrag till regi-
onala flygplatser inom ramen fér de transport-
politiska prioriteringar som regionen gor. Det
kvarvarande driftbidraget ska kunna ges tll de
flygplatser dir Rikstrafiken upphandlar trans-
portpolitiskt motiverad flygtrafik.

Bidraget disponeras i dag av Transportstyrel-
sen. Frin och med den 1 april 2010 avser reger-
ingen att fora éver dispositionsritten éver ansla-
get och dirmed uppgiften att besluta om
fordelning av bidraget till Trafikverket.

Regeringens bedémning ir att den 1 dag gil-
lande ordningen dir Luftfartsverket bidrar med
medel for att ticka underskotten vid de icke
statliga flygplatserna bér upphoéra, eftersom re-
geringen avser att inom kort dterkomma till
riksdagen med ett forslag som innebir att Luft-
fartsverkets verksamhet avseende flygplatsernas
verksamhet bolagiseras. Mot den bakgrunden
foresldr regeringen att anslaget frdn 2010 for-
stirks med 22,4 miljoner kronor. Den féreslagna
anslagsforstirkningen motsvarar siledes det be-
lopp Luftfartsverket bidrar med i dag. Finansie-
ring sker genom att anslagen 1:2 Vighdllning och
1:4 Banhdllning minskas med 11,2 miljoner kro-
nor vardera.

Regeringen foreslir att 103 013 000 kronor
anvisas under anslaget 1:10 Drifthidrag till icke
statliga flygplatser f6r 2010. For 2011 och 2012
beriknas anslaget for respektive ar till samma
belopp.

Regeringen foresldr att 1:2 Vighdllning mins-
kas med 11200 000 kronor och att anslaget 1:4
Banhdllning minskas med 11 200 000 kronor.
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Tabell 3.55 Hirledning av anslagsnivdn 2010-2012, for

1:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser
Tusental kronor

1:11 Rikstrafiken: Administration
Tusental kronor

2010 2011 2012 2010 2011 2012
Anvisat 2009’ 80613 80613 80613 Anvisat 2009 27 696 27 696 27 696
Féréndring till féljd av: Féréndring till foljd av:
Beslut 22 400 22 400 22 400 Pris- och loneomrékning 907 1573 2158
Overfdring till/fran andra Beslut -620 -634 -647
z.ilnslag Overforing till/frén andra
Ovrigt anslag
Forslag/berdknat anslag 103 013 103 013 103 013 Ovrigt
! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10). Forslag/berdknat anslag 27 983 28 635 29 207

Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillAggsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och lineomrakningen baseras pa anvisade medel i 2009 ars statsbudget.
(Ovriga férandringskomponenter redovisas i Ipande priser och inkluderar darmed
en pris och [oneomrékning.

3.8.12 1:11 Rikstrafiken: Administration

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 26 218 sparande 1953
Utgifts-
2009 Anslag 27096 ' prognos 25339
2010 Forslag 27983
2011 Beraknat 28 635 2
2012 Beraknat 29207 °

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 27 983 tkr i 2010 &rs prisniva.
$ Motsvarar 27 983 tkr i 2010 &rs prisniva.

Anslaget anvinds for Rikstrafikens forvaltnings-
kostnader. Andamilet for anslaget 4r att finansi-
era kostnader fér ledning, ekonomiadministra-
tion, personaladministration och andra interna
kostnader. Vidare anvinds anslaget fér konsult-
yjanster samt utredningsverksamhet och andra
kostnader som gir att hinfora till Rikstrafikens
uppgifter.

Regeringens dverviaganden

Regeringen foresldr att 27 983 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:11 Rikstrafiken: Administ-
ration t6r 2010. For 2010 och 2011 beriknas an-
slaget  ull 28635000 kronor respektive
29207 000 kronor.

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

2"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2009 ars statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

3.8.13 1:12 Trafikavtal

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 1087 059 sparande -4 576
Utgifts-
2009 Anslag 881000 !  prognos 871635
2010 Forslag 831000
2011 Beraknat 831000
2012 Berdknat 831000

Ulnklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for statens trafikavtal rérande
transportpolitiskt motiverad interregional kol-
lektiv persontrafik. Vidare anvinds anslaget for
att finansiera tillfillig juridisk, ekonomisk eller
annan expertis vid ingdende av nya avtal samt f6r
vissa forvaltningskostnader som ir direkt hin-
forliga till trafikavtal.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Vissa trafikavtal rérande transportpolitiskt moti-
verad interregional kollektiv persontrafik, frimst
flygavtal och avtal om firjetrafik till och frin
Gotland, innehdller rorliga ersittningsvillkor.
Framforallt handlar det om oljepris. Foreslag till
bemyndigande behover sdledes ta hinsyn till
denna rérliga komponent.

Regeringen boér bemyndigas att under 2010
for ramanslaget 1:12 Trafikavtal ingd ekono-

71



PROP. 2009/10:1 UTGIFTSOMRADE 22

miska forpliktelser 1 samband med tjinstekon-
cessioner, samverkansavtal och upphandling av
transportpolitiskt motiverad interregional kol-
lektivtrafik som inklusive tidigare gjorda dtagan-
den medfér behov av framtida anslag pd hogst

3 500 000 000
2022.

kronor under perioden 2011-

Tabell 3.57 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2008 2009 2010 2011 2012-2022
Ingaende ataganden 4144015 4326 465 3548 282
Nya ataganden 1270521 90 500 227 500
Infriade ataganden -1088 071 -868 683 -817 938 -793 441 -2 164 403
Utestdende ataganden 4326 465 3548 282 2957 844
Erhallet/foreslaget bemyndigande 4 600 000 4000 000 3500000

Regeringens dvervaganden

Anslaget har f6r 2009 varit tillfilligt utékat med
50 miljoner kronor fér att mota den utveckling
med stigande oljepriser som rddde under 2008.
Den turbulens i1 virldskonjunkturen som inled-
des under hésten 2008 har direfter medfére fal-
lande oljepriser, samtidigt som utvecklingen med
en svagare kronkurs delvis bromsat den sjun-
kande utgiftsutvecklingen for anslaget.

Rikstrafiken har 1 budgetunderlag for aren
2010-2012 uppskattat att anslaget f6r trafikavtal
kommer att vara tillrickligt, under férutsittning
att det inte sker kraftiga avvikelser frin de anta-
ganden som marknaden har om framtida oljepri-
ser och valutakurser. Regeringen féljer noga ut-
giftsutvecklingen for trafikavtalen. Regeringen
foreslar att 831 000 000 kronor anvisas under an-
slaget 1:12 Trafikavtal f6r 2010. For 2011 och
2012 beriknas anslaget till 831 000000 kronor
respektive 831 000 000 kronor.

Tabell 3.58 Hirledning av anslagsnivan 2010-2012, for

1:12 Trafikavtal
Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009’ 881000 881000 881000
Féréndring till féljd av:

Beslut -50 000 -50 000 -50 000

Overfdring till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 831000 831000 831000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
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3.8.14 1:13 Viss internationell verksamhet

Tabell 3.59 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 2633 sparande 367
Utgifts-
2009 Anslag 2485 ' prognos 2 830
2010 Forslag 27 485
2011 Berdknat 27 485
2012 Beraknat 27 485

!Inklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

Anslaget ir avsett fér kostnader for bla. Sveriges
forpliktelser som virdland f6r Virldssjéfartsuni-
versitetet (World Maritime University, WMU),
medlemsavgifter om ca 2,5 miljoner kronor och
resor forenade med Sveriges deltagande 1 inter-
nationella organisationer m.m. Detta giller
frimst  internationella  luftfartsférhandlingar,
FN:s ekonomiska kommission fér Europa
(ECE), internationella jirnvigsfordragen (CO-
TIF, OCTI m.m.), internationellt samarbete vad
giller sjofarten (IMO m.m.), luftfarten ICAO
m.m.) samt EU.

Regeringens dverviganden

Riksdagen har genom beslut med anledning av
regeringens forslag 1 2009 4rs ekonomiska vér-
proposition godkint att de indamal och de verk-



samheter som avser Sveriges forpliktelser som
virdland for Virldssjofartsuniversitetet (World
Maritime University, WMU) som finansieras
frdn det under utgiftsomrdde 7 Internationellt
bistdnd uppforda anslaget 1:1 Bistdndsverksambet
flyttas till utgiftsomrdde 22 Kommunikationer.
Syftet dr att samla ansvaret for Sveriges f6rplik-
telser avseende den Internationella sjéfartsorga-
nisationen (International Maritime Organisa-
tion, IMO). Med anledning av detta foreslds att
anslag 1:13 Viss internationell verksambet frin
och med 2010 ¢kas med 25 000 000 kronor. Be-
loppet har tidigare beriknats under utgiftsom-
rdde 7 Internationellt bistind, anslaget 1:1 Bi-
standsverksambet.

Transportstyrelsen har under 2009 ett upp-
drag att limna forslag till det internationella ar-
betets organisering inom transportomridet. En
ny bedémning av anslag 1:13 Viss internationell
verksambet kommer att goras mot bakgrund av
det underlag som limnas av Transportstyrelsen.
Regeringen beriknar dirfér en oférindrad an-
slagsniv, bortsett frin den ovannimnda ¢kning
som gors men anledning av flytt av finansie-
ringen for WMU.

Regeringen foreslir att 27485000 kronor
anvisas under anslaget 2010. For 2011 och 2012
beriknas anslaget till 27 485 000 kronor respek-
tive 27 485 000 kronor.

Tabell 3.60 Hirledning av anslagsnivan 2010-2012, for

1:13 Viss internationell verksamhet
Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009’ 2485 2485 2485
Féréndring till féljd av:

Beslut

Overfdring till/fran andra

anslag 25000 25000 25000

Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 27 485 27 485 27485

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
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3.8.15 1:14 Statens vig- och
transportforskningsinstitut

Tabell 3.61 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 38 367 sparande 36
Utgifts-
2009 Anslag 39081 '  prognos 38173
2010 Forslag 4031
2011 Berdknat 41282
2012 Beraknat 42108 3

VInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 40 371 tkr i 2010 &rs prisniva.
3 Motsvarar 40 371 tkr i 2010 &rs prisniva.

Anslaget anvinds ull utredningsverksamhet,
kompetensutveckling, lokaler, sirskild utrust-
ning, administration och det nationella trans-
portforskningsbiblioteket BIC. Anslaget fir
ocksd anvindas till forskning och medfinansie-
ring av VIT:s deltagande 1 EU-projekt.

Tabell 3.62 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader Resultat
(intékt -kost-

nad)

Utfall 2008 130 464 131079 -615
(varav tjansteexport) 6 996 7299 -303
Prognos 2009 135061 135061 0
(varav tjansteexport) 7000 7000 0
Budget 2010 135061 135061 0
(varav tjansteexport) 7000 7000 0

Regeringens 6vervaganden

Regeringen foresldr att 40 371 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:14 Statens vig- och trans-
portforskningsinstitut f6r 2010. Fér 2011 och
2012 beriknas anslaget tll 41282000 kronor
respektive 42 108 000 kronor.
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Tabell 3.63 Hirledning av anslagsnivan 2010-2012, for

1:14 Statens vadg- och transportforskningsinstitut
Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009’ 39081 39081 39081
Féréndring till féljd av:

Pris- och loneomrakning 2 1290 2201 3027

Beslut

Overforing till/frén andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 403N 41282 42108

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

3.8.16 1:15 Statens institut for
kommunikationsanalys

Tabell 3.64 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 51433 sparande 4695
Utgifts-
2009 Anslag 55628 ' prognos 56 388
2010 Forslag 14 209
2011 Berdknat 0?
2012 Beraknat 0°®

UInklusive tillaggshudgetar till statshudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

Motsvarar 0 tkr i 2010 &rs prisniva.
3 Motsvarar 0 tkr i 2010 &rs prisniva.

Anslaget anvinds till analysverksamhet och stati-
stik inom samhillsomridet transporter och
kommunikationer samt till myndighetens fér-
valtningskostnader.

Regeringens évervaganden

For att skapa bittre organisatoriska forutsitt-
ningar for att arbeta med utvecklingen av trans-
portsystemet utifrin ett trafikslagsdvergripande
perspektiv, avser regeringen bilda ett nytt trafik-
verk frin den 1 april 2010. En visentlig uppgift
for den nya myndigheten blir att ansvara fér en
samlad ldngsiktig trafikslagsovergripande infra-
strukturplanering fér utveckling av hela trans-
portsystemet. Trafikverket ska vidare ansvara for
byggande, drift, underhdll och férvaltning av
statliga vigar och jirnvigar samt samordning och
utveckling av kollektivtrafik.
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Trafikverket o6vertar verksamheterna inom
Vigverket och Banverket, férutom den verk-
samhet som bedrivs vid enheten Banverket Pro-
duktion. Till Trafikverket 6verfors dven SIKAs
uppgifter rérande  modellutveckling/analys-
verktyg samt verksamhet rérande den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen och riksintressen som
bedrivs inom Sjéfartsverket. Vidare 6verfors till
Trafikverket verksamhet frdn Transportstyrelsen
rorande den langsiktiga infrastrukturplaneringen
och riksintressen inom luftfarten samt drift- och
investeringsbidrag till icke statliga flygplatser.
Regeringen avser under hosten dterkomma till
riksdagen 1 lagstiftningsfrigor rorande in-
rittandet av Trafikverket.

Med anledning av den nya myndighetsstruk-
turen avvecklas Vigverket, Banverket och STIKA
den 31 mars 2010. De avvecklingskostnader som
kommer att uppstd till f6ljd av myndighetsom-
organisationen kommer att finansieras inom
ram.

Regeringen avser att inritta den nya myndig-
heten Trafikanalys fr.o.m. den 1 april 2010. Tra-
fikanalys ska vara regeringens stdd for utvirde-
ringar och analyser inom transportomrédet. Till
Trafikanalys férs SIKA:s verksamhet roérande
statistik. Inom Trafikanalys bildas en helt ny
utvirderings- och analysfunktion. Myndighetens
verksamhet kommer 1 6vrigt att finansieras inom
ram.

Regeringen foreslar att 14 209 000 kr anvisas
under anslaget 1:15 Statens institut for kommuni-
kationsanalys for 2010.

Tabell 3.65 Hérledning av anslagsnivan 2010-2012, fér

1:15 Statens institut for kommunikationsanalys
Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009 55 628 55 628 55 628
Forandring till filjd av:

Pris- och loneomrakning 2 1463 2 857 4027

Beslut

Overforing till/frdn andra

anslag -42 882 -58 485 -59 655

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 14 209 0 0

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.

2 Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2009 4rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar darmed
en pris och ldneomrékning.



3.8.17 1:16 Fran EG-budgeten
finansierade stdd till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.66 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 212722 sparande -21 392
Utgifts-
2009 Anslag 348500 !  prognos 333475
2010 Forslag 348 500
2011 Berdknat 348 500
2012 Berdknat 348 500

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for bidrag som Europeiska
unionen beviljar till projekt och studier som in-
gdr 1 det transeuropeiska transportnitverket for
investeringar 1 transportinfrastruktur. Det inne-
bir att bidrag frdn EU betalas in pd statsbudge-
tens inkomstsida. Sedan utbetalas beviljade bi-
drag frin statsbudgetens utgiftssida till de aktu-
ella projekten.

De bidrag som Sverige fir inom ramen for
TEN utgér en medfinansiering som utdkar den
totala ramen for investeringar.

Fram till den 31 mars 2010 disponerar Vig-
verket, Banverket, Sjéfartsverket och Transport-
styrelsen anslagsposter under anslaget. Fr.o.m.
den 1 april 2010 disponerar den nyinrittade
myndigheten Trafikverket dessa anslagsposter.

Regeringens dverviaganden

Ansokningar gillande vig- och jirnvigsprojekt
har varit sirskilt framgingsrika och beviljats mer
bidrag 4n vad regeringen prognostiserat for.
Detta innebir att fler studier och nya projekt
inom vig- och jirnvigssektorn kan genomféras.
12009 &rs proposition om hosttilliggsbudget gor
regeringen dirfér beddmningen att anslaget 1:16
Fran  EG-budgeten  finansierade  stod  till
Transeuropeiska nditverk 6kas med 100 miljoner
kronor. Regeringen foresldr i denna proposition
att nivddkningen med 100 miljoner kronor per-
manentas frin 2010.

Kommissionen har inlett arbetet med att revi-
dera riktlinjerna for TEN-T. P4 svenskt initiativ
har ett nordisk-baltiskt samarbete etablerats 1
frdgan, med syfte att samarbeta och ta gemen-
samma initiativ. En viktig utgdngspunkt for Sve-
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rige 1 revideringen idr att TEN-T bidrar ull ska-
pandet av  ett gemensamt europeiskt
transportsystem. Arbetet med revideringen
kommer att fortsitta under 2010.

Regeringen anser att det ir viktigt att Sverige
deltar aktivt i s6kandet av bidrag frin budgeten
for TEN-T och att projekt som tilldelats bidrag
slutredovisas sd snabbt som mojligt s3 att bidra-
get kan betalas ut frin EG-kommissionen.

Kommissionen har under 2009 gjort utlys-
ningar i bide det s.k. ettdriga programmet och
flerdriga programmet. Kommissionen har idven
gjort en separat utlysning med anledning av det
ekonomiska liget (European Economic Reco-
very plan). Sverige har ansokt om medel i dessa
program for foljande projekt/studier:

- Ombyggnad av Malmé C

- Haparandabanan

- Ostkustbanan

- Ny sparanslutning till Norrképings hamn
- E6 genom Bohuslin

- Forbifart Stockholm

- E6.21 Lundbyleden — Géteborgs hamn

- Ny Alvférbindelse Géteborg

- Marieholmstunneln

- Partihallstérbindelsen Goteborg

- Rv 40 Réngedala — Hester

- E4 Sundsvall, métesfri vig och bro

- Installation av ERTMS pd Haparandabanan
- Adalsbanan samt Malmé C

- Installation av ERTMS i fordon

- Motorways of the Sea, Karlskrona-Gdynia

- Motorways of the Sea, Géteborg-Arhus-
Riga

- E18 Hjulsta - Kista
- E22is6dra och sydostra Sverige

- Grona och forutsigbara flygningar i

svenskt luftrum

- Installation av marknitverk och mobiler f6r
trafikplanering, positionering och navige-
ring for flygbolagen och luftfarten i Europa

- Utbyggnad av Norra hamnen i1 Malmé

Hamnomride
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Forslag och berikningar 2010-2012

Regeringen foresldr att 348 500 000 kronor an-
visas under anslaget 1:19 Frin EG-budgeten fi-
nansierade stod till Transeuropeiska nitverk for
2010. For 2011 och 2012 beriknas anslaget till
348 500 000 kronor fér respektive &r.

Tabell 3.67 Hirledning av anslagsnivan 2010-2012, for

1:16 Fran EG-budgeten finansierade stéd till Transeurope-

naderna fér transfereringar 1 samband med be-
talningar.

Regeringen féresldr att 274 000000 kronor
anvisas under anslaget f6r 2010. Fér 2011 och
2012 beriknas anslaget till 274 000 000 kronor
respektive 274 000 000 kronor.

Tabell 3.69 Hirledning av anslagsnivdn 2010-2012, for
1:17 Trangselskatt i Stockholm: Administrationskostnader

iska natverk

Tusental kronor

m.m.
Tusental kronor

2010 2011 2012 2010 2011 2012

Anvisat 2009’ 248 500 248 500 248 500 Anvisat 2009 324000 324 000 324 000
Fdréndring till féljd av: Férandring till féljd av:

Beslut 100 000 100 000 100 000 Beslut -50 000 -50 000 -50 000

Overforing till/frén andra QOverforing till/frdn andra

anslag anslag

Ovrigt Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 348 500 348 500 348 500 Forslag/berdknat anslag 274 000 274 000 274 000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/98:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar

3.8.18 1:17 Trangselskatt i Stockholm:
Administrationskostnader m.m.

Tabell 3.68 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 394 207 sparande 12 305
Utgifts-
2009 Anslag 324000 !  prognos 301 556
2010 Forslag 274 000
2011 Beraknat 274 000
2012 Berdknat 274 000

UInklusive tillaggshudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

Frin anslaget finansieras system- och administ-
rationskostnader for tringselskatten samt kost-
nader {6r uppfoljning.

Regeringens déverviganden

Kostnaderna fér driften av tringselskattesyste-
met har med 6kad erfarenhet kunnat sinkas. Ett
kontinuerligt arbete pagir i syfte att effektivisera
driften. De stora kostnaderna for systemet ir sy-
stemdriften, transfereringskostnader 1 samband
med betalningar samt driften av kundtjinsten.
Frin och med augusti 2008 hanteras betalningar
m.m. samordnat med fordonsskatten vilket ger
en halvering av kostnaderna for driften av sy-
stemet och pd sikt ocksd en reducering av kost-
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! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tilldggsbudget under innevarande ar.

3.8.19 1:18 Transportstyrelsen

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall sparande 0
Utgifts-
2009 Anslag 380177 ' prognos 366 922
2010 Forslag 509 657
2011 Berdknat 493 288 ?
2012 Berdknat 494 823 ®

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 483 121 tkr i 2010 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 475 120 tkr i 2010 &rs prisniva.

Anslaget anvinds till Transportstyrelsens verk-
samhet som inte finansieras med avgifter, andra
anslag eller 6vriga intikter. Anslaget anvinds
dven till vissa transfereringar sdsom avgifter till
Statens haverikommission. Anslaget fir anvin-
das till kostnader f6r omstillning och avveckling
1 linsstyrelsernas verksamhet som avser korkort
och yrkestrafik.

Budget och ekonomiska mal for avgiftsbelagd
verksamhet

Stora delar av Transportstyrelsens verksamhet
finansieras med olika former av avgifter. Det



giller t.ex. avgifter for registerhllning, registre-
ringsskyltar, kérkortstillverkning, delar av den
s.k. farledsavgiften samt direkta avgifter och
myndighetsavgift inom luftfarten.

Vigtrafik

Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet
inom vigtrafikomridet finansieras med offent-
ligrittsliga avgifter och avgifter frdn uppdrags-
verksamhet.

Tabell 3.71 Intékter fran offentligréttslig verksamhet inom

vagtrafikomradet som Transportstyrelsen disponerar

Tusental kronor
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Tabell 3.73 Intikter fran offentligrittslig verksamhet inom

sj6fartsomradet som Transportstyrelsen disponerar
Tusental kronor

Offentligrattslig Intakter till Intakter Kostnader Resultat
verksamhet inkomsttitel som far (intakt -

disponeras kostnad)
Prognos 2009 0 194 397! 201 480 -7 083
Budget 2010 0 189 3972 201 480 -12 083

Offentligrattslig Intékter till Intakter Kostnader Resultat
verksamhet inkomsttitel som far (intékt -

disponeras kostnad)
Prognos 2009 0 595 501 673 202 -77 701
Budget 2010" 0 947 630 932 089 15 541

"I nivaerna for &r 2010 ingér bland annat verksamhet som fors dver frn lansstyrelsema,
utokad verksamhet med anledning av forslag om en konkurrensutsatt fordonsbesiktning, samt
planerade justeringar i vissa dvriga avgifter.

Transportstyrelsens uppdragsverksamhet
inom vigtrafikomrddet omfattar f6ljande tjins-
ter.

—  Forsiljning av informationsuttag ur vig-
trafikregistret.

—  Direktregistrering via terminal.

—  Administration av felparkeringsavgifter.

—  Forsiljning av personliga skyltar.

—  Certfikat till digitala firdskrivare.

—  Administration av farligt gods.

—  Blankettjinster.

Tabell 3.72 Intakter fran uppdragsverksamhet inom

vigtrafikomradet som Transportstyrelsen disponerar
Tusental kronor

!Varav 152 000 tkr avser Transportstyrelsens del av intakter frén farledsavgiften
?Varav 147 000 thr avser Transportstyrelsens del av intakter fran farledsavgiften

Luftfart

Under 2010 beriknas de sammanlagda avgifts-
intikterna inom luftfartsomridet att uppgd till
cirka 1,1 miljarder kronor. I prognosen éver den
totala kostnaden for 2010 ingdr avgiften till
Eurocontrol med cirka 183 miljoner kronor samt
den gemensamma avgiften for sikerhetskontroll
(GAS) med 632 miljoner kronor.

Tabell 3.74 Intikter fran offentligrittslig verksamhet inom

luftfartsomradet som Transportstyrelsen disponerar
Tusental kronor

Offentligrattslig Intakter till Intakter Kostnader Resultat
verksamhet inkomsttitel som far (intakt -

disponeras kostnad)
Prognos 2009 0 1107967 1136270 -28 303
Budget 2010 0 1111381 1104870 6511

Offentligrattslig Intékter till Intakter Kostnader Resultat

verksamhet inkomsttitel som far (intakt -

disponeras kostnad)

Prognos 2009 0 119 488 55 858 63 630

Budget 2010 0 103 100 57 521 45579
Sjofart

Under 2010 beriknas Transportstyrelsens av-
giftsintikter inom sjofartsomridet uppgd till
cirka 42 miljoner kronor. Dessutom disponerar
Transportstyrelsen en del av den s.k. farledsav-
giften som tas ut av Sjofartsverket. Fér 2010 av-
ser regeringen lita Transportstyrelsen disponera
hégst 147 miljoner kronor av intikterna frin
farledsavgiften.

Regeringens dvervaganden

Kontrollmdrkets avskaffande

Den 1 januari 2010 avskaffas systemet med
kontrollmirken fér vigfordon. Dirmed upphor
nu gillande regel att ett kontrollmirke ska appli-
ceras pd den bakre registreringsskylten som ett
tecken pd att det fordon det sitter pd fir foras 1
trafik pd vig. Kontrollmirkets avskaffande inne-
bir en mirkbar férenkling fér fordonsigare och
minskade administrativa kostnader fér nirings-
livet. Forslaget innebdr dessutom minskade
kostnader 1 den del av Transportstyrelsen
verksamhet som finansieras med den s.k.
vigtrafikregisteravgiften.

Samtidigt innebir férindringen att polisens
mojlighet att gora urval av fordon pd grundval av
kontrollmirken férsvinner. Mot denna bakgrund
avser regeringen att 2010-2012 4rligen l3ta Riks-
polisstyrelsen erhdlla ett bidrag pd 14 miljoner
kronor av intikter frin vigtrafikregisteravgiften
for att kunna vidta kompensatoriska dtgirder for
registerkontroller 1 trafikovervakningen.
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Konkurrensutsatt fordonsbesikining

Regeringen avser att under hésten 2009 3ter-
komma ull riksdagen med férslag som innebir
att fordonsbesiktningsverksamheten kan utsittas
for konkurrens frén den 1 juli 2010. En omregle-
rad besiktningsmarknad med effektiv konkur-
rens kommer att leda till bittre service till rim-
liga priser samt ge valfrthet och mgjlighet for
kunderna att paverka serviceutbudet.

Den 9 juli 2009 beslutade regeringen att in-
himta Lagridets yttrande 6ver de forslag till lag-
indringar som forindringen kriver. Forind-
ringen forutsitter att Transportstyrelsens roll
som tillsyns- och regelgivningsmyndighet for
fordonsbesiktning tydliggérs och forstirks. Av
det skilet okas Transportstyrelsens anslag frin
2010 med 10,4 miljoner kronor. Transportstyrel-
sen behover redan under 2009 vidta ett antal f6r-
beredande 3tgirder 1 syfte att sikerstilla att re-
formen kan genomféras som  planerat.
Regeringen foresldr dirfor pd tlliggsbudget 1
samband med denna proposition att Transport-
styrelsens anslag for 2009 ¢kas med 9 miljoner
kronor. Finansiering av dessa anslagsokningar
sker genom att anslaget 1:2 Vighdllning minskas
med motsvarande belopp.

Overforing av uppgifter gillande kirkort och yr-
kestrafik

Den 1 januari 2010 6verférs linsstyrelsernas
uppgifter inom korkorts- och yrkestrafikomra-
det till Transportstyrelsen. Riksdagen har 1 sam-
band med behandlingen av 2009 &rs ekonomiska
virproposition godkint en dndring i utgiftsom-
ridesindelningen som innebir att aktuella inda-
mal och verksamheter frin 2010 flyttas wll ut-
giftsomrdde 22 (prop. 2008/09:100, bet.
2008/09:KU26, rskr. 305). Regeringens avsikt i
frdgan anmildes till riksdagen forsta gingen i
budgetpropositionen f6r 2009.

Regeringens bedémning idr att Transportsty-
relsen kommer att kunna bedriva framforalle
korkortsverksamheten till ligre kostnader in
hittills. De totala kostnaderna beriknas idag
uppga till cirka 230 miljoner kronor per &r. Upp-
skattningsvis kommer dessa kostnader om nigra
ar att ha minskat med drygt 50 miljoner kronor.
Regeringens bedémning ir att besparingarna
kommer att fordelas med cirka 20 miljoner kro-
nor i den anslagsfinansierade verksamheten och
cirka 30 miljoner kronor i den avgiftsfinansie-
rade verksamheten.
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Vidare ir bedémningen att servicen till med-
borgare och foretag kommer att kunna forbitt-
ras. Fram till mitten av 1990-talet hanterades re-
gistrering av fordon linsvis. Genom att fora
samman fordonsfrigorna till ett nationellt re-
gister skapades stora effektiviseringsvinster och
forenklingar for medborgarna. Samordningen
gav forutsittningar for en lingtgiende automati-
sering med betydande inslag av e-tjinster.

Genom att Transportstyrelsen pd samma sitt
som for fordonsverksamheten fir ett samlat an-
svar for korkortsverksamheten tillskapas mot-
svarande forutsittningar for att effektivisera
verksamheten. Foérutom kostnadsbesparingar
kan betydande kvalitetsférbittringar komma ll
stdnd genom 6kad automatisering.

En mycket stor del av kérkortsirendena ir av
relativt enkel natur och limpar sig vil for ett
automatiserat  beslutsfattande. Dirmed kan
handliggningstiderna f6r dessa drenden minskas
frdn dagens genomsnittstider pd 3 veckor ned till
ett fital dagar. Transportstyrelsens 6vertagande
av linsstyrelsernas korkortsverksamhet ir en
viktig del 1 regeringens arbete med att utveckla e-
forvaltningen, vilket sammantaget leder till f6r-
enklad och forbittrad service till medborgarna
och niringslivet.

Forindringen kommer att medféra kostnader
av tillfillig art f6r omstillning och avveckling i
linsstyrelserna. Mot den bakgrunden avser re-
geringen att 2010 lita Transportstyrelsen bidra
till sidana kostnader med 40 miljoner kronor.
Det innebir att ett underskott kommer att upp-
std 1 Transportstyrelsen 2010. Regeringens be-
démning ir att underskottet kommer att kunna
hanteras med de framtida besparingarna. Reger-
ingen avser dterkomma 1 respektive myndighe-
ters regleringsbrev med nirmare instruktion om
hur éverféringen av medel ska effektueras.

For att finansiera Transportstyrelsens utokade
verksamhet inom korkorts- och yrkestrafikom-
radet tillférs Transportstyrelsen 135,7 miljoner
kronor i anslagsmedel'. Finansiering sker genom
att det under utgiftsomride 1 Rikets styrelse
uppforda anslaget 5:1 Lansstyrelserna  m.m.
minskas med motsvarande belopp.

Betriffande  yrkestrafikomridet kommer
Transportstyrelsen att 3 ytterligare uppgifter.

! Motsvarar 129 miljoner kronor i 2008 4rs priser, vilket var det belopp

som anmildes i 2009 &rs ekonomiska virproposition.



Frin den 1 januari 2011 avser regeringen att fora
over polisens uppgifter i friga om kontroll av
kér- och vilotider 1 foretag till Transportstyrel-
sen.

Overforing av vissa uppgifter inom luffarten till
den nya myndigheten Trafikverket

Regeringen avser att inritta Trafikverket frin
den 1 april 2010. Trafikverket ska ha tyngdpunkt
1 dtgirder som frimjar en effektiv forvaltning
och ett trafikslagsovergripande perspektiv 1
arbetet med att utveckla det samlade transport-
systemet. Till Trafikverket 6verfors bland annat
verksamhet frin Transportstyrelsen rérande den
lingsiktiga infrastrukturplaneringen och riksin-
tressen inom luftfarten samt drift- och invester-

ingsbidrag till icke statliga flygplatser.

Kompletterande dverforing av medel frin Vigver-
ket

Vilka verksamheter som skulle 6verféras frin
Vigverket nir Transportstyrelsen bildades stod
inte helt klart forrin efter det att budgetpropo-
sitionen for 2009 hade 6verlimnats till riksda-
gen. En del av de verksamheter som flyttades
blev dirfor inte finansierade och Transportsty-
relsens anslag beh6ver 6kas med 6 miljoner kro-
nor. Av bl.a. samma skil har 11 miljoner kronor
forts till Transportstyrelsens anslag 1 samband
med virtilliggsbudgeten tidigare 1 dr. Dessa an-
slagsokningar finansieras genom att anslaget 1:2
Viighdllning minskas med motsvarande belopp.

Transportstyrelsens framtida finansiering
Den 29 maj 2009 beslutade regeringen att in-
himta Lagridets yttrande 6ver lagforslag som
syftar till att mojliggora ett nytt finansieringssy-
stem i Transportstyrelsen. Forslagen var utfor-
made med utgdngspunkten att Transportstyrel-
sens verksamhet 1 framtiden i huvudsak bor
finansieras pd ett enhetligt sitt och att nuvarande
system for finansiering dirfor bor revideras si
att fordelningen mellan avgiftsfinansiering och
finansiering via anslag sker enligt enhetliga prin-
ciper 1 hela myndigheten. Regeringens forslag
innebar att verksamhet som avser tillstind, till-
syn och registerhdllning i huvudsak finansieras
med avgifter, medan verksamhet som avser t.ex.
regelgivning och stabsuppgifter finansieras via
skattekollektivet. Lagrddet har den 11 juni 2009
avlimnat ett yttrande 6ver forslaget.

Efter ett sirskilt uppdrag frin regeringen har
Transportstyrelsen den 12 juni 2009 limnat ett
kompletterande  budgetunderlag  for  dren
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2010-2012 med lagridsremissens férslag som
utgdngspunkt (N2009/5463/TR).

Regeringens samlade bedémning ir att konse-
kvenserna av ett nytt finansieringssystem bor
belysas ytterligare innan det genomférs. I denna
proposition féreslds dirfor ett anslag som utgdr
frin den nu ridande uppdelningen mellan an-
slags- och avgiftsfinansierad verksamhet. Med
andra ord ir utgdngspunkten 2010 liksom 2009
att de principer for finansiering av olika verk-
samhetsdelar som gillde foére Transportstyrel-
sens bildande fortsitter att gilla. Det innebir att
Transportstyrelsen disponerar intikterna frin
sina avgiftsfinansierade verksamheter. Reger-
ingen avser att dterkomma i frigan om nytt fi-
nansieringssystem for Transportstyrelsen.

Sérskilt om Transportstyrelsens it att disponera
medel fran farledsavgiften

For 2009 far Transportstyrelsen disponera hogst
152 miljoner kronor av intikter frdn farledsav-
giften. For 2010 kommer beloppet minskas till
hégst 147 miljoner kronor. Det innebir en
minskning av det belopp som Transportstyrelsen
disponerar 2009 med 10 miljoner kronor 1 2010
drs prisnivd. Minskningen ska ses mot bakgrund
av den negativa trenden inom handelssjofarten
och de intiktsminskningar det innebir for
Sjofartsverket.

Regeringens inriktning dr att Transportstyrel-
sens intikter frin farledsavgiften inte bor minska
ytterligare under kommande &r dven om kon-
junkturen inom handelssjofarten fortsitter att
vara svag. Det bor tilliggas att ordningen med
finansiering via farledsavgiften helt eller delvis
kan komma att indras vid en reformering av
Transportstyrelsens finansiering. Redan under
2010 kan det finnas anledning f6r Transportsty-
relsen att se dver utformningen av myndighetens
egna avgifter.

Sérskilt om Transportstyrelsens verksambet som
finansieras med offentligriittsliga avgifter

Som framgdtt ovan kommer Transportstyrelsen
att 2010 3 nya uppgifter gillande bilbesiktning,
korkort och yrkestrafik. Dessa verksamheter fi-
nansieras bdde med anslag och avgifter. Upp-
skattningsvis motsvarar dessa nya uppgifter in-
komster och kostnader 1  avgiftsbelagd
verksamhet som motsvarar cirka 100 miljoner
kronor per dr. Dirutéver har Transportstyrelsen
1 en sirskild hemstillan féreslagit att regeringen
beslutar om héjning vissa avgifter reglerade 1
férordningen (2001:652) om avgifter inom vig-
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trafikomrddet (N2009/6380/TR). Transportsty-
relsen gor dirvid bedémningen att den svaga
trafikutvecklingen, 6kade krav pa verksamheten 1
trafikregistret samt kostnadsutvecklingen gor
vissa avgiftshdjningar nddvindiga. Detta for att
gora det mojligt f6r myndigheten att fullgora sitt
uppdrag under de kommande &ren. Regeringen
avser att ta stillning till Transportstyrelsens f6r-
slag under hosten 2009.

Foreslagen anslagsnivd
Regeringen foreslar att 509 657 000 kronor anvi-
sas under anslaget 1:18 Transportstyrelsen for
2010. For 2011 beriknas anslaget till 493 288 000
kronor och f6r 2012 ill 494 823 000 kronor.
Regeringen foresldr att 135700000 kronor
fors over frdn det under utgiftsomrdde 1 Rikets
styrelse uppforda anslaget 5:1 Linsstyrelserna,
och att 16 400 000 kronor férs éver frdn anslaget
1:2 Vighallning.

Tabell 3.75 Harledning av anslagsnivan 2010-2012, fér

1:18 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2010 2011 2012
Anvisat 2009 360 177 360 177 360177
Fdrandring till fljd av:
Pris- och loneomrakning 12 678 20 525 28 140
Beslut 5600 -20 287 -29 025
Overforing till/frén andra
anslag 131 348 134 112 136 795
Ovrigt -146 -1239 -1264
Forslag/berdknat anslag 509 657 493 288 494 823

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

ZuPris- och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2009 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris och [oneomrékning.

3.8.20 1:19 Trafikanalys

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall sparande 0
Utgifts-
2009 Anslag 0 ' prognos 0
2010 Forslag 45000
2011 Beraknat 60 528 2
2012 Berdknat 60 854 3

!Inklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tillaggs-
budget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 59 989 tkr i 2010 &rs prisniva.

¥ Motsvarar 59 989 tkr i 2010 rs prisniva.
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Anslaget kommer frin den 1 april 2010 att dis-
poneras av den nyinrittade myndigheten Trafik-
analys. Anslaget fr anvindas dels fér utvirde-
rings- och analysverksamhet inom transport-
omridet samt statistikverksamhet, dels for
myndighetens administration.

Regeringens évervdaganden

Ett nytt anslag 1:19 Trafikanalys férs upp pa
statsbudgeten. Regeringen avser att inritta den
nya myndigheten Trafikanalys den 1 april 2010.
Trafikanalys ska vara regeringens stod for ut-
virderingar och analyser inom transportomridet.
Till Trafikanalys fors SIKA:s verksamhet
rorande statistik. Med anledning av den nya
myndighetsstrukturen  avvecklas ~ Vigverket,
Banverket och SIKA den 31 mars 2010. Direfter
bildas tvd nya myndigheter, Trafikverket och
Trafikanalys, som finansieras inom motsvarande
anslagsram.

Forslag och berikningar 2010-2012

Mot bakgrund av ovanstiende foresldr reger-
ingen att 45 000 000 kronor anvisas under ansla-
get 1:19 Trafikanalys t6r 2010. For 2011 berik-
nas anslaget till 60 528 000 kronor och fér 2012
till 60 854 000 kronor.

Tabell 3.77 Hirledning av anslagsnivdn 2010-2012, for

1:19 Trafikanalys
Tusental kronor

2010 2011 2012
Anvisat 2009 0 0 0
Férédndring till foljd av:
Pris- och loneomrékning 0 0 0
Beslut
Overforing till/fran andra an-
slag 45000 60 528 60 854

Ovrigt

Forslag/beréknat anslag 45000 60528 60854

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.

2" Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2009 ars statshudget.
QOvriga forandringskomponenter redovisas i Idpande priser och inkluderar ddrmed

en pris- och léneomrakning.

3.8.21 Vissa tidigare stdllningstaganden av
riksdagen

Som redovisats i foregdende avsnitt avser reger-
ingen att inritta myndigheterna Trafikverket och



Trafikanalys den 1 april 2010. Med anledning av
den nya myndighetsstrukturen avvecklas Vig-
verket, Banverket och SIKA den 31 mars 2010.

Vissa av de myndigheter som ska avvecklas,
t.ex. Banverket, har inrittats genom beslut av
riksdagen. Vidare har vissa myndigheters verk-
samheter och férutsittningarna f6r deras bedri-
vande under &rens lopp blivit féremdl for olika
uttalanden frin riksdagens sida. Beroende pa hur
dessa uttalanden har utformats har de blivit mer
eller mindre bindande fér utformningen av for-
ordningsregleringen. Sammantaget har de med
tiden bildat ett sviroverskidligt system av s.k.
riksdagsbindningar. Exempel pd stillningstagan-
den 1 organisatoriska frigor som blivit bundna
med riksdagen dr uttalanden om Vigverkets re-
spektive Banverkets utlokalisering till Borlinge
(prop. 1973:55, bet. InU 1973:22, rskr. 1973:220
respektive  prop.  1987/88:50, bet. TU
1987/88:24, rskr. 1987/88:298) samt uttalanden
om att Vigverkets regionindelning inte bor go-
ras pa sd sitt att lin delas (prop. 1990/91:87 och
prop. 1990/91:100, bet. 1990/91:TU26, rskr.
1990/91:326). Andra riksdagsbindningar tar sna-
rare sikte pd hur viss verksamhet ska bedrivas in
pa de organisatoriska forhdllandena. Som exem-
pel kan nimnas uttalanden om en ny och effek-
tivare  regional  planeringsprocess  (prop.
1996/97:53, bet. 1996/97:TU7, rskr.
1996/97:174).

Regeringens 6vervaganden

For de myndigheter som avses avvecklas med
anledning av trafikverksreformen finns ett sir-
skilt behov av att l6sa upp riksdagsbindningar.
Regeringen forsldr att samtliga de riksdags-
bindningar som beror Vigverkets, Banverkets
och SIKA:s inrittande och organisation ska
hivas. For de verksamheter som, enligt vad som
angivits 1 tidigare avsnitt, ska overgd tll de nya
myndigheterna Trafikverket och Trafikanalys
ska diremot sidana bindningar som reglerar
verksamhetens innehill och hur den bedrivs,
oberoende av organisatorisk hemvist, fortsitta
att gilla. Det bor pdpekas att bindningen inte i
alla fall klart gdr att hinféra till den ena eller
andra kategorin. Det bér £ ankomma pa reger-
ingen och dess myndigheter att frén fall tll fall
avgora riksdagsbindningens karaktir.
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3.8.22 Luftfartsverket
Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringen avser att inom kort dterkomma till
riksdagen med ett forslag som innebir att Luft-
fartsverkets verksamhet avseende flygplatsernas
verksamhet bolagiseras.

Luftfartsverket ska bidra till att de transport-
politiska mdlen uppnds genom att pd ett fore-
tagskekonomiskt 16nsamt sitt ansvara fér driften
och utvecklingen av kostnadseffektiva, sikra och
vilfungerande flygplatser och flygtrafiktjinst.
Luftfartsveket prognostiserar f6r perioden 2009-
2012 att resultatet nu, fore skattemotsvarighet,
sjunker till 56 miljoner kronor for att sedan stiga
till 450 miljoner kronor mot slutet av perioden.
Under perioden amorteras lineskulden med
cirka 1 400 miljoner kronor, samtidigt som pen-
sionsskulden ¢kar med 1200 miljoner kronor.
Soliditeten ¢kar frn nuvarande 22 procent tll 25
procent.

Som restriktion fér prisdkningar giller att
verkets trafikavgifter exklusive undervigsavgif-
ter, luftfartsskyddsavgifter och bulleravgifter, i
genomsnitt fir 6ka med hégst nettoprisindex
riknat frdn och med 2001.

For att mota nedgingen pa flygmarknaden av-
ser Luftfartsverket att till och med &r 2012
genomfora resultatférbittrande tgirder, i form
av kostnadseffektiviseringar och okat resultat
frin kommersiella produkter, med totalt cirka
450 miljoner kronor. Genom dessa dtgirder be-
riknas Luftfartsverket att dter uppnd de ekono-
miska mélen frin och med 2012. Luftfartsverket
avser att hdlla flygplatsavgifterna oférindrade
under perioden. Diremot kommer de kostnads-
baserade en route-avgifterna att 6ka under peri-
oden till f6ljd av den kostnadsbaserade avgifts-
modellen som medfor att avgifterna okar nir
volymerna minskar.
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Tabell 3.78 Prognos 2009-2012

Miljoner kronor dér ej annat anges

2009 2010 2011 2012
Resultat efter 41 74 258 332
skattemotsvarighet
Rantabilitet pa eget 1 2 8 9
kapital efter skat-
temotsvarighet(%)
Soliditet (%) 22 22 23 25
Berdknad skatte- 15 26 92 118
motsvarighet
Beraknad utdelning 14 25 85 110

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringen avser att inom kort dterkomma till
riksdagen med ett forslag som innebir att Luft-
fartsverkets verksamhet avseende flygplatsernas
verksamhet bolagiseras.

Luftfartsverkets investeringar har finansierats
del med internt tillférda medel, dels med 14n i
Riksgildskontoret. Verket har under 2009 ett
bemyndigade att ta upp l&n inom en total ram av
5,5 miljarder kronor. Linebehovet bedoms fort-
satt vara pid samma niva, varfor laneramen bor
bibehillas f6r 2010.

For att minska riskexponeringen anvinds de-
rivathandel enligt tidigare bemyndigande. I detta
ingdr att limna likvid sikerhet vid utstillandet av
derivatinstrument. Den ram Luftfartsverket har
for utstillandet av sdana sikerheter dr pd 2 000
miljoner kronor.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Holding
AB som bildades 1995 {6r att samordna och f6r-
valta Luftfartsverkets bolagsverksamhet. Luft-
fartsverket har dven ett bemyndigande att teckna
borgenstorbindelser for krediter till f6rmén for
dotterbolaget LFV Holding AB inom en total
ram pd 60 miljoner kronor.

Liksom andra affirsverk har Luftfartsverket
ett bemyndigande att sitta in kassamissigt dver-
skott pd rintebirande konto 1 Riksgildskontoret
eller pd annat sitt. Medlen ska placeras rintebi-
rande och férbehillas placeringar med l3g risk.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringen avser att inom kort dterkomma till
riksdagen med ett forslag som innebir att Luft-
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fartsverkets verksamhet avseende flygplatsernas
verksamhet bolagiseras.

Luftfartsverket féresldr en investeringsnivd
under perioden 2010-2012 pd sammanlagt 4 000
miljoner kronor.

Kapaciteten for att hantera okad trafik vid
Luftfartsverkets flygplatser och flygtrafiktjinst
ir generellt mycket god. Flygbranschen och
Luftfartsverket har som f6ljd av konjunkturned-
gingen drabbats av en kraftig minskning av tra-
fikvolymen under 2009. Ar 2010 férvintas bli ett
r med nolltillvixt for att direfter dtergd till en
successiv tillvixt 1 trafiken. Den minskade trafik-
volymen innebir att tidigare planerade kapaci-
tetsanpassningar kunnat senareliggas. Luftfarts-
verkets inriktning kommer s 1ingt som mojligt
att 1 forsta hand effektivisera nyttjandet av den
befintliga infrastrukturen och dirmed begrinsa
investeringsutgifterna.

Kapacitetsinvesteringar av betydelse under pe-
rioden ir bland annat ny infrastruktur f6r ékad
flygfrakt och investering 1 ett nytt hotell pd
Stockholm-Arlanda Airport. I planen har ocksd
tillkommit miljdinvesteringar frimst pd Arlanda
och Géteborg-Landvetter Airport. Under perio-
den kommer ett antal strategiska satsningar att
genomféras for att bland annat héja produke-
kvaliteten 1 Luftfartsverkets infrastruktur och
genomféra kommersiella satsningar med god
l16nsamhet. Under perioden ©kar ocksd insat-
serna for underhdlls- och ersittningsinvester-
ingar 1 syfte att sikerstilla en lngsiktigt kost-
nadseffektiv  produktion, flygsikerhet och
regularitet. For att fullt ut kunna nyttja det nya
flygtrafikledningssystemets kapacitet kommer
Luftfartsverket att genomféra fortldpande upp-
graderingar under de nirmaste dren av sivil det
tekniska systemet som arbetsmetodiken.
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Tabell 3.79 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat

2008 2009 2010 2011 2012
Stockholm-Arlanda Airport 2 650 550 550 650 900
Ovriga flygplatser 1225 325 500 250 300
Flygtrafiktjansten 750 300 150 150 150
Ovriga investeringar 375 125 50 150 50
Summa investeringar 5000 1300 1100 1200 1400
Lan i Riksgélden 0 0 0 0 0
Internt tillférda medel 5000 1300 1100 1200 1 400
Ovrig finansiering 0 0 0 0 0
Summa finansiering 5000 1300 1100 1200 1400

Regeringen avser att inom kort aterkomma till riksdagen med ett férslag som innebér att Luftfartsverkets verksamhet avseende flygplatsernas verksamhet bolagiseras.

Regeringens dverviaganden
Ekonomiska mal

Regeringen anser att nuvarande rintabilitetskrav
pa 8 procent av eget kapital (beriknat pd resultat
efter skattemotsvarighet) fortfarande ir motive-
rat. Prisrestriktionen boér vara oférindrad for
2010.

Regeringen anser vidare att mélet f6r solidi-
teten l&ngsiktigt ska vara ligst 25 procent.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara en tredjedel av vinsten, riknat
som resultatet efter skattemotsvarighet.

Utdelning och skattemotsvarighet som ska
inbetalas till inkomsttitel under 2010 bor dven
fortsittningsvis faststillas slutligt av regeringen 1
samband med bokslutet.

Finansiella befogenheter

Regeringen foreslir att riksdagen bemyndigar
regeringen att under 2010 lta Luftfartsverket ta
upp 18n 1 och utanfér Riksgildskontoret inom en
total ram pd 5 500 miljoner kronor. Luftfartsver-
ket foreslds limna likvid sikerhet vid utstillandet
av derivatinstrument. En ram fér utstillandet av
sddana sikerheter pd 2000 miljoner konor bor
faststillas for 2010.

Investeringsplan

Regeringen delar Luftfartsvekets bedémning av-
seende de prioriteringar som bér goras for att
mota investeringsbehoven under de nirmaste
dren. Mot denna bakgrund féresldr regeringen
att investeringsplanen godkinns.

3.8.23 Statens jarnvagar

Statens jirnvigar ska avveckla viss verksamhet
(personal, arkiv, m.m.) som fore utgingen av ir
2000 ingick i Statens jirnvigars verksamhet och
som inte overforts till bolag eller annan myndig-
het, forvalta leasingdtaganden och férvalta och
hyra ut fordon 1 férsta hand till jirnvigsforetag
med vilka staten ingdr trafikeringsavtal. Verk-
samheten rorande avveckling av verksamhet re-
spektive forvaltning av leasingitaganden har
inget avkastningskrav medan verksamheten
omfattande férvaltning av jirnvigsfordon éver
en konjunkturcykel ska ge en rintabilitet pd sys-
selsatt kapital? som minst motsvarar rintan pd
femdriga statsobligationer plus en procentenhet.
Statens jirnvigar ger i sin verksamhetsplan for
dren 2010-2012 f6ljande prognos for resultaten
per verksamhet. Prognosen utgdr frin antagan-

2 Rantabilitet pa sysselsatt kapital: Resultat efter finansiella poster plus
finansiella kostnader i procent av genomsnittligt sysselsatt kapital. I Sta-
tens jirnvigar anvinds det i fordonen bundna kapitalet som sysselsatt

kapital.
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den om externa rintor pd 2,0 procent under pe-
rioden.

Tabell 3.80 Resultatutveckling

Tusental kronor

Prognos ~ Prognos  Prognos  Prognos
2009 2010 2011 2012
Avveckling av verksamhet 13300 14400 17800 16800
Forvaltning av 1800 1100 900 600
leasingataganden
Forvaltning av 10000 15600 24400 26 600

jarnvéagsfordon

Tabell 3.81 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat

(intakt -kost-

nad)

Utfall 2008 136 500 80 200 56 300
(varav tjansteexport) 4263

Prognos 2009 120 300 89 200 31100
(varav tjansteexport) 134

Budget 2010 122 700 89 100 33600

(varav tjansteexport)

Intakter som far disponeras = Alla intékter exklusive offentligrattsliga avgifter,
upplosning av reserver, jamférelsestorande poster och finansiella intakter.
Kostnader = alla kostnader exklusive jamforelsestérande poster och finanskost-
nader

Tabell 3.82 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentligrattslig Intékter till Intakter Kostnader Resultat
verksamhet inkomsttitel som far (intékt -

disponeras kostnad)
Utfall 2008 4702 4702 0
Prognos 2009 4300 4300 0
Budget 2010 4800 4800 0

Regeringens 6vervdaganden

Regeringen anser att nuvarande avkastningskrav
for verksamheten rérande forvaltning av jirn-
vigsfordon dr motiverad och att rintabilitet pd
sysselsatt kapital 6ver en konjunkturcykel bor
minst motsvara rintan pd femdriga statsobliga-
tioner plus en procentenhet. For 6vriga verk-
samheter bor det inte heller fortsittningsvis fin-
nas ndgot avkastningskrav  utan  dessa
verksamheter ska bira sina egna kostnader.

Med avgiftsintikterna som Statens jirnvigar
fir disponera frin verksamheterna fér forvalt-
ning av leasingdtaganden och férvaltning av jirn-
vigsfordon gor regeringen bedémningen att det
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ir mojligt att balansera resultatet mellan riken-
skapsiren och bedriva en verksamhet av god
kvalitet.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigars
verksamheter tills vidare fortsitter enligt den
finansieringsmodell och de avkastningskrav som
gillt fér Statens jirnvigar.

Finansiella befogenheter m.m.

Statens jirnvigar forvaltar leasingdtaganden av-
seende finansiell och operationell leasing till
betydande belopp. Genom att Statens jirnvigar
ir en del av staten ansvarar staten for dessa dta-
ganden. For att fullfolja tagandena tecknar
Statens jirnvigar efter tidigare bemyndiganden
frin riksdagen underuthyrningsavtal och placerar
medel enligt antagen finanspolicy. For att finan-
siera dessa dtaganden och affirsverkets andra
dtaganden hade Statens jirnvigar vid &rsskiftet
lingfristiga skulder pi ungefir 8 000 miljoner
kronor och kortfristiga skulder pd ungefir 250
miljoner kronor.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foreslr att Statens jirnvigar bemyn-
digas att iklidda sig ldngfristiga skulder, inbegripet
Statens jirnvigars finansiella leasingdtaganden,
inom en total [dneram av 8 000 miljoner kronor
under 2010.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar be-
myndigas att foérvalta de leasingdtaganden som
Statens jirnvigar forvaltar 1 dag. I denna férvalt-
ning ingdr bla. ritten att teckna underuthyr-
ningsavtal avseende leasingkontrakt, teckna lin
och inlésa leasingavtal.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar be-
myndigas att placera 6verskottslikvid enligt
myndighetens finanspolicy.

Investeringsplan

Statens jirnvigar fir tillhandahilla lok och vag-
nar 1 forsta hand ull jirnvigsforetag med vilka
staten ingdr trafikeringsavtal. Négra nyinvester-
ingar 1 jirnvigsfordon ir inte planerade under
perioden. Vissa intervallstyrda revisioner av ellok
och motorvagnar kommer att genomféras under
perioden och Statens jirnvigar avser att finansi-



era detta inom ramen for intikterna frin for-
donsuthyrningen.

3.8.24 Bolagsforvaltningen

Ny organisation for vissa av de statliga
aktiebolagen pa infrastrukturomradet

Konsultbolaget McKinsey & Company har pd
Niringsdepartementets  uppdrag  gjort en
genomging om mojlig struktur for bolagen
Svensk-Danska Brofoérbindelsen SVEDAB Ak-
tiebolag (Svedab), Arlandabanan Infrastructure
AB och Botniabanan AB (publ) samt affirsver-
ket Statens jirnvigar. Synpunkter pd rapporten
har inhimtats vid en hearing i Niringsdeparte-
mentet.

Rapporten diskuterar olika alternativ fér sam-
ordning som alla syftar till att minska sirbarhe-
ten, Oka effektiviteten och minimera genomfs-
randeriskerna. Malet har varit att skapa en
samordnad grupp av bolag med en effektiv verk-
samhet och enhetlig férvaltning En samordnad
struktur innebdr att sirbarheten kan minskas
kraftigt och att kostnaderna kan reduceras.
Kostnadsreduktionen uppstdr som en f6ljd av att
verksamheten fir en gemensam férvaltningsor-
ganisation vilket ger mojlighet att reducera bero-
endet och dven kostnaderna fér externa konsul-
ter, samt genom synergier 1 administrativa
processer, lokaler och kringkostnader.

Regeringen avser att nirmare utreda mojlig-
heterna och formerna fér en samordning av bo-
lagen, for att kraftigt kunna minska verksamhe-
ternas sdrbarhet samt reducera kostnaderna i
bolagen. Exempelvis kan detta ske genom att en
koncernstruktur skapas, fusion mellan tv eller
flera bolag eller annan samordning mellan bola-
gen. Regeringen bedémer inte att Statens jirnvi-
gar organisatoriskt ska héra samman med bola-
gen, men beddmer att rapporten visar pd att
viktiga samarbetsomriden kan finnas mellan de
berérda bolagen och affirsverket.

Arlandabanan Infrastructure AB

Arlandabanan, jirnvigen mellan Stockholm och
Arlanda, invigdes 1 november 1999. Genomf{s-
randet av projektet foregicks av ett antal utred-
ningar dir bla. férutsittningarna att fi privata
intressenter att satsa kapital belystes. Bolaget A-
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Banan Projekt AB bildades av staten for att
skota upphandlingen av Arlandabanan och for
att hantera statens rittigheter och skyldigheter 1
samfinansieringsprojektet. Bolaget bytte 2008
namn till Arlandabanan Infrastructure AB.

Bolaget ska ¢vervaka driften av Arlandabanan
och den del av anliggningen som byggts f6r in-
tercitytrafik samt folja terbetalningen av det
statliga villkorslanet. Arlandabanan har anlagts
av ett konsortium, som bildade ett sirskilt bolag,
A-Train AB, for att genomféra och driva an-
liggningen.

Efter firdigstillandet o6verlimnades anligg-
ningen till Arlandabanan Infrastructure AB som
i sin tur hyr ut den till A-Train AB. A-Train AB
har som ersittning fitt ensamritt att fram till
2040 bedriva flygpendeltrafik mellan Stockholms
central och Arlanda flygplats. A-Train AB bedri-
ver trafiken under namnet Arlanda Express. Den
australiensiska banken Macquarie Bank Limited
forvirvade A-Train AB vid drsskiftet 2003/2004.

Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB
Aktiebolag (Svedab)

Uppgiften for Svedab ir att direkt eller via Ore-
sundsbro Konsortiet idga och férvalta den
svenska 50-procentiga igarandelen i Oresunds-
bron och de svenska landanslutningarna till
bron. Sverige bildade Svedab 1991 och pid mot-
svarande sitt bildade Danmark samma ar A/S
Oresund. Bolagen sattes upp for att bygga och
driva den fasta férbindelsen mellan Malmé och
Koépenhamn. Svedab och A/S Oresund bildade
direfter det samigda Oresundsbro Konsortiet.
Konsortiet byggde och finansierade den 16 km
lainga kust-till-kustforbindelsen — 1 dagligt tal
kallad Oresundsbron. Broférbindelsen omfattar
bide vig- och jirnvigstrafik mellan de tvd lin-
derna.

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndi-
gande till Svedab att ta upp ldn hos Riksgilden
for planering, projektering och byggande av de
svenska landanslutningarna upp till ett belopp av
2 600 000 000 kronor i 1997 4rs prisniva, exklu-
sive kapitaltjinstkostnader och mervirdesskatt
(prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TU6, rskr.
1997/98:32). Enligt aktuella prognoser frin Sve-
dab kommer kreditbehovet senast 2011 att
overskrida nivdn f6r nuvarande bemyndigande.
Mot bakgrund av detta foresldr regeringen att
Svedabs bemyndigande utdkas med 360 000 000
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kronor exklusive kapitaltjinstkostnader och
mervirdesskatt till sammanlagt 3 361 000 000
kronor.

Botniabanan AB (publ)

Staten, kommunerna Kramfors, Ornskoéldsvik,
Nordmaling och Umed, Landstinget 1 Vis-
ternorrland samt Visterbottens lins landsting
sl6t 1997 ett avtal om byggande av Botniabanan.
Projektet omfattar en cirka 19 mil ny, enkelsp3-
rig jirnvig frdn Nyland, nordvist om Kramfors,
via Ornskoldsvik till Umes. Botniabanan AB
(publ) bildades den 1 juli 1998 och igs il 91
procent av staten, medan kommunerna Kram-
fors, Ornskoldsvik, Nordmaling och Ume3 dger

2,25 procent vardera.

3.8.25 Statens haverikommission

Statens haverikommission disponerar inget eget
anslag. Istillet beslutar regeringen varje r om en
ram f6r myndighetens férvaltningskostnader
som liksom kostnaderna fér enskilda undersok-
ningar betalas av Transportstyrelsen, Forsvars-
makten och Myndigheten fér samhillsskydd och
beredskap.
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Regeringens dverviganden

For 2009 uppgdr ramen for Statens haverikom-
missions foérvaltningskostnader till 25 150 000
kronor. Kommissionen hemstiller 1 sitt budget-
underlag f6r rikenskapsdren 2010—2012 om att
2010 anvisas en ram for férvaltningskostnader pa
41122000 kronor. Kommissionens forslag in-
nebir siledes en 6kning av ramen med cirka 64
procent. Kommissionen beddémer hirvid att
myndigheten ir underbemannad inom alla sina
verksamhetsomriden.

Regeringen gav 1 februari 2009 Statskontoret 1
uppdrag att analysera Statens haverikommissions
verksamhet och finansiering (F62009/477/SSK).
Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet
(Forsvarsdepartementet) senast den 1 december
2009. Regeringen avser att direfter ta stillning
till inriktningen f6r verksamheten och vilka
principer som bor gilla fér dess lingsiktiga
finansiering.

Regeringen avser att besluta om en forvalt-
ningsram och férdelningen av forvaltningskost-
naderna mellan de betalande myndigheterna 1
kommissionens regleringsbrev fér 2010.
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4 Politiken for informationssamhallet

4.1 Omfattning

Politiken for informationssamhillet omfattar
omridena informationsteknik (IT), elektronisk
kommunikation och post. Polittken ir
horisontell med &vergripande mil som beror
flertalet samhillsomrdden. Insatserna syftar till
att den tekniska utvecklingens mojligheter ska
utnyttjas  pd  bista  sitt  inom  alla
samhillsomriden for att bidra till mél sisom
hallbar tillvixt och &kad livskvalitet. Atgirder
och resultat f6ljs dven upp och redovisas inom
andra utgifts- och politikomriden.

De itgirder som vidtas inom politiken for
informationssamhillet syftar till att skapa goda
forutsittningar for vil fungerande marknader
och effektiv konkurrens. Hushill och féretag
ska ha tillgdng till effektiv, robust och siker

infrastruktur och bista mojliga utbud av
kommunikationstjinster. Dirutéver ska alla 1
samhillet ha tllgdng tll grundliggande
betaltjinster till rimliga priser (prop. 2006/07:55,
bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektroniska
kommunikationer och post. Myndighetens
uppgift ir bla. att meddela tillstdnd och utéva
tillsyn &ver operatdrerna pd marknaderna for
elektroniska kommunikationer och post samt att
inom ramen for sitt sektorsansvar félja och
frimja utvecklingen inom dessa omréden.

Politiken omfattar iven itgirder som syftar
till att Sverige ska bli ett informationssamhille
for alla (prop. 2004/05:175, bet. 2005/06:TU4,
rskr 2005/06:142).
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4.2 Utgiftsutveckling

Tabell 4.1 Utgiftsutveckling inom politiken for informationssamhallet
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2008 2009 ! 2009 2010 2011 2012
Politiken for informationssamhaéllet
2:1 Post- och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for
vissa myndighetsuppgifter 36 37 38 38 39 40
2:2 Erséattning for sarskilda tjanster till
funktionshindrade 141 149 149 149 149 149
2:3 Grundléggande betaltjanster 111 27 46 49 49 37
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 16 20 20 18 18 18
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk
kommunikation 0 0 195 120 120
Summa politiken for informationssamhallet 304 233 253 449 375 364
Aldreanslag
2009 2:5 Samforlaggning och kanalisation m.m. 75 21 20 0 0 0
2004 37:07 IT-infrastruktur: Regionala transportnat
m.m 77 0 0 0 0
Summa aldreanslag 152 21 20 0 0 0
Totalt for politiken for informationssamhallet inkl.
aldreanslag 456 254 273 449 3715 364

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer inte alltid med summan.

Inklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet. 2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet. 2008/09:FiU21,
prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Ar 2008 uppgick de totala utgifterna inom
politikomridet tll 456 miljoner kronor.
Prognosen fér 2009 avseende de totala utgifterna
uppgér till 273 miljoner kronor. Orsaken till att
utgiftsprognosen fér 2009 ir ligre dn utfallet
2008 dr framfor allt de minskade kostnaderna for
grundliggande betaltjinster. Regeringens forslag
tll anslag 2010 for politiken for informations-
samhillet uppgér till sammanlagt 449 miljoner
kronor. Orsaken till denna 6kning i jimférelse
med foregiende &r dir framfor allt att
anslagsmedel for  driftsikra  och  robusta
elektroniska kommunikationer fr.o.m. 2010
liggs pd det nya anslaget 2:5 Driftsiker och
tllginglig elektronisk kommunikation. For 2011
och 2012 beriknas anslagen inom politiken for
informationssamhillet  till sammanlagt 375
miljoner kronor respektive 364 miljoner kronor.

4.3 Mal
Mialet for politiken f6r informationssamhillet dr

sikra, robusta och littillgingliga kommunika-
tioner som 1 forsta hand tillhandahills genom
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effektivt fungerande marknader. Det ska finnas
ett stort utbud av tinster som underlittar
vardagen for hushdll och féretag i hela landet
(prop. 2008/09:100, bet. 2008/09:TU1, rksr.
2008/09:154).

Utover detta dvergripande mal har riksdagen
beslutat om mal for IT-politiken, for sektorn
elektronisk kommunikation, f6r postmarknaden
samt for grundliggande betaltjinster. Dessa
redovisas nedan.

Mal fér IT-politiken

I och med den IT-politiska propositionen
beslutade riksdagen att milet for IT-politiken ir
foljande: Sverige ska vara ett héllbart informa-
tionssamhille for alla (prop.2004/05:175, bet.
2005/06:TU4, rskr.2005/06:142). Milet
preciserades 1 de tre delmilen:

1. IT ska bidra il att f6érbittra livskvalitet och
till att forbittra och férenkla vardagen for

minniskor och foretag.

2.IT ska anvindas for att frimja hillbar tillvixt.



3. En effektiv och siker IT-infrastruktur med
hog dverforingskapacitet ska finnas tillginglig 1
alla delar av landet, bla. fér att ge minniskor
tillgdng till interaktiva offentliga e-tjinster.

Mal for sektorn elektronisk kommunikation

Riksdagen har beslutat f6ljande mal f6r sektorn
for  elektronisk  kommunikation  (prop.
2002/03:110, bet. 2002/03:TUe, rskr.
2002/03:228). Enskilda, féretag och myndig-
heter ska 3 tillgdng tll effektiva och sikra
elektroniska kommunikationer. De elektroniska
kommunikationerna ska ge stoérsta mojliga
utbyte nir det giller urvalet av 6verforings-
tjinster samt deras pris och kvalitet. Sverige ska i
ett internationellt perspektiv ligga i framkant i
dessa avseenden.

De elektroniska kommunikationerna ska vara
hillbara, anvindbara och tillgodose framtidens
behov. De frimsta medlen for att uppnd detta
ska vara att skapa forutsittningar for en effektiv
konkurrens utan snedvridningar och begrins-
ningar samt att frimja internationell harmonis-
ering. Staten ska ha ett ansvar pd omriden dir
allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av
marknaden

Det postpolitiska malet

Riksdagen har beslutat foljande mal for
postsektorn  (prop.  1997/98:127,  bet.
1997/98:TU13, rskr. 1997/98:304). Det ska
finnas en posttjinst av god kvalitet i hela landet
som innebir att alla kan ta emot brev och andra
forsindelser som viger hogst 20 kilogram. Det
ska finnas mojlighet for alla att f3 sddana
forsindelser befordrade till rimliga priser.
Dessutom ska enstaka férsindelser befordras till
enhetliga priser. Det ska finnas mojlighet att
forsikra forsindelser och fi kvitto frin
mottagaren pd att férsindelsen har tagits emot.

Mal for grundlaggande betaltjanster

Enligt riksdagens beslut med anledning av
propositionen Statens ansvar for vissa betal-
ginster dr mdlet for politken foér de
grundliggande betaltjinsterna att alla i samhillet
ska ha tillgdng till grundliggande betaltjinster till
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rimliga  priser  (prop.  2006/07:55,  bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.4 Resultatredovisning
4.4.1 Resultat
Tillgdnglighet

Bredbandsstodet 2001-2007

Det s.k. bredbandstodet upphorde vid drsskiftet
2007/2008 och utbetalningarna slutférdes under
2008. Linsstyrelserna har tillsammans med
Sveriges kommuner och landsting, 1 en rapport
baserad pd enkiter, redovisat bl.a. uppgifter om
hur de olika stddformerna fér anliggning av
telenit utnyttjats. Inom ramen for stodet har
samtliga Sveriges kommuner upprittat IT-
infrastrukturprogram. Som framgdr av tabell 4.2
anvindes under 2001-2009 3907 miljoner
kronor av ramen pd 3970 miljoner kronor.
Knappt 1900 miljoner kronor har belastat
statens utgifter. Statens inkomster minskades
under samma period med resterande dryga 2 000
miljoner kronor med anledning av kreditering p&
skattekonto.

Tabell 4.2 Bredbandsstéd 2001-2007 (2008)

Miljoner kronor

Summa Ortssam Omra- Stom- Efter-
manbin-  desnat?  nat? satta
dande omra-
nat! den?

Antal kom- - 258 268 243 276
muner som

beviljats

stod

Total ram 3970 1900 1200 370 500
Beviljat stod 3924 1883 1188 358 495
Utbetalt stdd 3907 18790 1184 357 487

U'Stod dver statshudgetens utgiftssida
2 Stod dver statsbudgetens inkomstsida

Linsenkiten visar ocksd att den totala
finansieringen av stodberittigade projekt uppgir
ull cirka 7556 miljoner kronor. Hur
finansieringen fordelas mellan olika
finansieringskillor framgar av tabell 4.3.
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Tabell 4.3 Total finansiering av bredbandsprojekt per

finansieringskalla

Miljoner kronor Summa Andel
Statliga bredbandsmedel 3921 52%
Operator 2174 29%
Kommun 863 11%
EU, strukturfondsmedel 540 1%
Regionala utvecklingsmedel 58 1%
Summa 1556 100%

Stod till kanalisation

Sedan 2008 finns mojlighet wll stod vid
anliggning av kanalisation vid utbyggnad eller
ombyggnad av annan infrastruktur, exempelvis
mojligheten att  ligga tomror for IT-
infrastruktur samtidigt som elnit grivs ner.
Linsstyrelsen i Orebro har regeringens uppdrag
att samordna arbetet med kanalisationsstodet
och redovisa utfall Enligt uppgifter frin
linsstyrelsen beviljades under 2008 drygt
9 000 000 kronor i stdd till projekt. Under det
forsta halvdret 2009 har ytterligare drygt
9200 000 kronor beviljats. Prognosen fér andra
halviret 2009 pekar mot en fortsatt dkning av
beviljat stdd men sammantaget innebir detta att
de beviljade anslagsmedlen inte kommer att g3 4t
under 2009. I cirka 2/3 av fallen liggs
kanalisationen samtidigt som elnit anliggs eller
byggs om. Det statliga kanalisationsstédet har
svarat for cirka 40 procent av den totala
finansieringen 1 stddprojekten om totalt cirka
46 000 000 kronor. For medlen kan drygt 870
kilometer kanalisation for IT-infrastruktur
anliggas pd landsbygden med ett genomsnittliga
statliga  stdd om 21 kronor per meter
kanalisation.

Hur har tillgingligheten utvecklats?

PTS har pd regeringens uppdrag gjort en
geografisk  oversikt av infrastrukturen for
bredband 1 Sverige. Kartliggningen visar att
Sverige generellt sett har en god tillgdng tll IT-
infrastruktur med hog éverféringskapacitet, men
att det finns begrinsningar i tillgingligheten.

I mars 2009 redovisade PTS, pa regeringens
uppdrag, rapporten ”Bred och ldngsiktig analys
for omradet elektronisk kommunikation”. Hir
gors bla. en analys av tillgingligheten 1
perspektivet 2015, och ett antal mojligheter och
risker lyfts fram. PTS framhiller vikten av
tydliga spelregler p& marknaden fér att privata
sdvil som offentliga aktdrer ska kunna bidra till
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en god tillginglighet till IT-infrastruktur och
bredband.

Rapporten betonar ocksd vikten av att finna
hillbar  ersittning fér den  kommande
nedmonteringen av kopparnitet. Detta nit
svarar idag bla. fér kommunikation vid fast
telefoni och ir viktg for datadverféring 1
omriden dir annan infrastruktur f6r bredband
inte finns.

Det analoga mobila NMT-nitet slicktes ned
vid &rsskiftet 2007/2008. I samband med det
forlorade cirka 50 personer tillgdng till telefoni.
Vissa av dessa har kunnat 3 tillgdng till telefoni
pa annat sitt. Dock fick cirka 20 hushill inte
tillging till telefoni av ndgon kommersiell
operator. Dessa personer ir spridda 1 hela landet
i glest bebyggda omriden. Regeringen har dirfor
gett uppdrag till PTS att se tll att de som har
haft tillgéng till telefoni, men nu saknar detta fr
tillgdng till telefonimojligheter under 2009 om
de begir det. Regeringen beviljade PTS hogst
5 miljoner kronor fér 2009 fér att genomfora
uppdraget. Liknande insatser kommer att
behovas dven f6r 2010 och framét.

Séakerhet och robusthet

Robust och siker elektronisk kommunikation
Samhillets beroende av Internet och elektronisk
kommunikation 6kar, vilket 1 sin tur kan leda till
en Okad sirbarhet. Robusthets- och kris-
hanteringsarbetet inom sektorn for elektronisk
kommunikation har byggts upp under flera &r.
Arbetet bygger pd samverkan och &msesidigt
fortroende mellan privata och offentliga aktorer.
S&vil stat som niringsliv har investerat i
krishanteringstérmiga och robusthetshéjande
dtgirder.

PTS och operatérernas arbete 1 ett stort antal
projekt har medfort att robustheten mot avbrott
1 niten och krishanteringsférmigan stirkts. I
denna privatoffentliga samverkan har man tagit
fram metoder och system fér att korta ner
avbrottstider, skapa en gemensam liges-
uppfattning, forbittra  rapporteringen il
nddnumret 112 samt férbittra informationen till
allminheten 1 hindelse av storningar och kriser 1
elektronisk  kommunikation. I mars 2009
genomférdes en stor krisberedskapsévning,
Tel6 09, med stort deltagande bland tele-
operatorer, berdérda myndigheter och andra
relevanta aktorer. Myndigheten fér samhills-



skydd och beredskap (MSB) arbetar sedan
halvirsskiftet 2008 efter en av regeringen
beslutad handlingsplan med ett stort antal
insatser for att hoja informationssikerheten 1
landet. Inom arbetet med bl.a. e-férvaltning och
e-hilsa ges informationssikerhetsarbetet ckad
uppmirksambhet.

Etr stabilt och robust Internet pa global och
nationell nivd

PTS har under det gdngna aret utdvat fortsatt
tillsyn enligt lagen (2006:24) om nationella topp-
dominer for Sverige pd Internet, den s.k.
toppdomainslagen. Tillsynen visar att verksam-
heten huvudsakligen har bedrivits pd ett sikert
och effektivt sitt 1 allmidnhetens intresse.

Strategin for ett sikrare Internet i Sverige,
som faststilldes av regeringen 2006, innehéll en
handlingsplan som nu har uppdaterats och avser
2009-2011. Vidtagna &tgirder med avseende pd
den tudigare handlingsplanen har redovisats av
PTS.

PTS foljer 1 samverkan med andra
myndigheter och teleoperatérerna utvecklingen
nir det giller s.k. skadlig kod, dess tillvixt och
spridning samt hur marknaden reagerar pi
sikerhetshot’. Inom Sveriges IT-incidentcenter
(Sitic) sker en I8pande bevakning av trafikfloden
pa niten och incidenter rapporteras. Inom ramen
for PTS tillsyn sker ocksd en uppféljning av
storre avbrott och allvarliga incidenter. Internets
betydelse fér samhillsutvecklingen hinger nira
samman med ansvarsfrigor kring férvaltningen
av Internets kritiska resurser sisom IP-adresser
och dominnamn. Dessa frigor blir allt mer
aktuella f6r ménga politikomriden och 1 globala
sammanhang,.

P43 nationell nivd finns i Sverige ett forum 1
form av en referensgrupp som PTS samman-
kallar med jimna mellanrum. I detta forum
diskuteras de olika frigorna lopande for att
dirigenom bidra till svenska stindpunkter och
agerande inom omréddet Internets forvaltning.

PTS har under det senaste aret bl.a. genomfort
en omfattar kartliggning av problem ombkring
Botnidt — kapade datorer i Sverige. PTS har
vidare, for att minska sirbarheten 1 niten,
erbjudit rdd och stdéd for att 3 anvindare att
sikra sin miljo, bla. nir giller trddlos

3 Se bla. rapporten Botnit — kapade datorer i Sverige.
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kommunikation. Samarbete sker med ideella
organisationer som ir verksamma inom omrédet.

PTS har i uppdrag att 1 samrid med
Niringsdepartementet l6pande ansvara for
beredning av frigor rérande Internets forvalt-
ning 1 internationella organ, sdsom HLIG, IIG,
GAC, IGF och ITU, samt 1 dessa organ
foretrida Sverige.

IT ska anvindas for att framja hallbar tillvaxt

Genom IT-utvecklingen och den ©kade IT-
anvindningen Okar produktiviteten 1 hela
ekonomin, tack vare snabbare informations-
inhimtning och férnyade produktionssystem.
IT bidrar till att nya foretag, tjinster och
produkter skapas och utvecklas. Sociala och
ekologiska dimensioner ingdr ocks3 1 begreppet
hillbar tillvixt, t.ex. att IT ska bidra till minskad
klimatpdverkan och att kvinnors delaktighet 1
informationssamhillet dkar.

For att folja utvecklingen och de offentliga
dtgirdernas resultat arbetar man inom EU med
indikatorer fér informationssamhillets utveck-
ling. FEtt antal sidana indikatorer for
méiluppfyllelse redovisas 1 tabellen nedan.
Indikatorerna utgor bara ett begrinsat urval av
mojliga indikatorer for att folja utvecklingen pd
omridet. De olika aspekterna pd miluppfyllelse
kommenteras 1 det pafoljande avsnittet.
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Tabell 4.4 Indikatorer pa maluppfyllelse

2006 2007 2008
Mal: IT ska anvindas for att frimja hallbar tillvaxt
Andel foretag som anvander datorer ! 96 % 96 % 96 %
Andel féretag med tillgang till bredband ! 88 % 87 % 89 %
Andel kvinnor resp. man som operativa foretagsledare inom IT- och telekomsektorn? 8 % 8% i.u.
89 % 89 % i.u.
Andel kvinnor resp. man vid hogre IT-utbhildningar (utexaminerade) 25 % 22 % 20 %
75 % 78 % 80 %

Mal: IT ska bidra till forbattrad livskvalitet och till att forbattra och forenkla vardagen for manniskor och foretag

Andel av befolkningen som har tillgéng till Internet i hemmet 83 % 84 % 88 %
Andel av befolkningen som har tillgang till bredband i hemmet 56 % 71 % 74 %
Andel individer som under ret kopt eller bestallt varor och tjanster Gver Internet i.u. 53 % i.u.
Andel individer som utrattat bankarenden over Internet under aret 57 % 57 % 65 %
Andelen foretag som anvander statliga myndigheters hemsidor ! 79 % i.u. 17 %
Andelen féretag som utnyttjar mojligheten till myndigheternas fullstandig elektronisk 28 % 28 % 30 %
4drendehantering!

Andelen foretag som limnat in anbud i elektroniska upphandlingssystem ! 11% 11% 10 %
Andel foretag som fakturerat elektroniskt (e-faktura) ! i.u. 12 % 10 %
Indikatorer pa effektiv konkurrens 3

Antal operatdrer som erbjuder mobil kommunikation 20 21 21
Antal operatorer som erbjuder fast telefoni 78 73 68
Antal operatdrer som erbjuder bredband 169 157 154
Antal abonnemang for IP-baserad telefoni 410000 623 000 735000

1 Foretag med fler dn 10 anstillda

2Killa SCB, enligt OECD:s definition av sektorn. Summan av procenttalen blir inte 100 pga. andel okinda (skrivna i annat land)

3 Killa PTS, Svensk telemarknad. Antalet operatdrer avser sidana som hade minst ett aktivt abonnemang fér tjinsten i friga.

Foretagens IT-anvindning och tillging till
bredband

I jimforelse med ovriga europeiska linder har
svenska foretag en fortsatt mycket hog IT-
mognad. Hela 96 procent av féretagen med 10
eller fler anstillda anvinder datorer och Internet.
Vid en jimforelse av IT-anvindning i olika typer
av foretag framgir dock att det finns relativt
stora skillnader beroende pd branschtillhorighet
samt foretagets storlek.

Omkring 11 procent av alla féretag 1 Sverige
med fler in 10 anstillda har inte abonnemang for
bredband. Bland de smd féretagen har
26 procent inte nigot abonnemang fér bred-

band.

Hallbar tillvéxt: jamstilldbet

Det fortsitter att rida en sned kénsfordelning
inom IT-omrddet, sdvil inom IT-utbildningar
vid universitet och hégskolor som bland
yrkesverksamma i branschen.

Verket for niringslivsutveckling har i mars
2009 rapporterat sitt regeringsuppdrag att
identifiera nationella och regionala initiativ som
genomfors for att frimja kvinnors delaktighet
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inom IT- och telekomomridet. I rapporten
Kvinnors delaktighet pd IT- och telekom-
omréidet — dvergripande kartliggning av initiativ
som frimjar kvinnors delaktighet pd IT och
telekomomrédet, presenteras initiativ med olika
karaktir, tex. nidtverk, mentorskapsprogram,
initiativ riktade till att locka skolungdomar ill
tekniska utbildningar med IT-inriktning och
mot kvinnor som redan har ndgra yrkes-
verksamma &r bakom sig i IT-sektorn samt olika
forskningsprojekt.

Hallbar tillvixt: IT for miljon

Under véren 2009 har regeringen l3tit genomfora
en kartliggning av Regeringskansliets IT-
verksamhet ur ett miljperspektiv, en s.k. Green
IT Scorecard. Kartliggningen utgor ett viktigt
underlag f6r den handlingsplan om IT {6r miljén
som tidigare aviserats.

IT har visat sig ha potential till stora
energibesparingar 1 hela ekonomin. Under-
sokningar visar att 6vervakning och styrning
med hjilp av IT kan minska energianvindningen
1 byggnader med upp till 17 procent och minska
koldioxidutslippen inom transportlogistiken
med upp till 27 procent. S& kallade smarta mitare



som ger konsumenterna information om hur
energianvindningen ser ut, kan minska energi-
anvindningen med upp till 10 procent och dven
minska forlusterna fér nitoperatdérerna. (Killa:
Kommissionens meddelande om att utnyttja
informations- och kommunikationsteknik fér
att underlitta Svergdngen till en energieffektiv
ekonomi med liga koldioxidutslipp.)

IT ska bidra till att forbattra livskvalitet och till
att forbattra och forenkla vardagen for manniskor
och foretag

Elektroniska tidnster for personer med
funktionsnedsittning

PTS har under &ret upphandlat ett antal tjinster
inom omradet elektronisk kommunikation samt
forsoksverksamhet med inriktning pid IT-
anvindning fér personer med funktions-
nedsittning. Ny teknik och nya tekniska
l6sningar har kontinuerligt utvirderats for att
forbittra och utveckla befintliga tjinster samt
for att etablera nya tjinster. Forsoks-
verksamheten har exempelvis avsett plattforms-
oberoende tillgdng till texttelefoni. Under det
gingna dret har samverkan okats mellan
myndigheter och olika aktérer som utvecklar
produkter och tinster till personer med
funktionsnedsittning. Syftet ir att skapa dialog
kring hur de handikappolitiska mélen inom
sektorsomrddet ska nis till 2010.

E-inkludering
Alla samhéllsomriden paverkas av att IT anvinds
1 privat och offentlig verksamhet. Inom offentlig
forvaltning anvinds IT allt mer bide i det interna
arbetet och 1 kontakten med medborgarna.
Mojligheterna att  sinka kostnaderna och
effektivisera och vidareutveckla verksamheten ir
betydande. IT ger dven en unik mojlighet att 6ka
tillgingligheten till och flexibiliteten 1 service-
och tjnsteutbudet. En férutsittning for en
sddan positiv utveckling ir att det wvid
utarbetandet och utvecklingen av olika tjinster
pa ett tidigt stadium beaktas att olika anvindare
har skilda forutsittningar att ta del av och
utnyttja I'T och tjinster baserade pa IT.
Myndigheten fér handikappolitisk
ordning (Handisam) fick hosten 2008 1 uppdrag
av regeringen att analysera de initiativ som pagir
eller planeras i Sverige och pd EU-nivd inom e-
inkluderingsomrddet. Handisam har lépande

sam-
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bistdtt berérda departement 1 EU-samarbetet i
frigor som ror e-inkludering. Myndigheten har
representerat regeringen i den arbetsgrupp som
bistdir EG-kommissionen 1 arbetet med att
utveckla och félja omridet for e-inkludering
(undergrupp till hognivigruppen for 12010
initiativet). I arbetet har ingdtt att samordna fér
den  svenska  delegationen  tll  den
ministerkonferens om e-inkludering som hélls 1
Wien i november/december 2008.

Handisam limnade 1 februari 2009 en
delrapport dir det bland annat konstateras att
Sverige bér kunna arbeta mer aktivt med de mél
som finns uppsatta for e-inkludering 1 EU och
att det finns brister 1 samordning och helhetssyn.
Myndigheten ska pa regeringens uppdrag limna
forslag till handlingsplan fér e-inkludering.

Effektivt fungerande marknader

Under 2008 minskade intikterna frin slutkunder
for telefoni, Internet och datakommunikation
med 1 procent till knappa 50 miljarder kronor.
Trenden med firre fasta abonnemang for
telefoni och fler mobilabonnemang och IP-
baserad telefoni har fortsatt. Antalet bredbands-
abonnemang fortsatte att 6ka med 20 procent till
cirka 3,8 miljoner. Detta beror framfor allt pd en
kraftig 6kning av mobilt bredband; frdn 12 till
23 procent av bredbandsabonnemangen. An-
delen abonnemang med hogre 6verforings-
hastigheter fortsitter ocksd att 6ka och éver 4/5
av abonnemangen har nu 2 Mbit/s eller mer.

Frekvensutredningens betinkande Effektivare
signaler (SOU 2008:72) limnades under 2008
och bereds for nirvarande. Betinkandets forslag
innebdr bla. att vid tillstdndsgivning f6r radio-
frekvensanvindning ska hinsyn 1 férsta hand tas
till om den planerade anvindningen ir
samhillsekonomiskt effektiv. Férutsittningarna
for att tillimpa allmin inbjudan till ansékan om
tillstind foreslds dndras s att bestimmelsen kan
tillimpas dven 1 andra fall in betriffande nya eller
visentligt dndrade radioanvindningar. Nir efter-
frdgan pd frekvenser overstiger utbudet ska en
ny typ av tillstdnd, blocktillstdnd, kunna limnas.
I syfte att skapa dynamik pd marknaden och
skapa en effektiv frekvenshantering foreslds 1
betinkandet uthyrning av ullstdnd tillitas pd
samma grunder som 6verldtelser.

Sverige har aktivt deltagit i Kommunikations-
kommittén (Cocom) vars uppgift ir att dvervaka
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genomférandet av regelverket for elektronisk
kommunikation. Féljande har bl. a. behandlats i
kommittén; Kommissionens rekommendation
om harmonisering av termineringsavgifter,
uppdatering av  dominnamn under .eu-
forordningen, implementering av nummer i 116-
serien  och  kommissionens  utkast  ill
rekommendation om NGA (Next Generation
Access Network). Arbetet har lett till en 6kad
harmonisering och en bittre fungerande inre
marknad.

I november 2007 lade kommissionen forslag
till tre nya rittsakter. Ett direktiv om bittre
reglering som medfér dndringar 1 ram-
auktorisations- och tilltridesdirektivet, ett
direktiv om medborgerliga rittigheter som
medfér  dndringar 1 direktivet  om
samhillsomfattande ginster (USO-direktivet)
och e-dataskyddsdirektivet samt en férordning
om en ny EU-myndighet (kallas numera
BEREC). Syftet med de nya rittsakterna ir bl.a.
att oka harmoniseringen fér att skapa bittre
konkurrens och dirmed bittre priser och
tjinster for konsumenterna, men ocksd att ge
europeiska operatorer littare att verka i olika
linder. Vidare medfor forslagen att konsument-
skyddet pid marknaden for elektronisk
kommunikation férbittras, sirskilt for utsatta
grupper, sisom personer med funktions-
nedsittning, samt att persondataskyddet 6kas.

Foérhandlingar 1 rddsarbetsgruppen, 1 Coreper
och 1 ministerrddet har skett sedan férslagen
lades. T maj 2009 réstade Europaparlamentet nej
till en kompromiss som triffats mellan de olika
Institutionerna, nirmare bestimt  ville
Europaparlamentet ha ett tilligg om anvindarnas
tillging till Internet som var annorlunda
formulerat dn det som ingick i kompromiss-
forslaget. Dirmed tyder allt pd att en tredje
lisning, en s.k. férlikningsprocess, tar sin bérjan
under det svenska ordférandeskapet hosten
2009.

Post

Utifrdn  tillsynen pd8 postmarknaden kan
konstateras att milen som regeringen satt upp
for postomridet uppndtts och att samtliga
postoperatorer uppfyller kraven pa en tillforlitlig
postverksamhet. Kravet pd daglig, rikstickande
postservice sikerstills genom att Posten AB i
tillstdndsvillkor utsetts till den postoperatér som
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ska svara for den  samhillsomfattande
posttjinsten. Antalet hushill som bara fir sin
post tv3 till fyra dagar 1 veckan och undantas frén
daglig utdelning fir inte 6ka. Frin cirka 1600
hushdll i bérjan av 1990-talet ir det 2008 endast
958 hushall som undantas.

Personer med funktionsnedsittning och ildre
personer 1 glesbygd garanteras post- och
grundliggande betaltjinster 1 anslutning il
bostaden genom tvd sirskilda upphandlingar.
Vad giller posttjinsterna omfattade upp-
handlingen 2008 totalt 1599 hushdll. Portofri
befordran av blindskriftsférsindelser dr en annan
yinst pid postomriddet som ett stort antal
personer med funktionsnedsittning fir del av.
Antalet forsindelser uppgick 2008 tll 1,77
miljoner vilket ir en 6kning jimfért med 2007.

Resultatet av PTS samverkan med berdrda
handikapporganisationer, teleoperatorer, till-
verkare och andra myndigheter utgér underlag
for beddmning av vilka férutsittningar och nya
behov som personer med funktionsnedsittning
har av att nyttja tjinster pd postomraidet.

Grundlaggande betaltjanster

I enlighet med propositionen Statens ansvar for
vissa betaltjinster (prop. 2006/07:55) har PTS pa
regeringens uppdrag upphandlat grundliggande
betaltjinster. Ica Banken och Kuponginlésen AB
tilldelades gemensamt ritten att leverera de
upphandlade  ginsterna. De  upphandlade
tjinsterna har successivt tagits i drift under andra
halviret 2008. For att personer med
funktionsnedsittning och ildre 1 glesbygd ska fi
tillgdng tll grundliggande betalginster i
anslutning till bostaden har PTS genomfért en
sirskild upphandling, s.k. utstrickt service. Vad
giller de grundliggande betaltjinsterna ir det
cirka 1250 som utnyttjar tjinsterna. Av dessa ir
det 870 ildre och funktionshindrade personer
som omfattas av den sirskilda upphandlingen for
ildre och funktionshindrade 1 glesbygd.

4.4.2 Analys och slutsatser

Tillgdnglighet
Sverige har en relativt bra position vad giller IT-

infrastruktur  och  bredband  vilket  flera
internationella jimforelser visar. Ett exempel pd



Sveriges goda positionering dr att Sverige 2009
placerades pd forsta plats i ITU:s index 6ver 154
linders IT-utveckling. Ytterligare exempel ir
World Economic Forum som placerar Sverige pd
andra plats 1 sin Networked readiness index for
2008-2009. Enligt OECD:s statistik ligger
Sverige p& sjunde plats vad giller andelen
bredbandsabonnemang per 100 invdnare. Om
dven mobilt bredband skulle inriknas skulle
Sverige sannolikt hamna p& en hogre plats.

Enligt PTS individundersékning 2008 anvinde
90 procent av  svenskarna Internet och
74 procent av hushillen hade en uppkoppling via
bredband. Faktorer som bidragit till denna
utveckling dr den o6kade konkurrensen pad
marknaden, introduktionen av mobilt bredband
med hog 6verféringskapacitet samt det statliga
bredbandsstodet. I storstider och i méinga
titorter finns 1 dag ett stort urval av operatorer
och IT-infrastrukturer fér bredband att vilja
mellan, medan urvalet 1 smiorter och landsbygd
ir mer begrinsat. Det finns ocksi omriden
fraimst 1 glest befolkade delar av landets som helt
saknar tillgdng tll en fungerande IT-
infrastrukeur.

Sverige stir infor stora utmaningar vad giller
ullgingligheten ull IT-infrastruktur. En av
utmaningarna ir att vissa hushdll och féretag inte
har tillgdng till grundliggande elektroniska
kommunikationstjinster. Vid 3rsskiftet blev
cirka 20 hushdll utan tillging till telefoni och
antalet férvintas oka i takt med att kopparnitet
successivt avvecklas. Det 6nskvirda idr att
telefoni  tillhandahdlls av  marknaden pd
marknadsmissiga villkor. Om detta inte kan
dstadkommas kan PTS, med st6d av lagen om
elektronisk kommunikation, antingen utse en
operator eller genom upphandling tillse att
minniskor och féretagare fir ullging till
telefoni. PTS har dirfor fitt regeringens uppdrag
att tillse att de som tidigare har haft tillgdng till
telefoni, men nu saknar detta, fir tillging till
telefonimojligheter under &r 2009 om de begir
det.

En annan utmaning dr det pdgiende
teknikskiftet som drivs av anvindarnas ckade
krav pd kvalitet och 6verféringskapacitet, inte
minst nir giller interaktivitet, ljud och bild.
Skiftet mot mer fiberbaserade nit och nya
tridlosa  tekniker  som  medger  hég
overforingshastighet  (s.k.  next generation
networks, NGN) o&kar behovet av stora
investeringar. Hur Sverige klarar av detta skifte
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kommer att paverka anvindningen av IT och
mojligheten att med hjilp av IT nd politiska mal

for  demokrati och allas  deltagande 1
samhillslivet, for miljd6  och  klimat,
konkurrenskraft, effektivare vilfirdstjinster

samt en fungerande vardag for féretag och
medborgare 1 hela landet.

Teknikskiftet aktualiserar ocksi frigan om
den s.k. digitala klyftan, den stora utmaningen
for de mer glest befolkade delarna av landet dir
forutsittningarna att investera i infrastruktur ir
simre. Sverige har dock en bra bas att std pd for
att mota dessa utmaningar och det finns starka
drivkrafter pd marknaden. Bland annat ir
marknadsutvecklingen for bredbands-
abonnemang fortsatt stark, frimst tack vare
mobila l6sningar. Regeringens arbete for en
indamalsenlig reglering som frimjar konkurrens
och ett effektivt utnyttjande av frekvenser och
andra resurser for elektronisk kommunikation
har bidragit till det relativt goda utgdngsliget.

En av regeringens insatser ir det s.k.
kanalisationsstddet som syftar till att underlitta
utbyggnad av IT-infrastruktur. Stodet har dock
hittills av olika skil anvinds 1 begrinsad
omfattning. Bla. finns det en grins for hur
mycket stéd som kan gi ull samma
stddmottagare, enligt Europeiska gemenskapens
reglering av statligt stod (den sk. de
minimisregeln). Avgoérande for hur stodet
nyttjas dr ocksd begrinsande villkor for stodet
och att verksamheten har linga ledtider. Trots
detta har anvindningen av stddet nu successivt
boérjat okat. Eftersom anslagsmedlen inte har
gitt t fullt ut gors en neddragning under 2009.

Under 2009 inférdes inom ramen fér det s&
kallade HUS-avdraget en méjlighet att { skatte-
reduktion f6r vissa arbetskostnader nir en
ledning for elektronisk kommunikation ansluts
till hus. Detta kan bidra tll férbittrade
accessnat.

Ett fortsatt arbete med en tydlig politik
avseende mil och medel kan ytterligare bidra till
forbittrade forutsittningar for marknaden. Aven
om utgingsliget ir relativt gott finns ocksd skl
att noga f6lja utvecklingen pd marknaden. Under
politikens  inriktning redogérs vidare for
regeringen arbete med att méta utmaningarna
och frimja marknadsutvecklingen.
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Radiofrekvenser

Genom utvecklingen av trddlgsa tekniker har
efterfrigan pd radiofrekvenser okat kraftigt.
Tillgdngen till radiofrekvenser ir dirfér en
nyckelfriga for att elektroniska kommunika-
tioner ska kunna fortsitta vara en motor for
tillvixt 1 Europa och for att géra medborgarna
delaktiga 1 informationssamhillet. Det finns éver
hela virlden en generell trend mot en mer liberal
spektrumreglering, dir anvindarna fir storre
inflytande &6ver hur frekvenser ska anvindas.
Dock gér utvecklingen i olika takt 1 olika linder.
Sverige dr ett av de linder som ligger lingst fram
1 Europa i denna friga.

Den svenska regeringen fattade 1 december
2007 beslut om att delar av de tidigare TV-
frekvenserna (790-862 MHz), den s.k. digitala
dividenden, ska anvindas for elektroniska
kommunikationstjinster. Detta ger férbittrade
mojligheter for foretag att erbjuda t.ex. trdlost
bredband iven 1 glest befolkade omriden. Virdet
av dessa frekvenser hinger nira samman med om
andra linder viljer samma 16sning som Sverige,
och Sverige forsoker dirfor 1 s manga
sammanhang som mojligt att presentera
fordelarna med denna l6sning. Frigan stir dven
hégt pd agendan for den Europeiska
kommissionen och denna har meddelat att den
avser att presentera ett forslag tull for
medlemsstaterna  bindande  harmoniserings-
beslut, 1 linje med det svenska beslutet, under
hésten 2009. Anvindningen av den digitala
dividenden ir dven en friga inom Ostersjo-
strategin och i detta sammanhang en friga som
Sverige har tagit ansvar for. Syftet med att
inkludera frdgan 1 strategin dr att skapa
forutsittningar f6r en harmoniserad anvindning
av frekvenserna inom hela Ostersjéregionen.

Sakerhet och robusthet

Den offentliga och privata sektorn samt
allminhetens anvindning av Internet och
elektronisk kommunikation 6kar allt mer. Detta
okar ocksd sdrbarheten. Niten for elektronisk
kommunikation byggs av flera olika aktorer 1
takt med att marknaden utvecklas, vilket 1 sin tur
ocksd riskerar att 6ka sdrbarheten. Samtidigt
minskar  toleransen  for  avbrott i
kommunikationsniten dir allt fler vitala system,
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yinster och arbetsuppgifter kriver stindig
uppkoppling.

D3 elektronisk kommunikation och Internet
ir en del 1 ett globalt system drabbar avbrott 1 ett
land dven andra linder. Hir har Sverige, liksom
andra linder, ett internationellt dtagande att
skydda och stirka sin infrastruktur  for
elektronisk kommunikation. Som ett resultat av
genomfort robusthetsarbete kan Sverige bidra
med robusta férbindelser genom riket men dven
mellan kommunhuvudnoder 1 landet. Foér att
kunna behilla den héga robusthetsnivin behéver
den wunderhillas och wutvecklas 1 takt med
teknikutvecklingen.

Standardisering

Informationssamhillet stiller allt hogre krav pd
vil fungerade kommunikation och sikert
informationsutbyte mellan olika anvindar-
grupper och verksamheter. I denna utveckling
krivs gemensamma och &ppna standarder som
idven gynnar innovation, konkurrens och tillvixt.
Standarder anvinds ocksid for att skapa s.k.
interoperabilitet mellan olika system och fér att
bidra till samverkan mellan aktorer.

Begreppsstandardisering  (terminologi)  ir
ocksi betydelsefullt foér vil fungerande
informationsutbyten. Regeringen har dirfor
medverkat vid tillkomsten av den sk. Riksterm-
banken som utvecklats av Terminologicentrum
TNC och en sirskild termbank med svenska
begrepp och termer hos Socialstyrelsen for
sjukvdrdsomridet (Snomed). I Rikstermbanken
samlas nu ett stort antal fackordlistor som bl.a.
utarbetats av olika myndigheter och dessa
tillhandahalls fritt 6ver Internet.

Sverige behéver vara pddrivande och samla
olika aktdrer. Nya plattformar behover etableras
for samarbetet mellan myndigheter samt mellan
myndigheter och standardiseringsorganen, dir e-
delegationen nu kommer att arbeta mer med
detta. Ett konkret omride ir e-identifiering samt
e-autentisering dir framtagande eller snarare
fastslagande av gemensamma standarder ir en
nyckelfriga for  e-forvaltningsutvecklingen.
Detta ir en grundférutsittning fér minga av de
offentliga e-tjinster som kommer att viixa fram.

IT-standardiseringen har férindrats drastiskt
under det senaste 4rtiondet. Vid sidan av de
traditionella standardiseringsorganen har special-
iserade, mestadels globala forum och konsortier



blivit aktivare och flera av dem har vuxit tll att
bli virldsledande standardiseringsorgan inom IT,
tex. de som ansvarar foér standarderna for
Internet och webben. Denna utveckling har inte
avsatt ndgra spar 1 EU:s standardiseringspolitik.
Det ir f6r nirvarande inte tillitet att hinvisa till
standarder frin forum och konsortier, iven om
det kunde bidra till att nd mal av allmint intresse.
Utan ett beslutsamt agerande riskerar EU att
sittas pd undantag inom IT-standardiseringen,
som 1 stillet nistan uteslutande kommer att iga
rum utanfér Europa utan att hinsyn tas till
europeiska 6nskemdl. For att modernisera IT-
standardiseringen inom EU har kommissionen
tagit fram en vitbok” med ett stort antal forslag
till dtgirder.

Effektivt fungerande marknader

Regelverket for elektronisk kommunikation
skapar forutsittningar fér en fungerande mark-
nad och ett bra konsumentskydd. Syftet ir att
konsumenterna ska f3 ett stérre utbud av
yanster till ligre pris och med bittre kvalitet.
Dessutom ska konsumenternas personliga
integritet skyddas och grundliggande e-
kommunikationstjinster ~ till ~ medborgarna
garanteras.

Nir det giller ansvar och kostnader for
sektorn elektronisk kommunikation bér det
skapas en rimlig balans pid marknaden for
elektronisk kommunikation mellan méjligheten
att stimulera innovation, konkurrens och
tjinsteutveckling 4 ena sidan och intresset av att
upptylla samhilleliga malsittningar om bla.
brottsbekimpning & den andra sidan.

Det ir siledes viktigt att regelverk utformas
pd sddant sdte ate tlliten wll elektronisk
kommunikation inte skadas. Det dr ocks3 viktigt
att leverantdrerna av elektronisk kommunika-
tion inte belastas med allt f6r stora kostnader till
foljd av nya regler.

7 KOM (2009) 324 Slutlig, Moderniserad ITK-standardisering i EU —

vigen framit.
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Hallbar tillvaxt

Jamstdlldbet

Den sneda konsfordelningen inom IT- och
telekombranschen ir negativ ur sivil ett IT-
anvindarperspektiv. som f6r den digitala
utvecklingen. Det ir viktigt att tydliggora nyttan
med IT inom alla samhillssektorer och dirmed
forsoka bidra wll okat intresse for IT bland
flickor och kvinnor.

Nuteks rapport om vilka insatser som gors for
att oka intresset for IT visar att de flesta
insatserna riktar sig till de kvinnor och flickor
som redan ir intresserade av IT och telekom
eller redan idr verksamma inom IT- och
telekombranschen. Dessa slutsatser vicker ett
antal frdgor om hur eventuella kommande
statliga initiativ pd omridet I'T och jimstilldhet
bor utformas. Rapporten visar att insatserna
utformas pd olika sitt beroende pd malgruppens
dlder, wutbildningsnivd, yrkeserfarenhet och
erfarenhet av IT samt initiativtagarnas mal med
verksamheten. Exempel pd aktiviteter som
bedrivs for att 8ka kvinnors och flickors intresse
for IT ar nitverkstriffar, kurser, forsknings-
projekt, mentorskap, tivlingar och utmirkelser.

Post

Malen p& postomridet bedéms uppfyllda och
kraven som stills pd den samhillsomfattande
posttjinsten beddms vara tillgodosedda.

Det finns dock fortfarande ingenting som
tyder pd ndgon betydande férindring av
konkurrenssituation pd& den svenska post-
marknaden. Nir postmarknaden 1 EU:s
medlemslinder nu Oppnas fullstindigt for
konkurrens har de stora operatdrerna iven
boérjat agera internationellt pd brevmarknaden.
Det finns tecken pd att de tidigare nationella
brevioretagen 1 allt stérre utstrickning etablerar
sig 1 flera linder eller att man soker strategiska
samarbeten med varandra &ver nationsgrinser.
Aven om denna utveckling pa sikt kan komma
att paverka konkurrenssituationen, si finns det i
dagsliget inget som starkt talar for att Posten
AB:s dominerande stillning kommer att rubbas.

Forindringarna 1 Posten AB:s servicenit har
under 2008 varit fi. Vad giller pristaket for
enstaka forsindelser har inga prisférindringar
skett under 2008 men priset hojdes den 1 januari
2009 tll 6 kronor fér ett 20-gramsbrev. De
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skyddsintressen som motiverade inférandet av
ett pristak pd vissa forsindelser bedéms kvarsta.
Prisregleringen pd postmarknaden ir dirfér kvar
1 oférindrad form.

Nir det giller PTS 3tgirder pd postomridet
for personer med funktionsnedsittning bedéms
servicen motsvara anvindarnas behov. Nigon
indrad inriktning pd itgirderna ir dirfor inte
aktuell.

PTS tillsyn, inklusive myndighetens hantering
av obestillbara brev, har bidragit till en god
kvalitet 1 postoperatérernas verksamhet och en
vil fungerande nationell postmarknad.

Betaltjanster

Syftet med upphandlingen av de grundliggande
betaltjinsterna ir att samhillets behov ska vara
tillgodosett. Det ir dnnu for tidigt att dra ndgra
slutsatser eftersom de nya tjinsterna endast
anvints en begrinsad tid. Nir linsstyrelserna har
redovisat slutsatserna frdn sitt bevaknings-
uppdrag i december 2009 kommer det att finnas
underlag att gora ytterligare bedémningar
avseende detta.

PTS har, 1 enlighet med sitt regeringsuppdrag,
upphandlat grundliggande betaltjinster i form av
yjinsterna kontantuttag och betalning av
rikningar. Tjinsterna ska tillhandahallas av ICA
Banken AB och Kuponginlésen AB pd
sammanlagt 15 orter och 1 73 landsbygds-
omrdden. Vad giller hantering av dagskassor
gjorde PTS beddémningen att landets nirings-
idkare och ideella féreningar hade méojlighet att
kopa dessa tjinster frin banker och virde-
transportforetag. Dessa upphandlades dirfor
inte. Enligt regeringens bedémning finns det
dock behov av att pd annat sitt in genom
upphandling, stimulera framvixten av marknads-
drivna 16sningar, 1 de delar av landet dir
hanteringen av  dagskassor  hittills  inte
tillgodosetts av marknadens aktdrer pd ett
fullgott sitt. Regeringen har dirfor givit PTS 1
uppdrag att frimja framvixten av marknads-
drivna l6sningar f6r hantering av dagskassor for
niringsidkare och ideella féreningar.
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4.5 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan invindning till PTS, dvs. Riksrevisionen har
bedémt att drsredovisningen for rikenskapséret
2008 1 allt visentligt dr rittvisande.

Som ett led i den Airliga revisionen har
Riksrevisionen dven granskat PTS upphandling
av grundliggande betalginster. Iakttagelserna
redovisades i en revisionsrapport i mars 2009.
Bl.a. pipekade Riksrevisionen att avtalet mellan
PTS och den utférande parten saknar krav pd
tydlig och regelbunden &terrapportering av hur
utbetald ersittning anvinds. Riksrevisionen
rekommenderade att PTS ser 6ver och utvecklar
sina  rutiner fér  irendehantering  och
dokumentation vid upphandling fér att
dstadkomma okad transparens och insyn. PTS
har 1 sitt svar till Riksrevisionen inga invind-
ningar mot revisionens iakttagelser och meddelar
att myndigheten kommer att utveckla sina
rutiner pd det sitt som efterfrdgas. Regeringen
kommer att fortsitta att folja myndighetens
arbete med upphandling bl.a. av grundliggande
betaltjinster.

4.6 Politikens inriktning

Inledning

Internet har bara varit en del av det dagliga
samhillslivet 1 ungefir 15 &r. Elektronisk
kommunikation och Internet idr av stor
betydelse fér samhillet och det kan tyckas som
om integreringen av tekniken i det dagliga livet
redan ndtt lingt. Férindringsprocessen har dock
bara inletts och kommer att fortgd under
decennier. Oavsett vad som vintar runt hérnet
nir det giller nya tjinster och anvindnings-
omriden dr det av storsta vikt att skapa de allra
bista forutsittningarna for att utvecklingen ska
tas tillvara i alla delar av landet.

Frin en demokratisk synvinkel ir det
avgorande att medborgarna har ullging ull
Internet och vil fungerande elektroniska
kommunikationer.  Teknikens  virde  for
demokrati, politiskt deltagande och yttrande-
frihet dr tydligt och mdste virnas. Internet ir i
allt hogre grad en plattform fér en levande
samhillsdebatt och den tekniska utvecklingen
ger nya mojligheter till 6kad transparens och



deltagande frin medborgarna i de politiska
processerna.

Internet bidrar tll att frimja ett okat
foretagande och till att stirka konsumenternas
stillning p8 marknaden. Anvindningen av
tekniken bidrar wll sdvil innovation och
utveckling av nya tjinster som till att befintliga
affirsmodeller och strukturer utmanas, vilket
bidrar till tillvixt och konkurrenskraft.

IT kan anvindas for att uppnd klimatmal och
en eko-effektiv ekonomi. Regeringen arbetar for
att detta perspektiv ska inkluderas i de EU-
processer som nu pagir kring bl.a. den framtida
IT-politiken och en férnyad Lissabonstrategi.

Regeringen deltar 1 de globala klimat-
diskussioner som nu pdgir inom bla. FN.
Resultaten av dessa diskussioner kommer dven
att speglas 1 den tidigare aviserade handlings-
planen om IT f6r miljon som regeringen
planerar att presentera under 2010.

Insatserna inom politiken fér informations-
samhillet ska leda wll att den tekniska
utvecklingens méjligheter utnyttjas pd bista sitt
inom alla samhillsomrdden. Alla ska ha
mojlighet att delta 1 denna utveckling, vilket bl.a.
innebir att kvinnors och flickors intresse for IT
bittre bér tas till vara.

Centralt for regeringens arbete ir att skapa
forutsittningar for en 6ppen marknad med lika
villkor fér marknadens alla aktérer. Staten har
ocksd en viktig roll som anvindare, bestillare
och upphandlare fér att stimulera innovation
och konkurrens.

Tillginglighet genom goda forutsittningar for
marknaden och lokalt engagemang
Sverige r och ska forbli en ledande IT-nation.
For detta krivs god tillging till bredband. En
hég anvindning av elektroniska tjanster och
tillgdng tll kraftfullt bredband bidrar il
innovation, tjinsteutveckling och konkurrens-
kraftigt foretagande och till utvecklingen av
effektiva vilfirdstjinster. Det idr ocksi ett
krafttullt verktyg for demokrati, yttrandefrihet
och aktivt deltagande sambhillet. Medborgaren
ska kunna ta del av utvecklingen oavsett kon,
etnicitet, alder eller funktionsférmdga. Allas
deltagande 1 informationssamhillet férutsitter
att tjinster utformas si att sivil dldre personer
som personer med funktionsnedsittning kan
anvinda dem.

Nir alle fler tinster 1 samhillet kriver en
Internetuppkoppling med allt hdgre kapacitet ir
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det wviktigt att ha ullging ull bredband.
Infrastruktur f6r bredband ska tillhandahéllas av
marknadens aktorer. Statens huvudsakliga roll dr
att se till att marknaden fungerar effektivt och
att marknadsaktdrerna ges goda forutsittningar
for sin verksamhet i hela landet. Staten har ett
ansvar for att definiera spelreglerna pd omridet.

En viktig del 1 regeringens arbete f6r att uppnd
tillginglighet till elektroniska tjinster for alla ir
att tillvarata de radiofrekvenser som frigjorts i
och med &vergingen frin analog till digital
marksind TV, den sk. digitala utdelningen
(digital dividend pd engelska). I Sverige fattade
regeringen beslut redan 2007 om att en del av
detta frekvensband ska anvindas f6r elektroniska
kommunikationstjinster utdver TV, exempelvis
for trddlost bredband i glest befolkade omriden.
Utvecklingen av tjinster och produkter f6r detta
frekvensband gynnas dock av att marknaden ir
sd stor som mojligt. Sverige och regeringen
arbetar aktivt for att de andra europeiska
linderna ska fatta beslut i samma riktning, vilket
ett flertal nu ocksi gjort. En viktig arena for
detta arbete ir EU:s s.k. Ostersjostrategi i vilken
Sverige dr ansvarigt for att dstadkomma en
harmonisering  kring  bla. den  digitala
utdelningen bland Ostersjéstaterna.

Regeringen fokuserar pd att stimulera de
drivkrafter som finns pd marknaden och skapa
goda forutsittningar for samtliga aktdrer att
samverka och investera i IT-infrastruktur. Nigot
statligt stod for infrastrukturutbyggnad som
foreslagits 1 betinkandet Bredband till hela
landet (SOU 2008:40) ir inte aktuellt. Det
foreslagna stédet kan stéra marknaden och leda
till konkurrenssnedvridning under pdgdende
teknikskifte. Regeringen vill dock stddja det
engagemang och den drivkraft som finns 1 landet
hos privatpersoner, foretag, lokala organisa-
tioner, kommuner, lin och regioner att {3
tillgdng till bredband for att fullt ut kunna delta i
informationssamhillet. Det sker bla. genom
regeringens stod for att ligga kanalisation for
bredband nir annan infrastruktur byggs. Det
sker dven genom det arbete som PTS genomfor i
samverkan med olika aktorer for att oka
kommunikationernas driftsikerhet. Regeringen
har vidare genom HUS-reformen infért
mojlighet att f3 skattereduktion for bla. vissa
arbetskostnader nir en ledning for elektronisk
kommunikation ansluts till hus.

Regeringen kommer vidare att genomféra
satsningar pd bredband inom ramen for
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Landsbygdsprogrammet 2007-2013 som en del
av den europeiska ekonomiska dterhimtnings-
planen. Insatserna ger mojlighet att 1 det lokala
utvecklingsarbetet 6ka tillgingen till bredband i
landsbygdsomriden (se dven utgiftsomride 23
Areella niringar, landsbygd och livsmedel).
Insatserna kompletterar befintliga insatser inom
de olika strukturfondsprogrammen.

Marknadsutvecklingen ska féljas noga utifrin
mélen, inte minst mot bakgrund av den
mojlighet och utmaning som det pdgiende
teknikskiftet innebir for tillgingligheten.

Sverige har 6verlag en god tillging wll IT-
infrastruktur med hog éverféringskapacitet. For
att tillgdngen till bredband dven fortsittningsvis
ska vara god och Sverige forbli en ledande IT-
nation ir det dock noédvindigt att tydliggéra
ambitionsnivin politiskt. Regeringen planerar att
presentera den nirmare inriktningen fér
politiken 1 en bredbandsstrategi.

Strategin ska innehdlla lingsiktiga mal samt
konkretisering av de &vergripande IT-politiska
mélen och forslag pd dtgirder for att nd dessa.
Den framtida hanteringen av radiofrekvenser
och andra forslag som kriver lagstiftning
kommer att presenteras 1 en sirskild proposition
1 borjan av 2010.

Oppenbet i nit

Ett tllgingligt och 6ppet Internet ir en
grundférutsittning f6r informationsutbyte, en
livaktig ~ samhillsdebatt, n8bara  tjinster,
innovation och nyféretagande. Aven -
forvaltningsutvecklingen ir beroende av att de
Internetuppkopplingar som medborgare och
foretag anvinder och koper o6verensstimmer
med det behov som finns och uppfyller de
egenskaper som de olika e-tjinsterna kriver. Det
ir viktigt att det finns definitioner av 6ppenhet
och nibarhet samt stillningstaganden till vilken
utveckling som dr 6nskvird. PTS har dirfor fitt i
uppdrag att ta fram en beskrivning av 6ppenhet
pd de olika nivderna i niten och hur detta
paverkar  forutsittningar fér en  stabil
Internetmiljo  som bidrar wll innovation,
konkurrens och medborgarnas valfrihet.

Det ir viktigt att konsumenter fir tydlig
information om olika bredbandsabonnemangs
faktiska kapacitet och vilka begrinsningar som
finns.
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Séikerbet och robusthet

Ett sikert, snabbt och tllgingligt Internet
forenklar vardagen och férbittrar livskvaliteten
for medborgare. Alla delar av samhillet drabbas
om de elektroniska kommunikationerna faller
bort. Marknadens aktérer dr huvudansvariga for
att infrastrukturen ir robust. Mot bakgrund av
samhillets beroende  av  elektroniska
kommunikationer ir det dock viktigt att staten 1
samverkan med berdrda aktorer fortsitter att
arbeta for robusthet 1 niten samt en siker och
tillforlitlig kommunikation. Insatserna bor vara
stabila 6ver tid och ge utrymme for god
framforhéllning och planering.

P34 grund av Internets globala karaktir dr det
viktigt att Sverige fortsitter och bedriva ett
aktivt internationellt samarbete bla. nir det
giller att ta fram en europeisk strategi pd nit-
och informationssikerhetsomrédet.

Informationssikerhetsfrdgor ir viktiga i den
vardagliga IT-anvindningen och fokus bér ligga
pid forebyggande arbete och en hojd
vardagssikerhet for individer och foretag.
Konsumenter och smi- och medelstora foretag
méste ha kunskap kring vilka &tgirder de kan
vidta for att oka sin egen sikerhet.

En god férvaltning av Internets kritiska
resurser, sisom dominnamn och IP-adresser, ir
en grundférutsittning for att Internet ska vara
stabilt och vil fungerande for sivil medborgare
som foretag. Frigan om Internets forvaltning ir
global och inriktningen fér Sveriges arbete ir en
okad internationalisering av de  kritiska
resurserna. Ett fritt och Oppet Internet ska
frimjas och flerpartssamverkan i olika fora
stirkas.

IT-standardisering, elektronisk identifiering och
autentisering
Informationssamhillet stiller allt hogre krav pd
kommunikation och informationsutbyte mellan
olika anvindargrupper och verksamheter. Detta
stiller 1 sin tur stora krav pi anvindningen av
gemensamma och éppna standarder som gynnar
innovation, konkurrens och tillvixt. Sverige bor
vara pddrivande och samla olika aktérer. Nya
plattformar behodver etableras for samarbetet
mellan myndigheter samt mellan myndigheter
och standardiseringsorganen. I detta arbete har
e-delegationen samt IT-standardiseringsridet
viktiga uppgifter.

Genom att enas om standarder och
sikerhetskrav gynnas ocksd méngfalden, di det



blir mer [6nsamt att utveckla l6sningar som gir
att anvinda f6r ménga olika tjinster.

En sammanhillen e-férvaltning kan paskyndas
med standardiserade l6sningar som ger okade
mojligheter att kommunicera mellan t.ex.
myndigheters register och IT-applikationer.
Arbete med standardiserade l6sningar kan frimja
en okad sikerhet och en effektiv elektronisk
upphandling. Ett viktig bidrag till en effektiv e-
forvaltning ir att det gdr att identifiera sig och
autentisera dokument elektroniskt. Anvind-
ningen av gemensamma och dppna standarder pa
detta omride ir en nyckelfriga for e-
forvaltningsutvecklingen och fér ménga av de
offentliga e-tjinsterna som kommer att vixa
fram. Anvindning av IT-standardisering ir dock
lig inom férvaltningen, samordningen ir svag
och en gemensam strategi for anvindandet av
oppen programvara och standarder behéver
utvecklas. Dessa frigor kommer att hanteras
inom ramen fér den nybildade e-delegationen.

E-inkludering

Frigan om hur alla medborgare utifrin olika
forutsittningar ska kunna ta del i informations-
samhillet ir mycket angeligen och inbegriper
ménga olika aspekter. Dirfor dr det viktigt med
ett okat samarbete mellan olika aktérer och
intressenter. Viktiga omriden ir t.ex. utveckling

av  offentliga e-yinster och  forbittrad
bestillarkompetens 1 den offentliga upp-
handlingen, dir anvindning av relevanta

standarder och anvindbarhet méste beaktas
redan 1 ett tudigt skede. Kostnaderna for
upphandling bér vidare kunna minskas genom
6kad anvindning av IT.

Regeringens fortsatta arbete for att méjliggora
for alla att ta del av informationssamhillet
kommer bla. att utgd fr@n det foérslag ull
handlingsplan foér e-inkludering som Myndig-
heten  for  handikappolitisk ~ samordning
(Handisam) ¢verlimnade till regeringen 1 augusti
2009.

EU:s gemensamma IT-agenda

Under Sveriges ordférandeskap 1 EU sker ett
intensivt arbete for att utarbeta en agenda for
den kommande gemensamma IT-politiken, efter
den nuvarande gemensamma IT-agendan 12010 —
ett europeiskt informationssamhille fér jobb
och tillvixt. Sverige stir under ordférandeskapet
vird fér en konferens om den framtida IT-
agendan, Visby Agenda — creating impact for an
eUnion  2015. Nigra av de viktigaste
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diskussionspunkterna sammanfaller med de
frigor som ir prioriterade 1 den nationella
politiken, t.ex. IT och miljo for en eko-effektiv
ekonomi.

Regeringen avser att fortsitta vara pddrivande
1 arbetet med IT-agendan tillsammans med de
kommande ordférandelinderna Spanien och
Belgien.

Effektivt fungerande marknader for elektronisk
kommunikation

Regelverket for elektronisk kommunikation
syftar tll att skapa forutsittningar foér en
fungerande marknad och ett bra konsument-
skydd inom omridet. Konsumenterna ska {3 ett
storre utbud av tjinster all ligre pris och med
bittre kvalitet. Detta ska uppnds frimst genom
att konkurrensen och den internationella
harmoniseringen frimjas. Andra mil ir att
konsumenternas personliga integritet ska virnas
och att grundliggande e-kommunikations-
yanster till medborgarna ska garanteras.

Nir det giller ansvar och kostnader for
sektorn elektronisk kommunikation ska en
balans efterstrivas vad avser mojligheten att
stimulera innovation, konkurrens och tjinste-
utveckling med intressen av att uppfylla andra
samhilleliga méilsittningar om t.ex. bekimpning
av brott.

Regelverk som berdr sektorn ska dirfor
utformas si att grundfortroendet (tilliten) till
elektronisk kommunikation inte skadas. Det
innebir bl.a. att behovet av en viss reglering, fore
dess inférande, ska vigas mot dess negativa
paverkan pd den personliga integriteten. Vid en
sddan avvigning ska hinsyn tas till andra
integritetshimmande &tgirder som genomforts
och som paverkat medborgarnas tillit till
elektroniska ~ kommunikationstjinster. ~ En
minskad tillit riskerar innebira en begrinsning 1
anvindningen av elektronisk kommunikation.
En minskad anvindning och tillit skadar dirmed
forutsittningarna for ekonomisk tillvixt liksom
medborgarnas vilbefinnande 1 évrigt.

Det idr ocksd viktigt att leverantdrerna av
elektronisk kommunikation ges goda férut-
sittningar att bedriva sin verksamhet och inte
belastas med allt f6r stora kostnader till foljd av
nya regler, eftersom dessa kostnader, allt annat
lika, leder till hogre slutkundspriser. Arbetet
med att minska kostnaderna tll foljd av
regelverket méste dirfér fortsitta.
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Post

Till politiken fér informationssamhillet riknas
ocksd post- och betaltjinster. Postoperatdrernas
verksamhet kopplad till elektronisk handel 6kar
mojligheten fér hushdll och foretag 1 gles-
befolkade omrdden att t.ex. delta i samhills- och
niringsliv. Det dr dirfor av allra storsta vike for
regeringen att fortsitta att noga f6lja
utvecklingen pd hela postmarknaden.

Sverige var ett av de fital linder inom EU som
tidigt  liberaliserade och  konkurrensutsatte
postmarknaden. Genom det nya postdirektivet
som skapar en gemensam inre marknad foér
posttjinster, kommer postoperatérerna med god
lonsamhet och erfarenhet frdn konkurrens att £
goda forutsittningar fér att ta nya marknads-
positioner.

I syfte att analysera hur det nya postdirektivet
ska inférlivas har regeringen tillsatt en utredning.
Det ir bland annat méjligheterna till finansiering
av  den sambhillsomfattande tjinsten och
principerna  om  Oppenhet  och  icke-
diskriminering vid anvidndning av priser och
villkor som utredningen ska analysera nirmare.
Utredningen ska redovisa sina forslag 1
september 2009. Regeringen avser att 3dter-
komma till riksdagen med férslag om dndringar 1
postlagen under 2010.

Med anledning av samgiendet mellan Posten
AB och Post Danmark A/S avser regeringen
ocksd att nirmare analysera de effekter som
detta kan 3 for t.ex. ansvaret for delar av den s.k.
postala infrastrukturen sisom postnummer-
systemet samt systemet for adressindring och
eftersindning. En analys ska ocksd goras av hur
en effektiv ekonomisk tillsyn kan Dbedrivas
utifrdn de dndrade forutsittningarna.

Grundliggande betaltjinster

Betaltjinstreformen har genomforts under det
andra halvret 2008 och méjliggjort fortsatt god
tillgdng till grundliggande betaltjinster. Syn-
punkter har framférts pd reformen bla. vad
giller hantering av dagskassor, som ir en tjinst
som inte har upphandlats. Enligt regeringens
mening finns det behov av att pd annat sitt in
genom upphandling stimulera framvixten av
marknadsdrivna 16sningar for hantering  av
dagskassor. Regeringen har dirfor givic PTS i
uppdrag att stodja och frimja pdgdende initiativ
av myndigheter, féretag och andra berorda
ntressenter.
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Linsstyrelserna har 1 uppdrag att bevaka att
inga brister framkommer i utbudet av
betalgjinster. Om det vid &terrapporteringen
visar sig att tillgingligheten 1 ndgon del inte
motsvarar det statliga ansvaret kommer
regeringen att 6verviga nodvindiga dtgirder.

Anslaget fo6r grundliggande betaltinster
forstirks for att mota behoven.

4.7 Budgetforslag

4.7.1 2:1 Post- och telestyrelsen:
Forvaltningskostnader for vissa

myndighetsuppgifter

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 36 261 sparande 1071
Utgifts-
2009 Anslag 37471 ' prognos 37610
2010 Forslag 38 456
2011 Berdknat 39295 2
2012 Berdknat 40081

VInklusive tillaggsbudgetar till statshudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Motsvarar 38 456 tkr i 2010 &rs prisniva.
3 Motsvarar 38 456 tkr i 2010 &rs prisniva.

Anslaget anvinds for PTS f6rvaltningskostnader
1 samband med upphandling av samt ersittning
for tinster tll personer med funktions-
nedsittning samt dtgirder avseende civilt férsvar
och svira péafrestningar rorande elektroniska
kommunikationer m.m. Likasd anvinds anslaget
for PTS verksamhet vad giller kvalificerade
elektroniska signaturer. De samhillsitaganden
som tillhandahdlls fér personer med funktions-
nedsittning och totalférsvar anslagsfinansieras.
Vidare anvinds anslaget for viss verksamhet som
syftar tll att forverkliga den politiska
inriktningen 1 enlighet med regeringens
proposition Frdn IT-politik for samhillet till
politik f6r IT-sambhillet (prop. 2004/05:175) och
delar av det IT-politiska handlingsprogram som
beskrivs 1 regeringens  proposition  Ett
informationssamhille ~ for  alla (prop.
1999/2000:86).



Regeringens dvervaganden

Regeringen foreslar att 38456 000 kronor
anvisas under anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen:
Forvaltningskostnader ~ for  wvissa  myndighets-
uppgifter t6r 2010. Fér 2011 och 2012 beriknas
anslaget ull 39295000 kronor respektive
40 081 000 kronor.

Tabell 4.6 Harledning av anslagsnivan 2010-2012, for

2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009 ' 37411 37411 3141
Féréndring till féljd av:

Pris- och loneomrékning 2 985 1824 2610

Beslut

Overforing till/frén andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 38 456 39 295 40 081

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2009 &rs statsbudget.
Ovriga fordndringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och léneomrékning.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 4.7 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intakter Kostnader Resultat
rattslig inkomsttitel som féar (intakt -
verksamhet disponeras kostnad)
Utfall 2008 2 193 589 232 075 233023 -948
Prognos 2009 100 250 242 262 254 376 -12 114
Budget 2010 100 250 250 805 255 205 -4400

PTS disponerar vissa av de avgifter som
myndigheten tar ut av operatérer inom
verksamheterna for elektronisk kommunikation
och post. PTS hade vid utgdngen av 2004 ett
ackumulerat éverskott pd 47 499 000 kronor pd
grund av rationaliseringar och ligre avgifter till
internationell ~verksamhet. Overskottet har
eliminerats under perioden 2006-2008 genom en
sinkning av avgifterna. Avgiftsnivin terstills
from. 2009 ull en nivE som motsvarar
kostnaden fér verksamheten. Myndighetens
beriknade avgiftsintikter for de avgifter som
myndigheten disponerar ir 250 805 000 kronor
2010.
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Nir det giller de intikter som PTS inte
disponerar, som redovisas pd inkomsttitel,
uppgick de till 2 193 589 000 kronor 2008, vilket
ir omkring 2 000 000 000 kronor mer in tidigare
utfall. Orsaken till skillnaden 1 utfall r att 2008
utauktionerades  frekvenstillstdind av  hoga
virden.

Avgift for skydd av elektroniska kommunikationer

Regeringens dvervaganden

Regeringen foresldr att avgiftsuttaget for att
finansiera tgirder for att skydda elektroniska
kommunikationer mot allvarliga hot och
pafrestningar i fredstid i enlighet med lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation
faststills till hogst 100 000 000 kronor under
2010.

Finansieringen av 3dtgirder mot allvarliga
fredstida hot och péfrestningar som giller
elektronisk kommunikation sker genom att den
som dger allminna kommunikationsnit av
betydelse frin allmin synpunkt och som
bedriver verksamhet som dr anmild enligt 2 kap.
1 § lagen (2003:389) om elektronisk kommuni-
kation betalar en avgift. Atgirder som finansieras
frdn anslaget 2:5 Drifisiker och tillginglig
elektronisk kommunikation, med ett belopp som
motsvarar avgiftsuttaget, syftar till att bidra il
att sikra de elektroniska kommunikationernas
driftsikerhet och robusthet.

4.7.2  2:2 Ersattning for sarskilda tjanster

till funktionshindrade

Tabell 4.8 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 141 169 sparande 72 922
Utgifts-
2009 Anslag 148749 ' prognos 149 395
2010 Forslag 148 7149
2011 Beraknat 148 749
2012 Berdknat 148 749

Ulnklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for ersittning for sirskilda
tjinster f6r personer med funktionsnedsittning i
syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska
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kommunikationer och posttjinster. Anslaget
anvinds dven for utvecklingsprojekt med
inriktning pd elektronisk kommunikation och
IT-anvindning foér personer med funktions-
nedsittning. Dessutom anvinds anslaget for viss
uppfdljnings- och utredningsverksamhet.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tabell 4.9 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Beraknat
2008 2009 2010 2011 2012-
Ingéende ataganden 183917 196 083 229 056
Nya ataganden 161 989 162 725 160 650
Infriade 4taganden -149 823 -129752 -151 351 -114715 -93 640
Utestaende ataganden 196 083 229 056 238 355
Erhallet/foreslaget bemyndigande 240 000 240000 240 000
Tabell 4.10 Harledning av anslagsnivan 2010-2012, fér
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster till funktionshindrade
. " a Tusental kronor
Regeringens dvervagande
2010 2011 2012
Mot bakgrund av  ovanstiende foreslir ~_Anvisat2009' 148749 148749 148749
regeringen att 148 749 000 kronor anvisas under  Firandring till fljd av:
anslaget 2:2 Ersdttning for sirskilda tianster till Beslut
funktionshindrade fé‘r 2010. For 2011 och 2012 Overforing till/fran andra
beriknas anslaget till 148 749 000 kronor for anslag
respektive dr. Ovrigt
Fér ate mojliggora att det for verksamheten " ggropag meranat ansiag 148749 148749 148749

kan goéras ekonomiska &taganden, som frimst
avser flerdrigt avtalstecknande vid upphandling,
foreslir regeringen ett bemyndigande om
ekonomiska 3taganden fér 2010, som inklusive
tidigare gjorda &taganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 240000 000 kronor
2011-2014.

104

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.

4.7.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.11 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 111 200 sparande 143 800
Utgifts-
2009 Anslag 27000 ' prognos 45 865
2010 Forslag 49 000
2011 Berdknat 49000
2012 Berdknat 37 000

! Inklusive tillsggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds fér tllhandahillandet av
grundliggande betaltjinster pd de orter och den
landsbygd dir behovet av tjinsterna inte
tillgodoses av marknaden. Efter 2008 Ars



betaltjinstreform  sikerstills detta genom
uppdrag till PTS att upphandla tjinsterna. Efter
reformen har kostnaderna for verksamheten
minskat frdn tidigare 400 miljoner kronor per ar
till 111,2 miljoner kronor 2008. Ar 2009
anvisades 27 miljoner kronor pid anslaget.
Direfter har en upphandling av grundliggande
betaltjinster for ildre personer och personer
med funktionsnedsittning boende i landsbygd
avslutats. Kostnaderna fér verksamheten 2010
beriknas till totalt 49 miljoner kronor.

Regeringens dverviganden

Mot bakgrund av  ovanstiende foreslir
regeringen att 49 000 0000 kronor anvisas pi
anslaget 2:3 Grundliggande betaltjinster t6r 2010.
For 2011 beriknas anslaget wll 49 000 000
kronor och f6r 2012 ill 37 000 000 kronor.

Tabell 4.12 Hérledning av anslagsnivan 2010-2012, fér
2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009 ' 217 000 217 000 27 000
Forandring till foljd av:

Beslut 22 000 22 000 10 000

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 49000 49000 37000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet ar sdledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

Av tabell 4.12 framgir att anslaget for
grundliggande betaltjanster 6kas med 22 000 000
kronor 2010 och 2011 samt med 10000 000
kronor 2012. Syftet ir att anpassa anslagets
storlek till det faktiska medelsbehovet fér bla.
upphandling av grundliggande betaltjinster for
ildre ~ personer  och  personer  med
funktionsnedsittning boende i landsbygd.
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4.7.4 2:4 Informationsteknik:

Telekommunikation m.m.

Tabell 4.13 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall 15835 sparande 95
Utgifts-
2009 Anslag 20210 ' prognos 19722
2010 Forslag 18010
2011 Berdknat 18010
2012 Berdknat 18 010

UInklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for insatser bla. 1 form av
projekt som bidrar till att férverkliga milen for
politiken f6r informationssamhillet, vilket
inkluderar samhillsomfattande tjinster inom
omridet elektronisk kommunikation, liksom
olika uppfoljningar och utvirderingar av
politiken.

Regeringens overvaganden

Regeringen bedémer att de projekt och
utvirderingar som genomférts under &ret har
bidragit till att forverkliga regeringens politik for
informationssamhillet. For budgetiret 2010
foreslds att 18010 000 kronor anvisas under
anslaget 2:4 Informationsteknik: Telekommunika-
tion m.m. Fér 2011 och 2012 beriknas anslaget
till 18 010 000 kronor for respektive ar.

Tabell 4.14 Hirledning av anslagsnivdn 2010-2012, for

2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m.
Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009 ' 20 210 20 210 20 210
Féréndring till foljd av:

Beslut -2 200 -2 200 -2 200

Overforing till/fran andra

anslag

Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 18010 18 010 18 010

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tilliggsbudget under innevarande ar.

Av tabell 4.14 framgdr att anslaget minskats med
2200000 kronor genom ett tidigare beslut.
Bakgrunden till neddragningen ir en forstirk-
ning av anslag inom utgiftsomridde 4 Ritts-
visende frin 2007, foér domstolarnas o6kade

105



PROP. 2009/10:1 UTGIFTSOMRADE 22

kostnaderna med anledning av indringar 1 lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation.

4.7.5 2:5 Driftsaker och tillganglig

elektronisk kommunikation

Tabell 4.15 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2008 Utfall sparande 0
Utgifts-
2009  Anslag 0 ' prognos 0
2010 Forslag 195000
2011 Beraknat 120 000
2012 Beraknat 120 000

!Inklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2009 (prop. 2008/09:49, bet.
2008/09:FiU14, prop. 2008/09:97, bet. 2008/09:FiU18, prop. 2008/09:99, bet.
2008/09:FiU21, prop. 2008/09:124, bet. 2008/09:FiU40) och forslag till
tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for dtgirder for driftsikra och
tllgingliga elektroniska kommunikationer bla.
genom att frimja att IT-infrastruktur med hog
dverforingskapacitet  (bredband)  samférliggs
med annan infrastruktur och till statligt st6d for
kanalisation fér bredband samt till kostnader for
administration av 4tgirderna m.m. Vidare
anvinds anslaget for dtgirder for driftsikra och
robusta elektroniska kommunikationer for att
skydda kommunikationerna mot allvarliga
fredstida hot och péfrestningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tabell 4.16 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Beraknat

2008 2009 2010 2011 2012
Ingéende ataganden 71042 52 151 64 151
Nya ataganden 86 557 95000 95000
Infriade dtaganden -105 448 -83 000 -64 151 -72 000 -23 000
Utestaende ataganden 52 151 64 151 95000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 73 000 85000 95000

Av detta belopp motsvarar 100 000 000

Regeringens évervaganden

For att dstadkomma en samlad och transparent
finansiering av Atgirder for driftsiker och
tillginglig elektronisk kommunikation foreslir
regeringen att totalt 195 000 000 kronor anvisas
under anslaget 2:5 Driftsiker och tillginglig
elektronisk kommunikation.
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kronor det avgiftsuttag som gors i enlighet med
lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation. Atgirderna for driftsikra och
robusta elektronisk  kommunikationer  har
tidigare frimst finansierats under anslaget 2:4
Krisberedskap inom utgiftsomride 6 Forsvar och
samhillets krisberedskap, dir bl.a. medel som
motsvarat avgiftsuttaget ha ingitt. Denna del av



anslaget fors nu 6ver till 2:5 Drifisiker och
tillginglig elektronisk kommunikation och frin
och med 2010 finansieras olika slags dtgirder for
driftsiker och robust elektronisk kommunika-
tion dirmed inom utgiftsomrdde 22 och
utgiftsomrdde 6. Beloppet som anvinds for
indamdlet inom utgiftsomride 22 kommer att
motsvara minst avgiftsuttaget.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar
regeringen att 195000000 kronor anvisas
anslaget f6r 2010. For 2011 beriknas anslaget till
120 000 000 kronor och 2012 tll 120 000 000
kronor.

For att mojliggora att det f6r verksamheten
kan goras ekonomiska taganden som frimst
avser flerdrigt avtalstecknande vid upphandling
foreslir regeringen ett bemyndigande om
ekonomiska dtaganden fér 2010 som inklusive
tidigare gjorda 4taganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 95 000000 kronor
2011-2012.
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Tabell 4.17 Hirledning av anslagsnivdn 2010-2012, for

2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation
Tusental kronor

2010 2011 2012

Anvisat 2009 ' 0 0 0
Féréndring till foljd av:

Beslut -75000 -75000

Overforing till/fran andra

anslag 195 000 195 000 195 000

Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 195 000 120 000 120 000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2008 (bet. 2008/09:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tilliggsbudget under innevarande ar.

Av tabell 4.17 framgdr att totalt 195 000 000
kronor 6verfors till ett nytt anslag for driftsikra
och tillgingliga elektroniska kommunikationer,
dels 95 000 000 kronor frin det tidigare anslaget
2:5 Kanalisation och samforliggning m.m. inom
utgiftsomrdde 22, dels 100 000 000 kronor frin
anslag 2:4 Krisberedskap inom utgiftsomride 6.
For A4tgirder for driftsikra och robusta

elektroniska kommunikationer beriknas
100 000 000 kronor 2011 respektive 2012.

107



	1 Förslag till riksdagsbeslut
	2 Kommunikationer
	2.1 Omfattning
	2.2 Utgiftsutveckling
	2.3 Skatteutgifter

	3 Transportpolitik
	3.1 Omfattning
	3.2 Utgiftsutveckling
	3.3 Skatteutgifter

	Personbefordran
	Energiskatt på dieselbränsle i motordrivna fordon 
	Särskild energiskattebefrielse för naturgas och gasol som drivmedel 
	Energiskattebefrielse för elförbrukning vid bandrift 
	Energiskattebefrielse för bränsleförbrukning vid bandrift 
	Energiskattebefrielse för koldioxidneutrala drivmedel 
	Energiskattebefrielse på bränsle för inrikes luftfart 
	Koldioxidskattebefrielse för bandrift 
	Koldioxidskattebefrielse för inrikes luftfart 
	Sjöfartsstöd
	3.4 Mål
	3.5 Resultatredovisning
	3.5.1 Trafikslagsövergripande frågor


	Ett tillgängligt transportsystem
	En hög transportkvalitet 
	En säker trafik
	En god miljö
	En positiv regional utveckling
	Ett jämställt persontransportsystem
	Särskilt om Rikstrafikens resultat
	Särskilt om VTI:s resultat
	VTI:s ekonomiska resultat

	Särskilt om SIKA:s resultat
	Utredning och analys
	Utveckling 
	Statistik
	Ekonomiskt resultat

	Särskilt om SHK:s resultat
	Särskilt om resultat med anledning av transeuropeiska nätverk för transporter
	3.5.2 Vägar

	Ett tillgängligt transportsystem
	En hög transportkvalitet
	En positiv regional utveckling
	Ett jämställt transportsystem
	En säker trafik
	En god miljö
	Uppföljning av investeringar
	Särskilt om Vägverkets resultat
	3.5.3 Järnvägar

	Resultat
	Ett tillgängligt transportsystem och en positiv regional utveckling
	En hög transportkvalitet
	En säker trafik
	En god miljö
	Ett jämställt transportsystem
	Särskilt om Banverkets resultat
	Uppföljning av investeringar
	Marknadsövervakning
	Statens järnvägars avveckling av verksamhet
	Statens järnvägars förvaltning av leasingåtaganden
	Statens järnvägars förvaltning av järnvägsfordon som används i statligt upphandlad trafik
	Statens järnvägars ekonomiska resultat
	Särskilt om Järnvägsstyrelsens resultat 
	3.5.4 Sjöfart

	Ett tillgängligt transportsystem och en hög transportkvalitet 
	En säker sjöfart
	En positiv regional utveckling
	En god miljö
	Ett jämställt sjötransportsystem
	Särskilt om Sjöfartsverkets resultat
	Utdelning och skattemotsvarighet

	Särskilt om Kustbevakningens resultat
	Särskilt om Rederinämndens resultat
	3.5.5 Luftfart

	Ett tillgängligt transportsystem 
	En hög transportkvalitet
	En säker luftfart
	Kartläggning av allmänflyget i Sverige
	Uppdrag att se över tillgänglighet till flygplatser

	En god miljö
	En positiv regional utveckling
	Ett jämställt flygtransportsystem
	Särskilt om Luftfartsverkets resultat
	Organisationsstyrning
	Luftfartsverkets ekonomiska resultat

	Särskilt om Luftfartsstyrelsens resultat
	Luftfartsstyrelsens ekonomiska resultat
	Kostnader med anledning av Luftfartsstyrelsens avveckling och Transporportstyrelsens bildande
	3.5.6 Analys och slutsatser
	Även transportområdet präglades av den svaga konjunkturen
	Såväl positiva som …
	… negativa utvecklingstendenser
	Närtidssatsningen och andra viktiga åtgärder under året 
	En effektivare organisering av statens verksamheter inom transportområdet


	3.6 Revisionens iakttagelser
	3.7 Politikens inriktning
	Tydligare gränsdragning mellan politik och marknad
	Enklare och färre regler inom transportområdet
	Fordonsmålvakter 
	En framtida europeisk transportpolitik

	3.8 Budgetförslag
	3.8.1 1:1 Vägverket: Administration


	Regeringens överväganden
	3.8.2 1:2 Väghållning

	Budget för avgiftsbelagd verksamhet
	Investeringsplan
	Bemyndigande om ekonomiska förpliktelser
	Lån som tas upp av Vägverket
	Regeringens överväganden
	Överväganden för 2010
	Förslag och beräkningar 2010–2012
	3.8.3 1:3 Banverket: Administration


	Regeringens överväganden
	3.8.4 1:4 Banhållning 

	Budget för avgiftsbelagd verksamhet
	Investeringsplan
	Bemyndigande om ekonomiska åtaganden
	Lån 
	Regeringens överväganden
	Förslag och beräkningar 2010–2012
	3.8.5 1:5 Trafikverket


	Regeringens överväganden
	3.8.6 Sjöfartsverket

	Ekonomiskt mål
	Finansiella befogenheter
	Investeringsplan för Sjöfartsverket
	Regeringens överväganden
	3.8.7 1:6 Ersättning för sjöräddning, fritidsbåtsändamål m.m.

	Regeringens överväganden
	3.8.8 1:7 Ersättning till viss kanaltrafik m.m.

	Regeringens överväganden 
	3.8.9 1:8 Sjöfartsregistret

	Regeringens överväganden 
	3.8.10 1:9 Rederinämnden: Administration

	Regeringens överväganden
	3.8.11 1:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser

	Regeringens överväganden
	3.8.12 1:11 Rikstrafiken: Administration

	Regeringens överväganden
	3.8.13 1:12 Trafikavtal

	Bemyndiganden om ekonomiska åtaganden
	Regeringens överväganden
	3.8.14 1:13 Viss internationell verksamhet

	Regeringens överväganden
	3.8.15 1:14 Statens väg- och transportforskningsinstitut

	Regeringens överväganden
	3.8.16 1:15 Statens institut för kommunikationsanalys

	Regeringens överväganden
	3.8.17 1:16 Från EG-budgeten finansierade stöd till Transeuropeiska nätverk

	Regeringens överväganden 
	Förslag och beräkningar 2010–2012
	3.8.18 1:17 Trängselskatt i Stockholm: Administrationskostnader m.m.


	Regeringens överväganden
	3.8.19 1:18 Transportstyrelsen

	Budget och ekonomiska mål för avgiftsbelagd verksamhet 
	Vägtrafik
	Sjöfart
	Luftfart

	Regeringens överväganden
	Kontrollmärkets avskaffande
	Konkurrensutsatt fordonsbesiktning
	Kompletterande överföring av medel från Vägverket
	Transportstyrelsens framtida finansiering
	Särskilt om Transportstyrelsens rätt att disponera medel från farledsavgiften
	Särskilt om Transportstyrelsens verksamhet som finansieras med offentligrättsliga avgifter
	Föreslagen anslagsnivå
	3.8.20 1:19 Trafikanalys


	Regeringens överväganden
	3.8.21 Vissa tidigare ställningstaganden av riksdagen

	Regeringens överväganden
	3.8.22 Luftfartsverket

	Luftfartsverkets ekonomiska mål
	Luftfartsverkets finansiella befogenheter
	Luftfartsverkets investeringsplan
	Regeringens överväganden
	Ekonomiska mål
	Finansiella befogenheter
	Investeringsplan
	3.8.23 Statens järnvägar 

	Regeringens överväganden
	Finansiella befogenheter m.m.
	Regeringens överväganden
	Investeringsplan
	3.8.24 Bolagsförvaltningen

	Ny organisation för vissa av de statliga aktiebolagen på infrastrukturområdet
	Arlandabanan Infrastructure AB
	Svensk-Danska Broförbindelsen SVEDAB Aktiebolag (Svedab)
	Botniabanan AB (publ)
	3.8.25 Statens haverikommission

	Regeringens överväganden
	4 Politiken för informationssamhället
	4.1 Omfattning
	4.2 Utgiftsutveckling
	4.3 Mål 

	Mål för IT-politiken
	Mål för sektorn elektronisk kommunikation 
	Det postpolitiska målet
	Mål för grundläggande betaltjänster
	4.4 Resultatredovisning
	4.4.1 Resultat 


	Tillgänglighet
	Säkerhet och robusthet 
	Robust och säker elektronisk kommunikation

	IT ska användas för att främja hållbar tillväxt
	IT ska bidra till att förbättra livskvalitet och till att förbättra och förenkla vardagen för människor och företag
	Elektroniska tjänster för personer med funktionsnedsättning
	E-inkludering

	Effektivt fungerande marknader 
	Post
	Grundläggande betaltjänster
	4.4.2 Analys och slutsatser

	Tillgänglighet 
	Radiofrekvenser
	Säkerhet och robusthet
	Standardisering
	Effektivt fungerande marknader
	Hållbar tillväxt
	Jämställdhet

	Post
	Betaltjänster
	4.5 Revisionens iakttagelser
	4.6 Politikens inriktning
	Inledning
	Tillgänglighet genom goda förutsättningar för marknaden och lokalt engagemang  
	Säkerhet och robusthet
	E-inkludering
	EU:s gemensamma IT-agenda 
	Effektivt fungerande marknader för elektronisk kommunikation
	Post  
	Grundläggande betaltjänster

	4.7 Budgetförslag
	4.7.1 2:1 Post- och telestyrelsen: Förvaltningskostnader för vissa myndighetsuppgifter


	Regeringens överväganden
	Budget för avgiftsbelagd verksamhet
	Avgift för skydd av elektroniska kommunikationer
	Regeringens överväganden 
	4.7.2 2:2 Ersättning för särskilda tjänster till funktionshindrade

	Bemyndigande om ekonomiska åtaganden
	Regeringens övervägande
	4.7.3 2:3 Grundläggande betaltjänster 

	Regeringens överväganden
	4.7.4 2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 

	Regeringens överväganden
	4.7.5 2:5 Driftsäker och tillgänglig elektronisk kommunikation 

	Bemyndigande om ekonomiska åtaganden
	Regeringens överväganden

