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Propositionens huvudsakliga innehall

Sverige och andra ldnder star infor stora utmaningar inom klimat- och
energiomradet, inte minst med anledning av den globala uppvirmningen.
Dessa utmaningar maste tacklas gemensamt, effektivt och utan drjsmal.

Miljoskatter och andra ekonomiska styrmedel dr av central betydelse
for att framtida mal pa klimat- och energiomradet ska kunna nas. Olika
ekonomiska styrmedel ger olika incitament och for att de ska vara
effektiva méste de samordnas. En viktig utgdngspunkt fér miljopolitiska
styrmedel &r att de, i mdjligaste mén, ska utformas sa att fororenaren
betalar for sin miljopaverkan.

I propositionen ldmnas forslag till lagstiftning i skattefragor pa klimat-
och energiomradet som beddéms minska utsldppen av vixthusgaser samt
bidra till att mélen for andel fornybar energi och effektivare energi-
anviandning kan uppnds. Forslagen har aviserats i budgetpropositionen
for 2010 (prop. 2009/10:1, volym 1, s. 171 ff.). Huvuddelen av forslagen
har ocksa presenterats av regeringen i 2009 ars klimatproposition (prop.
2008/09:162, En sammanhallen klimat- och energipolitik — Klimat). I
propositionen utvecklas ocksa de teoretiska utgangspunkter och allménna
principer som bor gélla for samordnade och effektiva ekonomiska
styrmedel pa klimat- och energiomradet.

Vidare foreslas att skatten pa forbranning av hushéllsavfall, skatten pa
gddselmedel samt avdraget for energiskatt pa havsbaserad vindkraft
slopas. Det foreslas dven att beskattningen av privatinforsel av cigaretter
frin Lettland ska upphora att gilla. Aven dessa forslag har aviserats i
budgetpropositionen for 2010.

Forslagen foranleder upphivande av lagen (1984:409) om skatt pa
godselmedel samt éndringar i lagen (1994:1776) om skatt pd energi,



skattebetalningslagen (1997:483), lagen (2004:228) om beskattning av
viss privatinforsel av tobaksvaror, végtrafikskattelagen (2006:227) samt i
lagen (2006:228) med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt.

Andringarna foreslas trida i kraft successivt vid fem olika tidpunkter —
den 1 januari 2010, den 1 oktober 2010, den 1 januari 2011, den 1 januari
2013 samt den 1 januari 2015.
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Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 22 oktober Prop. 2009/10:41
2009 <.ttt st 392



1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till
. lag om upphévande av lagen (1984:409) om skatt pa gddselmedel,
. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi
. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pd energi,
. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pd energi,
. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pd energi,
. lag om andring i skattebetalningslagen (1997:483),

8. lag om &ndring i1 lagen (2004:228) om beskattning av viss
privatinforsel av tobaksvaror,

9. lag om éndring i végtrafikskattelagen (2006:227),

10. lag om dndring i végtrafikskattelagen (2006:227),

11. lag om dndring i végtrafikskattelagen (2006:227),

12. lag om &ndring i lagen (2006:228) med sdrskilda bestimmelser om
fordonsskatt,

13. lag om éndring i lagen (2006:228) med sirskilda bestimmelser om
fordonsskatt,

14. lag om &ndring i lagen (2006:228) med sirskilda bestimmelser om
fordonsskatt.

NN DR W
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2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om upphédvande av lagen (1984:409) om
skatt pa godselmedel

Hirigenom foreskrivs att lagen (1984:409) om skatt pa godselmedel
ska upphora att gélla vid utgédngen av ar 2009.

Lagen tillimpas fortfarande i fraga om forhéallanden som héanfor sig till
tiden fore den 1 januari 2010.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om

skatt pa energi

Prop. 2009/10:41

Héarigenom foreskrivs i frdga om lagen (1994:1776) om skatt pa

energi'

dels att 2 kap. 10 § ska upphora att gélla,
dels att rubriken nérmast fore 2 kap. 10 § ska utga,
dels att 2 kap. 1 § samt 11 kap. 3 och 10 §§ ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2 kap.
1§°

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 1145
eller
27101149
a) miljoklass 1
— motorbensin 2kr 95 ore 2 kr 34 ore 5 kr 29 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 32 6re 2 kr 34 ore 3 kr 66 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 2 kr 98 ore 2 kr 34 ore 5 kr 32 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin 3 kr 68 ore 2 kr 34 ore 6 kr 2 Ore
2710 11 51 dn som avses per liter per liter per liter
eller under 1
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrénnolja,
271019 41— fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
271019 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 764 kr per m’® 2883krperm® 3647 kr per
mérk- och m’

fargdmnen eller
ger mindre dn

85 volymprocent
destillat vid 350°C,

! Senaste lydelse av 2 kap. 10 § 2007:1387.
* Senaste lydelse 2007:1393. Paragrafen har foreslagits 4ndrad dven i proposition

2009/10:40.
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C,
tillhorig
miljoklass 1 1277krperm® 2883 krperm® 4 160 kr per
m’
miljoklass 2 1530krperm® 2883krperm’ 4413 kr per
m3
miljoklass 3 eller 1 663krperm® 2883 krperm’ 4 546 kr per
inte tillhor nagon m
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
2711 19 00 anviands for
a) drift av 0 kr per 1 584 kr per 1 584 kr per
motordrivet 1 000 kg 1 000 kg 1000 kg
fordon, fartyg eller
luftfartyg
b) annat &ndamal 750 kr per 3 033 kr per 3 183 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
271121 00 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 282 kr per 1 282 kr per
drivet fordon, far- 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamédl 247 kr per 2 159 kr per 2 406 kr per
an som avses 1000 m* 1000 m* 1000 m*
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 325 kr per 2 509 kr per 2 834 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1 000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvindningsstt.

For kalenderdret 2009 och efterféljande kalenderdr ska de i forsta
stycket angivna skattebeloppen rdknas om enligt 10 §.

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for f6ljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 27101131, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 11 45
eller

Prop. 2009/10:41
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 6 ore 2 kr 44 ore 5kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 9 ore 2 kr 44 ore Skr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin 3 kr 81 6re 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
2710 11 51 dn som avses per liter per liter per liter
eller under 1
2710 11 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 791 kr per m’ 3013krperm’ 3804 kr per
mark- och m’
fargédmnen eller
ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mark- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1322krperm® 30I3krperm® 4335 kr per
m3
miljoklass 2 1584krperm® 3 0I3krperm® 4597 kr per
m3
miljoklass 3 eller 1 722krperm® 3 0I3krperm® 4 735 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
2711 19 00 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 670 kr per 1 670 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1 000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat andamédl /55 kr per 3 170 kr per 3 325 kr per
dn som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg

under a

Prop. 2009/10:41
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
5. 271111 00, Naturgas som
2711 21 00 anvéands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 348 kr per 1 348 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1 000 m* 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal 256 kr per 2 256 kr per 2 512 kr per
dn som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 336 kr per 2 622 kr per 2 958 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1 000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for

brénslets olika anvandningsstt.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11 kap.

Energiskatten utgor

3¢’

1.0,5 ore per kilowattimme for elektrisk kraft som forbrukas i
industriell verksamhet i tillverkningsprocessen eller vid yrkesmaissig

vaxthusodling,

2. 17,8 ore per kilowattimme for
annan elektrisk kraft 4n som avses
under 1 och som forbrukas i kom-
muner som anges i 4 §, och

3. 27,0 ore per kilowattimme for
elektrisk kraft som forbrukas i
ovriga fall.

For kalenderaret 2009 och efter-
foljande kalenderar ska de i forsta
stycket angivna skattebeloppen
rdknas om pd det sdtt som i fraga
om skatt pd brdnslen anges i
2 kap. 10 §. Belopp som anges i
tiondels oren ska dock avrundas
till hela tiondels Gren.

3 Senaste lydelse 2007:1387.

2. 18,5 ore per kilowattimme for
annan elektrisk kraft &n som avses
under 1 och som forbrukas i kom-
muner som anges i 4 §, och

3. 28,0 ore per kilowattimme for
elektrisk kraft som forbrukas i
ovriga fall.

For kalenderaret 2011 och efter-
foljande kalenderar ska energiskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrdkning motsvarar de i
forsta stycket angivna skattebe-
loppen multiplicerade med det
Jamforelsetal, uttryckt i procent,
som anger forhdllandet mellan det
allmdnna prisliget i juni mdnad
dret ndrmast fore det dr berdk-
ningen avser och prisliget i juni
2009. Beloppen avrundas till hela
tiondels Gren.

Regeringen  faststiller  fore
november mdnads utgang de om-
riknade skattebelopp som enligt
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denna paragraf ska tas ut for pd-
foljande kalenderdr.

10 §*

Avdrag far goras dven for energiskatt och koldioxidskatt pa brinsle
som forbrukats pa ett sitt som ger ritt till skattebefrielse enligt 6 a kap.
1§ 7o0ch17aoch3-4 §S§.

Avdrag enligt forsta stycket far goras endast i den man avdrag inte
gjorts enligt 7 kap. 1 § forsta stycket 4 i fall som avses i 6 a kap. 1 § 7
eller 17 aeller3,3a,3b,3 celler4 3.

Den som yrkesmdssigt levererar

elektrisk kraft som i Sverige fram-
stdllts i ett vindkraftverk far géra
avdrag med ett belopp som svarar
mot 12 ore per kilowattimme om
kraftverket dr placerat pd havs-
botten eller pd Vinerns botten.
Avdragsritten upphor dock ndr
den sammanlagda elproduktionen
i vindkraftverket uppgar  till
20 000 kilowattimmar per installe-
rad kilowatt enligt elgeneratorns
mdrkeffekt.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2010. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhdllanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

* Senaste lydelse SFS 2008:1219.

Prop. 2009/10:41
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23
skatt pa energi

Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om

Hérigenom foreskrivs i frdga om lagen (1994:1776) om skatt pa

energi'

dels att 2 kap. 4 a §, 4 kap. 14 § och 5 kap. 4 a § ska upphora att gilla,
dels att 1 kap. 2 § och 2 kap. 11 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
2 §?

Energiskatt skall betalas for
brénslen som anges i 2 kap. 1, 1 a
och 3—4 a §§. Koldioxidskatt skall
betalas for brianslen som anges i
2 kap. 1 och 3—4 a §§. Svavelskatt
skall betalas pa svavelinnehéllet i
brinslen som anges i 3 kap. 1 §.
Bestimmelser om dessa skatter
finns i 2—10 kap.

Energiskatt ska betalas for
brénslen som anges i 2 kap. 1, 1 a,
3 och 4 §§. Koldioxidskatt ska
betalas for brianslen som anges i
2 kap. 1, 3 och 4 §§. Svavelskatt
ska betalas pa svavelinnehéllet i
branslen som anges i 3 kap. 1 §.
Bestimmelser om dessa skatter
finns i 2—10 kap.

Bestimmelser om skatt pé elektrisk kraft finns i 11 kap.

2 kap.

Energiskatt och koldioxidskatt
skall inte betalas for

118°

Energiskatt och koldioxidskatt
ska inte betalas for

1. metan som framstillts av biomassa,

2. branslen enligt KN-nr 4401
och 4402, med undantag for trd-
avfall som hdrror fran hushalls-
avfall,

2. branslen enligt KN-nr 4401
och 4402,

3. brénslen enligt KN-nr 2705, som uppkommit vid en process som
avsesi6akap. 1 § 1 elleri 1l kap. 9 § 2, nér dessa ar avsedda att for-
brukas, siljs eller forbrukas som brinsle for uppvarmning,

4. bransle som tillhandahalls i en sérskild forpackning om hogst en

liter,

5. brénsle enligt 1 kap. 3 a § som till foljd av brinslets beskaffenhet
forlorats i samband med att det framstillts, bearbetats, lagrats eller trans-

porterats.

For varumottagare och skatterepresentant som avses i 4 kap. 8 § géller
dock forsta stycket 5 endast brénsle som forlorats under transport till

varumottagaren.

! Senaste lydelse av

2 kap. 4 a § 2007:1387

4 kap. 14 § 2006:592
Skap. 4 a § 2006:592.

% Senaste lydelse 2006:592.

* Senaste lydelse 2007:778. Paragrafen har foreslagits ndrad 4ven i proposition

2009/10:40.
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Denna lag triider i kraft den 1 oktober 2010. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhdllanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

Prop. 2009/10:41
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24 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi

dels att 1 kap. 10 §, 2 kap. 1 och 11 §§, 6 kap. 4 §, 6 akap. 1-3 och
588§, 7 kap. 3 § samt 9 kap. 5 och 7-9 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tre nya paragrafer, 2 kap. 1 b §, 6 a kap.
2 a § samt 7 kap. 4 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
10 §'
Med kraftvirmeproduktion forstas samtidig produktion av vdrme och
skattepliktig elektrisk kraft i en och samma process, om
1. den virme som uppkommer nyttiggérs, och
2. elverkningsgraden uppgér till 2. elverkningsgraden uppgér till
minst 5 procent. minst /5 procent.

Lydelse enligt lagforslag 2.2

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 1145
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 6 ore 2 kr 44 ore 5 kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 6re 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 9 ore 2 kr 44 ore 5 kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin 3 kr 81 ore 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
2710 11 51 dn som avses per liter per liter per liter
eller under 1
2710 11 59

! Senaste lydelse 2008:561.

Prop. 2009/10:41
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrénnolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
271019 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 791 kr per m* 30I3krperm’ 3804 kr per
mirk- och m’
fargédmnen eller
ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1322krperm® 30I3krperm® 4 335 kr per
m3
miljoklass 2 1584krperm® 30I13krperm® 4597 kr per
m3
miljoklass 3 eller 7 722krperm’ 3013 krperm’® 4 735 kr per
inte tillhér ndgon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
271119 00 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 670 kr per 1 670 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal 755 kr per 3 170 kr per 3 325 kr per
4n som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
271121 00 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 348 kr per 1 348 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m’ 1000 m’ 1000 m’
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamédl 256 kr per 2 256 kr per 2 512 kr per
an som avses 1000 m* 1000 m* 1000 m*
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 336 kr per 2 622 kr per 2 958 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1 000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvindningsstt.

Prop. 2009/10:41
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Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 6 ore 2 kr 44 ore 5 kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr9 ore 2 kr 44 ore 5kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 81 ore 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
271011 51 som avses under 1  per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 797 kr per m’ 3017krperm® 3 814 kr per
mark- och m’
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350°C,
tillhorig
miljoklass 1 1524krperm® 3017krperm® 4 541 kr per
m3
miljoklass 2 1786 krperm® 30I7krperm’ 4 §03 kr per
m
miljoklass 3 eller 1924krperm® 3 017krperm® 4 941 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
271119 00 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 2 222 kr per 2 222 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg

tyg eller luftfartyg

Prop. 2009/10:41
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp

Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
b) annat andamédl 7 024 kr per 3 174 kr per 4 198 kr per
dn som avses 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvéands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 581 kr per 1 581 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1 000 m* 1000 m*
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal 880 kr per 2 259 kr per 3 139 kr per
én som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 605 kr per 2 625 kr per 3 230 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1bys

For  kalenderdret 2012 och
efterfoljande  kalenderdar  ska
energiskatt och  koldioxidskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrdkning motsvarar de i
1 § angivna skattebeloppen multi-
plicerade med det jimforelsetal,
uttryckt i procent, som anger
forhdallandet mellan det allmdnna
prisliget i juni mdnad dret
ndrmast fore det ar berdkningen
avser och prisliget i juni 2010.
Beloppen avrundas till hela kronor
och éren.

Regeringen  faststdller  fore
november mdnads utgang de
omrdknade skattebelopp som en-
ligt denna paragraf ska tas ut for
pdfoljande kalenderar.

Prop. 2009/10:41
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Lydelse enligt lagforslag 2.3

Féreslagen lydelse

11§°

Energiskatt och koldioxidskatt ska inte betalas for

1. metan som framstdllts av
biomassa,

2. branslen enligt KN-nr 4401
och 4402,

3. branslen enligt KN-nr 2705,
som uppkommit vid en process
som avses i 6a kap. 1§ 1 eller i
11 kap. 9 § 2, nér dessa ér avsedda
att forbrukas, siljs eller forbrukas
som brénsle for uppvarmning,

4. brinsle som tillhandahalls i en
sérskild forpackning om hogst en
liter,

5. brénsle enligt 1kap. 3a §
som till foljd av brénslets
beskaffenhet forlorats i samband
med att det framstillts, bearbetats,
lagrats eller transporterats.

For varumottagare och skatte-
representant som avses i 4 kap. 8 §
géller dock forsta stycket 5 endast

1. branslen enligt KN-nr 4401
och 4402,

2. branslen enligt KN-nr 2705,
som uppkommit vid en process
som avses 1 6 a kap. 1 § 1 eller i
11 kap. 9 § 2, nér dessa ér avsedda
att forbrukas, séljs eller forbrukas
som brénsle for uppvarmning,

3. brénsle som tillhandahalls i en
sarskild forpackning om hogst en
liter,

4. bransle enligt 1 kap. 3 a §
som till foljd av brénslets be-
skaffenhet forlorats i samband
med att det framstéllts, bearbetats,
lagrats eller transporterats.

For varumottagare och skatte-
representant som avses 14 kap. 8 §
giller dock forsta stycket 4 endast

briansle som fOrlorats under brédnsle som forlorats under
transport till varumottagaren. transport till varumottagaren.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
6 kap.
4§
Upplagshavare  eller  varu- Upplagshavare  eller  varu-

mottagare som tar emot brinsle
fran ett annat EG-land skall senast
15 dagar efter utgangen av den
kalenderménad  under  vilken
branslet tagits emot underteckna
ett exemplar av ledsagardoku-
mentet  (returexemplaret)  och
skicka tillbaka det till avséndaren i
det andra EG-landet.
Beskattningsmyndigheten  skall
pa returexemplaret attestera andra
forluster an saddana som avses i

mottagare som tar emot brinsle
frén ett annat EG-land ska senast
15 dagar efter utgangen av den
kalenderménad  under  vilken
brénslet tagits emot underteckna
ett exemplar av ledsagardoku-
mentet  (returexemplaret) och
skicka tillbaka det till avsédndaren i
det andra EG-landet.
Beskattningsmyndigheten ska pa
returexemplaret attestera andra
forluster &n sddana som avses i

2 Paragrafen har foreslagits &ndrad &ven i proposition 2009/10:40.
* Senaste lydelse 2006:1508. Paragrafen har foreslagits 4ndrad dven i proposition

2009/10:40.
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2 kap. 11 § forsta stycket 5 och
7 kap. 6 §, under forutséttning att
forlusterna  uppkommit  under
transport inom EG och kon-
staterats i Sverige.

Om obeskattat brénsle som av-
ses i1 kap. 3 a § transporteras frén
ett skatteupplag i ett annat EG-
land till Sverige och andra for-
luster &n sddana som avses i 2 kap.
11 § forsta stycket 5 och 7 kap. 6 §
under transporten uppkommit i ett
annat EG-land, skall beskattnings-
myndigheten vid brénslets an-
komst till Sverige ange i vilken
omfattning beskattning skall ske
av de forlorade branslemingderna
samt hur skatten skall berdknas.
Beskattningsmyndigheten  skall
skicka en kopia av returexemplaret
till behdrig myndighet i det EG-
land dér forlusten konstaterats.

2 kap. 11 § forsta stycket 4 och
7 kap. 6 §, under forutséttning att
forlusterna  uppkommit  under
transport inom EG och kon-
staterats 1 Sverige.

Om obeskattat bransle som av-
ses i 1 kap. 3 a § transporteras fran
ett skatteupplag i ett annat EG-
land till Sverige och andra for-
luster &n sddana som avses i 2 kap.
11 § forsta stycket 4 och 7 kap. 6 §
under transporten uppkommit i ett
annat EG-land, ska beskattnings-
myndigheten vid brénslets an-
komst till Sverige ange i vilken
omfattning beskattning ska ske av
de forlorade branslemingderna
samt hur skatten ska beréknas.
Beskattningsmyndigheten ska
skicka en kopia av returexemplaret
till behdrig myndighet i det EG-
land dér forlusten konstaterats.

Nuvarande lydelse

6 a kap.
1§*
Brinsle som anvénds for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa bréansleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger frén fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom
uppvéirmning i ugnar for-
dndras kemiskt eller dess inre
fysikaliska struktur férdndras
eller bibehélls i skdnkar eller
liknande karl

* Senaste lydelse 2008:562.
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

c) i annat fall 4n som avses i 100 100 100

a eller b, da brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat dndamal &n

som motorbrinsle eller

brinsle for uppvarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, briansle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nér Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvinds for som avses i procent procent procent

privat dandamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bréansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

béten inte anvands for privat

andamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra brénslen 100 100 100

inte anvéands for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)

b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100

provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent

anordning (KN-nr
271011 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stdllning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intratt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -

stdllning av skattepliktig avses 1 2 kap. procent procent

elektrisk kraft

8. —

1 § forsta
stycket 3 b
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Beftrielse Prop. 2009/10:41

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-
skatt skatt skatt
9. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall-
foljer av tidigare punkter, olja, bransle
forbrukning for annat som avses i
andamal &n drift av motor- 2kap. 1§
drivna fordon vid tillverk- forsta stycket
ningsprocessen i industriell 3b
verksamhet
a) i en anldggning for vilken 100 85 procent  —
utsldppsritter ska dverldmnas procent
enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utsldppsritter
b) i andra fall 4n som avses 100 79 procent  —
under a procent
10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 100 79 procent  —
foljer av tidigare punkter, olja, bransle procent
forbrukning for annat som avses i
andamal &n drift av 2 kap. 1§
motordrivna fordon vid forsta stycket
yrkesméssig vaxthusodling 3b
11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 100 79 procent  —
foljer av tidigare punkter, olja, bransle procent
forbrukning for annat som avses i
andamal &n drift av 2 kap. 1§
motordrivna fordon i forsta stycket 3
yrkesmaéssig jordbruks-, b
skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet
12. Om skattebefrielse inte - - 100
foljer av tidigare punkter, procent
forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor
13. Forbrukning vid till- Andra branslen 100 79 procent  —
verkningsprocessen i gruv- 4n brénsle som  procent
industriell verksamhet for avses i 2 kap.
drift av andra motordrivna 1 § forsta
fordon 4n personbilar, last- stycket 3 b
bilar och bussar
14. Forbrukning i yrkes- Andra brénslen  — 79 procent  —

mdssig jordbruks-,
skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet for
drift av andra motordrivna
fordon dn personbilar,
lastbilar och bussar

15. -

dn brdinsle som
avses i 2 kap.
1§ forsta
stycket 3 b
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Andamal

Brinsle som Befrielse

inte ger fran

befrielse energi-
skatt

Befrielse
frén kol-
dioxid-
skatt

Befrielse
frén
svavel-
skatt

Prop. 2009/10:41

16. Forbrukning i processer
for framstéllning av andra
mineraliska &mnen 4n
metaller under forutséttning
att det ingaende materialet
genom uppvirmning i ugnar
forandras kemiskt eller dess
inre fysikaliska struktur
forandras

17. Om skattebefriclse inte
foljer av tidigare punkter,
forbrukning for framstéllning
av varme i en anlidggning for
vilken utsléppsrétter ska
6verldmnas enligt 6 kap. 1 §
lagen om handel med
utsléppsritter

a) i kraftvarmeproduktion

b) i annan virmeproduktion

100
procent

Ratallolja och
brinsle som
avses i 2 kap.
1 § forsta
stycket 3 b

100
procent

100
procent

85 procent

6 procent

100
procent

Féreslagen lydelse

6 a kap.
1§

Brinsle som anvinds for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa brénsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt
enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger frén fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat dndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvarmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutsattning att det procent procent procent

ingdende materialet genom
uppvarmning i ugnar for-
andras kemiskt eller dess inre
fysikaliska struktur fordndras
eller bibehalls i skankar eller
liknande kérl
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

c) i annat fall 4n som avses i 100 100 100

a eller b, da brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat dndamal &n

som motorbrinsle eller

brinsle f6r uppvarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, briansle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nér Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvinds for som avses i procent procent procent

privat dandamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, briansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

béten inte anvands for privat

andamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra brénslen 100 100 100

inte anvénds for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)

b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100

provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent

anordning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stdllning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intratt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -

stdllning av skattepliktig avses 1 2 kap. procent procent

elektrisk kraft

8. —

1 § forsta
stycket 3 b
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

9. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall-

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid tillverk- forsta stycket

ningsprocessen i industriell 3b

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -

utsldppsritter ska dverldmnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen

(2004:1199) om handel med

utslappsritter

b) i andra fall 4n som avses 70 procent 70 procent  —

under a

10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses i

dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§

drivna fordon vid yrkes- forsta stycket

massig vixthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2 kap. 1§

drivna fordon i yrkesméssig forsta stycket

jordbruks-, skogsbruks-eller 3 b

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor

eller i lutpannor

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 84 procent 70 procent  —

verkningsprocessen i gruv- an brinsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon &n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15.— - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &n
metaller under forutséttning
att det ingaende materialet
genom uppvarmning i ugnar
forandras kemiskt eller dess
inre fysikaliska struktur
fordndras
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brinsle som

forbrukning for framstéllning  avses i 2 kap.

av virme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utsléppsritter ska stycket 3 b

overldmnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utsléppsrétter

a) 1 kraftvarmeproduktion 70 procent 93 procent = —

b) i annan véirmeproduktion - 6 procent -

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§
Om ratallolja forbrukas for Om ratallolja forbrukas for

andamal som anges i 1 § 9 b—11 4dndamal som anges i 1 § 9 b-11

medges Dbefrielse fran energi- medges befrielse frén energi-

skatten med ett belopp som mot-
svarar 100 procent av den energi-
skatt och 79 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pa
brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for
dandamal som anges i 1 § 9 a eller
17 a, medges befrielse fran
energiskatten med ett belopp som
motsvarar /00 procent av den
energiskatt och 85 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pa
brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

skatten med ett belopp som mot-
svarar 70 procent av den energi-
skatt och 70 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pa
bransle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om rétallolja forbrukas for
dndamal som anges i 1 § 9 a,
medges Dbefrielse frdan energi-
skatten med ett belopp som
motsvarar 70 procent av den
energiskatt och /00 procent av den
koldioxidskatt som tas ut péa
brinsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for
dndamdl som anges i 1 § 17 a,
medges befrielse fran energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar 70 procent av den energi-
skatt och 93 procent av den kol-
dioxidskatt som tas ut pa brdnsle
enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for &ndamal som anges i 1 § 17 b, medges
befrielse fran energiskatten med ett belopp som motsvarar 6 procent av
den koldioxidskatt som tas ut pé brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta stycket

3 a.

> Senaste lydelse 2008:561.
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Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brénslet som for-
brukas for framstéllning av virme,
befrielse fran energiskatt med
100 procent och frén koldioxid-
skatt i den omfattning som anges i
andra stycket.

Befrielse enligt forsta stycket
medges fran 19 procent av kol-
dioxidskatten, om  elverknings-
graden uppgadr till 5 procent. Om
elverkningsgraden dr hogre dn
5 procent, okar den procentuella
befrielsen frdan koldioxidskatt med
sex gdnger det antal procent-
enheter  som  verkningsgraden
overstiger 5 procent till dess verk-
ningsgraden uppgar till 15 pro-
cent. Om elverkningsgraden dr
15 procent eller hogre, medges be-
frielse fran 79 procent av kol-
dioxidskatten.

2ay§

Om  brdnsle som avses i
2kap. 1§ forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmdssig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruksverk-
samhet  for drift av andra
motordrivna fordon dn person-
bilar, lastbilar och bussar, medges
befrielse fran koldioxidskatt med
2 100 kronor per kubikmeter.

3§°

Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brénslet som for-
brukas for framstéllning av virme,
befrielse frén energiskatt med
70 procent och fran koldioxidskatt
med 70 procent.

For bransle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges inte ndgon

skattbefrielse enligt denna paragraf.

De begrinsningar av skatte-
befrielsen i 1 § och 3 § tredje
stycket som géller bensin och
brénsle som avses i 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 b ska dven gilla
for brénsle som avses i 2 kap. 3
och 4§§ och som beskattas pa
samma sétt.

¢ Senaste lydelse 2008:561.
7 Senaste lydelse 2008:561.

58’

De begrinsningar av skatte-
befrielsen i 1 § och 3 § andra
stycket som giller bensin och
bransle som avses i 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 b ska dven gilla
for briansle som avses i 2 kap. 3
och 4 §§ och som beskattas pa
samma satt.

Prop. 2009/10:41
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7 kap. Prop. 2009/10:41
38"

En skattskyldig far gora avdrag for skatt pa brinsle som han har
forbrukat eller salt som brinsle for uppvdrmning och som utgér en
energiprodukt enligt

1. KN-nr 1507-1518,

2. KN-nr 2905 11 00, som inte &r av syntetiskt ursprung, eller

3. KN-nr 3824 90 99.

Forsta stycket géller ocksa om produkterna ingar som en bestandsdel i
ett annat brénsle.

For produkt enligt KN-nr 3824 90 99 giller forsta och andra styckena
endast for skatt pa den del av brinslet som framstéllts av biomassa.

Forsta—tredje styckena gdller
endast i den utstrdckning brdnslet
uppfyller de hdllbarhetskriterier
som gdller enligt artikel 17 i
Europaparlamentets och rddets
direktiv  2009/28/EG  av  den
23 april 2009 om frimjande av
anvdndningen av energi fran
fornybara energikdllor och om
dndring och ett senare upp-
hévande av direktiven 2001/77/EG
och 2003/30/EG”.

480

En skattskyldig far géra avdrag
for skatt pa metan som framstdllts
av  biomassa och som den
skattskyldige har forbrukat eller
salt som motorbrinsle eller som
brinsle for uppvdrmning.

I fraga om vitskeformig eller
gasformig metan som den skatt-
skyldige forbrukat eller salt som
motorbrdnsle giller forsta stycket
endast om brdnslet uppfyller de
hdllbarhetskriterier som anges i
artikel 17 i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2009/28/EG av
den 23 april 2009.

¥ Senaste lydelse 2007:778.

® EUT L 140, 5.6.2009, s. 16, Celex 32009L0028.

' Tidigare 7 kap. 4 § upphévd genom 2001:518.
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9 kap.

5 §11
Beskattningsmyndigheten medger, i den omfattning som anges i
andra—fjarde styckena, efter ansokan aterbetalning av skatt pa elektrisk
kraft och bransle som forbrukats for framstillning av vdrme som
levererats for &andamal som ger skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 1, 6, 9—

11 eller 16 eller enligt 11 kap. 9 § 2, 3 eller 5.

Aterbetalning medges vid leverans for

1. tillverkningsprocessen i industriell verksamhet eller for yrkesméssig
jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet, for

a) elektrisk kraft med den del av energiskatten som Gverstiger 0,5 ore

per kilowattimme,

b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp som motsvarar hela
den energiskatt och 79 procent av
den koldioxidskatt som tas ut pa
brinsle som avses i 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 a,

¢) andra brinslen dn ratallolja
med hela energiskatten och 79
procent av koldioxidskatten,

b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp ~ som  motsvarar
70 procent av den energiskatt och
70 procent av den koldioxidskatt
som tas ut pa brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 a,

¢) andra brinslen &n ratallolja
med 70 procent av energiskatten
och 70 procent av koldioxid-
skatten,

2. annat dndamal &n som avses under 1, med hela energiskatten pa
elektrisk kraft och med hela energiskatten, koldioxidskatten och

svavelskatten pa brénsle.

Om elektrisk kraft och ett eller
flera branslen forbrukas samtidigt
for denna vdrmeframstéllning,
skall energislagen vid berdkning
av dterbetalningen fordelas genom
proportionering i forhallande till
respektive energislag. Dock far
fordelningen mellan brénslena
viljas fritt. Motsvarande géller for
virme som har levererats fran
kraftvarmeproduktion.

Om elektrisk kraft och ett eller
flera branslen forbrukas samtidigt
for denna varmeframstéllning, ska
energislagen vid berdkning av
aterbetalningen fordelas genom
proportionering i forhallande till
respektive energislag. Dock fér
fordelningen mellan brénslena
viljas fritt. Motsvarande géller for
virme som har levererats fran
kraftvirmeproduktion.

For bensin och brinsle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges
inte nagon aterbetalning av skatt enligt denna paragraf.

Har beslut om preliminér skattesats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
medges éterbetalning enligt den lagre koldioxidskattesats eller, betraf-
fande ratallolja, energiskattesats som foljer av beslutet.

Ansokan om aterbetalning eller
kompensation enligt 2—-6 §§ ska
omfatta en period om ett kalender-
kvartal och ska ldmnas in till

' Senaste lydelse 2006:1508.
12 Senaste lydelse 2007:1387.

7§12

Ansokan om aterbetalning eller
kompensation enligt 2—6 §§ ska
omfatta en period om ett kalender-
kvartal och ska ldmnas in till

Prop. 2009/10:41
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beskattningsmyndigheten inom tre
ar efter periodens utgang. I fraga
om aterbetalning enligt 2 § som
sker med stod av 6 a kap. 1 § 11
eller /4 ska dock aterbetalningen
omfatta en period om ett
kalenderar. Om sokanden berdknas
forbruka brénsle i storre om-
fattning, far dock beskattnings-
myndigheten medge att ansokan
gors per kalenderkvartal. Ett
sddant beslut far é&terkallas om
sokanden begdr det eller forut-
sittningar for medgivande inte
finns.

beskattningsmyndigheten inom tre
ar efter periodens utgang. I fraga
om é&terbetalning enligt 2 § som
sker med stod av 6 a kap. 1 § 11
eller 2 a § ska dock ater-
betalningen omfatta en period om
ett kalenderdr. Om sdkanden be-
rdknas forbruka brénsle i stdrre
omfattning, far dock beskattnings-
myndigheten medge att ansdkan
gors per kalenderkvartal. Ett
sadant beslut far aterkallas om
sokanden begir det eller forut-
sattningar for medgivande inte
finns.

8§13

Ratt till aterbetalning eller kompensation enligt 2—-6 §§ foreligger
endast nér erséttningen for ett kalenderkvartal uppgar till

a) minst 1 000 kronor i fall som avses i 2,4, 5 eller 6 §, och

b) minst 500 kronor i fall som avses i3 §.

Sédan aterbetalning enligt 2 §
som sker med stdd av 6 a kap. 1 §
11 eller /4 far dock goras nér den
sammanlagda ersdttningen uppgar
till minst 500 kronor per kalender-
ar.

Utover mojligheterna till skatte-
befrielse enligt 6 a kap. far skatten
sattas ned for brinsle som for-
brukats av ett energiintensivt fore-
tag for uppvarmning eller for drift
av stationira motorer vid tillverk-
ningsprocessen i industriell verk-
samhet eller 1 yrkesmaissig
jordbruks-,  skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet. Beskatt-
ningsmyndigheten medger efter
ansokan nedséttning av koldioxid-
skatten eller, betrdffande ratallolja,
energiskatten for den del av
skatten som Gverstiger 0,8 procent
av de framstillda produkternas
forsiljningsvirde. Nedsittning
medges med sadant belopp att den

13 Senaste lydelse 2007:1387.
' Senaste lydelse 2006:1508.

Sadan aterbetalning enligt 2 §
som sker med stod av 6 a kap. 1 §
11 eller 2 a § far dock goras nér
den sammanlagda erséttningen
uppgér till minst 500 kronor per
kalenderar.

9§14

Utover mojligheterna till skatte-
befrielse enligt 6 a kap. far skatten
sittas ned for brinsle som for-
brukats av ett energiintensivt fore-
tag for uppvarmning eller for drift
av stationdra motorer vid tillverk-
ningsprocessen i industriell verk-
samhet eller 1 yrkesméssig
jordbruks-,  skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet.  Beskatt-
ningsmyndigheten medger efter
ansdkan nedséttning av koldioxid-
skatten eller, betraffande ratallolja,
energiskatten for den del av
skatten som Overstiger /,2 procent
av de framstillda produkternas
forsdljningsvarde. Nedsittning
medges med sadant belopp att den

Prop. 2009/10:41
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overskjutande skattebelastningen
inte Overstiger 24 procent av det
overskjutande skattebeloppet for
brénslet. brénslet.

Bestimmelserna i1 forsta stycket giller dven mottagare av vérme-
leveranser om virmen har anvénts vid tillverkningsprocessen i industriell
verksamhet eller i yrkesmdssig jordbruks-, skogsbruks- eller vatten-
bruksverksamhet. 1 sddana fall avses med bréinsle det brédnsle som
forbrukats for framstillning av virmen. Om olika brénslen forbrukas
samtidigt for denna véarmeframstillning far fordelningen mellan
brénslena véljas fritt vid berdkning av nedsittningen. Motsvarande géller
for mottagare av virmeleveranser fran kraftvairmeproduktion.

Vid berdkning av nedséttning enligt forsta eller andra stycket far den
koldioxidskatt som &ar hénforlig till foljande brinslen dock inte séttas ned
mer 4n att den motsvarar minst

a) 21 euro per kubikmeter dieselbrannolja (KN-nr 2710 19 41-2710 19
49) eller fotogen (KN-nr 2710 19 21 eller 2710 19 25),

b) 14,30 euro per kubikmeter eldningsolja (KN-nr 2710 19 61-2710 19
69),

¢) 41 euro per 1 000 kilogram gasol (KN-nr 2711 12 11-2711 19 00)
som forbrukats for drift av stationdra motorer,

d) 5,40 euro per 1 000 kubikmeter naturgas (KN-nr 2711 11 00 eller
2711 21 00), och

e) 4,10 euro per 1 000 kilogram kol och koks (KN-nr 2701, 2702 och
2704),

overskjutande skattebelastningen
inte Overstiger 24 procent av det
overskjutande skattebeloppet for

varvid det nedsatta skatte- varvid det nedsatta skatte-
beloppet i genomsnitt alltid minst  beloppet i genomsnitt alltid minst
skall motsvara  minimiskatte- ska motsvara minimiskatte-

nivéerna for de forbrukade energi-
slagen.
Omrékning av de belopp i euro

nivéerna for de forbrukade energi-
slagen.
som anges i tredje stycket gors for

varje kalenderar enligt den kurs i svenska kronor for euro som géllde den
forsta vardagen i oktober éret innan och som offentliggdrs i Europeiska

unionens officiella tidning.
Begridnsningarna av nedsittningen
for bransle enligt 2 kap. 3 och 4 §§.

av skatt i tredje stycket géller ocksa

Denna lag triider i kraft den 1 januari 2011. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhdllanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

Prop. 2009/10:41
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2.5

skatt pa energi

Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 1 och 1 b §§ samt 6 a kap. 1 och 2 a §§

lagen (1994:1776) om skatt pa energi ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.4

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
27101145
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 6 ore 2 kr 44 ore 5 kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 9 6re 2 kr 44 ore 5kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 81 ore 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
271011 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
271019 41-  fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 797 kr per m’ 3017krperm® 3 814 kr per
mark- och m’

fargédmnen eller
ger mindre dn

85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mark- och
fargdmnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350°C,
tillhorig

miljoklass 1

miljoklass 2

1 524 kr per m’

1 786 kr per m’®

3017 kr per m®

3017 kr per m’

4 541 kr per
m
4 803 kr per
3
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
miljoklass 3 eller 1924krperm® 30/7krperm® 4 941 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
271119 00 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 2 222 kr per 2 222 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamédl 7 024 kr per 3 174 kr per 4 198 kr per
4n som avses 1 000 kg 1 000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 581 kr per 1 581 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1 000 m* 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal 880 kr per 2 259 kr per 3 139 kr per
dn som avses 1000 n’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 605 kr per 2 625 kr per 3 230 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for

brénslets olika anvandningssitt.

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande brianslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 11 45
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 13 ore 2 kr 50 ore 5 kr 63 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 40 ore 2 kr 50 ore 3 kr 90 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr /6 ore 2 kr 50 ore 5 kr 66 ore
per liter per liter per liter

Prop. 2009/10:41
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
2. 27101131, Annan bensin dn 3 kr 91 ore 2 kr 50 ore 6 kr 41 ore
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 41-  fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
271019 69
a) har forsetts med 817 kr per m’ 3093 krperm® 3 910kr per
mérk- och farg- m’
damnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mark- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1762krperm® 3093 krperm® 4855 kr per
m3
miljoklass 2 2031 krperm® 3093 krperm® 5124 kr per
m3
miljoklass 3 eller 2 172krperm® 3093 krperm® 5265 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
2711 19 00 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 2 603 kr per 2 603 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1 000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat andaméal 7 050 kr per 3 254 kr per 4 304 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1 000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 853 kr per 1 853 kr per
drivet fordon, far- 1000 m* 1 000 m* 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat andamédl 903 kr per 2 316 kr per 3 219 kr per
&n som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 621 kr per 2 691 kr per 3 312 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningssitt.
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Lydelse enligt lagforslag 2.4

Foéreslagen lydelse

1b§

For kalenderaret 2012 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig om-
rakning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prislaget i
juni manad aret ndrmast fore det ar
berdkningen avser och prislaget i
juni 2010. Beloppen avrundas till
hela kronor och oren.

For kalenderaret 2074 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en éarlig om-
rakning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prislaget i
juni ménad aret ndrmast fore det ar
berékningen avser och prisliget i
juni 2012. Beloppen avrundas till
hela kronor och o6ren.

Regeringen faststéller fore november manads utging de omriknade
skattebelopp som enligt denna paragraf ska tas ut for pafdljande

kalenderar.

Lydelse enligt lagforslag 2.4

6 a kap.

1§

Brinsle som anvénds for nedan angivna dndamaél, i férekommande fall
med undantag for vissa brénsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Férbrukning

a) for annat &ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brinsle f6r uppvarmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutsittning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvérmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehélls i skinkar eller

liknande kérl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, da bréinslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade
som brénsle for uppvirmning
och for annat dndamal &n
som motorbrinsle eller
brénsle for uppvirmning
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

2. Forbrukning i tag eller Bensin, brinsle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nar Bensin, bransle 100 100 100

skeppet inte anvinds for som avses i procent procent procent

privat &ndamél 2 kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, briansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2 kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

baten inte anvénds for privat

andamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra brénslen 100 100 100

inte anvands for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)

b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100

provbédd eller i liknande an flygbensin procent procent procent

anordning (KN-nr
271011 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stallning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intrétt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -

stillning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent

elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b

8. — - - -

9. Om skattebefriclse inte Bensin, ratall-

foljer av tidigare punkter, olja, brénsle

forbrukning for annat som avses i

dndamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid tillverk- forsta stycket

ningsprocessen i industriell 3b

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -

utslédppsritter ska dverlamnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utsldppsritter
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

b) i andra fall &n som avses 70 procent 70 procent = —

under a

10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid yrkes- forsta stycket

méssig vixthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brinsle

forbrukning for annat som avses 1

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon i yrkesmassig forsta stycket

jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor

eller i lutpannor

13. Forbrukning vid till- Andra brénslen 84 procent 70 procent  —

verkningsprocessen i gruv- an brénsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon 4n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15.— - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen 4n

metaller under forutséttning

att det ingdende materialet

genom uppvarmning i ugnar

forandras kemiskt eller dess

inre fysikaliska struktur

fordndras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brénsle som

forbrukning for framstillning  avses i 2 kap.

av virme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utsléppsritter ska stycket 3 b

overlamnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utsléppsritter

a) i kraftvirmeproduktion 70 procent 93 procent  —

b) i annan virmeproduktion — 6 procent —
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Foreslagen lydelse Prop. 2009/10:41
6 a kap.
1§
Brénsle som anvands for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa brinsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt
enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

dndras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehélls i skédnkar eller

liknande karl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, dé brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat 4ndamal dn

som motorbrinsle eller

brinsle for uppvarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, briansle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nér Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvéinds for som avses i procent procent procent

privat dandamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bréansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

baten inte anvénds for privat

dndamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra branslen 100 100 100

inte anvénds for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100

provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent

anordning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stdllning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intratt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -

stdllning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent

elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b

] — _ — —

9. Om skattebefrielse inte Bensin, rétall-

foljer av tidigare punkter, olja, brinsle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid tillverk- forsta stycket

ningsprocessen i industriell 3b

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -

utslappsritter ska dverldmnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen

(2004:1199) om handel med

utslappsritter

b) i andra fall an som avses 70 procent 70 procent  —

under a

10. Om skattebefrielse inte Bensin, rétall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brénsle

forbrukning for annat som avses i

dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§

drivna fordon vid yrkes- forsta stycket

massig vixthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brénsle

forbrukning for annat som avses i

dndamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon i yrkesméssig forsta stycket

jordbruks-, skogsbruks-eller 3 b

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor

Prop
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 86 procent 70 procent = —

verkningsprocessen i gruv- an brinsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon &n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15. - - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &n

metaller under forutséttning

att det ingaende materialet

genom uppvarmning i ugnar

forandras kemiskt eller dess

inre fysikaliska struktur

fordndras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brinsle som

forbrukning for framstéllning  avses i 2 kap.

av varme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utslappsritter ska stycket 3 b

Overlamnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utslappsritter

a) 1 kraftvarmeproduktion 70 procent 93 procent  —

b) i annan vdrmeproduktion - 6 procent —

Lydelse enligt lagforslag 2.4 Foéreslagen lydelse

2a§
Om brinsle som avses i Om brinsle som avses i

2 kap. 1 § forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmadssig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon &n personbilar,
lastbilar och bussar medges
befrielse fran koldioxidskatt med
2 100 kronor per kubikmeter.

2 kap. 1 § forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmdssig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon an personbilar,
lastbilar och bussar medges
befrielse fran koldioxidskatt med
1 700 kronor per kubikmeter.

Denna lag triider i kraft den 1 januari 2013. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.
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2.6 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om

skatt pa energi

Hérigenom foreskrivs i frdga om lagen (1994:1776) om skatt pa

energi'

dels att 1 kap. 8 § samt 9 kap. 9-9 b §§ ska upphora att gilla,

dels att 2 kap. 1 och 1 b §§, 6 a kap. 1-3 §§, 7 kap. 1 §, 8 kap. 1 § samt

9 kap. 2 och 5 §§ ska ha foljande lydelse.
Lydelse enligt lagforslag 2.5

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra

stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr /13 ore 2 kr 50 ore 5 kr 63 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 40 ore 2 kr 50 6re 3 kr 90 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 16 ore 2 kr 50 ore 5 kr 66 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 91 ore 2 kr 50 ore 6 kr 41 6re
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
271019 41-  fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 817 kr per m® 3093krperm® 3910 kr per
mark- och férg- m’

amnen eller ger
mindre 4n

85 volymprocent
destillat vid 350°C,

! Senaste lydelse av

1 kap. 8 § 2006:1508

9 kap. 9 § 2006:1508
9kap.9a § 1997:1130
9 kap. 9 b § 2006:1508.
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1762krperm® 3093 krperm® 4855 kr per
o
miljoklass 2 2031 krperm® 3093 krperm® 5124 kr per
m3
miljoklass 3 eller 2 172krperm® 3093 krperm® 5265 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
2711 19 00 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 2 603 kr per 2 603 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &andamal 7 050 kr per 3 254 kr per 4 304 kr per
dn som avses 1000 kg 1 000 kg 1 000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 853 kr per 1 853 kr per
drivet fordon, far- 1000 m* 1 000 m* 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat andamédl 903 kr per 2 316 kr per 3 219 kr per
&n som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 621 kr per 2 691 kr per 3 312 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningssétt.
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Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 25 ore 2 kr 60 ore 5 kr 85 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 46 ore 2 kr 60 6re per 4 kr 6 6re
per liter liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 28 ore 2 kr 60 ore 5kr 88 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin 4 kr 7 ore 2 kr 60 ore 6 kr 67 ore
2710 11 51 4n som avses per liter per liter per liter
eller under 1
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 850 kr per m’® 3218krperm® 4068 kr per
mark- och férg- m’
amnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1833krperm® 3218krperm® 5051 kr per
m3
miljoklass 2 2113krperm® 3218 kr per m’® 53331 kr per
m
miljoklass 3 eller 2259 krperm® 3 2I8krperm® 5477 kr per
inte tillhor nagon m’

miljoklass
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp

Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
4. 27111211-  Gasol som
27111900 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 3 385 kr per 3 385 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1 000 kg

tyg eller luftfartyg

b) annat &ndamal 7 092 kr per 3 385 kr per 4 477 kr per
dn som avses 1 000 kg 1000 kg 1 000 kg

under a

5. 27111100, Naturgas som
271121 00 anviands for

a) drift av motor- 0 kr per 2 409 kr per 2 409 kr per
drivet fordon, far- 1000 m® 1000 m® 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat &andamal 939 kr per 2 409 kr per 3 348 kr per
dn som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a

6. 2701,2702 Kol och koks 646 kr per 2 800 kr per 3 446 kr per

eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for

brénslets olika anvandningsstt.

Lydelse enligt lagforslag 2.5

For kalenderaret 2014 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig omrék-
ning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prisldget i
juni ménad aret ndrmast fore det ar
berdkningen avser och prisldget i
juni 2012. Beloppen avrundas till
hela kronor och oren.

Foreslagen lydelse

1b§

For kalenderaret 2016 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig omrék-
ning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jimforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhéllandet
mellan det allminna prislaget i
juni manad aret narmast fore det ar
berdkningen avser och prislaget i
juni 2014. Beloppen avrundas till
hela kronor och oren.

Regeringen faststiller fore november manads utgang de omrdknade
skattebelopp som enligt denna paragraf ska tas ut for pafdljande

kalenderar.
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Lydelse enligt lagforslag 2.5 Prop. 2009/10:41
6 a kap.
1§
Brénsle som anvands for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa brinsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt
enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

dndras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehélls i skdnkar eller

liknande karl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, dé brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat 4ndamal dn

som motorbrinsle eller

brinsle for uppvarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, briansle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nér Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvéinds for som avses i procent procent procent

privat dandamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, briansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

baten inte anvénds for privat

dndamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra branslen 100 100 100

inte anvénds for privat an flygfotogen  procent procent procent

dndamal (KN-nr
271019 21)
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

b) luftfartygsmotorer i prov- Andra branslen 100 100 100

bédd eller i liknande anord- an flygbensin procent procent procent

ning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stdllning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intratt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -

stdllning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent

elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b

8. — _ — —

9. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall-

foljer av tidigare punkter, olja, brinsle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid tillverk- forsta stycket

ningsprocessen i industriell 3b

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -

utslédppsritter ska dverlamnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen

(2004:1199) om handel med

utsléppsritter

b) i andra fall &n som avses 70 procent 70 procent  —

under a

10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brénsle

forbrukning for annat som avses 1

dndamal &n drift av 2kap. 1§

motordrivna fordon vid forsta stycket

yrkesmadssig véixthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brinsle

forbrukning for annat som avses i

dndamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon i yrkesmassig forsta stycket

jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 86 procent 70 procent  —

verkningsprocessen i an brénsle som

gruvindustriell verksamhet avses i 2 kap.

for drift av andra motor- 1 § forsta

drivna fordon &n personbilar,  stycket3 b

lastbilar och bussar

14. - - - -

15. - - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &dn metal-

ler under forutsittning att det

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur forandras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter,
forbrukning for framstéallning
av viarme i en anldggning for
vilken utsléppsritter ska
overlamnas enligt 6 kap. 1 §
lagen om handel med
utsléppsritter

a) 1 kraftvarmeproduktion

b) i annan varmeproduktion

brénsle som
avses i 2 kap.
1 § forsta
stycket 3 b

70 procent 93 procent

— 6 procent
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Foreslagen lydelse

6 a kap.

1§

Brénsle som anvands for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa brinsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt
enligt f6ljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran  kol-  frdn
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

dndras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehélls i skédnkar eller

liknande karl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, dé brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat 4ndamal dn

som motorbrinsle eller

brinsle for uppvarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, briansle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nér Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvéinds for som avses i procent procent procent

privat dandamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bréansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

baten inte anvénds for privat

dndamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra branslen 100 100 100

inte anvénds for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol-  fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100

provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent

anordning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid framstéll- 100 100 100

ning av energiprodukter eller procent procent procent

andra produkter for vilka

skatteplikt har intratt for

tillverkaren

7. Forbrukning for framstdll-  Brénsle som 100 100 -

ning av skattepliktig elektrisk  avses i 2 kap. procent procent

kraft 1 § forsta
stycket 3 b

] — _ — —

9. Om skattebefrielse inte Bensin, rétall-

foljer av tidigare punkter, olja, brinsle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid tillverk- forsta stycket

ningsprocessen i industriell 3b

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -

utslappsritter ska dverldmnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen

(2004:1199) om handel med

utslappsritter

b) i andra fall an som avses 70 procent 40 procent  —

under a

10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 40 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brénsle

forbrukning for annat som avses i

dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§

drivna fordon vid yrkes- forsta stycket

massig vixthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 40 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brénsle

forbrukning for annat som avses 1

dndamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon i yrkesméssig forsta stycket

jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol-  fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 86 procent 40 procent  —

verkningsprocessen i gruv- an brénsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon &n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15. - - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &dn metal-

ler under forutsittning att det

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur forandras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brénsle som

forbrukning for framstallning  avses i 2 kap.

av varme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utsléppsritter ska stycket 3 b

overlamnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utsléppsritter

a) 1 kraftvarmeproduktion 70 procent 93 procent  —

b) i annan virmeproduktion - 6 procent -

Lydelse enligt lagforslag 2.4

Foreslagen lydelse

2§
Om ratallolja forbrukas for Om ratallolja forbrukas for
dndamal som anges i 1 § 9 b—11 &dndamal som anges i 1 § 9 b—11
medges Dbefrielse frdn energi- medges befrielse frdn energi-

skatten med ett belopp som mot-
svarar 70 procent av den
energiskatt och 70 procent av den
koldioxidskatt som tas ut péa
brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

skatten med ett belopp som mot-
svarar 70 procent av den
energiskatt och 40 procent av den
koldioxidskatt som tas ut péa
brinsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for dndamal som anges i 1 § 9 a, medges
befrielse fran energiskatten med ett belopp som motsvarar 70 procent av
den energiskatt och 100 procent av den koldioxidskatt som tas ut pa
bréansle enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for dndamél som anges i 1 § 17 a, medges
befrielse fran energiskatten med ett belopp som motsvarar 70 procent av
den energiskatt och 93 procent av den koldioxidskatt som tas ut pa
brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.
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Om ratallolja forbrukas for &ndamal som anges i 1 § 17 b, medges
befrielse fran energiskatten med ett belopp som motsvarar 6 procent av
den koldioxidskatt som tas ut pa brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta stycket

3a.

Lydelse enligt lagforslag 2.5

Om brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmissig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon &n personbilar,
lastbilar och bussar medges
befrielse fran koldioxidskatt med
1 700 kronor per kubikmeter.

Lydelse enligt lagforslag 2.4

Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brinslet som for-
brukas for framstéllning av varme,
befrielse fran energiskatt med
70 procent och fran koldioxidskatt
med 70 procent.

Foreslagen lydelse

2a§

Om brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmissig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon &n personbilar,
lastbilar och bussar medges
befrielse fran koldioxidskatt med
900 kronor per kubikmeter.

Foreslagen lydelse

38§

Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brénslet som for-
brukas for framstéllning av varme,
befrielse fran energiskatt med
70 procent och fran koldioxidskatt
med 40 procent.

For bransle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges inte ndgon

skattbefrielse enligt denna paragraf.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

7 kap.

1§°

Den som ér skattskyldig far gora avdrag for skatt pa brinsle

1. for vilket skattskyldighet tidigare har intratt,

2. som tagits tillbaka i samband med atergang av kop,

3.som av den skattskyldige exporterats till tredje land eller forts till
frizon eller frilager for annat &ndamal &n att forbrukas dér,

4. som forbrukats pa ett sétt som ger ratt till skattebefrielse enligt 6 a

kap.,

5. som har tagits emot av en skattebefriad forbrukare i enlighet med
vad som framgér av dennes godkénnande,

6. som har tagits emot for forbrukning i skepp eller luftfartyg med de
undantag i friga om vissa brénslen som anges i 6 a kap. 1 § 3 och 5,

7. som har tagits emot for forbrukning i batar som avses 1 6 a kap. 1 § 4
med de undantag i frAga om vissa brinslen som anges i denna punkt.

% Senaste lydelse 2001:518.
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Om en skattebefriad forbrukare Prop. 2009/10:41

har meddelats ett beslut om preli-
mindr skattesats enligt 9 kap.
9bg, far avdrag enligt forsta
stycket 5 goras enligt den ligre
koldioxidskattesats eller, betrdf-
fande ratallolja, energiskattesats
som foljer av beslutet.

8 kap.
1§’

Som skattebefriad forbrukare far godkénnas den som forbrukar brénsle
for andamal som anges i 6 a kap. 1 § 1-5, 10, 12 eller 16 om han med
héansyn till sina ekonomiska forhdllanden och omstdndigheterna i Gvrigt
ar lamplig.

Ett godkdnnande enligt forsta stycket far meddelas for viss tid eller tills
vidare. Godkénnande tills vidare fir meddelas den som tidigare hanterat
obeskattat briansle utan anmérkning. Ett godkdnnande fir foérenas med
villkor.

Den som godkints som skattebefriad forbrukare har rétt att fran en
skattskyldig kopa brénsle i de fall dér brénslet enligt 6 a kap. ar befriat
frén skatt.

Om en skattebefriad forbrukare

har meddelats ett beslut om
prelimindr skattesats enligt 9 kap.
9 b g, far kop enligt tredje stycket
ske till den ldgre koldioxid-
skattesats eller, betriffande rdtall-
olja, energiskattesats som foljer av
beslutet.

9 kap.
28"

Om négon som inte dr skattskyldig eller skattebefriad forbrukare har
forbrukat brénsle pé ett sddant séitt som ger rtt till skattebefrielse enligt
6 a kap. medger beskattningsmyndigheten efter ansokan aterbetalning av
skatten pa brénslet.

Har beslut om prelimindr skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
far dterbetalning enligt forsta
stycket medges enligt den ligre
koldioxidskattesats eller, betrdf-
fande ratallolja, energiskattesats
som foljer av beslutet.

* Senaste lydelse 2006:1508. Paragrafen har foreslagits dndrad dven i proposition
2009/10:40.
* Senaste lydelse 2001:518.
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Lydelse enligt lagforslag 2.4 Foéreslagen lydelse
58§

Beskattningsmyndigheten medger, i den omfattning som anges i
andra—fjarde styckena, efter ansdkan aterbetalning av skatt pa elektrisk
kraft och bransle som forbrukats for framstillning av vdrme som
levererats for &andamal som ger skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 1, 6, 9—

11 eller 16 eller enligt 11 kap. 9 § 2, 3 eller 5.

Aterbetalning medges vid leverans for

1. tillverkningsprocessen i industriell verksamhet eller for yrkesméssig
jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet, for

a) elektrisk kraft med den del av energiskatten som dverstiger 0,5 ore

per kilowattimme,

b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp ~ som  motsvarar
70 procent av den energiskatt och
70 procent av den koldioxidskatt
som tas ut pa brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 a,

¢) andra brinslen &n ratallolja
med 70 procent av energiskatten
och 70 procent av koldioxid-
skatten,

b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp ~ som  motsvarar
70 procent av den energiskatt och
40 procent av den koldioxidskatt
som tas ut pa brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 a,

¢) andra brinslen &n ratallolja
med 70 procent av energiskatten
och 40 procent av koldioxid-
skatten,

2. annat dndamal &n som avses under 1, med hela energiskatten pa
elektrisk kraft och med hela energiskatten, koldioxidskatten och
svavelskatten pa brénsle.

Om elektrisk kraft och ett eller flera branslen forbrukas samtidigt for
denna virmeframstillning, ska energislagen vid berdkning av Aater-
betalningen fordelas genom proportionering i forhallande till respektive
energislag. Dock far fordelningen mellan brinslena viljas fritt. Mot-
svarande géller for virme som har levererats fran kraftvirmeproduktion.

For bensin och bransle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges
inte nagon aterbetalning av skatt enligt denna paragraf.

Har beslut om prelimindr skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
medges dterbetalning enligt den
ldgre koldioxidskattesats eller, be-
triffande ratallolja, energiskatte-
sats som foljer av beslutet.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2015. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhéllanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.
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2.7 Forslag till lag om dndring i skattebetalningslagen
(1997:483)

Hérigenom foreskrivs att 3 kap. 1 § skattebetalningslagen (1997:483)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
3 kap.
1§
Skatteverket skall registrera Skatteverket ska registrera
1. den som é&r skyldig att gora skatteavdrag enligt 5 kap. eller betala
arbetsgivaravgifter,

2. den som é&r skattskyldig enligt mervérdesskattelagen (1994:200),
med undantag av en sddan mervardesskattegrupp som avses i 6 a kap. 1 §
mervérdesskattelagen och av den som é&r skattskyldig endast pa grund av
forvérv av sddana varor som anges i 2 a kap. 3 § forsta stycket 1 och 2
ndmnda lag,

3. den som dr grupphuvudman,

4. den som har ritt till dterbetalning av ingdende merviardesskatt enligt
10 kap. 9—13 §§ mervirdesskattelagen,

5. den som gor sddant gemenskapsinternt férvirv som dr undantaget
frén skatteplikt enligt 3 kap. 30 d § forsta stycket mervardesskattelagen,

6. den som éar skattskyldig och redovisningsskyldig enligt lagen
(1972:266) om skatt pa annonser och reklam, och

7. den som &r skattskyldig enligt

a) lagen (1972:820) om skatt pa spel,

b) 4 § forsta stycket 1 lagen (1984:409) om skatt pa gédselmedel,

c) lagen (1984:410) om skatt pa bekdmpningsmedel,

d) lagen (1990:1427) om sirskild premieskatt for grupplivforsakring,
m.m.,

e) lagen (1991:1482) om lotteriskatt,

f) 10, 13 eller 15 § eller 16 § forsta stycket eller 38 § 1 lagen
(1994:1563) om tobaksskatt,

2) 9, 12, 14 eller 15 § lagen (1994:1564) om alkoholskatt,

h) 4 kap. 3, 6, 8 eller 9 §, 12§ h) 4 kap. 3, 6, 8 eller 9 § eller
forsta stycket 1 eller 14 § eller 12§ forsta stycket 1 eller 11 kap.
11 kap. 5 § forsta stycket 1 eller 2 5§ forsta stycket 1 eller 2 lagen
lagen (1994:1776) om skatt pa (1994:1776) om skatt pa energi,
energi,

i) lagen (1995:1667) om skatt pa naturgrus,

j) lagen (1999:673) om skatt pa avfall,

k) lagen (2000:466) om skatt pa termisk effekt i kdrnkraftsreaktorer,
eller

1) lagen (2007:460) om skatt pa trafikférsékringspremie m.m.

Om skatt skall betalas enligt Om skatt ska betalas enligt
23 kap. 3celler 3 d§ av ett om- 23 kap. 3 c eller 3 d § av ett om-

! Senaste lydelse 2007:462. Paragrafen har foreslagits dndrad dven i proposition
2009/10:15.
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bud for en generalrepresentation
eller av en skatterepresentant for
en utlindsk forsdkringsgivare,
skall ombudet respektive represen-
tanten registreras i stéllet for for-
sakringsgivaren.

bud for en generalrepresentation
eller av en skatterepresentant for
en utlandsk forsékringsgivare, ska
ombudet respektive representanten
registreras 1 stillet for forsakrings-
givaren.

Denna lag triider i kraft den 1 oktober 2010. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhallanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.
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2.8 Forslag till lag om dndring i lagen (2004:228) om

beskattning av viss privatinforsel av tobaksvaror

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (2004:228) om beskattning av viss
privatinforsel av tobaksvaror ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

28!

Skatt enligt 1 § ska inte tas ut till den del inforseln uppgar till hogst
foljande kvantiteter tobaksvaror, eller en proportionell blandning av
dessa varor, frén respektive medlemsstat i Europeiska unionen under de
overgangsperioder som anges i foljande uppstéllning.

Prop. 2009/10:41

Medlemsstat Produkter Overgangsperiodens slut
Tjeckien 200 cigaretter eller 31 december 2007
100 cigariller eller 31 december 2006
50 cigarrer eller 31 december 2006
250 gram roktobak 31 december 2006
Slovenien 200 cigaretter 30 juni 2007
Polen 200 cigaretter 31 december 2008
Slovakien 200 cigaretter 31 december 2008
Ungern 200 cigaretter 31 december 2008
Bulgarien 200 cigaretter 31 december 2009
Estland 200 cigaretter eller 31 december 2009
250 gram roktobak 31 december 2009
Lettland 200 cigaretter 31 december 2009
Litauen 200 cigaretter 31 december 2009
Ruménien 200 cigaretter 31 december 2009

En bestdimmelse om forbud for den som inte fyllt 18 &r att fora in
tobaksvaror i landet finns i 13 § tobakslagen (1993:581).

Foreslagen lydelse

2§

Skatt enligt 1 § ska inte tas ut till den del inforseln uppgar till hogst
foljande kvantiteter tobaksvaror, eller en proportionell blandning av
dessa varor, frén respektive medlemsstat i Europeiska unionen under de
Overgangsperioder som anges i féljande uppstéllning.

! Senaste lydelse 2007:1390.
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Medlemsstat

Produkter

Tjeckien

Slovenien
Polen
Slovakien
Ungern
Bulgarien
Estland

Lettland
Litauen
Ruménien

200 cigaretter eller
100 cigariller eller
50 cigarrer eller
250 gram roktobak
200 cigaretter

200 cigaretter

200 cigaretter

200 cigaretter

200 cigaretter

200 cigaretter eller
250 gram roktobak
200 cigaretter

200 cigaretter

200 cigaretter

31 december 2007
31 december 2006
31 december 2006
31 december 2006
30 juni 2007

31 december 2008
31 december 2008
31 december 2008
31 december 2009
31 december 2009
31 december 2009
31 december 2008
31 december 2009
31 december 2009

En bestdimmelse om forbud for den som inte fyllt 18 ar att fora in

tobaksvaror i landet finns 1 13 § tobakslagen (1993:581).

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2010.
2. Bestdmmelsen i sin nya lydelse tillimpas dock dven for tid fran och
med den 1 januari 2009.
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Overgangsperiodens slut
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29
(2006:227)

Forslag till lag om dndring i vigtrafikskattelagen

Hérigenom foreskrivs i fraga om viagtrafikskattelagen (2006:227)
dels att 1 kap. 3 § och bilaga 2 till lagen ska ha foljande lydelse,
dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 2 kap. 11 a §, av foljande

lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
38

I denna lag avses med
dieselolja: de produkter for vilka
skatt skall betalas enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 lagen (1994:1776)
om skatt pa energi, och
rdddningstjdnst: detsamma som i
lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor samt motsvarande verk-
samhet som bedrivs av annan &n
staten eller kommunerna.

Fordons- och  viktbegreppen
samt begreppet bérighetsklass i
denna lag har samma betydelse
som 1 lagen (2001:559) om
végtrafikdefinitioner.

I denna lag avses med
dieselolja: de produkter for vilka
skatt ska betalas enligt 2 kap. 1§
forsta stycket 3 lagen (1994:1776)
om skatt pa energi,
rdddningstjdnst: detsamma som i
lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor samt motsvarande verk-
samhet som bedrivs av annan &n
staten eller kommunerna, och
elhybridbuss: buss som

1. for sin framdrivning hdmtar
energi fran de bdda foljande i
fordonet placerade kdillorna for
lagrad energi:

a) ett forbrukningsbart brdnsle,

b) en lagringsanordning  for
elektrisk energi,

2. kan  koras under  minst
4 timmar  varvid  energilagret
belastas med en medeleffekt om
minst 10 kW, och

3.0 energilagret kan ta emot
60 kW i medeleffekt under minst
18 sekunder frdan bussens rorelse-
energi.

Fordonsbegreppen i ovrigt samt
viktbegreppen  och  begreppet
bérighetsklass i denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefini-
tioner.

2 kap.

1layg

Fordonsskatt ska inte betalas for
personbil for den tid under de fem
forsta dren frdn det att fordonet
blir  skattepliktigt  for  forsta
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gdngen som bilen uppfyller kraven
i Miljoklass 2005 eller Miljoklass
El enligt bilaga 1l till lagen
(2001:1080) om  motorfordons
avgasrening och motorbrdnslen,
och

1. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret  slipper  ut  hogst
120 gram koldioxid per kilometer
vid blandad kérning, om bilen dr
utrustad med teknik for drift
endast med bensin eller for drift
med bensin i kombination med
elektricitet fran batterier,

2. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret  slipper — ut  hogst
120 gram koldioxid och héogst
5 milligram partiklar per
kilometer vid blandad korning, om
bilen dr utrustad med teknik for
drift endast med dieselolja eller
for drift med dieselolja i
kombination med elektricitet frdan
batterier,

3. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret  har  en  brdnsle-
forbrukning som inte oOverstiger
9,2 liter bensin per 100 kilometer
vid blandad kérning, om bilen dr
utrustad med teknik for drift, helt
eller delvis, med annat brdnsle dn
bensin eller gasol, eller for drift,
helt eller delvis, med annat
brinsle dn bensin eller gasol i
kombination med elektricitet fran
batterier,

4. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret  har  en  brinsle-
forbrukning som inte oOverstiger
9,7 kubikmeter gas per 100 kilo-
meter vid blandad korning, om
bilen dr utrustad med styrd
tandning och med teknik for drifi,
helt eller delvis, med annat
brdnsle dn bensin eller gasol, eller
dr utrustad med styrd tindning for
drift, helt eller delvis, med annat
brinsle dn bensin eller gasol i
kombination med elektricitet fran
batterier, eller

5. enligt uppgift fran bilens
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tillverkare eller generalagent inte
forbrukar mer elektrisk energi dn
37 kilowattimmar per 100 kilo-
meter vid framférande, om bilen
dr indelad i Miljoklass El.

En  automatvixlad personbil
uppfyller kraven i forsta stycket 3
eller 4, om den foérutom trans-
missionen och de komponenter
som hér till transmissionen, dr
likvirdig med en manuellt vixlad
bil som omfattas av ndgon av de
punkterna.

Kraven i forsta stycket 3 och 4
dr uppfyllda dven om personbilen
inte dr typgodkdnd for sddan drift
som anges ddr, om bilens till-
verkare eller generalagent visar
att  bilen uppfyller kraven i
Miljoklass 2005.

Nuvarande lydelse
Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt

hundratal
kilogram &ver
den ldgsta
vikten i
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja 3501 - 984 -
2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja
2.1 med tvé hjulaxlar 3501 —-3999 2761 -
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Foreslagen lydelse
Bilaga 2

Fordonsskatt

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grund- tillaggsbelopp

belopp for varje helt

hundratal
kilogram &ver
den lagsta
vikten i
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja samt tunga
elhybridbussar 3501 — 984
2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja utom tunga elhybridbussar
2.1 med tva hjulaxlar 3501 -3999 2761

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2010.

2. De nya bestdmmelserna i 2 kap. 11 a § tillimpas dven pé bilar som
for forsta gangen blivit skattepliktiga under tiden den 1 juli — den
31 december 2009. For sddana bilar aterbetalas utan ansdkan erlagd
fordonsskatt for perioden med avdrag for belopp som aterbetalats pa
grund av avstillning eller avregistrering. Aterbetalning sker till den som
vid lagens ikrafttrddande var antecknad i végtrafikregistret som dgare av
fordonet.
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2.10
(2006:227)

Forslag till lag om dndring i vigtrafikskattelagen

Harigenom foreskrivs i friga om vigtrafikskattelagen (2006:227)"
dels att bilaga 3 ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 7 och 9—12 §§, rubriken ndrmast fore 2 kap.

7 § samt bilaga 2 ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.

1§
Vigtrafikskatt 1 form av Vigtrafikskatt 1 form av
fordonsskatt och saluvagnsskatt fordonsskatt och saluvagnsskatt

skall betalas till staten for vissa
fordon enligt denna lag.

For vissa personbilar samt létta
bussar och litta lastbilar skall
fordonsskatt 1 stéllet betalas till
staten enligt lagen (2006:228) med

ska betalas till staten for vissa
fordon enligt denna lag.

For wvissa personbilar, litta
bussar och lédtta lastbilar ska
fordonsskatt i stdllet betalas till
staten enligt lagen (2006:228) med

sarskilda bestimmelser om sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt. fordonsskatt.

2 kap.
Personbilar Personbilar, litta bussar och ldtta

Fordonsskatten tas ut med ett
grundbelopp och i forekommande
fall ett koldioxidbelopp for
personbilar som

1. enligt uppgift 1 végtrafik-
registret dr av fordonsér 2006 eller
senare, eller

2.4r av tidigare fordonsér an
2006, men uppfyller kraven for
miljoklass 2005, El eller Hybrid
enligt  bilaga 1 till lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen.

! Senaste lydelse av bilaga 3 2006:473.
% Senaste lydelse 2006:473.

lastbilar

7 §*

Fordonsskatten tas ut med ett
grundbelopp och i1 forekommande
fall ett koldioxidbelopp for

1. personbilar klass I som enligt
uppgift i végtrafikregistret &r av
fordonsar 2006 eller senare,

2. personbilar klass I som ir av
tidigare fordonsar &n 2006, men
uppfyller kraven for miljoklass
2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och
motorbrénslen, och

3. personbilar klass II, lditta
bussar och lditta lastbilar som
blivit  skattepliktiga for forsta
gdngen efter utgdangen av dar 2010.
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Koldioxidbeloppet ar for ett
skattedr 15 kronor per gram kol-
dioxid som fordonet vid blandad
korning sldpper ut per kilometer
utdver /00 gram. Uppgift om for-
donets utslapp av koldioxid vid
blandad korning hidmtas i vég-
trafikregistret.

For fordon som éar utrustade med
teknik for drift med en brénsle-
blandning som till Overvidgande
del bestdr av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas é&n
gasol, ar  koldioxidbeloppet
10 kronor per gram koldioxid som
fordonet vid blandad kd&rning
slapper ut per kilometer utover
100 gram. Uppgift om fordonets
utsldpp av koldioxid vid blandad
korning  hédmtas 1  végtrafik-
registret.

Om det for fordon som avses i
andra stycket finns uppgift om ett
saddant fordons utslipp av kol-
dioxid vid drift med en
brénsleblandning som till Gver-
viagande del bestdr av alkohol,
eller helt eller delvis med annan
gas dn gasol, skall den uppgiften
anvéndas.

Fér personbilar som kan drivas
med dieselolja och som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen
fore utgangen av dr 2007 ska
summan av grundbeloppet och
koldioxidbeloppet ~ multipliceras
med en miljo- och brdnslefaktor
om 3,3.

For personbilar som kan drivas

3 Senaste lydelse 2007:1391.

For bilar som kan drivas med
dieselolja ska summan av grund-
beloppet och koldioxidbeloppet
multipliceras med en brdnslefaktor
och ett miljétilligg tas ut.

9§

Koldioxidbeloppet ar for ett
skattear 20 kronor per gram kol-
dioxid som fordonet vid blandad
korning sldpper ut per kilometer
utdver /20 gram. Uppgift om for-
donets utsldpp av koldioxid vid
blandad korning hdmtas i1 vég-
trafikregistret.

For fordon som é&r utrustade med
teknik for drift med en brénsle-
blandning som till &vervigande
del bestar av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas é&n
gasol, ar  koldioxidbeloppet
10 kronor per gram koldioxid som
fordonet vid blandad korning
slapper ut per kilometer utéver
120 gram. Uppgift om fordonets
utsldpp av koldioxid vid blandad
korning hdmtas i  végtrafik-
registret.

Om det for fordon som avses i
andra stycket finns uppgift om ett
sddant fordons utsldpp av kol-
dioxid vid drift med en
brénsleblandning som till Over-
viagande del bestdr av alkohol,
eller helt eller delvis med annan
gas dn gasol, ska den uppgiften
anvéndas.

10 §°

Brdnslefaktorn dr 2,55.

Miljotilldgget dr
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med dieselolja och som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen
efter utgdngen av dr 2007 ska
summan av grundbeloppet och
koldioxidbeloppet ~ multipliceras
med en miljo- och brdnslefaktor
om 3,15.

a) 500 kronor for fordon som
blivit  skattepliktiga for forsta
gdngen fore utgangen av dr 2007,
och

b) 250 kronor for fordon som
blivit  skattepliktiga for forsta
gdngen efter utgangen av dr 2007.

For en personbil som blivit skattepliktig for forsta gangen fore
utgangen av ar 2007 och som uppfyller kraven for miljoklass 2005 PM
enligt bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbranslen, ska fordonsskatten minskas med 6 000 kronor.

Skatteminskningen i tredje stycket avrdknas efter hand vid beslut om
fordonsskatt, dock langst till och med den 31 december 2012.

For personbilar som hér hemma
i en kommun som anges i bilaga 1
till denna lag skall fordonsskatten
betalas endast till den del fordons-
skatten, efter avrdkning enligt
2 kap. 10§ fjarde stycket, for
skattear dverstiger 384 kronor.

En personbil anses hora hemma
i den kommun dir den skatt-
skyldige har sin adress enligt
vigtrafikregistret vid den tidpunkt
som anges 1 Skap. 2§. Forsta
stycket tillimpas endast i samband
med att fordonsskatt skall betalas
enligt vad som i ovrigt géller i
denna lag.

Lydelse enligt lagforslag 2.9

11¢§*

For personbil klass I som hor
hemma i en kommun som anges i
bilaga 1 till denna lag ska fordons-
skatten betalas endast till den del
fordonsskatten, efter avrdkning
enligt 2 kap. 10 § fjarde stycket,
for skattear dverstiger 384 kronor.

En personbil anses hora hemma
i den kommun dir den skatt-
skyldige har sin adress enligt
végtrafikregistret vid den tidpunkt
som anges i 5Skap. 2§. Forsta
stycket tillimpas endast i samband
med att fordonsskatt ska betalas
enligt vad som i Ovrigt géller i
denna lag.

Féreslagen lydelse

11a§

Fordonsskatt ska inte betalas for
personbil for den tid under de fem
forsta aren fran det att fordonet
blir skattepliktigt for forsta gdngen
som bilen uppfyller kraven i
Miljoklass 2005 eller Miljoklass El
enligt  bilaga 1 till lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbréinslen,
och

* Senaste lydelse 2007:1391.

Fordonsskatt ska inte betalas for
personbil klass I for den tid under
de fem fOrsta dren fran det att
fordonet blir skattepliktigt for
forsta gdngen som bilen uppfyller
kraven i Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkdnnande av motorfordon
med avseende pd utsldpp frdan lditta
personbilar och litta nyttofordon
(Euro5 och Euro6) och om
tillgang  till  information om
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reparation och underhall av
fordon® eller kraven i Miljoklass
El enligt bilagal till lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen,
och

1. enligt uppgift i vagtrafikregistret sldpper ut hogst 120 gram
koldioxid per kilometer vid blandad koérning, om bilen &r utrustad med
teknik for drift endast med bensin eller for drift med bensin i
kombination med elektricitet fran batterier,

2.enligt uppgift 1 végtrafik-
registret sldpper ut hogst 120 gram
koldioxid och hégst 5 milligram
partiklar  per kilometer vid
blandad korning, om bilen &r
utrustad med teknik for drift
endast med dieselolja eller for drift
med dieselolja i kombination med

2.enligt uppgift 1 végtrafik-
registret slapper ut hogst 120 gram
koldioxid per kilometer vid
blandad korning, om bilen &ar
utrustad med teknik for drift
endast med dieselolja eller for drift
med dieselolja i kombination med
elektricitet fran batterier,

elektricitet fran batterier,

3. enligt uppgift i vagtrafikregistret har en bransleforbrukning som inte
overstiger 9,2 liter bensin per 100 kilometer vid blandad koérning, om
bilen dr utrustad med teknik for drift, helt eller delvis, med annat brénsle
an bensin eller gasol, eller for drift, helt eller delvis, med annat brénsle &n
bensin eller gasol i kombination med elektricitet fran batterier,

4. enligt uppgift i vagtrafikregistret har en brénsleforbrukning som inte
overstiger 9,7 kubikmeter gas per 100 kilometer vid blandad korning, om
bilen &r utrustad med styrd tdndning och med teknik for drift, helt eller
delvis, med annat brénsle dn bensin eller gasol, eller dr utrustad med
styrd tdndning for drift, helt eller delvis, med annat brénsle &n bensin
eller gasol i kombination med elektricitet fran batterier, eller

5. enligt uppgift frén bilens tillverkare eller generalagent inte forbrukar
mer elektrisk energi &n 37 kilowattimmar per 100 kilometer vid
framférande, om bilen &r indelad i Miljoklass EI.

En automatvéxlad personbil uppfyller kraven i forsta stycket 3 eller 4,
om den forutom transmissionen och de komponenter som hor till
transmissionen, dr likviardig med en manuellt véxlad bil som omfattas av
nagon av de punkterna.

Kraven i forsta stycket 3 eller 4
dr uppfyllda dven om personbilen
inte dr typgodkdnd for sadan drift
som anges ddr, om bilens
tillverkare eller generalagent visar
att  bilen uppfyller kraven i
Miljoklass 2005.

*EUTL 171, 29.6.2007, s. 1, Celex 32007R0715.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

12 §°

For foljande fordon framgar fordonsskattens storlek for ett skattear av
bilaga 2 till denna lag:

1. tunga bussar och tunga last- 1. tunga bussar och tunga last-
bilar som inte beskattas i enlighet Dilar,
med andra stycket,

2. traktorer, motorredskap och tunga terrdngvagnar, samt

3. sldpvagnar.

For sddana tunga bussar och
tunga lastbilar som uppfyller
kraven for miljoklass 2005 eller
hogre stdllda krav enligt bilaga 1
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brinslen, framgadr fordonsskattens
storlek till och med den 30 sep-
tember 2009 for ett skattear av
bilaga 3 till denna lag. Detta
gdller inte for EG-mobilkranar.

I fraga om EG-mobilkranar, traktorer, motorredskap och tunga
terrangvagnar finns kompletterande bestimmelser i 18 och 19 §§.

® Senaste lydelse 2009:228.
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Lydelse enligt lagforslag 2.9

Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja samt tunga
elhybridbussar 3501 984 -
2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja utom tunga elhybridbussar
2.1 med tva hjulaxlar 3501 3999 2761 -
4000 4999 2877 -
5000 5999 3108 -
6 000 6999 3398 -
7 000 7999 3662 -
8 000 8999 3926 -
9 000 9999 4190 -
10 000 10 999 4441 -
11 000 11999 5277 -
12 000 12999 6113 -
13 000 13999 6933 -
14 000 14 999 9193 -
15 000 15999 13 833 -
16 000 16999 14893 -
17 000 17 999 19 493 -
18 000 18999 24093 -
19 000 28 693 -
2.2 med tre hjulaxlar 3501 3999 2547 -
4000 4999 2657 -
5000 5999 2877 -
6 000 6999 3101 -
7 000 7999 3310 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
8 000 8999 3519
9000 9999 3728
10 000 10 999 3937
11 000 11999 4146
12 000 12 999 4355
13 000 13999 4586
14 000 14 999 6401
15 000 15999 8216
16 000 16999 10031
17 000 17999 10769
18 000 18999 12397
19 000 19999 13492
20 000 20999 15583
21000 21999 18483
22 000 22999 21382
23 000 23999 22675
24 000 24999 25701
25000 25999 28101
26 000 26999 30501
27 000 27999 32901
28 000 28999 35301
29 000 37701
2.3 med fyra eller flera hjulaxlar 3501 3999 2547
4000 4999 2657
5000 5999 2877
6 000 6999 3101
7 000 7999 3310
8 000 8999 3519
9000 9999 3728
10 000 10 999 3937
11 000 11999 4146
12 000 12 999 4355
13 000 13999 4586
14 000 14 999 5686
15 000 15999 6786
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
16 000 — 16999 7 886
17000 — 17999 8986
18000 — 18999 10086
19000 — 19999 10169
20000 — 20999 11169
21000 — 21999 12169
22000 — 22999 13169
23000 — 23999 14169
24000 — 24999 15185
25000 — 25999 16655
26000 — 26999 18125
27000 — 27999 19595
28000 — 28999 21065
29000 — 29999 22535
30000 — 30999 24005
31000 — 31999 25475
32000 — 26 945
B Tunga lastbilar
1. Tunga' lastbll_ar som inte kan drivas 3501 — 984
med dieselolja
2. Tunga lastbilar som kan drivas med
dieselolja
2.1 med anordning for pdhdngsvagn,
med tvé hjulaxlar,
2.1.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 — 5999 3403
6000 — 6999 3769
7000 — 7999 5954
8000 — 8999 7073
9000 — 9999 9271
10000 — 10999 9742
11000 — 11999 12 952
12000 — 12999 14701
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
13 000 13999 18562
14 000 19511
2.1.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 7000 7999 1891
8 000 8999 2283
9000 10 999 3748
11 000 12999 5203
13 000 15999 7900
16 000 16 999 8278
17 000 17999 11258
18 000 14 238
2.2 med anordning for pahéngsvagn,
med tre eller flera hjulaxlar,
2.2.1 inte végavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 4999 2936
5000 5999 3109
6 000 6999 3878
7 000 7999 9299
8 000 8999 12123
9000 9999 12992
10 000 10999 17244
11 000 11999 18124
12 000 12999 19235
13 000 13999 20346
14 000 14999 21457
15 000 21999 22017
22 000 22999 23777
23 000 23999 25932
24 000 24999 27782
25000 25999 29632
26 000 26999 31482
27 000 27999 33332
28 000 28999 35182
29000 29999 37032
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
30 000 30999 38882
31000 40732
2.2.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vagavgift for tunga
fordon 7 000 17 999 5080
18 000 19 999 7027
20 000 20999 10395
21 000 21999 11083
22000 22 999 13253
23000 23999 15408
24 000 24999 17258
25000 25999 19108
26 000 26999 20958
27000 27999 22808
28 000 28999 24658
29000 29999 26 508
30 000 30999 28358
31000 31999 30208
32000 32058
2.3 med annan draganordning 4n
anordning for pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar,
2.3.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 8999 2662
9 000 9999 2802
10 000 10999 3103
11 000 11999 4181
12 000 12 999 5259
13 000 13999 5761
14 000 14 999 6737
15 000 15999 8487
16 000 16999 10237
17 000 11984
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.3.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa
tunga fordon 7000 12 999 345
13 000 13999 800
14000 14 999 1100
15 000 15999 2307
16 000 16 999 2327
17 000 17 999 2376
18 000 3750
2.4 med annan draganordning dn
anordning for pahédngsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 11999 2455
12 000 12999 3345
13 000 13999 4192
14 000 14999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18 999 9443
19 000 19999 11163
20 000 20999 12883
21 000 21999 14603
22000 22999 16 323
23 000 23999 18043
24 000 24999 19763
25000 25999 21483
26 000 26 999 23203
27 000 27 999 24 923
28 000 28999 26 643
29 000 29999 28363
30 000 30999 30083
31000 31803
2.4.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen 7 000 16 999 575
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon
17 000 18 999 1000
19 000 19 999 1212
20 000 20999 2359
21 000 21999 4079
22 000 22999 5799
23 000 23999 7519
24 000 24999 9239
25000 25999 10959
26 000 26999 12679
27 000 27999 14399
28 000 28999 16119
29000 29999 17839
30 000 30999 19559
31000 31999 21279
32000 22999
2.5 utan draganordning, med tva
hjulaxlar,
2.5.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 8999 2662
9 000 9999 2802
10 000 10 999 3103
11 000 11999 4181
12 000 12999 5259
13 000 13 999 5761
14 000 14999 6737
15 000 15999 8487
16 000 16999 10237
17 000 11984
2.5.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa
tunga fordon 12 000 12 999 347
13 000 13999 962
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
14 000 14999 1480
15 000 15999 3066
16 000 16 999 3923
17 000 17 999 5670
18 000 7 960
2.6 utan draganordning, med tre
hjulaxlar,
2.6.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 11 999 2455
12 000 12999 3345
13 000 13 999 4192
14 000 14999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18 999 9443
19 000 19999 11163
20 000 20999 12883
21 000 21999 14603
22 000 22999 16323
23000 23999 18043
24 000 24999 19763
25000 25999 21483
26 000 26999 23203
27 000 27999 24923
28 000 28999 26 643
29000 29999 28363
30 000 30999 30083
31000 31803
2.6.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 12 000 16 999 604
17 000 17 999 1757
18 000 18 999 3129
19 000 19 999 4849
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
20 000 20999 6569
21 000 21999 8289
22 000 22999 10009
23000 23 999 11729
24000 24999 13449
25000 25999 15169
26 000 16 889
2.7 utan draganordning, med fyra
eller flera hjulaxlar,
2.7.1 inte végavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 11 999 2455
12 000 12999 3345
13 000 13999 4192
14 000 14 999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18 999 9443
19 000 19999 11163
20 000 20999 12883
21000 21999 14603
22 000 22999 16323
23 000 23999 18043
24 000 24999 19763
25000 25999 21483
26 000 26999 23203
27 000 27999 24923
28 000 28999 26 643
29 000 29999 28363
30 000 30999 30083
31000 31803
2.7.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift for vissa
tunga fordon 12 000 16 999 1229
17 000 18 999 1242
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
19000 — 19999 1611 -
20000 — 20999 2359 -
21000 — 21999 4079 -
22000 — 22999 5799 -
23000 — 23999 7519 -
24000 — 24999 9239 -
25000 — 25999 10959 -
26000 — 26999 12679 -
27000 — 27999 14399 -
28000 — 28999 16119 -
29000 — 29999 17839 -
30000 — 30999 19559 -
31000 — 31999 21279 -
32000 — 22 999 -
C Traktorer, motorredskap
och tunga terringvagnar
1. Traktorer och motorredskap som hor
till skatteklass 1 0 - 1300 370 0
1301 — 3000 425 55
3001 — 7000 1360 95
7001 — 5160 168
2.  Motorredskap som inte beskattas
enligt punkt 1 2001 — 1 000 0
3. Tunga terrdngvagnar som hor till
skatteklass I
3.1 med tvé hjulaxlar 2001 — 6000 300 35
6001 — 14000 1700 70
14001 — 7300 200
3.2 med tre eller flera hjulaxlar 2001 — 6000 300 30
6001 — 14000 1 500 50
14001 — 18000 5500 130
18001 — 10 700 170
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D

Slipvagnar
Sldpvagnar med skattevikt over 750
men hogst 3 000 kilogram

Sldpvagnar med skattevikt dver
3 000 kilogram, som dras av en bil
som inte kan drivas med dieselolja,

2.1 med en hjulaxel

2.2 med tva hjulaxlar

2.3 med tre eller flera hjulaxlar

Sldpvagnar med skattevikt dver

3 000 kilogram, som dras av en bil
som kan drivas med dieselolja, om
det dr frdga om

3.1 styraxel for pahangsvagn,

3.1.1 med en hjulaxel

3.1.2 med tva eller flera hjulaxlar

3.2 andra sldpvagnar,

3.2.1 med en hjulaxel

3.2.2 med tva hjulaxlar

3.2.3 med tre eller flera hjulaxlar

751
2001

3001

3001
13 001

3001
13 001

3001
5001
8001

3001
8001
11 001
14 001

3001
8001

3001
8001
11 001
14 001
17 001

3001
11 001
17 001

2 000
3000

13 000

13 000

5000
8 000

8000
11 000
14 000

8000

8000
11 000
14 000
17 000

11 000
17 000
25000

360
380

580

580
1480

580
1180

630
2190
5400

610
2710
4990
8410

320
2120

310
1 460
2600
4340
6 620

300
1420
3220

21

11

78
107
198

42
76
114
160

36
64

23
38
58
76
84

30
50
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Slapvagnar med skattevikt 6ver
3 000 kilogram, som dras av en
traktor, ett motorredskap eller en
tung terraingvagn skatteklass I,

4.1 med en hjulaxel

4.2 med tva hjulaxlar

4.3 med tre eller flera hjulaxlar

25001

3001
8001

3001
8001
11 001
17 001

3001
11 001
14 001
20 001
25001
30001

- 8000

- 8000
— 11000
— 17000

— 11000
— 14000
— 20000
- 25000
— 30000

7220

550
2 800

550
1550
3050

13250

550
2150
3350
7 850
13 100
19 100

65

45
120

20
50
170
250

20
40
75
105
120
45
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Foreslagen lydelse

Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja samt tunga
elhybridbussar 3501 984 -
2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja utom tunga elhybridbussar
2.1 med tvé hjulaxlar 3501 3999 2510 -
4000 4999 2615 -
5000 5999 2825 -
6 000 6999 3089 -
7 000 7999 3329 -
8 000 8999 3569 -
9 000 9999 3809 -
10000 — 10999 4037 -
11000 — 11999 4797 -
12000 — 12999 5574 -
13000 — 13999 6292 -
14 000 — 14999 8 949 -
15000 — 15999 12575 -
16 000 — 16 999 13769 -
17000 — 17999 16 622 -
18000 — 18999 18932 -
19 000 23532 -
2.2 med tre hjulaxlar 3501 3999 2315 -
4000 4999 2415 -
5000 5999 2615 -
6 000 6999 2819 -
7 000 7999 3009 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
8 000 8999 3199
9 000 9999 3389
10000 — 10999 3579
11000 — 11999 3769
12000 — 12999 4011
13000 — 13999 4221
14 000 — 14999 5871
15000 — 15999 7521
16 000 — 16 999 9171
17000 — 17999 10 146
18000 — 18999 10402
19000 — 19999 10 444
20 000 — 20999 10 485
21000 — 21999 12462
22000 — 22999 13 641
23000 — 23999 14471
24000 — 24999 15777
25000 — 25999 16457
26 000 — 26 999 17 137
27000 — 27999 19 537
28 000 — 28999 21937
29 000 24337
2.3 med fyra eller flera hjulaxlar 3501 3999 2315
4000 4999 2415
5000 5999 2615
6 000 6999 2819
7 000 7999 3009
8 000 8999 3199
9 000 9999 3389
10000 — 10999 3579
11000 — 11999 3769
12000 — 12999 4010
13000 — 13999 4251
14000 — 14999 4492
15000 — 15999 5492
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
16 000 — 16 999 6492
17000 — 17999 8074
18000 — 18999 9074
19000 — 19999 9152
20000 — 20999 10052
21000 — 21999 10 952
22000 — 22999 11852
23000 — 23999 12752
24000 — 24999 13 667
25000 — 25999 14 990
26 000 — 26999 16313
27000 — 27999 17 636
28 000 — 28999 18 959
29000 — 29999 20 282
30000 — 30999 21605
31000 — 31999 22928
32000 — 24251
B Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte kan drivas
med dieselolja 3501 - 984
2. Tunga lastbilar som kan drivas med
dieselolja
2.1 med anordning for pdhdngsvagn,
med tvé hjulaxlar,
2.1.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 — 5999 3094
6000 — 6999 3426
7000 — 7999 5413
8000 — 8999 6430
9000 — 9999 8429
10000 — 10999 8857
11000 — 11999 11775
12000 — 12999 13 365
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2.3 med annan draganordning &n
anordning for pahingsvagn, med tva
hjulaxlar,

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
13000 — 13999 16 875
14 000 17 737
2.1.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 7 000 7999 1727
8 000 8999 2084
9000 — 10999 3423
11000 — 12999 4751
13 000 7213
2.2 med anordning for pdhdngsvagn,
med tre eller flera hjulaxlar,
2.2.1 inte védgavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vagavgift for
vissa tunga fordon 3501 4999 2669
5000 5999 2826
6 000 6999 3525
7 000 7999 8453
8 000 8999 11021
9 000 9999 11811
10000 — 10999 15676
11000 — 11999 16 476
12000 — 12999 17 486
13000 — 13999 18 496
14 000 — 14999 19 506
15 000 20015
2.2.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vagavgift for tunga
fordon 7000 — 17999 4638
18000 — 19999 6416
20 000 9491
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2.5 utan draganordning, med tva
hjulaxlar,

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.3.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 8999 2420
9 000 9999 2547
10000 — 10999 2821
11000 — 11999 3801
12000 — 12999 4781
13000 — 13999 5261
14000 — 14999 5937
15000 — 15999 6480
16 000 — 16 999 8210
17 000 9908
2.3.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa
tunga fordon 7000 300
2.4 med annan draganordning &n
anordning for pahingsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon 3501 11 999 2232
12000 — 12999 3041
13000 — 13999 3811
14 000 — 14 999 4581
15000 — 15999 5351
16 000 — 16 999 6711
17000 — 17 999 7571
18000 — 18999 8943
19000 — 19999 10451
20 000 11024
2.4.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vagavgift for vissa
tunga fordon 7 000 500
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.5.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 8999 2420
9 000 9999 2547
10000 — 10999 2821
11000 — 11999 3801
12000 — 12999 4781
13000 — 13999 5261
14000 — 14999 5937
15000 — 15999 6480
16 000 — 16 999 8210
17 000 9908
2.5.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa
tunga fordon 12000 — 12999 317
13000 — 13999 879
14000 — 14999 1236
15 000 2799
2.6 utan draganordning, med tre
hjulaxlar,
2.6.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 11 999 2232
12000 — 12999 3041
13000 — 13999 3811
14000 — 14 999 4581
15000 — 15999 5351
16 000 16 999 6711
17000 — 17999 7571
18000 — 18999 8943
19000 — 19999 10451
20000 — 20999 11024
2.6.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vagavgift for vissa
tunga fordon 12000 — 16 999 552
17000 — 18999 1134
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
19000 — 20999 1471 -
21000 — 22999 2268 -
23000 — 3525 -
2.7 utan draganordning, med fyra
eller flera hjulaxlar,
2.7.1 inte védgavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 — 11999 2232 -
12000 — 12999 3041 -
13000 — 13999 3811 -
14000 — 14999 4581 -
15000 — 15999 5351 -
16 000 — 16 999 6711 -
17000 — 17999 7571 -
18000 — 18999 8943 -
19000 — 19999 10451 -
20000 — 11024 -
2.7.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vigavgift for vissa
tunga fordon 12000 — 16999 552 -
17000 — 18999 1134 -
19000 — 22999 1471 -
23000 — 24 999 1492 -
25000 — 26 999 2329 -
27000 — 28 999 3698 -
29 000 — 5486 -
C EG-mobilkranar, traktorer,
motorredskap och tunga
terringvagnar
1. Traktorer och motorredskap som hor
till skatteklass I 0 — 1300 370 0
1301 — 3000 425 55
3001 — 7000 1360 95
7001 — 5160 168
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2. Motorredskap som inte beskattas
enligt punkt 1 och EG-mobilkranar 2001 — 1000 0
3. Tunga terrdngvagnar som hor till
skatteklass I
3.1 med tvé hjulaxlar 2001 — 6000 300 35
6001 — 14000 1700 70
14001 — 7300 200
3.2 med tre eller flera hjulaxlar 2001 — 6000 300 30
6001 — 14000 1500 50
14001 — 18 000 5500 130
18 001 — 10 700 170
D Slipvagnar
1. Sldpvagnar med skattevikt over 750
men hogst 3 000 kilogram 751 — 2000 360 0
2001 — 3000 380 21
2. Sldpvagnar med skattevikt 6ver
3 000 kilogram, som dras av en bil
som inte kan drivas med dieselolja,
2.1 med en hjulaxel 3001 — 580 11
2.2 med tva hjulaxlar 3001 — 13000 580 9
13001 — 1480
2.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 — 13 000 580
13001 — 1180
3. Sldapvagnar med skattevikt ver
3 000 kilogram, som dras av en bil
som kan drivas med dieselolja, om
det dr friga om
3.1 styraxel for pahdngsvagn,
3.1.1 med en hjulaxel 3001 — 5000 630 78
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
5001 — 8000 2190 107
8001 — 5400 198
3.1.2 med tva eller flera hjulaxlar 3001 — 8000 610 42
8001 — 11000 2710 76
11001 — 14000 4990 114
14001 — 8410 160
3.2 andra sldpvagnar,
3.2.1 med en hjulaxel 3001 — 8000 320 36
8001 — 2120 64
3.2.2 med tva hjulaxlar 3001 — 8000 310 23
8001 — 11000 1 460 38
11001 — 14000 2 600 58
14001 — 17000 4340 76
17001 — 6 620 84
3.2.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 — 11000 300 14
11001 — 17000 1420 30
17001 — 25000 3220 50
25001 — 7220 65
Slapvagnar med skattevikt ver
3 000 kilogram, som dras av en
traktor, ett motorredskap eller en
tung terrangvagn skatteklass I,
4.1 med en hjulaxel 3001 — 8000 550 45
8001 — 2 800 120
4.2 med tva hjulaxlar 3001 — 8000 550 20
8001 — 11000 1550 50
11001 — 17 000 3050 170
17001 — 13 250 250
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for

varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
4.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 — 11000 550 20
11001 — 14000 2150 40
14001 — 20000 3350 75
20001 — 25000 7 850 105
25001 — 30000 13 100 120
30001 — 19 100 45

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2011.

2. Aldre lydelse av 2 kap 11 a § giller fortfarande for personbilar som
blivit skattepliktiga for forsta gangen fore lagens ikrafttradande.

3. Bestdmmelserna i1 2 kap. 12 § géller fortfarande for forhéllanden
som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.



2.11 Forslag till lag om dndring i végtrafikskattelagen Prop. 2009/10:41

(2006:227)

Héarigenom foreskrivs att 2 kap. 10 och 11 §§ vagtrafikskattelagen
(2006:227) ska ha foljande lydelse.
Lydelse enlig lagforsiag 2.10 Foéreslagen lydelse
2 kap.

10 §
Brénslefaktorn ar 2,55. Brénslefaktorn ar 2,4.

Miljotillagget ar

a) 500 kronor for fordon som blivit skattepliktiga for forsta gdngen fore
utgangen av ar 2007, och

b) 250 kronor for fordon som blivit skattepliktiga for forsta gangen
efter utgangen av ar 2007.

For en personbil som blivit
skattepliktig for forsta gangen fore
utgangen av ar 2007 och som
uppfyller kraven for miljoklass
2005 PM enligt bilaga 1 till lagen
(2001:1080) om  motorfordons
avgasrening och motorbrdnslen,
ska fordonsskatten minskas med
6 000 kronor.

Skatteminskningen i  tredje
stycket avrdknas efter hand vid
beslut om fordonsskatt, dock
langst  till  och med den
31 december 2012.

11§

For personbil klassI som hor
hemma i en kommun som anges i
bilagal till denna lag ska
fordonsskatten betalas endast till
den del fordonsskatten, efter
avrikning enligt 2 kap. 10 § fjdrde

For personbil klassI som hor
hemma i en kommun som anges i
bilagal till denna lag ska
fordonsskatten betalas endast till
den del fordonsskatten for skatteér
overstiger 384 kronor.

stycket, for skattedr Overstiger
384 kronor.

En personbil anses hora hemma i den kommun dér den skattskyldige
har sin adress enligt vigtrafikregistret vid den tidpunkt som anges i
Skap. 2 §. Forsta stycket tillimpas endast i samband med att
fordonsskatt ska betalas enligt vad som i 6vrigt géller i denna lag.

1. Denna lag triader i kraft den 1 januari 2013.

2. Bestdmmelserna i 2 kap. 10 § tredje och fjiarde styckena samt dldre
lydelse av 2 kap. 11 § giller fortfarande for forhallanden som hanfor sig
till tiden fore ikrafttraidandet.
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2.12

Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228) med

sarskilda bestimmelser om fordonsskatt

Héarigenom foreskrivs att 7 §

lagen (2006:228) med sidrskilda

bestdmmelser om fordonsskatt ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

For en personbil, buss eller
lastbil som blivit skattepliktig for
forsta gangen fore utgangen av ar
2007 och som uppfyller kraven for
miljoklass 2005 PM enligt bilaga 1
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brinslen, skall fordonsskatten
minskas med 6 000 kronor.

Féreslagen lydelse

78!

For en personbil, buss eller
lastbil som blivit skattepliktig for
forsta gédngen fore utgangen av ar
2007 och som uppfyller kraven for
miljoklass 2005 PM enligt bilaga 1
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brianslen, ska  fordonsskatten
minskas med 6 000 kronor.

Skatteminskningen avrdknas efter hand vid beslut om fordonsskatt,
dock langst till och med den 31 december 2012.

I frdga om nedsittning av eller
befrielse fran fordonsskatt i dvrigt
géller bestimmelserna i 2 kap. 20
och 22§§ vigtrafikskattelagen
(2006:227).

I friga om nedsittning av eller
befrielse fran fordonsskatt i Svrigt
géller bestimmelserna i 2 kap. 20—
22 §§ vagtrafikskattelagen
(2006:227).

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.

! Senaste lydelse 2006:472.
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2.13 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228) med
sirskilda bestimmelser om fordonsskatt

Hérigenom foreskrivs att 1 och 3 §§ lagen (2006:228) med sérskilda
bestimmelser om fordonsskatt samt bilagan till lagen ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§

Fordonsskatt skall betalas till Fordonsskatt ska betalas till
staten enligt denna lag for sddana staten enligt denna lag for sddana
personbilar som avses i 3 § samt  bilar som avsesi3 §.
for ldtta bussar och litta lastbilar.

For ovriga fordon finns bestdmmelser om skatt pa fordon i
vagtrafikskattelagen (2006:227).

38!

Foljande fordon &r, om annat inte foljer av 4 §, skattepliktiga om de ar
eller bor vara registrerade i vigtrafikregistret och inte dr avstillda eller
endast tillfalligt registrerade, ndmligen

1. personbilar klass I som

a) enligt uppgift i vagtrafikregistret &r av fordonsar 2005 eller tidigare,
och

b) inte uppfyller kraven for miljoklass 2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
branslen, samt

2. personbilar klass 1I, latta 2. personbilar  klass II, ldtta
bussar och litta lastbilar. bussar och litta lastbilar som blivit

skattepliktiga for forsta gdangen
fore utgangen av ar 2010.

! Senaste lydelse 2006:472.
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Nuvarande lydelse

Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsta vikten i
klassen
Personbilar klass 1
Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0- 900 720 0
901- 903 183
Personbilar klass I som kan
drivas med dieselolja 0— 900 2187 0
901- 2741 554
Liitta bussar
Latta bussar som inte kan
drivas med dieselolja 0— 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3500 3197 0
Litta bussar som kan drivas
med dieselolja 0- 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 3500 5018 0
Litta lastbilar och
personbilar klass IT
Latta lastbilar och personbilar
klass IT som inte kan drivas
med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3197 0
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsta vikten i
klassen
2. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som kan drivas med
dieselolja 0— 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001— 5018 0
Foéreslagen lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram over
den ldgsta vikten i
klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0- 900 741 0
901- 930 188
2. Personbilar klass I som kan
drivas med dieselolja 0- 900 2098 0
901- 2629 531
B Litta bussar
1. Laétta bussar som inte kan
drivas med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3500 3197 0
2. Latta bussar som kan drivas
med dieselolja 0— 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 3500 5018 0
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram over
den légsta vikten i
klassen
C  Litta lastbilar och
personbilar Klass II
1. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas
med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3197 0
2. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som kan drivas med
dieselolja 0— 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001— 5018 0

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2011.
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2.14

Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228) med

sarskilda bestimmelser om fordonsskatt

Hérigenom foreskrivs att 7 § lagen (2006:228) med sérskilda bestdm-
melser om fordonsskatt och bilagan till lagen ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.12

For en personbil, buss eller
lastbil som blivit skattepliktig for
forsta gangen fore utgangen av dr
2007 och som uppfyller kraven for
miljoklass 2005 PM  enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons — avgasrening och
motorbrdnslen, ska fordonsskatten
minskas med 6 000 kronor.

Skatteminskningen avriknas
efter hand vid beslut om fordons-
skatt, dock lingst till och med den
31 december 2012.

I fraga om nedséttning av eller
befrielse fran fordonsskatt i 6vrigt
giller bestimmelserna i 2 kap. 20—
22 §§ végtrafikskattelagen
(2006:227).

Foéreslagen lydelse

78

I fraga om nedséttning av eller
befrielse fran fordonsskatt géller
bestimmelserna i 2 kap. 20-22 §§
vigtrafikskattelagen (2006:227).
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Lydelse enligt lagforslag 2.13.

Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsta vikten i
klassen
Personbilar Kklass I
Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0- 900 741 0
901- 930 188
Personbilar klass I som kan
drivas med dieselolja 0— 900 2098 0
901- 2629 531
Litta bussar
Litta bussar som inte kan
drivas med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3500 3197 0
Latta bussar som kan drivas
med dieselolja 0- 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 3500 5018 0
Latta lastbilar och
personbilar Kklass II
Liétta lastbilar och personbilar
klass IT som inte kan drivas
med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3197 0
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Fordonsslag Skattevikt,
kilogram

Skatt,
kronor

grundbelopp

tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver

den ldgsta vikten i

klassen
2. Laétta lastbilar och personbilar
klass IT som kan drivas med
dieselolja 0— 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601— 3000 2517 178
3001— 5018 0
Foéreslagen lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt
hundratal
kilogram 6ver den
lagsta vikten i
klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass T som inte
kan drivas med dieselolja 0- 900 741 0
901- 930 188
2. Personbilar klass I som kan
drivas med dieselolja 0- 900 2008 0
901- 2517 508
B Liitta bussar
1. Laétta bussar som inte kan
drivas med dieselolja 0— 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3500 3197 0
2. Laétta bussar som kan drivas
med dieselolja 0— 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 3500 5018 0
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp  tilldggsbelopp for
varje helt
hundratal
kilogram &ver den
lagsta vikten i
klassen
C  Litta lastbilar och
personbilar Klass II
1. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas
med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3197 0
2. Liétta lastbilar och personbilar
klass II som kan drivas med
dieselolja 0-— 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 5018 0

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 201

3.

2. Bestimmelserna i 7 § forsta och andra styckena géller fortfarande
for forhéllanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttradandet.
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3 Arendet och dess beredning

Regeringen har, som aviserats i budgetpropositionerna for 2008 och
2009, bedrivit ett arbete med syfte att foresla vissa dndringar av framst
miljoskatterna sd att effektiviteten av den forda miljo- och energi-
politiken forbattras. Detta arbete har inriktats pa att astadkomma en
forbéttrad samordning mellan de olika ekonomiska styrmedlen pa
omrédet.

Regeringen har i budgetpropositionen for 2010 (prop. 2009/10:1,
volym 1, s. 171 ff.) aviserat vissa strukturella fordndringar av skatte-
systemet pa klimat- och energiomradet. Fordndringarna ska gora
skattesystemet mer tréffsékert och dndamalsenligt. Med utgangspunkt i
den forandrade skattestrukturen har skatteforslag aviserats som beddms
minska utsldppen av véxthusgaser samt bidra till att malen for andel
fornybar energi och effektivare energianvindning kan uppnas.
Huvuddelen av de aviserade forslagen i budgetpropositionen for 2010 har
ocksa presenterats av regeringen i 2009 ars klimatproposition (prop.
2008/09:162 En sammanhéllen klimat- och energipolitik — Klimat).

Mot bakgrund av forslagen i klimatpropositionen togs en departe-
mentspromemoria, Effektivare skatter pa klimat- och energiomrddet
(Ds 2009:24), med forslag till lagstiftning 1 dessa fragor fram inom
Finansdepartementet. I promemorian redovisas dven forslag och bedom-
ningar om beskattningen av biobrinslen for uppvarmning samt av
naturgas och gasol som drivmedel. Vidare ldmnas forslag om sénkt
fordonsskatt for elhybridbussar. I promemorian presenteras dven de
teoretiska utgédngspunkter och allminna principer som bor gilla for
samordnade och effektiva ekonomiska styrmedel pa klimat- och
energiomradet. Forslagen och bedémningarna i promemorian redovisas
utifran dessa principer. Promemorians lagforslag finns i bilaga 1. Prome-
morian har remissbehandlats. En forteckning &ver remissinstanserna
finns 1 bilaga 2. En sammanstéllning Over remissyttrandena finns
tillgénglig 1 Finansdepartementet (dnr Fi2009/4940). Flertalet av de
remissinstanser som har yttrat sig &r positiva till promemorians
overgripande syfte att oka effektiviteten i skatterna pa klimat- och
energiomradet och instimmer i de allménna principer som, enligt
promemorian, bor gilla for att utforma effektiva skatter pa klimat- och
energiomradet. I denna proposition behandlas de forslag och bedom-
ningar som redovisats i den nimnda promemorian.

I denna proposition foreslds dven att nya s.k. miljobilar ska undantas
fran fordonsskatt. Regeringen har i propositionen En sammanhéllen
klimat- och energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162), framhallit att det
ar angelédget att stimulera introduktionen av personbilar med l4ga utslépp
av koldioxid och stddja utvecklingen av mer miljéanpassad
fordonsteknik. I klimatpropositionen bedéms darfor att nya miljobilar bor
undantas fran fordonsskatt. I en promemoria den 26 juni 2009 fran
Finansdepartementet, Skattebefrielse for personbilar med bittre
miljoegenskaper, ges forslag pd den ndrmare utformningen av en
skattebefrielse for bilar med en lagre miljopaverkan. I enlighet med vad
som anges i klimatpropositionen har forslaget i promemorian tagit sin
utgédngspunkt i det regelverk som géllde for den tidigare miljobils-
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premien. Samma krav som stélldes pa en bil for att en bildgare tidigare
skulle vara berittigad till en miljobilspremie, foreslds darfor i
promemorian gilla dven for att en bil ska omfattas av en befrielse fran
fordonsskatt. De i promemorian foreslagna &dndringarna i
vagtrafikskattelagen finns i bilaga 5. Promemorian har remissbehandlats.
En forteckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 6. Remissyttrandena
finns tillgdngliga i Finansdepartementet (dnr Fi2009/4833).

I denna proposition behandlas &dven de i budgetpropositionen for 2010
aviserade forslagen att slopa skatten pd forbranning av hushallsavfall,
skatten pd godselmedel och avdraget for energiskatt pd havsbaserad
vindkraft samt att beskattningen av privatinforseln av cigaretter fran
Lettland ska upphdra att gélla.

Fragan om skatt pd forbrinning av hushéllsavfall har analyserats av
ASKA-utredningen i dess betinkande Skatt i retur (SOU 2009:12).
Beténkandets lagforslag finns i bilaga 3. Betdnkandet har remissbehand-
lats. En forteckning &ver remissinstanserna finns i bilaga 4. Remiss-
yttrandena finns tillgdngliga i Finansdepartementet (dnr Fi2009/1920).

Ett forslag om slopad skatt pa godselmedel har presenterats av
Finansdepartementet i en promemoria den 16 september 2009.
Promemorians lagforslag finns i1 bilaga 7. Promemorian har remiss-
behandlats. En forteckning Over remissinstanserna finns i bilaga 8.
Remissyttrandena finns tillgéngliga i Finansdepartementet (dnr
Fi2009/6027).

Statsstodsaspekter

I propositionen behandlas ett flertal forslag som rér bestimmelser om
nedséttning av skatt som utgor statsstod (driftsstod) enligt artikel 87 i
EG-fordraget. Huvudregeln i séddana fall ar att kommissionen, utifrdn
EG:s regler om statsstod, maste prova och godkinna atgirdernas
forenlighet med den gemensamma marknaden innan de kan trdda i kraft.
Kommissionen har dock pa senare ar sokt forenkla forfarandet kring
statsstodsprovningen. Kommissionen har antagit en allmén gruppundan-
tagsforordning (Kommissionens forordning (EG) nr 800/2008 av den 6
augusti 2008 genom vilken vissa kategorier av stdd forklaras forenliga
med den gemensamma marknaden enligt artiklarna 87 och 88 i fordraget,
EUT L 214, 9.8.2008, s. 3, Celex 32008R0800), dér vissa kategorier av
stod anses forenliga med EG-fordraget under fOrutsittning att vissa
villkor uppfylls (gruppundantag). I dessa fall kan medlemsstaterna infora
atgdrder inom ramen for forordningarna utan att behova iaktta det
normala forfarandet med féranmilan och kommissionens godkadnnande
av atgarderna.

De forslag i denna proposition som ror atgérder som innefattar
statsstod &ar de ldgre generella skattenivderna for industriforetag i
forhallande till foretag inom servicesektorn, den s.k. 0,8-procentsregeln,
samt de sérskilda skattereglerna for anldggningar inom EU:s system for
handel med utsléppsritter. Dessa fall ticks av kommissionens allmédnna
gruppundantagsforordning. De krav som stills i artikel 25 av forord-
ningen ar uppfyllda. Skattenedséttningarna har saledes stod i energi-
skattedirektivet (Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om
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en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energi- Prop. 2009/10:41
produkter och elektricitet, EUT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex

32003L0096) och de berdrda foretagen betalar atminstone den minimi-

skattenivd for gemenskapen som lagts fast i detta direktiv. Nagon

skyldighet att anmila atgidrderna till kommissionen for statsstods-

granskning finns saledes inte. Vissa regler om informationsskyldighet

och arlig rapportering av stddordningarna finns i artiklarna 9-11 av

forordningen.

Regler om statsstdd beddms inte aktualiseras betrdffande skatte-
befrielsen for personbilar med béttre miljoegenskaper. Avsikten med de
mindre strikta kraven for etanol- och gasbilar &r att gynna bilar som kan
drivas pd drivmedel som inte &r fossilt baserade. Skattebefrielsen for
personbilar bedoms vara ldmplig och nddvéindig for att utveckla mer
miljdanpassad fordonsteknik.

Anmdlan till kommissionen enligt informationsforfarandet betrdffande
tekniska standarder

Lagforslag 2.9 och 2.10 anmaéls till kommissionen enligt Europa-
parlamentets och radets direktiv 98/34 av den 22 juni 1998 om ett
informationsforfarande betriffande tekniska standarder och foreskrifter
samt betraffande foreskrifter for informationssamhillets tjénster. Enligt
namnda direktiv kan skatteméssiga lagstiftningsatgirder antas dven om
treménadersperioden for kommissionens granskningsforfarande inte 16pt
ut. Négon s.k. frysningsperiod giller saledes inte. Regeringen bedémer
att en anmélan inte &r nddvéindig avseende Gvriga forslag i propositionen.

Lagradet

Regeringen beslutade den 28 september 2009 att inhdmta Lagradets
yttrande 6ver de lagforslag som finns i bilaga 9. Lagradets yttrande finns
i bilaga 10. Den 17 september 2009 beslutade regeringen att inhdmta
Lagradets yttrande 6ver de lagforslag som finns i bilaga 11. Lagradets
yttrande finns i bilaga 12. Ovriga lagforslag 4r enligt regeringens mening
av sddan enkel beskaffenhet att Lagrddets horande skulle sakna
betydelse.

Regeringen har i propositionen i huvudsak beaktat Lagradets syn-
punkter. I avsnitt 8.5 kommenteras Lagradets yttrande i den del
regeringen valt att avvika frdn Lagradets synpunkter. I forhallande till
lagradsremissen har dven vissa redaktionella dndringar gjorts i lagtexten.

4 Grundldggande forutsattningar - mal och
utgingslige
4.1 Mal pa klimat — och energiomradet

Sveriges nationella klimatpolitik bygger i hdg grad pa samarbete inom
EU. Medlemsstaterna har en gemensam strategi pa klimat- och energi- 103



omradet med mal for utslapp av viaxthusgaser och andel fornybar energi.
Europeiska radet beslutade i mars 2007 om maél pa EU-niva fram till
2020 ("Triple 20 by 2020”):

e 20 procent mindre utslépp av vixthusgaser

e 20 procent andel fornybar energi

e 20 procent effektivare energianvindning

For mal om mindre utsldpp av vixthusgaser och effektivare energi-
anvéindning &r jamforelsearet 1990.

Inom EU sléts 1 december 2008 en 6verenskommelse mellan radet och
Europaparlamentet om ett klimat- och energipaket. I och med denna
overenskommelse har bindande mal for minskade utsldpp av véxthus-
gaser och for andel fornybar energi lagts fast for alla medlemsstater.
Dessa mal ska uppnas till 2020. Det verenskomna malet for 20 procent
effektivare energianviandning 2020 ar dock inte bindande.

Med utgangspunkt fran de inom EU fastlagda klimat- och energi-
politiska malen har regeringen i klimat- och energipropositionerna (prop.
2008/09:162 En sammanhéllen klimat- och energipolitik — Klimat samt
prop. 2008/09:163 En sammanhallen klimat- och energipolitik — Energi)
foreslagit foljande nationella mal till 2020:

e 40 procent minskning av utsldppen av vaxthusgaser
e 50 procent andel férnybar energi

e 10 procent fornybar energi i transportsektorn

e 20 procent effektivare energianviandning

Riksdagen beslutade enligt dessa forslag till mal den 16 juni 2009
(betankande 2008/09:MjU28).

4.1.1 Mal for minskade utslipp av viixthusgaser

Enligt regeringens klimatproposition, och riksdagens beslut med anled-
ning av denna, bor utslippen av vaxthusgaser for Sverige 2020 vara
40 procent ldgre &n utsldppen 1990. Malet géller for de verksamheter
som inte omfattas av EU:s system for handel med utsléppsrétter (se prop.
2008/09:162, s. 31). Detta innebar att utsldppen av véxthusgaser for
dessa verksamheter till ar 2020 ska ha minskat med ca 20 miljoner ton
koldioxidekvivalenter i forhallande till 1990 érs niva. Tva tredjedelar av
dessa minskningar ska ske i Sverige och en tredjedel i form av
investeringar i andra EU-ldnder eller s.k. flexibla mekanismer enligt
Kyotoprotokollet, se nedan. For att nd mélet anser regeringen att redan
beslutade styrmedel ska kompletteras med utvecklade ekonomiska
styrmedel. Med utvecklade ekonomiska styrmedel menas forandringar av
befintliga styrmedel, men &ven eventuellt nya styrmedel. Sé&dana
utvecklade ekonomiska styrmedel ska kunna bidra till en minskning av
utsldppen med tva miljoner ton.

I klimatpropositionen anger regeringen éven en vision till 2050 om att
Sverige da inte har nagra nettoutsldpp av vixthusgaser i atmosfaren.
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Kyotoprotokollet och flexibla mekanismer

Den internationella processen for att minska utslédppen av véxthusgaser
sker inom ramen for FN:s ramkonvention om klimatforandringar
(klimatkonventionen) och tillhdrande juridiskt bindande protokoll,
Kyotoprotokollet. Klimatkonventionen tridde i kraft 1994 och Kyoto-
protokollet 2005. I dag ar 193 lander parter till konventionen medan
protokollet hittills har ratificerats av 189 lénder.

Kyotoprotokollet antogs vid klimatkonventionens tredje s.k. partsméote
i Kyoto i Japan i december 1997. Genom detta har de industrialiserade
landerna &tagit sig att begrinsa sina nettoutsldpp av de sex viktigaste
vaxthusgaserna. Nettoutsldppen ska sammanlagt begrinsas med drygt
fem procent som ett genomsnitt under perioden 2008-2012, jamfort med
1990 ars niva. Dessa lander har tilldelats utsldppskvoter. USA har inte
ratificerat protokollet, vilket innebdr att de globala utslappsminsk-
ningarna i praktiken inte blir si stora. Aven utvecklingslinderna omfattas
av protokollet men de saknar bindande utslédppsataganden under den
forsta atagandeperioden.

Kyotoprotokollet slar fast att lainderna var for sig eller gemensamt ska
se till att deras sammanlagda utsldpp av vixthusgaser inte Overstiger
utslappsutrymmet. De medel protokollet ger for att genom internationellt
samarbete gemensamt uppfylla atagandena ar tre olika typer av s.k.
flexibla mekanismer:

e International Emission Trading (IET): Handel med utslépps-
ritter dar ldnder med utsldppskvoter handlar kvotenheter med
varandra.

e Joint Implementation (JI): Gemensamt genomférande dar ett
land med atagande enligt Kyotoprotokollet finansierar utslapps-
minskande projekt i andra atagandelédnder och tillgodoridknar sig
(delar av) denna utsléppsminskning.

e Clean Development Mechanism (CDM): Mekanismer for ren
utveckling dér ett land med éatagande enligt Kyotoprotokollet
finansierar projekt i ldnder utan dtaganden (utvecklingsldnder)
och tillgodordknar sig (delar av) denna utsldppsminskning.

Kyotoprotokollet definierar dven tidsmaéssig flexibilitet. Det gér t.ex. att
spara outnyttjade kvotenheter till framtida dtagandeperioder.

Kyotoprotokollets &taganden 16per ut 2012. Samtliga parter har enats
om att ett nytt avtal for tiden efter 2012 ska beslutas under klimat-
konventionens partsmoéte i Képenhamn i december 2009.

EU:s system for handel med utslidppsritter

Den 1 januari 2005 inleddes den forsta perioden av EU:s system for
handel med utsldppsritter. Handelssystemet ar en del i de internationella
anstrdngningarna att minska och begrdnsa utsldppen av vixthusgaser i
enlighet med ataganden i Kyotoprotokollet. De grundldggande reglerna
om handelssystemet finns i handelsdirektivet (Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for
handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom gemenskapen och om
andring av radets direktiv 96/61/EG, EUT L 275, 25.10.2003, s. 32,
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Celex 32003L0087). I lidnkdirektivet (Europaparlamentets och rédets
direktiv 2004/101/EG av den 27 oktober 2004 om é&ndring av direktiv
2003/87/EG om ett system for handel med utsldppsritter for
viaxthusgaser inom gemenskapen, 1 Overensstimmelse med
Kyotoprotokollets projektbaserade mekanismer, EUT L 338, 13.11.2004,
s. 18, Celex 32004L0101) knyter EU handelssystemet till
Kyotoprotokollets regelverk och mekanismer. Handelssystemet dr genom
de projektbaserade mekanismerna CDM och JI ldnkat till omkring 150
lander. Kvotenheter fran dessa ldnder kan i viss omfattning tillforas
handelssystemet genom att foretagen inom detta system kan tillgodogora
sig utsldppsminskningar for JI och CDM. Handelsdirektivet har
genomfOrts 1 svensk rdtt genom lagen (2004:1199) om handel med
utslappsritter (jfr prop. 2004/05:18).

Handelssystemet inleddes med en forsdksperiod under aren 2005-2007
och den forsta dtagandeperioden omfattar dren 2008—-2012. Utslappsrétter
till svenska anldggningar har hittills tilldelats gratis. Handelsdirektivet
ger mojlighet till auktionering av fem procent av utsldppsritterna, tio
procent fr.o.m. 2008. Handelssystemet omfattar utslépp av koldioxid fran
vissa forbrianningsanldggningar inom tillverkningsindustrin, kraft- och
viarmeverk samt oljeraffinaderier och anldaggningar dér produktion och
bearbetning sker av jarn, stal, glas, glasfiber, cement, keramik, papper
och pappersmassa.

En del i klimat- och energipaketet fran december 2008 &r dndringar av
handelsdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2009/29/EG
av den 23 april 2009 om édndring av direktiv 2003/87/EG 1 avsikt att
forbattra och utvidga gemenskapssystemet for handel med utsldppsritter
for véxthusgaser, EUT L 140, 5.6.2009, s. 63, Celex 32009L0029).
Dessa innebir en ytterligare harmonisering pd EU-niva och utvidgning
av handelssystemet infor nista handelsperiod 2013-2020. Ett tak for och
fordelning av utslappsritter ska bestimmas pd EU-niva. Detta skiljer sig
frin nuvarande fordelningsprocess, dar medlemsstaterna ldmnar
nationella fordelningsplaner som slutligen godtas av kommissionen.
Auktionering ska vara huvudregeln, men gratis tilldelning kan fortsétta
for vissa anldggningar framfor allt for att motverka risken for s.k.
koldioxidlackage (ang. detta begrepp se avsnitt 5). Handelssystemet
utvidgas med négra fler sektorer, bl.a. aluminiumindustrin och delar av
kemiindustrin samt nagra fler véxthusgaser (perfluorkolviten och
dikvdveoxid). Att luftfarten inkluderas i handelssystemet redan 2012 har
beslutats i ett separat direktiv (Europaparlamentets och radets direktiv
2008/101/EG av den 19 november 2008 om é&ndring av direktiv
2003/87/EG sa att luftfartsverksamhet infors i systemet for handel med
utslappsritter for vixthusgaser inom gemenskapen, EUT L 8, 13.1.2009,
s. 3, Celex 32008L0101). Enskilda medlemsstater kan efter godkénnande
fran kommissionen inkludera ytterligare sektorer och anlidggningar.
Medlemsstaterna har ocksd mgjlighet att undanta mindre anldggningar
med utsldpp under 25 000 ton per &r och termisk effekt under 35 MW,
men ett villkor dr da att motsvarande utsldppsminskningar uppnés for
dessa anldggningar med andra styrmedel eller atgérder.

Utsldppen av vaxthusgaser fran anldggningar i Sverige inom handels-
systemet uppgick till ca 22 miljoner ton koldioxidekvivalenter 2007.
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Detta motsvarar ca 34 procent av de totala utslippen av véxthusgaser i
Sverige.

EU:s mal for minskade utsldpp av vixthusgaser 2020

EU:s utslépp av vixthusgaser ska minska med 20 procent 2020 jamfort
med 1990. Vid ett internationellt avtal dar andra industrialiserade lander
gor liknande ataganden skirps malet till 30 procent. Utgdngspunkten for
de atgdrder som behover vidtas, bade pd EU-niva och i Sverige, ar det
s.k. tvagradsmalet. Detta mal innebdr att de globala utsldppen av
vaxthusgaser maste minska till den niva som krivs for att begrinsa
temperaturdkningen till tvd grader jamfort med forindustriell niva.
Regeringen gor i klimatpropositionen bedémningen att Sveriges atagande
och vision pd ldngre sikt bor utgd fran en ambition att stabilisera
koncentrationen av viaxthusgaser i atmosfiaren pa 400 ppmv (miljondelar)
koldioxidekvivalenter (se prop. 2008/09:162, s. 35).

Det 6vergripande minskningsmélet pd EU-niva fordelas mellan EU:s
system for handel med utsldppsritter och verksamheter som inte omfattas
av handelssystemet. Malet for EU:s system for handel med utsldppsratter
uppgér till en minskning med 21 procent till 2020 jdmfort med 2005, om
EU gemensamt ska minska utsldppen med 20 procent till 2020 jamfort
med 1990. Taket for utsléppsritter kan komma att justeras ned om ett
internationellt avtal efter 2012 foranleder ett striktare mal for EU:s
utsldppsminskning. Detta mal géller for hela den handlande sektorn i EU
och fordelas inte pA medlemsstaterna.

Utanfor handelssystemet ska utsldppsminskningarna motsvara tio pro-
cent fram till 2020 jamfort med 2005. Utsldppsminskningar som ska
astadkommas utanfor handelssystemet fordelas med utgangspunkt i
respektive medlemsstats BNP per capita. Ansvarsfordelningen innebar
att Sverige ska minska utsldppen frdn verksamheter utanfér handels-
systemet med 17 procent fram till 2020 jamfort med 2005, vilket
motsvarar en minskning med ca 25 procent jaimfort med 1990. Denna
fordelning giller inte om ett internationellt ambitidst klimatavtal kan nés.
Om ett sddant avtal godkénns ska EU minska utslédppen ytterligare och
fordela sitt nya atagande mellan medlemsstaterna. Det av riksdagen
antagna svenska maélet om att utsldppen fran verksamheter utanfor
handelssystemet bor minska med 40 procent 2020 jamfort med 1990 &r
alltsa betydligt mer ambitiost &n det som foljer av EU:s ansvars-
fordelning.

4.1.2 Mal for andel fornybar energi

Andelen fornybar energi 2020 bor vara minst 50 procent av den totala
energianvandningen enligt regeringens energiproposition (se prop.
2008/09:163, s. 38).

Bakgrunden till malet 4r det bindande mal om 49 procent fornybar
energi av totala energianvindningen i Sverige som slagits fast i direktivet
om fornybar energi (Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG
av den 23 april 2009 om fridmjande av anvindningen av energi fran
fornybara energikéllor och om andring och ett senare upphivande av
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direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG, EUT L 140, 5.6.2009, s. 16,
Celex 32009L0028). Direktivet syftar till att 6ka EU:s andel av fornybar
energi frén 8,5 till 20 procent fran 2005 till 2020. Varje medlemsstats del
i ansvaret att na detta gemenskapsovergripande mal har slagits fast i den
s.k. bordefordelningen. Fordelningen beaktar bl.a. BNP per capita i de
olika medlemsstaterna. For Sverige innebdr denna fordelning ett bin-
dande mal om 49 procent fornybar energi av totala energianvéndningen i
Sverige vilket ska jaimforas med en faktisk andel om 39,8 procent 2005.
Det av riksdagen antagna svenska malet om 50 procent fornybar energi
till 2020 &r alltsi mer ambitidst &n det méal som foljer av EU:s
bordefordelning. Dartill kommer ett EU-gemensamt bindande mal om tio
procent fornybar energi i transporter till 2020. Detta mal for transporter
har inte fordelats mellan medlemsstaterna utan dr en miniminivd for
respektive medlemsstat.

Direktivet om fornybar energi innehaller d&ven héllbarhetskriterier for
biodrivmedel och andra flytande biobrédnslen (artikel 17-19). Initialt
foresléas kriterierna enbart gélla biodrivmedel samt flytande biobrinslen
nir de anvinds for el- och virmeproduktion. Sddana biobrinslen som
inte uppfyller héllbarhetskriterierna far inte rdknas in i uppfyllandet av
malet. De ar dessutom inte beréttigade till ndgon form av finansiellt stod.
Syftet ar att sékerstélla att de biodrivmedel och flytande biobranslen som
uppfyller kriterierna ger betydande minskning av véxthusgasutsldpp samt
att produktionen inte foroder véardefull biodiversitet. Exempelvis foreslas
att enbart biodrivmedel som genererar minst 35 procent mindre
vaxthusgaser i hela livscykelkedjan (jaimfort med bensin och dieselolja)
ska accepteras.

Principen for berdkning for uppfyllande av det dvergripande mélet for
andel fornybar energi till 2020 beskrivs av kvoten:

Anvindning av fornybar energi i Sverige
Anvindning av energi i Sverige

I téljaren i kvoten ingér slutlig anvindning av fornybar energi, dock
medriknas fornybar elproduktion i stillet for anvidndningen av el samt
fornybar fjarrvirme- och fjarrkylaproduktion i stillet for anvindningen
av fjarrvirme- och fjérrkyla. Biodrivmedel eller andra flytande bio-
brinslen som inte uppfyller fastlagda hallbarhetskriterier ingar inte i
téljaren.

I ndmnaren i kvoten ingér slutligt anvdndning av energi, anvdandning av
el och vdrme for el- och vdarmeproduktion samt &verforingsforluster i
elnétet och i fjarrvarmenditet.

Det svenska malet for att 6ka andelen fornybar energi till 50 procent
2020 kan nas genom en 6kad anvéndning av fornybar energi i téljaren
samt genom minskad anvdndning av energi i ndmnaren. Om
anvindningen av fornybar energi i tdljaren minskar procentuellt lika
mycket som anvindning av energi i ndmnaren, innebdr det dock att
andelen fornybar energi fortfarande blir konstant.

Om energieffektiviseringen leder till att enbart anvindningen av icke-
fornybar energi minskar, okar andelen fornybar energi. Om effektivi-
seringen ddremot leder till att enbart anvindningen av fornybar energi
minskar, minskar andelen fornybar energi.
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Energimyndigheten har i olika prognoser redovisat att Sverige har goda
forutsittningar att nd maélet for andel fornybar energi men att en
forstarkning av befintliga styrmedel ar nddvéandig.

4.1.3 Mal for effektivare energianvindning

Riksdagen har antagit ett mal om 20 procent effektivare energianvind-
ning till ar 2020 i enlighet med regeringens energiproposition (se prop.
2008/09:163, s. 39). Malet uttrycks som ett sektorsovergripande mal om
minskad energiintensitet om 20 procent mellan &r 2008 och 2020, dvs.
den tillférda energin per BNP-enhet i fasta priser bor minska med
20 procent. Regeringen gor beddmningen i energipropositionen att
energieffektivisering bor beddomas utifran ett systemperspektiv, vilket
innebdr att effektiviseringen i sig inte uppfattas som det egentliga malet.
I stillet ar det den nytta som uppnas i form av mindre resursforbrukning,
mindre miljopaverkande utslépp och pa sikt lagre kostnader som ska ses
som det egentliga syftet med energieffektiviseringen.

4.2 Bestdmmelser om koldioxidskatt och energiskatt pa
brénslen
4.2.1 Gemenskapsriittsliga regler

Energiskattedirektivet

Energiskattedirektivet (Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober
2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av
energiprodukter och elektricitet, EUT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex
32003L0096) ldagger fast ramen for hur medlemsstaterna ska utforma sin
nationella beskattning av brinslen och el. I denna proposition behandlas i
huvudsak branslebeskattningen.

De brénslen som omfattas av energiskattedirektivet svarar for den helt
overvigande delen av den totala briansleférbrukningen inom EU. Det ror
sig om alla drivmedel, savél fossila som sddana som har framstéllts av
biomassa. | friga om uppvarmningsbrinslen omfattar energiskattedirek-
tivet till en bdrjan en rad uppridknade brénslen. Det dr framst fossila
brénslen, men dven vissa biobrénslen — som vegetabiliska och animaliska
oljor och fetter samt biogas. Utover dessa uppriaknade brinslen, ska dven
andra kolvéten (dock inte torv) beskattas.

I f6ljande tabell finns det en forteckning 6ver de brinslen som omfattas
av energiskattedirektivet. Direktivet definierar flertalet brinslen genom
aktuellt statistiknummer i EU:s tulltaxa, den s.k. kombinerade nomen-
klaturen (KN-nr), utan att ange nagra bendmningar. Det finns dérfor
anledning att ndrmare beskriva vilka huvudsakliga produkter som avses.
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Tabell 4.1 Briinslen som omfattas av energiskattedirektivet

Produkter enligt KN- Huvudsaklig omfattning Exempel

nr
1 1507-1518 Vegetabiliska och animaliska oljor Rapsolja,
och fetter palmolja

2 2701, 2702, 2704-2715 Stenkol, brunkol, koks, kolgas
(koksugnsgas m.m.), raolja, bensin,
dieselolja, eldningsolja, gasol,
naturgas, biogas, bitumen, oljeskiffrar

3 2901 och 2902 Acykliska och cykliska kolviten Toluen
Xylen

4 2905 11 00, som inte ar Metanol
av syntetiskt ursprung

5 3403 Beredda smorjmedel Rostskyddsolja
Skirolja
6 3811 Antiknackmedel
7 3817 Alkylbensen och alkylnaftalen
8 3824 90 99 Diverse kemiska produkter inbegripet ~ FAME och
sadana som bestér av blandningar av E85 (en
naturprodukter blandning som

innehaller 85
procent etanol
och resten
bensin m.m.)

9 Ovriga brinslen som anvinds som Etanol
drivmedel
10 Ovriga kolviten, dock inte torv, som

anvinds som brénsle for uppvirmning

Medlemsstaterna far &ven beskatta bridnslen som inte omfattas av
energiskattedirektivet. Beskattningen av sddana brinslen har saledes inga
gemenskapsrittsliga skatteregler som ldgger ramen for beskattningen.
Déaremot bor noteras att all nationell beskattning, oavsett om det finns
bestimmelser om skatterna 1 ett EU-direktiv eller inte, méaste vara
utformad sé att den inte kommer i konflikt med EU:s statsstodsregler (se
vidare nedan om EU:s statsstodsregler samt, i friga om brénslen som inte
omfattas av energiskattedirektivet, dven avsnitt 7.1.3).

De bréanslen som &r aktuella for beskattning dr framst fasta biobrénslen,
som ved, flis pellets och torv samt hushallsavfall och olika restprodukter
frén industriproduktion. I Sverige och ett fatal andra medlemsstater i
norra Europa svarar dessa brénslen for en betydande och 6kande andel av
bréansleforbrukningen, medan de i stora delar av dvriga EU &nnu endast
star for en mycket liten andel.

Huvudregeln for brinslen som omfattas av energiskattedirektivet ar att
medlemsstaterna ska ta ut en skatt, som minst uppgér till de minimi-
skattenivéer som enligt direktivet giller for olika branslen. I forhéllande
till energiskattedirektivet dr de svenska koldioxid- och energiskatterna
delar av den punktskatt som maste tas ut for att uppfylla direktivets
minimiskattenivaer.
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Minimiskattenivaer finns for de fossila drivmedlen bensin, dieselolja,
gasol och naturgas samt for de fossila uppvarmningsbranslena eldnings-
olja, gasol, naturgas och kol. For Ovriga brinslen, som omfattas av
energiskattedirektivet men for vilka det inte finns minimiskattenivaer,
géller en bestimmelse om beskattning i nivd med likvardigt brénsle.
Medlemsstaten ska beskatta dessa Ovriga brédnslen i nivd med den
nationella skatt som géller for det likvédrdiga brénsle, som har en
minimiskatteniva i direktivet.

Utgangspunkten enligt energiskattedirektivet dr nu att en och samma
skatteniva, som minst uppfyller minimiskattenivéerna, ska tas ut for all
forbrukning av ett brénsle som drivmedel respektive som for uppvarm-
ning. Avsteg frdn denna princip maste vara tillatet enligt direktivet. Det
finns i direktivet en rad olika mojligheter, och i vissa fall skyldigheter,
for medlemsstaterna att ge skatteldttnader. Sverige har i varierande
utstrackning utnyttjat dessa mdjligheter. Som exempel kan ndmnas légre
skattenivéer, dock ver minimiskattenivaerna, for bransleforbrukning i
vissa sektorer av niringslivet samt skattebefrielse for koldioxidneutrala
drivmedel samt for biogas och for vegetabiliska och animaliska oljor och
fetter m.m. som uppvarmningsbréansle.

Gemenskapsritten innehaller ocksa bestimmelser om forfarandet vid
sjdlva skattlaggningen av de brdnslen som omfattas av energiskatte-
direktivet. Vissa av dessa bestimmelser finns i energiskattedirektivet,
men huvuddelen av forfarandereglerna foljer av det s.k. punktskatte-
direktivet (Radets direktiv 2008/118/EG av den 16 december 2008 om
allménna regler for punktskatt och om upphdvande av direktiv
92/12/EEG, EUT L 9, 14.1.2009 s. 12, Celex 32008L0118), som fr.o.m.
den 1 januari 2010 ersdtter cirkulationsdirektivet (Radets direktiv
92/12/EEG av den 25 februari 1992 om allmidnna regler for
punktskattepliktiga varor och om innehav, flyttning och 6vervakning av
sédana varor, EGT L 76, 23.3.1992, s. 1, Celex 319921.0012).

EU:s statsstodsregler

EG-fordraget innehéller vissa gemensamma konkurrensregler som é&r
tillampliga péd foretag och som syftar till att skydda den gemensamma
marknaden, sé& att konkurrensen pé den inte snedvrids. En viktig del av
dessa konkurrensregler dr bestimmelserna om statsstod, som finns i
artiklarna 87-89 1 EG-fordraget. Utgéngspunkten for dessa regler ar ett
generellt forbud mot statsstod, av vilket slag det dn &r, som paverkar
handeln mellan medlemsstaterna och som snedvrider eller hotar att
snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produk-
tion.

Statsstod kan emellertid tillatas under vissa forutséttningar, som t.ex.
frimjande av miljoskydd. Kommissionen ska kontrollera att statsstod
som medlemsstaterna ger foretagen inte snedvrider konkurrensen.
Kontrollen sker genom ett krav pa forhandsanmilan och kommissionen
maste godkénna stodet innan det kan trdda i kraft. Om ett st6d inforts
utan kommissionens godkénnande och om det inte kan godkénnas i efter-
hand, ska stodet krivas tillbaka fran stodmottagaren.
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Ett av EU:s mél é&r att stirka skyddet for miljon, vilket bl.a. ska ske
genom att foretagen inom EU ska std for de kostnader som olika
fororeningar ger upphov till. Detta kan ske genom att medlemsstaterna
infor olika marknadsbaserade styrmedel som t.ex. miljorelaterade skatter
eller system for handel med utslédppsritter. Som en del i att uppna
miljomalen presenterade kommissionen under 2008 riktlinjer for
statsstod pa detta omrade, de s.k. miljoskyddsriktlinjerna (Gemenskapens
riktlinjer for statligt stdd till miljoskydd, EUT C 82, 1.4.2008, s. 1, Celex
52008XC0401(03)). Riktlinjerna utgjorde en del av det klimatpaket som
Europeiska radet beslutade om i mars 2007 och ersatte édldre riktlinjer pa
omradet. Grundforutsittningen for att statsstod till skydd for miljon ska
kunna ges &r att stodet har en stimulanseffekt, dr nodvandigt for att
atgdrden ska komma till stind och &r proportionellt. Dessutom maste de
positiva effekterna av stodet vara storre &n dess negativa péverkan pa
konkurrensen. Undantag och nedsittningar fran miljorelaterade skatter
behandlas i en sirskild avdelning av riktlinjerna.

Béde koldioxidskatten och energiskatten &r att anse som miljorelate-
rade skatter. Nedséttning av eller befrielse fran skatterna &r i flertalet fall
utformade sa att vissa foretag gynnas och konkurrensen pa den gemen-
samma marknaden riskerar att snedvridas. Atgirderna utgdr dirfor
definitionsmaissigt statsstod. Mer undantagsvis kan dock skattereglerna
utformas pé ett sddant sitt att de anses folja skattesystemets art och
funktion. I dessa fall innebér atgirderna inte statsstod och ar forenliga
med EG-fordraget.

For brianslen som omfattas av energiskattedirektivet gor de nya
miljoskyddsriktlinjerna det mgjligt for medlemsstaterna att ge skatte-
nedsittningar i den utstrackning som direktivet tillater, sa linge foretagen
1 vart fall betalar en skatt som minst motsvarar den minimiskattenivd som
stallts upp i direktivet. Respekteras minimiskattenivan anses kraven pa
proportionalitet och nddvandighet vara uppfyllda. I dessa fall dr vidare
kommissionens allménna gruppundantagsférordning tillimplig. Detta
innebér att nagon skyldighet att i forvdg anmaéla atgérderna till kommis-
sionen for statsstodsgranskning inte finns. Vissa regler om informations-
skyldighet och arlig rapportering av stddordningarna finns dock.

Miljoskyddsriktlinjerna reglerar dven de fall skattenedséttningen avser
en skatt pa brénslen som inte omfattas av energiskattedirektivet eller om
skatten pa brénslen inom energiskattedirektivet understiger minimiskatte-
nivaerna enligt detta direktiv. I sddana fall maste medlemsstaten visa att
nedséttningen dr nddvindig och proportionell for att den ska godkénnas.
Miljoskyddsriktlinjerna innehéller detaljerade bestimmelser for hur
denna provning ska ga till. Generellt kan ségas att det beddms vara svért
att fa en skattenedséttning ner till noll godkind enligt de nya riktlinjerna.

4.2.2 Dagens koldioxid- och energiskatter i Sverige

I figur 4.1 presenteras en oversiktlig beskrivning av hur dagens kol-
dioxid- och energiskatter dr utformade i Sverige. Reglerna for beskatt-
ningen finns i lagen (1994:1776) om skatt pa energi. Figuren visar de
centrala principerna for uttag av dessa skatter och fangar merparten av
energianviandning och koldioxidutsldpp i Sverige. Det bor dock betonas
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att det finns en rad undantag och specialfall som saknas i figuren. Som
exempel kan ndmnas att brénslen som anvénds inom sjofart och luftfart i
allt visentligt inte beskattas. Vidare beskattas branslen nir de anvinds
som drivmedel eller som uppvirmningsbransle. Skatt tas ddremot inte ut
vid anvandning av t.ex. kol i masugnar och andra metallurgiska processer
inom jarn- och stalindustrin for att astadkomma kemiska eller fysikaliska
forandringar.

Som kan utldsas i figuren beskattas koldioxid med i huvudsak tva
nivaer. Den generella, i bland kallad normalskattenivan, &r 105 &re per
kilogram. Den andra koldioxidskattnivan dr nedsatt till 21 procent av
normalskattenivan for industri som ar utanfér EU:s handelssystem for
utsléppsritter (EU ETS) och till 15 procent for industri inom EU ETS.

Vidare framgar det att energiskatten varierar mellan brinslen och
sektorer. Energiskatt tas alltsd i dag inte ut proportionellt efter energi-
innehéll. Det bor dock noteras att energiskatten dr noll for industrin,
jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheter samt for virme-
produktion i kraftvirmeverk och att vare sig energiskatt eller koldioxid-
skatt tas ut for flertalet biobrénslen.

Utover koldioxidskatt och energiskatt tas i Sverige ocksa ut svavelskatt
pa branslen. Denna skatt omfattas inte av reglerna i energiskattedirektivet
och behandlas inte ndrmare i denna proposition.
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B Prop. 2009/10:41
Figur 4.1 Oversiktlig beskrivning av dagens koldioxid- och
energiskatter i Sverige
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5 Principer for utformningen av effektiva
skatter pé klimat- och energiomradet

5.1 Allminna utgangspunkter

Miljoskatter och andra ekonomiska styrmedel 4r centrala for att mélen pa
klimat- och energiomradet ska kunna nés. Vil avvidgda ekonomiska styr-
medel syftar till att uppna malen pé ett samhéllsekonomiskt effektivt sétt.
De ska i princip avspegla s.k. externa effekter sa att hushéllen och fore-
tagen beaktar miljoeffekter i adekvat utstrickning.

En viktig utgdngspunkt for miljopolitiska styrmedel ar att de, i
mojligaste man, ska utformas sa att fororenaren betalar for sin miljo-
paverkan. De ska i storsta mdjliga utstrickning vara kostnadseffektiva,
teknikneutrala och administrativt enkla. Styrmedlen bor utformas med
hansyn till medborgarnas forutsittningar, vilket innebér att fordelnings-
och Gvergangseffekter inte ska bli oskdliga. Om justeringen av miljo-
skatter leder till betydande fordelningseffekter dr det generellt sett béttre
att hantera fordelningsproblematiken med andra atgérder 4n att avsta fran
att justera miljoskatterna. Genom hojda miljoskatter kan det dock skapas
ett offentligfinansiellt utrymme att sdnka andra skatter. En sadan
fordndring kan mildra negativa fordelningseffekter. Utgdngspunkten &r
att ett hushall eller ett foretag som belastar miljon foérhallandevis mycket
ocksa betalar forhallandevis mycket i miljoskatter.

For att uppna mél inom klimat- och energipolitiken har dverlatelsebara
utslappsritter samt koldioxidskatt och energiskatt en framtridande roll,
eftersom de har goda fOrutsédttningar att vara verkningsfulla och
kostnadseffektiva. Under forutsittning att utsléppsratterna auktioneras ut
i stdllet for att tilldelas gratis bidrar ett system med utsldppsritter till att
uppfylla principen om att fororenaren betalar. Motsvarande giller for
koldioxidskatten.

Ytterligare samordning mellan koldioxidskatten och EU:s system for
handel med utslappsritter kan leda till 6kad samhillsekonomisk effek-
tivitet. Skattesystemet pa klimat- och energiomradet bor fordndras sé att
det blir mer traffsdkert och &ndamalsenligt. Genom detta astadkoms
ocksé en tydligare koppling mellan mél och medel.

Det dr angeldget att fordndringar av beskattningen sker varsamt och
stegvis. Hérigenom sikerstills att dvergingseffekterna blir rimliga for
berérda hushall och foretag. Hér foreslagna skattehdjningar pa energi-
och miljdoomradena for foretag bor balanseras av sdnkningar av
foretagsbeskattningen sa att den sammanlagda skatten for foretagen inte
Okar. P4 samma sdtt bor har foreslagna skattehdjningar for hushall
balanseras av skattesdankningar.

Klimatfragan ar global och behovet av internationell samordning inom
klimatomradet dr mycket stort. Det finns annars risk for att de atgarder
som enskilda ldander eller grupper av lander vidtar far begrinsad effekt
genom sd kallat koldioxidlackage. Koldioxidlickage uppstar nédr ut-
slappen flyttar till linder som inte dr bundna av utsldppsreduktioner
genom internationella dtaganden. Om exempelvis endast vissa ldnder
vidtar dtgirder for att minska anvidndningen av fossila brénslen kan
varldsmarknadspriset pd bensin, olja m.m. sjunka. De ldgre priserna
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stimulerar anvindningen i andra lidnder. Ett annat exempel ir att
produktionen i lander med utsldppsbegridnsningar kan flytta till ldnder
utan begrinsningar. Utsldppen reduceras i sddana fall inte pa global niva.
Risken for koldioxidldckage &r avhédngig hur ett framtida globalt
klimatavtal efter 2012 ser ut.

5.1.1 Skatt jimfort med subvention

For att dstadkomma en samhillsekonomiskt effektiv klimat- och energi-
politik dr oftast generella ekonomiska styrmedel att foredra framfor
riktade styrmedel i form av subventioner. En fordel med generella
ckonomiska styrmedel dr att dessa &r teknikneutrala och inte krdver
detaljkunskaper for att kostnadseffektvitet ska kunna nés. Vid beskatt-
ning kommer varje aktor att jaimfora skattekostnaden for att exempelvis
sldppa ut en enhet koldioxid med kostnaden att i stillet reducera
utsldppen. De olika aktorerna genomfor atgérder sd lidnge atgérds-
kostnaderna ar lagre dn skattekostnaderna pa marginalen. I hela ekono-
min genomfors sammantaget atgérder till ligsta mojliga kostnad.

En skillnad mellan skatter och subventioner pa miljdomradet ar att
medan en skatt via kostnadsokningar for t.ex. foretagen stimulerar till
minskad miljopaverkan, kan en subvention i vissa fall leda till 6kad
l6nsamhet for foretagen pa ett sadant sitt att de totala miljoeffekterna
faktiskt okar. Tillfalliga investeringsstod kan dock, om de dr utformade
som en engingssubvention av fasta kostnader, minska dessa risker. A
andra sidan visar erfarenheter att investeringsstod har hdga administra-
tiva kostnader, jimfort med styrning via skatteuttag.

Om skatter anvidnds som styrmedel innebdr det i flertalet fall att
behovet av att betala ut stod for att bidra till att uppnd malen minskar,
vilket bedoms leda till 6kad samhéllsekonomisk effektivitet. Vid subven-
tion uppfylls dessutom inte principen om att férorenaren ska betala for
sin miljopéaverkan.

Subventioner kan dock vara samhéllsekonomiskt motiverade nér
positiva externa effekter forekommer. Exempel pd en positiv extern
effekt dr ndr samhdllet har att vinna pa att fler foretag investerar och detta
innebér att samhallet i stort kan dra nytta av de lardomar som gors vid
anvindning av exempelvis en ny teknologi.

51.2 Teknikutveckling for att minska utsléippen av
viaxthusgaser

Teknikutveckling kan vara resurskrivande for enskilda foretag. Att
teknikutveckling ar resurskrdvande motiverar allmént sett inte statliga
subventioner. Diaremot kan, som nimnts ovan, forekomsten av en positiv
extern effekt motivera subventioner. Ett exempel 4r att vissa tekniker inte
kommer till stdnd via privata investeringar om andra &n investeraren far
en betydande del av avkastningen, dvs. far fordel av den positiva externa
effekten utan att bara kostnaderna for att utveckla tekniken. Det kan vara
fallet nidr de potentiella vinsterna av investeringar &r svéra att skydda
genom patentrittigheter. Om denna positiva externa effekt ar betydelse-
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full, innebér det att det investeras mindre i exempelvis miljorelaterade Prop. 2009/10:41
projekt dn vad som ar samhéllsekonomiskt effektivt.

Koldioxidskatt och utsldppshandelssystem stimulerar till teknikutveck-
ling for reduktion av utslédpp av véxthusgaser, eftersom utsldppen blir
prissatta och leder till hdgre privatekonomiska kostnader. Ju hogre dessa
kostnader &r desto storre blir drivkrafterna till teknikutveckling.

Maénga bedomare anser dock att koldioxidskatt och utsldppshandel
oftast inte i tillricklig utstrickning kan stimulera teknikutveckling'.
Koldioxidskatt och utsldppshandel kan bidra till genomférande av
atgdrder med hjélp av redan befintlig teknik, men dessa styrmedel kan
inte isolerat stimulera fram ny teknik i den omfattning som kan krévas
for att nd mer langtgadende mal. Om nyttan av ny teknik &r spridd over
flera lander kan det krévas internationella avtal och samverkan &ver
granser for att stod pa tekniksidan ska bli effektiva. En vil avvigd
samordning av tekniksatsningar bor beakta olika nationers komparativa
fordelar®. Vid tekniksatsningen bor stodet trappas ned allteftersom tek-
niken mognar och kostnadsnackdelarna for teknologin minskar.

Det ska dven ndmnas att om beslutsfattare signalerar att taket for
utslappshandeln skérps eller att koldioxidskatten hojs kan incitamenten
for teknikutveckling stérkas. I sddana fall kan behovet av statligt stod till
teknikutveckling minska.

5.1.3 Kostnadseffektivitet i miljopolitiken

Med kostnadseffektivitet i miljopolitiken avses att ett miljomal nas till
lagsta mojliga kostnad eller att storsta mojliga miljonytta ska nds for en
given kostnad.

I analyser av kostnadseffektivitet vdrderas inte miljonyttan i kronor,
utan endast i termer av kvantifierade miljoeffekter (t.ex. méitt som ton
minskade utslédpp). Denna analys skiljer sig sdlunda frdn samhaélls-
ekonomisk eller valfardsekonomisk analys ddr miljonyttan i kronor stélls
mot kostnader i kronor.

Olika atgérder eller styrmedelsforslag kan — om information finns —
rangordnas efter tilltagande samhiéllelig kostnad. Vid exempelvis in-
forande eller fordndring av styrmedel ska kostnader for administration,
kontroll och uppf6ljning beaktas. Daremot utgor inbetalda skattebelopp i
sig ingen reell kostnad pa samhéllsniva. Inbetalda pengar byter endast
dgare och utgdr, utdver eventuella administrativa kostnader, ddrmed inte
en real resursforbrukning. Skatteuttaget far dock fordelningspolitiska och
offentligfinansiella effekter som, utdver kravet pé kostnadseffektivitet,
bor beaktas.

! Stern Review, The Economics of Climate Change 2006. Vetenskapligt underlag for
klimatpolitiken, Rapport frén vetenskapliga radet for klimatfragor 2007. Alfsen, K. H. and
Eskeland G.S., A broader palette, The role of technology in the climate policy, Report to
the Expert Group for Environmental Studies 2007:1.
% Alfsen, K. H. and Eskeland, G.S., A broader palette, The role of technology in the climate
policy, Report to the Expert Group for Environmental Studies 2007:1.
117



52 Principer for uttag av koldioxidskatt

En grundldggande tanke och en forutséttning for att styrningen ska bli
kostnadseffektiv ar att styrmedlet riktar sig mot det grundproblem som
ska atgdrdas. Eftersom utsldpp av koldioxid &r grundproblemet, bor styr-
medlet s& direkt och traffsdkert som mojligt utformas sé att utsldppen av
koldioxid blir sa dyrt att den externa effekten beaktas i adekvat ut-
strackning. Detta dr huvudmotivet for en koldioxidskatt.

Koldioxidskatten ska betalas for utsldpp av fossil koldioxid. Den bor
vidare vara neutral mellan olika fossila brianslen och i allt visentligt hel-
tickande, sé att varje kilogram koldioxid kostar lika mycket att sldppa ut
oberoende av brinsle och hur brénslet anvinds. Avsteg fran denna
princip kan dock vara motiverade om koldioxidldckage uppstar. Kol-
dioxidldckage uppstar nir utsldppen flyttar till lander som inte &r bundna
av utsldppsreduktioner genom internationella ataganden. Risken for
koldioxidlackage dr avhédngig hur ett framtida globalt klimatavtal efter
2012 ser ut. Grovt sett kan brénsleforbrukning frén hushélls- och
servicesektorn inte flytta, medan bréansleforbrukning inom industrin
riskerar att flytta pa ett sddant sitt att koldioxidldckage uppstar.

Koldioxidskatten bor utgé fran en generell niva som ska bestimmas av
beslutsfattarnas (riksdagens) vérdering av minskade koldioxidutslépp
frén de svenska hushélls- och servicesektorerna. Darutdver bor en lagre
nivd som beaktar koldioxidlackage, bestimmas som avspeglar besluts-
fattarnas vérdering av minskade koldioxidutsldpp fran industrin m.m.
utanfor EU:s system for handel med utsléppsritter.

Genom att 6ka kostnaderna for koldioxidutsldapp kommer de aktorer
som kan minska sina koldioxidutsldpp till férhallandevis ldga kostnader
att gora detta, sé lange atgdrderna kostar mindre jamfort med att betala
koldioxidskatt. P& s& vis genomfor de olika aktorerna atgdrder med
kostnader som dr ldgre an skattekostnaden pa marginalen. 1 hela
ekonomin genomfors sammantaget atgarder till 1dgsta mojliga kostnad.

Om exempelvis en vil avvigd koldioxidskatt bidrar till sddan styrning
att malet for minskade vixthusgaser nds, finns det i princip inget
samhéllsekonomiskt motiv for ytterligare styrning bort frén koldioxid-
utsldpp. Detta innebér att kompletterande styrmedel sdsom exempelvis
sankt formansvéarde pa miljobilar och trangselskatt for att nd klimatmal ar
omotiverade. Vissa styrmedel kan bidra till att uppfylla andra mél, men
bor da motiveras av dessa och inte av klimatskdl. Exempelvis bor en
trangselskatt primért motiveras av att den bidrar till reducerad tringsel
och inte med dess effekt péa utslédppet av viaxthusgaser. Det dr viktigt att
atgarder som ger upphov till flera effekter analyseras med samhalls-
ekonomiska konsekvensanalyser.

Olika former av marknadsmisslyckanden (t.ex. informationsbrist) kan
dock motivera kompletterande styrmedel utdver koldioxidskatt. De
kompletterande styrmedel som bist hanterar det identifierade marknads-
misslyckandet bor i sé fall anvindas.

Som framgatt av figur 4.1 finns det i dag olika nedséttningar frén den
generella koldioxidskattenivan. For att utslappsminskningar ska kunna
nas pa ett kostnadseffektivt sitt, dr det i ett forsta skede angeldget att
begrinsa dessa nedsittningar. Sddana begrinsningar medfor ytterligare
reduktion av koldioxidutslapp inom sektorer eller omraden med laga
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marginalkostnader. Darmed genomf6rs de billigaste atgérderna forst.
Inriktningen bor séledes vara att nedséttningar slopas pé lang sikt, dock
med beaktande av koldioxidldckage som kan motivera avsteg frén en
enhetlig koldioxidskatt.

53 Fordonsskatt

Fordonsskatten tas arligen ut pa personbilar, bussar, lastbilar m.m.
Skatten varierar frimst med fordonsslag, drivmedel, vikt samt koldioxid-
utslapp per kilometer.

For transporter &r en styrning mot liagre koldioxidutslapp via koldioxid-
skatt allmént sett att foredra framfor en styrning via t.ex. fordonsskatten.
Fordonsskatten trédffar inte direkt koldioxidutsldppen, eftersom denna
skatt dr oberoende av korstrickan medan koldioxidskatten ar propor-
tionell mot koldioxidutsldppen, dvs. koldioxidskatten &r traffsdkrare.
Skatteuttaget bor i hogre utstrickning bero pé drivmedelsforbrukningen
och i lagre utstrickning bero pd fordonsskatten. Om koldioxidskatten
sdtts pa en adekvat niva — dvs. en niva som medfor att klimatmélen nés —
finns inget samhéllsekonomiskt motiv for ytterligare styrning. Emellertid
kan incitament kopplat till fordonet komplettera koldioxidskatten och
energiskatten:

e Om koldioxidskatten inte kan séttas pa den adekvata nivan.

e Om koldioxidskatten ar satt pa en adekvat nivd, men kon-
sumenten vid kopogonblicket har bristande information om den
framtida totala brinslekostnaden néir fordonet brukas.

e Om regleringar riktade mot bilindustrin som syftar till att be-
grinsa de specifika koldioxidutsldppen (t.ex. att bindande
utsldppskrav for biltillverkarna pa i genomsnitt 130 gram kol-
dioxid per kilometer for nya personbilar 2012) beddms svara att
na utan kompletterande styrning genom fordonsskatten.

5.4 Principer for samordning av koldioxidskatt och
utslappshandelssystem

Grundprincipen 4r att all fossil bransleforbrukning som leder till utsléapp
av koldioxid i atmosfdren antingen bor paforas koldioxidskatt eller om-
fattas av ett utsldppshandelssystem.

Koldioxidskatten ar det styrmedel som har storst potential att traff-
sdkert och kostnadseffektivt begrinsa koldioxidutslippen utanfor EU:s
system for handel med utsldppsritter. Utslapp av koldioxid frdn svenska
anldggningar som ingar i handelssystemet regleras pd EU-niva och bor
darfor i princip inte bli foremal for tillkommande nationella ekonomiska
styrmedel avseende koldioxidutsldpp. Om ett slopande av koldioxid-
skatten for anldggningar inom handelssystemet medfér konflikt med
andra mél kan det finnas vissa skidl att behalla koldioxidskatten for
sddana anlidggningar. Det finns tvd mal som kan komma i konflikt med
slopandet av koldioxidskatt, dels det nationella malet for 50 procent
fornybar energi, dels regeringens prioritering att anvindningen av fossila
brénslen for uppvarmning ska avvecklas till 2020 (se vidare 2009 érs
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klimatproposition s. 12, prop. 2008/09:162, En sammanhéllen klimat-
och energipolitik — Klimat). Emellertid bor det styrmedel som traffsakert
och kostnadseffektivt nar andra mal anvéndas.

Branslen som anvénds i vissa energiintensiva industriella processer ar i
dag befriade fran savil koldioxidskatt som energiskatt. I handelssystemet
omfattas samtliga koldioxidutsldpp fran anldggningar som ingér i sys-
temet, dvs. &dven koldioxidutslapp frén skattebefriade industriella
processer inom exempelvis glas-, keramik- och stéltillverkning. Anldgg-
ningar som underskrider vissa kapacitetsgrinser omfattas dock inte av
handelssystemet. De dndringar som 2013 ska genomfoéras av handels-
systemet kommer bl.a. att medfora att medlemsstaterna i storre
utstrdckning 4n i dag kan undanta mindre anldggningar fran handels-
systemet. Som villkor f6r denna utdkade mdjlighet géller att motsvarande
utslappsminskningar uppnas for dessa anldggningar med andra styrmedel
eller atgérder.

Om fossil bréansleforbrukning fran mindre anldggningar inte ingér i
handelssystemet och samtidigt &r befriade fran koldioxidskatt omfattas
utsldppen foljaktligen inte av ndgot ekonomiskt styrmedel. Detta strider
mot den grundprincip som tidigare angetts i detta avsnitt.

Ett sdtt att se till att foretagen moter samma koldioxidpris inom och
utanfér handelssystemet kan vara att ta ut koldioxidskatt for bransle-
forbrukning i de mindre anldggningar som inte omfattas av handels-
systemet. Om foretagen mdter samma koldioxidpris kan det leda till
kostnadseffektivitet. Det kan dock vara svart att sétta koldioxidskatten
till en nivd som exakt motsvarar koldioxidpriset inom handelssystemet.
En mojlighet for att uppnd samma pris kunde darfor vara att foretagen
ges mojlighet att f& befrielse frén koldioxidskatten om de koper en
utslappsritt motsvarande samma méngd utslapp som omfattas av skatten.
Motsvarande mojlighet till skattebefrielse borde da ges till inkop av
kvotenheter under Kyotoprotokollet. I sddana fall kopplas det nationella
koldioxidskattesystemet till det internationella systemet for flexibla
mekanismer under Kyotoprotokollet, se avsnitt 4.1.1. S& liange koldioxid-
skatten &r hogre eller lika med priset pa utsléppsritten eller kvotenheten
har foretagen incitament att nyttja en sddan mojlighet, vilket alltsd kan
leda till kostnadseffektivitet.

5.5 Principer for uttag av energiskatt

Energiskatten har historiskt sett varit fiskal men har gradvis fatt en allt
mer resursstyrande karaktir. Vid fiskal beskattning bor en skattebas som
ar robust, dvs. inte flyttar, beskattas hogre &n en skattebas som &r
lattrorlig. Syftet med fiskal beskattning &r att generera skatteintédkter till
lagsta mdjliga samhéllsekonomiska kostnad.

Det ar onskvirt att energiskatten far en i allt hogre grad resursstyrande
karaktdr for att mélen for andel fornybar energi och effektivare energi-
anvindning ska kunna nés till ldgsta mdjliga samhéllsekonomiska
kostnad. Om energiskatten ska frimja malet for effektivare energi-
anviandning bor energiskatten i princip tas ut pa all energi péd ett
likformigt sétt. Om energiskatten ska frimja malet for andel férnybara
brénslen bor skatten enbart tas ut pa icke-fornybar energi. Eftersom det
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finns mal for bade effektivare energianvdndning och andel fornybar
energi bor alltsa:

e Energiskatten vara proportionell efter energiinnehall och tas ut
for alla brinslen med anledning av att malet for effektivare
energianvandning méts i termer av energiinnehall.

e Energiskatten vara hogre, men fortfarande proportionell efter
energiinnehall, for de fossila branslena med anledning av malet
for andelen fornybar energi (som ocksa méts i termer av energi-
innehall).

Om energiskatten kan sittas pd en saddan nivd att mal om effektivare
energianviandning och andel fornybar energi nés, finns det i princip inget
samhillsekonomiskt motiv for ytterligare styrning. Det bor noteras att
koldioxidskatten ocksé styr mot malen for effektivare energianvindning
och andelen fornybar energi.

5.6 Schematisk beskrivning av principer for
koldioxidskatt och energiskatt

Syftet med de fordndringar i koldioxidskatten och energiskatten som
nirmare presenteras i avsnitt 6 och 7 &r att frimja att malen for minskade
utslapp av viaxthusgaser, andel fornybar energi och effektivare energi-
anvindning nas till ligsta mojliga samhéllsekonomiska kostnad. Genom
att de olika skatternas roller tydliggors skapas ett Overskadligt och
begripligt skattesystem. Detta kan utgdra en stabil grund for regeringen
att arbeta vidare utifran vid utformningen av de atgéarder som krévs for att
Sverige ska uppfylla sévil sin del av EU:s klimat- och energipolitiska
mal som nationella mal pa detta omrade.

I tabell 5.1 nedan beskrivs schematiskt hur olika typer av forbrukning
principiellt bor beskattas med koldioxidskatt respektive energiskatt, med
utgangspunkt frdn malen om minskade utsldpp av véxthusgaser, andel
fornybar energi och effektivare energianvéndning.
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Tabell 5.1 Principer for beskattning av brinslen

Typ av forbrukning  CO,-  Energiskatt for ~ Energiskatt for Forhojd
skatt att frimja att frimja malet energiskatt
malet for andel for effektivare p.g.a. trafik-
fornybar energi- relaterade
energi anvindning externa
kostnader
Drivmedel
Fossila brianslen >0 >0 >0 >0
Biobrénslen som
uppfyller hallbar- 0 0 >0 >0
hetskriterier
Biobrinslen som inte
uppfyller hall- 0 >0 >0 >0
barhetskriterier
Uppvirmning
Fossila brénslen
utanfor EU ETS =0 =0 >0 -
Fossila branslen
inom EU ETS 0 -0 >0 -
Biobrinslen som
uppfyller hallbar- 0 0 >0 -
hetskriterier
Biobrinslen som inte
uppfyller 0 >0 >0 -

hallbarhetskriterier

Det ska dock betonas att detta &dr principer som av olika skél, vilka
nirmare beskrivs i avsnitt 6 och 7, inte alltid har resulterat i forslag i
denna proposition.

6 Koldioxidskatt

6.1 Inledning

I avsnitt 5 har vissa allmédnna principer lagts fast for hur koldioxid- och
energibeskattningen bor utformas for att frimja mélen for minskade
utslapp av viaxthusgaser, andel fornybar energi och effektivare energi-
anvindning. Utifran dessa principer behandlas i detta avsnitt nidrmare
koldioxidskattens roll i det arbetet. De forslag till skattesatsfordndringar
som ldmnas i avsnitt 6 och 7 redovisas i figur 6.2 nedan. I figuren finns
en Oversikt over dndringar av koldioxidskatten och energiskatten i
forhallande till hur dagens skattesatser ser ut. Figur 6.1 redovisar dagens
koldioxid- och energiskatter i Sverige och dr i princip densamma som
figur 4.1, med skillnaden att det i figur 6.1 markeras var i skattesystemet
som dndringar gors.

I figur 6.2 visas de foreslagna skattenivderna och tidpunkterna for
ikrafttridande. I denna figur framgar dock inte de dndringar som sker av
samtliga  skattesatser utifrdin  fOrdndringar av den allminna
prisutvecklingen, eller forslagen om att:
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Koldioxidskatten framdver bor anpassas i den omfattning och
takt som tillsammans med Ovriga fordndringar av de ekono-
miska styrmedlen ger en sammanlagd minskning av utslippen
av vixthusgaser utanfor EU:s system for handel med utsldpps-
ratter med 2 miljoner ton till 2020.

Koldioxidskatten hojs med 1 6re per kilogram koldioxid 2010.
Avfallsforbranningsskatten slopas.

Den s.k. 0,8-procentsregeln slopas.

Avdrag for energiskatt pa havsbaserad vindkraft slopas.

Prop. 2009/10:41

123



Figur 6.1 Oversiktlig beskrivning av dagens koldioxid- och
energiskatter i Sverige

Drivmedel

EU:s

drivmedel omfattas av

energiskattedirektiv)

(alla

Fossila drivmedel
(diesel, bensin,
naturgas, gasol).

Biodrivmedel
(etanol, biogas,
FAME).

Uppvarmningsbranslen
som omfattas av EU:s

energiskattedirektiv

Fossila
branslen
(eldningsolja,
kol, naturgas,
gasol m.m.).

Prop. 2009/10:41

Uppvarmningsbranslen -
som inte omfattas av EU:s
energiskattedirektiv

Brénsle for
framstillning av el

Biobranslen
(vegetabiliska
och
animaliska
oljor och
fetter, biogas
m.m.).

Biobrénslen
(ved, flis
pellets,
returlutar,
ratallolja
m.m.).

Bréansle for
elproduktion
beskattas ej. El
beskattas i stéllet i
slutanvandaredet.

Diesel 13 érekWh

Naturgas & gasol:
CO,-skatt:

Naturgas 105 ére/kg*59%
Gasol 105 6re/kg*52%

Energiskatt 0 6re/kWh

Diesel i arbetsmaskiner

inom jordbruk, skogsbruk

och vattenbruk:

CO,-skatt 105 6re/kg*21%

Energiskatt 13 ére/kWh

Diesel i viss gruvindustriel |

verksamhet:

CO,-skatt 105 6re/kg*21%
nergiskatt 0 6re/kWh

CO sskatt 0 6re/kg
Energiskatt 0 re/kWh

,-skatt 105 dre/kg

Hushal

nergiskatt 1-8 dre/kWh } servlce
Industri,
CO,-skatt 105 6re/kg*21% jordbruk,
Energiskatt 0 6re/kWh skogsbruk &
vattenbruk
Inom EU ETS: Industri &

. . 450 vérme-
CO,-skatt 105 6re/kg*15 A;} produktion i
Energiskatt 0 6re/kWh kraft-

varmeverk
CO,-skatt 105 6re/kg*94 %} Annan
. . varme-
nergiskatt 1-8 6re/kWh produktigh

CO,-skatt 0 re’kg
Energiskatt 0 6re/kWh

CO,-skatt 0 dre/kg

Energiskatt:
Rétallolja 36 6re/kWh
Ovriga 0 érelkWh

Brénslen for
elproduktion:

CO,-skatt 0 6re/kg

Energiskatt 0
ore/KWh

124



Prop. 2009/10:41

Figur 6.2 Beskrivning av forslag om koldioxidskatt och
energiskatt samt tidpunkt for ikrafttridande
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Diesel i arbetsmaskiner inom
jordbruk, skogsbruk och
vattenbruk:

Aterbetald COskatt 2,38 kr/l
Energiskatt 13 6re/kWh

Diesel i viss gruvindustriel |
verksam het:

CO,-skatt 105 6re/kg*21%
Energiskatt 0 6re/kWh

Bensin & diesel:
CO,-skatt 105 6re/kg
Energiskatt:

Bensi " :
Diesel 15 ére/kWh (1,53 kr/l)
Naturgas & gasol:

CO,-skatt 105 6re/kg*70%
Energiskatt 0 6re/kWh

Dieseli arbetsmaskiner inom
jordbruk, skogsbruk och

( Aterbetald CO,-skatt 2,10 kr/l
nergiskatt 15 6re/KWh
Diesel i viss gruvindustriell

et
( CO,-skatt 105 6re’kg*30% ’/

Energiskatt 2,4 6re/kWh

Bensin & diesel:

CO sskatt 105 drelkg
Energiskatt:

iesel 17 dre/kWh (1,73 kr/l

Naturgas & gasol:
0O sskatt 105 ore/k g*80%

Energiskatt 0 6re/kWh

Diesel i arbetsmaskiner inom
jordbruk, skogsbrukoch

Aterbetald CO,-skatt 1,70 kr/l
nergiskatt 17 6re/kWh

Dieseli viss gruvindustriell
verksamhet:

CO sskatt 105 dre/kg*30%

Bensin & diesel:

CO,-skatt 105 6re/kg
Energiskaft:

Bensin 34 ére/kWh (3,08 kr/l)
Diesel 17 6re/KWh (1,73 kr/)

Naturgas & gasol:
CO,-skatt 105 6re/kg
Energiskatt 0 6re/kWh

Diesel i arbetsmaskiner inom
jordbruk, skogsbruk och
vattenbruk:

Aterbetald CO,-skatt 0,90 kr/l
Energiskatt 17 6re/kWh

Diesel i viss gruvindustriell
verksa H
CO,-skatt 105 6re/kg*60%

Energiskatt 2,4 6re/kWh

NerygT: n

Uppvarmningsbrianslen som omfattas av EU:s energiskattedirektiv

Nuvarande

I Férslag 2011 I

Forslag 2015

Utanfor EU ETS:
CO,-skatt 105 6re/kg }
Energiskatt 1-8 6re/kWh
CO,-skatt 105 6re/kg*21%
Energiskatt 0 6re/kWh

Inom EU ETS:

CO,-skatt 105 6re/kg*15%}
Energiskatt 0 6re/kWh
CO,-skatt 105 6re/kg*94 %
Energiskatt 1-8 dre/kWh }

Utanfor EU ETS:
Hushall & CO,-skatt 105 6re/kg
service » - n
m.m. K]_Energiskatt 8 dre/kWh
Industri, | J-CT;-skatt 105 bre/kg*307
jordbruk, N _Energiskatt 2,4 6re/kWh
skogsbruk &
vattenbruk Inom -
Industri & CO,-skatt 0 6re’kg
varme- nergisk ore/kWh

roduktion i

Eraﬂ- CO,-skatt 105 6re/kg*7%
varmeverk nergiskatt 2,4 dre/kWh,
Annan CO,-skatt 105 6re/kg*94%
vérme- -
produktion < Energiskatt 8 dre/kWh

Hushall &

service m.m. Enerai

ndustri, jordbruk, N
ogsbruk & vattenbruk

Industr

Vameproduktion i
kraftvameverk

Annan
varmeproduk tion

Utanfor EU ETS:
CO,skatt 105 bre/kg }Hushéll &
S h

CO,-skatt 105 6re/kg*60 %
Energiskatt 2,4 6re/kWh
Inom EU ETS:

CO,-skatt 0 6re/kg
Energiskatt 2,4 6re/kWh
CO,-skatt 105 6re/kg*7%
Energiskatt 2,4 ére/kKWh
CO,-skatt 105 6re/kg*94 %
Energiskatt 8 6re/kWh

servicem.m.

Industri, jordbruk,
skogsbruk & vattenbruk

}Industn'
Vameproduktion i
kraftvdmeverk

Annan
varmeprod uktion

125



6.2 Framtida utveckling av nivéan pa koldioxidskatten

Regeringens bedomning: Nivan pa koldioxidskatten bor, utdver den
arliga justeringen enligt konsumentprisindex, framdver anpassas i den
omfattning och takt som tillsammans med &vriga fordndringar av de
ekonomiska styrmedlen ger en sammanlagd minskning av utslédppen av
véaxthusgaser utanfor EU:s system for handel med utsléppsrétter med tva
miljoner ton till 2020.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Svenska Bioenergiféreningen och Svenska Natur-
skyddsforeningen delar uppfattningen att indexeringen av koldioxid-
skatten ska finnas kvar. Svenska Bioenergiforeningen menar dock att det
ar olyckligt att anpassa styrmedlen till en exakt utsldppsreduktion. Om
utvecklingen blir mer positiv dn forutsett skulle konsekvensen bli att
koldioxidskatten ska sinkas. Aven Bil Sweden och Motorbranschens
Riksférbund delar uppfattningen att indexeringen av koldioxidskatten ska
finnas kvar, men att ingen anpassning av nivdn pa koldioxidskatten
darutéver behover ske for att maélen ska uppnas. Skogsstyrelsen,
Tillvéiixtverket och Sveriges Kommuner och Landsting instimmer i att den
nidrmare utformning av koldioxidskattens nivad Overvdgs efter hand.
Skogsstyrelsen stiller sig dock tveksam till att det rddande konjunktur-
laget bor paverka koldioxidskattenivan. Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut ifragasitter en fortsatt koppling av nivan pa koldioxid-
skatten till konsumentprisindex. Det ricker, enligt institutet, med att
lopande anpassa skatten i en den omfattning och takt som krivs for att
klimatmaélet ska kunna nas till 2020.

Skilen for regeringens bedémning: Sverige och andra lédnder star
infor stora utmaningar fran den globala uppvarmningen. Koldioxid-
skatten dr det ekonomiska styrmedel utanfor EU:s system for handel med
utslappsritter som mest tréffsdkert leder till utsldppsminskningar pé ett
kostnadseffektivt sdtt. Regeringen anser darfor att koldioxidskatten
utanfor handelssystemet dven i fortsdttningen ska vara det priméira
styrmedlet for att Sverige pa ett samhéllsekonomiskt kostnadseffektivt
sétt ska uppfylla sin del av savil atagandena pé internationell niva och
EU-niva som nationella mal pa omrédet.

Koldioxid- och energiskatterna justeras i dag arligen med konsument-
prisindex. Till skillnad fran vad Statens vdg- och transportforsknings-
institut anfor anser regeringen att denna justering &r nddvéndig for att
realvirdesdkra skatteuttaget. Regeringen instimmer dérfor i vad Svenska
Bioenergiforeningen, Svenska Naturskyddsforeningen, Bil Sweden och
Motorbranschens Riksférbund anfér om att justeringen enligt konsu-
mentprisindex ska behéllas. Angaende indexomrikningen, jfr vidare
under avsnitt 7.4.

Utover indexeringen anser regeringen att dven anpassningar bor ske av
koldioxidskattenivédn i den omfattning och takt som, tillsammans med
Ovriga forandringar av de ekonomiska styrmedlen, ger en sammanlagd
minskning av utslédppen av vixthusgaser utanfér den handlande sektorn
med tva miljoner ton till 2020 pa ett verkningsfullt och kostnadseffektivt
sdtt. Den ndrmare utformningen av koldioxidskattens niva far dock,
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sasom Skogsstyrelsen, Tillvixtverket och Sveriges Kommuner och
Landsting anfor, overvagas efter hand. Regeringen delar dérvid inte de
farhdgor som forts fram av Svemska Bioenergiforeningen. Viktiga
aspekter att ta hinsyn till vid dessa overviaganden dr hur klimatarbetet
fortskrider nationellt och internationellt samt hur vérldsmarknadspriset
pa olja utvecklas. Skogsstyrelsen anfor att den ar tveksam till att det
rddande konjunkturldget bor péaverka koldioxidskattenivan. Regeringen
anser dock att det rddande konjunkturldget ar ytterligare en viktig aspekt
att ta hansyn till vid bestimmandet av nivan.

6.3 Hojning av koldioxidskatten for 2010

Regeringens forslag: Den generella koldioxidskatten hdjs fr.o.m. den
1 januari 2010 med 1 6re per kilogram koldioxid for att finansiera
slopandet av den s.k. avfallsforbranningsskatten. Efter hojningen med
1 6re per kilogram koldioxid och den arliga justeringen enligt
konsumentprisindex blir den generella koldioxidskatten 105 o6re per
kilogram koldioxid 2010.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2010.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Statens energimyndighet anser att en hdjning av
koldioxidskatten &r en ldmplig atgérd for att finansiera slopandet av
avfallsforbranningsskatten samt finansieringen av programmet for
energieffektivisering. Bil Sweden och Motorbranschens riksférbund
anser att inkomsten fran foérslaget om hojd koldioxidskatt i stillet borde
anvindas som en del i en finansiering av t.ex. stimulanser for att skrota ut
gamla bilar. Svenskt Ndringsliv avstyrker av konkurrensskal forslaget att
hdja koldioxidskatten, eftersom den svenska koldioxidskatten redan
ligger pa en internationellt sett hdg niva. Dessutom anser de att en
hdjning av koldioxidskatten i Sverige ar en dyr och ineffektiv metod att
reducera vaxthusgasutslapp.

Skilen for regeringens forslag: Som tidigare aviserats av regeringen i
budgetpropositionen for 2010 (prop. 2009/10:1, volym 1, s. 182) foreslas
nu att energi- och koldioxidskatten pé fossilt kol i visst hushallsavfall
som forbrénns (avfallsforbranningsskatten) slopas (se avsnitt 6.11).

Slopandet av avfallsforbrianningsskatten foreslds finansieras genom en
hojning av den generella koldioxidskatten. Regeringen instimmer sa-
ledes i vad Statens energimyndighet anfor om att en hojning av den
generella koldioxidskatten med 1 ore per kilogram koldioxid 4r en
lamplig atgéard for att finansiera slopandet. Hojningen sékerstéller mer dn
val att ambitionen i den svenska klimatpolitiken inte sdnks som en foljd
av att avfallsforbranningsskatten slopas. Regeringen anser darmed, till
skillnad fran Svenskt Ndringsliv, att hojningen ar en effektiv atgéird.
Koldioxidskatten &r, enligt regeringens uppfattning, det ekonomiska
styrmedel utanfor den handlande sektorn som mest traffsdkert leder till
utsldppsminskningar pa ett kostnadseffektivt sétt (jfr regeringens
uttalanden pa s. 63 i prop. 2008/09:162, En sammanhallen klimat- och
energipolitik — Klimat). Det ar angeldget att samtliga sektorer inom
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samhillet ges ett ekonomiskt incitament att pé ett kostnadseffektivt sétt
vidta atgdrder som minskar véixthusgasutslappen.

Hojningen av koldioxidskatten ingar dven under 2010 som en del i
finansieringen av det program for energieffektivisering som regeringen
har redogjort for 1 2009 ars energiproposition (se prop. 2008/09:163 s. 80
f.). Regeringen foreslar darfor att hojningen triader i kraft den 1 januari
2010 dven om avfallsforbranningsskatten foreslds slopas forst den
1 oktober samma ar.

For 2010 medfor den arliga justeringen av skattesatserna enligt
konsumentprisindex att koldioxid- och energiskattesatserna sénks i
forhallande till de skattenivder som géller for 2009. Regeringen anser att
indexomrikningen ska beaktas vid berdkningen av de skattesatser som
for 2010 foreslds i denna proposition. Justeringen innebér att koldioxid-
skatten sénks fran 105 till ca 104 dre per kilogram koldioxid. I och med
hojningen av den generella koldioxidskatten med 1 6re per kilogram
koldioxid blir koldioxidskatten ca 105 &re per kilogram koldioxid 2010.
Uttryckt i volym- respektive viktenhet kommer séledes de nya koldioxid-
skattesatserna for de olika brénslena 2010, efter justering for fordndring i
konsumentprisindex, vara i paritet med 2009 ars nivaer. Index-
omrdkningen av koldioxid- och energiskattesatserna behandlas vidare i
avsnitt 7.4.

Forslaget innebér dndringar i 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa
energi. Andringarna foreslés trida i kraft den 1 januari 2010.

6.4 Ho6jd koldioxidskatt for uppvarmningsbranslen m.m.
inom jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamheterna samt industri som inte
omfattas av EU:s system for handel med
utslappsritter

Regeringens forslag: Koldioxidskatten pa brénslen for uppvarmning och
drift av stationira motorer inom industrin utanfér handelssystemet samt
jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna samt for
varmeproduktion i kraftvirmeverk hdjs fran dagens 21 procent till 60
procent av den generella koldioxidskattenivan 2015. Ett forsta steg, till
30 procent, tas redan 2011. Motsvarande hojningar gors dven for
dieselolja som forbrukas i viss gruvindustriell verksamhet.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011 respektive den 1 januari
2015.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: En Overvdgande del av remissinstanserna till-
styrker regeringens forslag. SveMin och Svenska Kalkforeningen
avstyrker forslaget.

Konjunkturinstitutet, Statens energimyndighet, Foretagarna och
Svenska Gasforeningen anfor att forslaget inte har konsekvensanalyserats
i tillracklig omfattning. Svenska Gasforeningen efterfragar speciellt en
konsekvensanalys for foretag som anvinder energigas. Statens energi-
myndighet framfor att en forutséttning for forslaget ar att utvecklingen
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fortlopande foljs upp sa att odnskade effekter kan korrigeras. Fore-
tagarna, Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), Lantmdnnen Energi, LRF
Gro, LRF Skogsdgarna, Plast- & Kemiforetagen, Svenska
Kalkféreningen, Skogsindustrierna och SveMin anfor att forslaget medfor
ensidigt O0kade kostnader som paverkar den internationella
konkurrenskraften negativt och befarar dkad risk for koldioxidlackage.
Plast-& Kemiforetagen, SveMin och Svenska Kalkforeningen patalar
sarskilt problemen for gruvindustrin som inte har mdjlighet att dverga
fran dieseldrift till eldrift i en omfattning som motsvarar skattehdjningen.
Konjunkturinstitutet, Svensk Energi, Svensk Fjdrrvirme, Sveriges
Kommuner och Landsting, samt E.ON Sverige AB anfor att forslaget okar
incitamentet for industrin att vdlja bort fossila brdnslen och &r ett steg
mot mer konkurrensneutral beskattning av aktdrerna pa virme-
marknaden. LRF, Lantmdnnen Energi, LRF Gro och LRF Skogsdgarna
anfor dessutom att en forutsittning for forslaget ar att fornybara branslen
ges fortsatt skattefrihet. Foretagarna och Svenska Gasforeningen framfor
vidare att skattehdjningen riskerar att sld hart mot mindre foretag med
smd marginaler och att arbetstillfillen hotas. Foretagarna, LRF,
Lantmdnnen Energi, LRF Gro, LRF Skogsdgarna och Svensk
Gasforening efterfragar en lingre 6vergangsperiod till forslagsvis 2017
och Skogsindustrierna forordar en stegvis hojning med borjan tidigast
2012. Svenska Bioenergiforeningen ddremot, anser att hojningen ska gé
snabbare &n foreslaget och vill att det forsta steget tas redan 2010.
Foreningen anser, i likhet med Statens Jordbruksverk, LRF, Lantmdnnen
Energi, LRF Gro, LRF Skogsdgarna och Svenska tridbrinsleforeningen
att en snar omstillning pa omradet dr tekniskt och ekonomiskt mgjlig. De
anser vidare att en dkad efterfrdgan av fornybar energi ocksa kan gynna
landsbygdsforetagande inom energisektorn.

Skilen for regeringens forslag: Niastan all energiintensiv industri
omfattas av EU:s system for handel med utsléppsritter. Energikost-
nadernas andel av de totala kostnaderna for foretag utanfor handels-
systemet dr generellt 1&g, med undantag for framfor allt vaxthusnaringen.
Det innebér att en hogre koldioxidskatt &n i dag kan tas ut utanfor
handelssystemet, utan att det i ndgon stdrre utstrickning medfor att
utsldpp av koldioxid och andra vixthusgaser flyttar pa ett sddant sétt att
de globala utsldppen inte minskar. Mot den bakgrunden anser regeringen
att nagra av remissinstansernas farhdgor kring konkurrensforsdmringar
gentemot utldndska foretag och koldioxidlackage dr obefogade. Med
anledning av vad LRF, Lantmdnnen Energi, LRF Gro och LRF
Skogsdgarna anfor om att en forutséttning for forslaget ar att fornybara
brénslen ges fortsatt skattefrihet vill regeringen erinra om beddmningen i
avsnitt 7.1.3.

I dag tas ingen energiskatt och en lagre koldioxidskatt 4n den generella
nivan ut for brédnslen som forbrukas for uppvirmning och drift av
stationdra motorer vid tillverkningsprocessen i industriell verksamhet
(fortsattningsvis industrin) utanfor handelssystemet samt i jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna. Denna ldgre skatteniva
uppgar till 21 procent av den generella koldioxidskattenivén, som for
2009 utgér 105 ore per kilogram koldioxid. Detta innebdr en
koldioxidbelastning om 22 &re per kilogram koldioxid for brénslefor-
brukning i de aktuella sektorerna. Samma skatt, dvs. noll energiskatt och
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21 procent koldioxidskatt, tas ut for dieselolja som forbrukas vid
tillverkningsprocessen i gruvindustriell verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon &n personbilar, lastbilar och bussar. I den man
viarmeproduktion i kraftvirmeanldggningar forekommer utanfér EU:s
system for handel med utslappsritter, beskattas brénsle som anvénds for
detta &ndamal pa samma sétt (dvs. noll energiskatt och en 21-procentig
koldioxidskatt vid en elverkningsgrad om 15 procent).

Regeringen instdimmer 1 vad Konjunkturinstitutet, Svensk FEnergi,
Svensk Fjdrrvirme, Sveriges Kommuner och Landsting samt E.ON
Sverige AB anfor om att forslaget skapar ett 6kat incitament for foretag
inom dessa sektorer att pa ett kostnadseffektivt sdtt vidta atgérder som
minskar véxthusgasutsldppen. Regeringen fOreslar darfor att den
nuvarande koldioxidskattenivan ska hdjas. Remissinstanserna har olika
syn pa vid vilka tidpunkter nivan ska hojas. Vid en samlad beddmning
anser regeringen att som ett forsta steg ska en hojning fran 21 till 30
procent av den generella koldioxidskattenivan genomforas den 1 januari
2011. Dérefter hdjs nivan till 60 procent den 1 januari 2015.
Koldioxidskatten kommer efter dessa bada hojningar att for de aktuella
forbrukarkategorierna motsvara drygt 60 ore per kilogram koldioxid i
2009 éars skattesatser (60 procent av skattenivan pa 105 6re per kilogram
koldioxid). Vid en generell koldioxidskattehdjning blir skattekostnaden i
stdllet 60 procent av den hogre generella koldioxidskattenivan. Trots att
Plast-& Kemiforetagen, SveMin och Svenska Kalkforeningen anfor att
det inte dr mdjligt for gruvindustrin att dvergé fran dieseldrift till eldrift i
en omfattning som motsvarar skattehdjningen anser regeringen att
forslagen om #ndrad beskattning péskyndar dvergéngen till eldrift for
delar av fordonsparken.

Genom atgdrderna beddms anvandningen av fossila brénslen och
dérigenom utslédppen av koldioxid fr&n de berdrda verksamheterna
minska, samtidigt som principen om att fororenaren ska betala for sin
miljdpaverkan i storre utstrickning uppfylls. Aven i fortsdttningen anser
darfor regeringen att beskattningen av dieselolja som anvinds i vissa
fordon inom gruvindustriell verksamhet ska folja den som géller for
forbrukning av uppvarmningsbrénslen inom industrin utanfor handels-
systemet.

Enligt Konjunkturinstitutet leder en hojning till 60 procent av den
generella nivan enbart till forsumbara effekter paA BNP. Industrin utanfor
handelssystemet omfattar framst livsmedel-, kemi- och verkstadsindustri.
Det ar ofta manga smé foretag (t.ex. 23 000 verkstadsforetag och 3 000
livsmedelsforetag). Endast ca 4 500 av landets totala 55 000 industri-
foretag anvénder dock i dag fossila brinslen for uppvirmning (6vriga
anvinder el, fjarrvirme och biobrénslen). Av landets totalt 70 000 jord-
bruksforetag anvinder mindre dn 5 000 fossila brénslen for upp-
varmning. Cirka 350 foretag anvénder dieselolja for drift av speciella
fordon som anvénds for att utvinna mineral i gruvindustriell verksamhet.
Fler och fler sddana fordon drivs av el i stillet for med dieselolja.

Vissa remissinstanser anser att atgirderna inte konsekvensanalyserats i
tillrdcklig omfattning. Regeringen anser dock att de analyser som genom-
forts 1 samband med forarbetet till 2009 ars klimatproposition (se prop.
2008/09:162, s. 231-232) ar tillrackliga.
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Forslaget foranleder éndringar i 6 a kap. 1-2 och 3 §§ samt 9 kap. 5§  Prop. 2009/10:41

lagen (1994:1776) om skatt pa energi. Andringarna foreslés trida i kraft
den 1 januari 2011 respektive den | januari 2015.

6.5 Andrad definition av begreppet kraftvirmeproduktion

Regeringens forslag: Griansen for att medge koldioxid- och energi-
skatteldttnader for brinslen som forbrukas for framstéillning av varme i
kraftvirmeproduktion sétts vid en elverkningsgrad om minst 15 procent.
Den i dag successivt okande koldioxidskatteldttnaden, for kraftvirme-
produktion med en elverkningsgrad om minst 5 procent och mindre &n
15 procent, slopas.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ett fital remissinstanser har yttrat sig angaende
denna fraga och av dem tillstyrker samtliga forslaget. Svensk Energi och
Svensk Fjdrrvdrme tillstyrker under forutséttning att skatten pa for-
brénning av avfall slopas.

Skilen for regeringens forslag: I samband med att koldioxidskatt och
energiskatt infordes pa fossilt kol i1 visst hushéllsavfall (den s.k. avfalls-
forbranningsskatten) genomfordes vissa fordndringar av forutsétt-
ningarna for skatteldttnader for branslen som forbrukats for framstéllning
av virme i annan kraftvirmeproduktion dn sadan som sker i anldggningar
som omfattas av EU:s system for handel med utsldppsritter (se prop.
2005/06:125 s. 53 ff.). I allt vésentligt dr tillimpningsomradet for dessa
regler avfallsforbranningsanlédggningar, vars brinsleinsats dr mer hete-
rogen &n andra brinslen. Reglerna innebar en successivt mindre
koldioxidskatt for brinslen som forbrukas for framstillning av vdrme
genom kraftvirmeproduktion med en elverkningsgrad mellan 5 och
15 procent. Som foreslas i avsnitt 6.11 ska energi- och koldioxidskatten
pa fossilt kol 1 wvisst hushallsavfall som forbrinns (avfallsfor-
branningsskatten) slopas den 1 oktober 2010.

Foljden av &ndringen blir saledes att samma beskattning géller for all
viarme som framstills vid kraftvirmeproduktion, i den mén sédan fore-
kommer utanfér handelssystemet. Genom forslag i denna proposition
utgoér dessa skatteldttnader frdn och med den 1 januari 2011 en
koldioxidskatt om 30 procent av den generella koldioxidskattenivén och
en energiskatt om 30 procent av den generella energiskattenivén, se
avsnitt 6.4 respektive 7.1.5. I syfte att d4stadkomma en 6nskvérd styrning
mot hogeffektiv kraftvirme foreslar regeringen att griansen for nér dessa
skatteldttnader ska ges sitts vid en elverkningsgrad vid kraftvirme-
produktion om minst 15 procent. Denna elverkningsgrad &r ocksa
avgorande for om skatteldttnader ges for brianslen som forbrukas i en
kraftvirmeanldaggning som omfattas av handelssystemet.

Forslaget foranleder dndringar i 1 kap 10 § samt 6 a kap. 3 och 5 §§
lagen (1994:1776) om skatt pa energi. Andringarna foreslds triida i kraft
den 1 januari 2011.
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6.6 Nedsittning av koldioxidskatten for energiintensiva
foretag (0,8-procentsregeln)

Regeringens forslag: Begriansningsnivan i den s.k. 0,8-procentsregeln,
som omfattar energiintensiva industriféretag samt jordbruks-, skogs-
bruks- och vattenbruksverksamheter, fasas ut i tva steg. Det forsta steget
tas 2011 genom att begrénsningsnivan hojs fran 0,8 till 1,2 procent av de
framstédllda produkternas forsiljningsvirde. Dérefter slopas regeln helt
2015.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011 respektive den 1 januari
2015.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Statens Jordbruksverk, Myndigheten for tillviixt-
politiska utvdrderingar och analyser och Svenska Bioenergiforeningen
(Svebio) tillstyrker forslaget. Lantbrukarnas Riksforbund (LRF), LRF
Gro och LRF Skogsdgarna anser att forslaget inte ska genomforas.

Kommerskollegium anser att regeln bor avskaffas snabbare &n
foreslaget om den generellt gynnar industriféretag i forhéllande till fore-
tag inom servicesektorn eftersom de forutséttningar och begriansningar
som f6ljer av den allmédnna gruppundantagsférordningen (EG 800/2008)
for alla punkter som innefattar statsstod ska foljas. Foretagarna
efterlyser en mer genomgripande analys av effekterna av forslaget. De
anger att flertalet av de foretag som paverkas av denna forandring
aterfinns i vixthusniringen och befarar att denna bransch genom okat
skatteuttag far minskade mdojligheter till energiomstéllning och
energieffektivisering. Aven Statens Jordbruksverk delar meningen att
vaxthusnédringen paverkas men anser att de har goda mojligheter att ga
over till energieffektivare belysning samt fOrnybar energi. Statens
Jordbruksverk anser samtidigt att det inte kan uteslutas att viss
nedlaggning sker och en del produktion ersétts med import. LRF anser att
forslaget riskerar att sla mot svensk produktion eftersom den svenska
tradgardssektorn redan i utgangsldget har en konkurrensnackdel jamfort
med andra ldander inom EU pa grund av den relativt korta véxtsdsongen.
LRF ifragasitter beddmningen i promemorian att risken for kol-
dioxidléckage vid import fran andra EU-ldnder bedoms bli obefintlig da
dven andra lander har bindande ataganden om att begrinsa utsldpp av
véaxthusgaser. LRF vill dven uppméirksamma att fordndringarna fran och
med 2009 i Sverige rorande elcertifikatavgifter har gett manga tradgérds-
foretag kdnnbart 6kade kostnader. Svenska Bioenergiforeningen anser att
det ar rimligt att alla foretag utanfor den handlande sektorn minst betalar
en kostnad for koldioxid som ligger i nivd med kostnaden i den
handlande sektorn.

Bakgrunden till regeringens forslag: Utover den generellt ldgre
skattenivéan, i form av ingen energiskatt och 21 procent av den generella
koldioxidskattenivdn, som i dag géller for uppvarmningsbrinslen som
forbrukas av energiintensiva industriforetag utanfér EU:s system for
handel med utsldppsrétter samt i jordbruks-, skogsbruks- och vatten-
bruksverksamheter, kan dessa foretag ges ytterligare nedsdttning av
koldioxidskatten genom den s.k. 0,8-procentsregeln. Den innebér att for
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foretag dir koldioxidskatten overstiger 0,8 procent av forséljningsvardet
(omsittningen) sitts det dverskjutande beloppet ned till 24 procent av
den skatt som annars skulle ha betalats. For berdrda foretag innebér det
en koldioxidskatteniva pa marginalen som motsvarar 5 6re per kilogram
koldioxid 2009 (105 &re per kilogram koldioxid*0,21*0,24). Ungefar 20
industriféretag inom framst asfalt- och textilsektorerna ges i dag
skatteldttnader med sammanlagt hogst 10 miljoner kronor per ar med
stod av 0,8-procentsregeln. Inget av de industriféretag som i dag far
skattenedsdttning genom 0,8-procentsregeln omfattas av handels-
systemet. Aven drygt 600 vixthusforetag ges skattelittnader med
sammanlagt ca 20 miljoner kronor per éar.

Fore 2007 gavs ett 50-tal industriforetag en total nedséttning om ca
180 miljoner kronor per éar, vilket alltsd kan jamforas med en nuvarande
nedséttning om hogst 10 miljoner kronor per &r. Huvudforklaringen till
denna minskning ar att frdn den 1 januari 2007 utvidgades det skattefria
omradet for fossila branslen som anvénds till andra d&ndamél dn som
motorbréinsle eller for uppvarmning, bl.a. i masugnar och andra metal-
lurgiska processer for att dstadkomma kemiska eller fysikaliska for-
andringar. Den 1 juli 2008 sénktes vidare koldioxidskatten for branslen
som forbrukas 1 industrianldggningar inom handelssystemet fran
21 procent till 15 procent av den generella koldioxidskattenivan. Aven
denna foréndring har bidragit till att vissa ytterligare industriforetag inte
langre omfattas av 0,8-procentsregeln.

Skilen for regeringens forslag: Det dr angeldget att dven foretag som
omfattas av 0,8-procentsregeln ges ett ekonomiskt incitament att pa ett
kostnadseffektivt sdtt vidta atgdrder som minskar vixthusgasutslappen.
Vixthusndringen har, som patalas av LRF, paforts 6kande kostnader for
elcertifikat i och med regelférandringar i maj 2009. Dessa dndringar
utgor ett incitament att minska elférbrukningen men har ingen inverkan
pa utslappen av vixthusgaser frén néringens forbrukning av fossila
branslen. Véxthusnéringens energianvandning utgérs alltjamt i hog grad
av fossila brédnslen, dven om fler och fler foretag stidller om till
biobrinslebaserad uppvdrmning. Regeringen instdmmer i vad Statens
Jordbruksverk anfor om att vixthusniringen har goda méjligheter att ga
over till energieffektivare belysning samt fornybar energi. Vaxthus-
néringen bestar av ca 900 sma foretag. S& mycket som ca 70 procent av
deras totala energiforbrukning utgdrs av fossila brénslen. Jamforelsevis
kan ndmnas att motsvarande siffra for verkstadsindustrin &r 20 procent.
Forslaget kan innebédra att inhemsk produktion i vixthus ersétts av
import. Risken for s.k. koldioxidldckage beddms dock bli forsumbar vid
import frén andra EU-ldnder, eftersom &ven dessa har bindande
ataganden om att begridnsa utslipp av vixthusgaser. Om inhemsk
produktion ersétts av import fran liander som inte har sddana bindande
ataganden kan det dock finnas en viss risk for koldioxidldckage.
Regeringen anser att omstéillningen ska ske pa ett varsamt sitt for att
begransa uppkomsten av oonskade effekter. Ett slopande av 0,8-
procentsregeln ska darfor ske stegvis. I ett forsta steg hojs begréansnings-
nivan fran 0,8 till 1,2 procent av de framstdllda produkternas
forséljningsvirde fran och med den 1 januari 2011. Dérefter slopas
bestimmelsen den 1 januari 2015. Vad LRF anfort om nedsatt kon-
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kurrensmaéssighet och risk for koldioxidldckage foranleder inte annan
bedémning.

Foretagarna anser att &tgirderna inte konsekvensanalyserats i
tillracklig omfattning. Regeringen anser dock att de analyser som genom-
forts 1 samband med forarbetet till 2009 ars klimatproposition (se prop.
2008/09:162, s. 232-233) ér tillrackliga. Regeringen delar inte Fore-
tagarnas uppfattning att ett Okat skatteuttag kan fa effekten att
energiomstéllning och energieffektivisering bromsas upp till f6ljd av
minskat investeringsutrymme. Forslaget syftar snarare till att géra en
sadan omstéllning 16nsam. Genom atgidrden beddms utsldppen av
koldioxid fran de berdrda verksamheterna minska, samtidigt som
regelverket forenklas och principen om att fororenaren ska betala for sin
miljopaverkan i storre utstrackning uppfylls.

Kommerskollegium tar upp fragan om statsstod i1 forhallande till
kommissionens allmidnna gruppundantagsférordning. Som nédmns i
avsnitt 3 innefattar 0,8-procentsregeln statsstdd som ticks av forord-
ningen. De krav som stills i artikel 25 av forordningen ar séledes
uppfyllda (skattenedsdttningarna har stod i energiskattedirektivet (Radets
direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet,
EUT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex 32003L0096) och de berdrda
foretagen betalar atminstone den minimiskatteniva for gemenskapen som
lagts fast i detta direktiv).

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2011 respektive den
I januari 2015. Det forsta steget av forslaget foranleder dndringar i
9 kap. 9 § lagen (1994:1776) om skatt pd energi. Det andra steget av
forslaget foranleder dels #ndringar i 7 kap. 1 §, 8 kap. 1§ samt
9 kap. 2 och 5 §§ och dels slopande av 1 kap. 8 § samt 9 kap. 9-9 b §§
samma lag.

Aldre bestimmelser ska fortfarande tillimpas for forhdllanden som
hanfor sig till tiden fore ikrafttrddandet. Detta innebéar alltsd att de
berérda foretag alltjamt kan ansdka om nedséttning senast tre ar efter
utgéngen av det kalenderdr som ansdkan avser, dvs. for kalenderéret
2010 senast den 31 december 2013 och for kalenderaret 2014 senast den
31 december 2017.

6.7 Sankt aterbetalning av koldioxidskatt for dieselolja 1
jordbruks- och skogsbruksmaskiner

Regeringens forslag: Nuvarande aterbetalning av koldioxidskatten for
dieselolja 1 jordbruks- och skogsbruksmaskiner med 2,38 kronor per liter
sanks till 2,10 kronor 2011, 1,70 kronor 2013 och 90 6re 2015.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011, den 1 januari 2013
respektive den 1 januari 2015.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Skogsstyrelsen och Myndigheten for tillvixt-
politiska utvdrderingar och analyser tillstyrker forslaget. Lantbrukarnas
Riksforbund (LRF), Lantmdnnen Energi, LRF Gro, LRF Skogsdgarna
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och Svenska trddbrinsleforeningen anser att forslaget inte bor
genomforas.

Skogsindustrierna och Svenska trddbrdnsleforeningen menar att
forslaget medfor okade kostnader for skogsbruket och ddrmed motverkar
den grona omstillningen. De framhaller ocksa att den svenska skogen
anvinds som réavara till skogsindustrin, en industrigren som finns med pa
kommissionens prelimindra lista over ”Carbon Leakage sectors”. Att
sinka aterbetalningen till skogsbruket innebér darfor att utsétta sektorn
for effekter som indirekt leder till koldioxidlickage. Aven Statens
Jordbruksverk, LRF och Lantmdnnen Energi anfor att forslaget kan
medfora att konkurrenskraften for det svenska jordbruket forsdmras och
framhéller risken for koldioxidlackage. Myndigheten for tillvéixtpolitiska
utvirderingar och analyser anfor att forslaget kommer innebéra att viss
niringsverksamhet paverkas negativt men anser att fordelarna med
forslaget overviager nackdelarna eftersom det bidrar till en nddvandig
omstéllning. NNR menar att diskussionen om vixling av skatter missar
att det uppstar en omf6rdelningseffekt och att denna kan é&ventyra
konkurrenskraften for branscher utan reella alternativ. LRF, Skogs-
industrierna och Svenska trddbrdnsleféreningen framfor att forut-
sattningarna 1 dag &r samma som ndr aterbetalningssystemet for
dieselskatt infordes 2005 i syfte att stirka jord- och skogsbrukets
internationella konkurrenskraft. Forslaget innebar att Sverige skulle fa
den hogsta skatten inom EU pé jordbruksdiesel frén och med 2013 och
den i sérklass hogsta fran och med 2015. LRF framfor vidare att ett
framtida internationellt klimatavtal kan justera ovanstiende bild men att
utvecklingen 1 Tyskland snarast gar 4t motsatt hall och att Sveriges
huvudkonkurrent Finland under varen beslutat om att 6ka &terbaringen av
energiskatter till jordbruket och trddgérdsndringen. LRF fOreslar att
dagens aterbetalningssystem bibehélls men kan &vervdga en justering
som innebdr att energiskatten betalas tillbaka till 100 procent och att en
mindre del av koldioxidskatten aterbetalas. Statens Jordbruksverk och
LRF menar att lantbrukaren kan minska sin dieselférbrukning genom
ecodriving och reducerad jordbearbetning men att en Overgang till
fornybara brinslen dr mojlig forst péa langre sikt. De anser att styrkraften
i regelforindringen dirfor 4r mattlig. Aven NNR anser att promemorians
resonemang dr forenklat och inte kommer att leda till minskad
dieselforbrukning. Statens Jordbruksverk ser en konflikt med miljomaélet
giftfri miljé d& minskad bearbetning kan foranleda dkad besprutning for
ogriasbekdmpning. Statens Jordbruksverk betonar &ven att forslaget ”’slar”
olika beroende pa foretagets produktionsinriktning. Véxtodlingsgérdar
och mj6lkforetag far forhojda kostnader medan notkottsproduktionen inte
paverkas i lika stor utstrdckning. Skogsstyrelsen anser att forslaget ar i
linje med de principiella utgangspunkterna och skapar ett 6kat incitament
inom skogsbruket att kostnadseffektivisera och stélla om mot mindre
forbrukning av fossila brénslen. Skogsstyrelsen stiller sig fragande till av
vilken anledning aterbetalningen 6verhuvudtaget bibehélls med 0,90 6re
per liter dieselolja. Statens energimyndighet betonar att det &dr sérskilt
angeldget att noga folja och utvérdera skattehdjningarnas effekter i jord-
och skogsbruk. Svebio anger att jord- och skogsbruket dr den sektor som
belastas hardast av de skatteférandringar som foreslds i promemorian och
anfor vidare att jordbrukets mdjligheter att snabbt &stadkomma en
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konvertering till biobrinslen &r simre &n for till exempel industrins
pannor eller for uppvarmning av vixthus och djurstallar. Svebio anser
déarfor att det dr mer logiskt att pa kort sikt Oka belastningen pa
uppvarmningsbranslen och senareldgga belastningen pa dieselbrinslen i
jord- och skogsbruket.

Skilen for regeringens forslag: I dag sker en aterbetalning av kol-
dioxidskatten med 79 procent for dieselolja som forbrukas i jordbruks-
och skogsbruksmaskiner. Denna skatteldttnad motsvarar med 2009 ars
skattesatser 2,38 kronor per liter dieselolja.

Som Skogsindustrierna och Svenska trddbrdnsleforeningen framhéaller
finns skogsindustrin med p& kommissionens prelimindra lista &ver
”Carbon Leakage sectors”. Kommissionens lista over sektorer som om-
fattas av koldioxidlackage berdr dock anldggningar inom EU:s system
for handel med utslappsritter. For dessa anldggningar foreslar regeringen
slopad koldioxidskatt, se vidare avsnitt 6.8. Vid en samlad bedémning
anser regeringen att risken for koldioxidlickage fran skogsindustrin dr
obetydlig.

Regeringen instimmer i vad Statens Jordbruksverk anfor om att
forslaget kan innebédra mer betydande skattehdjningar for den intensiva
vaxtodlingen i s6dra Sverige, medan notkottsproduktion paverkas minst
bland de enskilda produktionsgrenarna. Exempelvis kan fran 2015 ett
véxtodlingsforetag i Skdne med 200 hektar mark fa dkade kostnader for
koldioxidskatt med ca 50 000 kronor per &r och en genomsnittlig
mjolkbonde med ca 20 000 kronor per ar. Berdkningen forutsitter dock
att inga atgérder genomfors for att begrinsa anvindningen av dieselolja i
arbetsmaskiner. De é&tgirder som pa kortare eller lingre sikt kan
genomfOras dr att justera skotselmetoder, modernisera maskinparken
eller att ersétta dieselolja med biodrivimedel. Emellertid bedomer rege-
ringen, i likhet med Statens Jordbruksverk och LRF, att bytesmdjligheten
mellan fossila brianslen och biodrivmedel &r méttlig pa kort- och
medelldng sikt. For att stirka det svenska jordbrukets konkurrenskraft
forslas i denna proposition att skatten pad godselmedel ska slopas, se
avsnitt 6.11. Dessutom aviserar regeringen i budgetpropositionen for
2010 (prop. 2009/10:1, volym 1, s. 163 f.) att egenavgifterna for enskilda
ndringsidkare bor séttas ned vilket ytterligare beddoms gynna svenskt
jordbruk.

I syfte att minska brénsleforbrukningen, och i synnerhet anvéndningen
av fossila brénslen, foreslar regeringen att den aktuella &terbetalningen av
koldioxidskatten successivt ska minska. Det forsta steget tas 2011 da
aterbetalningen uppgér till 2,10 kronor per liter. Dérefter sinks
aterbetalningen till 1,70 kronor 2013 for att 2015 begrénsas till 90 ore.
Genom dessa atgirder ges jordbrukets och skogsbrukets foretag ett okat
incitament att genomfora olika atgédrder som paskyndar omstéllningen till
minskade véaxthusgasutsldpp. Regeringen ser inte skdl att justera
energiskatten och koldioxidskatten i enlighet med LRF:s forslag. For att
behalla miljostyrningen genom differentieringen i energiskatteuttaget
anser regeringen att koldioxidskatten &ven fortsdttningsvis ska
aterbetalas, dock alltsa med de foreslagna lidgre beloppen.

Forslaget foranleder éndringar i 6 a kap. 1 § och 9 kap. 7 och 8 §§
lagen (1994:1776) om skatt pa energi samt inforandet av en ny paragraf,
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6 akap 2 a§,idenna lag. Andringarna foreslés trida i kraft den 1 januari
2011, den 1 januari 2013 och den 1 januari 2015.

6.8 Samordningen mellan ekonomiska styrmedel for
anldggningar som omfattas av EU:s system for handel
med utsldppsritter

Regeringens forslag: Koldioxidskatten slopas for branslen som for-
brukas i industrianldggningar som omfattas av EU:s system for handel
med utsléppsritter. Koldioxidskatten for branslen som forbrukas i kraft-
viarmeanldggningar inom handelssystemet sinks till 7 procent av den
generella koldioxidskattenivén.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Regeringens bedomning: Nuvarande nivd om 94 procent koldioxid-
skatt for Ovriga virmeanldggningar inom handelssystemet bor inte
dndras.

Promemorians forslag och bedomning overensstimmer med rege-
ringens.

Remissinstanserna: Konjunkturinstitutet, Myndigheten for tillvixt-
politiska utvirderingar och analyser, Statens energimyndighet, Svensk
Energi och Féretagarna stodjer forslaget om att slopa koldioxidskatten
for branslen som forbrukas i anldggningar som omfattas av EU:s system
for handel med utslédppsritter. Aven Jernkontoret, Skogsindustrierna,
SveMin, Svensk Handel, Svenska Kalkféreningen och Svenskt Néringsliv
stodjer slopandet men anser att den tidigare aviserade sdnkningen till
motsvarande EU:s minimiskattenivd fr.o.m. den 1 januari 2010 ska
genomforas. Svensk Energi, Svensk Fjdrrvidrme och E.ON Sverige AB
anser att det ar ett 16ftesbrott att inte fullfolja utlovade skattesankningar
for de svenska kraftvirmeverken. Forslaget innebér att anldggningar pa
den Oppna el- och vidrmemarknaden beskattas pd ett icke kon-
kurrensneutralt sdtt. Hojda skatter eller uteblivna sénkningar skapar
osédkerhet hos investerare i savil energibranschen som i andra révaru-
relaterade branscher. Aven Svenska Biogasforeningen, Svenska Gas-
foreningen och Tekniska verken anser att den foreslagna koldioxidskatten
pa 7 procent snedvrider konkurrensen med likvérdig produktion av kraft
och viarme inom industrin. Svenska Bioenergiféreningen anser att det i
princip &r riktigt att de anldggningar som ingar i handelssystemet inte
samtidigt ska belastas med koldioxidskatt, men papekar samtidigt att en
forutsdttning for ett vél fungerande handelssystem &r att utslappen alltid
medfor en kostnad for foretagen. Detta &r enligt foreningen inte alltid
fallet i nulaget.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning: Utsldpp av véxthus-
gaser fran anldggningar inom EU:s system for handel med utsléappsrétter
regleras pa EU-nivd genom handelssystemet. Regeringen anser dérfor, i
likhet med vad flertalet av remissinstanserna ansett, att dessa utslipp i
princip inte ska vara foremal for ytterligare nationella styrmedel
avseende koldioxidutsldpp, som t.ex. en koldioxidskatt. En kol-
dioxidskatt minskar inte de totala koldioxidutsldppen inom handels-
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systemet, utan paverkar endast var inom systemet som utslidppen sker.
Fragan om effektiviteten i handelssystemets utformning regleras pa EU-
niva och &r foremal for fortsatta dverviganden inom EU. Den friga som
Svenska Bioenergiforeningen berér om handelssystemet far dérfor
behandlas i ett annat sammanhang.

Koldioxidbeskattningen av brinslen inom handelssystemet har i ett
forsta steg sankts fran och med den 1 juli 2008 (se prop. 2007/08:21, bet.
2007/08:SkU 27, rskr. 2007/08:238). Regeringen har i budget-
propositionen for 2008 (se prop. 2007/08:1, volym 1, s. 121 f.) aviserat
att ett andra steg av skattesdnkningar for anldggningar inom handels-
systemet bor genomforas den 1 januari 2010. Detta andra steg skulle
innebéra att koldioxidskatten for brianslen som forbrukas i industri- och
kraftvirmeanldggningar som omfattas av handelssystemet skulle tas ut
med belopp som motsvarar ca 7 procent av 2008 ars koldioxidskatteniva,
varigenom EU:s minimiskattenivder skulle iakttas. Aven &vriga
viarmeanldggningar inom handelssystemet skulle ges en motsvarande
Okning av nedsdttningen, uttryckt i procentenheter. Detta skulle med
2009 éars skatteregler innebéra att koldioxidskattebelastningen for dessa
anldggningar skulle motsvara 86 procent av 2008 ars koldioxid-
skatteniva.

Trots att flera remissinstanser anser att det tidigare aviserade andra
steget av skattesdnkningarna bor genomforas den 1 januari 2010 anser
regeringen att rddande ekonomiska ldge motiverar att genomférandet
skjuts fram till 2011. Medlen fran denna atgérd ingar under 2010 som en
del i1 finansieringen av det program for energieffektivisering som
regeringen har redogjort for i den energipolitiska propositionen (prop.
2008/09:163 En sammanhallen klimat- och energipolitik — Energi). 300
miljoner kronor avsitts for detta program i fem ar och finansieras inom
ramen for energibeskattningen.

Genom forslag i denna proposition genomfors strukturella skatte-
fordndringar av energiskatten for uppvarmningsbrianslen den 1 januari
2011 (se avsnitt 7.1.4). I samband med dessa &ndringar anser regeringen
att anpassningar av skatteuttaget for brianslen inom handelssystemet ska
goras till den nya skattestrukturen. Regeringen forslar dérvid att
koldioxidskatten helt slopas for brianslen som férbrukas i industri-
anldggningar inom handelssystemet. EU:s minimiskattenivder iakttas
genom den samtidigt inforda energiskatten p& brénslen enligt EU:s
minimiskattenivd for 14tt eldningsolja. De &ndringar som genomfors den
1 januari 2011 medfor i stort sett samma beloppsméssiga dndringar i
skatteuttaget for de aktuella industriféretagen, som tidigare aviserade
andringar skulle ha inneburit 2010. Sammantaget medfor forslaget
skattesdnkningar for industrianldggningar inom handelssystemet med
140 miljoner kronor.

Trots vad som framforts av Svensk Energi, Svensk Fjdrrvirme, E.ON
Sverige AB, Svenska Biogasforeningen, Svenska Gasféreningen och
Tekniska verken anser regeringen att nir det géller beskattning av fossila
branslen for varmeproduktion i savél kraftvirmeanldggningar som andra
viarmeanldggningar inom handelssystemet ska skattebelastningen ligga
kvar pd nuvarande nivad. En sdnkt skatt skulle kunna leda till att
anvindningen av fossila brinslen 6kar och till att det blir svérare for
Sverige att uppfylla sitt mal for andel fornybar energi till 2020. Kol-
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dioxidskatten slopas dérfor inte, utan sitts ned fran 15 till 7 procent av
den generella nivan. Denna niva och inforandet av en energiskatt innebar
att det samlade skatteuttaget pa eldningsolja i kraftvirmeanldggningar
blir i princip detsamma 2011 som under 2009 och 2010. Energiskatten pa
naturgas 0kar dock med motsvarande ca 0,8 6re per kWh jamfort med
nuvarande niva i kraftvirmeanldggningar.

De skél som anforts for att behalla nuvarande skattebelastning for
kraftvirmeanldggningar, dr i minst lika hog grad géllande for Ovriga
varmeanldggningar inom handelssystemet. Koldioxidskattenivan for for-
brukning i dessa anldggningar bor déarfor dven framledes vara 94 procent
av den generella nivan. Liksom i dag bor energiskatten for dessa
anldggningar tas ut pd samma niva som géller for 6vrig férbrukning inom
hushalls- och servicesektorerna. Denna nivad kommer att uppgé till 8 ore
per kWh i 2009 &rs skattenivd. Den i avsnitt 7.1.4 foreslagna energi-
skatteomlaggen medfor att energiskatten hdjs for kol, naturgas och gasol.
Dessa brinslen anvéinds dock endast i marginell omfattning for virme-
produktion.

En stor del av den svenska energiintensiva industrin omfattas av
handelssystemet. Cirka 100 foretag omfattas inom stal-, glas-, cement-,
massa- och pappersindustri. Aven stérre forbrinningsanliggningar inom
flera industrisektorer omfattas, t.ex. kemi-, livsmedels- och verkstads-
industri samt gruvor. For exempelvis pappersindustrin innebdr omliagg-
ningen att skattekostnaden sammantaget forvéntas minska med 0,5
procent av forddlingsvirdet. Effekterna bedoms bli relativt smé for
kraftvirme- och virmeverk jamfort med dagens beskattning.

Forslaget foranleder dndringar i 6 a kap. 1 och 2 §§ lagen (1994:1776)
om skatt pa energi. Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2011.

6.9 Koldioxidskatt pa naturgas och gasol vid
drivmedelsanvindning

Regeringens forslag: Koldioxidskatten pa naturgas och gasol vid driv-
medelsanviandning hojs 2015 till den generella koldioxidskattenivan, som
i dag motsvarar 105 Ore per kilogram koldioxid. Hojningarna sker
stegvis, genom hdojningar till belopp som, i stéllet for dagens nivd om
59 procent for naturgas och 52 procent for gasol, motsvarar 70 procent
2011 och 80 procent 2013, allt uttryckt i andel av den generella
koldioxidskattenivan.

Andringar trider i kraft den 1 januari 2011, den 1 januari 2013 samt
den 1 januari 2015.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Konjunkturinstitutet, Statens Jordbruksverk, Vig-
verket, Statens vdg- och transportforskningsinstitut, Myndigheten for
tillvixtpolitiska  utvdrderingar och analyser, Svenska Bioenergi-
foreningen, Svenska  Naturskyddsforeningen, Svenska Petroleum
Institutet, Sveriges Kommuner och Landsting samt Lantmdnnen Energi
stodjer forslaget om att koldioxidskatten pa naturgas och gasol for
drivmedelsanvindning hdjs till den generella skattenivan. Svenska Bio-
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energiforeningen och Svenska Petroleum Institutet anser att man dven
ska infora energiskatt pa naturgas och gasol enligt samma princip som
for oljebaserade brinslen for att fi en stark stimulans for att ersétta
naturgas med biogas. Foretagarforbundet, Svensk Energi, Svensk
Fjdrrvirme, Géteborg Energi AB, FordonsGas Sverige AB, Business
Region Gdteborg AB, Handelskammaren Mittsverige, Sydsvenska
industri- och handelskammaren, E.ON Sverige AB samt EcoPar AB anser
att en hdjning av koldioxidskatten pa naturgas inom transportsektorn
forsvarar overgangen till gas inklusive biogas till fordon. Naturgas
erfordras for att utveckla infrastruktur och fordon i ett inledningsskede.
Foretagarforbundet menar att forslaget kan fa negativa konsekvenser for
miljon och leda till dkade utgifter for sma- och medelstora foretag.
Svenska Biogasforeningen och Svenska Gasforeningen har liknande
synpunkter och anser att den strategi for 6kad anviandning av biogas som
ska utformas av Statens energimyndighet i samrdd med Statens
Jordbruksverk och Naturvérdsverket bor invéntas innan beslut tas om
skattefordndringar som indirekt hdmmar biogasens utveckling.

Bakgrunden till regeringens forslag: Energiskatt pd naturgas in-
fordes i Sverige 1985. Energiskatten kompletterades 1991 med kol-
dioxidskatt. Fram till 1995 gjordes ingen differentiering av skatterna pa
naturgas mellan anvindning som drivmedel och som uppvarmnings-
bransle. 1995 hojdes visserligen energiskatten for naturgas for driv-
medelsforbrukning och under aren 1995-1999 beviljade regeringen
skatteldttnader for naturgas som drivmedel. Dessa skatteldttnader skedde
i syfte att stimulera introduktionen av naturgas for drivmedelsanvind-
ning.

Den 1 januari 2000 genomfordes dndringar i lagen (1994:1776) om
skatt pd energi, LSE, som innebar att en och samma energiskattesats
infordes fOr naturgas, oavsett anvidndning som drivmedel eller for
uppvarmning (se prop. 1999/2000:9, SFS 1999:1324). 1 samband med
hojningar av koldioxidskatten, som genomfordes den 1 januari 2001,
justerades skattesatserna for naturgas for drivmedelsanvindning i syfte
att sdkerstélla att skattebelastningen inom transportsektorn inte skulle
Oka pa andra branslen dn dieselolja (se prop. 2000/01:1 s. 227, bet.
2000/01:FiU1, SFS 2000:1155). Salunda sattes for naturgas for
drivmedelsanvindning energiskatten till noll och koldioxidskatten till ett
lagre belopp, dn som f0ljde av den géngse berdkningen utifran
naturgasens kolinnehall. Motsvarande justeringar gjordes av beskatt-
ningen av gasol for drivmedelsanvindning.

Fossil naturgas och biogas anvdnds i Sverige i gasdrivna fordon,
medan ddremot gasol i praktiken forekommer sparsamt for sédant
indamal. Aven om skattereglerna likstiller all drivmedelsanviindning,
dvs. savdl i motordrivna fordon som i luftfartyg och fartyg, far
anvindningen av gasformiga brénslen i luftfartyg och fartyg anses vara
forsumbar. Gasol anvinds dock i viss utstrickning i luftballonger.

Anvindningen av bade naturgas och biogas for fordonsdrift okar
arligen. Prognoser for 2009 visar pa en anvindning av 28 miljoner
kubikmeter fossil naturgas och 41 miljoner kubikmeter biogas till
fordonsdrift. Det &r en 6kning med 5 procent for naturgasens och med 21
procent for biogasens del, jamfort med 2008.
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Skilen for regeringens forslag: Naturgas och gasol som anvénds for
uppvarmning och drift av stationdra motorer beskattas i dag med den
generella koldioxidskattesatsen, som i 2009 ars skattenivd motsvarar
105 6re per kilogram koldioxid. Koldioxidskatten &r det ekonomiska
styrmedel utanfoér den handlande sektorn som mest tréaffsékert leder till
utslappsminskningar pa ett kostnadseffektivt sitt (jfr regeringens
uttalanden 1 2009 ars klimatproposition, prop. 2008/09:162 s. 63). I syfte
att minska utsldppen av véxthusgaser, anser regeringen att kol-
dioxidskatten ska tas ut pa naturgas och gasol for drivmedelsanviandning
efter samma principer som géller for andra fossila drivmedel. Regeringen
foreslar darfor, med stod av flertalet remissinstanser, att skatten for
naturgas och gasol for drivmedelsanvindning hojs till den generella
koldioxidskattenivdn. For 2009 motsvarar denna nivd 105 ore per
kilogram koldioxid. En koldioxidskatt efter denna princip tas redan ut for
naturgas och gasol som forbrukas som brénsle for uppvarmning och drift
av stationdra motorer. For att forslaget inte ska medféra negativa
konsekvenser anser regeringen att hojningen av koldioxidskatten for
naturgas och gasol for drivmedelsanvéndning ska ske varsamt och att
anpassningen till den generella koldioxidskattenivén ska genomforas fullt
ut forst 2015. Innan dess anser regeringen att hdjningar ska ske till
belopp som motsvarar 70 procent 2011 och 80 procent 2013, allt uttryckt
i andel av den generella koldioxidskattenivan. Vad Svenska Biogas-
foreningen och Svenska Gasforeningen anfor foranleder inte nagon
annan beddmning.

Energiskatt pa fossila brénslen skapar incitament for den omléggning
av energiforbrukningen som &r nddvandig for att malen for andel
fornybar energi och effektivare energianvindning ska kunna nas.
Tvértemot vad vissa remissinstanser anfOr anser regeringen att en
energiskatt pa fossil naturgas for drivmedelsanvindning kan ge ett
incitament till en Onskvird Overging till en hdgre andel biogas i
naturgasnitet. Fragan, som Svenska Bioenergiféreningen och Svenska
Petroleum Institutet tar upp, om dven energiskatt bor tas ut pa naturgas
och gasol vid drivmedelsanviandning, fir ndrmare Overvdgas i annat
sammanhang tillsammans med utvecklingen av marknaden for biogas.

Forslaget foranleder dndringar i 2 kap. 1 § LSE. Andringarna foreslas
trida i kraft den 1 januari 2011, den 1 januari 2013 respektive den
1 januari 2015.

6.10 Koldioxidskatt pa fossila branslen som forbrukas i
vissa industriella processer utanfér EU:s system for
handel med utsléppsritter

Regeringens bedomning: Forutsittningar for att utvidga koldioxid-
skatten till att tas ut for fossila brinslen som forbrukas i vissa industriella
processer utanfor EU:s system for handel med utsléppsritter ska
undersokas vidare. En eventuell utvidgning ror fossila brénslen som,
frimst inom metallurgiska och mineralogiska processer, forbrukas for
annat dndamal 4n som motorbrénsle eller som bréinsle fér uppvarmning.

Prop. 2009/10:41

141



Promemorians bedéomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Statens energimyndighet instimmer i att det
behovs mer kompletterande analyser kring forutséttningar for att utoka
koldioxidskatten till att gélla for fossila brinslen som forbrukas i vissa
industriella processer utanfor EU:s system for handel med utslappsritter.
Statens energimyndighet och Jernkontoret menar att konkurrens-
neutralitet bor efterstravas mellan industrier som bedriver likartad verk-
samhet. Jernkontoret anser att det dr orimligt att mindre anldggningar
som kan komma att uteslutas ur utslippshandelssystemet ska paldggas en
skatt. Svenskt Ndringsliv avstyrker bedomningen att undersoka mojlig-
heterna att utvidga koldioxidskatten till att tas ut &ven for fossila branslen
som forbrukas i vissa industriella processer, framst metallurgiska och
mineralogiska. Det handlar hir om smé utslidpp dér det skulle kridvas
stora investeringar for att byta uppvarmningsmetod, om det ens alltid &r
mojligt. Hértill kommer risk for snedvridning av konkurrensen, inte
minst i forhallande till andra lénder.

Bakgrunden till regeringens bedéomning: Brinslen som anvénds i
vissa energiintensiva industriella processer ar i dag befriade fran sévél
koldioxid- som energiskatt. Skattefriheten ar utformad efter den ram for
beskattningen som ges av energiskattedirektivet (Rédets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet,
EUT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex 32003L0096), jfr 6vervdganden i
samband med inforandet av de nuvarande regler i prop. 2006/07:13 s. 80
ff. Det ror sig huvudsakligen om brinsletillforsel i ugnar for att tillfora
energi och for att dstadkomma de hdga temperaturer som fordras for att
kemiska eller fysikaliska fordndringar ska kunna dga rum. Tillverkning
av rdjarn i masugn samt smiltning av jarn, stil och andra metaller ar
exempel péd sddana processer. I vissa fall 4r energitillférseln nodvandig
for att strukturforandringar i materialet ska dga rum (t.ex. varm-
bearbetning och vdrmebehandling i metaller). Definitionsmassigt dr det
fraga om brinsleanvindning for annat dndamal dn som motorbrinsle
eller som brénsle for uppvarmning, dubbel anviandning av brinslen (s.k.
dual-use) samt brinslen i mineralogiska processer. Aven brinslen som
anvinds for framstillning av energiprodukter i t.ex. raffinaderier &r
skattebefriade.

I EU:s system for handel med utsldppsratter omfattas i princip samtliga
koldioxidutsldpp fran anldggningar som ingér i systemet, dvs. dven
koldioxidutslédpp fran brénslen som anvédnds for andra &ndamal &n som
motorbrénsle eller som brédnsle for uppvarmning. Koldioxidutslépp frén
processer, exempelvis inom glas-, keramik- och staltillverkning, regleras
sdledes pa EU-nivad genom handelssystemet. Anldggningar som under-
skrider vissa kapacitetsgrinser omfattas dock inte av handelssystemet.
Om fossil brinsleforbrukning frén mindre anldggningar inte ingdr i
handelssystemet och dr befriad fran koldioxidskatt omfattas utslappen
foljaktligen inte av ndgot ekonomiskt styrmedel for minskade utsldpp av
koldioxid.

I sammanhanget dr det av intresse att kommissionen for nirvarande
arbetar med att ta fram ett forslag till @ndringar av det nuvarande
energiskattedirektivet. Arbetet tar sin utgangspunkt i principer som
presenterades av kommissionen i dess Gronbok om marknadsbaserade
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styrmedel inom miljopolitiken och néraliggande politikomrdden (KOM
(2007) 140, Celex 52007DC0140). En av de fragor som véntas tas upp i
forslaget ar en uppdelning av minimiskattenivaerna i en energiskattedel,
berdknad utifran brénslets energiinnehall, och en koldioxidskattedel.
Koldioxidskattedelen skulle, till skillnad frén energiskatten, omfatta dven
sddan forbrukning som sker i processer som i dag inte omfattas av
energiskattedirektivet (se artikel 2.4 b i direktivet, dvs. metallurgiska och
andra dual-use processer, mineralogiska processer samt dven annan
anvindning av energiprodukter for annat &ndamél dn som motorbrinsle
eller som brénsle for uppvarmning).

Skilen for regeringens beddomning: For utsldpp utanfor handels-
systemet dr koldioxidskatten det ekonomiska styrmedel som mest traff-
sdkert och kostnadseffektivt leder till utslippsbegransningar. Principen
for koldioxidskatten &r att den ska vara heltickande samt enhetlig
forutom skillnader motiverade av att konkurrensforutséttningar forsdmras
for produktion i Sverige pé ett sddant sitt att koldioxidlidckage uppstar.
For att fa en bittre koordination mellan brénsleférbrukning inom och
utanfor handelssystemet bor dérfor samtliga koldioxidutsldpp fran
industrianldggningar utanfor handelssystemet omfattas av koldioxidskatt.
En sadan utvidgning av koldioxidskatten aktualiseras inte minst mot
bakgrund av den 6kade mojlighet for medlemsstaterna att fr.o.m. 2013
undanta mindre anldggningar fran handelssystemet. Gransen &r satt till
anldggningar med utslapp under 25 000 ton per ar och termisk effekt
under 35 MW. Som villkor for detta géller att motsvarande utslépps-
minskning uppnas for dessa anlidggningar med andra styrmedel eller
atgdrder. I samband med fortsatta dvervdganden om hur dndringar i EU:s
system for handel med utslédppsrétter ska genomforas i den svenska
lagstiftningen anser regeringen, i likhet med vad Statens energimyndighet
och trots vad Svenskt Ndringsliv anfor, att en analys bdr goras om
forutséttningarna for att utvidga koldioxidskatten till att ockséd omfatta
brianslen som forbrukas i mindre anldggningar som inte omfattas av
handelssystemet. Analyser om omfattningen av den tillkommande skatte-
basen och vilka effekter en utvidgning medfor i frdga om bl.a. styrning
mot minskade koldioxidsutsldapp och risken for koldioxidldckage bor ske
innan ett stillningstagande tas till om koldioxidskatten bor utvidgas. I
analysen dr EU:s regler om statsstdd av sarskilt intresse.

6.11 Slopad avfallsforbranningsskatt

Regeringens forslag: Skatten pd forbrinning av hushéllsavfall slopas
fr.o.m. den 1 oktober 2010.

ASKA-utredningens forslag Overensstimmer 1 huvudsak med
regeringens. Utredningen forslar dock att skatten pa forbranning av hus-
hallsavfall slopas fr.o.m. den 1 januari 2010.

Remissinstanser: Kammarrdtten i Sundsvall, Ldansrdtten i Dalarnas
ldn, Skatteverket, Konjunkturinstitutet, Statskontoret, Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldn, Ldnsstyrelsen i Norrbottens ldn, Kungliga Tekniska
Hogskolan, Boverket, Tillvixtverket, Avfall Sverige, Plast- & Kemi-
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foretagen, Svensk Energi, Svensk Fjdrrvdrme, Svenskt Ndringsliv och
Sveriges Kommuner och Landsting tillstyrker eller har inget att erinra
mot att avfallsforbrianningsskatten slopas. Skatteverket vill dock fram-
halla vikten av att forslaget trider i kraft vid ett arsskifte eftersom en
fordndring av koldioxidskatten dd kan samordnas med den érliga KPI-
omrékningen av skattesatsen. Statskontoret menar dock att utredningen
inte redovisar ett tillrackligt underlag for sina slutsatser. Svensk Energi
och Svensk Fjdrrvdrme anser att kraftvdrmeproduktion behdver pre-
mieras pa nagot annat sétt om avfallsforbranningsskatten slopas och er-
sitts med hojd koldioxidskatt. Svenska Biogasforeningen och Svenska
Gasforeningen delar uppfattningen att det dr svart att se att skatten styr
mot de uppsatta mélen. Kemikalieinspektionen anser att utredningen inte
presenterar ett tillrickligt underlag for en generell slutsats om att skatten
pa avfallsforbranning inte har ndgon styrande effekt och dirmed inte har
tillackliga argument for forslaget att helt ta bort skatten. Naturvdrds-
verket, Statens Energimyndighet och Atervinningsindustrierna avstyrker
forslaget om att slopa avfallsforbranningskatten. De bedomer att skatten
har positiv paverkan for utveckling av system for materialatervinning och
biologiskbehandling av avfall eller att detta, i vart fall inte med utred-
ningen som grund, kan avfardas. Svenska Trddbrinsleforeningen anfor
liknande synpunkter. Statens Energimyndighet efterlyser en noggrannare
analys av hur kraftvirmen kan komma att paverkas av utredningens
forslag.

Skilen for regeringens forslag: Energi- och koldioxidskatt pa fossilt
kol i visst hushallsavfall som forbranns (avfallsférbranningskatten) in-
fordes den 1 juli 2006 (prop. 2005/06:125, bet. 2005/06:SkU33, rskr.
2005/06:352). ASKA-utredningen, som har haft i uppdrag att forutsétt-
ningslost analysera avfallsforbranningsskatten, foresldr i betéinkandet
Skatt i retur (SOU 2009:12) att avfallsforbranningsskatten slopas.
Regeringen aviserade i 2010 ars budgetproposition mot bakgrund av
ASKA-utredningens forslag (prop. 2009/10:1, volym 1, s. 182) att
avfallsforbranningsskatten slopas (se dven prop. 2008/09:162 s. 75 f.).
Regeringen, som séledes i allt vésentligt instimmer 1 de bedomningar
och slutsatser som lagts fram av ASKA-utredningen, foreslar nu att
avfallsforbranningsskatten slopas. Skatten foreslas av finansiella skil
slopas fr.o.m. den 1 oktober 2010.

De motiv till att avskaffa avfallsforbranningsskatten som redovisas av
utredningen r att skatten har en obetydlig styreffekt och att de olika
avfalls-, energi- och klimatpolitiska méal som motiverade dess inférande
har uppfyllts i begrinsad omfattning. Skatten har ocksa visat sig ha
brister ur redovisnings- och kontrollsynpunkt. Skattens huvudsakliga
styreffekt bestar i att skattepliktigt hushallsavfall av skatteskél trans-
porteras for forbranning i kraftvirmeanlidggningar, medan icke skatte-
pliktigt avfall transporteras till anldggningar for virmeproduktion. Sam-
tidigt innebar detta att avfallsforbranningsskatten ger upphov till icke
Onskvidrda skattemédssigt drivna avfallstransporter. Utformningen av
skatten har ocksa inneburit att trdavfall som hushéllen sorterat ut har
traffats av skatten, trots att det ar ett biobrénsle. Av utredningen framgér
att avfallsforbranningsskatten inte har haft nidgon métbar effekt pa
utsldppen av koldioxid. Regeringen delar séledes till skillnad fran Natur-
vdrdsverket, Energimyndigheten och Atervinningsindustrierna i allt
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vasentligt utredningens bedomning och slutsatser och finner séledes att
det inte kan beldggas att skatten styr mot de mal som motiverade dess
inforande. Regeringen foreslar mot denna bakgrund att avfallsfor-
bréanningsskatten slopas.

Regeringen forslar i avsnitt 6.3 att det skattebortfall som slopandet
innebér finansieras genom en hojning av den generella koldioxidskatten
med 1 ore per kilogram koldioxid. Dérigenom sdkerstéills den hoga
ambitionen i klimatpolitiken. Svensk Energi och Svensk Fjdrrvirme
anser att kraftvirmeproduktion behdver premieras pa annat sétt nir
avfallsforbranningskatten slopas. Regeringen kommer att f6lja
utvecklingen och vid behov dvervéga eventuella styrmedel.

Den foreslagna hdjningen av koldioxidskatten ingar som en del i
finansieringen av programmet for energieffektivisering och ska trida i
kraft den 1 januari 2010 (se avsnitt 6.3). I detta avseende dr forslaget
saledes synkroniserat med den arliga justeringen av skattesatserna enligt
konsumentprisindex, vilket efterfragats av Skatteverket.

Forslaget innebir att 2 kap. 4 a §, 4 kap. 14 § och 5 kap. 4 a § lagen
(1994:1776) om skatt pa energi slopas och att 1 kap. 2 § och 2 kap. 11 §§
samma lag &andras med ikrafttrddande den 1 oktober 2010. En
foljdandring foreslas i 3 kap. 1 § skattebetalningslagen (1997:483) med
ikrafttridande den 1 oktober 2010.

7 Energiskatt

7.1 Energiskatt pd branslen for uppvirmning

7.1.1 Inledning

I avsnitt 5 har vissa allménna principer lagts fast for hur koldioxid- och
energibeskattningen bor utformas for att frimja mélen for minskade
utslapp av vixthusgaser, andel fornybar energi och effektivare energi-
anvindning. Utifran dessa principer behandlas i detta avsnitt nidrmare
energiskattens roll i detta arbete. En frdga som bor undersékas dr om
energiskatten pa uppvarmningsbrinslen bor tas ut pa en mer generell bas
an i dag (jfr prop. 2008/09:1, volym 1, s. 151 f.).

De forslag som ldmnas i detta avsnitt redovisas i figurerna 6.1 och 6.2.
Figur 6.1 redovisar dagens koldioxid- och energiskatter i Sverige och &r
densamma som figur 4.1, med skillnaden att det i figur 6.1 markeras var i
skattesystemet som &ndringar gors. 1 figur 6.2 visas de foreslagna
skattenivéerna och tidpunkterna for ikrafttradande.

7.1.2 Vissa fakta om dagens anvindning av biobrinslen for
uppvirmning

Anvindningen av biobrénslen, torv och avfall i det svenska energisys-
temet har Okat genom aren, fran drygt tio procent av den totala
energianvandningen under 1980-talet till 19 procent ar 2007. Biobrénslen
anvinds for uppviarmning framfor allt inom skogsindustrin, i fjérr-
varmeverk, till elproduktion och vid uppvdrmning av bostdder. Mer-
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parten av dokningen kan hénforas till industrin och fjarrvirmeverken, men Prop. 2009/10:41
dven anviandningen inom hushallssektorn 6kar. Under 2007 uppgick den

totala anvindningen av biobrdnslen, torv och avfall till 120 TWh.

Forbrukningens fordelning pa olika sektorer inom samhéllet framgar av

tabell 7.1 nedan.

Tabell 7.1 Total slutlig forbrukning av biobrinslen, torv och avfall i Sverige, uppdelat
pa sektorer, ar 2007

Sektor TWh Procentuell andel av total slutlig anviindning
av biobriinslen, torv och avfall

Industri 55 46 %

Fjarrvarme 37 31%

Hushall, service 14 11 %

Elproduktion 12 10 %

Transporter 2 2%

Totalt 120

Kailla: Energimyndigheten, Energilédget i siffror 2008 och egen bearbetning.

Salunda kan konstateras att ndra 90 procent av dagens svenska
forbrukning av biobréanslen, torv och avfall anvénds for uppvarmning.
Med undantag for ratallolja tas ingen energiskatt ut i dag for dessa
brianslen. Av skattesystemets uppbyggnad foljer att brinslen som an-
véands for elproduktion &r skattefria, medan didremot en energiskatt pé all
el, oavsett ursprung, tas ut vid leverans till kund.

Tradbrénslen dr den fornybara energikélla som anvands mest i Sverige.
Det ror sig om savil oforddlade produkter som ved, bark och spén fran
grenar, toppar och andra rester som blir dver ndr man avverkar skog,
returtrd och energiskog, eller rester fran nar man tillverkar pappersmassa
(s.k. returlutar) som forddlade bransleprodukter som pellets, briketter och
flis. Aven hushéllsavfall och andra former av briinnbara avfalls- och
restprodukter anvinds som bréinsle for uppvarmning. En néraliggande
mdjlighet till att ersétta fossila oljeprodukter, sarskilt i virmeverk, ar att
anvinda vegetabiliska och animaliska oljor och fetter.

I tabell 7.2 nedan redovisas hur stor andel av den totala energi-
forbrukningen inom sektorerna industri, fjarrvirme samt bostdder och
service som utgdrs av biobrédnslen, torv och avfall. En viss, mindre del av
industrins forbrukning &r drivmedel i arbetsmaskiner och stationira
motorer, men i huvudsak avser de redovisade mdngderna uppvarmnings-
brénslen.

Tabell 7.2 Forbrukning av biobrinslen, torv och avfall i Sverige for uppvirmning,
uttryckt som andel av den totala energiférbrukningen i respektive sektor, ar 2007

Sektor Procentuell andel av total energiférbrukning i sektorn
Industri 35%
Fjarrvarme 69 %
Bostéder, service 10 %

Kalla: Energimyndigheten, Energildget i siffror 2008 och egen bearbetning.

Inférandet av koldioxidskatt i kombination med en kontinuerligt hojd
beskattning av fossila brénslen har lett till en kraftig 6kning av anvind-
ningen av biobrinslen. Merparten av den 0kningen har skett i virme- 146



sektorn, men ocksé anvindningen inom hushallssektorn dkar. Det ror sig
saledes om sektorer dér det i allt vésentligt inte finns nagra nedséttningar
eller undantag frén koldioxid- och energibeskattningen.

Den 6kade anvéndningen av biobréinslen har i hog grad bidragit till en
god uppfyllelse av olika mal pa klimat- och energiomradet. Exempelvis
har utsldppen av véxthusgaser under samtliga ar sedan 1999 legat under
1990 ars niva. Samtidigt med denna utsldppsminskning har ekonomin
véixt. Den mest betydande minskningen av véxthusgasutslédpp har skett
inom hushélls- och servicesektorerna. Samtidigt har anvidndningen av
fjarrvarme Okat. Men eftersom denna okning frimst har skett genom
anvindning av biobrdnslen har inte fjarrvirmeproduktionens utslépp
Okat. For en ndrmare redovisning av utsldppsutvecklingen i Sverige, se
kapitel 6 1 2009 ars klimatproposition (prop. 2008/09:162, s. 46 f.).

7.1.3 Energiskatt pa biobriinslen for uppvirmning

Regeringens bedomning: Det ar for ndrvarande inte aktuellt att infora

energiskatt pd fasta triddbrinslen (ved, flis, pellets etc.), skogs-

industrins s.k. returlutar eller pa torv. Skattefrihet bor tills vidare

fortsdtta att gélla for vegetabiliska och animaliska oljor och fetter

m.m. samt for biogas som forbrukas som brénsle for uppvarmning.
Energiskatten pa rétallolja bor kvarsta.

Promemorians bedomning dverensstimmer delvis med regeringens. I
promemorian foreslogs energiskatten pa ratallolja slopas.

Remissinstanserna: Statens energimyndighet, Lantbrukarnas Riksfor-
bund, Skogsindustrierna, Svensk Energi, Svenska Bioenergiforeningen
(Svebio), Sveriges Kommuner och Landsting samt Lantmdnnen Energi
delar den beddmning som gors i promemorian att det for nirvarande inte
ar aktuellt att infora energiskatt pa biobrédnslen for uppvarmnings-
dndamal. De betonar att skattefriheten ska villkoras av att biobrdnslena
uppfyller de héllbarhetskriterier som stillts upp i direktivet om fornybar
energi (se vidare avsnitt 7.3). Statens energimyndighet tilligger dock att
forutséttningarna for och konsekvenserna av att inféra en energiskatt pa
biobrénsle bor utredas. Myndigheten for tillvixtpolitiska utvirderingar
och analyser delar inte den beddmning som gors i promemorian utan
anser att en energiskatt bor inforas péd alla biobrinslen eftersom
huvudprincipen bor vara att all energi ska beskattas.

Statens energimyndighet, Skogsindustrierna, Svebio och Lantmdnnen
Energi tillstyrker promemorians forslag att slopa skatten pa ratallolja.
Tillvixtverket, Plast & Kemiforetagen, Akzo Nobel Eka Chemicals AB,
Akzo Nobel Surface Chemistry AB, Arizona Chemical AB, Centerpartiet
och Moderaterna, Folkpartiet och Kristdemokraterna i Séderhamns
kommun, Geveko Industri AB, Henkel Norden AB, IF/Metall pa Arizona
Chemical AB, Josef Lindberg i Sandarne AB, Kommunstyrelsen i Soder-
hamns kommun, Ledarna, Ldnsstyrelsen Gdvileborg, Region Gdvleborg,
ScandStick AB, Sveriges Ingenjérer samt Unionen avstyrker prome-
morians forslag att slopa skatten pé rétallolja. De anser att ett slopande av
energiskatten pd ratallolja skulle leda till en okad konkurrens om
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ratallolja och dédrmed ett hogre pris pa produkten som insatsvara vid viss
industriproduktion.

Bakgrunden till regeringens bedomning

I avsnitt 4 redovisas i stora drag hur de svenska koldioxid- och energi-
skatterna  dr utformade. Energiskattedirektivet (Radets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet,
EUT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex 32003L0096) innehaller harmoni-
serade regler for beskattningen av en rad olika branslen inom EU. Vidare
méste EU:s statsstodsregler beaktas vid utformningen av den nationella
beskattningen. Detta géller &ven om det aktuella brinslet inte omfattas av
energiskattedirektivet.

Uppvdrmningsbrdnslen som omfattas av energiskattedirektivet

Vad géller uppvarmningsbrénslen innehaller energiskattedirektivet regler
for beskattningen av i princip samtliga fossila brénslen (eldningsolja, kol,
naturgas, gasol m.m.) samt vissa biobrénslen (frimst vegetabiliska och
animaliska oljor och fetter samt biogas). Utgéngspunkten &r att respek-
tive brinsle ska beskattas med ett belopp som minst uppgar till fastlagda
minimiskattenivéer. Avsteg fran denna princip maste vara tilldtna enligt
direktivet. Detta innebir alltsd att direktivet maste ge medlemsstaterna
ritt att tillimpa differentierade skattenivaer eller skattefrihet for sérskilt
angivna fall.

Energiskattedirektivet ger medlemsstaterna en mojlighet att ge skatte-
lattnader for brénslen som framstéllts av biomassa (se artikel 16.1 i
energiskattedirektivet). Sverige har for uppvarmningsbréinslen utnyttjat
denna mgjlighet till att skattebefria biogas samt vegetabiliska och
animaliska oljor och fetter, icke syntetisk metanol och fettsyrametylestrar
m.m. Denna skattebefrielse innebér att vissa foretag gynnas. En séddan
skattefrihet dr att betrakta som driftsstod enligt artikel 87 i EG-fordraget.
Kommissionens tillstand enligt EU:s statsstodsregler kravs darfor. Kom-
missionen har godként skattebefrielsen t.o.m. utgingen av 2012
(Kommissionens beslut den 22 juni 2007 i statsstodsérende N 866/2006,
EUT C 220/2). Ett led i statsstodsprovningen &r att sdkerstilla att
skatteldttnaden inte &r sa stor att den leder till att de berdrda brénslena
o6verkompenseras (jfr dven artikel 16.3 1 energiskattedirektivet).

Energiskattedirektivets mojlighet att ge skatteldttnader for brinslen
framstillda av biomassa upphor att gilla nir medlemsstaterna enligt
rattsligt bindande krav i1 gemenskapslagstiftningen ar skyldiga att
uppfylla ett krav pa viss andel av dessa brénslen pa marknaden (se artikel
16.6 1 energiskattedirektivet). S& vitt kan beddmas innebér detta att
mdjligheten att ge skatteldttnader upphor 2020, d& EU:s mal om en
minsta andel av fornybar energi av den totala energiforbrukningen i
medlemsstaterna ska vara uppnétt.
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Uppvirmningsbrinslen som inte omfattas av energiskattedirektivet

Fasta biobrénslen, som ved, flis och pellets, omfattas inte av reglerna i
energiskattedirektivet. Detsamma géller skogsindustrins s.k. returlutar,
ratallolja och torvbrinslen samt hushallsavfall och andra restprodukter.
Aven om inte energiskattedirektivet ligger hinder i vigen for en nationell
beskattning av sddana brinslen, méste dock en sddan beskattning ut-
formas sa att generella gemenskapsrittsliga principer iakttas. Av sérskilt
betydelse i detta sammanhang ar att skatten inte far utformas pa ett sitt
som strider mot EU:s statsstodsregler. For miljoskatter som inte omfattas
av energiskattedirektivet géller sérskilda bestimmelser i punkterna 154—
159 av miljoskyddsriktlinjerna (Gemenskapens riktlinjer for statligt stod
till miljoskydd, EUT C 82, 1.4.2008, s. 1, Celex 52008XC0401(03)). Inte
minst dr frdgan om industrins restprodukter som en mojlig skattebas en
komplicerad fraga, jfr Avfallsskatteutredningens analys i betéinkandet
SOU 2002:9, s. 193 ff.

Nir det giller uppvdrmningsbrianslen som inte omfattas av energi-
skattedirektivet, ar det upp till den enskilda medlemsstaten att bestimma
vilken utgangspunkt som ska gélla for beskattningen. Dessa uppviarm-
ningsbranslen beskattas i dag i Sverige endast i ringa omfattning. Skatt
pa biobrinslet ratallolja vid anvéndning som uppvarmningsbrénsle
inférdes 1999. Ratallolja &r en biprodukt fran tillverkningen av
pappersmassa pa kemisk vdg. Avsikten med skatten var att s6ka minska
de negativa effekter som energibeskattningen indirekt kan ha for viss
kemisk forddlingsindustris ravaruinkop av ratallolja. Vidare beskattas i
dag innehallet av fossilt kol i hushallsavfall (jfr dock avsnitt 6.11 dir det
foreslas att den skatten ska slopas).

Skiilen for regeringens bedomning: En forhallandevis stor del av
bréansleforbrukningen for uppvarmning bestdr av biobrdnslen som i dag
ar skattefria. En energiskatt med en utvidgad skattebas skulle bidra till att
halla nere den totala energiférbrukningen och dédrmed bidra till att uppné
malet for effektivare energianviandning. I sammanhanget bor dven be-
aktas statens behov av att energiskatten kan utgdra en stabil bas for
framtida skatteintakter.

Utifran dessa utgangspunkter borde energiskatten utformas sa generellt
som mojligt. Ett teoretiskt korrekt angreppssétt vore att beskatta “allt”
som forbrukas som brénsle for uppvarmning, eller med andra ord utvidga
energiskatten till att ocksd omfatta biobrénslen, ndgot som Myndigheten
for tillvixtpolitiska utvirderingar och analyser forordat i sitt remissvar.
Ett krav som bor stéllas pé ett skattesystem ar dock att det &r praktiskt
hanterbart med en rimlig grad av forutsdgbarhet och med rimliga moj-
ligheter till kontroll, samtidigt som det 4r administrativt enkelt for fore-
tagen. Detta talar for att begrdnsa skatteplikten och endast ta ut energi-
skatt pd vissa utvalda briinslen. A andra sidan riskerar en sddan begrins-
ning att leda till att vissa av biobrinslena far omotiverade skattemissiga
fordelar. Skattefriheten for biobrénslen for uppvérmning har bidragit till
att stimulera anvéndningen av dessa brénslen, frimst som erséttning till
fossila brénslen inom energisektorn. For att Sverige ska kunna nd maélet
for andel fornybar energi till 2020, kommer betydande insatser att
krévas. En energiskatt pa biobrinslen for uppvarmning riskerar att for-
svara Sveriges mojligheter att nd detta mal. Regeringen anser att detta for
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dagen talar mot en utvidgad energiskatt. Regeringen anser saledes att det
for ndrvarande inte bor inforas energiskatt pa fasta tridbrénslen (ved, flis,
pellets etc.), pd skogsindustrins s.k. returlutar eller pa torv. Denna
uppfattning delas av flertalet remissinstanser som yttrat sig i frdgan.
Vidare bor dagens skattefrihet tills vidare fortsdtta att gélla for
vegetabiliska och animaliska oljor och fetter samt for biogas som for-
brukas som brénsle for uppviarmning. Skattefriheten bor villkoras av att
hallbarhetskriterierna i direktivet om fornybar energi ar uppfyllda (se
avsnitt 7.3).

Vid en samlad bedomning anser regeringen att det inte dr aktuellt att
slopa energibeskattningen av rétallolja. Energiskatten pé ratallolja bor
séaledes kvarsta.

7.1.4 Omléggning av energiskatten pa fossila
uppviarmningsbrinslen efter energiinnehall

Regeringens forslag: Energiskatten pa fossila uppvirmningsbrinslen
struktureras om efter brénslets energiinnehall. Utgdngspunkten for om-
laggningen &r energiskattesatsen pa eldningsolja, som med 2009 érs
skattesats om 797 kronor per m’ motsvarar 8 6re per kWh. Uttryckt i
volym- respektive viktenhet beréknas de nya skattesatserna for 2011
uppgé till 797 kronor per m’ eldningsolja, 1 024 kronor per 1 000
kilogram gasol, 880 kronor per 1 000 m® naturgas samt till 605 kronor
per 1 000 kilogram kol och koks.
Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Konjunkturinstitutet, Statens Jordbruksverk samt
Sveriges Kommuner och Landsting tillstyrker forslaget om att energi-
skatten pa fossila uppvarmningsbrénslen struktureras om efter brinslets
energiinnehdll och att energiskatten pa dieselolja i storre utstrickning tas
ut pa brénslets energiinnehall. Det Okar energiskattens traffsdkerhet.
Statens energimyndighet, Svensk Energi, Svensk Fjdrrvirme och Svenska
Bioenergiforeningen stiller sig ocksd bakom forslaget att ligga om
energiskatten efter energiinnehéll. For att na effektivitetsmélet finns det,
enligt Statens energimyndighet, dven skil att beldgga fornybar energi
med energiskatt enligt foreslagen princip. Svensk Energi och Svensk
Fjdrrvirme anser det vara olampligt att utga fran energiskattesatsen pa
eldningsolja vid omldggningen. Naturgasen, den minst miljostérande av
de fossila brénslena, far med det nya forslaget en kraftig hojning vilket &r
oldmpligt savdl fran miljo- som forsorjningstrygghetssynpunkt. Svensk
Handel och Svenskt Ndringsliv anser den foreslagna omstruktureringen
av energiskatten pé fossila uppvarmningsbrénslen efter brénslets energi-
innehdll vara principiellt riktig. Emellertid innebér forslaget en sa
omfattande skattehdjning for sérskilt gasol och naturgas att en senare
ikrafttrddandetidpunkt &n vad som foreslas dr motiverad for att mojlig-
gora anpassning och omstéllning. Arbetet med det nya energi-
skattedirektivet bor avvaktas och ikrafttradandet bor rimligen ske tidigast
den 1 januari 2013.
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Skilen for regeringens forslag: Som ett led i de strukturella for-
andringarna av beskattningen av energi anser regeringen att vissa
justeringar ska goras av energiskatten pa fossila uppvarmningsbrénslen.
For att uppné en effektiv styrning mot olika mél pa EU-niva respektive
nationell nivd &r det angeldget att skatterna ar utformade péa ett
kostnadseffektivt sitt. Aven om energiskatten redan i dag har ett styrande
inslag, genom att den verkar allmént dimpande pa energianvandningen
och alltsd bidrar till en effektivare energianvéndning, kan denna roll
forstarkas och goras mer tydlig.

I den skattemodell som presenterades av Skattevaxlingskommittén (se
SOU 1997:11) utformades energiskatten (vilken da ansags utgdra en rent
fiskal skattekomponent) strikt efter energiinnehall. Skatten skulle alltsa
tas ut pa ett neutralt sitt. Detta bor alltjimt vara en naturlig utgangspunkt
for en omléggning av energiskatten, 4ven om energiskatten numera ocksa
bor tjdna andra syften &r de rent fiskala.

Energiskatten dr ett viktigt styrmedel for att kostnadseffektivt uppna
maélet for effektivare energianviandning. Som framgér av avsnitt 7.1.3 bor
skattebasen for uppvdrmningsbrinslen dven i fortsdttningen omfatta
enbart fossila brdnslen och inte fornybara sddana, vilket Statens
energimyndighet anser att det finns skdl for. Detta innebar dock att
energiskatten dven bidrar till att nd det uppsatta malet fér andel fornybar
energi. Energiskatten kommer dven i fortsdttningen att vara stats-
finansiellt relevant, eftersom anvédndning av fossila uppvarmnings-
bréanslen bedoms finnas kvar dnnu en tid.

Mot denna bakgrund foreslar regeringen, med stod av flertalet remiss-
instanser, att energiskatten ska tas ut efter en likformig grund efter
energiinnehéllet i respektive brinsle. Med en siddan koppling till
objektiva egenskaper blir det ocksd mojligt att dndra skattesatserna med
mindre risk for snedvridningar. Sammantaget skapar detta goda forut-
sattningar for att pad ett kostnadseffektivt sétt anvénda energi-
beskattningen som ett viktigt medel for att nd malen for effektivare
energianviandning och andel fornybar energi. Trots vad Svensk Energi
och Svensk Fjdrrvirme anfort foreslar regeringen att utgdngspunkten for
omlidggningen ska vara energiskattesatsen pa eldningsolja, som 2009
motsvarar 8 dre per kWh.

Omldggningen av energiskatten stirker koldioxidskattens styrande
effekt i klimathidnseende. Eldningsolja har for ndrvarande den hdgsta
energiskatten per kWh av de fossila brénslena. Bade kol och naturgas har
saledes en ligre energiskatt, uttryckt per kWh. Detta innebér att kol och
naturgas, dven med hénsyn till koldioxidskatten, sammanlagt beskattas
lagre dn eldningsolja i forhallande till utslipp av koldioxid. Detta &r av
klimatskél inte motiverat.

Koldioxid- och energiskatterna justeras arligen med konsumentpris-
index. Eftersom omldggningen foreslas genomforas den 1 januari 2011 &r
det den justerade energiskattesatsen for 2011 som blir utgangspunkt for
omldggningen. Den generella energiskattenivan den 1 januari 2011 be-
raknas motsvara 7,951 6re per kWh, vilket avrundas till 8,0 6re per kWh.
2011 kvarstar saledes energiskatten pad eldningsolja pa 2009 éars
skatteniva.

I lagen (1994:1776) om skatt pa energi (LSE) kommer skatten for
eldningsolja, gasol, naturgas samt for kol och koks uttryckas i dagens
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volym- respektive viktenheter. De olika skattesatser som blir resultatet av
forslaget redovisas nedan i tabell 7.3. For 6vriga skattepliktiga produkter,
som tex. petroleumkoks, behalls den nuvarande bestimmelsen om
beskattning i niva med likvardigt bréinsle, eftersom det direkt foljer av
tvingande gemenskapsritt (se artikel 2.3 i energiskattedirektivet och
2 kap. 3 § LSE). Den ldgre energiskattenivan, som foreslas gilla for
forbrukning 1 vissa sektorer, uttrycks i lagen om skatt pa energi som en
procentuell skattebefrielse, se nedan avsnitt 7.1.5.

I tabell 7.3 redovisas riktvdrden for energiinnehall och hur stora
utsldpp av fossilt koldioxid som en enhet beddms ge upphov till. Déar-
utdver redovisas nuvarande energiskattenivder och foreslagna nivéer den
1 januari 2011 dér dven fordndringar i konsumentprisindex beaktats.

Tabell 7.3 Koldioxidskatt och energiskatt pa fossila brinslen for uppvirmning,
nuvarande och forslag

Slag av briinsle Eldningsolja  Gasol  Naturgas Kol och
koks
Enhet m’ ton 1000 m* ton
Energiinnehall, kWh per enhet” 9960 12800 11000 7560
Koldioxidutslépp, kg/enhet 2855 2993 2138 2484
Nuvarande:
Energiskatt per 1 januari 2009, kr 797 156 258 339
Koldioxidskatt per 1 januari 2009, kr 3007 3164 2252 2617
Total skatt (exkl. moms), kr 3804 3320 2510 2956
Forslag energiskatt 1 januari 2011:
Energiskatt, kr 797 1024 880 605
Koldioxidskatt, kr 3007 3164 2252 2617
Total skatt (exkl. moms), kr 3804 4188 3132 3222
Forindring, kr per enhet 0 868 622 266

* Omrédkningsfaktorer for effektiva virmevérden, som anvénds av SCB och Statens
energimyndighet.

De foreslagna fordndringarna innebar hdgre energiskatt p& gasol, natur-
gas, kol och koks. Hushall med naturgasuppvarmning (normalvilla, ars-
forbrukning 15 000 kWh) far en kostnadsékning om 1 011 kronor per ar
inklusive moms. Den arliga kostnaden for uppvarmning motsvarar drygt
11 000 kronor innan skattehéjningen. Vid omlaggning innebdr det en
okad érlig kostnad med 10 procent.

Forslaget foranleder dndringar i 2 kap. 1 § LSE. Andringarna foreslas
trada 1 kraft den 1 januari 2011. Vad Svensk Handel och Svenskt Nérings-
liv anfor foranleder inte annan bedémning.
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7.1.5 Energiskatten pa fossila uppvirmningsbrinslen m.m. i
vissa sektorer

Regeringens forslag: Energiskatt infors pa fossila brénslen for upp-
varmning och drift av stationéra motorer i sektorer dér energiskatten i
dag &r noll, dvs. inom industrin, jordbruks-, skogsbruks- och vatten-
bruksverksamheterna samt for védrmeproduktion i kraftvirmeverk.
Energiskatten for sadan brénsleforbrukning sitts dock till en ldgre niva
an forbrukning i vriga sektorer. Den ldgre energiskattenivan uppgar till
30 procent av den generella energiskattenivan, vilket med 2009 ars
skattesatser motsvarar 2,4 6re per kWh. Motsvarande energiskatt infors
ocksa for dieselolja som forbrukas i viss gruvindustriell verksamhet.
Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011 och den 1 januari 2013.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Konjunkturinstitutet, Statens Jordbruksverk,
Svenska Bioenergiféreningen och Sveriges Kommuner och Landsting
tillstyrker forslaget om inforandet av en nedsatt energiskatt pa fossila
bréanslen for uppvarmning och drift av stationdra motorer i sektorer dar
energiskatten idag ar noll. Tillsammans med den hojda koldioxidskatten i
industrin utanfor den handlande sektorn skapar skattehdjningen, enligt
Svenska Bioenergiforeningen, forbattrad marknad for konvertering till
fornybara branslen och fjarrvirme. SveMin och Svenska Kalkforeningen
avstyrker forslaget om att infora en energiskatt pa 2,4 6re/kWh for
uppvarmningsbranslen 1 viss gruvindustriell verksamhet. Gruvforetagen
har mycket omfattande tunga transporter dver stora avstand. Forslaget
medfor stora kostnadsokningar for foretagen som inte kompenseras av
sankt fordonsskatt vid det andra steget 2013.

Bakgrunden till regeringens forslag: Nuvarande koldioxid- och
energiskatteregler innehaller en sektorsvis  differentiering av
skattenivderna for fossila brinslen som forbrukas som brénsle for
uppvarmning och drift av stationdra motorer. Ingen energiskatt och en
lagre koldioxidskatt &n den generella nivan tas ut vid sddan forbrukning
som sker vid tillverkningsprocessen 1 industriell verksamhet
(fortséttningsvis industrin), jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverk-
samheterna samt for virmeproduktion i kraftvirmeverk. Om for-
brukningen sker i en industri- eller kraftvirmeanlédggning som omfattas
av EU:s system for handel med utslappsritter utgor koldioxidskatten
15 procent av den generella skattenivan. For forbrukning i sédana
anldggningar utanfér handelssystemet betalas en 21-procentig kol-
dioxidskatt. Detsamma géller forbrukning for uppvarmning eller drift av
stationdra motorer inom jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-
verksamheterna. Samma skatt, dvs. noll energiskatt och 21 procent av
den generella koldioxidskattenivén, tas ut for dieselolja som forbrukas
vid tillverkningsprocessen i gruvindustriell verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon &n personbilar, lastbilar och bussar.

Skilen for regeringens forslag: For att mélet for andel fornybar
energi ska kunna nés, krévs att samtliga sektorer i samhéllet genomfor en
omstéllning av sin energianviandning. [ syfte att skapa nddvindiga
incitament for denna omldggning, anser regeringen att energiskatt ska tas
ut pa fossila brianslen som forbrukas fér uppvirmning inom samtliga

Prop. 2009/10:41

153



sektorer 1 samhéllet. Regeringen foreslar darfor, med stod av Konjunktur-
institutet, Statens Jordbruksverk, Svenska Bioenergiforeningen och
Sveriges Kommuner och Landsting, att en energiskatt dven infors for
sddana brénslen som forbrukas som brénsle for uppvarmning eller drift
av stationdra motorer inom sektorer dir sddan energiforbrukning i dag &r
nollbeskattad. Det géller alltsd inom industrin, jordbruks-, skogsbruks-
och vattenbruksverksamheterna samt for vdrmeproduktion i kraft-
varmeverk. En ldgre energiskattenivd bor dock tillimpas for dessa
sektorer. Som framgér av avsnitt 6.8 foreslas att koldioxidskatten slopas
for industrianldggningar inom EU:s system for handel med utsléppsritter.
I syfte att sdkerstdlla att minimiskattenivderna enligt energiskatte-
direktivet alltid iakttas, foreslds den lagre energiskattenivdn motsvara
EU:s minimiskattenivé for l4tt eldningsolja om 21 euro per 1 000 liter.

Den ldgre nivan tas ut for alla fossila brianslen som forbrukas for
uppvarmning eller drift av stationira motorer inom industrin, jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna samt fér virmeproduktion i
kraftvirmeverk. Detta géller alltsd oavsett om det ror sig om anldgg-
ningar inom eller utanfér handelssystemet. Anledningen till detta &r att
uppdelningen i handlande respektive icke handlande sektor endast &r av
betydelse avseende styrningen mot minskade utsldpp av vixthusgaser.
For energiskattens del blir det saledes avgérande om det ror sig om
fossila brénslen som forbrukas for uppvarmning eller drift av stationédra
motorer inom industrin, jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverk-
samheterna samt for virmeproduktion i kraftvirmeverk. Detta innebér att
bransleforbrukning i kommunala virmeverk — som klassificeringsméssigt
ryms inom servicesektorn — asétts en energiskatt motsvarande 8 ore per
kWh (i 2009 ars skattesatser), till skillnad fran motsvarande férbrukning i
kraftvirmeverk, vars energiskatt enligt ovan ska motsvara EU:s
minimiskatteniva for latt eldningsolja. Vidare ar det lampligt att behélla
samma energiskattenivd for virmeverken som for individuell uppvarm-
ning inom service- och hushéllssektorerna. For leverans av varme till
industriell verksamhet eller till jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet bor, liksom i dag, beskattningen av de insatta brénslena
motsvara vad som skulle ha géllt om brinslena forbrukats direkt i
verksamheterna.

Den ldgre energiskattenivan, som enligt ovan ska gélla for forbrukning
i industrin, jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksamheterna eller
for varmeproduktion i kraftvirmeverk ska i lagen (1994:1776) om skatt
pa energi (LSE) uttryckas som en procentuell skattebefrielse. Denna
bestdms till 70 procent av den generella energiskattenivan for respektive
bransle, vilket alltsd innebér att foretagen betalar en energiskatt som
utgor 30 procent. Uttryckt i 2009 ars skattesatser blir energiskatten for
eldningsolja 239 kronor per kubikmeter (797 kronor*0,30). Vid justering
av energiskattenivderna enligt konsumentprisindex blir energiskatte-
kostnaden i stdllet 30 procent av den justerade generella energi-
skattenivan. Efter hdnsyn till justeringar enligt prognostiserad
konsumentprisindex foreslds energiskatten pa eldningsolja 2011 fort-
farande motsvara 797 kronor (8 6re per kWh), jfr forslaget om omlégg-
ning av energiskatten pa fossila uppvdrmningsbrianslen efter energi-
innehall ovan i detta avsnittet.
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Regeringen foreslar, trots vad SveMin och Svenska Kalkféreningen
anfor, att beskattningen av dieselolja som anvénds i vissa fordon inom
gruvindustriell verksamhet &ven fortsdttningsvis ska folja den
beskattning som géller for forbrukning av uppvarmningsbranslen inom
industrin. Aven denna brinsleforbrukning beliggs alltsd med en energi-
skatt som motsvarar EU:s miniminiva for ldtt eldningsolja, vilken alltsa
berdknas till 239 kronor per kubikmeter dven for 2011. Eftersom
energiskatten pa dieselolja dr hogre &n motsvarande skatt pa eldningsolja,
innebér detta att den procentuella energiskattebefrielsen for s.k. gruv-
diesel 1 stillet uttrycks med en hdgre procentuell nedsittning.
Skattebefrielsen ska berdknas utifran den energiskattesats som géller for
dieselolja i miljoklass 1. Den energiskatt som tas ut fér annan dieselolja
kommer med samma procentuella nedséttning darmed att tas ut med ett
hogre belopp. Diarmed kvarstidr en miljostyrning mellan miljoklasserna
daven efter den procentuella nedséttningen. For 2011 beréknas den
procentuella nedséttningen motsvara en 84-procentig skatteldttnad for att
astadkomma att den faktiska energiskatten som betalas for dieselolja,
miljoklass 1 blir ca 239 kronor per kubikmeter. Det innebér att foretagen
betalar en energiskatt som utgér 16 procent for sadan dieselolja. Vid
justering av energiskattenivéerna enligt konsumentprisindex blir energi-
skattekostnaden i stillet 16 procent av den justerade energiskatten pa
dieselolja, miljoklass 1. Om energiskatten p& eldningsolja eller pa
dieselolja fordndras, utdver justering enligt konsumentprisindex, ska
dock den procentuella nedséttningen justeras sé att den faktiska energi-
skatten pa dieselolja, miljoklass 1 motsvarar skatten pa eldningsolja for
berorda foretag. Mot bakgrund av att energiskatten pa dieselolja foreslas
hdjas med 20 ore per liter 2013 ska den procentuella nedséttningen
fordndras och i stillet motsvara 86 procent av energiskatten pa dieselolja,
miljoklass 1.

Forslaget foranleder andringar i 6 a kap. 1, 2 och 3 §§ samt 9 kap. 5 §
LSE som foreslas trdda i kraft den 1 januari 2011. Vad géller skatte-
nedséttningen for dieselolja som forbrukas i viss gruvindustriell
verksamhet foranleder forslaget dven en dndring av 6 akap. 1§ som
foreslas trdda i kraft den 1 januari 2013.

7.2 Energiskatt pa drivmedel
7.2.1 Hojd energiskatt pa dieselolja

Regeringens forslag: Energiskatten pé dieselolja hojs, utéver den arliga
indexomrikningen, i tva steg med sammanlagt 40 ore per liter. En forsta
hdjning med 20 ore per liter sker den 1 januari 2011 och en andra
h&jning med 20 &re per liter den 1 januari 2013.

Regeringens bedomning: Energiskatten pa fossila drivmedel bor i
okad utstrickning tas ut efter brénslets energiinnehéll. Vid bestimmandet
av energiskattens niva bor dven de externa kostnader som trafiken ger
upphov till beaktas.

Promemorians forslag och bedomning overensstimmer med rege-
ringens.
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Remissinstanserna: Statskontoret, Statens Jordbruksverk, Skogs-
styrelsen och Statens energimyndighet ar positiva till forslaget att hoja
dieselskatten. SveMin, Svenska Bussbranschens Riksforbund, Svenska
Kalkforeningen, Sveriges Akeriforetag och Foretagarna anser att
forslaget inte ska genomforas.

Konjunkturinstitutet, Skogsstyrelsen och Statens energimyndighet in-
stimmer 1 beddmningen att energiskatten pa dieselolja/fossila drivmedel
i storre utstrackning tas ut pa brénslets energiinnehall.

Skogsindustrierna anser att en hojd energiskatt pa diesel medfor 6kade
kostnader for skogsbruket och motverkar ambitionen att dka uttaget av
biobrénslen fran skogen. Foretagarna, SveMin, Svenska Kalkforeningen
och Sveriges Akeriforetag anger att de presenterade fordndringarna kan
paverka konkurrenskraften negativt for delar av det svenska néringslivet.
Vissa foretag kommer att kompenseras fullt ut for skattehdjningen,
medan andra foretag far betydande kostnadshdjningar. Statens
Jordbruksverk och Svenska Bioenergiféreningen (Svebio) pétalar att
forslaget stirker de fornybara drivmedlens konkurrenskraft. Foretagarna
och Sveriges Akeriforetag befarar koldioxidlickage och forsimrad
konkurrenskraft gentemot utlindska aktorer da det i flertalet fall inte
finns alternativa transportsatt.

Vigverket och Sveriges Kommuner och Landsting namner kilometer-
skatt som ett styrmedel for tung trafik. Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) forordar, framforallt for tyngre fordon, en mer
avancerad form av beskattning via positionering. Anledningen till detta
ar att kostnaderna varierar mellan olika fordon, forare, delar av végnitet
liksom tider pd dygnet. Skogsstyrelsen och Statens energimyndighet
anser att andra samhéllsekonomiska kostnader av végtrafiken, till
exempel slitage, bullerstdrning och olyckor ska tas upp vid en framtida
bestimning av energiskattens storlek. Skogsindustrierna diaremot, anser
att det inte ar rimligt att ta ut kostnader for buller eller vigslitage dér
kostnader for dessa inte finns, utan att detta riskerar att bli en
glesbygdsskatt. Motormdnnens Riksforbund anser att forslaget kan ge
incitament till att tilligna sig ett korbeteende som vésentligt minskar
utslappen av vixthusgaser. Svebio och Svenska Naturskyddsforeningen
anser att &dven bensinskatten bor hojas. Svenska Bussbranschens
Riksforbund menar att busstrafiken ska undantas frdn den foreslagna
skattehdjningen. JET, OK-Q8 AB och Svenska Statoil AB anser att
nuvarande beskattning av dieselbrdnslen missgynnar den svavelfria
europadieseln. For att komma till rdtta med detta bor den svavelfria
europadieseln, idag skattad i miljoklass 3, ocksa ges den mest formanliga
beskattningen, dvs. skattas i miljoklass 1.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning: Skatteuttaget bor i
hogre utstrickning bero pa drivmedelsférbrukningen och i ldgre utstrack-
ning bero pa dgandet av ett fordon. Den rorliga skattekostnaden pé
dieselolja bor dérfor 6ka och fordonsskatten bor sidnkas, se vidare avsnitt
8.3 och 8.4. Detta ligger i linje med vad regeringen uttalade i budget-
propositionen for 2008 (se prop. 2007/08:1, volym 1, s. 122 f.). Déar
framholls att en styrning av brénsleforbrukningen via skatten pa
drivmedel &r att foredra framfor en styrning via fordonsskatten, eftersom
fordonsskatten dr oberoende av korstrackan.
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De skil som anges till varfor energiskatten bor tas ut efter energi-
innehall for uppvarmningsbrénslen &dr ocksa giltiga for energiskatten pa
drivmedel. Berdknat efter energiinnehéll dr skillnaden mellan skatten pa
dieselolja och den pa bensin forhéllandevis stor samtidigt som den for
personbilar balanseras av en skillnad i fordonsskatt i motsatt riktning.
Om omliggningen skulle goras budgetneutral, skulle detta innebédra att
skatten pa bensin sdnks med 77 oOre per liter. Det dr inte en Onskvérd
effekt. Om energiskatten bestims utifran dagens skatt pa bensin skulle
det & andra sidan betyda att skatten pa dieselolja méste hojas med drygt
2 kronor per liter, vilket inte heller ar rimligt. Med en sédan skatte-
hdjning skulle incitamenten for den tunga trafiken att tanka dieselolja i
lander med lagre skatt, s.k. ekonomitankning, bli betydande. Av dessa
skél &r det for ndrvarande inte mojligt att helt ldgga om beskattningen av
drivmedel till en energiskatt efter energiinnehdll. P& sikt &r det dock
onskvirt att utvecklingen gér i den riktningen. Mot denna bakgrund anser
regeringen, till skillnad fran Svebio och Svenska Naturskyddsféreningen,
att det for ndrvarande inte finns anledning att hoja energiskatten pa
bensin.

Vissa remissintstanser forordar en kilometerskatt eller ett liknande
skattesystem for tung trafik. Regeringen angav i 2009 ars klimat-
proposition (prop. 2008/09:162, s. 75) att det for nédrvarande inte &r
aktuellt att infora en kilometerskatt. Det finns inte heller skil att over-
viaga ett inférande av kilometerskatt om samhéllsvinsten av en kilo-
meterskatt inte pétagligt overstiger administrationskostnaden for ett sa-
dant skatteuttag. Ett kilometerskattesystem é&r forhallandevis dyrt att
administrera, eftersom det kréver utrustning for att registrera var och nér
ett fordon kor. Ovanstaende bedomning géller dven for positionering.

Vid en samlad beddmning foreslar regeringen som ett forsta steg att
energiskatten pé dieselolja hdjs med 20 ore per liter den 1 januari 2011
och som ett andra steg med ytterligare 20 6re per liter 1 januari 2013.
Néagra remissinstanser bedomer att dessa fordndringar kan paverka kon-
kurrenskraften negativt for delar av det svenska néringslivet. Fordons-
skatten sdnks dock for tunga fordon till EU:s minimiskattenivéer for
tunga lastbilar, vilket fullt ut kompenserar for skattehdjningen pa
dieselolja den 1 januari 2011. For nérvarande finns ingen anledning att
ytterligare kompensera for den hojda skatten pa dieselolja den 1 januari
2013. Regeringen foljer dock utvecklingen av dieselskattehdjningen ur
ett konkurrensperspektiv.

Sammanlagt innebér hojningarna av skatten pé dieselolja med 40 ore
per liter (50 ore inklusive moms) en dkad érlig kostnad med 450 kronor
per ar for en genomsnittlig privatbilist (0,60 liter per mil*1 500 mil*0,50
kronor per liter). En hojd energiskatt pa dieselolja foreslas atfoljas av
sankningar av fordonsskatten for personbilar, se vidare i avsnitt §.

Vid framtida bestimning av energiskattens storlek bor forutsétt-
ningarna att kostnadseffektivt 6ka energieffektiviseringen och att bidra
till malen for andel fornybar energi, respektive utsldpp av vaxthusgaser
beaktas. Vid sidan av detta, och férutom de fiskala aspekterna, ar det
dven av intresse att ndrmare undersoka mojligheterna att via skatten
fanga upp vissa samhillsekonomiska kostnader av vigtrafiken sdsom
slitage pa vig, bullerstorning och olyckor. En mdjlighet som bor
undersokas vidare dr sélunda i vilken utstrickning skatten pa drivmedel
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generellt bor differentieras utifran drivmedlets anvéndning i fordon som
trafikerar allmén vég (personbilar, lastbilar och bussar) samt oOvriga
motordrivna fordon. Regeringen anser for ndrvarande att det inte finns
skél att differentiera skatten pa dieselolja genom att infoéra en légre
skatteniva pa dieselolja som anvénds i bussar s& som Bussbranschens
Riksforbund anfor. En sadan differentiering skulle dessutom bli
administrativt komplicerad.

JET, OK-Q8 AB och Svenska Statoil AB anser att europadiesel, idag
skattad i miljoklass 3, 1 stdllet bor ges den mest formanliga
beskattningen, dvs. skattas i miljoklass 1. Transportstyrelsen utreder
dock, pé uppdrag fran Miljodepartementet, hur fragan om miljoklass 1-
dieseln ska hanteras i samband med att de tar fram underlag for
genomforandet av brénslekvalitetsdirektivet (Europaparlamentets och
radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin
och dieselbrénslen och om andring av radets direktiv 93/12/EEG, EUT L
350, 28.12.1998, s. 58, Celex 31998L0070).

Forslaget foranleder dndringar i 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt
pa energi. Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2011 respek-
tive den 1 januari 2013.

7.2.2 Framtida beskattning av biodrivmedel

Regeringens bedomning: 1 vad mén skatteldttnader fortsdttningsvis
bor ges for biodrivmedel bor bedomas ndr inférandet av ett
kvotpliktssystem for dessa brinslen Overvdgs samt i samband med
genomforandet av de nya brénslespecifikationerna 1 brénsle-
kvalitetsdirektivet.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Sveriges Kommuner och Landsting stodjer
bedomningen.

Statens Jordbruksverk anser att det dr viktigt att biogasen fortsatt om-
fattas av energiskattefrihet. Biogasen dr &nnu i ett uppbyggnadsskede
vilket gor att konkurrenskraften fortfarande i vissa fall &r lag. For en
fortsatt utbyggnad dr det viktigt att reglerna och de ekonomiska yttre
forutsdttningarna ar kinda, stabila och inte forsdmras. Vdgverket betonar
att det generellt ar viktigt att biodrivmedel premieras med en lagre skatt
som speglar miljonyttan och att styrmedlen utformas sa teknikneutralt
som mdjligt. Transportgruppen och Sveriges transportindustriforbund
lyfter fram vikten av langsiktighet i energipolitiken for att incitamenten
for transportforetagen att satsa pd ny teknik inte ska minska och anser
déarfor skatteldttnader pad biodrivmedel bor gélla dven efter 2013.
Viigverket betonar vidare att det dr extra angeldget att utveckla alternativ
till diesel eftersom Europa har ett markant underskott av ndmnda brénsle.
Statens energimyndighet bedomer att vid framtida beskattning av
biodrivmedel sd bor endast energiskatt inforas, inte koldioxidskatt. For
att kunna gora denna uppdelning for biodrivmedel krivs fordandringar i
energiskattedirektivet (Radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober
2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av
energiprodukter och elektricitet, EUT L 283, 31.10.2003, s. 51, Celex
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32003L0096) eftersom mdjlighet till denna uppdelning saknas i
energiskattedirektivet idag. Utifran EU:s perspektiv skulle ett paforande
av endast energiskatt betraktas som statsstod, dér dispens skulle krévas
samt bedomningar om &verkompensation méste goras. Statens energi-
myndighet patalar vidare att en av forutsittningarna for att fortsétta
skattebefria biodrivmedel efter 2020 styrs av de krav som stills genom
branslekvalitetsdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv
98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och
dieselbranslen och om &ndring av radets direktiv 93/12/EEG, EUT L
350, 28.12.1998, s. 58, Celex 31998L.0070). Detta krav bedoms innebéra
att mojlighet att ge skattebefrielse for biodrivmedel upphor eftersom
energiskattedirektivet inte tillater skattebefrielse for atgarder som aktorer
har bindande krav pa sig att genomfora. Dédremot kan det finnas
mojligheter att ge fortsatt skattebefrielse for dtgirder utéver de bindande
kraven pa aktorerna. Vad de bindande kraven i brianslekvalitetsdirektivet
kommer att innebéra for leverantdrer av bensin och diesel dr svért att
avgora i dagsldget da kraven pa viaxthusgasminskning kommer att stillas
utifran ett basvirde som EU-kommissionen ska ta fram under 2010.
Statens energimyndighet framhaller vikten av samstdmmighet med dessa
direktiv ndr beslut om beskattning av biodrivmedel ska goras. Svenska
Bioenergiforeningen  anser att det nuvarande systemet med
skattebefrielse fungerat vdl och anser att man bor prova att dven i
fortséttningen anvénda ett sadant system. Pa sikt bor dock en viss
energiskatt kunna tas ut dven pa biodrivmedel. Genom att hoja skatterna
pd bensin och diesel kan man #andd stimulera Overgangen till
biodrivmedel. EcoPar anser att FAME (fettsyrametylester) och etanol
varken ska Dbetraktas som fornybara eller koldioxidneutrala.
Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) och Lantmdnnen Energi framhaller
fordelarna med ekonomiska styrmedel, som koldioxidskatten, framfor
administrativa styrmedel, som kvotplikt. De anser att det med
administrativa styrmedel &r nést intill omojligt att skapa teknik- och
foretagsneutralitet och att det medfor stor administration.

Skilen for regeringens bedomning: Biodrivmedel &r for narvarande
helt befriade fran koldioxid- och energiskatter i Sverige. Skattebefrielsen
astadkoms genom undantag fran skatteplikt vad géller biogas samt i fraga
om etanol och dvriga biodrivmedel genom dispensbeslut av regeringen.
Regeringen har uttalat att den generella skattebefrielsen bor gélla ldngst
till och med utgdngen av 2013, da statsstodsgodkdnnandet for den
nuvarande svenska skattestrategin for biodrivmedel 16per ut.

En kvotplikt kan pa sikt vara ett alternativ for att frimja anvéndningen
av biodrivimedel och bidra till att n& malet for tio procent andel fornybar
energi i transportsektorn. Regeringen har dirfor givit Statens energi-
myndighet i uppdrag att analysera forutsittningar for och konsekvenser
av ett kvotpliktssystem (jfr 2009 ars klimatproposition, prop.
2008/09:162 s. 86). En kvotplikt innebdr att en viss andel av
forsdljningen av drivmedel ska utgdras av biodrivmedel. Syftet med ett
kvotpliktssystem skulle vara att paskynda introduktionen av férnybara
drivmedel i transportsektorn och att ddrmed bidra till uppfyllelsen av
nationella och europeiska mal for anvidndning av sddana drivmedel. I
rapporten (ER 2009:27), som redovisades den 16 september 2009,
bedomer Statens energimyndighet att om en kvotplikt infors kan
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energiskatt paforas biodrivmedel, didremot bor inte koldioxidskatt
paforas.

Vidare har Transportstyrelsen av regeringen fatt i uppdrag att analysera
och foresld hur EU:s nya brinslekvalitetsdirektiv pa lampligt sitt kan
genomforas i svensk rétt. I 6versynen ingér dven att beakta utvecklingen
av nuvarande och kommande biodrivmedel s& att miljoméssigt bra
biodrivimedel inte hAmmas. Uppdraget ska redovisas senast den 1 oktober
2009. Bland de nya reglerna i direktivet finns en &ndrad brénsle-
specifikation som gor att det blir mgjligt att blanda in upp till tio procent
etanol 1 bensin samt sju procent FAME i dieselolja. Regeringen har i
2009 ars klimatproposition (prop. 2008/09:162 s. 83 f.) uttalat att en
forutsattning for att anvindningen av biodrivmedel ska kunna dka snabbt
och till lagre kostnader &r att mojligheterna att blanda in biodrivmedel i
bensin och dieselolja dkar samt att tidpunkten for genomforandet av
denna hogre andel laginblandning av etanol i bensin respektive FAME i
dieselolja &r beroende av hur skattebortfallet kan kompenseras.

Regeringen har i 2009 ars klimatproposition vidare uttalat att effektivi-
sering och fornybar energi i transportsektorn &r viktiga komponenter i
regeringens samlade satsning for en vdg ut ur beroendet av fossil energi
och for att nd uppsatta klimatmal samt malet om minst 10 procent
fornybar energi i transportsektorn till 2020 (se prop. 2008/09:163 s. 39).
Flera av remissinstanserna betonar vikten av langsiktiga incitament som
speglar miljonyttan av biodrivmedlen. For att uppné detta bor fragan om
fortsatta skatteldttnader for samtliga eller vissa biodrivmedel beddmas i
samband med Overvidganden om inférandet av ett kvotpliktssystem for
dessa brinslen samt med genomforandet av de nya brénsle-
specifikationerna i brinslekvalitetsdirektivet. Regeringen lamnar dérfor
de synpunkter som framfOrts av remissinstanserna, for narvarande utan
vidare atgérd.

7.3 Skattefriheten for vissa biobrénslen villkoras av
héllbarhetskriterier, m.m.

Regeringens forslag: Skattefriheten i lagen om skatt pd energi for
vegetabiliska och animaliska oljor och fetter m.m. som forbrukas som
brénsle for uppvarmning samt for biogas som forbrukas som drivmedel
villkoras av att brinslena uppfyller hallbarhetskriterierna i direktivet om
fornybar energi.

Dagens undantag fran skatteplikt for biogas slopas och skattefriheten
for biogas astadkoms i stillet genom avdrag i den skattskyldiges
deklaration.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011.

Regeringens bedémning: Om skatteldttnader ges for andra biodriv-
medel &n biogas bor dessa skatteldttnader, frdn och med den 1 januari
2011, villkoras av att branslena uppfyller hallbarhetskriterierna i direk-
tivet om fornybar energi. I den mén skatteldttnaderna ges genom
regeringsbeslut (s.k. pilotprojektsdispenser) bor detta villkor foras in i
respektive beslut.
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Promemorians forslag och bedomning &verensstimmer i huvudsak
med regeringens. I promemorian foreslas dock att ocksa skattefriheten
for vitskeformig biogas som brénsle for uppvarmning villkoras av att
hallbarhetskriterierna ar uppfyllda.

Remissinstanserna: Statens Jordbruksverk, Naturvardsverket, Statens
energimyndighet, Lantbrukarnas Riskforbund (LRF), Svenska Bioenergi-
foreningen (Svebio), Sveriges kommuner och Landsting samt Lant-
mdnnen Energi tillstyrker forslaget. Svensk Energi, Svensk Fjdrrvirme
och E.ON Sverige AB anser att forslaget inte ska genomforas. Dessa
instanser papekar att hallbarhetskriterier inte lagts fast for gasformig
biogas som forbrukas for uppvarmning och att skattefriheten for detta
brénsle darfor inte bor villkoras av hallbarhetskriterierna.

Statens Jordbruksverk och Statens energimyndighet anser vidare att
dven andra biobrinslen dn de foreslagna bor omfattas av hallbarhets-
kriterierna.

Skilen for regeringens forslag och bedomning: Av artikel 17.1 ¢ i
direktivet om fornybar energi (Europaparlamentets och radets direktiv
2009/28/EG av den 23 april 2009 om frimjande av anvindningen av
energi fran fornybara energikdllor och om é&ndring och ett senare
upphdvande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG, EUT L 140,
5.6.2009, s. 16, Celex 32009L0028) foljer att biodrivimedel och flytande
biobranslen maste uppfylla fastlagda héllbarhetskriterier for att fa ges
finansiellt stod. Enligt definitioner i artikel 2, punkterna h) respektive i) i
direktivet, avses med flytande biobrinslen vatskeformiga branslen for
andra energiindamal dn for transportindamaél, inbegripet el, uppvirm-
ning och kylning, som framstillts av biomassa samt med biodrivmedel
vétskeformiga eller gasformiga brénslen som framstélls av biomassa och
som anvénds for transportdndamal.

Hallbarhetskriterierna ska garantera att biodrivmedel och andra
flytande biobrénslen framstillts pa ett hallbart sétt. Syftet med detta &r att
undvika utarmning av virdefulla naturmiljoer och att sdkerstdlla att
anvindningen av brinslet innebidr minskade utsldpp av vixthusgaser.
Biodrivmedel och andra flytande biobridnslen maste uppfylla dessa
kriterier for att fa tillgodordknas mélen som sétts upp i direktivet, liksom
for att f4 anvdndas for uppfyllande av nationella kvoter eller atnjuta
finansiellt stod. Kriterierna tar sin utgangspunkt i vaxthusgasutsldppen
for biodrivmedlet ur ett livscykelperspektiv, biologisk méngfald, mark-
anvindning och kollager, se vidare 2009 ars energipolitiska proposition
(prop. 2008/09:163 s. 21 f.) Med finansiellt stod bor avses att atgérden
utgor en skatteldttnad eller annat driftsstdd till berdrda foretag som ar att
betrakta som statsstod.

Generell skattefrihet géller i dag for vegetabiliska och animaliska oljor
och fetter (KN-nr 1507-1518), icke syntetisk metanol (KN-nr 2905
11 00) samt fettsyrametylestrar (KN-nr 3824 90 99) som uppvirm-
ningsbrénsle enligt regler i lagen (1994:1776) om skatt pa energi, LSE
(se 7 kap. 3 §). Aven skattefrihet for biogas (metan som framstills av
biomassa), savdl som uppvarmningsbrinsle som drivmedel, foljer av
regler i LSE (7 kap. 4 § i den lydelse som foreslds i denna proposition).

Fragan om fortsatt skattefrihet for biobrénslen har behandlats ovan i
avsnitt 7.1.3 och 7.2.2. Som ett led i den nodvéndiga anpassningen till
direktivet om fornybar energi bor skattefriheten i LSE for vegetabiliska
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och animaliska oljor och fetter m.m. som uppvarmningsbrinsle villkoras
av att brinslena uppfyller de hallbarhetskriterier som lagts fast i direk-
tivet. Som papekas av Svensk Energi, Svensk Fjdrrvdirme och E.ON
Sverige AB har hallbarhetskriterier inte lagts fast for gasformig biogas for
uppvarmning. Biogas kan visserligen ocksa tillhandahallas i vatskeform,
men s& vitt kunnat utrénas bor biogas i sddan form inte omfattas av
begreppet flytande biobrénslen i den mening det har getts i direktivet om
fornybar energi. Eftersom séledes hallbarhetskriterierna inte omfattar
biogas som uppvarmningsbrinsle, bor inte skattefriheten for biogas med
detta anvindningsomrade villkoras av att hallbarhetskriterierna uppfylls.
Detta giller oavsett om biogasen tillhandahalls i vétskeform eller
gasform.

En fortsatt skattefrihet for biogas for drivmedelsanvandning bor — i
likhet med skattereglernas utformning for 6vriga biodrivmedel — over-
vigas i samband med ett eventuellt inférande av ett nationellt kvotplikts-
system for branslen samt med genomforandet av de nya branslespecifika-
tionerna 1 brénslekvalitetsdirektivet (Europaparlamentets och radets
direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och
dieselbranslen och om &ndring av radets direktiv 93/12/EEG, EUT L
350, 28.12.1998, s. 58, Celex 31998L.0070). Intill dess dndringar gors av
reglerna i LSE, foljer dock skattefrihet for biogas som drivmedel enligt
uttryckliga bestimmelser i den lagen. Det finns darfor anledning att
villkora ocksa skattefriheten for biogas som anvdnds som drivmedel av
att hallbarhetskriterierna uppfylls.

Skatteldttnader for andra biodrivmedel dn biogas ges i dag genom
regeringsbeslut (s.k. pilotprojektsdispenser). Dessa beslut giller som
langst till och med utgéngen av 2010. I den mén skatteldttnader kommer
att ges for dessa biodrivmedel dven for tid efter 2010, bor sdkerstillas att
denna skatteldttnad villkoras av att héllbarhetskriterierna i direktivet om
fornybar energi dr uppfyllda.

Regler om kraven pé hallbarhetskriterier bor inforas i LSE. Det f6ljer
for Ovrigt redan av de gillande miljoskyddsriktlinjerna pa statsstods-
omradet att skatteldttnader (som definitionsmaéssigt &r en form av stats-
stod) endast bor tilldtas nir det géller hallbara biobrénslen (se punkten
101 av riktlinjerna). Med hallbara biobrénslen avses produkter som
uppfyller ovan ndmnda hallbarhetskriterier (se definitionen i punkten 70,
underpunkten 8 i miljoskyddsriktlinjerna). Som framgétt av avsnitt 7.1.3
ovan &r dagens skattefrihet for vegetabiliska och animaliska oljor och
fetter m.m. samt biogas for uppvirmning att betrakta som statsstod.
Déaremot ar skattefriheten for de brénslen som inte omfattas av energi-
skattedirektivet, under forutsittning att samtliga sddana brinslen be-
handlas lika skatteméssigt, inte statsstod. Av den anledningen gor rege-
ringen beddomningen att héllbarhetskriterier inte behdver inforas pa de
biobrdnslen som inte omfattas av energiskattedirektivet. Regeringen
finner séledes inte skil att, som Statens Jordbruksverk och Statens
energimyndighet pétalat, nu gora hallbarhetskriterierna tillimpliga pa
biobrénslen som inte omfattas av energiskattedirektivet.

Medlemsstaterna &r skyldiga att genomfora direktivets bestimmelser
senast den 5 december 2010. Energimyndigheten har i sitt regleringsbrev
for 2009 fatt i uppdrag att ndrmare utreda hur de delar av direktivet som
beror hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen kan
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genomforas 1 den svenska lagstiftningen. Harutdver har Sveriges
lantbruksuniversitet fatt i uppdrag (Jo 2008/3957) att berdkna hur
odlingen i Sverige av jordbruksgrodor for biodrivmedel och annan
vitskeformig bioenergi, samt produktion av biogas med flytgddsel
respektive fastgddsel som ravara, paverkar utsldppen av vixthusgaser.
Rapporten offentliggjordes i september 2009 och kommer att anvindas
som underlag till den rapport som varje medlemsstat ska dverlamna till
kommissionen senast den 31 mars 2010. Det &r dock lampligt att redan
nu, i samband med att forslag till andra &ndringar av LSE ldggs fram,
ocksa foresla att skattefriheten for de angivna brénslena villkoras av
héllbarhetskriterierna. Den ndrmare innebérden av dessa kriterier kom-
mer att ldggas fast senare, i samband med det ndrmare genomforandet av
direktivet om fornybar energi.

Hallbarhetskriterierna bor darfor lampligen borja tillimpas frén och
med den 1 januari 2011, dvs. vid provning av skattefrihet for branslen
som forbrukats eller sdlts for forbrukning under den redovisningsperiod
som foljer ndrmast efter den tidpunkt da direktivet ska vara genomfort.

Om ett brinsle inte uppfyller hallbarhetskriterierna ska skatt tas ut pa
branslet enligt géllande bestimmelser i LSE. Biogas respektive vege-
tabiliska och animaliska oljor och fetter ska séledes i dessa fall beskattas
i niva med likvérdigt fossilt brinsle. I dessa fall tas alltsd koldioxidskatt
ut dven for produkter framstdllda av biomassa. Detta &r ett avsteg fran
den principiella utgangspunkt om noll koldioxidskatt for biobrinslen,
som lagts fram i avsnitt 5.

Avsteget grundar sig pa de tvingande reglerna i dagens energiskatte-
direktiv om beskattning i nivd med likvéardigt brénsle, jfr avsnitt 4.2.1.
Direktivet behandlar den punktskatt som medlemsstaterna ska ta ut, utan
att skilja mellan om denna skatt 4r en energiskatt eller en koldioxidskatt.
Sverige har valt att ta ut bdde energiskatt och koldioxidskatt pa fossila
branslen. Detta innebdr att bestimmelsen i direktivet om att beskatta
brinslen for vilka det inte finns minimiskattenivder, i nivd med den
nationella punktskatt som géller for likvérdigt brédnsle, medfor att
biodrivimedel ska beskattas med den totala skatt som tas ut pa det
likvirdiga fossila brénslet bensin eller dieselolja. Att mot den
bakgrunden underlata att ta ut koldioxidskatt for ett biodrivmedel som
inte uppfyller hallbarhetskriterierna innebér att ett finansiellt stod ges.
Detta &r, som namnts inledningsvis i detta avsnitt, inte tillatet enligt
reglerna i direktivet om fornybar energi.

Om en framtida omléggning av energibeskattningen skulle resultera i
en koldioxidskattebefrielse for biobrinslen, far det 6vervigas vilken skatt
som ska tas ut pa vegetabiliska och animaliska oljor och fetter som inte
uppfyller héllbarhetskriterierna.

Vad giller biogas dr det endast punkten 2 av hallbarhetskriterierna i
artikel 17 av direktivet om fornybar energi som ar relevant. Det ror sig
om minskning av vixthusutsldpp vid anvindning av detta brénsle i
forhallande till motsvarande fossila bransle. Anledning saknas att anta att
den biogas som i dag framstills i Sverige inte skulle uppfylla dessa krav.
For att uppfylla kraven i direktivet om fornybar energi bor dndock
skattefriheten for biogas formellt villkoras av att hallbarhetskriterierna
uppfylls.
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Skattefriheten for biogas astadkoms enligt nuvarande regler i LSE
genom undantag fran skatteplikten. Det dr nodvindigt for regeringen att
ha tillgang till uppgifter om skattefria volymer for att kunna genomfora
den statsstodskontroll som Sverige har atagit sig att gora. De skattefria
volymerna bor darfor omfattas av deklarationsplikt och skattefriheten ges
inom ramen for reglerna om avdrag for skatt. Eftersom skattefriheten ar
avsedd att gilla generellt for all anvindning som uppvéarmnings- eller
motorbrénsle, skulle det sedvanliga systemet med inkdp i nésta led som
skattebefriad forbrukare leda till en omfattande administrativ hantering. I
stillet foreslar regeringen att forenklade avdragsbestimmelser infors, i
likhet med den nuvarande regleringen i 7 kap. 3 § LSE. Detta medfor att
den skattskyldige far rétt att gora avdrag i1 samtliga fall da han sjilv
forbrukat brinslet for uppvarmning eller som drivmedel samt i de fall da
den skattskyldige har salt det for s&dant &dndamal. Det é&r i
forsiljningsfallet tillrdckligt att forséljningen sker i denna avsikt och
nagot krav pa att brénslet faktiskt forbrukats av annan for sddana
dandaméal uppstills inte. Denna omldggning bedoms endast i mindre
omfattning 6ka den administrativa bérdan for foretagen.

Forslaget foranleder dndringar i 2 kap. 11 §, 6 kap. 4 § samt 7 kap. 3 §
LSE samt inforandet av en ny paragraf, 7 kap. 4 §, i denna lag.
Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2011

7.4 Omrékning av koldioxid- och energiskattesatserna
efter prisutveckling (indexering)

Regeringens forslag: Den érliga omriakningen av koldioxid- och energi-
skattesatserna motsvarande fordndringar i konsumentprisindex for 2010
gors genom dndringar av skattesatserna i lagen om skatt pa energi.
Omrékningen grundar sig pa faktiska fordndringar i konsumentprisindex
under perioden juni 2008—juni 2009. P4 motsvarande sitt gors
omrékningen av koldioxid- och energiskattesatserna pa fossila brénslen
for aren 2011, 2013 och 2015. I dessa fall baseras dock omrékningarna
pa prognostiserade fordndringar i konsumentprisindex. For aren 2012,
2014 samt for 2016 och framat ska indexomrékningen av skattebeloppen
ske genom en forordning som utfirdas av regeringen med stod av
bestimmelser i lagen om skatt pa energi. I dessa fall grundar sig berdk-
ningen pa faktiska fordndringar i konsumentprisindex.

Andringarna triider i kraft den 1 januari 2010, den 1 januari 2011, den
1 januari 2013 respektive den 1 januari 2015.

Promemorians forslag dverensstimmer i huvudsak med regeringens.
I promemorian anvinds dock prognostiserade forandringar i konsument-
prisindex ocksa for berdkningarna av skattesatserna for 2010.

Remissinstanserna: Svenska Naturskyddsféreningen anser att de
foreslagna indexjusteringarna for 2011, 2013 och 2015 baseras pa rena
gissningar om den framtida inflationen. Regeringens stravan att i god tid
sdnda signaler till energimarknaderna &r véllovlig, men den valda lag-
tekniska 16sningen kan i vérsta fall ge motsatt effekt, dvs. oka osédker-
heten. Svenska Naturskyddsforeningen anser att det finns skél for rege-
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ringen att se over lagens tekniska konstruktion for att indexeringen pé ett
smidigt sétt ska kunna forenas med en langsiktig miljoskattepolitik.

Skilen for regeringens forslag: Energi- och koldioxidskattesatserna
pa fossila brinslen framgér av 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa
energi (LSE). P4 motsvarande sitt anges energiskattesatserna pa el i
11 kap. 3 § LSE. Sedan 1994 ska det enligt bestimmelser i LSE ske en
arlig indexomrdkning av sévél koldioxid- och energiskattesatserna pa
fossila brianslen som energiskattesatserna pa el. Syftet &dr att realvérde-
sdkra skattesatserna. Varje ar, senast i november, ska regeringen i en
forordning liagga fast det kommande kalenderarets koldioxid- och
energiskattesatser med hénsyn till den allménna prisutvecklingen.

Regeringen foreslar 1 denna proposition ett flertal &ndringar av
koldioxid- och energiskattesatserna pa fossila branslen. Av praktiska skél
bor dérfor inte den arliga indexomrékningen av skattesatserna for de ar
dé sidana dndringar genomfors goras av regeringen genom en forordning
senast i november aret innan respektive kalenderar. I stéllet ska hansyn
till fordndringarna i konsumentprisindex tas redan i samband med att
lagforslag presenteras avseende de skattesatser som bor trida i kraft den
1 januari 2010, den 1 januari 2011, den 1 januari 2013 och den 1 januari
2015.

De nya skattesatser som ska gélla under 2010 baseras pa den faktiska
fordndringen i konsumentprisindex mellan juni 2008 och juni 2009.
Index har under perioden minskat med 0,75 procent. En mervérdes-
skatteeffekt tillkommer om energipriserna fordndras i motsvarande man
och om koparen dr en privatperson. For foretag som har rétt att dra av
ingdende mervérdesskatt uppkommer inte den effekten.

For 2010 medfor indexsidnkningen exempelvis att skatten pd bensin
sdanks med 4 ore per liter (5 ore inklusive mervérdesskatt). Regeringen
forslar i denna proposition att koldioxidskatten hdjs med motsvarande
1 ore per kilogram koldioxid. Hojningen motsvarar 2 ore per liter bensin
(2,5 ore inklusive mervérdesskatt). Sammanlagt sénks alltsd bensin-
skatten med 2 ore per liter (2,5 6re inklusive mervardesskatt).

Indexomrékningen av skattesatserna pa el for 2010 medfor en sdnkning
for hushéll och servicendringen med 0,2 6re per kWh i sddra Sverige och
med 0,1 6re per kWh i norra Sverige. Den skattesats som tillimpas for
industrin, jordbruket, skogsbruket och vattenbruket dndras inte pa grund
av avrundningsregler.

Indexomrékningarna avseende koldioxid- och energiskattesatserna pa
fossila branslen for aren 2011, 2013 och 2015 ska baseras pa prognos-
tiserade forédndringar i konsumentprisindex.

Négra forslag till 4ndrade skattesatser pé fossila brénslen som ska trida
i kraft den 1 januari 2012, den 1 januari 2014, den 1 januari 2016 och
framat foreslds inte nu av regeringen. Detsamma géller energiskatte-
satserna pa el for 2011 och framat. For dessa ar ska alltsd index-
omrikning av skattebeloppen ske genom en forordning som utfdrdas av
regeringen med stod av bestimmelser i LSE. I dessa fall grundar sig
berdkningen pa faktiska forandringar i konsumentprisindex.

Regeringen menar, till skillnad mot Svenska Naturskyddsforeningen,
att det inte finns skédl for regeringen att se Over lagens tekniska
konstruktion for att indexeringen pa ett smidigt sdtt ska kunna forenas
med en langsiktig miljoskattepolitik. I stéllet bor nivderna pé koldioxid-
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och energiskattesatserna, utover den arliga indexeringen, anpassas i den
omfattning och takt som tillsammans med ovriga fordndringar av de
ekonomiska styrmedel bidrar till att nd malen for minskade utsldpp av
vaxthusgaser, andel fornybar energi och effektivare energianvéndning, se
avsnitt 6.2.

Forslaget foranleder ett slopande av 2 kap. 10 §, dndringar i 2 kap. 1 §
och 11 kap. 3 § LSE samt ett inforande av en ny paragraf, 2 kap. 1 b §, i
den lagen.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2010, den 1 januari
2011, den 1 januari 2013 respektive den 1 januari 2015.

7.5 Energiskatteavdrag for vindkraft

Regeringens forslag: Under 2004 inleddes en avtrappning av avdraget
for energiskatt pa el som produceras i vindkraftverk. Avtrappningen
slutférs genom att avdraget for havsbaserad vindkraft slopas helt.

Andringen trider i kraft den 1 januari 2010.

Skilen for regeringens forslag: Merparten av de tidigare stod-
systemen for fornybar elproduktion 16pte ut vid utgangen av 2002 eller i
samband med att elcertifikatsystemet infordes den 1 maj 2003.
Elcertifikatsystemet behovde dock kompletteras med overgangsregler for
vindkraften. I stillet for ett avskaffande, inleddes darfor fran och med
den 1 januari 2004, en avtrappning av avdraget for energiskatt pa vind-
kraftsproducerad el (den s.k. miljobonusen). Avtrappningen har skett i
enlighet med den plan som presenterades i budgetpropositionen for 2004
och som omfattas av kommissionens tidigare beslut om statsstods-
godkdnnande (EUT C 223, 10.9.2005, s. 3). Nu foreslas avtrappningen
slutforas genom att avdraget for havsbaserad vindkraft, som i dag uppgér
till 12 6re per kWh, slopas. Avdraget for landbaserad vindkraft slopades
den 1 januari 2009. I och med forslaget ges séledes numera inga
energiskattelédttnader for vindkraftsproducerad el.

Forslaget foranleder dndringar i 11 kap. 10 § lagen (1994:1776) om
skatt pa energi.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2010.

8 Fordonsskatt
8.1 Nuvarande system for uttag av fordonsskatt
8.1.1 Principer for skatteuttaget

For nya personbilar tas fordonsskatt ut pa grundval av bla. bilarnas
specifika koldioxidutslédpp per kilometer. Med nya personbilar avses de
som dr av fordonsér 2006 eller senare eller ar av tidigare fordonsér men
som uppfyller miljoklass 2005, miljoklass El eller miljoklass Hybrid. For
dldre personbilar, ldtta bussar och litta lastbilar bestdms fordonsskatten
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frimst utifrin bilarnas vikt. Aven fordonsskatten for tunga bussar och
tunga lastbilar bestdms framst utifran vikt.

En utgéngspunkt for uttaget av fordonsskatt for samtliga létta fordon ar
att den sammanlagda skattebelastningen ska vara lika stor oavsett vilket
drivmedel som anvinds. For att kompensera att skatten pa dieselolja &r
lagre dn skatten pa bensin, finns darfor ett sarskilt paslag i fordonsskatten
for dieseldrivna létta fordon. Tanken &r att det sammanlagda skatteuttaget
vid en viss genomsnittlig arlig korstracka ska belasta dieseldrivna och
bensindrivna fordon lika. For den viktbaserade fordonsskatten regleras
detta forhéallande genom att skattenivan i respektive viktintervall &r hogre
for fordon som kan drivas med dieselolja dn skatten for de fordon som
inte kan drivas med dieselolja. For den koldioxidbaserade fordonsskatten
ar det den s.k. brénslefaktorn som anvinds for att hoja fordonsskatten for
dieseldrivna personbilar for att ta hinsyn till den ldgre skatten pa
dieselolja. Brinslefaktorn tillimpas inte sjélvstindigt, utan ingar i den
gemensamma miljo- och brinslefaktorn. Den del av den sammanlagda
faktorn som bendmns miljofaktor har till syfte att kompensera att
avgaskrav for dieseldrivna personbilar dr mindre stringa avseende framst
partiklar och kviveoxider &n for bensindrivna personbilar.

8.1.2 Nérmare om det koldioxidbaserade fordonsskattesystemet

Den koldioxidrelaterade fordonsskatten for personbilar tas ut med
summan av ett grundbelopp (360 kronor) och ett koldioxidbelopp.
Skatteberdkningen for bilar som kan drivas med dieselolja innefattar
dessutom att denna summa multipliceras med milj6- och brénslefaktorn.

Koldioxidbeloppet uppgar som huvudregel till 15 kronor per gram
koldioxid som fordonet vid blandad kdrning slépper ut per kilometer
utover 100 gram. Huvudregeln ér tillimplig p& fordon som endast kan
drivas med konventionella branslen, dvs. bensin och dieselolja, eller som
uppfyller miljoklass Hybrid. Uppgifter om specifika koldioxidutsléapp
hamtas fran végtrafikregistret och framgar av fordonens typgodkannande
inom EU.

Fordon som kan drivas med bade alternativa och konventionella
bréanslen har i princip tva olika utslédppsvarden for koldioxid beroende pa
vilken typ av brénsle som anvénds. I typgodkdnnanden och végtrafik-
registret saknas emellertid for ndrvarande i stor utstrackning rittvisande
koldioxiduppgifter avseende kdrning med alternativa brinslen. Detta
giller generellt for bilar som kan drivas med etanol, men ocksa i viss
utstrackning for bilar som kan drivas med natur- eller biogas. Mot
bakgrund hédrav och med hénsyn till att koldioxidutsldppet generellt ar
lagre om ett fordon drivs med dessa bréanslen jaimfort med konventionella
brénslen, berdknas koldioxidbeloppet med ett lagre belopp. Beloppet ér
10 kronor per gram for bilar som &r utrustade med teknik for drift med en
brénsleblandning som till dvervigande del bestar av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas 4n gasol (se prop. 2005/06:65, s. 89). Om det
finns rittvisande koldioxiduppgifter i vagtrafikregistret avseende kérning
med sddana drivmedel, ska dessa anvindas. Koldioxidbeloppet tas dven i
dessa fall ut med 10 kronor per gram.
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Milj6- och brinslefaktorn for dieselbilar &r 3,3 for bilar som blivit
skattepliktiga for forsta gangen fore utgdngen av 2007 och 3,15 for bilar
som blivit skattepliktiga for forsta gdngen efter utgangen av 2007. Den
lagre miljo- och branslefaktorn infordes den 1 januari 2008 med
motiveringen att avgaskraven avseende partiklar och kvaveoxider for nya
dieseldrivna personbilar ndrmar sig kraven for bensindrivna personbilar.

8.2 Okad koldioxidrelatering av fordonsskatten

Regeringens forslag: Koldioxidbeloppet i den koldioxidbaserade
fordonsskatten hojs fran 15 till 20 kronor per gram koldioxid som
bilen sldpper ut per kilometer. Utsldppsnivin for ndr koldioxid-
beloppet borjar tas ut hojs fran 100 gram till 120 gram koldioxid per
kilometer.

Andringarna triider i kraft den 1 januari 2011.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Statens energimyndighet stiller sig bakom en
okad koldioxiddifferentiering av fordonsskatten men foresprakar en
starkare differentiering. Vigverket, Statens Energimyndighet, Svenska
Biogasforeningen, Svenska Gasforeningen, Svenska Naturskyddsfore-
ningen, Gréna Bilister och Sveriges Akeriforetag ifrigasitter den hogre

utslappsnivan for nir koldioxidbeloppet borjar tas ut. En hogre utslépps-
niva premierar inte ytterligare energieffektivisering da allt fler bilar har
utslapp under 120 gram per kilometer. Nar EU:s regelsystem for att
reglera koldioxidutslapp fran fordon fatt fullt genomslag 2015, kommer
en avsevird del av nybilsforsdljningen att vara bilar med utslapp som
understiger 120 gram.

Skilen for regeringens forslag: For att oka styrningen mot ldgre
koldioxidutslépp i den koldioxidrelaterade fordonsskatten foreslar rege-
ringen att det belopp som tas ut per gram koldioxid som bilen sldpper ut
per kilometer hojs fran 15 till 20 kronor. Diarmed ges ett 6kat incitament
till kop av bilar med laga koldioxidutslapp. For bilar som kan drivas med
alkohol eller gas foreslds inte ndgon hojning utan nuvarande belopp om
10 kronor per gram koldioxid som bilen slédpper ut per kilometer kvar-
star.

For att 6ka koldioxidrelateringen utan att det totala fordonsskatte-
uttaget Okar foreslar regeringen att utsldppsnivan for ndr koldioxid-
beloppet borjar tas ut hojs. En hojning fran 100 gram till 120 gram per
kilometer bedoms leda till ett i sin helhet ofoérandrat skatteuttag.

Forslagen foranleder dndringar i 2 kap. 9§ vigtrafikskattelagen
(2006:227).

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2011.
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8.3 Justeringar i fordonsskatten for dieseldrivna
personbilar i det koldioxidrelaterade skatteuttaget

Regeringens forslag: Miljofaktorn for dieseldrivna personbilar gors
om till ett fast miljotilligg den 1 januari 2011. For bilar i den
koldioxidrelaterade fordonsskatten tagna i bruk fore den 1 januari
2008 tas miljotillagg ut med 500 kronor och for bilar tagna i bruk frén
och med den 1 januari 2008 tas miljotilligg ut med 250 kronor.
Berdkningsgrunden for storleken pa brénslefaktorn dndras och
bestdms med utgangspunkt i en genomsnittlig dieseldriven personbil
som kor en genomsnittlig arlig korstricka och skillnaden i
drivmedelsskatt for bensin och dieselolja. Brinslefaktorn for
dieselbilar sénks till 2,55 den 1 januari 2011 som en f6ljd av att
faktorn kalibreras om och att energiskatten pa dieselolja hojs med
20 ore per liter. Den 1 januari 2013 sénks brénslefaktorn till 2,4, som
en foljd av att energiskatten pa dieselolja da hojs med ytterligare 20
ore per liter.

Andringarna trider i kraft den 1 januari 2011 respektive den

1 januari 2013.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Vdgverket anfor att ett fast miljotillagg leder till
ett missgynnande av dieselbilar med laga utslipp av koldioxid. Aven
Svenska Naturskyddsforeningen ifragasitter att miljofaktorn ersdtts med
ett fast miljotilligg och menar att detta kommer att leda till onodigt hoga
utsldpp av fororeningar.

Skiilen for regeringens forslag
Miljofaktorn gors om till ett fast miljétilligg

Den s.k. miljofaktorn ska beakta dieselbilens hogre utslépp av kviveoxid
och partiklar. Fordonsskatten hdjs for ndrvarande med 30 procent
(miljéfaktor 1,3) eller 15 procent (miljofaktor 1,15) av fordonsskattens
grundbelopp och koldioxidbelopp. For bilar som tagits i bruk fore den
1 januari 2008 tillimpas den hdgre miljofaktorn medan for bilar som
tagits 1 bruk frdn och med den 1 januari 2008 tillimpas den ligre
miljofaktorn.

Det forhallandet att grundbeloppet och koldioxidbeloppet i den kol-
dioxidrelaterade fordonskatten réknas upp med en miljofaktor medfor att
skattekostnaden, bl.a. relaterat till kviveoxidutsldpp och partiklar, blir
hogre ju hogre de specifika koldioxidutsldppen dr per kilometer. De
avgaskrav som ska uppfyllas avseende bl.a. kvdveoxidutsldpp och par-
tiklar &r emellertid lika for bilar upp till 2,5 ton, och det &r mycket fa
dieseldrivna personbilar som vdger mer &n 2,5 ton. Nuvarande
utformning innebar séledes att miljofaktorn, och ddrmed ocksé hdjningar
av koldioxidbeloppet, slar oproportionerligt hart mot dieseldrivna per-
sonbilar i de hogre utsldppsintervallen. Att bryta ut miljéfaktorn och gora
om den till ett fast tilligg ger en mer korrekt och rittvis beskattning for
dieselbilar jamfort med motsvarande bensinbilar, och en mer likformig
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beskattning i forhéllande till avgaskrav. Vigverket och Svenska Natur-
skyddsforeningen invinder att en saddan atgird missgynnar dieselbilar
med laga koldioxidutsldpp. Enligt regeringens mening ar det emellertid
inte motiverat att ett belopp som tas ut med anledning av bilarnas hogre
utsldpp av kvédveoxid och partiklar ska vara storre for personbilar med
hogre koldioxidutslapp nér dessa i detta avseende ska uppfylla samma
avgaskrav som bilar med ldgre utslipp av koldioxid. Déarutéver &r
miljotilldgget endast en begrinsad del av det totala fordonsskatteuttaget
och bor inte ha en mer pataglig paverkan pa bilkdpare. Regeringen
foreslar darfor att miljofaktorn gors om till ett fast belopp i form av ett
miljotilléagg.

Miljétillaggets storlek bor beloppsmaéssigt motsvara nuvarande miljo-
faktor for en genomsnittlig dieseldriven bil. Regeringens forslag ar att
miljofaktorn for bilar som tagits i bruk efter utgdngen av 2007 gors om
till ett fast tilligg pd 250 kronor. For bilar tagna i bruk fore denna
tidpunkt foreslas miljotillagget vara 500 kronor.

Efter det att miljofaktorn gjorts om till ett fast tilldgg tillimpas
brénslefaktorn som en sjélvstiandig faktor.

Brénslefaktorn kalibreras om

Utgangspunkten dr, som nadmnts i avsnitt 8.1, att den sammanlagda
fordonsskatten och drivmedelsskatten beloppsmaissigt ska vara lika for en
specifik bil oavsett om den drivs med en dieselmotor eller bensinmotor.
Den liagre energiskatten pd dieselolja, jamford med energiskatten pa
bensin, motiverar darfor ett skattepaslag for dieselbilar i form av en
bréanslefaktor i den koldioxidrelaterade fordonsskatten eller en hogre
fordonsskatt i den viktbaserade fordonsskatten.

Brinslefaktorn och den hogre fordonsskatten har bestimts utifran en
rimlighetsbedémning med hénsyn till genomsnittliga korstriackor,
genomsnittlig brinsleforbrukning m.m. Storleken pé brinslefaktorn och
den hogre fordonsskatten bygger sdledes pa brukandet hos en genom-
snittlig bilist.

Det sétt som hinsyn tas till den olika skattebelastningen pa drivmedel
innebér séledes att dieselbilar har en hogre fast arlig skatt (fordons-
skatten) dn bensinbilar, men en ldgre rorlig skatt (skatten pa dieselolja).
For bensinbilar &r den fasta skatten saledes ldgre, men de har en hdgre
rorlig skatt. Vid anvdndandet av en brénslefaktor kommer det totala
skatteuttaget att vara lika for bensinbilar och dieselbilar vid en viss
korstricka dven om drivmedelsskatten for dieselbilar ar lagre.
Fordonsskattens andel av det totala skatteuttaget minskar ju mer
dieselbilen kors. Vid ldngre korstrickor kommer det siledes att vara
fordelaktigare skattemdssigt med dieseldrift. Vid en korstricka som
understiger den korstricka dé det totala skatteuttaget ar lika, kommer det
totala skatteuttaget att vara lagre for bensinbilar. Beroende pa i vilken
utstrackning ett fordon anvinds kommer séledes skatteuttaget att gynna
respektive missgynna de olika motoralternativen.

Den koldioxidbaserade fordonsskatten ska styra mot liagre utslapp av
koldioxid. Det ar dérfor angeléget att den fordel som dieselbilar ofta har
med ett lagre koldioxidbelopp inte tas tillbaka genom en for hog brénsle-
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faktor. Samma resonemang gor sig inte géllande avseende dieselbilar i
den viktbaserade fordonsskatten eftersom héinsyn inte tas till utsldpp av
koldioxid vid bestimmandet av skatten. I den koldioxidbaserade fordons-
skatten leder dock den nuvarande brénslefaktorn enligt regeringens
mening till ett for hogt totalt skatteuttag for dieselbilar. Eftersom en
dieselmotor generellt sett anvdnder brinslet mer effektivt, sldpper en bil
ut mindre koldioxid per kilometer om motorn drivs med dieselolja
jamfort med bensin, om bilarna &r lika stora. Nuvarande branslefaktor ar
darfor for hog eftersom den bygger pé att den sammanlagda skatte-
belastningen for en genomsnittlig bilist ska vara lika stor oavsett vilket
drivmedel som anvinds. I stillet bor utgdngspunkten vara att storleken pa
bréanslefaktorn beréknas utifran skillnaden i drivmedelskatt for bensin
och dieselolja for en genomsnittlig dieseldriven personbil som kor en
genomsnittlig arlig korstricka. Darmed tas hénsyn till att dieselbilar
allmént sett har ldgre specifika koldioxidutslipp per kilometer.
Regeringen foreslar darfor att en dieselbilist ska betala extra fordonsskatt
motsvarande vad denna bilist skulle betalat in i energiskatt pa dieselolja
om den var lika hdg som bensinskatten.

For att berékna branslefaktorn med utgdngspunkt i skillnaden i energi-
skatt mellan bensin och dieselolja kan energiskatten rdknat per kWh
anvindas som referens. Energiskatten pé bensin, miljoklass 1, &r
3,08 kronor per liter (34,2 6re per kWh). For dieselolja, miljoklass 1,
uppgér energiskatten till 1,33 kronor per liter (13,4 6re per kWh). Med
denna utgangspunkt ska fordonsskatten vara lika for bilar med samma
specifika koldioxidutslépp (gram per kilometer), exklusive miljotillagget,
oavsett om de drivs med bensin eller dieselolja, nir drivmedelsskatten &r
lika per kWh.

Formeln for att kalibrera brianslefaktorn (BF) &r:

BF=(Fordonsskatt,, grenergiskattesubvention)/Fordonskatt,, gr

For en genomsnittlig dieseldriven personbil &r fordonsskatten utan
bréanslefaktorn 1 360 kronor. Energiskattesubventionen erhélls genom att
skillnaden mellan energiskatt pa dieselolja och bensin (inklusive moms)
multipliceras med genomsnittlig korstracka och drivmedelsforbrukning.
Energiskattesubventionen  berdknas till 2319 kronor (2,061%
1,25*1500*%0,6). For berdkningen inom parentesen anger 2,061
nuvarande skillnad i kronor per liter i energiskatt mellan bensin och
dieselolja. Faktorn 1,25 anvénds for att fa energiskatteskillnaden
inklusive moms. Den genomsnittliga korstrackan &r ca 1 500 mil per ar
och genomsnittsforbrukningen &r ca 0,6 liter per mil. Det innebér att:
BF=(1360+2319)/1360 ~ 2,7. Miljctillagget ligger utanfor kalibreringen
eftersom avgaskraven inte har nagot att gora med drivmedels-
beskattningen. Berdkning av brénslefaktorn har beaktat att moms normalt
ingér i drivmedelskostnaden.

Brénslefaktorn uppgér till 3,0 nér denna inte ingar som en del av miljo-
och brénslefaktorn. Kalibrering utifrin den nya utgéngspunkten innebér i
sig att branslefaktorn sinks fran 3,0 till 2,7. Till detta kommer den
ytterligare sidnkning i tva steg som foranleds av hdjd energiskatt pa
dieselolja (se nedan). Dieseldrivna personbilar kommer dven fortsétt-
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ningsvis att betala mer i fordonsskatt 4n motsvarande bensinbil, men
skillnaden blir mindre.

Sdnkt brdnslefaktor vid hojd skatt pad dieselolja

Vid forandringar av den beloppsmaéssiga skillnaden i energiskatt mellan
bensin och dieselolja ska bréinslefaktorn i den koldioxidbaserade
fordonsskatten och motsvarande skatteskillnad i den viktbaserade
fordonsskatten justeras. Andringarna i den viktbaserade fordonsskatten
behandlas i avsnitt 8.4. Om skatten pd dieselolja hdjs med 0,20 kronor
per liter (0,25 kronor per liter inklusive moms) innebér det att skillnaden
i energiskatt mellan bensin respektive dieselolja minskar frén
2,061 kronor per liter till 1,861 kronor per liter. Det innebdr att
energiskattesubventionen for dieseln blir 2 094 kronor per ar (1,861%
1,25*1500*0,6). Branslefaktorn (BF) berdknas med samma formel som
ovan. Det innebdr, nér typbilisten anvinds som grund, att:

BF =(1 360+2 094)/1 360 = 2,55 vid 20 6res héjning, och
BF =(1 360+1 869)/1 360 = 2,4 vid 40 6res hdjning.

Niér skatten péd dieselolja hdjs med 20 6re per liter den 1 januari 2011
foreslar darfor regeringen att brinslefaktorn sammantaget sénks till 2,55.
Nir skatten pé dieselolja ytterligare hojs den 1 januari 2013 foreslas att
branslefaktorn sinks fran 2,55 till 2,4.

Forslagen foranleder éndringar i 2 kap. 7 och 10 §§ végtrafikskatte-
lagen (2006:227).

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2011 respektive den
1 januari 2013.

8.4 Foljdandringar i den viktbaserade fordonsskatten

Regeringens forslag: Fordonsskatten for de bilar som beskattas efter
vikt hojs for bensindrivna personbilar med 3 procent och sénks for
dieseldrivna personbilar med 4 procent den 1 januari 2011. Fordons-
skatten for tunga bussar och tunga lastbilar sinks samtidigt till EU:s
minimiskattenivéer for tunga lastbilar.

Den 1 januari 2013 sénks fordonskatten for dieseldrivna personbilar
ytterligare med ca 4 procent.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Naturvdrdsverket och Vigverket menar att den
sinkta fordonsskatten for dldre dieselbilar kan leda till att de behalls
langre i trafik. Sveriges Akeriforetag anser att ir positivt att fordons-
skatten sénks for alla tunga lastbilar men lyfter sdrskilt fram behovet av
nya incitament for investering i nya, mer miljovinliga lastbilar. Aven
AB Volvo stoder regeringens forslag att sinka fordonsskatten for tunga
lastbilar och tunga bussar. Bil Sweden och Motorbranschens Riksforbund
papekar att nya tunga fordon drabbas av hojd dieselskatt men med
ofordndrad fordonsskatt jamfort med idag. Foretagarna och Skogs-
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industrierna menar att en sinkning av fordonsskatten &r bra, men
uttrycker oro for att det inte alltid ridcker for att kompensera foretagarna
for dieselskattehdjningarna.

Skilen for regeringens forslag: Vid storre dndringar av den kol-
dioxidrelaterade fordonsskatten bor f6ljdandringar goras for bilarna i den
viktbaserade fordonsskatten. Darigenom undviks att de dldre fordonen,
som allmént sett dr sdmre fran och miljo- och trafiksdkerhetssynpunkt,
beskattas lindrigare. Eftersom koldioxidbeloppet hojts fran 15 till
20 kronor i den koldioxidbaserade fordonsskatten bor fordonsskatten for
de personbilar som beskattas efter vikt hdjas i motsvarande grad.
Forslaget innebdr hojningar for de drygt tvd miljoner bensindrivna
bilarna 1 det viktbaserade systemet med 3 procent av nuvarande
fordonsskattebelopp. For dieseldrivna bilar medfor forslaget inte nagon
skattehdjning. Skilet ar att forslaget om att dka koldioxidrelateringen i
den koldioxidrelaterade fordonsskatten inte ger ett hogre skattuttag i
genomsnitt for dieseldrivna bilar.

Eftersom energiskatten pa dieselolja hojs med sammanlagt 40 6re per
liter (se avsnitt 7.2.1), utan att ndgon motsvarande hdjning gors av
energiskatten pa bensin, foreslér regeringen att skillnaden i fordons-
skatten mellan bensin- och dieseldrivna personbilar minskas i mot-
svarande man. Detta innebdr att fordonsskatten for dieseldrivna
personbilar i den viktbaserade fordonsskatten sénks med 4 procent vid
den forsta hojningen av energiskatten pa dieselolja med 20 o6re per liter
(25 dre per liter inklusive moms), och drygt 4 procent vid den andra
hojningen. Sénkningarna beaktar &ndringar i den koldioxidbaserade
fordonsskatten (inforande av ett fast miljotilldgg, det hojda koldioxid-
beloppet och en hogre utsldppsniva for uttag av koldioxidbelopp).

Som redovisats i avsnitt 7.2.1 ska energiskatten pé dieselolja hojas i tva
steg med sammanlagt 40 6re per liter. Det medfor ett hogre kostnadslége
for svenska végtransporter. For att delvis kompensera den tunga
végtrafiken for 6kade skattekostnader, foreslas fordonsskatten for tunga
lastbilar och tunga bussar bestimmas till de belopp som motsvarar de
miniminivder som anges 1 direktiv 1996/62/EG for tunga lastbilar
(Europaparlamentets och radets direktiv av den 17 juni 1999 om avgifter
pa tunga godsfordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer, EGT L
187, 20.07.1999 s. 42, Celex 31999L0062, (Eurovinjettdirektivet)).
Genom att tillimpa minimiskattenivderna redan fran 2011 kommer den
tunga trafiken att kompenseras fullt ut for den inledande hdjningen av
skatten pa dieselolja. Det &r forst vid den andra hojningen som det blir en
nettoskattehdjning for den tunga trafiken.

Fordonsskatten for tunga lastbilar och tunga bussar tas ut med olika
belopp beroende pa om de uppfyller de avgaskrav som blev obligatoriska
den 1 oktober 2006, dvs. miljoklass 2005, eller stringare avgaskrav. Den
lagre skattenivan for de lastbilar och bussar som uppfyller dessa
avgaskrav har bestdimts till de miniminivder som foreskrivs i
Eurovinjettdirektivet. Denna skatteldttnad upphor dock den 1 oktober
2009 (se prop. 2005/06:167, bet. 2005/06:SkU27, rskr. 2005/06:290)
Motorbranschens Riksforbunds och Sveriges Akeriforetag pekar pa att
det utifran dagens beskattning av nya tunga lastbilar och tunga bussar
inte sker ndgon sdnkning av fordonsskatten. Regeringen menar dock att
den nuvarande ldgre fordonsskatten for vissa tunga fordon ska ses i ett
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separat sammanhang. Den skatteldttnad som har utgatt for dessa fordon
har inforts for en begrdnsad period for att gynna fordon med légre
miljopaverkan. Efter det att denna period 16pt ut ar det inte lidngre
aktuellt att i ett miljoperspektiv dven fortsattningsvis gynna dessa fordon.
Fordonsskatten for dessa fordon kommer saledes att dterga till den
normala skattenivan for dessa bilar, vilken dr betydligt hogre. Den
foreslagna sénkningen av fordonsskattenivderna leder darmed till ett
lagre permanent fordonsskatteuttag.

Forslagen foranleder éndringar i 2 kap 12 § samt bilaga 2 och 3 till
végtrafikskattelagen (2006:227) samt bilagan till lagen (2006:228) med
sarskilda bestimmelser om fordonsskatt.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2011 respektive den
1 januari 2013.

8.5 Skattebefrielse fran fordonsskatt for personbilar med
battre miljoegenskaper

Regeringens forslag: Personbilar som tas i bruk for forsta gdngen
fran och med den 1 juli 2009 befrias fran fordonsskatt om de uppfyller
avgaskraven 1 Miljoklass 2005 eller Miljoklass El och har
koldioxidutsléapp som inte overstiger 120 gram per kilometer eller har
en begrinsad forbrukning av drivmedel eller elektrisk energi. Uppgift
om bilens koldioxidutsléapp eller bréansleférbrukning vid blandad
korning anvénds vid bestimmandet av om kraven &r uppfyllda. Bilar
med etanol- eller gasdrift som saknar typgodkdnnande for driften
omfattas av skattebefrielsen om bilens tillverkare eller generalagent
kan visa att de uppstillda kraven dr uppfyllda. En automatvéxlad bil
omfattas av skattebefrielsen dven om den inte uppfyller kraven vad
géller forbrukning av etanol eller gas, om motsvarande manuellt
véxlad bil uppfyller dessa krav. Fran den 1 januari 2011 méste en
personbil uppfylla de stringare avgaskrav inom EG som benimns
Euro 5 for att skattebefrias.

Skattebefrielsen ges under en tidsperiod om fem ar fran det att bilen
tagits i bruk. Skattebefrielsen trider i kraft den 1 januari 2010 och de
skérpta avgaskraven den 1 januari 2011.

Promemorians forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens.

Remissinstanserna: BIL Sweden, Saab Automobile AB, Transport-
styrelsen och Volvo personvagnar AB tillstyrker forslaget. BIL Sweden,
Saab Automobile AB och Volvo personvagnar AB menar dock att
befrielsen inte leder till ytterligare stimulans av marknaden.
Kommerskollegium, Lénsritten i Orebro lin och Motorbranschens
Riksforbund har inget att invinda mot forslaget. Svensk Handel menar att
regelverket &r svaroverskadligt. Skatteverket, Griona Bilister, Nature
Associates och Naturskyddsforeningen pekar pa att de miljobilar som har
hogst klimatpaverkan gynnas mest, medan de med légst paverkan endast
gynnas marginellt. Grona Bilister, Nature Associates, Naturskydds-
foreningen och Naturvdrdsverket menar att kraven for att omfattas av
skattebefrielsen bor skdrpas. Naturvardsverket dr av uppfattningen att
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kravet pa miangden koldioxid som fér sldppas ut bor begrinsas ytterligare
eftersom de foreslagna utsldppsnivaerna kan utgér en himsko for stravan
att minska klimatpadverkan. Enligt Grona Bilister dr det olyckligt ur
hilsosynpunkt att sérskilt dieselbilar gynnas eftersom dessa bilar har
fortsatt hoga utslipp av kvédveoxider. For att begrdnsa utsldppen av
kvdveoxid menar Naturskyddsféreningen att skattebefrielsen bor
forlangas for de bilar som uppfyller de framtida avgaskrav (Euro 6) som
bl.a. innebar att kraven pa utslépp av kvédveoxider skérps for dieselbilar.
Grona Bilister, Nature Associates och Naturskyddsféreningen anser att
det &r orimligt att skattebefria etanolbilar utan att sékerstilla att dessa
inte anvdnder bensin for driften. Konsumentverket, Nature Associates
och Naturskyddsforeningen ifragasétter de ldgre stéllda kraven pé bilar
som kan drivas med etanol eller gas samt automatvéxlade bilar. Kraven
pa en miljobil bor vara teknikneutrala. Enligt Naturskyddsforeningen
innebér utformningen av skattebefrielsen att incitamentet att vélja en bil
som drivs med ett s.k. alternativt drivmedel forsvagas medan
incitamentet forstirks for de mer brénslekrdvande bilmodellerna som
omfattas av skattebefrielsen. Denna effekt forstirks av att
skattebefrielsen dven omfattar de mer brénslekrdavande bilar som kops in
av foretagen. Grona Bilister, Nature Associates och Naturskydds-
foreningen pekar pa att det finns automatvixlade bilar som uppfyller
miljobilsdefinitionen och att flera modeller ocksa har ldgre forbrukning
an manuellt véxlade bilar. Nature Associates menar att befrielsen strider
mot proportionalitetsprincipen i statsstddssammanhang eftersom de
mindre strikta kraven for etanol och gasbilar innebér att dessa fordon
overkompenseras. Naturskyddsforeningen och Nature Associates anser
att kraven péd elforbrukning bor sdnkas da de flesta elbilar har en
betydligt 1agre forbrukning.

Bakgrunden till regeringens forslag: Den 1 augusti 2007 infordes ett
ekonomiskt incitament i form av ett penningbidrag vid kop av sédana
personbilar som orsakar mindre skada for miljon, s.k. miljobilar. Denna
miljobilspremie upphdrde den 1 juli 2009.

I regeringens proposition 2008/09:162 har framhallits att en befrielse
frén fordonsskatt bor inforas for bilar som ar mindre skadliga for miljon.
I propositionen gors bedomningen att den avgrinsning som i dag
anvénds i forordningen (2007:380) om miljobilspremie for att bestimma
vilka bilar som &r beréttigade till en sérskild miljobilspremie, d&tminstone
inledningsvis, dven bor tillimpas for de bilar som é&r beréttigade till
befrielse fran fordonsskatt. Denna definition pd miljobil bygger pé att
bilarna har utsliapp av fororeningar som understiger en viss nivd och har
en begriansad drivimedels- eller elforbrukning. I propositionen beddms
vidare att nya miljobilar bor undantas fran fordonsskatt under fem ar.
Avsikten dr att skattebefrielsen delvis ska ersdtta miljobilspremien
genom att en befrielse stimulerar till kop av bilar med béttre
miljoegenskaper.

Skilen for regeringens forslag: For att skapa kontinuitet mellan den
tidigare premien och skattebefrielsen bor enligt regeringens mening
forutsdttningarna for att omfattas av ett incitament inledningsvis inte
andras. Kraven for att omfattas av miljobilspremien bor darfor dven gélla
vid en befrielse fran fordonsskatt. Flera remissinstanser har anfort att
kraven for att omfattas av skattebefrielsen vad giller forbrukning av
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drivmedel och elektrisk energi samt utsldppsnivaer bor skirpas. Detta ar
ocksd regeringens avsikt. Endast de bilar som har de bista miljo-
egenskaperna ska premieras. Kraven bor darfor successivt skirpas s att
andelen av de sélda bilarna som omfattas av skattebefrielsen blir ungefar
konstant for att skattebefrielsen ddrmed ska frimja miljomaéssigt battre
bilar.

I den utstrackning stringare krav infors for att omfattas av skatte-
befrielsen, bor detta inte paverka de bilar som tidigare blivit skatte-
befriade. Skidrpta krav bor endast gélla for bilar som tas i1 bruk efter det
att kraven @ndrats. Om en bil vid tidpunkten for ibruktagandet uppfyllde
kraven, bor séledes befrielsen fortsitta gélla.

Med utgéngspunkt i miljobilspremien bor de personbilar som ska
omfattas av en skattebefrielse uppfylla avgaskraven i Miljoklass 2005
eller kraven i Miljoklass El. For de bilar som uppfyller Miljoklass 2005
garanteras ddrmed att de uppfyller vissa krav vad giller utslipp av
partiklar, kolmonoxid, kviveoxid m.m. Liksom for milj6bilspremien bor
det for dieselbilar darutover krivas att dessa inte far ha hdgre utslépp av
partiklar &n 5 milligram per kilometer. EG:s nya avgaskrav avseende
utsldpp fran personbilar, Euro 5, omfattar alla nya bilar fran och med den
1 januari 2011. Fran detta datum bor enligt regeringens mening bilarna
uppfylla dessa stringare avgaskrav for att omfattas av skattebefrielsen.

For elbilar som omfattas av Miljoklass El foreslar regeringen att
energiforbrukningen per 100 kilometer inte far &verstiga 37 kilo-
wattimmar. Skélet till denna begrénsning &r att det dven for elbilar bor
stillas krav pa energieffektivitet. Négra remissinstanser pekar pé att en
lagre energiforbrukning bor kunna stillas som krav. Energiforbrukningen
motsvarar emellertid den hogsta energiférbrukning som nedan foreslas
gélla for bl.a. etanol- och gasbilar for att omfattas av skattebefrielsen.
Dérmed stills sdledes samma krav pa energieffektivitet for elbilar och
bilar som kan drivas med etanol eller gas. Bestimmelsen &r i
overensstimmelse med vad som géller for miljobilspremien.

En skattebefrielse foreslds pa samma sétt som miljobilspremien endast
omfatta bensin- och dieselbilar som slédpper ut hogst 120 gram koldioxid
per kilometer. Dessa utslédppsvérden bor, i linje med miljobilspremien,
gélla dven for elhybridbilar som kan drivas med dieselolja eller bensin.
En hybridbil forbrukar forvisso mindre méngd brénsle &n motsvarande
bil med endast forbrénningsmotor. Det finns dock hybridbilar, som trots
att de dven kan drivas med elektrisk energi, har en forhéllandevis hog
brénsleforbrukning och ddrmed hoga utsliapp av koldioxid.

For bilar som kan skifta mellan bensindrift och gas- eller etanoldrift
finns en sirskild bestimmelse innebirande att dessa bilar dr beréttigade
till miljobilspremie vid en hogre brinsleforbrukning &n vad som
motsvarar koldioxidutsldpp som ar hogst 120 gram per kilometer.
Avsikten med bestimmelsen &r att gynna bilar som kan drivas pa
drivmedel som inte &r fossilt baserade. Drivmedelsforbrukningen fér
dock inte Gverstiga 0,92 liter bensin per mil. Regeringen foreslar att
motsvarande bestimmelse dven ska gélla vid befrielse fran fordonsskatt.
Det finns forvisso en risk att konventionellt drivna bilar med kol-
dioxidutslédpp som dverstiger 120 gram per kilometer konstrueras sé att
de kan anvinda etanol for att ddrmed bli beridttigade till en fordons-
skattebefrielse, men i praktiken anvénder bensin for driften. Detta
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papekas dven av flera remissinstanser. Fordelen med skattebefrielse for
etanolbilarna dr emellertid att det gynnar alternativa drivmedel.

Den sérskilda regel for bilar som kan drivas med gas foreslas ocksa
ingd i fordonsskattebefrielsen sa att dven de gasbilar som saknar uppgift
om bensinforbrukning ska kunna omfattas av skattebefrielsen. For dessa
bilar far, liksom vid miljobilspremien, drivmedelsférbrukningen inte
overstiga 0,97 kubikmeter gas per mil.

Regeringen foreslar vidare att uppgift om blandad korning ska
anvéndas vid bestimmandet av om bilen har en sadan brénsleforbrukning
eller sddana utslédpp av koldioxid att de uppfyller de krav som stillts.
Detta Overensstimmer med vad som giller for berdkningen av
koldioxidbeloppet i fordonsskatteuttaget och reglerna for miljobils-
premien.

Uttaget av fordonsskatt dr knutet till olika uppgifter om ett fordon i
vigtrafikregistret. Fordonsskatt beslutas darfor, av ndrmast administra-
tiva skidl, av Transportstyrelsen, for Skatteverkets rdkning. Enligt
Lagrddets mening bor det tas in en bestimmelse i lagen (2001:558) om
végtrafikregister att Transportstyrelsen dr skyldig att féra in de uppgifter
som ligger till grund for skattebefrielsen 1 végtrafikregistret.
Transportstyrelsen dr emellertid redan av andra skél skyldiga att fora in
dessa uppgifter i vagtrafikregistret. Regeringen ser déarfor inte nagot
behov av en séddan reglering.

I likhet med miljobilspremien bor avsaknad av ett typgodkénnande inte
hindra att bilar med etanol- eller gasdrift omfattas av skattebefrielsen.
Franvaron av ett regelverk for bestimmande av bl.a. storleken av utslépp
av fororeningar innebér inte att dessa fordon skulle sakna de egenskaper
som motiverar befrielse fran fordonsskatten. Dessa bilar bor inte
diskvalificeras fran ett sddant incitament med stod av formella skal.
Darfor foreslas att personbilar som kan drivas med etanol eller annan gas
an gasol, men inte dr typgodkénda for saddana drift, ska skattebefrias om
bilens tillverkare eller generalagent kan visa att bilen uppfyller de krav
som géller for Miljoklass 2005. Dértill kommer att dessa bilar dven ska
uppfylla kraven i O&vrigt som stillts upp for att omfattas av
skattebefrielsen. Lagrddet har i sitt yttrande anfort att det inte framgar
om uppgifter for att tillimpa denna bestimmelse ska redovisas i
végtrafikregistret eller pa vilket sitt en sadan uppgift ska redovisas i
registret. Av 4 kap. 1 § végtrafikskattelagen (2006:227) framgar att bl.a.
fordonsskatt beslutas av Transportstyrelsen genom automatisk behand-
ling med stdd av uppgifterna i végtrafikregistret. Det finns inte skél att
avvika fran detta forfarande for beslut om skattebefrielse i nu aktuellt
avseende. Detta framgar ocksé av de foreslagna bestimmelserna for bilar
som kan skifta mellan bensindrift och gas- eller etanoldrift. Nagon
ytterligare reglering kan inte anses nddvindig. Regeringen instimmer i
Lagradets bedomning att tydligare bor framga pa vilket sétt en sadan
uppgift ska redovisas i vagtrafikregistret. Regeringen har darfor for
avsikt att i végtrafikskatteforordningen (2006:242) fora in en bestim-
melse om att Transportstyrelsen far foreskriva vilka uppgifter som
behovs for att en bil ska uppfylla forutsdttningarna for att omfattas av
skattebefrielse vid avsaknad av typgodkdnnande. Transportstyrelsen har
papekat att alla fordon efter den 1 januari 2011 ska vara typgodkanda for
att kunna registreras och brukas. Nédgon mdjlighet till undantag fran
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typgodkidnnande kan inte ges. Ddrmed ar det inte mojligt att registrera
bilar som kan drivas med etanol eller gas utan ett typgodkénnande. Fran
detta datum finns séledes inte ndgot behov av en sérskild regel for bilar
som saknar typgodkidnnande. Bestimmelsen kan saledes slopas fran
denna tidpunkt.

Det stills inte krav pa att bilen ska ha en viss transmission, for att
omfattas av skattebefrielsen. En automatvixlad bil som kan drivas med
etanol eller gas bor inte missgynnas gentemot motsvarande manuellt
véxlad bil. Skattebefrielse bor déarfor ocksd ges till en automatvixlad
personbil som kan anvinda etanol eller annan gas &n gasol och som
forutom vad géller transmissionen och de komponenter som hor till
transmissionen, ar likvirdig med en manuellt vixlad bil som uppfyller
kraven for skattebefrielse, d&ven om den automatvéixlade bilen inte
uppfyller de uppstillda kraven. Skilet till denna bestimmelse &r att det
ska vara mdjligt att vdlja en miljobil d4ven vid denna typ av transmission,
trots att dessa bilar generellt sett har en hogre drivmedelsforbrukning.
Aven detta ir i Sverensstimmelse med vad som giller for miljobils-
premien. N&gra remissinstanser har invint att det finns flera
automatvixlade bilar som uppfyller kraven for en skattebefrielse. Enligt
regeringen bdr dock bestimmelsen, atminstone inledningsvis, kvarsta sé
att bilar inte beskattas olika pad grund av vilken transmission som
anvénds. Lagradet har dven i detta hidnseende anfort att det inte framgar
om uppgifter for att tillimpa denna bestimmelse ska redovisas i
végtrafikregistret eller pa vilket sitt en sadan uppgift ska redovisas i
registret. Liksom ovan vad géller bilar som saknar typgodkénnande ska
befrielsen enligt denna bestimmelse utgd fran uppgifter i vigtrafik-
registret. Detta framgar ocksa av de foreslagna bestimmelserna for bilar
som kan skifta mellan bensindrift och gas- eller etanoldrift. Négon
ytterligare reglering kan inte anses nddvindig. Regeringen har dock for
avsikt att fora in en bestimmelse i1 végtrafikskatteforordningen
(2006:242) om att Transportstyrelsen far foreskriva vilka uppgifter som
behdvs for att en automatvixlad bil ska anses vara likvdardig med en
manuellt vixlad bil.

I den nya koldioxidbaserade fordonsskatten ingar en branslefaktor som
hojer skatten for dieselbilar. Faktorn har till syfte att ta hinsyn till att
skatten pa dieselolja dr lagre &n skatten pé bensin. Faktorn hojer
fordonsskatten for dieselbilar sa att den sammanlagda fordonsskatten och
drivmedelsskatten beloppsmaéssigt ska vara lika for en specifik bil oavsett
om den drivs med en dieselmotor eller bensinmotor. Vid en
skattebefrielse blir det sdledes inte mdjligt att genom bréinslefaktorn
kompensera for att skatten pa dieselolja ar lagre &n skatten pa bensin.
Motsvarande géller for den miljofaktor som tar hénsyn till dieselbilars
hogre utslépp av kvdveoxid. Det dr emellertid angelédget att de bilar som
har ldga utsldpp av koldioxid, eller mojlighet till laga utslépp, eller
anvinder teknik som anses vara fordelaktig ur ett miljoperspektiv, pekas
ut pa ett sitt som gor att dessa bilar uppméarksammas. Bilképaren bor
darfor ges en tydlig signal om vilka bilar som &r mindre skadliga for
miljon. Nagot sérskilt paslag for dieselbilar foreslas dérfor inte.

Eftersom det dr fraga om en befrielse fran ett skatteuttag som bl.a. tas
ut efter storleken pa koldioxidutsldpp och vilken typ av drivmedel som
anvénds, kommer den lattnad som skattebefrielsen ger att variera for de
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bilar som omfattas. En skattebefrielse som inte begréinsas till ett belopp
innebér att ldttnaden blir stérre ju hogre fordonsskatt som skulle ha
paforts utan befrielsen. Detta kan uppfattas som att skatteldttnaden blir
storre ju mer miljobilen fororenar. Aven hir gor sig behovet av att ge
bilkdparna en tydlig signal om vilka bilar som premieras géllande. Det
far anses mer angeldget att skattebefria de miljomaéssigt bésta bilarna &n
att rangordna miljobilarna inbdrdes utifran miljéegenskaper.

Endast fysiska personer har varit beréttigade till miljobilspremien. Det
finns emellertid i fordonsskattesammanhang inte skél att gora skillnad
mellan om bilen dgs av en privatperson eller ett foretag. Regeringen
foreslar déarfor att skattebefrielsen omfattar samtliga personbilar som
uppfyller kraven for att befrias fran fordonsskatt, oavsett vem som é&r
dgare.

Nir ett fordon registreras for forsta gangen, utan att stillas av, intrader
skatteplikt. Det forhallandet att en personbil &r skattebefriad bedoms inte
paverka uppbdrden. Den skattskyldige bor fa en debitering av vilken det
framgér att ndgon fordonsskatt inte tas ut. Beroende pd om bilen har
stdllts av och pa kan skatt komma att debiteras det sista aret av
skattebefrielse for det fall uppboérdsperioden stracker sig 6ver det femte
aret.

Skattebefrielsen foreslds, i enlighet med regeringens proposition
2008/09:162, ges under en tidsperiod om fem ar fran det att bilen togs i
bruk for forsta gangen. Lagrddet har pekat pa att det inte tillrackligt
tydligt framgér att om en provning av kraven for att erhélla
skattebefrielse endast gors vid ibruktagandet av bilen eller om en
provning gors dven vid andra tillfdllen. Vidare menar Lagradet att det
inte framgér vilka forhéllandena provningen ska grundas pa. Dartill
kommer anslutande frdgor om omproévning och vilken verkan for
skattskyldighetens intride som ett upphévande har. Regeringen
instdimmer i Lagrédets bedomning att den i lagradsremissen foreslagna
lydelsen av bestimmelsen behover fortydligas. Avsikten ar att
skattebefrielse endast ska ges for tid d& kraven ar uppfyllda. Darmed ska
saledes provningen om kraven &r uppfyllda avser varje tidpunkt under de
fem é&r som skattebefrielsen ges. Provningen f6ljer de regler som géller
for fordonsskatt i 6vrigt, dvs. i samband med faststillandet av den arliga
fordonsskatten eller i samband med &ndrade uppgifter i végtrafikregistret.
Bestammelserna i 2 kap 14 § och i 4 kap. 2-5 §§ végtrafikskattelagen
(2006:227) om skattens storlek nér ett fordons beskaffenhet dndras och
om omprdovning, géller dven i dessa fall. Inférande av kompletterande
bestimmelser i dessa avseenden kan darfor inte anses nddvandigt.

Andringen foreslas trida i kraft den 1 januari 2010, men gilla
retroaktivt sa att den tillimpas for miljobilar som tas i bruk frén och med
den 1juli2009. Dirmed skapas kontinuitet i forhallande till
miljobilspremien nir denna upphorde den 1juli 2009. Andringen
avseende skérpta avgaskrav foreslas trada i kraft den 1 januari 2011.
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8.6 Koldioxidbaserad fordonsskatt for 14tta lastbilar, litta
bussar och husbilar

Regeringens forslag: Latta lastbilar, ldtta bussar och husbilar som tas
i bruk for forsta gangen efter 2010 inordnas i den koldioxidrelaterade
fordonsskatten.

Andringarna triider i kraft den 1 januari 2011.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen, Vigverket och Lantbrukarnas
Riksférbund ar positiva till att inordna litta lastbilar, ldtta bussar och
husbilar i den koldioxidrelaterade fordonsskatten. Transportstyrelsen
framhaéller att l4tta bussar och husbilar troligen kommer att sakna uppgift
om specifika koldioxidutslépp.

Skiilen for regeringens forslag: For personbilar klass II (husbilar),
latta bussar och létta lastbilar bestdms fordonsskatten utifran huruvida
fordonet kan, respektive inte kan, drivas med dieselolja samt fordonets
skattevikt. Létta lastbilar, 14tta bussar och husbilar omfattas saledes inte
av den koldioxidrelaterade fordonsskatten. Det frdmsta skélet har varit att
det tidigare inte funnits uppgifter i vigtrafikregistret om dessa bilars
utsldpp. For nya létta lastbilar dr dock, frén och med den 1 januari 2008,
uppgift om specifika koldioxidutslépp obligatoriskt vid typgodkannande.

Generellt sett dr fordonsskatten for dessa fordon ldgre &n for jam-
forbara personbilar (personbilar klass I). Dessa bilar ar alltsa skatte-
méssigt gynnade jamfort med motsvarande personbil. Skillnaden &r
sdrskilt tydlig nédr det giller dieselfordon men finns ocksé for tyngre
bensinfordon. For ldtta lastbilar m.m. som ger upphov till ldga kol-
dioxidutsldpp, t.ex. bilar som kan drivas pd bio- och naturgas, kan
fordonsskatten dock vara hogre &n for jamforbara personbilar klass I.
Den ldgre skattenivdn kan dirutdver ifrigasiéttas, eftersom dessa bilar
inte behover uppfylla lika strikta utslappskrav som personbilar och dérfor
utovar storre miljopdverkan dn genomsnittliga personbilar. En beskatt-
ning av samtliga ldtta bilar utifran koldioxidutsldpp ger, enligt rege-
ringens mening, en tydligare miljostyrning och en renodling av fordons-
skattens utformning. Mot denna bakgrund foreslar regeringen att ldtta
lastbilar, ldtta bussar och husbilar inordnas i den koldioxidrelaterade
fordonsskatten.

Nuvarande miljé- och brénslefaktor i den koldioxidrelaterade fordons-
skatten kommer att medfora forhéallandevis stora hdjningar av
fordonsskatten for vissa dieseldrivna ldtta lastbilar, ldtta bussar och
husbilar, jaimfort med nuvarande fordonsskatt for dessa fordon. Konsek-
venserna av en sadan hojning av fordonsskatten far enligt regeringens
mening anses oskaliga for dem som tidigare kopt dessa bilar, framfor allt
eftersom dessa ofta utgjort en investering i sma eller medelstora foretag.
Aldre ldtta lastbilar, litta bussar och husbilar foreslas darfor kvarsté i den
viktbaserade fordonsskatten.

I samband med inforandet av koldioxidrelaterad fordonsskatt be-
gransades tillimpningen till nyare personbilar genom att bilarna inte
skulle vara dldre an ett visst fordonsar, sdvida de inte uppfyllde de vid
tidpunkten for inférandet obligatoriska avgaskraven (Miljoklass 2005).
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Det innebir att bilar kopta vid samma tidpunkt kan beskattas med stod av
olika regelsystem, dvs. antingen utifrén vikt eller specifika koldioxid-
utslapp, beroende pa vilken miljoklass som de uppfyller. Detta far anses
mindre ldmpligt for nu aktuella fordon med hénsyn till att ett infogande i
den koldioxidrelaterade fordonsskatten medfor storre skattehdjningar for
ett stort antal fordon. Den koldioxidbaserade fordonsskatten bor darfor
endast omfatta nya latta lastbilar, latta bussar och husbilar, dvs. bilar som
kopts fran och med ikrafttrddande av forslaget.

Sésom Transportstyrelsen anfor finns det inte uppgifter om specifika
koldioxidutslapp for bl.a. litta bussar i1 véagtrafikregistret. Enligt
regeringens mening bor det vara mojligt att uppskatta dessa utslépp vid
avsaknad av sadan uppgift. Detta bor kunna goras pa samma sétt som for
de personbilar for vilka det i végtrafikregistret inte finns uppgift om
koldioxidutslapp. De faktorer som anvinds for att kunna bestdmma
utslappsvérden nér uppgifter saknas for personbilar finns &ven att tillga i
végtrafikregistret for dessa bilar. Det underlag som frimst torde krévas
for att bestimma storleken pa ett fordon koldioxidutslépp &r uppgift om
drivmedel, effekt, tjanstevikt (och totalvikt) samt vaxellada.

Forslaget innebir att skillnaderna i beskattning mellan jamforbara latta
lastbilar och personbilar kommer att undanrdjas pa sikt. Till f61jd harav
undanrdjs ocksa forekomsten av att dieseldrivna personbilar huvud-
sakligen av skatteskél byggs om till och registreras som lastbilar. Litta
lastbilar som kan drivas med t.ex. gas eller etanol och som omfattas av
den koldioxidrelaterade fordonsskatten, kommer att fa en ldgre skatt dn
motsvarande konventionellt drivna bilar. Anledningen till den lagre
skatten ar att det for dessa bilar, liksom fér motsvarande personbilar, tas
ut ett lagre koldioxidbelopp, se avsnitt 8.2. Effekter av ett infogande av
latta lastbilar, ldtta bussar och husbilar 1 den koldioxidrelaterade
fordonsskatten bedoms ur ett miljoperspektiv inledningsvis vara liten
eftersom fOrslaget inte berdr befintliga fordon. Den koldioxidbaserade
fordonsskatten kan dock 6ka efterfragan pa nya fordon som kan drivas
med alternativa drivmedel, eftersom dessa fordon generellt sett far en
lagre fordonsskatt jamfort med motsvarande konventionella fordon. Pa
motsvarande sétt kan efterfrigan pa konventionella fordon som ger
upphov till ldga koldioxidutslapp oOka. En tempordr konsekvens av
forslaget ar att nybilsforsdljningen av ldtta lastbilar, latta bussar och
husbilar efter den 1 januari 2011 kan paverkas.

Forslaget foranleder dndringar i 1kap. 1§, 2kap. 7 och 11 §§
vagtrafikskattelagen (2006:227) samt 1 och 3 §§ lagen (2006:228) med
sirskilda bestimmelser om fordonsskatt.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2011.

8.7 Sénkt fordonsskatt for tunga elhybridbussar

Regeringens forslag: Fordonsskatten for tunga elhybridbussar sénks till
samma skatteniva som géller for bensindrivna tunga bussar.
Andringarna triader i kraft den 1 januari 2010.

Promemorians forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens.
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Remissinstanserna: Vigverket, AB Volvo och Svenska Buss-
branschens Riksforbund tillstyrker forslaget. Viagverket, AB Volvo,
Grona Bilister, Bussbranschens riksforbund och Scania CV AB menar att
ett krav pa en kilometer korstricka med hastigheten 50 kilometer per
timme inte dr relevant som ett krav pa branslebesparing.

Skilen for regeringens forslag: Hybridisering med el 4r en lovande
teknik for att minska energianviandningen och utslapp av koldioxid fran
tunga bussar. Den stdrsta potentialen finns inom tatortstrafik, till exempel
stadsbussar. For att ge ett incitament till inkdp av elhybridbussar foreslar
regeringen darfor att dven elhybridbussar omfattas av den ldgre skatte-
nivan som géller for bussar som inte kan drivas med dieselolja.

Den lagre skatten for elhybridbussar foreslds begrinsas till siddana
bussar som uppfyller den definition av elektriska hybridfordon som tagits
fram av FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE). For att
begrinsa littnaden till energieffektiva bussar foreslar regeringen att dessa
bussar utdver UNECE:s definition ska kunna koras under minst 4 timmar
sd att energilagret belastas med en medeleffekt om minst 10 kW, och att
energilagret kan ta emot 60 kW i medeleffekt under minst 18 sekunder
frén bussens rorelseenergi. De i promemorian foreslagna kraven ar, som
remissinstanserna anfor, inte relevanta som krav for brinslebesparing.

De uppgifter som krdvs for att kunna identifiera de bussar som
omfattas av den ldgre skattesatsen finns inte tillgéngliga i véagtrafik-
registret. Nyregistreringen av hybridbussar forvéntas dock vara be-
gransad och torde inte vara mer an ett tiotal bussar under 2010.
Bedomningen av om en buss anses som hybridbuss i skattesammanhang
kan darfor goras i varje enskilt fall, genom att exempelvis begira in
handlingar som styrker de uppstéllda kraven, utan att det leder till en
betungande administration. Transportstyrelsen har mojlighet att fora in
dessa uppgifter i végtrafikregistret med stdd av forordningen (2001:650)
om végtrafikregister.

Forslagen foranleder é&ndringar i 1kap. 3§ samt bilaga2 till
vagtrafikskattelagen (2006:227).

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2010.

I avsnitt 8.5 ldmnas en beddmning avseende uttaget av fordonsskatt i
Ovrigt for tunga bussar samt dven for tunga lastbilar.

8.8 Effekter pa skatteuttaget for litta fordon

Nér alla dndringar i den koldioxidrelaterade fordonsskatten beaktats far
de flesta dieseldrivna personbilar sénkt fordonsskatt. En sdnkt
bréanslefaktor frén 3 till 2,4 ger en lagre fordonsskatt pa mellan 800 och
1 000 kronor per &r for dieseldrivna personbilar. Aldre dieselbilar med
mycket laga specifika koldioxidutslédpp kan dock f& en begrdnsad hojning
med anledning av att det utbrutna miljotilldgget for bilar som tagits i
bruk fore 2008 ar hogre &n den nuvarande miljofaktorn for dessa bilar.
Hojningen for dessa bilar kan ndr reformen fatt fullt genomslag — fr.o.m.
den 1 januari 2013 nér bréanslefaktorn ar 2,4 och med ett miljotilldgg pa
500 kronor — som mest uppga till 176 kronor per ar. Bensindrivna bilar
som sldpper ut mer dn 180 gram koldioxid per kilometer (ca 0,75 liter per
mil) far hojd fordonsskatt, medan bensindrivna bilar som slédpper ut
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mindre &n 180 gram far sénkt fordonsskatt. Personbilar som kan drivas
med alternativt brénsle (t.ex. etanol) far en sénkt skatt med 200 kronor
per ar, vilket dr en foljd av att utsldppsnivén for nir koldioxidbelopp tas
ut foreslds dndras fran 100 gram till 120 gram koldioxid per kilometer.

Fordonsskatten for de vanligast forekommande dieseldrivna létta last-
bilarna kommer att hdjas med 500-3 000 kronor for de bilar som
kommer att omfattas av den koldioxidrelaterade fordonsskatten. For
bensindrivna létta lastbilar kommer skatten att sinkas med ca 100 kronor
for de mindre bilarna. Fordonsskatten for de stdrre bensindrivna létta
lastbilarna hojs med upp till 500 kronor.

For bensindrivna personbilar i den viktbaserade fordonsskatten hdjs
fordonsskatten. Hojningen uppgér till 50 kronor for en bensinbil som
viager mellan 1401 och 1500 kg. For en dieseldriven personbil som
omfattas av den viktbaserade fordonsskatten och som véger mellan 1 401
och 1500 kg, innebér forslaget att fordonskatten sénks med 227 kronor
per ar fran och med den 1 januari 2011 och med ytterligare 227 kronor
per ar fran och med den 1 januari 2013. For en dieseldriven personbil i
det viktbaserade systemet med den ldgsta skattevikten (0-900 kg) sénks
fordonsskatten fran 2 187 kronor per ar till 2 008 kronor per ar fran den
1 januari 2013.

Eftersom forslaget om befrielse fran fordonsskatt for personbilar med
battre miljoegenskaper endast géller fordon som tas i bruk for forsta
gangen fran och med den 1 juli 2009 berdrs endast de som koper nya
bilar av en skattebefrielse. Ovriga biligare paverkas siledes inte av
forslaget. Befrielsen motsvarar for en genomsnittlig personbil enligt nu-
varande fordonsskatteuttag en lattnad om ca 1200 kronor per ar, vilket
innebér en total skatteldttnad om 6 000 kronor under de fem &r befrielsen
ges.

Fordonsskatten for ldtta lastbilar, ldtta bussar och husbilar som be-
skattas utifran fordonets vikt paverkas inte av forslagen.

Den hojda skatten pé dieselolja med 50 6re inklusive moms innebar for
en typbilist att kostnaden for dieselolja samtidigt 6kar med 450 kronor
per ar (0,60 liter per mil*1500 mil*0,50 kronor per liter).

9 Slopad skatt pd godselmedel

Regeringens forslag: Beskattningen av goddselmedel slopas fr.o.m.
den 1 januari 2010.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Kammarritten i Sundsvall och Ldnsrdtten i
Dalarnas lin har inget att erinra mot att beskattningen av gddselmedel
slopas. Skatteverket anser att det bor fortydligas att det ar det obeskattade
kvéveinnehéllet i gddselmedel som godkédnda lagerhallare har i lager vid
arsskiftet som inte avses beskattas. Lantbrukarnas Riksforbund,
Lantmdnnen, Gréna Ndringens Riksforbund samt Skogsindustrierna
stéller sig bakom forslaget.
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Vattenmyndigheten for Bottenviken ar positiv till forslaget, men anser
liksom Vattenmyndigheten for Bottenhavet, Vattenmyndigheten for Norra
Ostersjon och Vattenmyndigheten for Viisterhavet att en slopad skatt pa
godselmedel i nuldget kan komma att foregripa eventuella forslag om
nya ekonomiska styrmedel fran utredningen Styrmedel for béattre vatten-
kvalitet (Dir 2008:157). Vattenmyndigheten for Bottenhavet anser inte
att det dr motiverat att slopa skatten men framfor att om s& sker bor
skatten pa kadmium behéllas. Vattenmyndigheten for Norra Ostersjon
anser att skatten pa kvave bor behéllas och bedomer att om skatten pa
kadmium i gddselmedel tas bort riskerar det att leda till att fosforgddsel
med hogre halt av kadmium o6kar sin konkurrenskraft. Vattenmyndig-
heten for Visterhavet anser att om skatten slopas madste annan
finansiering av Greppa Néringen sikras. Vattenmyndigheten for Vister-
havet och Vattenmyndigheten for Bottenhavet menar att slopandet av
godselmedelsskatten kommer att 6ka kvaveutlakningen och méste véigas
mot Sveriges atagande i den s.k. Baltic Sea Action Plan. Jordburksverket
delar denna uppfattning och framhaller att om nivén for forslaget till
atagandet ska genomfOras krdvs andra atgirder for att kompensera
effekterna av den borttagna skatten. Jordbruksverket anser vidare att
kadmiumskatten har en miljostyrande effekt och att konkurrenskraften i
svenskt jordbruk inte paverkas negativt pa samma sétt som av skatten pa
kvdve, samt att det &r svart att hitta andra styrmedel som sa tydligt
paverkar tillforseln av kadmium till dkern. Sveriges lantbruksuniversitet
(SLU) anser att fordelarna med att behalla skatten pa gddselmedel
overvinner nackdelarna och efterlyser en analys av forslagets
miljokonsekvenser i ett bredare perspektiv innan beslut i fragan fattas.
SLU efterfragar en genomlysning av eventuella klimateffekter som skulle
folja av en slopad skatt. SLU anser, i likhet med Jordbruksverket, att
kadmiumskatten har en pavisad positiv miljostyrande effekt. Naturvdrds-
verket avstyrker forslaget med motiveringen att gddselmedelsskatten &r
ett effektivt sdtt att minska ldckaget. Naturvardsverket anser vidare att
den berdknade utsldppsdkningen &r betydelsefull mot bakgrund av att
Sverige for nirvarande har stora svarigheter att leva upp till betinget i
Baltic Sea Action Plan i Kattegatt och att verforingen av medel till
sektorn har wvarit viktig och bor fortsitta pa nagot sétt.
Kemikalieinspektionen —avstyrker forslaget till slopad skatt pa
gddselmedel riktat mot kadmium, med motiveringen att den delen av
skatten varit effektiv for att minska halterna av kadmium i
fosforgddselmedel utan att paverka lantbrukets lonsamhet.
Skogsstyrelsen drar slutsatsen att lonsamheten av att skogsgddsla &r
relativt god samt att skogsgddselskattens paverkan pa 16nsamheten &r
relativt liten. Mot bakgrund av detta beddms nuvarande skattenivd pa
skogsgddsel ha haft liten styrande effekt pd anvdndningen av
skogsgodsel. Naturskyddsforeningen motsétter sig forslaget att slopa
skatten pa godselmedel och menar tviartom att det finns skal att oka
skatteuttaget. Naturskyddsforeningen menar att de argument mot skatten
pa kvévegddselmedel som framférs i promemorian: att den varit
ineffektiv och att den forsdmrat de svenska lantbrukarnas konkurrens-
villkor, inte héller for en granskning. Vad betriffar skatten pa kadmium
rader det enligt Naturskyddsforeningen ingen tvekan om att den bidragit
starkt till att minska kadmiumtillforseln till dkermarken. Naturskydds-
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foreningen patalar ocksa att bade produktion och spridning av handels-
gddsel ger utslipp av véxthusgaser samt att anvindningen av
handelsgddsel har bade en direkt och en indirekt paverkan pa den
biologiska méngfalden. Ekologiska Lantbrukarna instimmer i det som
framforts 1 Naturskyddsféreningens yttrande. Virldsnaturfonden WWF
anser att skattesdnkning gér tvartemot de miljomal som regeringen driver
avseende Klimat och Ostersjon samt att ekonomiska styrmedel for att
minska dvergddningen i praktiken avfirdas om skatten avskaffas. WWF
framhéller sérskilt det allvarliga i1 att skatten pd kadmiuminnehallet i
godselmedel avskaffas.

Skilen for regeringens forslag: Den storsta delen av det handels-
godselkvive som séljs i Sverige anvinds inom jordbruket, medan endast
mindre mingder forbrukas inom trddgardsnédringen och skogsbruket.
Anvindandet av godselmedel péverkas av flera faktorer sdsom grodval,
forvéntad skord, priset pd godselmedel och produktpris.

Enligt utredningsbetéinkandet Skatt pad handelsgédsel och bekdmp-
ningsmedel? (SOU 2003:9) har beskattningen av handelsgddselkvive
haft liten paverkan pa anvindningen inom jordbruket eftersom pris-
fordndringar pd godselmedel paverkar anvédndandet relativt lite.
Naturskyddsforeningen menar att den begrinsade effekten beror pa att
skatten inte har wvarit tillrickligt hog. Den forhallandevis léga
priskdnsligheten innebdr dock att en forhéllandevis kraftig hojning av
skatten skulle ha begridnsad effekt samtidigt som jordbrukets kostnader
skulle oka ytterligare. Skatten har tidigare berdknats minska utlakningen
frén jordbruksmarken med ca 1 500 ton kvéve per ar. Av detta kvive ar
det enbart en del som nar havet beroende pa den avgéng som sker i form
av kvévgas pa vattnets vag till havet. Flera av remissinstanserna menar
att det blir svarare att nd Sveriges beting inom Baltic Sea Action Plan om
skatten slopas och Jordbruksverket framfor att andra &tgérder maéste
vidtas vid en slopad skatt om betinget ska uppnéds. Det nuvarande
betinget dr en forsta prelimindr uppskattning och baseras pa data fran
1997 till 2003. Regeringen kommer att folja utvecklingen och kan
konstatera att flera av de insatser som nu gors i Landsbygdsprogrammet
ar direkt riktade mot forbattrad vattenkvalitet. Flera av remissinstanserna
menar vidare att slopandet av skatten foregriper utredningen om
Styrmedel for battre vattenkvalitet. Denna utredning behandlar styrmedel
for vattenkvalitet 1 vid mening och regeringen avser att beakta
utredningens betdnkande nér det ar fardigstéllt.

I dagsldget dr det endast Sverige inom EU som har generell skatt pa
godselmedel bade avseende kvdve och kadmium. Godselmedelsskatten
har forsdmrat de svenska lantbrukarnas konkurrensvillkor i och med att
skatten per kilogram kvive i godselmedel kan uppga till ca 20 procent av
priset pa godselmedel, utan att ha nagon storre effekt pa anvindandet av
godselmedel. Naturskyddsforeningen menar att gddselmedelsskatten inte
har paverkat det svenska lantbrukets konkurrenskraft som helhet.
Analyser pekar dock pa att svenskt jordbruk har sémre konkurrensvillkor
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jamfort med jordbruket i Gviga Europa’. Prisutvecklingen for bade
insatsvaror och producentpriser har varit ogynnsammare for det svenska
jordbruket jaimfort med jordbruket generellt i EU under perioden 2000-
2008. Detta innebédr att produktivitetstillvixten maste vara hogre i
Sverige 4n i andra lander om inte konkurrenskraften ska forsimras®.

SLU menar att godselmedelsskatten begransar utsldppen av vaxthus-
gaser till en 1ag kostnad och Naturskyddsforeningen anser att en slopad
skatt forsvarar mojligheten att na de av riksdagen beslutade klimatmaélen.
Regeringen anger i Forskningspropositionen (Prop. 2008/09:50) att
jordbrukets utsldpp av vaxthusgaser &r ett viktigt omrade for forskning.

Genom forslagen i denna proposition om sdnkt &terbetalning av kol-
dioxidskatten pa dieselolja och hdjd koldioxidskatt m.m. fér uppvarm-
ningsbréansle bl.a. inom jordbruksverksamheten forstarks incitamenten att
reducera utslédppen av vaxthusgaser inom jordbruket. I syfte att analysera
utvecklingen i forhéllande till malen inom klimatomradet genomfors en
kontrollstation 2015. Kontrollstationen kan komma att leda till juste-
ringar av styrmedel.

For att starka det svenska jordbrukets konkurrenskraft foreslar rege-
ringen att beskattningen av godselmedel slopas fr.o.m. den 1 januari
2010. Lagen om skatt pad gddselmedel upphdr darmed att gélla vid
utgangen av 2009. Det godselmedel som godkénda lagerhéllare har i
lager nér lagen upphor beskattas inte. Sasom Skatteverket papekat avser
detta det obeskattade kvdveinnehallet i gédselmedlet. Skattskyldighet for
kadmium innehéllet i sddant gddselmedel har redan intrdtt nédr lagen
upphor.

Regeringen dr medveten om att det for kadmiuminnehéllet i fosfor-
godselmedel finns en tydligare effekt av skatten dn for kvéveinnehallet i
gbodselmedel i och med att kadmiumtillforsel via fosforgédselmedel har
minskat drastiskt sedan borjan p& 1990-talet. Detta har ocksa flera
remissinstanser framhéllit. Mot denna bakgrund bdr alternativa styrmedel
provas med inriktning att uppnd liknande effekter som den som
kadmiumdelen av gddselmedelsskatten har i dag. Dartill torde jordbruks-
ndringens omfattande arbete med att minska kadmiumhalterna i
godselmedel och livsmedel fortsdtta dven vid slopad skatt pa
kadmiuminnehallet i fosforgodselmedel. Pa& EU niva studeras for
nirvarande olika alternativa mdjligheter att minska méanniskors
exponering genom att reducera tillforseln av kadmium till jordbruksmark
och astadkomma en harmonisering av den gemensamma marknaden for
fosforgddselmedel .

Vattenmyndigheten for Visterhavet och Naturvdrdsverket framhaller
att aterforingen av gddselmedelsskatten har varit viktig och att fortsatt
finansiering av exempelvis Greppa Niringen maste sdkras. Greppa
Néringen 4r ett samarbetsprojekt mellan myndigheter och niringen for att
mota flera av miljokvalitetsmalen. Mélet med satsningen dr att Oka
jordbrukarens medvetenhet och kunskaper inom omradena vaxtnéring
(kvdave och fosfor) vixtskydd och klimat. Regeringen foreslar att den

3 SJV, Merkostnader och mervirden i svenskt jordbruk, rapport 2005:3 och SJV,
Jordbrukets kostnader for produktionsmedel i EU — skillnader i beskattning m.m., rapport
2006:26.

*SIV, Jordbrukets utveckling, ligesrapportering nr 14, 2009-09-10.
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aterforing av den uppburna skatten som tidigare har skett till
jordbruksnéringen ska upphdra, men med tva ars fordréjning, vilket
innebdr att aterforing kommer att ske bade 2010 och 2011.

10 Privatinforsel av cigaretter

Regeringens forslag: Beskattningen av privatinforsel av cigaretter fran
Lettland ska upphora den 1 januari 2010 men tilldimpas retroaktivt fran
och med den 1 januari 2009.

Skilen for regeringens forslag: Eftersom Lettland har meddelat att
landet fran och med den 1 januari 2009 har uppnatt den faststillda
minimibeskattningen av cigaretter inom EU, vilket har bekréftats av
Europeiska kommissionen, finns det inte ldngre grund for att beskatta
privatinforsel av cigaretter fran Lettland. Beskattningsbestimmelserna i
detta avseende fOreslas darfor upphora att gilla frin och med den
1 januari 2010 och inte tillimpas frén och med den 1 januari 2009.

Forslaget foranleder dndringar 1 2 § lagen (2004:228) om beskattning
av viss privatinforsel av tobaksvaror.

11 Konsekvenser

11.1 Inledning

I detta avsnitt redovisas miljoeffekter, offentligfinansiella effekter,
samhillsekonomiska effekter, effekter av administrativa kostnader samt
generella effekter for niringsliv och hushédll. For mer detaljerad
redovisning av speciellt effekter for néringsliv och hushéller vad géller
flertalet av forslagen om fordndrade koldioxid-, energi- och fordons-
skatter, se Effektivare skatter pa klimat- och energiomradet (Ds
2009:24). For en mer detaljerad redovisning av effekter for vissa
specifika forslag se utredningsbetinkandet om slopad avfallsforbran-
ningsskatt Skatt i retur (SOU 2009:12), promemorian Skattebefrielse for
personbilar med battre miljéegenskaper (Fi2009/4833) och promemorian
Slopad skatt pa godselmedel (Fi2009/6027).

11.2 Miljoeffekter

Det svenska malet for minskade utsliapp av véxthusgaser innebédr en
reduktion av utsldppen av vaxthusgaser om 40 procent utanfor EU:s
system for handel med utsldppsritter, vilket motsvarar en reduktion av
utslappen med 20 miljoner ton koldioxidekvivalenter fram till 2020
jamfort med 1990 ars utsldpp. For att nd malet ska utvecklade
ekonomiska styrmedel sammantaget minska utslippen av vixthusgaser
med tva miljoner ton till 2020 enligt 2009 ars klimatproposition (prop.
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2008/09:162, s.12 och 60). Tvda miljoner ton koldioxidekvivalenter
motsvarar ca tre procent av utsldppen fran Sverige per ar. Det dr den
mingd koldioxid som ungefir slipps ut fran anvidndandet av knappt
800 000 personbilar per ar (fordonsparken i Sverige bestir av ca
4 500 000 personbilar). Forslagen i denna proposition bedéms samman-
taget leda till en reduktion av utsldppen med 0,68 miljoner ton
koldioxidekvivalenter.

Det finns uppenbara svarigheter att korrekt ange minskning av kol-
dioxidekvivalenter utsldpp for respektive skattefordndring. Det finns
manga faktorer som paverkar utsldppen sdsom oljepris, teknisk utveck-
ling och konjunkturutveckling. I syfte att analysera utvecklingen i
forhallande till malen genomfdrs en kontrollstation 2015. Kontroll-
stationen kan komma att leda till justeringar av styrmedel. P4 grund av
denna kontrollstation anges minskningar av utsléppen till 2015. Utslépps-
reduktionerna redovisas i detalj i 2009 ars klimatproposition (se tabell i
prop. 2008/09:162, s. 237-239)

11.2.1 Atgirder utanfor EU:s system for handel med
utslappsritter

Forslaget om att 2011 hoja koldioxidskatten frén 21 till 30 procent av
den generella nivan for fossila uppvarmningsbrianslen for industrin
utanfér EU:s system for handel med utslédppsritter och for jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna bedéms leda till att kol-
dioxidutsldppen minskar med 0,15 miljoner ton per ar. Nér skatten
ytterligare hojs till 60 procent 2015 bedoms de arliga koldioxidutsldppen
minska med 0,5 miljoner ton per ar.

Forslagen om hojd begrinsningsniva inom 0,8-procentregeln till 1,2
procent 2011 och med slopande av regeln 2015 samt minskad ater-
betalning av koldioxidskatten for dieselolja i jordbruks- och skogsbruks-
maskiner, frdn 2,38 till 0,90 kronor per liter, bedoms reducera utsldppen
av koldioxid relativt marginellt.

Omlédggningen av energiskatt efter energiinnehall pa fossila uppvarm-
ningsbréanslen for hushall, service och viarmeverk pa 8 o6re per kWh
innebér att naturgas och kol beskattas hogre jamfort med nuvarande
beskattning. Energiskattesatsen pa eldningsolja dr referensnivd och
dndras inte. Forbrukningen av naturgas och kol kan reduceras nadgot med
marginellt 1agre koldioxidutslédpp som foljd.

Forslaget om att infora energiskatt per energiinnehdll for fossila
uppvarmningsbrinslen for industrin utanfor handelsystemet och for
jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna bedoms leda till
att koldioxidutslappen begransas med 0,15 miljoner ton per ar.

11.2.2 Atgirder inom EU:s system for handel med utslippsritter

Forslaget om att slopa koldioxidskatten for industrianldggningar inom
EU:s system for handel med utslédppsritter medfor inte 6kade koldioxid-
utsldpp. En koldioxidskatt i Sverige reducerar inte de totala koldioxid-
utsldppen fran utslappskillor inom handelssystemet, utan paverkar endast
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var utsldppen sker inom handelssystemet. Det innebdr att alla for-
andringar av beskattning av fossila brénslen inom handelssystemet inte
far ndgon global klimateffekt. Om fossilbransleférbrukningen dkar inom
Sverige kan det dock forsvara uppfyllande av malet f6r 50 procent andel
fornybar energi i Sverige.

Forslaget om att sédnka koldioxidskatten fran 15 till 7 procent i kraft-
varmeanldggningar inom handelssystemet innebar, tillsammans med
inférandet av energiskatt pd fossila uppvarmningsbrinslen, ungefér
samma totala skattebelopp som i dag for eldningsolja. Skatten pa natur-
gas okar dock med motsvarande 0,8 6re per kWh jamfort med nuvarande
niva i kraftvirmeanlédggningar. Nuvarande koldioxidskatt i virmeverken
pa 94 procent av generell niva kvarstar. Det innebdr foljaktligen att de
foreslagna &andringarna som ror kraftvirme- och véirmeverk inom
handelssystemet inte forsvarar uppfyllandet av malet f6r andel fornybar
energi jamfort med nuvarande regler.

11.2.3 Fordonsskattereform inklusive hojd energiskatt pa
dieselolja

Totalt sett bedoms fordonsskattereformen inklusive hojd energiskatt pa
dieselolja minska koldioxidutsldppen med ca 0,15 miljoner ton per ar.
Cirka hélften av utsldppsreduktionen bedéms komma fran personbilar
och hélften fran Gvriga fordon. Den hdjda energiskatten pa dieselolja
bedoms bidra med utslédppsreduktioner pa ca 0,1 miljoner ton av dessa
och ovriga 0,05 miljoner ton foljer av den 6kade koldioxidrelateringen av
fordonsskatten.

Effekterna pa koldioxidutslédppen av sénkt fordonsskatt for dieseldrivna
personbilar, samt for tunga lastbilar och bussar, 4r osiker. A ena sidan
innebér sénkt fordonsskatt att det ar billigare att kora bil vilket tenderar
att oka koldioxidutslédppen, men & andra sidan innebér lagre fordonsskatt
for dieselpersonbilar en 6kad stimulans till att kdpa och édga dieseldrivna
personbilar (i stdllet for bensinpersonbilar), vilket tenderar att minska
koldioxidutsldppen. Sammantaget bedoms effekterna pé koldioxid-
utsldppen av dessa forslag vara ofériandrade.

11.2.4 Slopad avfallsforbrinningsskatt

Skattens nuvarande styreffekt bestdr huvudsakligen i att skattepliktigt
hushéllsavfall transporteras for forbranning i kraftvirmeanldggning,
medan icke skattepliktigt avfall transporteras till virmeanldggningar. De
skatteméssigt drivna avfallstransporter beror pa att skattenivan
sammanlagt dr lagre for forbranning i kraftvirmeanldggningar jamfort
med virmeanldggningar. Ett avskaffande av avfallsforbranningsskatten
eliminerar en stor del av de foretagsekonomiska incitamenten att “’skatte-
optimera” med avseende pé var olika typer av avfall ska forbrdnnas. Som
en konsekvens hirav kommer avfallstransporterna att minska. Skatten
har inte haft ndgon métbar effekt pd utslippen av koldioxid. I och med att
koldioxidskatten hdjs med 1 dre per kilogram for att finansiera slopandet
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av avfallsforbranningsskatten sikerstills mer &n vil att ambitionen i den
svenska klimatpolitiken inte sénks.

11.2.5 Skattebefrielse for personbilar med béttre
miljoegenskaper

En befrielse fran fordonsskatt férvantas paverka valet vid inkép av nya
bilar pé sa sitt att efterfragan pa personbilar som &r mindre skadliga for
miljon okar. Genom att anvdnda koldioxidutslapp eller brénsle-
forbrukning som kriterium for att omfattas av skattebefrielsen gynnas
bilar med lag klimatpéverkan. Skattebefrielsen kan saledes fungera som
en kombination av information och ekonomiskt incitament till
nybilskdpare. En fordonsskattebefrielse bedoms ha atminstone lika stor
effekt pa nybilskdpare som den koldioxidbaserade skatten har haft i sin
nuvarande utformning.

Forslagets effekter pa miljon beddms huvudsakligen vara langsiktiga
eftersom lattnaden endast paverkar nybilsforsidljningen. Fordons-
skattebefrielsen kan dock sérskilt dka efterfragan pad nya dieseldrivna
personbilar och personbilar som kan drivas med etanol eller gas,
eftersom dessa fordon generellt sett far en storre arlig fordons-
skattebefrielse &n en motsvarande bensindriven personbil.

11.2.6 Slopad skatt pa godselmedel

Skatten har tidigare berdknats minska utlakningen frén jordbruksmarken
med ca 1 500 ton kvéve per ar. Av detta kvave &r det enbart en del som
nar havet beroende péd den avgang som sker i form av kvévgas pa vattnets
viég till havet.

Léackaget fran dkermark har minskat kraftigt under &ren 1985 till 2008.
Jordbrukets belastning av kvéve till havet har berdknats vid ett antal
tillfallen. Resultaten for dessa berdkningar dr dock inte direkt jaimforbara.
Tidiga berdkningar visar pa att utlakningen minskade med 25 procent (ca
8 000 ton per ar) mellan aren 1985 till 1995. Dérefter har utlakningen
berdknats minskat med ytterligare 8 800 ton per ar mellan dren 1995 till
2008. I dag uppskattas de svenska utsléppen till haven av kvive motsvara
runt 63 000 ton per ar.

Kadmiumtillforseln har minskat bade beroende pa minskad anvandning
av fosforgdodselmedel men sirskilt beroende pa de insatser som gjorts av
ndringen. Bl.a. har de ledande gddselmedelsforetagen arbetat for att de
mest anvianda produkterna ska innehélla l4ga halter av kadmium. I dag
utgdr nedfall, anvdndningen av stallgddsel och slam de stora
tillforselkdllorna. D& ett hogt kadmiumintag kan leda till negativa
hélsoeffekter far mojligheter att genomfora andra atgérder 6vervégas for
att tillférseln av kadmium via godselmedel till akermarken ska
begrinsas.
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11.3 Offentligfinansiella effekter

Sammanlagt berdknas forslagen i denna proposition 6ka skatteintdkterna
med 0,09 mdkr 2010, 0,12 mdkr 2011 och ca 2 mdkr varaktigt (efter det
att samtliga skatteforslagen borjat tillimpas 2015). For redovisning av
offentligfinansiella effekter for respektive forslag i denna proposition, se
budgetpropositionen for 2010 (prop. 2009/10:1, volym 1, tabell 7.8, s.
192).

Regeringen har i budgetpropositionen for 2010 foreslagit ett femarigt
program for effektivare energianvindning som ska finansieras inom
ramen fOr energibeskattningen. Programmet tillférs 0,3 mdkr arligen,
utdver dagens politik. Forslagen om hojning av koldioxidskatten 2010,
samordning av ekonomiska styrmedel for anldggningar som omfattas av
EU:s system for handel med utsldppsrdtter, slopad avfalls-
forbranningsskatt samt skattebefrielse fran fordonsskatt for personbilar
med bittre miljoegenskaper medfor sammanlagt 6kade skatteintikter
med 0,3 mdkr. Det &r dessa intdkter som finansierar programmet for
effektivare energianviandning 2010.

114 Samhillsekonomiska effekter

Beskattning ar det styrinstrumentet utanfor EU:s system for handel med
utslédppsritter som beddms leda till att uppsatta mal kan nas kostnads-
effektivt, dvs. till l4gsta mojliga samhéllsekonomiska kostnad.

Konjunkturinstitutet har analyserat vissa skatteforslag fran Klimat-
beredningen’. Analysen visar att en minskad nedsittning av koldioxid-
skatten for industri utanfoér handelsystemet och for jord- och skogsbruket
leder till reduktion av koldioxidutsldpp till en 1&g marginalkostnad. Dessa
atgarder kan saledes motiveras av samhallsekonomiska skil. I samman-
hanget bor ocksa ndmnas att den energiintensiva industrin i allt vasentligt
ingér 1 handelssystemet och dirmed inte paverkas av dessa minskade
nedsittningar. Risken for koldioxidldckage bedoms dérfor vara mindre i
dag &n innan den energiintensiva industrin var inkluderad i handels-
systemet.

Aven forslaget om hdjd begrinsningsniva inom 0,8-procentregeln till
1,2 procent med slopande av regeln 2015 bedoms Oka den samhaélls-
ekonomiska effektiviteten. Forslagen om energiskatt per energiinnehall
for fossila uppvarmningsbrinslen bedoms frimja att mélen om andel
fornybar energi och effektivare energianvéndning nas till ldgsta mojliga
samhéllsekonomiska kostnad.

Hojningen av energiskatten pa dieselolja i kombination med sénkt
fordonsskatt bedoms 6ka den samhillsekonomiska effektiviteten i upp-
fyllandet av klimat- och energipolitiska mal, eftersom en minskad é&rlig
fordonsskatt (fast kostnad) ersdtts med okad skatt pa brénsleforbrukning
(rorlig kostnad). Om ekonomitankning visar sig 6ka vésentligt som en
foljd av hogre energiskatt pa dieselolja kan den samhéllsekonomiska

* En samhillsekonomisk granskning av Klimatberedningens handlingsplan for svensk
klimatpolitik, Konjunkturinstitutet Specialstudie nr 18 juni 2008.
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effektiviteten — mindre skatteintikter till Sverige och att de koldioxid-
utsldpp som hérrér frén okad ekonomitankning Okar grannléndernas
koldioxidutslapp — ifrdgasittas.

11.5 Administrativa kostnader

De administrativa kostnaderna for Skatteverket bedoms reduceras mar-
ginellt till f6ljd av forslaget om att slopa 0,8-procentsregeln. Slopande
medfor dven ett enklare regelverk for berdrda foretag. Slopandet av
avfallsforbranningsskatten och slopandet av skatten pd handelsgddsel
innebir négot reducerade administrationskostnader for Skatteverket och
berorda foretag. Inforandet av skatteplikt for biogas (metan som
framstélls av biomassa) samt kontroll av uppfyllande av hallbarhets-
kriterierna for biobrinsle medfor ndgot 6kade kostnader for Skatteverket
och berdrda foretag. Sénkningen av fordonskatten for tunga fordon ned
till EU:s miniminivd innebdr en forenkling av fordonsskatteuttaget,
vilken bedoms underldtta for bade Skatteverket och berdrda fordons-
dgare. Ovriga forslag bedoms inte leda till i ndgon stérre utstrickning
fordndrade administrationskostnader for foretag eller myndigheter.

Forslagen ar inte av saddan beskaffenhet att nidgon okad maltill-
strtomning till de allménna forvaltningsdomstolarna bedoms &dga rum.
Vad giller befrielsen fran fordonsskatt for miljobilar kan dock antalet
omprovningsdrenden for Skatteverket oka om uppgifter fran bilens
tillverkare eller generalagent inte ldmnas i nédra anslutning till
registreringen av en sddan bil som saknar typgodkdnnande. Eftersom
typgodkdnnande ar en forutséttning for registrering av bilen fran och med
den 1 januari 2011 kommer en eventuell 6kning av antalet omprdvnings-
drende av detta skél endast att vara aktuellt under en 6vergangsperiod.

Sammantaget bedoms de eventuellt 6kade kostnaderna som forslagen
kan innebéra for statsbudgeten inrymmas i befintliga anslag.

11.6 Effekter for naringslivet

Hur fossilbréansleintensiv produktionen ér, blir en avgdrande faktor for
effekten. Andra viktiga faktorer ar i vilken grad foretagen kan:

e Byta till andra brénslen som inte beskattas hogre.

e  Effektivisera brénsleanvindningen.

e Overviltra kostnaden s4 att 16nekostnaden reduceras.

e Overviltra kostnaden pa kdparen.

Det ar generellt sett lattare att byta fran fossila brinslen till biobrénslen
ndr branslet anvidnds for uppvarmning dn nir det anvidnds i
industriprocesser eller ravara i en produkt. Skattehdjningar pa fossila
brénslen medfor sannolikt storst paverkan pa foretag som é&r fossil-
brénsleintensiva och verkar pd en konkurrensutsatt internationell
marknad med begrinsad mdjlighet att dvervéltra kostnaden pé koparen.
En viktig faktor blir om konkurrerande foretag i andra lédnder har
motsvarande miljoreglering avseende koldioxidutsldpp. Om produktions-
forutséttningarna i Sverige forsdmras sé att koldioxidlackage uppstér, ar
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det en icke onskvird effekt ur klimatsynpunkt. Aven om koldioxid-
lackage inte uppstar kan konkurrenskraften gentemot andra mindre
fossilbréansleintensiva varor forsdmras, vilket dr en Onskvird effekt ur
klimatsynpunkt.

Skattefordndringarna kan dven leda till att en hel del foretag utvecklas
positivt. De positiva effekterna kan bli speciellt patagliga for producenter
av fornybar energi och for foretag som producerar energisnala produkter.
Den samlade effekten beror dven péd ersittningsmojligheter till andra
bréanslen, effektiviseringsmdjligheter, mdjligheter att dverviltra skatte-
kostnaden pé lontagare och pad marknadssituationen, dvs. mojligheter att
overfora skattekostnaden pé koparen.

Forslaget om befrielse fran fordonsskatt for personbilar med bittre
miljoegenskaper vintas inte medfora nagot administrativt merarbete for
smé foretag i forhallande till storre foretag i form av forédndrade rutiner,
ytterligare uppgiftslimnande eller liknande.

11.7 Effekter for hushallen

Viktiga faktorer for storleken pa effekterna &r i vilken grad hushéllen
kan:

e  Substituera till andra brinslen som inte far hojd skatt.

o  Effektivisera bransleanvandningen.

e  Andra sina konsumtions- och transportménster.

Genom att exempelvis investera i en ny bil som é&r effektivare eller
forbrukar icke-fossila drivmedel kan hushallen reducera skattekost-
naderna.

Beskattning av brinsle &r oftast regressiv, vilket betyder att den
relativa skattebelastningen for hushéll minskar med o6kad inkomst.
Exempelvis tenderar ldginkomsthushall &verlag att spendera en storre
andel av sin inkomst pa fossil energi och dirigenom &ven pa koldioxid-
och energiskatterna. Skatteintikterna som uppstar kan, & andra sidan,
anvindas till att kompensera dessa hushall i fall det anses fordel-
ningspolitiskt dnskvért.

12 Forfattningskommentar

12.1 Forslaget till lag om &ndring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi, lagforslag 2.2

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslas trdda i kraft den 1 januari
2010.

2 kap.

1§

Nya skattebelopp, som tillimpas fran och med den 1 januari 2010, anges
i tabellen i paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som géller for
2009 framgér av forordningen (2008:853) om faststéllande av omraknade
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belopp for energiskatt och koldioxidskatt for ar 2009. Detta innebér att
de skattebelopp som anges i den nuvarande lydelsen av paragrafen i
lagforslaget avser de skattesatser som gillde under 2008 (enligt SFS
2007:1393).

De forandringar som sker i skattebeloppen i paragrafens forsta stycke
innefattar sdledes dels den indexomrékning som skett mellan &ren 2008
och 2009, dels de forslag till skattesatsfordndringar som presenteras i
denna proposition. Dessa forslag ror den indexomrikning av koldioxid-
och energiskattesatserna som grundar sig pa prisutveckling under
perioden juni 2008 och juni 2009 samt darutéver en hdjning av
koldioxidskatten med belopp motsvarande 1 6re per kilogram koldioxid.
For exempelvis bensin, miljoklass 1, utgjorde saledes den totala skatten
per liter under 2008 5,29 kronor (varav 2,95 kronor energiskatt och 2,34
kronor koldioxidskatt) och under 2009 5,52 kronor per liter (varav 3,08
kronor energiskatt och 2,44 kronor koldioxidskatt). Indexomrékningen
innebdr en sidnkning av skattebeloppen fran 3,08 till 3,06 kronor for
energiskattens del och frén 2,44 till 2,42 kronor for koldioxidskattens del.
Vad giller koldioxidskatten tillkommer dock den hgjning av koldioxid-
skatten som foreslas i avsnitt 6.3, motsvarande 1 6re per kilogram kol-
dioxid. Detta innebédr for bensinens del en koldioxidskattesats om 2,44
kronor per liter, dvs. den sammantagna effekten av indexomrékning och
hojning med 1 oOre per kilogram koldioxid resulterar i samma
beloppsmaissiga koldioxidskatt, uttryckt per liter for &ren 2009 och 2010.

Paragrafens tredje stycke om indexomrikning slopas, i likhet med
reglerna om saddan omrékning i 2 kap. 10 §, eftersom indexomridkningen
beaktas vid faststdllandet av skattesatserna i paragrafens forsta stycke.
Bestammelser om indexomrdkning for koldioxid- och energiskatte-
satserna pa brinslen, som genomfdrs av regeringen i forordning infor
nastkommande kalenderar, aterinfors dock infor kalenderaret 2012. Detta
sker lagtekniskt genom att en ny paragraf, 2 kap. 1 b §, infors, se vidare
forfattningskommentaren i anslutning till detta lagrum under avsnitt 12.3
nedan.

11 kap.

38

Nya skattebelopp, som tillimpas fran och med den 1 januari 2010, anges
i paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som giller for 2009 framgér
av forordningen (2008:853) om faststdllande av omriknade belopp for
energiskatt och koldioxidskatt for &r 2009. Detta innebdr att de
skattebelopp som anges i den nuvarande lydelsen av paragrafen i
lagforslaget avser de skattesatser som gillde under 2008 (enligt SFS
2007:1387).

Till £6]jd av lagéndringen gors indexomrékning for kalenderaret 2011
och framat av regeringen, genom forordning, med stod av bestim-
melserna 1 paragrafens andra och tredje stycken. 1 samband med
lagdndringen kommer samtliga materiella regler for indexomrikningen
att finnas i anslutning till skattesatserna for brianslen respektive el. Detta
innebér att alla relevanta regler for bestimmandet av energiskatten pa el
finns i 11 kap. 3 § eftersom hédnvisningen till motsvarande regler for
bréanslen i 2 kap. 10 § slopas.
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10 §

Paragrafens tredje stycke om avdrag for vindkraftproducerad el (den s.k.
miljobonusen) slopas. Detta innebér att den avtrappning av avdraget som
inleddes &r 2004 nu slutfors.

12.2 Forslaget till lag om éndring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi, lagforslag 2.3

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslds trdda i kraft den
1 oktober 2010.

1 kap.

2§

I paragrafens forsta stycke tas hanvisningarna till hushallsavfall i 2 kap.
4 a § bort eftersom skatten pa detta bréinsle slopas.

2 kap.

Upphdvande av 4 a §

I paragrafen regleras skatten pd fossilt kol i hushallsavfall. Eftersom
skatten pa detta brénsle slopas upphévs paragrafen.

11§
Angéende dndringen i punkt 2 se kommentaren till 1 kap. 2 §.

4 kap.

Upphévande av 14 §

Paragrafen reglerar skattskyldigheten avseende skatt pa hushallsavfall.
Eftersom skatten slopas upphévs paragrafen.

5 kap.

Upphéivande av 4 a §

Paragrafen reglerar skattskyldighetens intrdde avseende forbrénning av
hushéllsavfall. Eftersom skatten p& detta brénsle slopas upphévs para-
grafen.

12.3 Forslaget till lag om éndring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi, lagforslag 2.4

I detta avsnitt behandlas &ndringar som foreslés trida i kraft den 1 januari
2011.

1 kap.

10§

Begreppet kraftvairmeproduktion utgdr ett kriterium i 6 a kap. 1 § 17 a
respektive 3 § for att skatteldttnader ska ges for brinslen som anvénds for
att framstélla varme vid saddan produktion. Genom &andringen skérps
forutsdttningarna for att skatteldttnader kan aktualiseras. Den el-
verkningsgrad som maste vara uppfylld vid produktionen hojs fran fem
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till femton procent. Som hittills ska skattelattnaden vara kopplad till den
verkliga, momentana effektiviteten och inte till en konstruktivt hogsta
mojliga effektivitet (jfr prop. 2005/06:125, s. 54).

2 kap.

1§

Nya skattebelopp, som tillampas fran och med den 1 januari 2011, anges
i tabellen i paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som foreslas gilla
for 2010 framgar av lagforslag under avsnitt 2.2.

De forandringar som sker i skattebeloppen mellan lagférslag 2.2 och
forevarande forslag innefattar ett flertal olika atgérder. En justering sker
av samtliga skattesatser utifrdn en prognostiserad fordndring av den
allménna prisutvecklingen (jfr avsnitt 7.4). Denna justering sker av
foregdende é&rs skattesatser. Vidare gors en omlidggning av energi-
skattesatserna efter energiinnehdll som innebir justeringar av skatte-
nivaerna for samtliga uppvarmningsbranslen (jfr avsnitt 7.1.4 och 7.1.5).
Vidare hojs energiskatten pa dieselolja (brénsle enligt punkten 3 b) enligt
vad som utvecklats i avsnitt 7.2.1. Dessutom hgjs koldioxidskatten for
naturgas och gasol for drivmedelsanviandning, se avsnitt 6.9.

1by§

Denna nya paragraf innehéller samtliga regler for den indexomrékning,
som regeringen aldggs att gora i forordning for kalenderaret 2012 och
framat for koldioxid- och energiskattesatserna pa brénslen (jfr avsnitt
7.4). 2012 ars koldioxid- och energiskattesatser kommer séledes att
framgd av forordning, medan dédremot 2013 ars skattesatser foljer av
lagforslag under avsnitt 2.5 i denna proposition (se nedan avsnitt 12.4).

11§

Till £6ljd av att skattefriheten for metan som framstillts av biomassa
(biogas) ska erhallas genom avdrag i deklarationen enligt regler i
7 kap. 4 §, slopas nuvarande regeln i forsta stycket 1 om undantag fran
skatteplikt for denna produkt (jfr avsnitt 7.3). Foljddndringar &r att
numreringen av punkterna i paragrafens forsta stycke samt hidnvisningen
i andra stycket till en punkt i forsta stycket andras.

6 kap.

45

Med anledning av att punkternas numrering dndras i 2 kap. 11 § gors
foljdandringar i denna paragrafs andra och tredje stycken.

6 a kap.

1y

Punkten 9

Som vidare utvecklas i avsnitt 6.4, 6.8 och 7.1.5 dndras skattereglerna for
brianslen som forbrukas for drift av stationira motorer eller som
uppvarmningsbrinsle vid tillverkningsprocessen i industriell verksamhet.
Andringarna innebir att en energiskatt i dessa fall tas ut med belopp som
motsvarar 30 procent av den generella energiskattenivdn for brénslet
enligt 2 kap. 1 §. Detta astadkoms genom att befrielse medges med
70 procent av energiskatten. Vad giller koldioxidskatten gors en &t-
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skillnad mellan om brénsleférbrukningen sker i en anldggning som
omfattas av EU:s system for handel med utsléppsrétter eller inte. I det
fall anldggningen omfattas av handelssystemet slopas koldioxidskatten
helt, vilket &stadkoms genom befrielse for 100 procent av kol-
dioxidskatten. 1 Gvriga fall hojs koldioxidskatten fran dagens 21 till
30 procent av den generella koldioxidskattenivan. Detta astadkoms
genom att den procentuella befrielsen i punkten 9 b sdnks fran 79 till 70
procent.

I den man energiférbrukningen ar skattebefriad med stod av andra
bestaimmelser, géller alltjamt den skattebefrielsen. Detta dr saledes t.ex.
fallet med brinslen som forbrukas i metallurgiska eller mineralogiska
processer eller vid framstéllning av energiprodukter.

Punkten 10

Som vidare utvecklas i avsnitt 6.4 och 7.1.5 dndras skattereglerna for
branslen som forbrukas for drift av stationdra motorer eller som
uppvirmningsbrinsle vid yrkesmissig vixthusodling. Andringarna
innebér att en energiskatt i detta fall tas ut med belopp som motsvarar 30
procent av den generella energiskattenivan for bréanslet enligt 2 kap. 1 §.
Detta &stadkoms genom att befriclse medges med 70 procent av
energiskatten. Koldioxidskatten hdjs fran dagens 21 till 30 procent av
den generella koldioxidskattenivan, genom att den procentuella
befrielsen i punkten 10 sinks fran 79 till 70 procent.

Punkten 11

Som vidare utvecklas i avsnitt 6.4 och 7.1.5 dndras skattereglerna for
brianslen som forbrukas for drift av stationdra motorer eller som
uppvarmningsbransle vid yrkesméssig jordbruks-, skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet. Yrkesmaissig véixthusodling regleras av punkten
10 ovan, medan Ovriga delar av de angivna sektorerna far sina
skattelittnader med stod av den aktuella punkten 11. Andringarna
innebér att energiskatt tas ut med belopp som motsvarar 30 procent av
den generella energiskattenivan for brinslet enligt 2 kap. 1 §. Detta
astadkoms genom att en befrielse medges med 70 procent av energi-
skatten. Koldioxidskatten hojs den fran dagens 21 till 30 procent av den
generella koldioxidskattenivdn, genom att den procentuella befrielsen
sanks fran 79 till 70 procent.

Punkten 13

Som vidare utvecklas i avsnitt 6.4, 6.8 och 7.1.5 dndras skattereglerna for
branslen som forbrukas for drift av stationira motorer eller som
uppvarmningsbrénsle vid tillverkningsprocessen i industriell verksamhet.
I denna punkt regleras beskattningen av dieselolja som anvénds i vissa
fordon inom gruvindustriell verksamhet s& att beskattningen &ven
fortséttningsvis foljer den som giller for forbrukning av uppvirm-
ningsbrénslen inom industrin. Skattebefrielsen ska beréknas utifran den
energiskattesats som géller for dieselolja i miljoklass 1. Den energiskatt
som tas ut for annan dieselolja kommer med samma procentuella
nedsittning séledes att tas ut med ett hogre belopp. Darmed kvarstér en
miljostyrning mellan miljoklasserna &ven efter den procentuella
nedsittningen.
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Eftersom energiskatten pa dieselolja dr hdgre &n motsvarande skatt pa
eldningsolja, innebér detta att den procentuella energiskattebefrielsen for
s.k. gruvdiesel i stillet bor uttryckas med en hogre procentuell
nedséttning. Energiskatten kommer dérfor att tas ut med ett belopp som
motsvarar 16 procent av energiskattenivan for dieselolja enligt 2 kap. 1 §.
Befrielse kommer ddrmed att medges med 84 procent av energiskatten.
Koldioxidskatten hojs den fran dagens 21 till 30 procent av den generella
koldioxidskattenivédn, genom att den procentuella befrielsen sénks fran
79 till 70 procent.

Punkten 14

Skatteldttnader for fordonsdiesel som anvinds i yrkesméssig jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamhet regleras i dag av punkten 14.
Till f6]jd av att skatteldttnaden fran och med den 1 januari 2011 avses att
ges 1 ett fast penningbelopp, och inte som hittills som en procentuell
andel av den generella koldioxidskatten, &stadkoms fortsittningsvis
skatteldttnaden genom bestdmmelser i 2 a § (jfr avsnitt 6.7). Innehallet i
punkten 14 slopas saledes.

Punkten 17

I denna punkt regleras skatteldttnader pa brinslen som forbrukas for
framstéllning av vdrme i vissa anldggningar som omfattas av EU:s
system for handel med utsldppsritter. I friga om anldggningar inom
handelssystemet, vars verksamhet utgdr en tillverkningsprocess i
industriell verksamhet och forbrukningen av den framstillda vérmen sker
i tillverkningsprocessen, foljer skatteldttnaderna av punkten 9 a. For
Ovriga anldggningar géller enligt punkten 17 olika skatteregler beroende
pd om det ror sig om framstdllning av virme genom kraftvirme-
produktion (jfr definitionen i 1 kap. 10 §), se punkten a eller &vrig
varmeproduktion, se punkten b. Punkten b ticker saledes all vdrme-
produktion inom handelssystemet som inte omfattas av punkten a eller
punkten 9. Detta innebdr exempelvis att punkten b omfattar forbrukning
for varmeproduktion, som visserligen har skett i en industrianldggning
som ingar i handelssystemet, men dér vdrmen inte forbrukats vid den
industriella tillverkningsprocessen. Genom de nu foreslagna dndringarna
justeras skattebefrielsens omfattning vid férbrukning for framstéllning av
viarme genom kraftvirmeproduktion. Befrielsen for energiskatten sdnks
frén tidigare 100 till 70 procent och for koldioxidskatten dkas befrielsen
fran 85 till 93 procent. Som anges i avsnitt 6.8 innebdr denna omlédggning
att det samlade skatteuttaget for kraftvirmeanldggningarna i princip blir
detsamma 2011 som under 2009 och 2010.

2§
I paragrafen regleras beskattningen av ratallolja. De foreslagna
andringarna innebér att skattebefrielsens omfattning for ratallolja som
forbrukas for dandamal som anges i 1 § 9-11 och 17 dndras. Jamfor vad
som sagts ovan under dessa lagrum.

2a§
I denna nya paragraf regleras koldioxidskatteldttnader for dieselolja som
forbrukas i yrkesmissig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-
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verksamhet. Skatteldttnader vid sddan forbrukning har hittills reglerats i
1 § 14. Till {6ljd av att skatteldttnaden fran och med den 1 januari 2011
ar avsedd att ges i ett fast penningbelopp, och inte som hittills som en
procentuell andel av den generella koldioxidskatten, astadkoms fortsétt-
ningsvis skattelattnaden genom bestdimmelser i 2 a § (jfr avsnitt 6.7).

38

I paragrafen regleras skatteldttnader for brénslen som forbrukats for
framstéllning av virme i annan kraftvirmeproduktion &n sadan som sker
i anldggningar inom EU:s system for handel med utsléppsritter. Genom
de nu foreslagna dndringarna justeras skattebefrielsens omfattning vid
forbrukning for framstdllning av virme genom kraftvirmeproduktion.
Befrielsen for energiskatten sanks fran tidigare 100 till 70 procent och for
koldioxidskatten &ndras befrielsen till 70 procent. Beskattningen av
bréanslen for siddan vidrmeproduktion som anges i paragrafen foljer
reglerna  for brinsle som forbrukas inom industrin utanfor
handelssystemet, se 6 a kap. 1 § 9 b. Jfr avsnitt 6.4 och 7.1.5. Tillamp-
ningsomradet for paragrafen torde dock vara begrinsat, eftersom i
praktiken all fossilbransleanviandning i svensk kraftvarmeproduktion
bedoms omfattas av handelssystemet. Paragrafens andra stycke om
successivt 0kande koldioxidskatteldttnader, slopas med anledning av den
nya definitionen av kraftvirme som infors i 1 kap. 10 §, jfr avsnitt 6.5.

58
I paragrafen gors en &ndring i hidnvisningen till 3 §, som foljer av att
andra stycket i 3 § slopas.

7 kap.

39

I ett nytt fjdrde stycke 1 paragrafen infors ett krav pa att hallbarhets-
kriterierna i direktivet om fornybar energi maste vara uppfyllda for att
skattelédttnader ska fa ges enligt paragrafen, jfr avsnitt 7.3.

43

Genom paragrafens forsta stycke regleras skattefriheten for biogas
(metan som framstdllts av biomassa) genom avdrag. Tidigare har
skattefriheten erhéllits genom undantag fran skatteplikt enligt 2 kap. 11 §
forsta stycket 1. Eftersom skattefriheten &r ténkt att gilla generellt for all
anvindning av biogas som uppvirmnings- eller motorbrénsle, skulle det
sedvanliga systemet med inkdp i nésta led som skattebefriad forbrukare
leda till en omfattande administrativ hantering. I paragrafen infors darfor
forenklade avdragsbestimmelser i likhet med regleringen i 3 § (se vidare
prop. 2006/07:13, s. 60). Den skattskyldige far darmed ritt att gora
avdrag i samtliga fall d& han sjilv forbrukat brinslet eller salt det for
uppvarmnings- eller drivmedelsdndamal. Det &r saledes 1 forsdljnings-
tillfallet tillrackligt att forséljningen sker i denna avsikt och nagot krav pa
att brénslet faktiskt forbrukats av annan for dessa d&ndamal stélls inte.

I andra stycket infors ett krav pa att hallbarhetskriterierna i direktivet
om fornybar energi maste vara uppfyllda for att skatteldttnader ska fa ges
for biogas som forbrukas som drivmedel, jfr avsnitt 7.3.

Paragrafen dr utformad i enlighet med Lagradets forslag.
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9 kap.

59

Andringarna i paragrafens andra stycke 1 b och I ¢ f6ljer av de dndrade
reglerna for beskattning av brdnslen som forbrukas i tillverknings-
processen i industriell verksamhet eller for yrkesmassig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet (jfr i denna del avsnitt 6.4 och
7.1.5).

78

Andringen i paragrafen foljer av att skattelittnaderna for dieselolja i
jordbruks- och skogsbruksmaskiner numera regleras genom 6 a kap.
2 a § i stéllet for som tidigare genom 6 a kap. 1 § 14.

8§

Andringen i paragrafens andra stycke foljer av att skattelittnaderna for
dieselolja i jordbruks- och skogsbruksmaskiner numera regleras genom
6 akap. 2 a § i stillet for som tidigare genom 6 a kap. 1 § 14.

9§

Procentsatsen, for nér koldioxidskatteldttnader enligt forsta stycket
medges hojs fran 0,8 till 1,2 procent av de framstéllda produkternas
forséljningsvérde, jfr avsnitt 6.6.

12.4 Forslaget till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi, lagforslag 2.5

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslas trdda i kraft den 1 januari
2013.

2 kap.

N

Nya skattebelopp, som tillimpas fran och med den 1 januari 2013, anges
i tabellen i paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som foreslés gilla
for 2011 framgar av lagforslag under avsnitt 2.4. For 2012 sker
indexomrakning med stdod av 2 kap. 1 b § (jfr forfattningskommentaren
under detta lagrum under avsnitt 12.3). Skattesatserna for 2012 kommer
saledes att framgéd av en forordning som utfardas av regeringen innan
november manads utgang ar 2011.

De fordandringar som sker i skattebeloppen under aren 2011 och 2013
avser dels justeringar av samtliga skattesatser utifr&n prognostiserade
fordndringar av den allménna prisutvecklingen, dels dérutéver en hojning
av energiskatten pa diesel med 20 ore per liter (se avsnitt 7.2.1).
Dessutom hojs koldioxidskatten p& naturgas och gasol for drivmedels-
anvindning, se avsnitt 6.9.

1by§

Eftersom skattesatserna for 2013 genom forslag i denna proposition
omriknas utifrén prognostiserade fordndringar av den allménna pris-
utvecklingen under perioden fram till och med juni 2012, flyttas den
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indexomrikning som sker med stdd av denna paragraf fram och gors
forst infor kalenderaret 2014.

6 a kap.

1§

Punkten 13

Som vidare utvecklas i avsnitt 6.4 och 7.1.5 &ndras skattereglerna for
beskattningen av dieselolja som anvdnds i vissa fordon inom gruv-
industriell verksamhet s& att beskattningen dven fortsittningsvis foljer
den som géller for forbrukning av uppvarmningsbrénslen inom industrin.
Mot bakgrund av att energiskatten pé dieselolja foreslds hojas med 20 dre
per liter 2013 ska den procentuella nedsdttningen fordndras och i stéllet
motsvara 86 procent av energiskatten pa dieselolja. Andringarna innebir
att energiskatt tas ut med belopp som motsvarar 14 procent av
energiskattenivin for dieselolja enligt 2 kap. 1 §. Jamfor uttalanden till
detta lagrum under avsnitt 12.3.

2ayg

Paragrafen reglerar koldioxidskatteldttnader for dieselolja som anvénds i
yrkesméssig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamhet. Denna
skatteldttnad sdnks for forbrukning som sker fran och med den 1 januari
2013 till 1,70 kronor per liter, jfr avsnitt 6.7.

12.5 Forslaget till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi, lagforslag 2.6

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslas trdda i kraft den 1 januari
2015.

1 kap.

8s

Paragrafen upphor till f6ljd av att de koldioxidskatteldttnader, som hittills
kunnat ske med stod av den s.k. 0,8-procentsregeln, slopas (jfr avsnitt
6.6).

2 kap.

lg

Nya skattebelopp, som tillimpas fran och med den 1 januari 2015, anges
i tabellen i paragrafens forsta stycke. De skattebelopp som foreslas gilla
for 2013 framgar av lagforslag under avsnitt 2.5. For 2014 sker index-
omrikning med stod av 2 kap. 1 b § (jfr forfattningskommentaren under
detta lagrum under avsnitt 12.4). Skattesatserna for 2014 kommer saledes
att framgé av en forordning som utférdas av regeringen innan november
manads utgang &r 2013.

De forandringar som sker i skattebeloppen mellan aren 2013 och 2015
avser dels justeringar av samtliga skattesatser utifr&n prognostiserade
fordndringar av den allménna prisutvecklingen, dels dérutdver en hojning
av koldioxidskatten pa naturgas och gasol for drivmedelsanvindning, se
avsnitt 6.9.
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1byg

Eftersom skattesatserna for 2015 genom forslag i denna proposition
omriknas utifrdn prognostiserade fordndringar av den allménna pris-
utvecklingen under perioden fram till och med juni 2014, flyttas den
indexomrakning som sker med stdd av denna paragraf fram och gors
forst infor kalenderaret 2016.

6 a kap.

1§

Punkterna 9 b, 10, 11 och 13

Andringarna innebir att det andra steget av hdjningen av kol-
dioxidskatten for forbrukning inom de aktuella sektorerna genomfors, jfr
avsnitt 6.4. Koldioxidskatten hojs séledes till 60 procent av den generella
koldioxidskatteniva, som for respektive brinsle foljer av 2 kap. 1 §. Detta
astadkoms genom att den procentuella befrielsen i de aktuella punkterna
sdnks till 40 procent.

29

I paragrafen regleras beskattningen av ratallolja. Den foreslagna
andringen innebér att det andra steget av hojningen av koldioxidskatten
genomfors. Jamfor vad som sagts ovan under 6 a kap. 1 §.

2a§

I paragrafen genomfors det tredje steget av hojningen av koldioxid-
skatten for dieselolja som anvénds i yrkesmaéssig jordbruks-, skogsbruks-
och vattenbruksverksamhet, jfr avsnitt 6.7. Koldioxidskattelattnaden for
forbrukning som sker fran och med den 1 januari 2015 sénks till 90 6re
per liter.

38

[ paragrafen regleras skatteldttnader for brinslen som anvinds for
framstéllning av viarme i annan kraftvirmeproduktion &n sadan som sker
i anldggningar inom EU:s system for handel med utslappsritter. I forsta
stycket genomfors det andra steget av hojningen av koldioxidskatten till
60 procent. Beskattningen av brédnslen for sddan varmeproduktion som
anges 1 paragrafen foljer reglerna for brinsle som forbrukas inom
industrin utanfér handelssystemet, jfr forfattningskommentaren till
6akap. 1 § 9 b, ovan. Tillimpningsomradet for 3 § torde dock vara
begrinsat, eftersom i praktiken all fossilbrénsleanvéindning i svensk
kraftvirmeproduktion bedoms omfattas av handelssystemet.

7 kap.

1§

Paragrafens andra stycke upphor. Detta dr en foljd av att de koldioxid-
skatteldttnader, som hittills kunnat ske med stod av den s.k. 0,8-
procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 6.6).
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8 kap.

1y

Paragrafens fjdrde stycke upphor. Detta dr en foljd av att de kol-
dioxidskatteldttnader, som hittills kunnat ske med stéd av den s.k. 0,8-
procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 6.6).

9 kap.

28

Paragrafens andra stycke upphor. Detta dr en f6ljd av att de koldioxid-
skatteldttnader, som hittills kunnat ske med stod av den s.k. 0,8-
procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 6.6).

5§
Paragrafens andra stycke édndras med anledning av det andra steget av
hojningen av koldioxidskatten genomfors. Jamfor vad som sagts ovan
under 6 a kap. 1 §.

Paragrafens femte stycke upphor. Detta ar en f6ljd av att de koldioxid-
skatteldttnader, som hittills kunnat ske med stod av den sk. 0,8-
procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 6.6).

93

Paragrafen upphor att gélla. Detta dr en foljd av att de koldioxid-
skatteldttnader, som hittills kunnat ske med stéd av den s.k. 0,8-
procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 6.6).

9af

Paragrafen upphor att gélla. Detta dr en foljd av att de koldioxid-
skatteldttnader, som hittills kunnat ske med stéd av den sk. 0,8-
procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 6.6).

9b§

Paragrafen upphor att gélla. Detta dr en foljd av att de koldioxid-
skatteldttnader, som hittills kunnat ske med stod av den s.k. 0,8-
procentsregeln, slopas (jfr avsnitt 6.6).

12.6 Forslaget till lag om @ndring i skattebetalningslagen
(1997:483), lagforslag 2.7

3 kap.

N
I punkt 7 h tas hanvisningen till skattskyldighet avseende forbréanning av
hushallsavfall bort eftersom skatten slopas.

12.7 Forslaget till lag om dndring i vagtrafikskattelagen
(2006:227), lagforslag 2.9

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslas trdda i kraft den 1 januari
2010.
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1 kap.

38

I paragrafens forsta stycke definieras vad som menas med elhybridbussar
vid tillimpning av denna lag. Definitionen har endast betydelse for
storleken péa skattebeloppet. Kraven pé framdrivningen 1 punkten I
overensstimmer med den definition av elektriska hybridfordon som
tagits fram av FN:s ekonomiska kommission fér Europa (UNECE).
Prestanda kraven i punkten 2 och 3 innebér att endast bussar som kan
framfOras en léngre stricka med elektricitet och som kan ta emot energi
fran bussens rorelse i en inte alltfér begrinsad omfattning ingar i
definitionen. Se vidare kommentaren till lagens bilaga 2. Det tidigare
andra stycket kvarstar med vissa redaktionella justeringar.

2 kap.

1layg

I paragrafens forsta stycke anges de krav som bilen maste uppfylla for att
omfattas av en skattebefrielse, dvs. att bilarna har utslapp av féroreningar
som understiger en viss niva eller har en begrinsad drivmedels- eller
elforbrukning. Forsta stycke har utformats med utgédngspunkt i vad
Lagrddet forordat.

Genom den inledande hénvisningen till kraven i Miljoklass 2005
garanteras att de bilar som dr aktuella for en skattebefrielse uppfyller
vissa krav vad géller utslidpp av partiklar, kolmonoxid, kvéveoxid m.m.
Genom att hinvisa till att kraven i Miljoklass 2005 ska vara uppfyllda
omfattas dven personbilar som uppfyller hogre stéllda krav, men som inte
ar indelad i denna miljoklass. De bilar som i fortid uppfyller stringare
krav @n Miljoklass 2005 (dvs. Euro 5, Euro 6 eller hogre krav) ar séledes
aven de skattebefriade.

Inledningsvis anges ocksé den tidsperiod under vilken skattebefrielsen
utgér och att tidsperioden 16per fran det att bilen togs i bruk for forsta
gangen. Skattebefrielsen utgér 16pande och inte per kalenderar. En bil
som tas i bruk exempelvis den 15 september 2010 blir skattebefriad till
och med 14 september 2015. Det ir inte heller frdga om att den angivna
tidsperioden kan forldngas genom att bilen stélls av respektive pa.
Skattebefrielsen ges endast under den del av femarsperioden som bilen
uppfyller de uppstéllda kraven for att omfattas av skattebefrielsen.

Skattebefrielsen ar inte begrénsad till en viss kategori av bildgare. En
skattebefrielse omfatta samtliga personbilar som uppfyller kraven for att
befrias fran fordonsskatt, oavsett vem som ar dgare.

I punkten 1 och 2 anges utslédppskraven vad géller koldioxid for
konventionellt drivna bilar. Dessa utsldppskrav géller dven for de bilar
som kan drivas med bensin eller diesel i kombination med elektricitet
fran batterier.

Ett fordons koldioxidutsliapp eller brinsleférbrukning vid blandad
korning ligger till grund for att bestimma om bilen uppfyller
utsldppskraven eller kraven pa bransleforbrukning for miljobilspremien.
Motsvarande foreslas gille for befrielsen fran fordonsskatt. Uppgifter
som avser korning pa landsbygd respektive tétort ska sédledes inte
anvéindas vid bestimmandet av om kraven dr uppfyllda. Uppgifter om
utslappsviardena och bransleforbrukning himtas frén det svenska
végtrafikregistret. De uppgifter som antecknas i registret hirror fran
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fordonens typgodkédnnanden och bygger pd inom EU harmoniserade
forfaranden och métmetoder.

Punkterna 3 och 4 omfattar bilar som kan drivas med andra brénslen
an bensin eller gasol, t.ex. etanol eller biogas. Dessa bilar &r beréttigade
till skattebefrielse dven vid en hogre bransleférbrukning dn vad som
motsvarar koldioxidutsldpp som inte dverstiger 120 gram per kilometer.
Brénsleforbrukningen far dock inte dverstiga 0,92 liter bensin per mil
eller 0,97 kubikmeter gas per mil, vilket motsvarar en energiforbrukning
om 84 kilowattimmar. Dessa fordon kan drivas antingen med enbart gas
eller etanol, eller tva olika branslen, dvs. fordon som kan skifta mellan
bensindrift och antingen gas- eller etanoldrift. Aven de bilar som kan
drivas med andra brénslen dn bensin och gasol i kombination med
elektricitet fran batterier omfattas av denna bestimmelse.

Vidare maste dessa fordon ha motorer som é&r utrustade med styrd
tindning. Med motorer med styrd tindning avses motorer som drivs med
bensin och ddrmed ocksé etanol, men dven motorer som drivs med gas
eller kan skifta mellan bensindrift och gasdrift. Bestimmelsen omfattar
saledes inte motorer med kompressionstindning. Dieselbilar kan ddrmed
inte skattebefrias pd denna grund. Anledningen till att det finns en
sdrskild bestimmelse for gasbilar, punkten 4, &r att en del av dessa bilar
endast dr certifierade som gasbilar eftersom de enbart i begrdnsad
utstrackning kan anvénda bensin for driften. Dédrmed finns det inga
utsldppsvérden vid anvindande av bensin.

Kravet pa energiforbrukning for elbilar som anges i punkten 5
motsvarar den energiforbrukning som foljer av de uppstillda kraven pa
bransleforbrukning for bilar som kan drivas med andra brinslen &n
bensin och gasol. For att sétta elbilars energiforbrukning i proportion till
forbranningsmotorer anvinds EU:s vedertagna s.k. priméarresursfaktorer.
Dessa tar hinsyn till den energiinsats som krévs for att producera en
given energiform. Elektricitet far i det sammanhanget en primérresurs-
faktor 2,5 att jamforas med fossila branslens ca 1,1. Detta reflekterar det
faktum att det for att producera 1 kilowattimmar elektricitet pa
marginalen i ett kondenskraftverk med 40 procent verkningsgrad atgér
2.5 kilowattimmar fossila brénslen. Motsvarande siffra for bensin ér att
det atgar 0,1 kilowattimmar att producera och distribuera 1 kilo-
wattimmar drivmedel. Som ndmnts ovan kan den hogsta
energiforbrukningen for bilar som kan drivas med t.ex. etanol eller gas
bestdmmas till 84 kilowattimmar. For eldrivna personbilar kan man da
formulera energikravet 37 kilowattimmar energiforbrukning
[84 kWh/(2,5/1,1)] som en ldmplig avgransning for att en bil som drivs
med elektrisk energi ska anses ha bittre miljoegenskaper.

Av paragrafens andra stycke framgar att en automatvixlad etanol- eller
gasbil ér befriad fran fordonsskatt, om den férutom transmissionen och
de komponenter som hor till transmissionen, ar likvirdig med en
manuellt vixlad bil som &r skattebefriad.

I paragrafens tredje stycke anges att de gas- eller etanolbilar som &r
skattebefriade med stod av forsta stycket punkterna 3 och 4, omfattas av
skattebefrielsen dven om de inte &r typgodkédnda for sddan drift. De bilar
som framst dr aktuella for skattebefrielse med stdd av denna bestimmelse
ar etanolbilar.
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Bilaga 2

Andringen innebir att tunga elhybridbussar omfattas av den ligre
skattenivin som giller for tunga bussar som inte kan drivas med
dieselolja. Det innebér i praktiken att dven vissa dieseldrivna bussar
omfattas av den lagre skattenivéan eftersom elhybridbussarna kan anvénda
dieselolja for driften. Det dr emellertid inte alla bussar som kan anvénda
elektrisk energi som omfattas av den lagre skattenivan. Definitionen av
elhybridbuss finns i 1 kap. 3 § i lagen, se forfattningskommentaren ovan.
De bussar som inte uppfyller dessa forutséttningar beskattas, liksom
tidigare, pd samma sétt som bussar som kan drivas med dieselolja.

Overgdngsbestimmelsen

Skattelattnaden géller frdn den 1 juli 2009, dvs. retroaktivt. Néar lagen
tratt i kraft dr det séledes nodvindigt med en &terbetalning av redan
inbetald fordonsskatt for tiden innan den 1 januari 2010. Aterbetalning
sker till den som é&r &dgare till bilen vid ikrafttrddandet. Endast erlagd
fordonsskatt ska aterbetalas, dvs. det faktiska belopp som erlagts efter
aterbetalning av Overskjutande skatt pd grund av avstillning eller
avregistrering. Har exempelvis fordonsskatt erlagts med 1000 kronor
och ett belopp om 400 kronor aterbetalats vid en avstillning, ska endast
det resterande beloppet om 600 kronor som faktiskt erlagts dterbetalas. I
enlighet med Lagrddets yttrande anges det uttryckligen att aterbetalning
av fordonsskatt sker utan ansdkan.

12.8 Forslaget till lag om dndring i vagtrafikskattelagen
(2006:227), lagforslag 2.10

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslas trdda i kraft den 1 januari
2011.

1 kap.

1§

Andringen i paragrafens andra stycke innebir att dven litta bussar och
latta lastbilar i vissa fall ska beskattas enligt végtrafikskattelagen och inte
som tidigare enbart enligt lagen om sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt. Se kommentaren till 2 kap. 7 §.

2 kap.
78
Genom dndringen i forsta stycket kommer dven personbilar klass II
(husbilar), latta lastbilar och ldtta bussar att omfattas av den
koldioxidrelaterade fordonsskatten. For dessa kategorier av fordon
begriansas dock skatteuttaget inom ramen for den koldioxidrelaterade
fordonskatten till fordon som é&r skattepliktiga frdn och med den 1 januari
2011. For ovriga létta bussar, latta lastbilar och personbilar klass II tas
fordonsskatt ut enligt lagen med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt.
Definitionen av personbilar klass I finns 1 lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner.

Av andra stycket framgar att den i 2 kap. 10 § angivna miljé- och
bréanslefaktorn for bilar som kan drivas med dieselolja ersdtts med dels en
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branslefaktor for att rékna upp summan av grundbelopp och
koldioxidbelopp, dels ett beloppsmaissigt bestimt miljotillagg. Se vidare
kommentaren till 2 kap. 10 §.

93

Koldioxidbeloppet héjs med 5 kronor till 20 kronor per gram koldioxid
som ett fordon sldpper ut per kilometer. I paragrafens forsta stycke hojs
dven utsldppsnivan for nér koldioxidbeloppet ska borja berdknas, fran
100 till 120 gram koldioxid per kilometer. Motsvarande hojning gors
aven i andra stycket for de bilar som kan koras pa t.ex. gas eller etanol.

10§

Négon gemensam miljo- och brénslefaktor ska inte léngre anvindas vid
upprikningen av grundbelopp och koldioxidbelopp. I paragrafen anges i
stillet storleken pd den bréinslefaktor som grundbelopp och koldioxid-
belopp ska multipliceras med och storleken pa de milj6tilligg som ska
paforas separat, se kommentaren till 2 kap. 7 § andra stycket.

I paragrafens forsta stycke anges brinslefaktorns storlek. Brénsle-
faktorn har sinkts fran 3,0, vilket dr den multiplikator som utgor
brénslefaktorn nédr denna faktor inte utgér en del av den gemensamma
miljo- och bréanslefaktorn, till 2,55. Bréinslefaktorn har sénkts med
anledning av den hojda skatten pa dieselolja samt att brinslefaktorn
numera berdknas med utgdngspunkt i en genomsnittlig dieseldriven
personbil som kor en genomsnittlig arlig korstrdcka och skillnaden i
drivmedelsskatt for bensin och dieselolja. I andra stycket anges storleken
pa de miljotilligg som pafors bilar som kan drivas med dieselolja.
Tillaggets storlek &r beroende av om fordonet blivit skattepliktigt fore
eller efter utgangen av ar 2007.

11§
Det sérskilda avdraget for personbilar registrerade 1 vissa glesbygds-
kommuner tillkom for att sékerstilla att de som bor i glesbygd inte skulle
fa en i forhallande till andra forsdmrad situation i samband med att
bensinskatten hojdes 1988 (prop. 1987/88:50). Bestammelsen omfattar i
sin nuvarande konstruktion endast personbilar klass I. Avsikten &r inte att
nagra andra fordon ska omfattas av denna bestimmelse. Nér dven
personbilar klass II ska beskattas i enlighet med végtrafikskattelagen, se
kommentaren till 2 kap 7§, tydliggors i forsta stycket att personbilar
klass II inte omfattas av denna bestimmelse.

Genom den befintliga hidnvisningen till detta lagrum i 2 § lagen om
sirskilda bestimmelser om fordonsskatt, omfattas dven de personbilar
klass I som beskattas enligt den lagen av det sirskilda avdraget.

1lag

I paragrafens forsta stycke skdrps kraven for de EG-rittsligt reglerade
emissionerna, dvs. kvdveoxid, partiklar m.m. I stillet for Miljoklass 2005
kravs att bilarna uppfyller gemenskapens nya avgaskrav, Euro 5. Fort-
farande géller att d&ven en personbil som uppfyller hogre stillda krav
omfattas av skattebefrielsen. Nar dven personbilar klass II ska beskattas i
enlighet med végtrafikskattelagen, se kommentaren till 2kap 73§,
tydliggors 1 forsta stycket att personbilar klass II inte omfattas av denna
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bestimmelse. Eftersom gemenskapens nya kravnivder innebdr att en
dieselbil inte far sldppa ut mer &n 5 milligram partiklar per kilometer har
detta krav i andra punkten slopats.

Alla létta fordon ska vara typgodkédnda for att kunna registreras fran
den 1 januari 2011 enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG)
715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon med
avseende pé utsldpp fran ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall
av fordon (EUT L 171, 29.6.2007 s. 1, Celex 32007R0715). Detta giller
dven etanoldrivna fordon. Det finns dédrmed inget behov av
bestimmelsen i paragrafens tredje stycke om att d&ven personbilar som
inte ar typgodkénda kan omfattas av skattebefrielsen.

12§

Samtliga tunga bussar och tunga lastbilar ska beskattas enligt bilaga 2
och séledes inte som tidigare enbart de tunga bussar och tunga lastbilar
som inte uppfyller de obligatoriska avgaskraven eller stringare avgas-
krav. Hanvisningen i paragrafens forsta stycke punkten 1 tas darfor bort.
De i paragrafens andra stycke angivna lagre skattenivderna géller endast
till och med den 30 september 2009, dvs. till dess att avgaskraven i den
nya miljoklassen, miljoklass 2008, blir obligatoriska. Dérefter beskattas
de tunga bussar och tunga lastbilar som uppfyller de avgaskrav som for
nirvarande &r obligatoriska for nya fordon (miljoklass 2005), eller
strdngare avgaskrav, enligt bilaga 2 i dess nuvarande lydelse.

Bilaga 2

Skattenivaerna i bilaga 2 bibehélls pd dagens niva, forutom for tunga
bussar och tunga lastbilar for vilka skattenivén bestdms till den niva som
giéller enligt bilaga 3 for tunga bussar och tunga lastbilar som uppfyller
miljoklass 2005, eller hogre stidllda krav. Som en foljd av att
viktintervallen i nuvarande bilaga 3 &r bredare, gors dven justeringar av
motsvarande viktintervall i bilaga 2.

Upphdvande av bilaga 3

Upphédvandet av bilagan foljer av att det inte ldngre kommer att finnas
nagon skillnad i skatteuttag mellan tunga bussar respektive tunga
lastbilar med hinsyn till vilka avgaskrav som fordonen uppfyller.
Skattebeloppen i bilaga 3 for tunga bussar och tunga lastbilar kommer att
gélla for samtliga tunga bussar och tunga lastbilar och framga av
bilaga 2. Se vidare kommentaren till 2 kap. 12 § andra stycket.

12.9 Forslaget till lag om éndring 1 végtrafikskattelagen
(2006:227), lagforslag 2.11

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslas trida i kraft den 1 januari
2013.
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2 kap.
10§
I paragrafens forsta stycke sénks bréanslefaktorn ytterligare utdver vad
som angetts 1 2 kap. 10 § under lagforslag 2.10 for att ta hénsyn till att
skatten pa dieselolja hojs ytterligare den 1 januari 2013, utan
motsvarande hdjning for bensin.

Tredje och fjirde styckena slopas eftersom den skatteldttnad som
regleras 1 dessa stycken upphor vid samma tidpunkt som ikrafttradandet
av den foreslagna dndringen av branslefaktorn i forsta stycket.

11§
Andringen foljer av att 2 kap. 10 § tredje och fjirde styckena slopas.

12.10  Forslaget till lag om éndring i1 lagen (2006:228) med
sarskilda bestimmelser om fordonsskatt, lagforslag
2.12

I detta avsnitt behandlas dndringar som foreslas trdda i kraft den 1 januari
2010.

78

Genom éndringen av hanvisningen till vigtrafikskattelagen i1 paragrafens
tredje stycke sé att dven 21 § végtrafikskattelagen omfattas av denna, kan
Skatteverket besluta om att sétta ned skatten eller medge befrielse frén
skatt om det finns synnerliga skal.

12.11  Forslaget till lag om éndring i1 lagen (2006:228) med
sarskilda bestimmelser om fordonsskatt, lagforslag
2.13

I detta avsnitt behandlas &ndringar som foreslés trida i kraft den 1 januari
2011.

1y

Eftersom létta bussar och létta lastbilar som blir skattepliktiga for forsta
gingen efter 2010 kommer att beskattas enligt végtrafikskattelagen tas
det generella utpekandet av ldtta bussar och létta lastbilar bort i1 forsta
stycket. De bilar som beskattas enligt lagen anges specifikt i 3 §.

39

I punkten 2 begransas tillimpningen av lagen till personbilar klass II,
latta bussar och létta lastbilar som blivit skattepliktiga fore den 1 januari
2011.

Bilagan

Skattesatserna sénks for dieseldrivna personbilar for att kompensera att
skatten p& dieselolja hdjs. Motsvarande &ndring gors dven for de
dieseldrivna bilar som omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskatten.
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Se kommentaren till 2 kap. 10 § végtrafikskattelagen under avsnitt 12.8.
En viss hojning sker av skattesatserna for bensindrivna personbilar med
anledning av att koldioxidbeloppet hojs for bilar som omfattas av den
koldioxidbaserade = fordonsskatten i  végtrafikskattelagen.  Se
kommentaren till 2 kap. 9 § vigtrafikskattelagen i avsnitt 12.8.

12.12  Forslaget till lag om andring i lagen (2006:228) med
sarskilda bestimmelser om fordonsskatt, lagforslag
2.14

I detta avsnitt behandlas &ndringar som foreslés trdda i kraft den 1 januari
2013.

78
Se kommentaren till 2 kap 10 § tredje och fjarde styckena vigtrafik-
skattelagen i avsnitt 12.9.

Bilagan

Fordonsskatten pa dieseldrivna personbilar sédnks for att spegla den
minskade skillnaden i skatteuttaget mellan bensin och dieselolja. Se
kommentaren till 2 kap. 10 § végtrafikskattelagen under avsnitt 12.9.
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Lagforslagen i Ds 2009:24

1.1 Forslag till lag om dndring 1 lagen (1994:1776) om skatt pé
energi

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi
dels att 2 kap. 10 § ska upphora att gilla,

dels att rubriken ndrmast fore 2 kap. 10 § ska utga,

dels att 2 kap. 1 § och 11 kap. 3 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
27101145
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 2 kr 95 ore 2 kr 34 ore 5kr 29 6re
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 32 6re 2 kr 34 ore 3 kr 66 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 2 kr 98 ore 2 kr 34 ore 5 kr 32 6re
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin dn 3 kr 68 ore 2 kr 34 6re 6 kr 2 Ore
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
271019 41-  fotogen, m.m. som

2710 19 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 764 kr per m’ 2883krperm® 3 647 kr per
mérk- och farg- m’
amnen eller ger
mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,

! Senaste lydelse 2007:1393.
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa Bilaga 1
skatt
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1277krperm® 2883krperm’® 4 160 kr per
m3
miljoklass 2 1530krperm® 2883 krperm® 4413 kr per
o
miljoklass 3 eller 7/ 633krperm® 2883 krperm® 4 546 kr per
inte tillhér ndgon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
271119 00 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 584 kr per 1 584 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamél /50 kr per 3 033 kr per 3 183 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 282 kr per 1 282 kr per
drivet fordon, far- 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
tyg eller luftfartyg
b) annat andamal 247 kr per 2 159 kr per 2 406 kr per
4n som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 325 kr per 2 509 kr per 2 834 kr per
cller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for

brénslets olika anvandningssitt.

For kalenderdret 2009 och efterféljande kalenderdr ska de i forsta
stycket angivna skattebeloppen riknas om enligt 10 §.
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Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 06 ore 2 kr 44 ore 5 kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 9 ore 2 kr 44 ore Skr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 81 ore 2 kr 446re 6 kr 25 6re
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
271019 49
eller
271019 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 791 kr per m® 3007 krperm® 3 798 kr per
mark- och férg- m’
amnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1321 krperm® 3007krperm’ 4 3328 kr per
m
miljoklass 2 1583krperm® 3007 krperm® 4 3590 kr per
m
miljoklass 3 eller 7 721 krperm® 3 007 krperm® 4 728 kr per
inte tillhér ndgon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
27111900 anvénds for
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
a) drift av motor- 0 kr per 1 652 kr per 1 652 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamédl /55 kr per 3 164 kr per 3 319 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 337 kr per 1 337 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1 000 m* 1000 m*
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal 256 kr per 2 252 kr per 2 508 kr per
dn som avses 1000 m* 1000 m* 1000 m*
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 336 kr per 2 617 kr per 2 953 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1 000 kg

I fall som avses i4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett be-
lopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for

brénslets olika anvandningssitt.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

11 kap.

Energiskatten utgdr

3§?

1.0,5 ore per kilowattimme for elektrisk kraft som forbrukas i
industriell verksamhet i tillverkningsprocessen eller vid yrkesmaissig

véxthusodling,

2. 17,8 ore per kilowattimme for
annan elektrisk kraft &n som avses
under 1 och som forbrukas i kom-
muner som anges i 4 §, och

3. 27,0 ore per kilowattimme for
elektrisk kraft som forbrukas i
ovriga fall.

For kalenderaret 2009 och efter-
foljande kalenderar ska de i forsta
stycket angivna skattebeloppen
rdknas om pd det sdtt som i fraga
om skatt pd brinslen anges i
2 kap. 10 §. Belopp som anges i
tiondels oren ska dock avrundas
till hela tiondels Gren.

% Senaste lydelse SFS 2007:1387.

2. 18,5 ore per kilowattimme for
annan elektrisk kraft an som avses
under 1 och som forbrukas i kom-
muner som anges i 4 §, och

3. 28,0 ore per kilowattimme for
elektrisk kraft som forbrukas i
ovriga fall.

For kalenderaret 2011 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrdkning motsvarar de i
forsta stycket angivna skattebe-
loppen multiplicerade med det
Jjdmforelsetal, uttryckt i procent,
som anger forhdllandet mellan det
allmdnna prisliget i juni mdnad
dret ndrmast fore det ar berdk-
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ningen avser och prisliget i juni  Prop. 2009/10:41
2009. Belopp som anges i tiondels Bilaga 1
oren ska dock avrundas till hela
tiondels dren.
Regeringen  faststiller  fore
november mdnads utgang de om-
riknade skattebelopp som enligt
denna paragraf ska tas ut for
pdfoljande kalenderar.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2010.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.
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1.2 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi

dels att 6 a kap. 3 a §§ ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 10 §, 2 kap. 1, 1 a, 2,4 och 11 §§, 4 kap. 12 och 13 §§,
6 kap. 4 §, 6 akap. 1-3 och 5 §§, 7 kap. 1 och 3—4 §§, 8 kap. 1 § samt
9 kap. 2, 5, 7-9 och 9 b §§ ska ha f6ljande lydelse,

dels att det i lagen ska infOras en ny paragraf, 7 kap. 4 §, av foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

1 kap.
10 §'
Med kraftvarmeproduktion forstds samtidig produktion av vdrme och
skattepliktig elektrisk kraft i en och samma process, om
1. den virme som uppkommer nyttiggors, och
2. elverkningsgraden uppgér till 2. elverkningsgraden uppgér till
minst 5 procent minst /5 procent.

Lydelse enligt lagforslag 1.1

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt Summa skatt
1. 27101131, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
271011 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 06 ore 2 kr 44 ore 5kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 09 ore 2 kr 44 ore 5kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 81 ore 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
2710 11 59

! Senaste lydelse SFS 2008:561.
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt ~ Koldioxidskatt Summa skatt
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
271019 41— fotogen, m.m. som
271019 49
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 791 kr per 3 007 kr per 3 798 kr per
mark- och farg- m’ m’ m’
amnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat vid
350°C, tillhorig
miljoklass 1 1321 krper 3007 kr per 4 328 kr per
m’ m’ m’
miljoklass 2 1583 krper 3007 kr per 4 590 kr per
m’ m’ m’
miljoklass 3 eller 1721 krper 3007 kr per 4 728 kr per
inte tillhor nagon m’ m’ m’
miljoklass
4. 271112 11— Gasol som anvénds
2711 19 00 for
a) drift av motor- 0 kr per 1652 kr per 1652 krper
drivet fordon, fartyg 1000 kg 1000 kg 1 000 kg
eller luftfartyg
b) annat dndamal &n /55 kr per 3 164 kr per 3 319 kr per
som avses under a 1000 kg 1000 kg 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 337 kr per 1 337 kr per
drivet fordon, fartyg 1 000 m’ 1 000 m* 1000 m*
eller luftfartyg
b) annat andamél &n 256 kr per 2 252 kr per 2 508 kr per
som avses under a 1000 m* 1000 m* 1000 m*
6. 2701, 2702 Kol och koks 336 kr per 2617 kr per 2 953 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for

brénslets olika anvindningsstt.

Foreslagen lydelse

2 kap.

1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:
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Prop. 2009/10:41

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp Bilaga 1
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 07 ore 2 kr 45 ore 5kr 52 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 45 ore 3 kr 82 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 10 6re 2 kr 45 ore Skr 55 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 82 ore 2 kr 45 ore 6 kr 27 ore
2710 11 51 som avses under 1  per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrénnolja,
2710 19 41-  fotogen, m.m. som
2710 19 49
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 797 kr per m’ 3016krperm® 3813 kr per
mark- och farg- m’
dmnen eller ger
mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C,
tillhorig
miljoklass 1 1525krperm® 30I6krperm’ 4 541 kr per
m
miljoklass 2 1788 krperm® 3 0I16krperm® 4 804 kr per
m3
miljoklass 3 eller 1/ 926krperm® 3 0l6krperm® 4 942 kr per
inte tillhér ndgon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
27111900 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 2 221 kr per 2 221 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &andamal [ 024 kr per 3 173 kr per 4 197 kr per
dn som avses 1000 kg 1000 kg 1 000 kg

under a
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvéands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 581 kr per 1 581 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1 000 m* 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat &andamal 880 kr per 2 259 kr per 3 139 kr per
dn som avses 1000 nm’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 605 kr per 2 625 kr per 3 230 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for

brénslets olika anvandningsstt.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Energiskatt skall dven betalas
for ratallolja (KN-nr 3803 00 10)
med en skattesats som motsvarar
den sammanlagda skatt som tas ut
pd brdnsle enligt 1 § forsta stycket
3a

For brianslen som beskattas
enligt 1 § forsta stycket 1-3 eller
enligt / a § giller angivna
skattebelopp brénslets volym vid
en temperatur av 15°C. Om en
skattskyldig visar att branslet ndr
skattskyldigheten intrdder har en

% Senaste lydelse SFS 1998:1699.
3 Senaste lydelse SFS 2006:1508.

lag§?

For  kalenderdret 2012 och
efterfoljande  kalenderdar  ska
energiskatt och  koldioxidskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrdkning motsvarar de i
1 § angivna skattebeloppen multi-
plicerade med det jimforelsetal,
uttryckt i procent, som anger

forhallandet mellan det allmdnna

prisldget i juni mdnad dret
ndrmast fore det ar berdkningen
avser och prisidget i juni 2010.
Regeringen  faststiller  fore
november mdnads utgang de
omrdknade skattebelopp som en-
ligt denna paragraf ska tas ut for
pdfoljande kalenderdr. Beloppen
avrundas till hela kronor och éren.

2§’

For brianslen som beskattas
enligt 1 § forsta stycket 1-3 géller
angivna skattebelopp brénslets
volym vid en temperatur av 15°C.
Om en skattskyldig visar att
branslet nédr skattskyldigheten
intrdder har en annan temperatur
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annan temperatur fir volymen
rdknas om till 15°C. Om
skattskyldighet intrdder  vid
leverans till en kopare som inte &r
registrerad som skattskyldig for
branslen, far dock omrikning
goras endast om detta sérskilt
avtalats mellan sdljaren och
koparen.

For brianslen som beskattas
enligt 1 § forsta stycket 5 skall de
angivna skattebeloppen beréknas
pa volymen vid en temperatur av
0°C och ett tryck av 101,325
kilopascal.

48

Energiskatt och koldioxidskatt
skall betalas dven for andra
produkter &n som avses i 1, / a
och 3 §§, om en sadan produkt

fér volymen rdknas om till 15°C.
Om skattskyldighet intrdder vid
leverans till en kdpare som inte &r
registrerad som skattskyldig for
branslen, far dock omrikning
goras endast om detta sdrskilt
avtalats mellan sdljaren och
koparen.

Fér brianslen som beskattas
enligt 1 § forsta stycket 5 ska de
angivna skattebeloppen berdknas
pa volymen vid en temperatur av
0°C och ett tryck av 101,325
kilopascal.

4

Energiskatt och koldioxidskatt
ska Dbetalas &dven for andra
produkter d&n som avses i 1 och
3 §§, om en sédan produkt

1. &r avsedd att forbrukas, séljs eller forbrukas som motorbrénsle eller
som tillsats till motorbrénsle eller som medel for att 6ka motorbrinslets

volym, eller

2. innehaller annat kolvite dn torv och dr avsedd att forbrukas, séljs
eller forbrukas som brénsle for uppvarmning.

Skatt skall 1 fall som avses i
forsta stycket betalas med de
skattebelopp som giller for lik-
vardigt brénsle enligt 1 §. Skatt
enligt forsta stycket 2 skall dock
betalas endast for den del av
produkten som bestar av kolvéten.

Skatt ska i fall som avses i forsta
stycket betalas med de skatte-
belopp som géller for likvardigt
brinsle enligt 1 §. Skatt enligt
forsta stycket 2 ska dock betalas
endast for den del av produkten
som bestar av kolviten.

11§°

Energiskatt och koldioxidskatt
skall inte betalas for

1. metan som framstdillts av
biomassa,

2. brinslen enligt KN-nr 4401
och 4402, med undantag for
trdavfall som hérrér fran hushalls-
avfall,

3. brénslen enligt KN-nr 2705,
som uppkommit vid en process
somavsesi6akap. 1§ 1ellerill
kap. 9 § 2, nir dessa dr avsedda att

* Senaste lydelse 2006:1508.
> Senaste lydelse 2007:778.

Energiskatt och koldioxidskatt
ska inte betalas for

1. brénslen enligt KN-nr 4401
och 4402, med undantag for
traavfall som hérrér fran hushalls-
avfall,

2. brénslen enligt KN-nr 2705,
som uppkommit vid en process
somavsesi6akap. 1§ 1ellerill
kap. 9 § 2, nir dessa dr avsedda att
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forbrukas, sdljs eller forbrukas
som brénsle f6r uppvarmning,

4. brénsle som tillhandahélls i en
sarskild forpackning om hogst en
liter,

5. brénsle enligt 1 kap. 3 a §
som till foljd av brénslets
beskaffenhet forlorats i samband
med att det framstéllts, bearbetats,
lagrats eller transporterats.

For varumottagare och skatte-
representant som avses i 4 kap. 8 §
géller dock forsta stycket 5 endast

forbrukas, siljs eller forbrukas
som brénsle for uppvarmning,

3. brénsle som tillhandahalls i en
sarskild forpackning om hogst en
liter,

4. bransle enligt 1 kap. 3 a §
som till f6ljd av brénslets
beskaffenhet forlorats i samband
med att det framstillts, bearbetats,
lagrats eller transporterats.

For varumottagare och skatte-
representant som avses i 4 kap. 8 §
géller dock forsta stycket 4 endast

brinsle som forlorats wunder brédnsle som forlorats under
transport till varumottagaren. transport till varumottagaren.

4 kap.

12 §°
Skattskyldig for energiskatt for Skattskyldig for energiskatt,

ratallolja samt for energiskatt,
koldioxidskatt och svavelskatt for
brinslen enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 och 6, andra brénslen
enligt 3 § 4n sddana som avses i 1
kap. 3 a §, brinslen enligt 4 § samt
vad giller svavelskatt &ven
brénslen enligt 3 kap. 1 § 1 &r den
som

koldioxidskatt och svavelskatt for
brénslen enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 och 6, andra brinslen
enligt 3 § 4n sddana som avses i 1
kap. 3 a §, brénslen enligt 4 § samt
vad giller svavelskatt &ven
bréinslen enligt 3 kap. 1 § 1 4r den
som

1. godkénts som lagerhallare enligt 15 §,
2. 1 annat fall 4n som avses i 1 utvinner, tillverkar eller bearbetar

bréinsle,

3.1 annat fall 4n som avses i 1 och 2 for in brénsle till Sverige fran ett
annat EG-land eller tar emot en sadan leverans, och

4. forvarvat bransle for vilket
ingen skatt eller lagre skatt skall
betalas nér brénslet anvinds for
visst dndamal men som anvénder
brinslet for ett andamal som med-
for att skatt skall betalas med
hogre belopp.

Skattskyldig

1. for energiskatt for import av
ratallolja,

2. for energiskatt, koldioxidskatt
och svavelskatt for import av

¢ Senaste lydelse SFS 2006:1508.
7 Senaste lydelse SFS 2006:1508.

4. forvarvat brinsle for vilket
ingen skatt eller ldgre skatt ska
betalas ndr brénslet anvédnds for
visst dndamal men som anvinder
brénslet for ett andamal som med-
for att skatt ska betalas med hogre
belopp.

13§’

Skattskyldig for

1. energiskatt, koldioxidskatt
och svavelskatt for import av
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brénslen enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 och 6, andra brinslen
enligt 3 § 4n sddana som avses i 1
kap. 3 a § samt av bréinslen enligt
4§, och

3. for svavelskatt for import av
brénslen som avses i 3 kap. 1 § 1
ar,

brinslen enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 5 och 6, andra brinslen
enligt 3 § 4n sddana som avses i 1
kap. 3 a § samt av bréinslen enligt
4§, och

2. svavelskatt for import av
branslen som avses i 3 kap. 1 § 1
ar,

a) om en tullskuld uppkommer i Sverige till f61jd av importen: den som

ar skyldig att betala tullen,

b) om importen avser en gemen-
skapsvara eller om brénslet skall
fortullas i Sverige men inte &r
belagt med tull: den som skulle ha
varit skyldig att betala tullen om
brénslet hade varit tullbelagt,

c) om skyldighet att betala tull

b) om importen avser en gemen-
skapsvara eller om brénslet ska
fortullas 1 Sverige men inte &r
belagt med tull: den som skulle ha
varit skyldig att betala tullen om
brénslet hade varit tullbelagt,
med anledning av importen upp-

kommer, eller skulle ha uppkommit om brinslet hade varit belagt med
tull, 1 ett annat EG-land till foljd av att ett sadant mellanstatligt enhets-
tillstand som avses 1 4 kap. 24 § andra stycket tullagen (2000:1281)

aberopas: innehavaren av tillstandet.

Med tullskuld och gemenskapsvara forstds detsamma som i radets
forordning (EEG) nr 2913/92 av den 12 oktober 1992 om inréttandet av

en tullkodex for gemenskapen.

6 kap.
48"

Upplagshavare  eller  varu-
mottagare som tar emot brinsle
fran ett annat EG-land skall senast
15 dagar efter utgangen av den
kalenderménad  under  vilken
brénslet tagits emot underteckna
ett exemplar av ledsagardoku-
mentet  (returexemplaret) och
skicka tillbaka det till avsédndaren i
det andra EG-landet.

Beskattningsmyndigheten skall
pa returexemplaret attestera andra
forluster &n sddana som avses i
2 kap. 11 § forsta stycket 5 och
7 kap. 6 §, under forutséttning att
forlusterna  uppkommit  under
transport inom EG och kon-
staterats 1 Sverige.

Om obeskattat brénsle som
avses 1 1 kap. 3 a § transporteras
fran ett skatteupplag i ett annat

¥ Senaste lydelse SFS 2006:1508.

Upplagshavare  eller  varu-
mottagare som tar emot brinsle
fran ett annat EG-land ska senast
15 dagar efter utgédngen av den
kalendermanad  under  vilken
bréinslet tagits emot underteckna
ett exemplar av ledsagardoku-
mentet  (returexemplaret) och
skicka tillbaka det till avsédndaren i
det andra EG-landet.

Beskattningsmyndigheten ska pa
returexemplaret attestera andra
forluster &n siadana som avses i
2 kap. 11 § forsta stycket 4 och
7 kap. 6 §, under forutsittning att
forlusterna  uppkommit  under
transport inom EG och kon-
staterats 1 Sverige.

Om obeskattat brinsle som
avses 1 1 kap. 3 a § transporteras
fran ett skatteupplag i ett annat
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EG-land till Sverige och andra
forluster &n sddana som avses i
2 kap. 11 § forsta stycket 5 och
7kap. 6 § wunder transporten
uppkommit i ett annat EG-land,
skall beskattningsmyndigheten vid
bréanslets ankomst till Sverige ange
i vilken omfattning beskattning
skall ske av de forlorade brénsle-
méngderna samt hur skatten skall
berdknas.  Beskattningsmyndig-
heten skall skicka en kopia av
returexemplaret ~ till  behdrig

EG-land till Sverige och andra
forluster &n sddana som avses i
2 kap. 11 § forsta stycket 4 och
7kap. 6 § wunder transporten
uppkommit i ett annat EG-land,
ska beskattningsmyndigheten vid
brénslets ankomst till Sverige ange
i vilken omfattning beskattning
ska ske av de forlorade brénsle-
méngderna samt hur skatten ska
berdknas.  Beskattningsmyndig-
heten ska skicka en kopia av retur-
exemplaret till behdrig myndighet

myndighet 1 det EG-land didr i det EG-land dér forlusten
forlusten konstaterats. konstaterats.
Nuvarande lydelse
6 a kap.
1§’

Brinsle som anvénds for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa bréansleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt f6ljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat &ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brinsle for uppvarmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutsattning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvarmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur forandras

eller bibehalls i skankar eller

liknande karl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, dé bréanslet i en och procent procent procent

samma process anvéinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat dndamal &n

som motorbrénsle eller

brénsle for uppvirmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, bransle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses 1 procent procent procent
2 kap. 1§

? Senaste lydelse SFS 2008:562.
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, néar Bensin, bransle 100 100 100

skeppet inte anvénds for som avses i procent procent procent

privat &ndamal 2 kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bransle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses 1 procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2 kap. 1§

tillstdnd enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

baten inte anvénds for privat

andamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nar luftfartyget Andra branslen 100 100 100

inte anvinds for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
2710 19 21)

b) luftfartygsmotorer i Andra brinslen 100 100 100

provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent

anordning (KN-nr
271011 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stillning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intratt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brinsle som 100 100 -

stallning av skattepliktig avsesi2 kap. 1  procent procent

elektrisk kraft § forsta stycket
3b

] — _ _ _

9. Om skattebefrielse inte Bensin, rdtall-

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid tillverk- forsta stycket

ningsprocessen i industriell 3b

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 100 85 procent  —

utsldppsritter ska dverldmnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen

(2004:1199) om handel med

utsldppsriétter

b) i andra fall &n som avses 100 79 procent  —

under a procent
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 1

skatt skatt skatt

10. Om skattebefrielse inte Bensin, rdtall- 100 79 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brinsle procent

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid yrkes- forsta stycket

massig vixthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 100 79 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, bransle procent

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2 kap. 1§

drivna fordon i yrkesmassig forsta stycket

jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor

eller i lutpannor

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 700 79 procent  —

verkningsprocessen i gruv- an briansle som  procent

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon 4n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. Forbrukning i yrkes- Andra bréinslen  — 79 procent  —

mdssig jordbruks-, dn brdnsle som

skogsbruks- eller vatten- avses i 2 kap.

bruksverksamhet for drift av 1 § forsta

andra motordrivna fordon dn  stycket 3b

personbilar, lastbilar och

bussar

15.— - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstdllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen dn metal-

ler under forutséttning att det

ingdende materialet genom

uppvarmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur fordndras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brinsle som

forbrukning for framstillning  avses i 2 kap.

av viarme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utsléppsritter ska stycket 3 b

overlamnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utsléppsritter

a) i kraftvirmeproduktion 100 85 procent  —
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt
procent

b) i annan véirmeproduktion - 6 procent -

Féreslagen lydelse

6 a kap.
1§

Brinsle som anvénds for nedan angivna d&ndamaél, i forekommande fall
med undantag for vissa brénsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt
enligt f6ljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger frén fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat dndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvarmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutsattning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvarmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur fordndras

eller bibehélls i skinkar eller

liknande karl

c) i annat fall 4n som avses i 100 100 100

a eller b, da brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvirmning

och for annat 4ndamal 4n

som motorbrénsle eller

brénsle for uppvirmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, bransle 100 100 100

annat sparbundet fardmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, néar Bensin, bransle 100 100 100

skeppet inte anvénds for som avses i procent procent procent

privat dndamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bransle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

béten inte anvinds for privat
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt
andamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nir luftfartyget Andra branslen 100 100 100

inte anvéands for privat an flygfotogen  procent procent procent

dndamal (KN-nr
2710 19 21)

b) luftfartygsmotorer i prov- Andra brénslen 100 100 100

badd eller i liknande anord- an flygbensin procent procent procent

ning (KN-nr
271011 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stallning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intrétt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -

stallning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent

elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b

8. — - - -

9. Om skattebefrielse inte Bensin, bréinsle

foljer av tidigare punkter, som avses i

forbrukning for annat 2 kap. 1§

dndamal &n drift av motor- forsta stycket

drivna fordon vid tillverk- 3b

ningsprocessen i industriell

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -

utslédppsritter ska overlamnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen

(2004:1199) om handel med

utsléppsritter

b) i andra fall &n som avses 70 procent 70 procent  —

under a

10. Om skattebefrielse inte Bensin, bransle 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, som avses i

forbrukning for annat 2 kap. 1§

andamal &n drift av motor- forsta stycket

drivna fordon vid yrkes- 3b

méssig véixthusodling

11. Om skattebefrielse inte Bensin, brinsle 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter,
forbrukning for annat
andamal &n drift av motor-
drivna fordon i yrkesméssig
jordbruks-, skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet

som avses i
2kap. 1§
forsta stycket
3b
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor

13. Forbrukning vid till-

Andra brénslen 70 procent 70 procent  —

verkningsprocessen i gruv- an brénsle som
industriell verksamhet for avses i 2 kap.
drift av andra motordrivna 1 § forsta
fordon 4n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar
14. -
15. -

16. Forbrukning i processer
for framstéllning av andra
mineraliska &mnen dn metal-
ler under forutsattning att det
ingdende materialet genom
uppvéarmning i ugnar for-
andras kemiskt eller dess inre
fysikaliska struktur férandras

100 100 100
procent procent procent

Prop. 2009/10:41

17. Om skattebefrielse inte
foljer av tidigare punkter,
forbrukning for framstillning
av varme i en anlaggning for

Brdnsle som
avses i 2 kap.
1 § forsta
stycket 3 b

vilken utsléppsritter ska
overldmnas enligt 6 kap. 1 §
lagen om handel med
utslappsritter

a) i kraftvirmeproduktion

b) i annan viarmeproduktion

Nuvarande lydelse

70 procent 93 procent  —

- 6 procent -

Foreslagen lydelse

2§10

Om rdtallolja  forbrukas for
dndamdl som anges i 1 § 9 b—11
medges befrielse frdan energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar 100 procent av den
energiskatt och 79 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pad
brinsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

1 Senaste lydelse SFS 2008:561.

Om brdnsle som avses i 2 kap.
1§ forsta stycket 3 b forbrukas i
yrkesmdssig  jordbruks-, skogs-
bruks- eller vattenbruksverksam-
het for drift av andra motordrivna

fordon dn personbilar, lastbilar

och bussar medges befrielse fran
koldioxidskatt med 2 100 kronor
per kubikmeter.
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Om rdtallolja  forbrukas for
dndamdl som anges i 1 § 9 a eller
17 a, medges befrielse fran energi-
skatten med ett belopp som
motsvarar 100 procent av den
energiskatt och 85 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pad
brinsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om ratallolja  forbrukas for
dndamdl som anges i 1 § 17 b,
medges befrielse fran energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar 6 procent av den kol-
dioxidskatt som tas ut pd brdnsle
enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.

Vid annan kraftvarmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brinslet som for-
brukas for framstéllning av varme,
befrielse fran energiskatt med /00
procent och fran koldioxidskatt i
den omfattning som anges i andra
stycket.

Befrielse enligt forsta stycket
medges fran 19 procent av kol-
dioxidskatten, om elverknings-
graden uppgdr till 5 procent. Om
elverkningsgraden dr hégre dn 5
procent, &kar den procentuella
befrielsen fran koldioxidskatt med
sex gdnger det antal procent-
enheter som  verkningsgraden
overstiger 5 procent till dess verk-
ningsgraden uppgdr till 15 pro-
cent. Om elverkningsgraden dr 15
procent eller hogre, medges be-
frielse fran 79 procent av
koldioxidskatten.

3 §11

Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brénslet som for-
brukas for framstéllning av viarme,
befrielse frén energiskatt med 70
procent och fran koldioxidskatt
med 70 procent.

Prop. 2009/10:41
Bilaga 1

For bransle som avses i1 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges inte ndgon
skattbefrielse enligt denna paragraf.

5§12
De begrinsningar av skatte- De begrinsningar av skatte-
befrielsen i 1 § och 3 § fredje Dbefrielsen i 1 § och 3 § andra

' Senaste lydelse SFS 2008:561.
12 Senaste lydelse SFS 2008:561.
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stycket som giller bensin och
bréinsle som avses i 2 kap. 1 forsta
stycket 3 b ska dven gilla for
brénsle som avses i 2 kap. 3 och
4 §§ och som beskattas pad samma
satt.

stycket som giller bensin och
brinsle som avses i 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 b ska dven gilla
for brinsle som avses i 2 kap. 3
och 4 §§ och som beskattas pa
samma sitt.

Den som ar skattskyldig far gora avdrag for skatt pa brinsle

1. for vilket skattskyldighet tidigare har intrétt,

2. som tagits tillbaka i samband med atergang av kop,

3. som av den skattskyldige exporterats till tredje land eller forts till
frizon eller frilager for annat &ndamal 4n att forbrukas dar,

4. som forbrukats pa ett sitt som ger ritt till skattebefrielse enligt 6 a

kap.,

5. som har tagits emot av en skattebefriad forbrukare i enlighet med
vad som framgér av dennes godkénnande,

6. som har tagits emot for forbrukning i skepp eller luftfartyg med de
undantag i friga om vissa brénslen som anges i 6 a kap. 1 § 3 och 5,

7. som har tagits emot for forbrukning i batar som avsesi 6 a kap. 1 § 4
med de undantag i frdga om vissa brinslen som anges i denna punkt.

Om en skattebefriad forbrukare
har meddelats ett beslut om preli-
minédr skattesats enligt 9 kap.
9b§, fir avdrag enligt fOrsta
stycket 5 goras enligt den lagre
koldioxidskattesats eller, betrdf-
fande ratallolja, energiskattesats
som foljer av beslutet.

Om en skattebefriad forbrukare
har meddelats ett beslut om preli-
mindr skattesats enligt 9 kap.
9b§, far avdrag enligt fOrsta
stycket 5 goras enligt den légre
koldioxidskattesats som foljer av
beslutet.

3§14

En skattskyldig far gora avdrag for skatt pd brénsle som han har
forbrukat eller salt som brinsle for uppvdrmning och som utgdr en

energiprodukt enligt
1. KN-nr 1507-1518,

2. KN-nr 2905 11 00, som inte &r av syntetiskt ursprung, eller

3. KN-nr 3824 90 99.

Forsta stycket géller ocksa om produkterna ingar som en bestandsdel i

ett annat brénsle.

For produkt enligt KN-nr 3824 90 99 giller forsta och andra styckena
endast for skatt pa den del av brinslet som framstllts av biomassa.

' Senaste lydelse SFS 2001:518.
1 Senaste lydelse SFS 2007:778.

Forsta—tredje styckena giller
endast i den mdn brinslet upp-
fvller de hallbarhetskriterier som
gdller enligt artikel 17 i Europa-
parlamentets och radets direktiv
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2009/28/EG av den 23 april 2009
om frdamjande av anvindningen av
energi fran fornybara energikdllor
och om dndring av och ett senare

upphdvande av direktiven
2001/77/EG och 2003/30/EG" .

4§10

En skattskyldig far géra avdrag
for skatt pa metan som framstillts
av biomassa och som han har
forbrukat eller sdlt som motor-
brdnsle eller som brdnsle for
uppvdrmning.

Foérsta stycket gdller endast om
brdnslet uppfyller de hallbar-
hetskriterier som gdller enligt
artikel 17 i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2009/28/EG av
den 23 april 2009 om frimjande
av anvindningen av energi fran
fornybara energikdllor och om
dndring och ett senare upp-
hévande av direktiven 2001/77/EG
och 2003/30/EG i fraga om

1. vitskeformig eller gasformig
metan som forbrukats eller sdlts
som motorbrdnsle, eller

2. vdtskeformig metan som for-
brukats eller sdlts som brdnsle for
uppvdrmning.

8 kap.
1 §17

Som skattebefriad forbrukare far godkénnas den som forbrukar brénsle
for andamal som anges i 6 a kap. 1 § 1-5, 10, 12 eller 16 om han med
héansyn till sina ekonomiska forhallanden och omstandligheterna i Gvrigt
ar lamplig.

Ett godkdnnande enligt forsta stycket far meddelas for viss tid eller tills
vidare. Godkénnande tills vidare fir meddelas den som tidigare hanterat
obeskattat briansle utan anmérkning. Ett godkdnnande fir foérenas med
villkor.

Den som godkints som skattebefriad forbrukare har rétt att fran en
skattskyldig kopa brénsle i de fall dér brénslet enligt 6 a kap. ar befriat
frén skatt.

Om en skattebefriad forbrukare Om en skattebefriad forbrukare

SEUT L 140, 5.6.2009, s. 16, Celex 32009L0028.
' Tidigare 7 kap. 4 § upphévd genom SFS 2001:518.
17 Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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har meddelats ett beslut om
prelimindr skattesats enligt 9 kap.
9 b §, far kop enligt tredje stycket
ske till den ldgre koldioxid-
skattesats eller, betriffande rdtall-
olja, energiskattesats som foljer av
beslutet.

har meddelats ett beslut om
preliminér skattesats enligt 9 kap.
9 b §, far kop enligt tredje stycket
ske till den ldgre koldioxid-
skattesats som foljer av beslutet.

9 kap.

2§18

Om nigon som inte &r skattskyldig eller skattebefriad forbrukare har
forbrukat brénsle pa ett sddant sitt som ger ritt till skattebefrielse enligt
6 a kap. medger beskattningsmyndigheten efter anskan dterbetalning av

skatten pa brénslet.

Har beslut om preliminir skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
far aterbetalning enligt forsta
stycket medges enligt den ldgre
koldioxidskattesats eller, betrdf-
fande ratallolja, energiskattesats
som foljer av beslutet.

Har beslut om preliminir skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
far aterbetalning enligt fOrsta
stycket medges enligt den ldgre
koldioxidskattesats som foljer av
beslutet.

5 §19
Beskattningsmyndigheten medger, i den omfattning som anges i
andra—fjarde styckena, efter ansdkan aterbetalning av skatt pa elektrisk
kraft och brinsle som forbrukats for framstillning av vdrme som
levererats for &ndamal som ger skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 1, 6, 9—

11 eller 16 eller enligt 11 kap. 9 § 2, 3 eller 5.

Aterbetalning medges vid leverans for

1. tillverkningsprocessen i industriell verksamhet eller for yrkesméssig
jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet, for

a) elektrisk kraft med den del av energiskatten som Gverstiger 0,5 dre

per kilowattimme,

b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp som motsvarar hela
den energiskatt och 79 procent av
den koldioxidskatt som tas ut pd
brdnsle som avses i 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 a,

¢) andra branslen dn ratallolja
med hela energiskatten och 79
procent av koldioxidskatten,

b) branslen med 70 procent av
energiskatten och 70 procent av
koldioxidskatten,

2. annat dndamal &n som avses under 1, med hela energiskatten pa
elektrisk kraft och med hela energiskatten, koldioxidskatten och svavel-

skatten pa brénsle.
Om elektrisk kraft och ett eller
flera branslen forbrukas samtidigt

'® Senaste lydelse SFS 2001:518.
' Senaste lydelse SFS 2006:1508.

Om elektrisk kraft och ett eller
flera brinslen forbrukas samtidigt
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for denna vdrmeframstillning,
skall energislagen vid berdkning
av aterbetalningen fordelas genom
proportionering i forhallande till
respektive energislag. Dock fér
fordelningen mellan brénslena vil-
jas fritt. Motsvarande giller for
virme som har levererats fran
kraftvarmeproduktion.

for denna varmeframstéllning, ska
energislagen vid berdkning av
aterbetalningen fordelas genom
proportionering i forhéllande till
respektive energislag. Dock far
fordelningen mellan brénslena
véljas fritt. Motsvarande giller for
virme som har levererats fran
kraftvarmeproduktion.

For bensin och brinsle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges
inte nagon aterbetalning av skatt enligt denna paragraf.

Har beslut om preliminér skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
medges aterbetalning enligt den
lagre koldioxidskattesats eller,
betriffande  rdtallolja,  energi-
skattesats som foljer av beslutet.

Ansokan om aterbetalning eller
kompensation enligt 2—6 §§ ska
omfatta en period om ett kalender-
kvartal och ska ldmnas in till
beskattningsmyndigheten inom tre
ar efter periodens utgang. I fraga
om éaterbetalning enligt 2 § som
sker med stod av 6 a kap. 1 § 11
eller /4 ska dock aterbetalningen
omfatta en period om ett kalender-
ar. Om sokanden berdknas for-
bruka brinsle i storre omfattning,
far dock beskattningsmyndigheten
medge att ansokan gors per
kalenderkvartal. Ett sadant beslut
far aterkallas om sokanden begér
det eller forutsdttningar for med-
givande inte finns.

Har beslut om preliminér skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
medges aterbetalning enligt den
lagre  koldioxidskattesats som
foljer av beslutet.

7 §20

Ansdkan om éaterbetalning eller
kompensation enligt 2-6 §§ ska
omfatta en period om ett kalender-
kvartal och ska ldmnas in till
beskattningsmyndigheten inom tre
ar efter periodens utgang. I fraga
om é&terbetalning enligt 2 § som
sker med stod av 6 a kap. 1 § 11
eller 2 § ska dock aterbetalningen
omfatta en period om ett kalender-
ar. Om sokanden berdknas for-
bruka brénsle i storre omfattning,
far dock beskattningsmyndigheten
medge att ansdkan gors per
kalenderkvartal. Ett sadant beslut
far aterkallas om sokanden begér
det eller forutsittningar for med-
givande inte finns.

8 §21

Ratt till aterbetalning eller kompensation enligt 2—6 §§ foreligger
endast nér erséttningen for ett kalenderkvartal uppgar till

a) minst 1 000 kronor i fall som avses i 2,4, 5 eller 6 §, och

b) minst 500 kronor i fall som avses i3 §.

Sédan aterbetalning enligt 2 §
som sker med stdd av 6 a kap. 1 §
11 eller /4 far dock goras nér den
sammanlagda erséttningen uppgar

2 Senaste lydelse SFS 2007:1387.
*! Senaste lydelse SFS 2007:1387.

Sadan aterbetalning enligt 2 §
som sker med stod av 6 a kap. 1 §
11 eller 2 § far dock goras nér den
sammanlagda erséttningen uppgar
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till minst 500 kronor per kalender-
ar.

till minst 500 kronor per kalender-
ar.

9 §22

Utover mojligheterna till skatte-
befrielse enligt 6 a kap. far skatten
sattas ned for brinsle som for-
brukats av ett energiintensivt
foretag for uppvarmning eller for
drift av stationdra motorer vid
tillverkningsprocessen i industriell
verksamhet eller 1 yrkesmaéssig
jordbruks-,  skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet. Beskatt-
ningsmyndigheten medger efter
ansokan nedséttning av koldioxid-
skatten eller, betrdffande ratall-
olja, energiskatten for den del av
skatten som Gverstiger 0,8 procent
av de framstillda produkternas
forsdljningsvarde. Nedsittning
medges med sadant belopp att den
overskjutande skattebelastningen
inte Overstiger 24 procent av det
overskjutande skattebeloppet for
brénslet.

Bestdmmelserna i1 forsta stycket

Utover mojligheterna till skatte-
befrielse enligt 6 a kap. far skatten
sittas ned for brinsle som for-
brukats av ett energiintensivt
foretag for uppvarmning eller for
drift av stationdra motorer vid
tillverkningsprocessen i industriell
verksamhet eller i1 yrkesmaéssig
jordbruks-,  skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet. Beskatt-
ningsmyndigheten medger efter
ansdkan nedséttning av koldioxid-
skatten for den del av skatten som
Overstiger 1,2 procent av de
framstdllda produkternas forsélj-
ningsvirde. Nedséttning medges
med sadant belopp att den Over-
skjutande skattebelastningen inte
Overstiger 24 procent av det
overskjutande skattebeloppet for
brénslet.

géller d&ven mottagare av vérme-

leveranser om viarmen har anvénts vid tillverkningsprocessen i industriell
verksamhet eller i yrkesméssig jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet. I sddana fall avses med brinsle det brinsle som forbrukats
for framstéllning av virmen. Om olika brénslen forbrukas samtidigt for
denna virmeframstillning far fordelningen mellan bréanslena véljas fritt
vid berdkning av nedsattningen. Motsvarande géller for mottagare av
varmeleveranser fran kraftvirmeproduktion.

Vid berdkning av nedsdttning enligt forsta eller andra stycket far den
koldioxidskatt som dr hanforlig till f6ljande brénslen dock inte séttas ned
mer dn att den motsvarar minst

a) 21 euro per kubikmeter dieselbrannolja (KN-nr 2710 19 41-2710 19
49) eller fotogen (KN-nr 2710 19 21 eller 2710 19 25),

b) 14,30 euro per kubikmeter eldningsolja (KN-nr 2710 19 61-2710 19
69),

c) 41 euro per 1 000 kilogram gasol (KN-nr 2711 12 11-2711 19 00)
som forbrukats for drift av stationédra motorer,

d) 5,40 euro per 1 000 kubikmeter naturgas (KN-nr 2711 11 00 eller
2711 21 00), och

e) 4,10 euro per 1 000 kilogram kol och koks (KN-nr 2701, 2702 och
2704),

varvid det varvid det nedsatta skatte-

nedsatta  skatte-

2 Senaste lydelse SFS 2006:1508.
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beloppet i genomsnitt alltid minst
skall ~ motsvara  minimiskatte-
nivaerna for de forbrukade energi-
slagen.

beloppet i genomsnitt alltid minst
ska  motsvara  minimiskatte-
nivéerna for de forbrukade energi-
slagen.

Omrékning av de belopp i euro som anges i tredje stycket gors for
varje kalenderar enligt den kurs i1 svenska kronor for euro som géllde den
forsta vardagen i oktober éret innan och som offentliggdrs i Europeiska

unionens officiella tidning.

Begrinsningarna av nedséttningen av skatt i tredje stycket géller ocksa

for bréansle enligt 2 kap. 3 och 4 §§.

9b§23

Ansdkan om nedséttning enligt
9 § skall omfatta en period om ett
kalenderar och skall 1amnas in till
beskattningsmyndigheten inom tre
ar efter kalenderarets utgang. An-
sokan skall innehalla uppgifter om
hur mycket brénsle som forbrukats
under kalenderaret och forsilj-
ningsvérdet pd de produkter som
framstillts under &ret. Sokanden
skall dven lamna de uppgifter som
enligt 1 kap. 8 § behovs for att
berdkna energiintensiteten hos det
foretag som ansdkan avser.

Beskattningsmyndigheten  fér
efter ansdkan bestimma en preli-
mindr koldioxidskattesats eller,
betrdffande rdtallolja, en prelimi-
ndr energiskattesats enligt vilken
skatt skall tas ut under ett
kalenderar. De uppgifter som en-
ligt forsta stycket skall lamnas av
sokanden skall i en ansdkan om
preliminér skattesats ldmnas i form
av en uppskattning. Har beslut om
prelimindr skattesats meddelats
skall sokanden, nar det kalenderar
som beslutet avser gatt ut, komp-
lettera sin ansdkan med de verk-
liga uppgifterna. Kompletteringen
skall ha kommit in till beskatt-
ningsmyndigheten senast tre &r
efter utgangen av det kalenderér
som ansOkan avser.

Beskattningsmyndigheten  skall
for varje s6kande som meddelats

3 Senaste lydelse SFS 2006:1508.

Ansdkan om nedsittning enligt
9 § ska omfatta en period om ett
kalenderar och ska ldmnas in till
beskattningsmyndigheten inom tre
ar efter kalenderérets utgdng. An-
sokan ska innehélla uppgifter om
hur mycket brinsle som foérbrukats
under kalenderaret och forsilj-
ningsvérdet pad de produkter som
framstdllts under &ret. Sokanden
ska @ven ldmna de uppgifter som
enligt 1 kap. 8 § behdvs for att
berdkna energiintensiteten hos det
foretag som ansokan avser.

Beskattningsmyndigheten ~ far
efter ansokan bestimma en preli-
mindr koldioxidskattesats enligt
vilken skatt ska tas ut under ett
kalenderar. De uppgifter som en-
ligt forsta stycket ska ldmnas av
sokanden ska i en ans6kan om
preliminér skattesats lamnas i form
av en uppskattning. Har beslut om
prelimindr skattesats meddelats
ska sokanden, nidr det kalenderar
som beslutet avser gatt ut, komp-
lettera sin ans6kan med de verk-
liga uppgifterna. Kompletteringen
ska ha kommit in till beskattnings-
myndigheten senast tre ar efter
utgangen av det kalenderar som
ansdkan avser.

Beskattningsmyndigheten  ska
for varje sokande som meddelats
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beslut om prelimindr skattesats
fatta ett slutligt beslut om skatte-
nedséttning for det brénsle som
forbrukats under kalenderaret.
Genom beslutet kan skatt paforas
sokanden eller aterbetalas till
honom. Kan stkandens uppgifter
inte ldggas till grund for en till-
forlitlig berdkning eller saknas
uppgifter fran honom, far beslut
fattas efter skilig grund.

beslut om preliminédr skattesats
fatta ett slutligt beslut om skatte-
nedsittning for det brinsle som
forbrukats under kalenderaret.
Genom beslutet kan skatt paforas
sokanden eller aterbetalas till
honom. Kan sékandens uppgifter
inte ldggas till grund for en till-
forlitlig berdkning eller saknas
uppgifter fran honom, far beslut
fattas efter skilig grund.

1. Denna lag triader i kraft den 1 januari 2011.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttradandet.
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1.3 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa ~ Prop. 2009/10:41
energi Bilaga 1

Hérigenom foreskrivs 2 kap. 1 och 1 a §§ och 6 a kap. 2 § lagen
(1994:1776) om skatt pa energi ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 1.2

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
27101145
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 07 ore 2 kr 45 ore 5kr 52 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 45 ore 3 kr 82 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr /0 ore 2 kr 45 ore 5kr 55 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin 3 kr 82 ore 2 kr 45 ore 6 kr 27 ore
271011 51 dn som avses per liter per liter per liter
eller under 1
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,

2710 19 25, dieselbrénnolja,

271019 41-  fotogen, m.m.

271019 49 som

eller

271019 61—

271019 69
a) har forsetts med 797 kr per m’ 3016krperm® 3813 kr per
mark- och m’
fargédmnen eller
ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mark- och
fargdmnen och ger

minst 85

volymprocent

destillat vid 350°C,

tillhorig

miljoklass 1 I1525krperm® 30/6krperm® 4 541 kr per
m3

miljoklass 2 1788 krperm® 3 0I6krperm® 4 804 kr per
m3
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp Prop. 2009/10:41
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa Bilaga 1
skatt
miljoklass 3 eller 1926krperm® 30/6krperm® 4 942 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
271119 00 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 2 221 kr per 2 221 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1 000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat andamédl 7 024 kr per 3 173 kr per 4 197 kr per
an under a 1000 kg 1000 kg 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 581 kr per 1 581 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1000 m® 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat &andamal 880 kr per 2 259 kr per 3 139 kr per
dn under a 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
6. 2701,2702 Kol och koks 605 kr per 2 625 kr per 3 230 kr per
cller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avsesi4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

Foéreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for f6ljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr /3 ore 2 kr 50 ore 5kr 63 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 40 ore 2 kr 50 ore 3 kr 90 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr /6 ore 2 kr 50 ore 5 kr 66 ore
per liter per liter per liter
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 90 ore 2 kr 50 ore 6 kr 40 ore
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 41-  fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
271019 69
a) har forsetts med 813 kr per m’ 3076 krperm® 3 889 kr per
mérk- och farg- m’
dmnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mark- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1755krperm® 3076 krperm® 4 831 kr per
m3
miljoklass 2 2024krperm® 3 076krperm® 5100 kr per
m3
miljoklass 3 eller 2 164 krperm® 3076 krperm® 5 240 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
2711 19 00 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 2 589 kr per 2 589 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat andaméal 7/ 045 kr per 3 236 kr per 4 281 kr per
an under a 1000 kg 1000 kg 1 000 kg
5. 27111100, Naturgas som
271121 00 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 853 kr per 1 853 kr per
drivet fordon, far- 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
tyg eller luftfartyg
b) annat andamal 898 kr per 2 304 kr per 3 202 kr per
4n under a 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
6. 2701,2702 Kol och koks 617 kr per 2 678 kr per 3 295 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvindningsstt.
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Lydelse enligt lagforslag 1.2

For kalenderaret 2012 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig omrék-
ning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prisldget i
juni ménad aret ndrmast fore det ar
berdkningen avser och prisldget i
juni 2009.

Foreslagen lydelse

lag§

For kalenderéaret 2014 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig omrék-
ning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prisldget i
juni ménad aret ndrmast fore det ar
berékningen avser och prisldget i
juni 2012.

Regeringen faststéller fore november manads utgdng de omréknade
skattebelopp som enligt denna paragraf ska tas ut for pafdljande
kalenderar. Beloppen avrundas till hela kronor och 6ren.

6 a kap.

Om brénsle som avses i 2 kap.
1§ forsta stycket 3 b forbrukas i
yrkesméssig jordbruks-, skogs-
bruks- eller vattenbruksverksam-
het for drift av andra motordrivna
fordon 4n personbilar, lastbilar och
bussar medges befrielse fran kol-
dioxidskatt med 2 700 kronor per
kubikmeter.

28

Om brinsle som avses i 2 kap.
1§ forsta stycket 3 b forbrukas i
yrkesméssig jordbruks-, skogs-
bruks- eller vattenbruksverksam-
het for drift av andra motordrivna
fordon 4n personbilar, lastbilar och
bussar medges befrielse fran kol-
dioxidskatt med / 700 kronor per
kubikmeter.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2013.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttradandet.

Prop. 2009/10:41
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1.4 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa

energi

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi

dels att 1 kap. 8 § samt 9 kap. 9,9 a och 9 b §§ ska upphora att gilla,

dels att 2 kap. 1 och 1 a §§, 6 akap. 1, 2 och 3 §§, 7 kap. 1 §, 8 kap.
1 § samt 9 kap. 2 och 5 §§ ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 1.3

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 27101131, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
2710 1145
eller
27101149
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 13 ore 2 kr 50 ore S kr 63 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 40 ore 2 kr 50 ore 3 kr 90 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 16 ore 2 kr 50 6re 5 kr 66 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin dn 3 kr 90 ore 2 kr 50 ore 6 kr 40 ore
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrénnolja,
271019 41— fotogen, m.m. som
271019 49
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 813 kr per m? 3076krperm® 3 889 kr per
mark- och férg- m

amnen eller ger
mindre 4n

85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C,
tillhorig
miljoklass 1

miljoklass 2

1755 kr per m’

2 024 kr per m?

3076 kr per m®

3076 kr per m®

4 831 kr per
m3
5 100 kr per
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
m3
miljoklass 3 eller 2 /64 krperm® 3 076krperm® 5 240 kr per
inte tillhor ndgon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
271119 00 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 2 589 kr per 2 589 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1 000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat dandamal [ 045 kr per 3 236 kr per 4 281 kr per
dn som avses 1 000 kg 1 000 kg 1000 kg
under a
5. 2711 1100, Naturgas som
271121 00 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 853 kr per 1 853 kr per
drivet fordon, far- 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
tyg eller luftfartyg
b) annat andamal 898 kr per 2 304 kr per 3 202 kr per
4n under a 1000 n’ 1000 m’ 1000 m’
6. 2701,2702 Kol och koks 617 kr per 2 678 kr per 3 295 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1 000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssitt.

Prop. 2009/10:41
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Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 25 ore 2 kr 60 ore 5 kr 85 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 45 ore 2 kr 60 6re per 4 kr 05 ore
per liter liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 29 ore 2 kr 60 ore 5 kr 89 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 4 kr 05 ore 2 kr 60 ore 6 kr 65 ore
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
271019 41-  fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 846 kr per m’® 3201 krperm® 4047 kr per
mark- och férg- m’
amnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C,
tillhorig
miljoklass 1 1826krperm® 3201 krperm® 5027 kr per
m3
miljoklass 2 2105krperm® 3201 krperm’ 5 3306 kr per
m
miljoklass 3 eller 2 252krperm® 3201 krperm® 5452 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
271119 00 anvinds for
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KN-nr Slag av brénsle

Skattebelopp

Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
a) drift av motor- 0 kr per 3 367 kr per 3 367 kr per
drivet fordon, 1000 kg 1000 kg 1000 kg
fartyg eller luft-
fartyg
b) annat dandamal 7 087 kr per 3 367 kr per 4 454 kr per
dn under a 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 2 397 kr per 2 397 kr per
drivet fordon, far- 1000 m’ 1000 m’ 1000 n’
tyg eller luftfartyg
b) annat andamal 934 kr per 2 397 kr per 3 331 kr per
4n under a 1000 m’ 1000 m’ 1000 o’
6. 2701,2702 Kol och koks 642 kr per 2 786 kr per 3 428 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for

brénslets olika anvandningssitt.

Lydelse enligt lagforslag 1.3

For kalenderaret 2014 och efter-
foljande kalenderar ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig omrék-
ning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i
procent, som anger forhallandet
mellan det allménna prisldget i
juni méanad aret ndrmast fore det ar
berdkningen avser och prislaget i
juni 2012.

Féreslagen lydelse

la§

For kalenderaret 2016 och efter-
foljande kalenderar ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig omrék-
ning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamfOrelsetal, uttryckt i
procent, som anger forhéllandet
mellan det allménna prislaget i
juni ménad aret ndrmast fore det ar
berdkningen avser och prisldget i
juni 2014.

Regeringen faststiller fore november manads utgang de omrdknade
skattebelopp som enligt denna paragraf ska tas ut for pafdljande
kalenderar. Beloppen avrundas till hela kronor och oren.
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Lydelse enligt lagforslag 1.2

6 a kap.

1§
Brénsle som anvands for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa bransleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutsittning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvérmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur fordndras

eller bibehélls i skinkar eller

liknande kérl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, dé brénslet i en och procent procent procent

samma process anvéinds bade

som brénsle for uppvirmning

och for annat dndamal &n

som motorbrénsle eller

brénsle for uppvirmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, bransle 100 100 100

annat sparbundet fardmedel som avses 1 procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, néir Bensin, bransle 100 100 100

skeppet inte anvinds for som avses i procent procent procent

privat dndamal 2 kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, brinsle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller 2 kap. 1§

fartygstillstand enligt forsta stycket

fiskelagen (1993:787) 3b

meddelats, nar baten inte

anvinds for privat dndamal

5. Forbrukning i Andra branslen 100 100 100

a) luftfartyg, nér luftfartyget an flygfotogen  procent procent procent

inte anvands for privat (KN-nr

andamal 271019 21)

Prop. 2009/10:41
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 1
skatt skatt skatt
b) luftfartygsmotorer i prov- Andra branslen 100 100 100
bédd eller i liknande anord- an flygbensin procent procent procent
ning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen
6. Forbrukning vid framstéll- 100 100 100
ning av energiprodukter eller procent procent procent
andra produkter for vilka
skatteplikt har intréatt for till-
verkaren
7. Forbrukning for framstill-  Brénsle som 100 100 -
ning av skattepliktig elektrisk  avses i 2 kap. procent procent
kraft 1 § forsta
stycket 3 b
] — _ _ _
9. Om skattebefrielse inte Bensin, brinsle
foljer av tidigare punkter, som avses i
forbrukning for annat 2kap. 1§
dndamaél &n drift av motor- forsta stycket
drivna fordon vid tillverk- 3b
ningsprocessen i industriell
verksamhet
a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -
utslappsritter ska dverldmnas procent
enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utslappsritter
b) i andra fall 4n som avses 70 procent 70 procent  —
under a
10. Om skattebefrielse inte Bensin, brénsle 70 procent 70 procent = —
foljer av tidigare punkter, som avses 1
forbrukning for annat 2kap. 1§
dndamal &n drift av motor- forsta stycket
drivna fordon vid yrkes- 3b
massig vixthusodling
11. Om skattebefrielse inte Bensin, bréansle 70 procent 70 procent  —
foljer av tidigare punkter, som avses i
forbrukning for annat 2kap. 1§
dndamadl &n drift av motor- forsta stycket
drivna fordon i yrkesméssig 3b
jordbruks-, skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet
12. Om skattebefrielse inte - - 100
foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 70 procent 70 procent = —

verkningsprocessen i gruv- an brénsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon &n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15.— - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &dn metal-
ler under forutsittning att det
ingdende materialet genom
uppvéirmning i ugnar for-
andras kemiskt eller dess inre
fysikaliska struktur forandras

17. Om skattebeftielse inte
foljer av tidigare punkter,
forbrukning for framstéallning
av viarme i en anldggning for
vilken utsléppsritter ska
overlamnas enligt 6 kap. 1 §
lagen om handel med
utsléppsritter

a) i kraftvirmeproduktion

b) i annan virmeproduktion

Briénsle som
avses i2 kap. 1
§ forsta stycket
3b

70 procent 93 procent

- 6 procent

Prop. 2009/10:41
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Foreslagen lydelse

6 a kap.

1§
Brénsle som anvands for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa bréansleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

dndras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehélls i skédnkar eller

liknande karl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, dé brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat 4ndamal dn

som motorbrinsle eller

brinsle for uppvarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, briansle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nér Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvéinds for som avses i procent procent procent

privat dandamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bréansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

baten inte anvénds for privat

dndamal

5. Forbrukning i Andra branslen 100 100 100

a) luftfartyg, nér luftfartyget an flygfotogen  procent procent procent

inte anvénds for privat (KN-nr

andamal 271019 21)
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 1
skatt skatt skatt
b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100
provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent
anordning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen
6. Forbrukning vid framstéll- 100 100 100
ning av energiprodukter eller procent procent procent
andra produkter for vilka
skatteplikt har intréatt for till-
verkaren
7. Forbrukning for framstill-  Brénsle som 100 100 -
ning av skattepliktig elektrisk  avses i 2 kap. procent procent
kraft 1 § forsta
stycket 3 b
8. — _ _ _
9. Om skattebefrielse inte Bensin, bréinsle
foljer av tidigare punkter, som avses i
forbrukning for annat 2kap. 1§
dndamaél &n drift av motor- forsta stycket
drivna fordon vid tillverk- 3b
ningsprocessen i industriell
verksamhet
a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -
utslappsritter ska dverldmnas procent
enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utslappsritter
b) i andra fall an som avses 70 procent 40 procent  —
under a
10. Om skattebefrielse inte Bensin, brinsle 70 procent 40 procent  —
foljer av tidigare punkter, som avses i
forbrukning for annat 2kap. 1§
dndamal &n drift av motor- forsta stycket
drivna fordon vid yrkes- 3b
massig vixthusodling
11. Om skattebefrielse inte Bensin, bréansle 70 procent 40 procent  —
foljer av tidigare punkter, som avses i
forbrukning for annat 2kap. 1§
dndamadl &n drift av motor- forsta stycket
drivna fordon i yrkesméssig 3b
jordbruks-, skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet
12. Om skattebefrielse inte - - 100
foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor
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Andamal

Brinsle som Befrielse Befrielse

inte ger fran fran kol-
befrielse energi- dioxid-
skatt skatt

Befrielse Prop. 2009/10:41

fran Bi
ilaga 1
svavel- g

skatt

13. Forbrukning vid tillverk-
ningsprocessen i gruv-
industriell verksamhet for
drift av andra motordrivna
fordon &n personbilar, last-
bilar och bussar

14. -
15. -

16. Forbrukning i processer
for framstéllning av andra
mineraliska &mnen &dn metal-
ler under forutsittning att det
ingdende materialet genom
uppvéirmning i ugnar for-
andras kemiskt eller dess inre
fysikaliska struktur forandras

17. Om skattebeftielse inte
foljer av tidigare punkter,
forbrukning for framstéllning
av virme i en anldggning for

Andra branslen 70 procent 40 procent
an brénsle som

avses i 2 kap.

1 § forsta

stycket 3 b

100 100
procent procent

Brénsle som
avses i 2 kap.
1 § forsta
stycket 3 b

100
procent

vilken utsléppsritter ska
overlamnas enligt 6 kap. 1 §
lagen om handel med
utsléppsritter

a) i kraftvirmeproduktion

b) i annan virmeproduktion

70 procent 93 procent  —

- 6 procent -

Lydelse enligt lagforslag 1.3

Foreslagen lydelse

23

Om brénsle som avses i 2 kap.
1 § forsta stycket 3 b forbrukas i
yrkesméssig jordbruks-, skogs-
bruks- eller vattenbruksverksam-
het for drift av andra motordrivna
fordon 4n personbilar, lastbilar och
bussar medges befrielse frén kol-
dioxidskatt med / 700 kronor per
kubikmeter.

Lydelse enligt lagforslag 1.2

Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av bréinslet som for-
brukas for framstéllning av varme,

Om brénsle som avses i 2 kap.
1§ forsta stycket 3 b forbrukas i
yrkesmassig jordbruks-, skogs-
bruks- eller vattenbruksverksam-
het for drift av andra motordrivna
fordon 4n personbilar, lastbilar och
bussar medges befrielse fran kol-
dioxidskatt med 900 kronor per
kubikmeter.

Foéreslagen lydelse

38
Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brénslet som for-
brukas for framstéllning av varme,
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procent och fran koldioxidskatt procent och fran koldioxidskatt
med 70 procent. med 40 procent.

For bransle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges inte ndgon
skattbefrielse enligt denna paragraf.

7 kap.
1§

Den som ar skattskyldig far gora avdrag for skatt pa brénsle

1. for vilket skattskyldighet tidigare har intrétt,

2. som tagits tillbaka i samband med atergang av kop,

3. som av den skattskyldige exporterats till tredje land eller forts till
frizon eller frilager for annat &ndamal 4n att forbrukas dar,

4. som forbrukats pé ett sitt som ger ritt till skattebefrielse enligt
6 akap.,

5. som har tagits emot av en skattebefriad forbrukare i1 enlighet med
vad som framgar av dennes godkénnande,

6. som har tagits emot for forbrukning i skepp eller luftfartyg med de
undantag i frdga om vissa branslen som anges i 6 akap. 1 § 3 och 5,

7. som har tagits emot for forbrukning i batar som avses 1 6 a kap. 1 § 4
med de undantag i frdga om vissa brianslen som anges i denna punkt.

Om en skattebefriad forbrukare
har meddelats ett beslut om preli-
mindr skattesats enligt 9 kap.
9bg, fdar avdrag enligt forsta
stycket 5 goras enligt den ldgre
koldioxidskattesats som foljer av
beslutet.

8 kap.
1§

Som skattebefriad forbrukare far godkénnas den som forbrukar brénsle
for andamal som anges i 6 a kap. 1 § 1-5, 10, 12 eller 16 om han med
hansyn till sina ekonomiska foérhallanden och omstiandigheterna i dvrigt
ar lamplig.

Ett godkdnnande enligt forsta stycket far meddelas for viss tid eller tills
vidare. Godkénnande tills vidare far meddelas den som tidigare hanterat
obeskattat briansle utan anmérkning. Ett godkdnnande fir foérenas med
villkor.

Den som godkints som skattebefriad forbrukare har rétt att frdn en
skattskyldig kdpa brénsle i de fall dir brénslet enligt 6 a kap. dr befriat
frén skatt.

Om en skattebefriad forbrukare
har meddelats ett beslut om preli-
mindr skattesats enligt 9 kap.
9b g, far kop enligt tredje stycket
ske till den ldgre koldioxid-
skattesats som foljer av beslutet.

Bilaga 1
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9 kap.
28

Om nagon som inte &r skattskyldig eller skattebefriad forbrukare har
forbrukat brénsle pa ett sadant sitt som ger ritt till skattebefrielse enligt
6 a kap. medger beskattningsmyndigheten efter ansékan aterbetalning av
skatten pa brénslet.

Har beslut om prelimindr skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
far aterbetalning enligt forsta
stycket medges enligt den ligre
koldioxidskattesats som foljer av
beslutet.

5§

Beskattningsmyndigheten medger, i den omfattning som anges i
andra—fjarde styckena, efter ansokan aterbetalning av skatt pa elektrisk
kraft och brinsle som forbrukats for framstdllning av vdrme som
levererats for andamal som ger skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 1, 6, 9—
11 eller 16 eller enligt 11 kap. 9 § 2, 3 eller 5.

Aterbetalning medges vid leverans for

1. tillverkningsprocessen i industriell verksamhet eller for yrkesméssig
jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet, for

a) elektrisk kraft med den del av energiskatten som overstiger 0,5 ore
per kilowattimme,

b) brédnslen med 70 procent av b) brédnslen med 70 procent av
energiskatten och 70 procent av energiskatten och 40 procent av
koldioxidskatten, koldioxidskatten,

2. annat dndaméil &n som avses under 1, med hela energiskatten pa
elektrisk kraft och med hela energiskatten, koldioxidskatten och svavel-
skatten pa brénsle.

Om elektrisk kraft och ett eller flera brianslen forbrukas samtidigt for
denna viarmeframstillning, ska energislagen vid berdkning av terbetal-
ningen fordelas genom proportionering i forhallande till respektive
energislag. Dock far fordelningen mellan brinslena véljas fritt. Mot-
svarande giéller for virme som har levererats fran kraftvirmeproduktion.

For bensin och brinsle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges
inte nagon aterbetalning av skatt enligt denna paragraf.

Har beslut om prelimindr skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
medges dterbetalning enligt den
ldgre koldioxidskattesats som fol-
jer av beslutet.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2015.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.
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1.5 Forslag till lag om dndring i vigtrafikskattelagen
(2006:227)

Hérigenom foreskrivs att bilaga 2 till végtrafikskattelagen
ska ha foljande lydelse.

(2006:227)

Nuvarande lydelse
Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta vikten
i klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja 3501 — 984 -

2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja

Prop. 2009/10:41
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Foreslagen lydelse 2009/10:41
Bilaga 1
Bilaga 2

Fordonsskatt

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for

varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta vikten
i klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja samt bussar i Miljo-
klass Hybrid med dtervinning av
bromsenergi och méjlighet till drift
med elektricitet for en samman-
héingande vdigstricka om minst en
kilometer under vilken den framfors i
en hastighet av minst 50 kilometer
per timme 3501 — 984 -

2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.
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1.6 Forslag till lag om dndring i vigtrafikskattelagen

(2006:227)

Hérigenom foreskrivs i fraga om viagtrafikskattelagen (2006:227)
dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 7, 9—12 §§, rubriken niarmast fore 7 § samt

bilaga 2 ska ha foljande lydelse,

dels att bilaga 3 ska upphora att gilla.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Vigtrafikskatt i form av for-
donsskatt och saluvagnsskatt skall
betalas till staten for vissa fordon
enligt denna lag.

For vissa personbilar samt létta
bussar och létta lastbilar skall
fordonsskatt i stdllet betalas till
staten enligt lagen (2006:228) med
sirskilda bestimmelser om for-
donsskatt.

1§

Vigtrafikskatt i form av for-
donsskatt och saluvagnsskatt ska
betalas till staten for vissa fordon
enligt denna lag.

For wvissa personbilar, litta
bussar och litta lastbilar ska
fordonsskatt 1 stéllet betalas till
staten enligt lagen (2006:228) med
sarskilda bestimmelser om for-
donsskatt.

2 kap.

Personbilar

Fordonsskatten tas ut med ett
grundbelopp och i forekommande
fall ett koldioxidbelopp for
personbilar som

l. enligt uppgift i1 végtrafik-
registret dr av fordonsér 2006 eller
senare, eller

2.4r av tidigare fordonsér an
2006, men uppfyller kraven for
miljoklass 2005, El eller Hybrid
enligt bilaga 1 till lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbréanslen.

! Senaste lydelse 2006:473.

Personbilar, litta bussar och litta
lastbilar

78!

Fordonsskatten tas ut med ett
grundbelopp och i forekommande
fall ett koldioxidbelopp for

1. personbilar som enligt uppgift
i végtrafikregistret dr av fordonsér
2006 eller senare, eller

2. personbilar som ar av tidigare
fordonséar dn 2006, men uppfyller
kraven for miljoklass 2005, El
eller Hybrid enligt bilaga 1 till
lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brénslen.

3. personbilar klass 1I, litta
bussar och ldtta lastbilar som
blivit  skattepliktiga for forsta
gadngen efter utgangen av dar 2010.

For bilar som kan drivas med
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Koldioxidbeloppet ar for ett
skattedr /5 kronor per gram kol-
dioxid som fordonet vid blandad
korning sléapper ut per kilometer
utdver /00 gram. Uppgift om
fordonets utsldpp av koldioxid vid
blandad korning hidmtas i vég-
trafikregistret.

For fordon som é&r utrustade med
teknik for drift med en brénsle-
blandning som till 6vervigande
del bestar av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas é&n
gasol, ar  koldioxidbeloppet
10 kronor per gram koldioxid som
fordonet vid blandad kd&rning
slapper ut per kilometer utdver
100 gram. Uppgift om fordonets
utsldpp av koldioxid vid blandad
korning hidmtas i vigtrafik-
registret.

Om det for fordon som avses i
andra stycket finns uppgift om ett
sadant fordons utsldpp av kol-
dioxid vid drift med en brénsle-
blandning som till 6vervigande
del bestar av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas é&n
gasol, skall den uppgiften
anvéndas.

For personbilar som kan drivas
med dieselolja och som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen
fore utgangen av dr 2007 ska
summan av grundbeloppet och
koldioxidbeloppet ~ multipliceras
med en miljo- och brdnslefaktor
om 3,3.

For personbilar som kan drivas
med dieselolja och som blivit

% Senaste lydelse 2007:1391.

dieselolja ska summan av grund-
beloppet och koldioxidbeloppet
multipliceras med en brdnslefaktor
och ett miljétilldgg tas ut.

98§

Koldioxidbeloppet ar for ett
skattear 20 kronor per gram kol-
dioxid som fordonet vid blandad
korning sldpper ut per kilometer
utdver /20 gram. Uppgift om
fordonets utslépp av koldioxid vid
blandad korning hdmtas i1 vég-
trafikregistret.

For fordon som é&r utrustade med
teknik for drift med en brénsle-
blandning som till &vervigande
del bestar av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas é&n
gasol, ar  koldioxidbeloppet
10 kronor per gram koldioxid som
fordonet vid blandad korning
slapper ut per kilometer utéver
120 gram. Uppgift om fordonets
utslapp av koldioxid vid blandad
korning hdmtas i végtrafik-
registret.

Om det for fordon som avses i
andra stycket finns uppgift om ett
sddant fordons utsldpp av kol-
dioxid vid drift med en brénsle-
blandning som till &vervigande
del bestar av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas é&n
gasol, ska den uppgiften anvéndas.

10 §*

Brdnslefaktorn dr 2,55.

Miljotilldgget dr
a) 500 kronor for fordon som
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skattepliktiga for forsta gdngen
efter utgdngen av ar 2007 ska
summan av grundbeloppet och
koldioxidbeloppet ~ multipliceras
med en miljé- och brdnslefaktor
om 3,15.

blivit  skattepliktiga for forsta
gdngen fore utgdngen av dr 2007,
och

b) 250 kronor for fordon som
blivit  skattepliktiga for forsta
gadngen efter utgdangen av dar 2007.

For en personbil som blivit skattepliktig for forsta gangen fore
utgéngen av ar 2007 och som uppfyller kraven fér miljoklass 2005 PM
enligt bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbrinslen, ska fordonsskatten minskas med 6 000 kronor.

Skatteminskningen i tredje stycket avrdknas efter hand vid beslut om
fordonsskatt, dock langst till och med den 31 december 2012.

For personbilar som hér hemma
i en kommun som anges i bilaga 1
till denna lag skall fordonsskatten
betalas endast till den del fordons-
skatten, efter avrdkning enligt
2kap. 10§ fjarde stycket, for
skattedr overstiger 384 kronor.

En personbil anses hora hemma
i den kommun dédr den skatt-
skyldige har sin adress enligt
vagtrafikregistret vid den tidpunkt
som anges i 5kap. 2§. Forsta
stycket tillimpas endast i samband
med att fordonsskatt skall betalas
enligt vad som i ovrigt géller i
denna lag.

11§°

For personbil klass I som hor
hemma i en kommun som anges i
bilaga 1 till denna lag ska fordons-
skatten betalas endast till den del
fordonsskatten, efter avrdkning
enligt 2 kap. 10§ fjarde stycket,
for skattear overstiger 384 kronor.

En personbil anses hora hemma
i den kommun dir den skatt-
skyldige har sin adress enligt
vagtrafikregistret vid den tidpunkt
som anges 1 5Skap. 2§. Forsta
stycket tillimpas endast i samband
med att fordonsskatt ska betalas
enligt vad som i ovrigt géller i
denna lag.

12 §*

For foljande fordon framgér fordonsskattens storlek for ett skattedr av

bilaga 2 till denna lag:

1. tunga bussar och tunga last-
bilar som inte beskattas i enlighet
med andra stycket,

1. tunga bussar och tunga last-
bilar,

2. traktorer, motorredskap och tunga terringvagnar, samt

3. sldpvagnar.

For sdadana tunga bussar och
tunga lastbilar som uppfyller
kraven for miljoklass 2005 eller
hogre stdllda krav enligt bilaga 1
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brdnslen, framgdr fordonsskattens
storlek till och med den 30 sep-

* Senaste lydelse 2007:1391.
* Senaste lydelse 2009:228.
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tember 2009 for ett skattedr av
bilaga 3 till denna lag. Detta
gdller inte for EG-mobilkranar.

Prop. 2009/10:41
Bilaga 1

I friga om EG-mobilkranar, traktorer, motorredskap och tunga terring-
vagnar finns kompletterande bestimmelser i 18 och 19 §§.

Lydelse enligt lagforslag 1.5’

Fordonsskatt

Bilaga 2

Fordonsslag Skattevikt,
kilogram

Skatt,
kronor

grund- tillaggs-

belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen

A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja samt bussar i Miljo-
klass Hybrid med étervinning av
bromsenergi och mojlighet till drift
med elektricitet for en samman-
héngande végstracka om minst en
kilometer under vilken den framfors
i en hastighet av minst 50 kilometer
per timme 3501

2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja

2.1 med tva hjulaxlar 3501
4000
5000
6 000
7 000
8 000
9 000

10 000
11 000
12 000
13 000
14 000

3999
4999
5999
6999
7999
8999
9999
10 999
11 999
12 999
13 999
14 999

984 -

2761 -
2877 -
3108 -
3398 -
3662 -
3926 -
4190 -
4441 -
5277 -
6113 -
6933 -
9193 -

* Forslaget i avsnitt 1.5 &r en transumering av bilaga 2. For fullstandig lydelse med

skattebelopp, se SFS 2006:227.
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
15 000 15999 13833
16 000 16999 14893
17 000 17999 19493
18 000 18999 24093
19 000 28 693
2.2 med tre hjulaxlar 3501 3999 2547
4000 4999 2657
5000 5999 2877
6 000 6999 3101
7 000 7999 3310
8000 8999 3519
9 000 9999 3728
10 000 10 999 3937
11 000 11999 4146
12 000 12999 4355
13 000 13999 4586
14 000 14 999 6401
15 000 15999 8216
16 000 16999 10031
17 000 17999 10769
18 000 18999 712397
19 000 19999 13492
20 000 20999 15583
21000 21999 18483
22 000 22999 21382
23 000 23999 22675
24 000 24999 25701
25000 25999 28101
26 000 26999 30501
27 000 27999 32901
28 000 28999 35301
29 000 37701
2.3 med fyra eller flera hjulaxlar 3501 3999 2547
4000 4999 2657
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
5000 5999 2877
6 000 6999 3101
7 000 7999 3310
8000 8999 3519
9 000 9999 3728
10 000 10 999 3937
11 000 11 999 4146
12 000 12 999 4355
13 000 13999 4586
14 000 14 999 5686
15 000 15999 6 786
16 000 16 999 7 886
17 000 17 999 8 986
18 000 18 999 10 086
19 000 19 999 10 169
20 000 20999 11169
21000 21999 12 169
22 000 22 999 13 169
23 000 23999 14 169
24 000 24999 15185
25000 25999 16 655
26 000 26 999 18 125
27 000 27999 19 595
28 000 28999 21065
29 000 29999 22535
30 000 30999 24005
31000 31999 25475
32 000 26 945
B  Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte kan drivas
med dieselolja 3501 984

2. Tunga lastbilar som kan drivas med
dieselolja

2.1 med anordning for pahéngsvagn,
med tva hjulaxlar,
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
2.1.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon 3501 — 5999 3403
6000 — 6999 3769
7000 — 7999 5954
8000 — 8999 7073
9000 — 9999 9271
10000 — 10999 9742
11000 — 11999 12952
12 000 — 12999 14 701
13000 — 13999 18562
14 000 — 19511
2.1.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 7000 — 7999 1891
8000 — 8999 2283
9000 — 10999 3748
11000 — 12999 5203
13000 — 15999 7 900
16 000 — 16999 8278
17000 — 17999 11258
18 000 — 14 238
2.2 med anordning for pdhdngsvagn,
med tre eller flera hjulaxlar,
2.2.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 - 4999 2936
5000 — 5999 3109
6000 — 6999 3878
7000 — 7999 9299
8000 — 8999 12123
9000 — 9999 12992
10000 — 10999 17244
11000 — 11999 18124
12000 — 12999 19235
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
13 000 13999 20346
14 000 14999 21457
15 000 21999 22017
22 000 22999 23777
23000 23999 25932
24 000 24999 27782
25000 25999 29632
26 000 26999 31482
27 000 27999 33332
28 000 28999 35182
29 000 29999 37032
30 000 30999 38882
31000 40732
2.2.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for tunga
fordon 7 000 17 999 5080
18 000 19 999 7027
20 000 20999 10395
21000 21999 11083
22 000 22999 13253
23 000 23999 15408
24000 24999 17258
25000 25999 19108
26 000 26 999 20 958
27 000 27999 22808
28 000 28999 24658
29 000 29999 26508
30 000 30999 28358
31000 31999 30208
32000 32058

2.3 med annan draganordning 4n
anordning for pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar,

2.3.1 inte véagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilldggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
3501 8999 2662
9000 9999 2802
10 000 10 999 3103
11 000 11999 4181
12 000 12 999 5259
13 000 13999 5761
14 000 14 999 6737
15 000 15999 8487
16 000 16999 10237
17 000 11984
2.3.2 vigavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa
tunga fordon 7000 12999 345
13 000 13999 800
14 000 14 999 1100
15 000 15999 2307
16 000 16 999 2327
17 000 17 999 2376
18 000 3750
2.4 med annan draganordning dn
anordning for pahiangsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om viagavgift for
vissa tunga fordon 3501 11999 2455
12 000 12999 3345
13 000 13999 4192
14 000 14 999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18 999 9443
19 000 19999 11163
20 000 20999 12883
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
21000 21999 14603
22 000 22999 16323
23000 23999 18043
24 000 24 999 19763
25000 25999 21483
26 000 26999 23203
27 000 27999 24923
28 000 28999 26643
29 000 29999 28363
30 000 30999 30083
31000 31803
2.4.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 7 000 16 999 575
17 000 18 999 1000
19 000 19 999 1212
20 000 20999 2359
21000 21999 4079
22000 22 999 5799
23 000 23999 7519
24 000 24999 9239
25000 25999 10959
26 000 26999 12679
27 000 27 999 14 399
28 000 28999 16119
29000 29999 17839
30 000 30999 19559
31000 31999 21279
32000 22999
2.5 utan draganordning, med tva
hjulaxlar,
2.5.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon 3501 8999 2662
9000 9999 2802
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
10 000 10 999 3103
11 000 11999 4181
12 000 12 999 5259
13 000 13999 5761
14 000 14 999 6737
15 000 15999 8487
16 000 16999 10237
17 000 11 984
2.5.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa
tunga fordon 12 000 12 999 347
13 000 13999 962
14 000 14999 1480
15 000 15999 3066
16 000 16 999 3923
17 000 17 999 5670
18 000 7 960
2.6 utan draganordning, med tre
hjulaxlar,
2.6.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 11999 2455
12 000 12999 3345
13 000 13999 4192
14 000 14 999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18 999 9443
19 000 19999 11163
20 000 20999 12883
21000 21999 14603
22000 22999 16323
23000 23999 18043
24 000 24999 19763
25000 25999 21483
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilldggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
26 000 26999 23203
27000 27999 24923
28 000 28999 26643
29 000 29 999 28 363
30 000 30999 30083
31000 31803
2.6.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 12 000 16 999 604
17 000 17 999 1757
18 000 18 999 3129
19 000 19 999 4849
20 000 20999 6569
21000 21999 8289
22 000 22999 10009
23 000 23999 11729
24000 24999 13449
25000 25999 15169
26 000 16 889
2.7 utan draganordning, med fyra
eller flera hjulaxlar,
2.7.1 inte véagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 11 999 2455
12 000 12999 3345
13 000 13999 4192
14 000 14 999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18 999 9443
19 000 19999 11163
20 000 20999 12883
21000 21999 14603
22 000 22999 16323
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
23000 23999 18043 -
24000 24999 19763 -
25 000 25999 21483 -
26 000 26 999 23203 -
27 000 27 999 24923 -
28 000 28999 26643 -
29000 29999 28363 -
30 000 30999 30083 -
31000 31803 -
2.7.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 12 000 16 999 1229 -
17 000 18 999 1242 -
19 000 19 999 1611 -
20 000 20999 2359 -
21000 21999 4079 -
22000 22999 5799 -
23000 23999 7519 -
24 000 24 999 9239 -
25000 25999 10959 -
26 000 26999 12679 -
27 000 27999 14399 -
28 000 28999 16119 -
29 000 29 999 17 839 -
30 000 30999 19559 -
31000 31999 21279 -
32000 22 999 -
C EG-mobilkranar, traktorer,
motorredskap och tunga
terringvagnar
1. Traktorer och motorredskap som hor
till skatteklass I 0 1300 370 0
1301 3000 425 55
3001 7 000 1360 95
7001 5160 168
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 1

grund- tillaggs-
belopp belopp for

varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.  Motorredskap som inte beskattas
enligt punkt 1 2001 — 1000 0
3. Tunga terrdngvagnar som hor till
skatteklass 1
3.1 med tvé hjulaxlar 2001 — 6 000 300 35
6001 — 14000 1700 70
14 001 — 7300 200
3.2 med tre eller flera hjulaxlar 2001 — 6 000 300 30
6001 — 14000 1500 50
14001 — 18000 5500 130
18001 — 10 700 170
b Slipvagnar
1. Sldpvagnar med skattevikt dver 750
men hogst 3 000 kilogram 751 — 2 000 360 0
2001 — 3000 380 21
2. Sldpvagnar med skattevikt Gver
3 000 kilogram, som dras av en bil
som inte kan drivas med dieselolja,
2.1 med en hjulaxel 3001 — 580 11
2.2 med tva hjulaxlar 3001 — 13000 580 9
13001 — 1480 0
2.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 — 13 000 580
13001 — 1180 0
3. Sldpvagnar med skattevikt dver
3000 kilogram, som dras av en bil
som kan drivas med dieselolja, om
det dr fradga om
3.1 styraxel for pahdngsvagn,
3.1.1 med en hjulaxel 3001 — 5000 630 78
5001 — 8000 2190 107

8001 — 5400 198 268



Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 1

grund- tillaggs-
belopp belopp for

varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
3.1.2 med tva eller flera hjulaxlar
3001 — 8 000 610 42
8001 — 11 000 2710 76
11001 — 14 000 4990 114
14001 — 8410 160
3.2 andra sldpvagnar,
3.2.1 med en hjulaxel 3001 — 8 000 320 36
8001 — 2120 64
3.2.2 med tva hjulaxlar 3001 — 8000 310 23
8001 — 11 000 1460 38
11001 — 14 000 2 600 58
14 001 — 17 000 4340 76
17001 — 6 620 84
3.2.3 med tre eller flera hjulaxlar
3001 — 11 000 300 14
11001 — 17 000 1420 30
17001 — 25000 3220 50
25001 — 7220 65
4. Sldpvagnar med skattevikt dver
3 000 kilogram, som dras av en
traktor, ett motorredskap eller en
tung terrdngvagn skatteklass I,
4.1 med en hjulaxel 3001 — 8 000 550 45
8001 — 2 800 120
4.2 med tva hjulaxlar 3001 — 8 000 550 20
8001 — 11 000 1550 50
11001 — 17 000 3050 170
17001 — 13 250 250
4.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 — 11 000 550 20
11001 — 14 000 2150 40

14001 — 20000 3350 75 269



Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
20001 — 25000 7 850 105
25001 — 30000 13 100 120
30001 — 19 100 45

Prop. 2009/10:41

Bilaga 1

270



Foreslagen lydelse

Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja samt bussar i Miljo-
klass Hybrid med atervinning av
bromsenergi och majlighet till drift
med elektricitet for en samman-
héngande vigstricka om minst en
kilometer under vilken den framfors
i en hastighet av minst 50 kilometer
per timme 3501 984 -
2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja
2.1 med tvé hjulaxlar 3501 3999 2510 -
4000 4999 2615 -
5000 5999 2825 -
6 000 6999 3 089 -
7 000 7999 3329 -
8000 8999 3569 -
9 000 9999 3809 -
10 000 10 999 4037 -
11 000 11 999 4797 —
12 000 12999 5574 -
13 000 13999 6292 -
14 000 14999 8 949 -
15 000 15999 12575 -
16 000 16999 13769 -
17 000 17999 16622 -
18 000 18999 18932 -
19 000 23532 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.2 med tre hjulaxlar 3501 3999 2315 -
4000 4999 2415 -
5000 5999 2615 -
6 000 6999 2819 -
7 000 7999 3009 -
8 000 8999 3199 -
9000 9999 3389 -
10 000 10 999 3579 -
11 000 11 999 3769 -
12 000 12 999 4011 -
13 000 13999 4221 -
14 000 14 999 5871 -
15 000 15999 7521 -
16 000 16 999 9171 -
17 000 17999 10146 -
18 000 18999 10402 -
19 000 19999 10444 -
20 000 20999 10485 -
21 000 21999 12462 -
22 000 22999 13641 -
23 000 23999 14471 -
24 000 24999 15777 -
25000 25999 16457 -
26 000 26999 17137 -
27 000 27999 19537 -
28 000 28999 271937 -
29 000 24337 -
2.3 med fyra eller flera hjulaxlar 3501 3999 2315 -
4000 4999 2415 -
5000 5999 2615 -
6 000 6999 2819 -
7 000 7999 3009 -
8 000 8999 3199 -
9000 9999 3389 -
10 000 10 999 3579 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
11 000 11999 3769 -
12 000 12 999 4010 -
13 000 13 999 4251 -
14 000 14999 4492 -
15 000 15999 5492 -
16 000 16 999 6492 -
17 000 17 999 8074 -
18 000 18 999 9074 -
19 000 19 999 9152 -
20 000 20999 10052 -
21 000 21999 10952 -
22 000 22999 11852 -
23 000 23999 2752 -
24 000 24999 13667 -
25000 25999 14990 -
26 000 26999 16313 -
27 000 27999 17636 -
28 000 28999 18959 -
29 000 29999 20282 -
30 000 30999 21605 -
31 000 31999 22928 -
32 000 24 251 -
B Tunga lastbilar
1. Tunga lastbilar som inte kan drivas
med dieselolja 3501 984 -
2. Tunga lastbilar som kan drivas med
dieselolja
2.1 med anordning for pdhdngsvagn,
med tva hjulaxlar,
2.1.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 5999 3094 -
6 000 6999 3426 -
7 000 7999 5413 -
8 000 8999 6430 -
9000 9999 8429 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilldggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
10 000 10999 8857 -
11 000 11999 11775 -
12 000 12999 13 365 -
13 000 13999 16875 -
14 000 17 737 -
2.1.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 7 000 7999 1727 -
8 000 8999 2084 -
9000 10 999 3423 -
11 000 12999 4751 -
13 000 7213 -
2.2 med anordning for pdhdngsvagn,
med tre eller flera hjulaxlar,
2.2.1 inte végavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 4999 2669 -
5000 5999 2826 -
6 000 6999 3525 -
7 000 7999 8453 -
8 000 8999 11021 -
9000 9999 11811 -
10 000 10999 15676 -
11 000 11999 16476 -
12 000 12999 17486 -
13 000 13999 18 496 -
14 000 14999 19506 -
15 000 20015 -
2.2.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for tunga
fordon 7 000 17 999 4638 -
18 000 19 999 6416 -
20 000 9491 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilldggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
2.3 med annan draganordning dn
anordning for pahdngsvagn, med tva
hjulaxlar,
2.3.1 inte véagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 8999 2420 -
9000 9999 2547 -
10 000 10 999 2821 -
11 000 11999 3801 -
12 000 12 999 4781 -
13 000 13 999 5261 -
14 000 14 999 5937 -
15 000 15999 6480 -
16 000 16 999 8210 -
17 000 9 908 -
2.3.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 7 000 300 -
2.4 med annan draganordning dn
anordning for pahéngsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 11999 2232 -
12 000 12 999 3041 -
13 000 13 999 3811 -
14 000 14999 4581 -
15 000 15999 5351 -
16 000 16 999 6711 -
17 000 17 999 7571 -
18 000 18 999 8943 -
19 000 19999 10451 -
20 000 11024 -
2.4.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 7 000 500 -

Prop. 2009/10:41

Bilaga 1

275



Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.5 utan draganordning, med tva
hjulaxlar,
2.5.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 8999 2420 -
9000 9999 2547 -
10 000 10999 2821 -
11 000 11999 3801 -
12 000 12999 4781 -
13 000 13999 5261 -
14 000 14 999 5937 -
15 000 15999 6 480 -
16 000 16 999 8210 -
17 000 9908 -
2.5.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 12 000 12 999 317 -
13 000 13999 879 -
14 000 14999 1236 -
15 000 2799 -
2.6 utan draganordning, med tre
hjulaxlar,
2.6.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 11 999 2232 -
12 000 12 999 3041 -
13 000 13999 3811 -
14 000 14 999 4581 -
15 000 15999 5351 -
16 000 16 999 6711 -
17 000 17 999 7571 -
18 000 18 999 8943 -
19 000 19999 10451 -
20 000 20999 11024 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
2.6.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om viagavgift for vissa
tunga fordon 12 000 16 999 552 -
17 000 18 999 1134 -
19 000 20999 1471 -
21000 22999 2268 -
23000 3525 -
2.7 utan draganordning, med fyra
eller flera hjulaxlar,
2.7.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon 3501 11999 2232 -
12 000 12999 3041 -
13 000 13999 3811 -
14 000 14 999 4581 -
15 000 15999 5351 -
16 000 16 999 6711 -
17 000 17 999 7571 -
18 000 18999 8943 -
19 000 19999 10451 -
20 000 11024 -
2.7.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon 12 000 16 999 552 -
17 000 18 999 1134 -
19 000 22999 1471 -
23000 24 999 1492 -
25000 26 999 2329 -
27 000 28 999 3698 -
29000 5486 -
C EG-mobilkranar, traktorer,
motorredskap och tunga terring-
vagnar
1. Traktorer och motorredskap som hor
till skatteklass I 0 1300 370 0
1301 3000 425 55
3001 7 000 1360 95
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 1
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
7001 5160 168
2. Motorredskap som inte beskattas
enligt punkt 1 och EG-mobilkranar 2 001 1 000 0
3. Tunga terrdngvagnar som hor till
skatteklass I
3.1 med tva hjulaxlar 2001 6 000 300 35
6001 14 000 1700 70
14 001 7300 200
3.2 med tre eller flera hjulaxlar 2001 6 000 300 30
6001 14 000 1500 50
14 001 18 000 5500 130
18 001 10 700 170
D Sldpvagnar
1. Sldpvagnar med skattevikt ver 750
men hogst 3 000 kilogram 751 2000 360 0
2001 3000 380 21
2. Sldpvagnar med skattevikt dver
3 000 kilogram, som dras av en bil
som inte kan drivas med dieselolja,
2.1 med en hjulaxel 3001 580 11
2.2 med tva hjulaxlar 3001 13 000 580
13001 1480 0
2.3 med tre eller flera hjul axlar 3001 13 000 580
13 001 1180
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
6ver den
lagsta
vikten i
klassen
3. Sldpvagnar med skattevikt over
3 000 kilogram, som dras av en bil
som kan drivas med dieselolja, om
det ar fradga om
3.1 styraxel for pahdngsvagn,
3.1.1 med en hjulaxel 3001 — 5000 630 78
5001 — 8 000 2190 107
8001 — 5400 198
3.1.2 med tva eller flera hjulaxlar
3001 — 8 000 610 42
8001 — 11000 2710 76
11001 — 14 000 4990 114
14001 — 8410 160
3.2 andra sldpvagnar,
3.2.1 med en hjulaxel 3001 — 8 000 320 36
8001 — 2120 64
3.2.2 med tva hjulaxlar 3001 — 8000 310 23
8001 — 11000 1 460 38
11001 — 14000 2 600 58
14001 — 17000 4340 76
17001 — 6620 84
3.2.3 med tre eller flera hjulaxlar
3001 — 11000 300 14
11001 — 17000 1420 30
17001 — 25000 3220 50
25001 — 7220 65

4. Slapvagnar med skattevikt 6ver
3 000 kilogram, som dras av en
traktor, ett motorredskap eller en
tung terrangvagn skatteklass I,

Prop. 2009/10:41
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
4.1 med en hjulaxel 3001 8 000 550 45
8001 2 800 120
4.2 med tva hjulaxlar 3001 8 000 550 20
8001 11 000 1550 50
11001 17 000 3050 170
17 001 13 250 250
4.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 11 000 550 20
11 001 14 000 2150 40
14 001 20 000 3350 75
20001 25 000 7 850 105
25001 30 000 13 100 120
30001 19 100 45

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2011.
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Bilaga 1
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1.7 Forslag till lag om dndring i végtrafikskattelagen Prop. 2009/10:41
(2006:227) Bilaga 1

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 10 § végtrafikskattelagen (2006:227)
ska ha foljande lydelse.

Lydelse enlig lagforslag 1.6 Féreslagen lydelse
2 kap.
10 §
Brénslefaktorn ar 2,55. Brénslefaktorn ar 2,4.
Miljotillagget ar

a) 500 kronor for fordon som blivit skattepliktiga for forsta gangen fore
utgéngen av ar 2007, och
b) 250 kronor for fordon som blivit skattepliktiga for forsta gangen
efter utgangen av ar 2007.
Fér en personbil som blivit
skattepliktig for forsta gangen fore
utgangen av dr 2007 och som
uppfyller kraven for miljoklass
2005 PM enligt bilaga 1 till lagen
(2001:1080) om motorfordons av-
gasrening och motorbrdinslen, ska
fordonsskatten — minskas ~ med
6 000 kronor.
Skatteminskningen i  tredje
stycket avrdknas efter hand vid
beslut om fordonsskatt, dock
langst  till  och med den
31 december 2012.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2013. Tredje och fjiarde styckena
i paragrafen géller fortfarande for forhéllanden som hanfor sig till tiden
fore ikrafttrddandet.
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1.8 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228) med sérskilda
bestimmelser om fordonsskatt

Héarigenom foreskrivs att 1, 3 och 7 §§ samt bilagan till lagen
(2006:228) med sdrskilda bestimmelser om fordonsskatt ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§

Fordonsskatt skall betalas till Fordonsskatt ska betalas till
staten enligt denna lag for sddana staten enligt denna lag for sddana
personbilar som avses i 3 § samt  bilar som avsesi3 §.
for ldtta bussar och litta lastbilar.

For ovriga fordon finns bestdmmelser om skatt pa fordon i
vagtrafikskattelagen (2006:227).

38!

Foljande fordon dr, om annat inte foljer av 4 §, skattepliktiga om de &r
eller bor vara registrerade 1 végtrafikregistret och inte r avstéllda eller
endast tillfalligt registrerade, ndmligen

1. personbilar klass I som

a) enligt uppgift i vagtrafikregistret &r av fordonsar 2005 eller tidigare,
och

b) inte uppfyller kraven for miljoklass 2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
branslen, samt

2. personbilar klass 1I, latta 2. personbilar  klass II,  ldtta
bussar och litta lastbilar. bussar och litta lastbilar som blivit

skattepliktig for forsta gangen fore
utgangen av dr 2010.

! Senaste lydelse 2006:472.

Prop. 2009/10:41
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Nuvarande lydelse Prop. 2009/10:41
Bilaga 1
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grundbelopp tillaggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram 6ver
den lagsta vikten i

klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0- 900 720 0
901 — 903 183
2. Personbilar klass I som kan
drivas med dieselolja 0- 900 2187 0
901 — 2741 554
B Litta bussar
1. Latta bussar som inte kan
drivas med dieselolja 0— 1300 720 0
1301- 1600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3500 3197 0
2. Létta bussar som kan drivas
med dieselolja 0— 1300 2187 0
1301—- 1600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 3500 5018 0
C  Litta lastbilar och
personbilar klass II
1. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas
med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001 - 3197 0

2. Liétta lastbilar och personbilar
klass II som kan drivas med
dieselolja 0— 1300 2187 0
1301 — 1600 2339 59 283



Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram over
den ldgsta vikten i
klassen
1601 — 3000 2517 178
3001 — 5018 0
Foéreslagen lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram &ver
den ldgsta vikten i
klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0-— 900 741 0
901 — 930 188
2. Personbilar klass I som kan
drivas med dieselolja 0— 900 2098 0
901 — 2629 531
B Litta bussar
1. Latta bussar som inte kan
drivas med dieselolja 0— 1300 720 0
1301- 1600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3500 3197 0
2. Liétta bussar som kan drivas
med dieselolja 0— 1300 2187 0
1301- 1600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 3500 5018 0

C  Litta lastbilar och
personbilar klass IT

Prop. 2009/10:41
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp  tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram &ver
den lagsta vikten i
klassen
1. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas
med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1600 903 164
1601—- 3000 1396 129
3001 - 3197 0
2. Latta lastbilar och personbilar
klass II som kan drivas med
dieselolja 0- 1300 2187 0
1301 - 1600 2339 59
1601 — 3000 2517 178
3001 — 5018 0

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2011.
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1.9 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228) med sédrskilda Prop. 2009/10:41

bestimmelser om fordonsskatt

Hérigenom foreskrivs att bilagan till lagen (2006:228) med sirskilda
bestdmmelser om fordonsskatt ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 1.8.

Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram over
den ldgsta vikten i

klassen
A Personbilar Klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0- 900 741 0
901- 930 188
2. Personbilar klass I som kan
drivas med dieselolja 0- 900 2098 0
901- 2629 531
B Litta bussar
1. Laétta bussar som inte kan
drivas med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3500 3197 0
2. Liétta bussar som kan drivas
med dieselolja 0- 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3 000 2517 178
3001- 3500 5018 0
C  Litta lastbilar och
personbilar klass 11
1. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas
med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3 000 1396 129
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 1
grundbelopp  tilldggsbelopp for

varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsta vikten i

klassen
3001- 3197 0
2. Laétta lastbilar och personbilar

klass II som kan drivas med

dieselolja 0— 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001— 5018 0

Foreslagen lydelse

Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsta vikten i

klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0— 900 741 0
901- 930 188
2. Personbilar klass I som kan
drivas med dieselolja 0- 900 2008 0
901- 2517 508
B Litta bussar
1. Létta bussar som inte kan
drivas med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1600 903 164
1601- 3 000 1396 129
3001- 3500 3197 0
2. Liétta bussar som kan drivas
med dieselolja 0- 1300 2187 0
1301- 1600 2339 59
1601- 3000 2517 178
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram over
den légsta vikten i
klassen
3001- 3500 5018 0
C  Litta lastbilar och
personbilar Kklass II
1. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas
med dieselolja 0- 1300 720 0
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3197 0
2. Liétta lastbilar och personbilar
klass II som kan drivas med
dieselolja 0-— 1300 2187 0
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 5018 0

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2013.
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Forteckning 6ver remissinstanserna betréffande Ds
2009:24

Efter remiss har foljande har ldmnat yttrande Over promemorian:
Kammarritten i Sundsvall, Lansritten i Dalarnas lan, Lansritten i Orebro
lan, Kommerskollegium, Skatteverket, Konjunkturinstitutet, Stats-
kontoret, Statens Jordbruksverk, Sveriges lantbruksuniversitet i Umea,
(Institutionen for skogsekonomi), Sveriges lantbruksuniversitet i
Uppsala, Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Regelradet, Vigverket,
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI), Statens institut for
kommunikationsanalys, Konkurrensverket, Skogsstyrelsen, Tillvéxt-
verket, Myndigheten for tillvaxtpolitiska utvdrderingar och analyser,
Statens energimyndighet, Konsumentverket, Bil Sweden, Foretagar-
forbundet, Jernkontoret, Lantbrukarnas Riksférbund, Motorbranschens
Riksforbund, Motorménnens Riksforbund, Nairingslivets Némnd for
Regelgranskning, Plast- & Kemiforetagen, Skogsindustrierna, Skogs-
dgarnas Riksforbund, SveMin, Svensk Energi, Svensk Fjarrvirme,
Svensk Handel, Svenska Bioenergiforeningen, Svenska Bussbranschens
Riksforbund, Svenska Gasforeningen, Svenska Gjuteriforeningen,
Svenska Kalkforeningen, Svenska Naturskyddsforeningen, Svenska
Petroleum Institutet, Svenskt Néringsliv, Sveriges Akeriforetag, Sveriges
Kommuner och Landsting, Sveriges Transportindustriforbund och
Vattenbrukarnas Riksforbund.

Foljande har inte ldmnat yttrande: Goteborgs universitet
(nationalekonomiska institutionen), Umea universitet (nationalekono-
miska institutionen), Buss & Sambhille, Ekologiska Lantbrukarna, Groéna
niringens riksorganisation, Foretagarnas riksorganisation, Naringslivets
transportrad, Svensk kollektivtrafik och Svensk Vindkraftférening.
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ASKA-utredningens lagforslag (SOU 2009:12)

Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa

energi

Hérigenom foreskrivs i friga om lagen (1994:1776) om skatt pa

energi'

dels att 2 kap. 4 a §, 4 kap. 14 § och 5 kap. 4 a § ska upphora att gélla,
dels att 1 kap. 2 § och 2 kap. 10 §§ ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
1 kap.
2§°
Energiskatt skall betalas for Energiskatt ska Dbetalas for

bréanslen som anges i 2 kap. 1, 1 a
och 3—4 a §§. Koldioxidskatt skall
betalas for brinslen som anges i 2
kap. 1 och 3—4 a §§. Svavelskatt
skall betalas pa svavelinnehéllet i
brénslen som anges i 3 kap. 1 §.
Bestdmmelser om dessa skatter
finns 1 2-10 kap.

brénslen som anges i 2 kap. 1, 1 a,
3 och 4 §§. Koldioxidskatt ska
betalas for brinslen som anges i
2 kap. 1, 3 och 4 §§. Svavelskatt
ska betalas pa svavelinnehallet i
brinslen som anges i 3 kap. 1 §.
Bestimmelser om dessa skatter
finns i 2—-10 kap.

Bestimmelser om skatt pa elektrisk kraft finns i 11 kap.

2 kap.

For kalenderaret 2009 och efter-
foljande kalenderdr ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en éarlig om-
rakning motsvarar de i 1 och
4ag¢§ angivna skattebeloppen
multiplicerade med det jam-
forelsetal, uttryckt i procent, som
anger forhallandet mellan det all-
ménna prisldget i juni ménad aret
nidrmast fore det ar berdkningen
avser och prisldget i juni 2007.

10 §°

For kalenderaret 2009 och efter-
foljande kalenderar ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med be-
lopp som efter en érlig omréikning
motsvarar de i 1 § angivna skatte-
beloppen multiplicerade med det
jamforelsetal, uttryckt i procent,
som anger forhéllandet mellan det
allminna prisldget i juni ménad
aret ndrmast fore det &ar be-
rdakningen avser och prisldget i
juni 2007.

Regeringen faststiller fore november manads utgang de omrdknade
skattebelopp som enligt denna lag ska tas ut for pafoljande kalenderér.
Beloppen avrundas till hela kronor och oren.

! Senaste lydelse av

2 kap. 4 a § 2007:1387

4 kap. 14 § 2006:592

S kap. 4 a § 2006:592.

% Senaste lydelse 2006:592.
3 Senaste lydelse 2007:1387.

Prop. 2009/10:41
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Denna lag trider i kraft den 1 januari 2010. Aldre bestimmelser giller Prop. 2009/10:41
fortfarande for forhéallanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttridandet. Bilaga 3
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Forslag till lag om dndring i skattebetalningslagen (1997:483)

Hirigenom foreskrivs att 3 kap. 1 § skattebetalningslagen (1997:483)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3 kap.
1§
Skatteverket skall registrera Skatteverket ska registrera
1. den som é&r skyldig att gora skatteavdrag enligt 5 kap. eller betala
arbetsgivaravgifter,

2.den som ar skattskyldig enligt mervardesskattelagen (1994:200),
med undantag av en sddan mervardesskattegrupp som avses i 6 a kap. 1 §
mervirdesskattelagen och av den som &r skattskyldig endast pa grund av
forvérv av sddana varor som anges i 2 a kap. 3 § forsta stycket 1 och 2
ndmnda lag,

3. den som dr grupphuvudman,

4. den som har ritt till terbetalning av ingdende mervardesskatt enligt
10 kap. 9—-13 §§ mervirdesskattelagen,

5.den som gor sadant gemenskapsinternt forvirv som &r undantaget
frén skatteplikt enligt 3 kap. 30 d § forsta stycket mervardesskattelagen,

6.den som &r skattskyldig och redovisningsskyldig enligt lagen
(1972:266) om skatt pa annonser och reklam, och

7. den som ir skattskyldig enligt

a) lagen (1972:820) om skatt pa spel,

b) 4 § forsta stycket 1 lagen (1984:409) om skatt pa gédselmedel,

c) lagen (1984:410) om skatt pa bekdmpningsmedel,

d) lagen (1990:1427) om sérskild premieskatt for grupplivforsakring,
m.m.,

e) lagen (1991:1482) om lotteriskatt,

f) 10, 13 eller 15 § eller 16 § forsta stycket eller 38 § 1 lagen
(1994:1563) om tobaksskatt,

2) 9, 12, 14 eller 15 § lagen (1994:1564) om alkoholskatt,

h) 4 kap. 3, 6, 8 eller 9 §, 12§ h) 4 kap. 3, 6, 8 eller 9 § eller
forsta stycket 1 eller 14 § eller 12 § forsta stycket 1 eller 11 kap.
11 kap. 5 § forsta stycket 1 eller 2 5§ forsta stycket 1 eller 2 lagen
lagen (1994:1776) om skatt pa (1994:1776) om skatt pa energi,
energi,

i) lagen (1995:1667) om skatt pa naturgrus,

j) lagen (1999:673) om skatt pa avfall,

k) lagen (2000:466) om skatt pa termisk effekt i kdrnkraftsreaktorer,
eller

1) lagen (2007:460) om skatt pa trafikforsékringspremie m.m.

Om skatt skall betalas enligt Om skatt ska betalas enligt 23
23 kap. 3 celler 3 d § avett om- kap. 3 celler 3 d § av ett ombud
bud for en generalrepresentation fOr en generalrepresentation eller
eller av en skatterepresentant for av en skatterepresentant for en ut-

! Senaste lydelse 2007:462.

Prop. 2009/10:41
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en utlindsk forsdkringsgivare, lidndsk forsékringsgivare, ska om-
skall ombudet respektive represen- budet respektive representanten
tanten registreras 1 stdllet for registreras i stillet for forsakrings-
forsakringsgivaren. givaren.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2010. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhallanden som héanfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

Prop. 2009/10:41
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293



Forteckning 6ver ASKA-utredningens remissinstanser Prop. 2009/10:41

Fo6ljande remissinstanser har inkommit med yttrande: Kammarrétten i
Sundsvall, Lansritten i Dalarnas 14n, Skatteverket, Konjunkturinstitutet,
Statskontoret, Lansstyrelsen i Stockholms lén, Linsstyrelsen i Ostergot-
lands ldn, Lansstyrelsen i Norrbottens lin, Kungliga Tekniska Hog-
skolan, Naturvardsverket, Kemikalieinspektionen, Boverket, Konkur-
rensverket, Glesbygdsverket, Statens energimyndighet, Tillvixtverket
(f.d. Verket for néringslivsutveckling [Nutek]), Avfall Sverige, Fore-
tagarnas riksorganisation, Plast- & Kemiforetagen, Svensk Energi,
Svensk Fjarrvarme, , Svenska Biogasforeningen, Svenska Gasforening-
en, Svenska Tradbrinsleforeningen, Svenskt Naringsliv, Sveriges Kom-
muner och Landsting, Atervinningsindustrierna.

Foljande remissinstanser har inte horts av: Chalmers Tekniska Hog-
skola AB, Svenska Bioenergiféreningen, Svenska Naturskyddsforening-
en.

Yttrande har dven inkommit fran Kalmarsundsregionens Renhéllare.
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Lagforslagen 1 promemorian om skattebeftrielse for
personbilar med battre miljoegenskaper

1.1 Forslag till lag om éndring i végtrafikskattelagen
(2006:227)

Harigenom foreskrivs 1 fraga om végtrafikskattelagen (2006:227) att
det i lagen ska inforas en ny paragraf, 2 kap. 11 a §, av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

2 kap.
11a§

Fér en personbil tas fordons-
skatt inte ut under de fem forsta
daren fran det fordonet blir
skattepliktigt forsta gdangen, om
bilen uppfyller kraven i Miljoklass
2005 eller Miljoklass El enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och
motorbrdnslen, och

1. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret  slipper — ut  hogst
120 gram koldioxid per kilometer
vid blandad korning, om bilen dr
utrustad med teknik for drift
endast med bensin eller for drift
med bensin i kombination med
elektricitet fran batterier,

2. enligt uppgift i vigtrafik-
registret  slipper ut  hogst
120 gram koldioxid och 5 milli-
gram partiklar per kilometer vid
blandad kérning, om bilen dr
utrustad med teknik for drift
endast med dieselolja eller for
drift med dieselolja i kombination
med elektricitet fran batterier,

3. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret har en brdnsleforbruk-
ning som inte overstiger 9,2 liter
bensin per 100 kilometer blandad
kérning, om bilen dr utrustad med
en motor med teknik for drift, helt
eller delvis, med annat brdnsle dn
bensin eller gasol,

4. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret har en brdnsleforbruk-
ning som inte dverstiger 9,7 kubik-

Prop. 2009/10:41
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meter gas per 100 kilometer vid Prop.2009/10:41
blandad korning, om bilen dr Bilagas
utrustad med en motor med styrd

tandning och med teknik for drifi,

helt eller delvis, med annat

brdnsle dn bensin eller gasol, eller

5. enligt uppgift fran bilens
tillverkare eller generalagent inte
forbrukar mer elektrisk energi dn
37 kilowattimmar per 100 kilo-
meter korning, om bilen dr indelad
i Miljoklass EI.

En  automatvixlad  personbil
uppfyller kraven i forsta stycket 3
eller 4, om den forutom trans-
missionen och de komponenter
som hor till transmissionen, dr
likvirdig med en manuellt vixlad
bil som omfattas enligt ndgon av
de punkterna.

Kraven i forsta stycket 3 eller 4
dr uppfyllda dven om personbilen
inte dr typgodkdind for sadan drift
som anges ddr, om bilens till-
verkare eller generalagent kan
visa att bilen uppfyller de krav
som gdller for indelning i
Miljoklass 2005.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Bestimmelsen ska dock
tillampas for tid fran och med den 1 juli 2009.
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1.2 Forslag till lag om dndring i vagtrafikskattelagen

(2006:227)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 11 a § végtrafikskattelagen (2006:227)

ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 1.1

Féreslagen lydelse

2 kap.
11a§

For en personbil tas fordonsskatt
inte ut under de fem fOrsta aren
frén det fordonet blir skattepliktigt
forsta gangen, om bilen uppfyller
kraven 1 Miljéklass 2005 eller
Miljoklass El bilaga 1 till lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen,
och

For en personbil tas fordonsskatt
inte ut under de fem fOrsta aren
frén det fordonet blir skattepliktigt
forsta gangen, om bilen uppfyller
kraven i Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr
715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkinnande av motorfordon
med avseende pa utsldpp fran lditta
personbilar  ldtta  nyttofordon
(Euro5 och Euro6) och om
tillgang  till  information om
reparation och underhall av
fordon, eller Miljoklass El enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och
motorbrinslen, och

1. enligt uppgift i végtrafikregistret sldpper ut hdogst 120 gram
koldioxid per kilometer vid blandad koérning, om bilen &r utrustad med
teknik for drift endast med bensin eller for drift med bensin i
kombination med elektricitet fran batterier,

2.enligt uppgift 1 végtrafik-
registret sldpper ut hogst 120 gram
koldioxid och 5 milligram
partiklar  per  kilometer  vid
blandad korning, om bilen &r
utrustad med teknik for drift
endast med dieselolja eller for drift
med dieselolja i kombination med
elektricitet fran batterier,

2.enligt uppgift 1 végtrafik-
registret slapper ut hogst 120 gram
koldioxid vid blandad koérning, om
bilen &r utrustad med teknik for
drift endast med dieselolja eller for
drift med dieselolja i kombination
med elektricitet fran batterier,

3. enligt uppgift i vagtrafikregistret har en bransleforbrukning som inte
overstiger 9,2 liter bensin per 100 kilometer blandad kérning, om bilen &r
utrustad med en motor med teknik for drift, helt eller delvis, med annat

brénsle 4n bensin eller gasol,

4. enligt uppgift i vagtrafikregistret har en briansleforbrukning som inte
overstiger 9,7 kubikmeter gas per 100 kilometer vid blandad koérning, om
bilen &r utrustad med en motor med styrd tdndning och med teknik for
drift, helt eller delvis, med annat brénsle &n bensin eller gasol, eller

"EUTL 171, 29.6.2007, s. 1, Celex 32007R0715.

Prop. 2009/10:41
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5. enligt uppgift frén bilens tillverkare eller generalagent inte forbrukar
mer elektrisk energi &n 37 kilowattimmar per 100 kilometer kdrning, om

bilen dr indelad i Miljoklass El.

En automatvéxlad personbil uppfyller kraven i forsta stycket 3 eller 4,
om den forutom transmissionen och de komponenter som hor till
transmissionen, &r likviardig med en manuellt vixlad bil som omfattas

enligt ndgon av de punkterna.

Kraven i forsta stycket 3 eller 4
ar uppfyllda dven om personbilen
inte dr typgodkdnd for sadan drift
som anges dir, om bilens till-
verkare eller generalagent kan visa
att bilen uppfyller de krav som
giller for indelning i Miljo-
klass 2005.

Kraven i forsta stycket 3 eller 4
ar uppfyllda dven om personbilen
inte dr typgodkdnd for sadan drift
som anges dir, om bilens till-
verkare eller generalagent kan visa
att Dbilen uppfyller kraven i
Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 715/2007.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2011. Den é&ldre bestimmelsen
géller fortfarande for forhéllanden som hénfor sig till tiden fore

ikrafttrddandet.

Prop. 2009/10:41
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Forteckning dver remissinstanserna betrdffande gi’fg;gog/w:‘”
promemorian om skattebefrielse for personbilar med

bittre miljoegenskaper

Efter remiss har foljande instanser l&dmnat yttrande dver promemorians
forslag: Skatteverket, Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Kammar-
ratten 1 Jonkdping, Kommerskollegium, Konsumentverket, Lénsrétten i
Orebro ldn, Regelradet, BIL Sweden, Motorbranschens Riksforbund,
Nature Associates, Naturskyddsforeningen, Saab Automobile AB,
Svensk Handel samt Volvo Personvagnar.

Svenskt Naringsliv har avstatt fran att yttra sig.
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Lagforslag i promemorian om slopad skatt pa Prop. 2009/10:41
. Bilaga 7
godselmedel

Forslag till lag om upphévande av lagen (1984:409) om skatt pa
gbdselmedel

Hirigenom foreskrivs att lagen (1984:409) om skatt pa godselmedel
ska upphora att gélla vid utgédngen av ar 2009.

Lagen tillimpas dock fortfarande i frdga om forhallanden som hénfor
sig till tiden fore den 1 januari 2010.
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Forteckning 6ver remissinstanserna betraffande
promemorian om slopad skatt pa godselmedel

Fo6ljande remissinstanser har inkommit med yttrande: Kammarrétten i
Sundsvall, Léansratten i Dalarna, Skatteverket, Vattenmyndigheten for
Bottenviken, Vattenmyndigheten for Bottenhavet, Vattenmyndigheten
for Norra Ostersjon, Vattenmyndigheten for Visterhavet, Jordbruks-
verket, SLU, Naturvardsverket, Kemikalieinspektionen, Skogsstyrelsen,
Ekologiska Lantbrukarna, Lantbrukarnas riksférbund, Grona Naringens
Riksforbund, Lantménnen, Naturskyddsféreningen, Skogsindustrierna
och Virldsnaturfonden WWEF.

Foljande remissinstanser har inte horts av: Vattenmyndigheten for
Sédra Ostersjon.

Prop. 2009/10:41
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Lagforslagen 1 lagradsremissen Vissa punktskatte-
frdgor med anledning av budgetpropositionen for
2010

2.1 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

Hiarigenom foreskrivs i frdga om lagen (1994:1776) om skatt pa
energi'

dels att 2 kap. 10 § ska upphora att gilla,

dels att rubriken ndrmast fore 2 kap. 10 § ska utga,

dels att 2 kap. 1 § och 11 kap. 3 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2 kap.
1§?
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 27101131, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
271011 45
eller
27101149
a) miljoklass 1
— motorbensin 2 kr 95 ore 2 kr 34 ore 5kr 29 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 32 6re 2 kr 34 ore 3 kr 66 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 2 kr 98 ore 2 kr 34 ore 5 kr 32 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin 3 kr 68 6re 2 kr 34 ore 6 kr 2 ore
2710 11 51 dn som avses per liter per liter per liter
eller under 1
2710 11 59

3. 271019 21, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrénnolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
271019 61—

2710 19 69

! Senaste lydelse av 2 kap. 10 § 2007:1387.
* Senaste lydelse 2007:1393. Paragrafen har foreslagits 4ndrad dven i lagradsremissen Det
nya punktskattedirektivet (dnr Fi2009/5928), beslutad den 10 september 2009.

Prop. 2009/10:41
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa Bilaga 9
skatt
a) har forsetts med 764 kr per m’ 2883 krperm’ 3647 kr per
mirk- och m’
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mark- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C,
tillhorig
miljoklass 1 1277krperm® 2883 krperm® 4 160 kr per
o’
miljoklass 2 1530krperm® 2883krperm’ 4413 kr per
m3
miljoklass 3 eller 1 663krperm® 2883 krperm’ 4 546 kr per
inte tillhor nagon m
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
2711 19 00 anviands for
a) drift av 0 kr per 1 584 kr per 1 584 kr per
motordrivet 1000 kg 1000 kg 1000 kg
fordon, fartyg eller
luftfartyg
b) annat &ndamédl /50 kr per 3 033 kr per 3 183 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 282 kr per 1 282 kr per
drivet fordon, far- 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamédl 247 kr per 2 159 kr per 2 406 kr per
an som avses 1000 m* 1000 m* 1000 m*
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 325 kr per 2 509 kr per 2 834 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1 000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvindningsstt.

For kalenderdret 2009 och efterféljande kalenderdr ska de i forsta
stycket angivna skattebeloppen rdknas om enligt 10 §.

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

Prop. 2009/10:41
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp Prop. 2009/10:41
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa Bilaga 9
skatt
1. 27101131, Bensin som
2710 1141, uppfyller krav for
271011 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 6 ore 2 kr 44 ore 5kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 9 ore 2 kr 44 ore Skr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin 3 kr 81 ore 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
2710 11 51 dn som avses per liter per liter per liter
eller under 1
271011 59
3. 271019 21, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrénnolja,
2710 1941-  fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 791 kr per m* 30I3krperm’ 3804 kr per
mirk- och m’
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1322krperm® 30I3krperm’ 4 535 kr per
.
miljoklass 2 1584krperm® 30I3krperm’ 4597 kr per
m3
miljoklass 3 eller ~ / 722krperm® 3 013 krperm® 4 735 kr per
inte tillhér ndgon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
271119 00 anvénds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 670 kr per 1 670 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal 755 kr per 3 170 kr per 3 325 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg

under a
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
5. 271111 00, Naturgas som
2711 21 00 anvéands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 348 kr per 1 348 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1 000 m* 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal 256 kr per 2 256 kr per 2 512 kr per
dn som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 336 kr per 2 622 kr per 2 958 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett be-
lopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for

brénslets olika anvindningsstt.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11 Kap.

Energiskatten utgor

38’

1.0,5 ore per kilowattimme for elektrisk kraft som forbrukas i
industriell verksamhet i tillverkningsprocessen eller vid yrkesméssig

véaxthusodling,

2. 17,8 dre per kilowattimme for
annan elektrisk kraft &n som avses
under 1 och som forbrukas i kom-
muner som anges i 4 §, och

3. 27,0 ore per kilowattimme for
elektrisk kraft som forbrukas i
Ovriga fall.

For kalenderaret 2009 och efter-
foljande kalenderar ska de i forsta
stycket angivna skattebeloppen
rdknas om pd det sdtt som i fraga
om skatt pd brdnslen anges i
2kap. 10 §. Belopp som anges i
tiondels oren ska dock avrundas
till hela tiondels 6ren.

3 Senaste lydelse 2007:1387.

2. 18,5 ore per kilowattimme for
annan elektrisk kraft dn som avses
under 1 och som forbrukas i kom-
muner som anges i 4 §, och

3. 28,0 ore per kilowattimme for
elektrisk kraft som forbrukas i
ovriga fall.

For kalenderéret 2011 och efter-
foljande kalenderar ska energiskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrdkning motsvarar de i
forsta stycket angivna skattebe-
loppen multiplicerade med det
Jdmforelsetal, uttryckt i procent,
som anger forhdllandet mellan det
allménna prisldget i juni mdnad
dret ndrmast fore det dr berdk-
ningen avser och prisliget i juni
2009. Beloppen avrundas till hela
tiondels Oren.

Regeringen  faststdller  fore
november mdnads utgdng de om-
riknade skattebelopp som enligt

Prop. 2009/10:41

Bilaga 9
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denna paragraf ska tas ut for pa- Prop.2009/10:41
foljande kalenderdr. Bilaga 9

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2010.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttradandet.
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2.2 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi

dels att 1 kap. 10 §, 2 kap. 1 och 11 §§, 6 kap. 4 §, 6 akap. 1-3 och
58§, 7 kap. 3 § samt 9 kap. 5 och 7-9 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska infOras tre nya paragrafer, 2 kap. 1 b §, 6 a kap.
2 a § samt 7 kap 4 § av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
10 §'
Med kraftvarmeproduktion forstas samtidig produktion av virme och
skattepliktig elektrisk kraft i en och samma process, om
1. den virme som uppkommer nyttiggors, och
2. elverkningsgraden uppgér till 2. elverkningsgraden uppgér till
minst 5 procent. minst /5 procent.

Lydelse enligt lagforslag 2.1

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for f6ljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 11 45
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 6 ore 2 kr 44 ore 5 kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr9 ore 2 kr 44 ore 5 kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin 3 kr 81 ore 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
2710 11 51 dn som avses per liter per liter per liter
eller under 1
2710 11 59

! Senaste lydelse 2008:561.

Prop. 2009/10:41

Bilaga 9
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KN-nr

Prop. 2009/10:41

Koldioxidskatt

Summa

ot Bilaga 9

3. 27101921,
271019 25,
271019 41—
2710 19 49
eller
271019 61—
2710 19 69

4. 27111211-
271119 00

5. 271111 00,
2711 21 00

6. 2701,2702
eller 2704

Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt

Eldningsolja,

dieselbrénnolja,

fotogen, m.m.
som

a) har forsetts med 791 kr per m’
mirk- och
fargdmnen eller
ger mindre dn

85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig

miljoklass 1 1322 kr per m®

miljoklass 2 1 584 kr per m’

miljoklass 3 eller 1 722 kr per m’

inte tillhor nagon

miljoklass

Gasol som

anvénds for

a) drift av motor- 0 kr per

drivet fordon, far- 1 000 kg

tyg eller luftfartyg

b) annat &ndamal 755 kr per

4n som avses 1000 kg

under a

Naturgas som

anvands for

a) drift av motor- 0 kr per

drivet fordon, far- 1000 m®

tyg eller luftfartyg

b) annat andamal 256 kr per

dn som avses 1000 m*

under a

Kol och koks 336 kr per
1000 kg

3013 kr per m’

3013 kr per m®
3013 kr per m’

3013 kr per m®

1 670 kr per
1000 kg

3 170 kr per
1 000 kg

1 348 kr per
1 000 m*

2 256 kr per
1 000 m*

2 622 kr per
1000 kg

3 804 kr per
m

4 335 kr per
-
4 597 kr per
m3
4 735 kr per
m3

1 670 kr per
1000 kg

3 325 kr per
1 000 kg

1 348 kr per
1000 m’

2 512 kr per
1000 m’

2 958 kr per
1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvdndningssitt.
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Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

stycket, betalas for féljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 27101131, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 6 ore 2 kr 44 ore 5 kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr9 ore 2 kr 44 ore 5 kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 81 ore 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
271011 51 som avses under 1  per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 41— fotogen, m.m.
2710 19 49 som
eller
2710 19 61—
271019 69
a) har forsetts med 797 kr per m® 3017krperm® 3 814 kr per
mark- och m’
fargdmnen eller
ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350°C,
tillhorig
miljoklass 1 1524krperm® 3017krperm® 4 541 kr per
m3
miljoklass 2 1786 krperm® 30I7krperm’ 4 §03 kr per
m
miljoklass 3 eller 1924krperm® 3017krperm® 4 941 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
2711 19 00 anvinds for

a) drift av motor-
drivet fordon, far-
tyg eller luftfartyg

0 kr per
1000 kg

2 222 kr per
1 000 kg

2 222 kr per
1000 kg

Prop. 2009/10:41
Bilaga 9
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp

Energiskatt Koldioxidskatt =~ Summa
skatt
b) annat andamédl 7 024 kr per 3 174 kr per 4 198 kr per
dn som avses 1 000 kg 1000 kg 1 000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvéands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 581 kr per 1 581 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1 000 m* 1000 m*
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal 880 kr per 2 259 kr per 3 139 kr per
én som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 nm’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 605 kr per 2 625 kr per 3 230 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningsstt.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1bys

For  kalenderdret 2012 och
efterfoljande  kalenderdar  ska
energiskatt och  koldioxidskatt
betalas med belopp som efter en
arlig omrdkning motsvarar de i
1 § angivna skattebeloppen multi-
plicerade med det jimforelsetal,
uttryckt i procent, som anger
forhdallandet mellan det allmdnna
prisliget i juni mdnad dret
ndrmast fore det ar berdkningen
avser och prisliget i juni 2010.
Beloppen avrundas till hela kronor
och éren.

Regeringen  faststdller  fore
november mdnads utgang de
omrdknade skattebelopp som en-
ligt denna paragraf ska tas ut for
pdfoljande kalenderar.

11§°
Energiskatt och koldioxidskatt Energiskatt och koldioxidskatt
skall inte betalas for ska inte betalas for
1. metan som framstdllts av bio-

* Senaste lydelse 2007:778. Paragrafen har foreslagits #ndrad 4ven i lagradsremissen Det
nya punktskattedirektivet (dnr Fi2009/5928), beslutad den 10 september 2009.
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massa,

2. brénslen enligt KN-nr 4401
och 4402, med wundantag for
trdavfall som héarrér frén hus-
hallsavfall,

3. brénslen enligt KN-nr 2705,
som uppkommit vid en process
som avses 1 6 a kap. 1 § 1 eller i
11 kap. 9 § 2, nér dessa dr avsedda
att forbrukas, siljs eller forbrukas
som brénsle for uppvarmning,

4. brénsle som tillhandahalls i en
sarskild forpackning om hogst en
liter,

5. brénsle enligt 1 kap. 3 a §
som till f6ljd av brénslets be-
skaffenhet forlorats i1 samband
med att det framstéllts, bearbetats,
lagrats eller transporterats.

For varumottagare och skatte-
representant som avses i 4 kap. 8 §
géller dock forsta stycket 5 endast

1. brinslen enligt KN-nr 4401
och 4402, med undantag for
trdavfall som hérrér frén hus-
hallsavfall,

2. branslen enligt KN-nr 2705,
som uppkommit vid en process
som avses i 6 a kap. 1 § 1 eller i
11 kap. 9 § 2, nér dessa dr avsedda
att forbrukas, siljs eller forbrukas
som brénsle for uppvarmning,

3. bréansle som tillhandahalls i en
sarskild forpackning om hogst en
liter,

4. brénsle enligt 1 kap. 3 a §
som till foljd av brénslets be-
skaffenhet forlorats i samband
med att det framstéllts, bearbetats,
lagrats eller transporterats.

For varumottagare och skatte-
representant som avses i 4 kap. 8 §
giéller dock forsta stycket 4 endast

brinsle som forlorats under briansle som forlorats under
transport till varumottagaren. transport till varumottagaren.

6 kap.

48
Upplagshavare  eller  varu- Upplagshavare  eller  varu-

mottagare som tar emot brinsle
frén ett annat EG-land skall senast
15 dagar efter utgadngen av den
kalenderménad  under  vilken
brénslet tagits emot underteckna
ett exemplar av ledsagardoku-
mentet  (returexemplaret)  och
skicka tillbaka det till avsédndaren i
det andra EG-landet.

Beskattningsmyndigheten skall
pa returexemplaret attestera andra
forluster &n sddana som avses i
2 kap. 11 § forsta stycket 5 och
7 kap. 6 §, under forutséttning att
forlusterna  uppkommit  under
transport inom EG och kon-
staterats i Sverige.

Om obeskattat brinsle som av-
ses i 1 kap. 3 a § transporteras fran

mottagare som tar emot brinsle
fran ett annat EG-land ska senast
15 dagar efter utgangen av den
kalenderménad  under  vilken
branslet tagits emot underteckna
ett exemplar av ledsagardoku-
mentet  (returexemplaret)  och
skicka tillbaka det till avsdndaren i
det andra EG-landet.

Beskattningsmyndigheten ska pa
returexemplaret attestera andra
forluster &n sddana som avses i
2 kap. 11 § forsta stycket 4 och
7 kap. 6 §, under forutsittning att
forlusterna  uppkommit  under
transport inom EG och kon-
staterats 1 Sverige.

Om obeskattat briansle som av-
ses i 1 kap. 3 a § transporteras fran

3 Senaste lydelse 2006:1508. Paragrafen har foreslagits dndrad dven i lagradsremissen Det
nya punktskattedirektivet (dnr Fi2009/5928), beslutad den 10 september 2009.

Prop. 2009/10:41
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ett skatteupplag i ett annat EG-
land till Sverige och andra for-
luster &n sddana som avses i 2 kap.
11 § forsta stycket 5 och 7 kap. 6 §
under transporten uppkommit i ett
annat EG-land, skall beskattnings-
myndigheten vid brénslets an-
komst till Sverige ange i vilken
omfattning beskattning skall ske
av de forlorade brinsleméngderna
samt hur skatten skall berdknas.
Beskattningsmyndigheten  skall
skicka en kopia av returexemplaret
till behorig myndighet i det EG-
land dér forlusten konstaterats.

ett skatteupplag i ett annat EG-
land till Sverige och andra for-
luster &n sddana som avses i 2 kap.
11 § forsta stycket 4 och 7 kap. 6 §
under transporten uppkommit i ett
annat EG-land, ska beskattnings-
myndigheten vid brénslets an-
komst till Sverige ange i vilken
omfattning beskattning ska ske av
de forlorade brénslemédngderna
samt hur skatten ska beréknas.
Beskattningsmyndigheten ska
skicka en kopia av returexemplaret
till behorig myndighet i det EG-
land dér forlusten konstaterats.

Nuvarande lydelse

6 a kap.
1§
Brinsle som anvénds for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa bréansleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt f6ljande, om inte annat anges.

Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- frén
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férédndras

eller bibehélls i skankar eller

liknande karl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, d brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade
som brénsle for uppvarmning
och for annat dndamal &n
som motorbrénsle eller
brénsle for uppvarmning

* Senaste lydelse 2008:562.
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 9
skatt skatt skatt
2. Forbrukning i tig eller Bensin, brinsle 100 100 100
annat sparbundet fardmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b
3. Forbrukning i skepp, nir Bensin, bransle 100 100 100
skeppet inte anvénds for som avses i procent procent procent
privat &ndamal 2 kap. 1§
forsta stycket
3b
4. Forbrukning i bat for Bensin, briansle 100 100 100
vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent
2 kap. 9 § eller fartygs- 2 kap. 1§
tillstand enligt fiskelagen forsta stycket
(1993:787) meddelats, nar 3b
baten inte anvéinds for privat
dndamal
5. Forbrukning i
a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra branslen 100 100 100
inte anvénds for privat an flygfotogen  procent procent procent
dndamal (KN-nr
271019 21)
b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100
provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent
anordning (KN-nr
271011 31)
och flyg-
fotogen
6. Forbrukning vid fram- 100 100 100
stallning av energiprodukter procent procent procent
eller andra produkter for
vilka skatteplikt har intrétt
for tillverkaren
7. Forbrukning for framstdll-  Brénsle som 100 100 -
ning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent
elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b
8. — - - -
9. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall-
foljer av tidigare punkter, olja, bransle
forbrukning for annat som avses i
dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§
drivna fordon vid tillverk- forsta stycket
ningsprocessen i industriell 3b
verksamhet
a) i en anldggning for vilken 100 85 procent  —
utsldppsritter ska dverldmnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utsldppsritter
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

b) i andra fall &n som avses 100 79 procent  —

under a procent

10. Om skattebefrielse inte Bensin, rétall- 100 79 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brénsle procent

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av 2kap. 1§

motordrivna fordon vid forsta stycket

yrkesmaéssig véxthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, 100 79 procent  —

foljer av tidigare punkter, ratallolja, procent

forbrukning for annat brénsle som

andamal &n drift av avses i 2 kap. 1

motordrivna fordon i § forsta stycket

yrkesmaéssig jordbruks-, 3b

skogsbruks- eller

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor

eller i lutpannor

13. Forbrukning vid till- Andra brénslen 700 79 procent  —

verkningsprocessen i gruv- an bransle som  procent

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon &n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. Forbrukning i yrkes- Andra brénslen  — 79 procent  —

mdssig jordbruks-, dn brdnsle som

skogsbruks- eller avses i 2 kap.

vattenbruksverksamhet for 1 § forsta

drift av andra motordrivna stycket 3 b

fordon dn personbilar,

lastbilar och bussar

15.— - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstillning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen dn
metaller under forutsattning
att det ingdende materialet
genom uppvarmning i ugnar
forandras kemiskt eller dess
inre fysikaliska struktur
forédndras

Prop. 2009/10:41
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 9
skatt skatt skatt
17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och
foljer av tidigare punkter, brinsle som
forbrukning for framstillning  avses i 2 kap.
av vdarme i en anldggning for 1 § forsta
vilken utslappsritter ska stycket 3 b
overldmnas enligt 6 kap. 1 §
lagen om handel med
utsléppsritter
a) i kraftvirmeproduktion 100 85 procent  —
procent
b) i annan virmeproduktion - 6 procent -

Foreslagen lydelse

6 a kap.

1§

Brénsle som anvinds for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa bréansleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Férbrukning

a) for annat dndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle f6r uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutsittning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvirmning i ugnar for-

dndras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehalls i skankar eller

liknande kérl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, da brénslet i en och procent procent procent

samma process anvands bade

som brénsle for uppvirmning

och for annat dndamal &n

som motorbrénsle eller

bréinsle for uppviarmning

2. Forbrukning i tg eller Bensin, brinsle 100 100 100

annat sparbundet fardmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b
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skatt skatt skatt

3. Forbrukning i skepp, nir Bensin, brinsle 100 100 100

skeppet inte anvinds for som avses i procent procent procent

privat &ndamél 2 kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bransle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2 kap. 1§

tillstdnd enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, néir 3b

baten inte anvénds for privat

andamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra brinslen 100 100 100

inte anvéands for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)

b) luftfartygsmotorer i Andra brénslen 100 100 100

provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent

anordning (KN-nr
271011 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stdllning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intrétt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -

stallning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent

elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b

8 — _ _ _

9. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall-

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses i

dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§

drivna fordon vid tillverk- forsta stycket

ningsprocessen i industriell 3b

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -

utsldppsritter ska 6verldmnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen

(2004:1199) om handel med

utsldppsritter

b) i andra fall &n som avses 70 procent 70 procent  —

under a
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skatt skatt skatt

10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses i

andamadl &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid yrkes- forsta stycket

méssig vixthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brinsle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon i yrkesmaissig forsta stycket

jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor

eller i lutpannor

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 84 procent 70 procent  —

verkningsprocessen i gruv- &n brénsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon 4n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15. - - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstdllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &n

metaller under forutsittning

att det ingdende materialet

genom uppvarmning i ugnar

forandras kemiskt eller dess

inre fysikaliska struktur

fordndras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brénsle som

forbrukning for framstéllning  avses i 2 kap.

av virme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utsléppsritter ska stycket 3 b

overldmnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utsldppsrétter

a) i kraftvirmeproduktion 70 procent 93 procent  —

b) i annan virmeproduktion — 6 procent —
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2§’

Om ratallolja forbrukas for
dndaméal som anges i 1 § 9 b-11
medges Dbefrielse frdn energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar /00 procent av den energi-
skatt och 79 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pa
brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for
dndamal som anges i 1 § 9 a eller
17 a, medges befrielse fran
energiskatten med ett belopp som
motsvarar /00 procent av den
energiskatt och 85 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pa
bransle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om rétallolja forbrukas for
dandamal som anges i 1 § 9 b-11
medges Dbefrielse frdn energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar 70 procent av den energi-
skatt och 70 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pa
bransle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om rétallolja forbrukas for
dndamal som anges i 1 § 9 a,
medges Dbefrielse fran energi-
skatten med ett belopp som
motsvarar 70 procent av den
energiskatt och /00 procent av den
koldioxidskatt som tas ut pa
bransle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om ratallolja  forbrukas for
dndamdl som anges i 1 § 17 a,
medges befrielse fran energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar 70 procent av den energi-
skatt och 93 procent av den kol-
dioxidskatt som tas ut pd brdnsle
enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for dndamal som anges i 1 § 17 b, medges
befrielse fran energiskatten med ett belopp som motsvarar 6 procent av
den koldioxidskatt som tas ut pa brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta stycket

3a.

> Senaste lydelse 2008:561.

2a§

Om  brinsle som avses i
2kap. 1§ forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmdssig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruksverk-
samhet  for drift av andra
motordrivna fordon dn person-
bilar, lastbilar och bussar medges
befrielse frdan koldioxidskatt med
2 100 kronor per kubikmeter.
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Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brénslet som for-
brukas for framstéllning av virme,
befrielse fran energiskatt med
100 procent och frén koldioxid-
skatt i den omfattning som anges i
andra stycket.

Befrielse enligt forsta stycket
medges fran 19 procent av kol-
dioxidskatten, om elverknings-
graden uppgar till 5 procent. Om
elverkningsgraden dr hogre dn
5 procent, okar den procentuella
befrielsen fran koldioxidskatt med
sex gdnger det antal procent-
enheter  som  verkningsgraden
overstiger 5 procent till dess verk-
ningsgraden uppgdr till 15 pro-
cent. Om elverkningsgraden dr
15 procent eller hogre, medges be-
frielse fran 79 procent av kol-
dioxidskatten.

3§°

Vid annan kraftvirmeproduktion
an som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brénslet som for-
brukas for framstéllning av virme,
befrielse frén energiskatt med
70 procent och fran koldioxidskatt
med 70 procent.

For brinsle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges inte ndgon

skattbefrielse enligt denna paragraf.

De begrinsningar av skatte-
befrielsen i 1 § och 3 § tredje
stycket som giller bensin och
brinsle som avses i 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 b ska dven gilla
for brénsle som avses i 2 kap. 3
och 4§§ och som beskattas pa
samma sétt.

58’

De begrinsningar av skatte-
befrielsen i 1 § och 3 § andra
stycket som giller bensin och
brénsle som avses i 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 b ska dven gilla
for brénsle som avses i 2 kap. 3
och 4 §§ och som beskattas pa
samma sétt.

7 kap.

38

En skattskyldig far gora avdrag for skatt pa brinsle som han har
forbrukat eller salt som brinsle fér uppvarmning och som utgdér en

energiprodukt enligt
1. KN-nr 1507-1518,

2. KN-nr 2905 11 00, som inte &r av syntetiskt ursprung, eller

3. KN-nr 3824 90 99.

¢ Senaste lydelse 2008:561.
7 Senaste lydelse 2008:561.
¥ Senaste lydelse 2007:778.
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Forsta stycket géller ocksd om produkterna ingér som en bestandsdel i
ett annat brénsle.
For produkt enligt KN-nr 3824 90 99 giller forsta och andra styckena
endast for skatt pa den del av brinslet som framstéllts av biomassa.
Forsta—tredje styckena  gdller
endast i den utstrdckning brdnslet
uppfyller de hdllbarhetskriterier
som gdller enligt artikel 17 i
Europaparlamentets och radets
direktiv = 2009/28/EG  av  den
23 april 2009 om frimjande av
anvdndningen av energi frdn
fornybara energikdllor och om
dndring av och ett senare upp-
hédvande av direktiven 2001/77/EG
och 2003/30/EG®.

4§

En skattskyldig far géra avdrag
for skatt pa metan som framstillts
av biomassa och som han har
forbrukat eller sdlt som motor-
brdnsle eller som brdnsle for
uppvdarmning.

Foérsta stycket giller endast om
brdnslet uppfyller de hallbarhets-
kriterier som gdller, enligt artikel
17 i Europaparlamentets och
rddets direktiv 2009/28/EG av den
23 april 2009, i fraga om vitske-
formig eller gasformig metan som
forbrukats eller sdlts som motor-
brinsle.

9 kap.
5 §11
Beskattningsmyndigheten medger, i den omfattning som anges i
andra—fjarde styckena, efter ansdkan aterbetalning av skatt pa elektrisk
kraft och bransle som forbrukats for framstillning av védrme som
levererats for andamal som ger skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 1, 6,
9-11 eller 16 eller enligt 11 kap. 9 § 2, 3 eller 5.
Aterbetalning medges vid leverans for
1. tillverkningsprocessen i industriell verksamhet eller for yrkesméssig
jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet, for
a) elektrisk kraft med den del av energiskatten som dverstiger 0,5 ore
per kilowattimme,

®EUT L 140, 5.6.2009, s. 16, Celex 32009L0028.
' Tidigare 7 kap. 4 § upphévd genom 2001:518.
' Senaste lydelse 2006:1508.
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b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp som motsvarar hela
den energiskatt och 79 procent av
den koldioxidskatt som tas ut pa
brinsle som avses i 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 a,

¢) andra brénslen &n ratallolja
med hela energiskatten och 79
procent av koldioxidskatten,

b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp ~ som  motsvarar
70 procent av den energiskatt och
70 procent av den koldioxidskatt
som tas ut pa brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 a,

¢) andra brénslen &n ratallolja
med 70 procent av energiskatten
och 70 procent av koldioxid-
skatten,

2. annat dndamal &n som avses under 1, med hela energiskatten pa
elektrisk kraft och med hela energiskatten, koldioxidskatten och

svavelskatten pa brénsle.

Om elektrisk kraft och ett eller
flera brinslen forbrukas samtidigt
for denna virmeframstillning,
skall energislagen vid berdkning
av aterbetalningen fordelas genom
proportionering i forhallande till
respektive energislag. Dock far
fordelningen mellan brinslena
véljas fritt. Motsvarande giller for
virme som har levererats fran
kraftvarmeproduktion.

Om elektrisk kraft och ett eller
flera branslen forbrukas samtidigt
for denna varmeframstéllning, ska
energislagen vid berdkning av
aterbetalningen fordelas genom
proportionering 1 forhallande till
respektive energislag. Dock fér
fordelningen mellan bréinslena
viljas fritt. Motsvarande géller for
virme som har levererats fran
kraftvarmeproduktion.

For bensin och brinsle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges
inte nagon aterbetalning av skatt enligt denna paragraf.

Har beslut om preliminédr skattesats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
medges aterbetalning enligt den ldgre koldioxidskattesats eller, betrif-
fande rétallolja, energiskattesats som foljer av beslutet.

Ansokan om aterbetalning eller
kompensation enligt 2-6 §§ ska
omfatta en period om ett kalender-
kvartal och ska ldmnas in till
beskattningsmyndigheten inom tre
ar efter periodens utgang. I fraga
om aterbetalning enligt 2 § som
sker med stod av 6 a kap. 1 § 11
eller /4 ska dock aterbetalningen
omfatta en period om ett
kalenderar. Om sokanden beréknas
forbruka brénsle i storre om-
fattning, far dock beskattnings-
myndigheten medge att ansokan
gors per kalenderkvartal. Ett
sadant beslut far aterkallas om
sokanden begér det eller forut-

12 Senaste lydelse 2007:1387.

7§12

Ansokan om aterbetalning eller
kompensation enligt 2-6 §§ ska
omfatta en period om ett kalender-
kvartal och ska ldmnas in till
beskattningsmyndigheten inom tre
ar efter periodens utgang. I fraga
om éaterbetalning enligt 2 § som
sker med stod av 6 a kap. 1 § 11
eller 2 a § ska dock ater-
betalningen omfatta en period om
ett kalenderar. Om sokanden be-
raknas forbruka brénsle i1 storre
omfattning, far dock beskattnings-
myndigheten medge att ansokan
gors per kalenderkvartal. Ett
sadant beslut far éaterkallas om
sokanden begdr det eller forut-
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sittningar for medgivande inte
finns.

sittningar for medgivande inte
finns.

8 §13
Rétt till aterbetalning eller kompensation enligt 2—-6 §§ foreligger
endast nér erséttningen for ett kalenderkvartal uppgar till
a) minst 1 000 kronor i fall som avses i 2, 4, 5 eller 6 §, och
b) minst 500 kronor i fall som avses i3 §.

Sédan aterbetalning enligt 2 §
som sker med stdd av 6 a kap. 1 §
11 eller /4 far dock goras nér den
sammanlagda erséttningen uppgar
till minst 500 kronor per kalender-
ar.

Sadan aterbetalning enligt 2 §
som sker med stod av 6 a kap. 1 §
11 eller 2 a § far dock goras nér
den sammanlagda ersdttningen
uppgér till minst 500 kronor per
kalenderar.

9§14

Utover mojligheterna till skatte-
befrielse enligt 6 a kap. far skatten
sattas ned for brinsle som for-
brukats av ett energiintensivt fore-
tag for uppvarmning eller for drift
av stationira motorer vid tillverk-
ningsprocessen i industriell verk-
samhet eller 1 yrkesmadssig
jordbruks-,  skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet. Beskatt-
ningsmyndigheten medger efter
ansokan nedséttning av koldioxid-
skatten eller, betrdffande ratallolja,
energiskatten for den del av
skatten som Gverstiger 0,8 procent
av de framstillda produkternas
forsdljningsvirde. Nedsittning
medges med sadant belopp att den
overskjutande skattebelastningen
inte Overstiger 24 procent av det
overskjutande skattebeloppet for
brénslet.

Bestdmmelserna i forsta stycket

Utover mojligheterna till skatte-
befrielse enligt 6 a kap. far skatten
sittas ned for brinsle som for-
brukats av ett energiintensivt fore-
tag for uppvarmning eller for drift
av stationdra motorer vid tillverk-
ningsprocessen 1 industriell verk-
samhet eller 1 yrkesmadssig
jordbruks-,  skogsbruks- eller
vattenbruksverksamhet. Beskatt-
ningsmyndigheten medger efter
ansdkan nedséttning av koldioxid-
skatten eller, betraffande ratallolja,
energiskatten for den del av
skatten som Overstiger /,2 procent
av de framstillda produkternas
forsdljningsvarde. Nedsittning
medges med sadant belopp att den
overskjutande skattebelastningen
inte Overstiger 24 procent av det
overskjutande skattebeloppet for
brénslet.
giller d&ven mottagare av vérme-

leveranser om virmen har anvénts vid tillverkningsprocessen i industriell
verksamhet eller i yrkesmaéssig jordbruks-, skogsbruks- eller vatten-
bruksverksamhet. I s&dana fall avses med brénsle det brédnsle som
forbrukats for framstillning av virmen. Om olika brinslen forbrukas
samtidigt for denna virmeframstéillning far fordelningen mellan
brénslena véljas fritt vid berdkning av nedsittningen. Motsvarande géller
for mottagare av virmeleveranser fran kraftvirmeproduktion.

13 Senaste lydelse 2007:1387.
' Senaste lydelse 2006:1508.
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Vid berékning av nedsittning enligt forsta eller andra stycket far den
koldioxidskatt som ar hénforlig till foljande brinslen dock inte séttas ned

mer an att den motsvarar minst

a) 21 euro per kubikmeter dieselbrannolja (KN-nr 2710 19 41-2710 19
49) eller fotogen (KN-nr 2710 19 21 eller 2710 19 25),
b) 14,30 euro per kubikmeter eldningsolja (KN-nr 2710 19 61-2710 19

69),

c) 41 euro per 1 000 kilogram gasol (KN-nr 2711 12 11-2711 19 00)
som forbrukats for drift av stationdra motorer,
d) 5,40 euro per 1 000 kubikmeter naturgas (KN-nr 2711 11 00 eller

2711 21 00), och

e) 4,10 euro per 1 000 kilogram kol och koks (KN-nr 2701, 2702 och

2704),

varvid det nedsatta skatte-
beloppet i genomsnitt alltid minst
skall ~ motsvara  minimiskatte-
nivaerna for de forbrukade energi-
slagen.

Omrikning av de belopp i euro

varvid det nedsatta skatte-
beloppet i genomsnitt alltid minst
ska  motsvara  minimiskatte-
nivaerna for de forbrukade energi-
slagen.
som anges i tredje stycket gors for

varje kalenderar enligt den kurs i svenska kronor for euro som géllde den
forsta vardagen 1 oktober &ret innan och som offentliggdrs i Europeiska

unionens officiella tidning.

Begransningarna av nedsdttningen av skatt i tredje stycket géller ocksa

for bransle enligt 2 kap. 3 och 4 §§.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2011.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttridandet.
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2.3 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa

energi

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi
att 2 kap. 1 och 1 b §§ samt 6 a kap. 1 och 2 a §§ ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.2

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som upp-
2710 11 41, fyller krav for
27101145
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 6 ore 2 kr 44 ore 5kr 50 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 37 ore 2 kr 44 ore 3 kr 81 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 9 6re 2 kr 44 ore 5kr 53 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 81 ore 2 kr 44 ore 6 kr 25 ore
271011 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
271019 41-  fotogen, m.m.
271019 49 som
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 797 kr per m’ 3017krperm® 3 814 kr per
mark- och m’

fargédmnen eller
ger mindre dn

85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mark- och
fargdmnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350°C,
tillhorig

miljoklass 1

miljoklass 2

1 524 kr per m’

1 786 kr per m’®

3017 kr per m®

3017 kr per m’

4 541 kr per
o
4 803 kr per
3
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KN-nr Slag av bréinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
miljoklass 3 eller 1924krperm® 3017krperm® 4 941 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
271119 00 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 2 222 kr per 2 222 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat dndamédl 7/ 024 kr per 3 174 kr per 4 198 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 1 581 kr per 1 581 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1000 m* 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat indamal 880 kr per 2 259 kr per 3 139 kr per
&n som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 605 kr per 2 625 kr per 3 230 kr per
eller 2704 1000 kg 1000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningssétt.

Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for f6ljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
27101145
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 13 ore 2 kr 50 ore 5 kr 63 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 40 ore 2 kr 50 ore 3 kr 90 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 16 ore 2 kr 50 ore 5 kr 66 ore
per liter per liter per liter
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt =~ Summa
skatt
2. 27101131, Annan bensin dn 3 kr 91 ore 2 kr 50 ore 6 kr 41 ore
2710 11 51 som avses under 1  per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25, dieselbrinnolja,
271019 41-  fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
271019 69
a) har forsetts med 817 kr per m’ 3093 krperm® 3 910kr per
mérk- och farg- m’
dmnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mark- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1762krperm® 3093 krperm® 4855 kr per
m3
miljoklass 2 2031 krperm® 3093 krperm® 5124 kr per
m3
miljoklass 3 eller 2 172krperm® 3093 krperm® 5265 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
2711 19 00 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 2 603 kr per 2 603 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1 000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat andaméal 7 050 kr per 3 254 kr per 4 304 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1 000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 853 kr per 1 853 kr per
drivet fordon, far- 1000 m* 1 000 m* 1000 m?
tyg eller luftfartyg
b) annat andamédl 903 kr per 2 316 kr per 3 219 kr per
&n som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 621 kr per 2 691 kr per 3 312 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssitt.
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Lydelse enligt lagforslag 2.2

Foreslagen lydelse

1b§

For kalenderaret 2012 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig om-
rakning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prisldget i
juni ménad &ret ndrmast fore det ar
berdkningen avser och prisldget i
juni 2010. Beloppen avrundas till
hela kronor och &ren.

For kalenderaret 2014 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig om-
rakning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prisldget i
juni ménad aret ndrmast fore det ar
berdkningen avser och prisldget i
juni 2012. Beloppen avrundas till
hela kronor och 6ren.

Regeringen faststéller fore november manads utgang de omriknade
skattebelopp som enligt denna paragraf ska tas ut for pafdljande

kalenderar.

Lydelse enligt lagforslag 2.2

6 a kap.

1§

Brinsle som anvénds for nedan angivna dndamal, i férekommande fall
med undantag for vissa bréinsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Férbrukning

a) for annat dndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle f6r uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvarmning i ugnar for-

dndras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur fordndras

eller bibehalls i skankar eller

liknande kérl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, dé brénslet i en och procent procent procent

samma process anvands bade
som brénsle for uppvarmning
och for annat &ndamal &n
som motorbrénsle eller
bréinsle for uppviarmning

Prop. 2009/10:41

327



Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran Bilaga 9
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

2. Forbrukning i tag eller Bensin, brinsle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nar Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvands for som avses i procent procent procent

privat &ndamél 2 kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, briansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2 kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, néar 3b

baten inte anvénds for privat

andamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra brénslen 100 100 100

inte anvéands for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)

b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100

provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent

anordning (KN-nr
271011 31)
och flyg-
fotogen

6. Forbrukning vid fram- 100 100 100

stallning av energiprodukter procent procent procent

eller andra produkter for

vilka skatteplikt har intrétt

for tillverkaren

7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -

stillning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent

elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b

8 — _ _ _

9. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall-

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses 1

dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§

drivna fordon vid tillverk- forsta stycket

ningsprocessen i industriell 3b

verksamhet

a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -

utsldppsritter ska 6verldmnas procent

enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utsldppsritter
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inte ger fran fran kol- fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 9

skatt skatt skatt

b) i andra fall &n som avses 70 procent 70 procent  —

under a

10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, bransle

forbrukning for annat som avses 1

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon vid yrkes- forsta stycket

méssig vixthusodling 3b

11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —

foljer av tidigare punkter, olja, brénsle

forbrukning for annat som avses i

andamal &n drift av motor- 2kap. 1§

drivna fordon i yrkesmaissig forsta stycket

jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b

vattenbruksverksamhet

12. Om skattebefrielse inte - - 100

foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor

eller i lutpannor

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 84 procent 70 procent = —

verkningsprocessen i gruv- &n brénsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon 4n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15.— - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstallning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &n

metaller under forutsittning

att det ingdende materialet

genom uppvarmning i ugnar

forandras kemiskt eller dess

inre fysikaliska struktur

fordndras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brénsle som

forbrukning for framstdllning  avses i 2 kap.

av virme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utsléppsritter ska stycket 3 b

overlamnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utsldppsrétter

a) i kraftvirmeproduktion 70 procent 93 procent  —

b) i annan virmeproduktion — 6 procent —
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Foéreslagen lydelse

6 a kap.

1§

Brénsle som anvands for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa brinsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt
enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- frén
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvéarmning i ugnar for-

dndras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehélls i skdnkar eller

liknande karl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, d brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat 4ndamal dn

som motorbrénsle eller

brénsle for uppvéarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, briansle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nir Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvéands for som avses i procent procent procent

privat andamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, briansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nir 3b

béten inte anvands for privat

dndamaél

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra brénslen 100 100 100

inte anvéands for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 9
skatt skatt skatt
b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100
provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent
anordning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen
6. Forbrukning vid fram- 100 100 100
stdllning av energiprodukter procent procent procent
eller andra produkter for
vilka skatteplikt har intratt
for tillverkaren
7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -
stdllning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent
elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b
8 — _ _ _
9. Om skattebefriclse inte Bensin, rétall-
foljer av tidigare punkter, olja, brinsle
forbrukning for annat som avses i
andamadl &n drift av motor- 2kap. 1§
drivna fordon vid tillverk- forsta stycket
ningsprocessen i industriell 3b
verksamhet
a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -
utsléppsritter ska overlamnas procent
enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utsléppsritter
b) i andra fall 4n som avses 70 procent 70 procent  —
under a
10. Om skattebefrielse inte Bensin, rétall- 70 procent 70 procent  —
foljer av tidigare punkter, olja, bransle
forbrukning for annat som avses i
dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§
drivna fordon vid yrkes- forsta stycket
massig vixthusodling 3b
11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —
foljer av tidigare punkter, olja, bransle
forbrukning for annat som avses i
dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§
drivna fordon i yrkesméssig forsta stycket
jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b
vattenbruksverksamhet
12. Om skattebefrielse inte - - 100
foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor

331



Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

13. Forbrukning vid till- Andra brdnslen 86 procent 70 procent  —

verkningsprocessen i gruv- an brinsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon &n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15. - - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen dn

metaller under forutsittning

att det ingadende materialet

genom uppvarmning i ugnar

forandras kemiskt eller dess

inre fysikaliska struktur

forandras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brinsle som

forbrukning for framstéllning  avses i 2 kap.

av virme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utslappsritter ska stycket 3 b

Overlamnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utsléppsritter

a) i kraftvirmeproduktion 70 procent 93 procent  —

b) i annan virmeproduktion — 6 procent -

Lydelse enligt lagforslag 2.2

Foreslagen lydelse

2a§

Om brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmissig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon &n personbilar,
lastbilar och bussar medges
befrielse fran koldioxidskatt med
2 100 kronor per kubikmeter.

Om brinsle som avses 1
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmdssig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon an personbilar,
lastbilar och bussar medges
befrielse fran koldioxidskatt med
1 700 kronor per kubikmeter.

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2013.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttradandet.
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2.4 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

Hérigenom foreskrivs i frdga om lagen (1994:1776) om skatt pa
energi'

dels att 1 kap. 8 § samt 9 kap. 9,9 a och 9 b §§ ska upphora att gilla,

dels att 2 kap. 1 och 1 b §§, 6 a kap. 1-3 §§, 7 kap. 1 §, 8 kap. 1 § samt
9 kap. 2 och 5 §§ ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.3

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr /13 ore 2 kr 50 ore 5 kr 63 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 40 ore 2 kr 50 6re 3 kr 90 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 16 ore 2 kr 50 ore 5 kr 66 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin dn 3 kr 91 ore 2 kr 50 ore 6 kr 41 6re
2710 11 51 som avses under 1 per liter per liter per liter
eller
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
271019 41-  fotogen, m.m. som

271019 49
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 817 kr per m® 3093krperm® 3910 kr per
mark- och férg- m’
amnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,

! Senaste lydelse av

1 kap. 8 § 2006:1508
9 kap. 9 § 2006:1508
9kap.9a § 1997:1130
9 kap 9 b § 2006:1508.
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa Bilaga 9
skatt
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1762krperm® 3093 krperm® 4855 kr per
o
miljoklass 2 2031 krperm® 3093 krperm® 5124 kr per
m3
miljoklass 3 eller 2 172krperm® 3093 krperm® 5265 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 27111211-  Gasol som
2711 19 00 anviands for
a) drift av motor- 0 kr per 2 603 kr per 2 603 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &andamal 7 050 kr per 3 254 kr per 4 304 kr per
dn som avses 1000 kg 1 000 kg 1 000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvands for
a) drift av motor- 0 kr per 1 853 kr per 1 853 kr per
drivet fordon, far- 1000 m* 1 000 m* 1000 m®
tyg eller luftfartyg
b) annat andamédl 903 kr per 2 316 kr per 3 219 kr per
&n som avses 1000 m’ 1000 m’ 1000 m’
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 621 kr per 2 691 kr per 3 312 kr per
eller 2704 1000 kg 1 000 kg 1000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvandningssétt.
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Foreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra
stycket, betalas for foljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
1. 271011 31, Bensin som
2710 11 41, uppfyller krav for
2710 11 45
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 3 kr 25 ore 2 kr 60 ore 5 kr 85 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 46 ore 2 kr 60 6re per 4 kr 6 6re
per liter liter per liter
b) miljoklass 2 3 kr 28 ore 2 kr 60 ore 5kr 88 ore
per liter per liter per liter
2. 271011 31, Annan bensin 4 kr 7 ore 2 kr 60 ore 6 kr 67 ore
2710 11 51 4n som avses per liter per liter per liter
eller under 1
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25, dieselbrénnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 850 kr per m’® 3218krperm® 4068 kr per
mark- och férg- m’
amnen eller ger
mindre 4n
85 volymprocent
destillat vid 350°C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85 volym-
procent destillat
vid 350°C, till-
horig
miljoklass 1 1833krperm® 3218krperm® 5051 kr per
m3
miljoklass 2 2113krperm® 3218 kr per m’® 53331 kr per
m
miljoklass 3 eller 2259 krperm® 3 2I8krperm® 5477 kr per
inte tillhor nagon m’
miljoklass
4. 271112 11-  Gasol som
2711 19 00 anvinds for
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KN-nr Slag av brénsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxidskatt ~ Summa
skatt
a) drift av motor- 0 kr per 3 385 kr per 3 385 kr per
drivet fordon, far- 1 000 kg 1000 kg 1000 kg
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamédl 7/ 092 kr per 3 385 kr per 4 477 kr per
an som avses 1000 kg 1000 kg 1000 kg
under a
5. 27111100, Naturgas som
27112100 anvinds for
a) drift av motor- 0 kr per 2 409 kr per 2 409 kr per
drivet fordon, far- 1 000 m® 1 000 m* 1000 m*
tyg eller luftfartyg
b) annat &ndamédl 939 kr per 2 409 kr per 3 348 kr per
an som avses 1000 m* 1000 m* 1000 m*
under a
6. 2701,2702 Kol och koks 646 kr per 2 800 kr per 3 446 kr per
eller 2704 1 000 kg 1 000 kg 1 000 kg

I fall som avses i 4 kap. 1 § 7 och 8 och 12 § 4 tas skatt ut med ett
belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for

brénslets olika anvindningsstt.

Lydelse enligt lagforslag 2.3

For kalenderaret 2014 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig omrak-
ning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prisldget i
juni méanad aret ndrmast fore det ar
berdkningen avser och prislaget i
juni 2012. Beloppen avrundas till
hela kronor och 6ren.

Foéreslagen lydelse

1b§

For kalenderaret 2016 och efter-
foljande kalenderér ska energiskatt
och koldioxidskatt betalas med
belopp som efter en arlig omrék-
ning motsvarar de i 1 § angivna
skattebeloppen multiplicerade med
det jamforelsetal, uttryckt i pro-
cent, som anger forhallandet
mellan det allménna prislaget i
juni ménad aret ndrmast fore det ar
berékningen avser och prisliget i
juni 2014. Beloppen avrundas till
hela kronor och oren.

Regeringen faststéller fore november manads utgdng de omridknade
skattebelopp som enligt denna paragraf ska tas ut for pafdljande

kalenderar.
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Lydelse enligt lagforslag 2.2

6 a kap.

1§

Brénsle som anvands for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa brinsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt
enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehélls i skédnkar eller

liknande karl

¢) i annat fall 4n som avses i 100 100 100

a eller b, da bréinslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat dndamal &n

som motorbrénsle eller

bréansle for uppvarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, bransle 100 100 100

annat sparbundet fardmedel som avses i procent procent procent
2kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nér Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvands for som avses i procent procent procent

privat dandamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bréansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, ndr 3b

béten inte anvands for privat

dndamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra branslen 100 100 100

inte anvéands for privat an flygfotogen procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol- fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 9
skatt skatt skatt
b) luftfartygsmotorer i prov- Andra branslen 100 100 100
bédd eller i liknande anord- an flygbensin procent procent procent
ning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen
6. Forbrukning vid fram- 100 100 100
stdllning av energiprodukter procent procent procent
eller andra produkter for
vilka skatteplikt har intratt
for tillverkaren
7. Forbrukning for fram- Brénsle som 100 100 -
stdllning av skattepliktig avses i 2 kap. procent procent
elektrisk kraft 1 § forsta
stycket 3 b
8. — _ — —
9. Om skattebefrielse inte Bensin, brinsle
foljer av tidigare punkter, som avses i
forbrukning for annat 2kap. 1§
andamal &n drift av motor- forsta stycket
drivna fordon vid tillverk- 3b
ningsprocessen i industriell
verksamhet
a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -
utslappsritter ska dverldmnas procent
enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utslappsritter
b) i andra fall an som avses 70 procent 70 procent  —
under a
10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —
foljer av tidigare punkter, olja, brénsle
forbrukning for annat som avses i
dndamal &n drift av 2 kap. 1§
motordrivna fordon vid forsta stycket
yrkesmissig vixthusodling 3b
11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 70 procent  —
foljer av tidigare punkter, olja, brénsle
forbrukning for annat som avses 1
dndamal &n drift av motor- 2kap. 1§
drivna fordon i yrkesméssig forsta stycket
jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b
vattenbruksverksamhet
12. Om skattebefrielse inte - - 100
foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol- fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 86 procent 70 procent  —

verkningsprocessen i an brénsle som

gruvindustriell verksamhet avses i 2 kap.

for drift av andra motor- 1 § forsta

drivna fordon &n personbilar,  stycket3 b

lastbilar och bussar

14. - - - -

15. - - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &dn metal-

ler under forutsittning att det

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur forandras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter,
forbrukning for framstéallning
av viarme i en anldggning for
vilken utsléppsritter ska
overlamnas enligt 6 kap. 1 §
lagen om handel med
utsléppsritter

a) i kraftvirmeproduktion

b) i annan virmeproduktion

brénsle som
avses i 2 kap.
1 § forsta
stycket 3 b

70 procent 93 procent

- 6 procent
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Foreslagen lydelse Prop. 2009/10:41
Bilaga 9
6 a kap.
1§
Brénsle som anvands for nedan angivna dndamal, i forekommande fall
med undantag for vissa brinsleslag, ska helt eller delvis befrias fran skatt

enligt foljande, om inte annat anges.

Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran  kol-  frdn
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

1. Forbrukning

a) for annat d&ndamal &n som 100 100 100

motorbrénsle eller som procent procent procent

brénsle for uppvirmning

b) i metallurgiska processer 100 100 100

under forutséttning att det procent procent procent

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

dndras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur férdndras

eller bibehélls i skédnkar eller

liknande karl

¢) i annat fall &n som avses i 100 100 100

a eller b, dé brénslet i en och procent procent procent

samma process anvinds bade

som brénsle for uppvarmning

och for annat 4ndamal dn

som motorbrinsle eller

brinsle for uppvarmning

2. Forbrukning i tag eller Bensin, briansle 100 100 100

annat sparbundet fairdmedel som avses i procent procent procent
2 kap. 1§
forsta stycket
3b

3. Forbrukning i skepp, nér Bensin, briansle 100 100 100

skeppet inte anvéinds for som avses i procent procent procent

privat dandamal 2kap. 1§
forsta stycket
3b

4. Forbrukning i bat for Bensin, bréansle 100 100 100

vilken medgivande enligt som avses i procent procent procent

2 kap. 9 § eller fartygs- 2kap. 1§

tillstand enligt fiskelagen forsta stycket

(1993:787) meddelats, nér 3b

baten inte anvénds for privat

dndamal

5. Forbrukning i

a) luftfartyg, nér luftfartyget Andra branslen 100 100 100

inte anvénds for privat an flygfotogen  procent procent procent

andamal (KN-nr
271019 21)
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Andamal Brinsle som Befrielse Befrielse Befrielse Prop. 2009/10:41
inte ger fran fran kol-  fran :
befrielse energi- dioxid- svavel- Bllaga 9
skatt skatt skatt
b) luftfartygsmotorer i Andra branslen 100 100 100
provbadd eller i liknande an flygbensin procent procent procent
anordning (KN-nr
2710 11 31)
och flyg-
fotogen
6. Forbrukning vid framstéll- 100 100 100
ning av energiprodukter eller procent procent procent
andra produkter for vilka
skatteplikt har intratt for
tillverkaren
7. Forbrukning for framstdll-  Brénsle som 100 100 -
ning av skattepliktig elektrisk  avses i 2 kap. procent procent
kraft 1 § forsta
stycket 3 b
] — _ — —
9. Om skattebefrielse inte Bensin,
foljer av tidigare punkter, ratallolja,
forbrukning for annat brénsle som
andamal &n drift av motor- avses i2 kap. 1
drivna fordon vid tillverk- § forsta stycket
ningsprocessen i industriell 3b
verksamhet
a) i en anldggning for vilken 70 procent 100 -
utslappsritter ska dverldmnas procent
enligt 6 kap. 1 § lagen
(2004:1199) om handel med
utslappsritter
b) i andra fall an som avses 70 procent 40 procent  —
under a
10. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 40 procent  —
foljer av tidigare punkter, olja, brénsle
forbrukning for annat som avses i
dndamal &n drift av motor- 2 kap. 1§
drivna fordon vid yrkes- forsta stycket
massig vixthusodling 3b
11. Om skattebefrielse inte Bensin, ratall- 70 procent 40 procent  —
foljer av tidigare punkter, olja, brénsle
forbrukning for annat som avses 1
dndamal &n drift av motor- 2kap. 1§
drivna fordon i yrkesméssig forsta stycket
jordbruks-, skogsbruks- eller 3 b
vattenbruksverksamhet
12. Om skattebefrielse inte - - 100
foljer av tidigare punkter, procent

forbrukning i sodapannor
eller i lutpannor
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Andamal Brénsle som Befrielse Befrielse Befrielse
inte ger fran fran kol-  fran
befrielse energi- dioxid- svavel-

skatt skatt skatt

13. Forbrukning vid till- Andra branslen 86 procent 40 procent  —

verkningsprocessen i gruv- an brénsle som

industriell verksamhet for avses i 2 kap.

drift av andra motordrivna 1 § forsta

fordon &n personbilar, last- stycket 3 b

bilar och bussar

14. - - - -

15. - - - -

16. Forbrukning i processer 100 100 100

for framstéllning av andra procent procent procent

mineraliska &mnen &dn metal-

ler under forutsittning att det

ingdende materialet genom

uppvéirmning i ugnar for-

andras kemiskt eller dess inre

fysikaliska struktur forandras

17. Om skattebefrielse inte Ratallolja och

foljer av tidigare punkter, brénsle som

forbrukning for framstallning  avses i 2 kap.

av varme i en anldggning for 1 § forsta

vilken utsléppsritter ska stycket 3 b

overlamnas enligt 6 kap. 1 §

lagen om handel med

utsléppsritter

a) 1 kraftvarmeproduktion 70 procent 93 procent  —

b) i annan virmeproduktion - 6 procent -

Lydelse enligt lagforslag 2.2

Om rétallolja forbrukas for Om

23

Foreslagen lydelse

ratallolja forbrukas

for

dandamal som anges i 1 § 9 b-11
medges Dbefrielse frén energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar 70 procent av den
energiskatt och 70 procent av den
koldioxidskatt som tas ut péa
brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

dndamal som anges i 1 § 9 b-11
medges Dbefrielse frdn energi-
skatten med ett belopp som mot-
svarar 70 procent av den
energiskatt och 40 procent av den
koldioxidskatt som tas ut péa
brinsle enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for dndamal som anges i 1 § 9 a, medges
befrielse fran energiskatten med ett belopp som motsvarar 70 procent av
den energiskatt och 100 procent av den koldioxidskatt som tas ut pa
bréansle enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.

Om ratallolja forbrukas for dndamél som anges i 1 § 17 a, medges
befrielse fran energiskatten med ett belopp som motsvarar 70 procent av
den energiskatt och 93 procent av den koldioxidskatt som tas ut pa
brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.
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Om ratallolja forbrukas for &ndamal som anges i 1 § 17 b, medges
befrielse fran energiskatten med ett belopp som motsvarar 6 procent av
den koldioxidskatt som tas ut pa brénsle enligt 2 kap. 1 § forsta stycket

3a.

Lydelse enligt lagforslag 2.3

Om brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmissig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon &n personbilar,
lastbilar och bussar medges
befrielse fran koldioxidskatt med
1 700 kronor per kubikmeter.

Lydelse enligt lagforslag 2.2

Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brinslet som for-
brukas for framstéllning av varme,
befrielse fran energiskatt med
70 procent och fran koldioxidskatt
med 70 procent.

Foreslagen lydelse

2a§

Om brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b for-
brukas i yrkesmissig jordbruks-,
skogsbruks- eller vattenbruks-
verksamhet for drift av andra
motordrivna fordon &n personbilar,
lastbilar och bussar medges
befrielse fran koldioxidskatt med
900 kronor per kubikmeter.

Foreslagen lydelse

38§

Vid annan kraftvirmeproduktion
dn som avses i 1 § 17 a medges,
for den del av brénslet som for-
brukas for framstéllning av varme,
befrielse fran energiskatt med
70 procent och fran koldioxidskatt
med 40 procent.

For bransle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges inte ndgon

skattbefrielse enligt denna paragraf.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

7 kap.

1§°

Den som ér skattskyldig far gora avdrag for skatt pa brinsle

1. for vilket skattskyldighet tidigare har intratt,

2. som tagits tillbaka i samband med atergang av kop,

3.som av den skattskyldige exporterats till tredje land eller forts till
frizon eller frilager for annat &ndamal &n att forbrukas dér,

4. som forbrukats pa ett sétt som ger ratt till skattebefrielse enligt 6 a

kap.,

5. som har tagits emot av en skattebefriad forbrukare i enlighet med
vad som framgér av dennes godkénnande,

6. som har tagits emot for forbrukning i skepp eller luftfartyg med de
undantag i friga om vissa brénslen som anges i 6 a kap. 1 § 3 och 5,

7. som har tagits emot for forbrukning i batar som avses 1 6 a kap. 1 § 4
med de undantag i frAga om vissa brinslen som anges i denna punkt.

% Senaste lydelse 2001:518.
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Om en skattebefriad forbrukare Prop. 2009/10:41

har meddelats ett beslut om preli- Bilaga 9

mindr skattesats enligt 9 kap.

9bg, far avdrag enligt forsta

stycket 5 goras enligt den ligre

koldioxidskattesats eller, betrdf-

fande ratallolja, energiskattesats

som foljer av beslutet.

8 kap.
1§’

Som skattebefriad forbrukare far godkénnas den som forbrukar brénsle
for andamal som anges i 6 a kap. 1 § 1-5, 10, 12 eller 16 om han med
héansyn till sina ekonomiska forhdllanden och omstdndigheterna i Gvrigt
ar lamplig.

Ett godkdnnande enligt forsta stycket far meddelas for viss tid eller tills
vidare. Godkénnande tills vidare fir meddelas den som tidigare hanterat
obeskattat briansle utan anmérkning. Ett godkdnnande fir foérenas med
villkor.

Den som godkints som skattebefriad forbrukare har rétt att fran en
skattskyldig kopa brénsle i de fall dér brénslet enligt 6 a kap. ar befriat
frén skatt.

Om en skattebefriad forbrukare

har meddelats ett beslut om
prelimindr skattesats enligt 9 kap.
9 b g, far kop enligt tredje stycket
ske till den ldgre koldioxid-
skattesats eller, betriffande rdtall-
olja, energiskattesats som foljer av
beslutet.

9 kap.
28"

Om négon som inte dr skattskyldig eller skattebefriad forbrukare har
forbrukat brénsle pé ett sddant séitt som ger rtt till skattebefrielse enligt
6 a kap. medger beskattningsmyndigheten efter ansokan aterbetalning av
skatten pa brénslet.

Har beslut om prelimindr skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
far dterbetalning enligt forsta
stycket medges enligt den ligre
koldioxidskattesats eller, betrdf-
fande ratallolja, energiskattesats
som foljer av beslutet.

* Senaste lydelse 2006:1508. Paragrafen ar foremal for dndring dven i lagradsremissen Det
nya punktskattedirektivet (dnr Fi2009/5928).
* Senaste lydelse 2001:518.
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Lydelse enligt lagforslag 2.2 Foéreslagen lydelse
58§

Beskattningsmyndigheten medger, i den omfattning som anges i
andra—fjarde styckena, efter ansdkan aterbetalning av skatt pa elektrisk
kraft och bransle som forbrukats for framstillning av vdrme som
levererats for &andamal som ger skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 1, 6, 9—

11 eller 16 eller enligt 11 kap. 9 § 2, 3 eller 5.

Aterbetalning medges vid leverans for

1. tillverkningsprocessen i industriell verksamhet eller for yrkesméssig
jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksamhet, for

a) elektrisk kraft med den del av energiskatten som Gdverstiger 0,5 ore

per kilowattimme,

b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp ~ som  motsvarar
70 procent av den energiskatt och
70 procent av den koldioxidskatt
som tas ut pa brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 a,

¢) andra brinslen &n ratallolja
med 70 procent av energiskatten
och 70 procent av koldioxid-
skatten,

b) ratallolja med ett energi-
skattebelopp ~ som  motsvarar
70 procent av den energiskatt och
40 procent av den koldioxidskatt
som tas ut pa brinsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 a,

¢) andra branslen &n ratallolja
med 70 procent av energiskatten
och 40 procent av koldioxid-
skatten,

2. annat dndamal &n som avses under 1, med hela energiskatten pa
elektrisk kraft och med hela energiskatten, koldioxidskatten och
svavelskatten pa brénsle.

Om elektrisk kraft och ett eller flera branslen forbrukas samtidigt for
denna virmeframstillning, ska energislagen vid berdkning av Aater-
betalningen fordelas genom proportionering i forhallande till respektive
energislag. Dock far fordelningen mellan brinslena viljas fritt. Mot-
svarande géller for virme som har levererats fran kraftvirmeproduktion.

For bensin och bransle som avses i 2 kap. 1 § forsta stycket 3 b medges

inte nagon aterbetalning av skatt enligt denna paragraf.

Har beslut om prelimindr skatte-
sats meddelats enligt 9 kap. 9 b §
medges dterbetalning enligt den
ldgre koldioxidskattesats eller, be-
triffande ratallolja, energiskatte-
sats som foljer av beslutet.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2015.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttradandet.
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2.5 Forslag till lag om dndring i vigtrafikskattelagen

(2006:227)

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 3 § végtrafikskattelagen (2006:227)
och bilaga 2 till lagen ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1 kap.

I denna lag avses med
dieselolja: de produkter for vilka
skatt skall betalas enligt 2 kap. 1 §
forsta stycket 3 lagen (1994:1776)
om skatt pa energi, och
rdddningstjdnst. detsamma som i
lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor samt motsvarande verk-
samhet som bedrivs av annan &n
staten eller kommunerna.

Fordons- och  viktbegreppen
samt begreppet béarighetsklass i
denna lag har samma betydelse
som 1 lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

38

I denna lag avses med
dieselolja: de produkter for vilka
skatt ska betalas enligt 2 kap. 1§
forsta stycket 3 lagen (1994:1776)
om skatt pa energi,
rdddningstjdnst: detsamma som i
lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor samt motsvarande verk-
samhet som bedrivs av annan &n
staten eller kommunerna, och
elhybridbuss: buss som

1. for sin framdrivning hdmtar
energi fran de bdda foljande i
fordonet placerade kdllorna for
lagrad energi:

a) ett forbrukningsbart brdnsle,

b)en lagringsanordning  for
elektrisk energi,

2. kan  kéras under  minst
4 timmar sd att energilagret belas-
tas med en medeleffekt om minst
10 kW, och

3.1 energilagret kan ta emot
60 kW i medeleffekt under minst
18 sekunder fran bussens rorelse-
energi.

Fordonsbegreppen i ovrigt samt
viktbegreppen  och  begreppet
bérighetsklass i denna lag har
samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefini-
tioner.
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Nuvarande lydelse
Bilaga 2

Fordonsskatt

Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund- tilldggs-

belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen

A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja 3501 — 984

2. Tunga bussar som kan drivas med

dieselolja
2.1 med tva hjulaxlar 3501 -3999 2761
Foéreslagen lydelse
Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,

kilogram kronor

grund- tilldggs-

belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen

A Tunga bussar

Tunga bussar som inte kan drivas

med dieselolja samt tunga

elhybridbussar 3501 - 984

—_—

2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja utom tunga elhybridbussar

2.1 med tva hjulaxlar 3501 -3999 2761
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Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2010. Prop. 2009/10:41
Bilaga 9
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2.6 Forslag till lag om dndring i vigtrafikskattelagen

(2006:227)

Hirigenom foreskrivs i friga om vigtrafikskattelagen (2006:227)"
dels att bilaga 3 ska upphora att gilla,
dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 7, 9—12 §§, rubriken nirmast fore 7 § samt

bilaga 2 ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.

1§
Vigtrafikskatt 1 form av Vigtrafikskatt 1 form av
fordonsskatt och saluvagnsskatt fordonsskatt och saluvagnsskatt

skall betalas till staten for vissa
fordon enligt denna lag.

For vissa personbilar samt létta
bussar och litta lastbilar skall
fordonsskatt 1 stéllet betalas till
staten enligt lagen (2006:228) med

ska betalas till staten for vissa
fordon enligt denna lag.

For vissa personbilar, litta
bussar och lédtta lastbilar ska
fordonsskatt i stdllet betalas till
staten enligt lagen (2006:228) med

sarskilda bestimmelser om sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt. fordonsskatt.
2 kap.
Personbilar Personbilar, litta bussar och liitta

Fordonsskatten tas ut med ett
grundbelopp och i forekommande
fall ett koldioxidbelopp for
personbilar som

1. enligt uppgift 1 végtrafik-
registret dr av fordonsér 2006 eller
senare, eller

2.4r av tidigare fordonsér an
2006, men uppfyller kraven for
miljoklass 2005, El eller Hybrid
enligt  bilaga 1 till lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen.

! Senaste lydelse av bilaga 3 2006:473.
% Senaste lydelse 2006:473.

lastbilar

7 §*

Fordonsskatten tas ut med ett
grundbelopp och i forekommande
fall ett koldioxidbelopp for

1. personbilar klass I som enligt
uppgift i végtrafikregistret &r av
fordonsar 2006 eller senare,

2. personbilar klass I som ar av
tidigare fordonsar &n 2006, men
uppfyller kraven for miljoklass
2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och
motorbrénslen, och

3. personbilar klass 1I, litta
bussar och lditta lastbilar som
blivit  skattepliktiga for forsta
gdngen efter utgdangen av dar 2010.
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Koldioxidbeloppet ar for ett
skattedr 15 kronor per gram kol-
dioxid som fordonet vid blandad
korning sldpper ut per kilometer
utdver /00 gram. Uppgift om for-
donets utslapp av koldioxid vid
blandad korning hidmtas i vég-
trafikregistret.

For fordon som éar utrustade med
teknik for drift med en brénsle-
blandning som till Overvidgande
del bestdr av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas é&n
gasol, ar  koldioxidbeloppet
10 kronor per gram koldioxid som
fordonet vid blandad kd&rning
slapper ut per kilometer utover
100 gram. Uppgift om fordonets
utsldpp av koldioxid vid blandad
korning  hédmtas 1 végtrafik-
registret.

Om det for fordon som avses i
andra stycket finns uppgift om ett
saddant fordons utslipp av kol-
dioxid vid drift med en
bréansleblandning som till Gver-
viagande del bestdr av alkohol,
eller helt eller delvis med annan
gas dn gasol, skall den uppgiften
anvéndas.

Fér personbilar som kan drivas
med dieselolja och som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen
fore utgangen av dr 2007 ska
summan av grundbeloppet och
koldioxidbeloppet ~ multipliceras
med en miljo- och brdnslefaktor
om 3,3.

For personbilar som kan drivas

3 Senaste lydelse 2007:1391.

For bilar som kan drivas med
dieselolja ska summan av grund-
beloppet och koldioxidbeloppet
multipliceras med en brdnslefaktor
och ett miljétilligg tas ut.

9§

Koldioxidbeloppet ar for ett
skattear 20 kronor per gram kol-
dioxid som fordonet vid blandad
korning sldpper ut per kilometer
utdver /20 gram. Uppgift om for-
donets utsldpp av koldioxid vid
blandad korning hdmtas i1 vég-
trafikregistret.

For fordon som é&r utrustade med
teknik for drift med en brénsle-
blandning som till &vervigande
del bestar av alkohol, eller helt
eller delvis med annan gas é&n
gasol, ar  koldioxidbeloppet
10 kronor per gram koldioxid som
fordonet vid blandad korning
slapper ut per kilometer utéver
120 gram. Uppgift om fordonets
utsldpp av koldioxid vid blandad
korning hdmtas 1  végtrafik-
registret.

Om det for fordon som avses i
andra stycket finns uppgift om ett
sddant fordons utsldpp av kol-
dioxid vid drift med en
brénsleblandning som till Over-
viagande del bestir av alkohol,
eller helt eller delvis med annan
gas dn gasol, ska den uppgiften
anvéndas.

10 §°

Brénslefaktorn dr 2,55.

Miljotilldgget dr
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med dieselolja och som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen
efter utgdngen av ar 2007 ska
summan av grundbeloppet och
koldioxidbeloppet ~ multipliceras
med en miljo- och brdnslefaktor
om 3,15.

a) 500 kronor for fordon som
blivit  skattepliktiga for forsta
gdngen fore utgangen av dr 2007,
och

b) 250 kronor for fordon som
blivit  skattepliktiga for forsta
gdngen efter utgdangen av dr 2007.

For en personbil som blivit skattepliktig for forsta gangen fore
utgéngen av ar 2007 och som uppfyller kraven fér miljoklass 2005 PM
enligt bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbranslen, ska fordonsskatten minskas med 6 000 kronor.

Skatteminskningen i tredje stycket avrdknas efter hand vid beslut om
fordonsskatt, dock langst till och med den 31 december 2012.

For personbilar som hér hemma
i en kommun som anges i bilaga 1
till denna lag skall fordonsskatten
betalas endast till den del fordons-
skatten, efter avrdkning enligt
2 kap. 10§ fjarde stycket, for
skattear dverstiger 384 kronor.

En personbil anses hora hemma
i den kommun dir den skatt-
skyldige har sin adress enligt
vigtrafikregistret vid den tidpunkt
som anges 1 Skap. 2§. Forsta
stycket tillimpas endast i samband
med att fordonsskatt skall betalas
enligt vad som i ovrigt géller i
denna lag.

11¢§*

For personbil klass I som hor
hemma i en kommun som anges i
bilaga 1 till denna lag ska fordons-
skatten betalas endast till den del
fordonsskatten, efter avrdkning
enligt 2 kap. 10 § fjarde stycket,
for skattear dverstiger 384 kronor.

En personbil anses hora hemma
i den kommun dir den skatt-
skyldige har sin adress enligt
végtrafikregistret vid den tidpunkt
som anges i 5kap. 2§. Forsta
stycket tillimpas endast i samband
med att fordonsskatt ska betalas
enligt vad som i Ovrigt géller i
denna lag.

12 §°

For foljande fordon framgér fordonsskattens storlek for ett skattedr av

bilaga 2 till denna lag:

1. tunga bussar och tunga last-
bilar som inte beskattas i enlighet
med andra stycket,

1. tunga bussar och tunga last-
bilar,

2. traktorer, motorredskap och tunga terrdngvagnar, samt

3. sldpvagnar.

For sdadana tunga bussar och
tunga lastbilar som uppfyller
kraven for miljoklass 2005 eller
hégre stdllda krav enligt bilaga 1
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brinslen, framgar fordonsskattens

* Senaste lydelse 2007:1391.
> Senaste lydelse 2009:228.
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storlek till och med den 30 sep-
tember 2009 for ett skattear av
bilaga 3 till denna lag. Detta
gdller inte for EG-mobilkranar.

I frdga om EG-mobilkranar, traktorer, motorredskap och tunga
terrdngvagnar finns kompletterande bestaimmelser i 18 och 19 §§.

Lydelse enligt lagforslag 2.5

Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
‘Tunga bussar
Tunga bussar som inte kan drivas
:med dieselolja samt tunga
elhybridbussar 3501 — 984

‘Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja utom tunga elhybridbussar

2.1 med tva hjulaxlar 3501 - 3999 2761
4000 — 4999 2877
5000 — 5999 3108
6000 — 6999 3398
7000 — 7999 3662
8000 — 8999 3926
9000 — 9999 4190

10000 — 10999 4441
11000 — 11999 5277
12000 — 12999 6113
13000 — 13999 6933
14000 — 14999 9193
15000 — 15999 13833
16000 — 16999 14893
17000 — 17999 19493
18000 — 18999 24093
19000 — 28 693
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.2 med tre hjulaxlar 3501 3999 2547
4000 4999 2657
5000 5999 2877
6 000 6999 3101
7000 7999 3310
8000 8999 3519
9000 9999 3728
10 000 10 999 3937
11 000 11999 4146
12 000 12 999 4355
13 000 13999 4586
14 000 14 999 6401
15 000 15999 8216
16 000 16999 10031
17 000 17999 10769
18 000 18999 12397
19 000 19999 13492
20 000 20999 15583
21000 21999 18483
22 000 22999 21382
23 000 23 999 22675
24 000 24 999 25701
25000 25999 28101
26 000 26999 30501
27 000 27999 32901
28 000 28999 35301
29 000 37701
2.3 med fyra eller flera hjulaxlar 3501 3999 2547
4000 4999 2657
5000 5999 2877
6 000 6999 3101
7 000 7999 3310
8000 8999 3519
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilliggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
9000 — 9999 3728
10000 — 10999 3937
11000 — 11999 4146
12000 — 12999 4355
13000 — 13999 4586
14000 — 14999 5686
15000 — 15999 6786
16000 — 16999 7 886
17000 — 17999 8 986
18000 — 18999 10086
19000 — 19999 10169
20000 — 20999 11169
21000 — 21999 12 169
22000 — 22999 13169
23000 — 23999 14169
24000 — 24999 15185
25000 — 25999 16655
26000 — 26999 18125
27000 — 27999 19595
28000 — 28999 21065
29000 — 29999 22535
30000 — 30999 24005
31000 — 31999 25475
32000 — 26 945
‘Tunga lastbilar
Tunga. lastbll‘ar som inte kan drivas 3501 — 984
:med dieselolja
‘Tunga lastbilar som kan drivas med
dieselolja
2.1 med anordning for pdhdngsvagn,
med tva hjulaxlar,
2.1.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 — 5999 3403
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
6 000 6999 3769
7 000 7999 5954
8000 8999 7073
9 000 9999 9271
10 000 10 999 9742
11 000 11999 12952
12 000 12999 14701
13 000 13999 18 562
14 000 19511
2.1.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vagavgift for vissa 7 000 7999 1891
tunga fordon
8000 8999 2283
9 000 10 999 3748
11 000 12999 5203
13 000 15999 7 900
16 000 16 999 8278
17 000 17999 11258
18 000 14 238
2.2 med anordning for pahéngsvagn,
med tre eller flera hjulaxlar,
2.2.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for 3501 4999 2936
vissa tunga fordon
5000 5999 3109
6 000 6999 3878
7 000 7999 9299
8 000 8999 12123
9 000 9999 12992
10 000 10 999 17 244
11 000 11999 18 124
12 000 12999 19235
13 000 13999 20346
14 000 14999 21457
15 000 21999 22017
22000 22999 23777
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilliggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
23000 — 23999 25932
24000 — 24999 27782
25000 — 25999 29632
26 000 — 26 999 31482
27 000 — 27 999 33332
28000 — 28999 35182
29000 — 29999 37032
30000 — 30999 38882
31000 — 40732
2.2.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for tunga 7000 — 17999 5080
fordon
18000 — 19999 7027
20000 — 20999 10395
21000 — 21999 11083
22000 — 22999 13253
23000 — 23999 15408
24000 — 24999 17258
25000 — 25999 19108
26000 — 26999 20958
27000 — 27999 22808
28000 — 28999 24658
29000 — 29999 26 508
30000 — 30999 28358
31000 — 31999 30208
32000 — 32058
2.3 med annan draganordning 4n
anordning for pahingsvagn, med tva
hjulaxlar,
2.3.1 inte véagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vigavgift for
vissa tunga fordon 3501 - 8999 2662
9000 — 9999 2802
10000 — 10999 3103
11000 — 11999 4181
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilliggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
12 000 12 999 5259
13 000 13999 5761
14 000 14 999 6737
15000 15999 8487
16 000 16999 10237
17 000 11984
2.3.2 véagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 7 000 12 999 345
tunga fordon
13 000 13 999 800
14 000 14 999 1100
15 000 15999 2307
16 000 16 999 2327
17 000 17 999 2376
18 000 3750
2.4 med annan draganordning dn
anordning for pahidngsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,
2.4.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vagavgift for 3501 11999 2455
vissa tunga fordon
12 000 12 999 3345
13 000 13999 4192
14 000 14 999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18 999 9443
19 000 19999 11163
20 000 20999 12883
21000 21999 14603
22 000 22999 16323
23000 23999 18043
24 000 24 999 19763
25000 25999 21483
26 000 26999 23203
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tilliggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
27000 27999 24923
28 000 28999 26643
29000 29999 28363
30000 30999 30083
31000 31803
2.4.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 7 000 16 999 575
tunga fordon
17 000 18 999 1000
19 000 19 999 1212
20 000 20999 2359
21000 21999 4079
22 000 22999 5799
23000 23 999 7519
24000 24999 9239
25000 25999 10959
26 000 26999 12679
27 000 27999 14399
28 000 28999 16119
29 000 29999 17839
30 000 30999 19559
31000 31999 21279
32000 22999
2.5 utan draganordning, med tva
hjulaxlar,
2.5.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon 3501 8999 2662
9000 9999 2802
10 000 10999 3103
11 000 11999 4181
12 000 12 999 5259
13 000 13999 5761
14 000 14999 6737
15 000 15999 8487
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
16 000 16999 10237
17 000 11984
2.5.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 12 000 12 999 347
tunga fordon
13 000 13999 962
14 000 14 999 1480
15 000 15999 3066
16 000 16 999 3923
17 000 17 999 5670
18 000 7 960
2.6 utan draganordning, med tre
hjulaxlar,
2.6.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vigavgift for 3501 11999 2455
vissa tunga fordon
12 000 12 999 3345
13 000 13999 4192
14 000 14 999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18999 9443
19 000 19999 11163
20 000 20999 12883
21000 21999 14603
22 000 22999 16 323
23000 23999 18043
24000 24999 19763
25000 25999 21483
26 000 26999 23203
27 000 27 999 24923
28 000 28999 26643
29000 29999 28363
30 000 30999 30083
31000 31803
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.6.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 12 000 16 999 604
tunga fordon
17 000 17 999 1757
18 000 18 999 3129
19 000 19 999 4849
20000 20999 6569
21000 21999 8289
22 000 22999 10 009
23000 23999 11729
24 000 24999 13449
25000 25999 15169
26 000 16 889
2.7 utan draganordning, med fyra
eller flera hjulaxlar,
2.7.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for 3501 11 999 2455
vissa tunga fordon
12 000 12999 3345
13 000 13999 4192
14 000 14999 5039
15 000 15999 5886
16 000 16 999 7382
17 000 17 999 8071
18 000 18 999 9443
19 000 19 999 11163
20 000 20999 12883
21000 21999 14603
22 000 22999 16323
23000 23999 18043
24 000 24999 19763
25000 25999 21483
26 000 26999 23203
27 000 27999 24923
28 000 28999 26643
29000 29999 28363
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
30 000 30999 30083 -
31000 31803 -
2.7.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 12 000 16 999 1229 -
tunga fordon
17 000 18 999 1242 -
19 000 19 999 1611 -
20000 20999 2359 -
21000 21999 4079 -
22000 22999 5799 -
23000 23999 7519 -
24 000 24 999 9239 -
25000 25999 10959 -
26 000 26999 12679 -
27 000 27999 14399 -
28 000 28999 16119 -
29 000 29999 17839 -
30 000 30999 19559 -
31000 31999 21279 -
32000 22999 -
Traktorer, motorredskap
och tunga terringvagnar
Traktorer och motorredskap som hor
till skatteklass 1 0 1300 370 0
1301 3000 425 55
3001 7 000 1360 95
7001 5160 168
.’Mqtorredskap som inte beskattas 2001 1000 0
enligt punkt 1
‘Tunga terrdngvagnar som hor till
skatteklass I
3.1 med tva hjulaxlar 2001 6 000 300 35
6001 14 000 1700 70
14 001 7300 200
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
3.2 med tre eller flera hjulaxlar 2001 6 000 300 30
6001 14 000 1500 50
14 001 18 000 5500 130
18 001 10 700 170
‘Sldpvagnar
Slapvagnar med skattevikt dver 750
.men hogst 3 000 kilogram 731 2000 360 0
2001 3000 380 21
‘Slapvagnar med skattevikt dver
3000 kilogram, som dras av en bil
som inte kan drivas med dieselolja,
2.1 med en hjulaxel 3001 580 11
2.2 med tva hjulaxlar 3001 13 000 580
13 001 1480 0
2.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 13 000 580
13001 1180
‘Slapvagnar med skattevikt over
3000 kilogram, som dras av en bil
som kan drivas med dieselolja, om
det dr friga om
3.1 styraxel for pahdngsvagn,
3.1.1 med en hjulaxel 3001 5000 630 78
5001 8 000 2190 107
8001 5400 198
3.1.2 med tva eller flera hjulaxlar 3001 8000 610 4
8001 11 000 2710 76
11001 14 000 4990 114
14 001 8410 160

3.2 andra sldpvagnar,
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
3.2.1 med en hjulaxel 3001 8 000 320 36
8001 2120 64
3.2.2 med tva hjulaxlar 3001 8 000 310 23
8001 11 000 1 460 38
11001 14 000 2 600 58
14 001 17 000 4340 76
17 001 6 620 84
3.2.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 11000 300 14
11001 17 000 1420 30
17 001 25000 3220 50
25001 7220 65
Sldpvagnar med skattevikt Gver
3000 kilogram, som dras av en
traktor, ett motorredskap eller en
tung terrangvagn skatteklass I,
4.1 med en hjulaxel 3001 8000 550 45
8001 2800 120
4.2 med tva hjulaxlar 3001 8000 550 20
8001 11 000 1550 50
11001 17 000 3050 170
17 001 13250 250
4.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 11 000 550 20
11001 14 000 2150 40
14 001 20 000 3350 75
20001 25000 7 850 105
25001 30000 13100 120
30001 19 100 45
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Foreslagen lydelse

Bilaga 2
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
A Tunga bussar
1. Tunga bussar som inte kan drivas
med dieselolja samt tunga 3501 984 -
elhybridbussar
2. Tunga bussar som kan drivas med
dieselolja utom tunga elhybridbussar
2.1 med tvé hjulaxlar 3501 3999 2510 -
4000 4999 2615 -
5000 5999 2825 -
6 000 6999 3089 -
7 000 7999 3329 -
8 000 8999 3569 -
9000 9999 3809 -
10 000 10 999 4037 -
11 000 11999 4797 -
12 000 12999 5574 -
13 000 13999 6292 -
14 000 14999 8949 -
15 000 15999 12575 -
16 000 16999 13769 -
17 000 17999 16622 -
18 000 18999 18932 -
19 000 23532 -
2.2 med tre hjulaxlar 3501 3999 2315 -
4000 4999 2415 —
5000 5999 2615 -
6 000 6999 2819 -
7 000 7999 3009 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp  belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
8000 8999 3199 -
9000 9999 3389 -
10 000 10 999 3579 -
11 000 11999 3769 -
12 000 12 999 4011 -
13 000 13999 4221 -
14 000 14 999 5871 -
15 000 15999 7521 -
16 000 16 999 9171 -
17 000 17999 10146 -
18 000 18999 10402 -
19 000 19999 10444 -
20 000 20999 10 485 -
21 000 21999 12462 -
22 000 22999 13641 -
23 000 23999 14471 -
24 000 24999 15777 —
25000 25999 16457 —
26 000 26999 17137 -
27 000 27999 19537 -
28 000 28999 271937 -
29 000 24337 -
2.3 med fyra eller flera hjulaxlar 3501 3999 2315 -
4000 4999 2415 -
5000 5999 2615 -
6 000 6999 2819 —
7 000 7999 3009 -
8 000 8999 3199 -
9000 9999 3389 -
10 000 10 999 3579 -
11 000 11999 3769 -
12 000 12 999 4010 -
13 000 13999 4251 -
14 000 14999 4492 -
15 000 15999 5492 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
16000 — 16999 6492 -
17000 — 17999 8074 -
18000 — 18999 9074
19000 — 19999 9152 -
20000 — 20999 10052 -
21000 — 21999 10952 -
22000 — 22999 11852 -
23000 — 23999 12752 -
24000 — 24999 13667 -
25000 — 25999 14990 -
26000 — 26999 16313 -
27000 — 27999 17636 -
28000 — 28999 18 959 -
29000 — 29999 20282 -
30000 — 30999 271605 -
31000 — 31999 22928 -
32000 — 24 251 -
B Tunga lastbilar
1. Tungav lastbll.ar som inte kan drivas 3501 — 984 B
med dieselolja
2. Tunga lastbilar som kan drivas med
dieselolja
2.1 med anordning for pdhdngsvagn,
med tva hjulaxlar,
2.1.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for 3501 — 5999 3094 -
vissa tunga fordon
6000 — 6999 3426 -
7000 — 7999 5413 -
8000 — 8999 6430 -
9000 — 9999 8429 -
10000 — 10999 8857 -
11000 — 11999 11775 -
12000 — 12999 13365 -
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 9
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen

13000 — 13999 16875 -
14 000 — 17737 -

2.1.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 7000 — 7999 1727 -
tunga fordon

8000 — 8999 2084 -
9000 — 10999 3423 -
11000 — 12999 4751 -
13000 — 7213 -

2.2 med anordning for pdhdngsvagn,
med tre eller flera hjulaxlar,

2.2.1 inte véagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vagavgift for 3501 — 4999 2669 -
vissa tunga fordon

5000 — 5999 2826 -
6000 — 6999 3525 -
7000 — 7999 8453 -
8000 — 8999 11021 -
9000 — 9999 11811 -
10000 — 10999 15676 -
11000 — 11999 16476 -
12000 — 12999 17486 -
13000 — 13999 18496 -
14000 — 14999 19506 -
15000 — 20015 -
2.2.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om vagavgift for tunga 7000 — 17999 4638 -
fordon
18000 — 19999 6416 -
20000 — 9491 -

2.3 med annan draganordning &n
anordning for pahingsvagn, med tva
hjulaxlar,
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 9
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen

2.3.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om vigavgift for 3501 - 8999 2420 -
vissa tunga fordon

9000 — 9999 2547 -
10000 — 10999 2821 -
11000 — 11999 3801 -
12000 - 12999 4781 -
13000 — 13999 5261 -
14000 — 14999 5937 -
15000 — 15999 6 480 -
16 000 — 16999 8210 -
17000 — 9 908 -

2.3.2 véagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 7000 — 300 -
tunga fordon

2.4 med annan draganordning én
anordning for pahdngsvagn, med tre
eller flera hjulaxlar,

2.4.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for 3501 - 11999 2232 -
vissa tunga fordon

12000 — 12999 3041 -
13000 — 13999 3811 -
14000 — 14999 4581 -
15000 — 15999 5351 -
16000 — 16999 6711 -
17000 — 17999 7571 -
18000 — 18999 8943 -
19000 — 19999 10451 -
20000 — 11024 -

2.4.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 7000 — 500 -
tunga fordon

2.5 utan draganordning, med tva
hjulaxlar,
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2.5.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for 3501 8999 2420 -
vissa tunga fordon
9 000 9999 2547 -
10 000 10 999 2821 -
11 000 11999 3801 -
12 000 12 999 4781 -
13 000 13999 5261 -
14 000 14999 5937 -
15000 15999 6480 -
16 000 16 999 8210 -
17 000 9908 -
2.5.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 12 000 12 999 317 -
tunga fordon
13 000 13999 879 -
14 000 14999 1236 -
15 000 2799 -
2.6 utan draganordning, med tre
hjulaxlar,
2.6.1 inte vigavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for 3501 11999 2232 -
vissa tunga fordon
12 000 12 999 3041 -
13 000 13 999 3811 —
14 000 14 999 4581 -
15000 15999 5351 -
16 000 16 999 6711 -
17 000 17 999 7571 -
18 000 18 999 8943 -
19 000 19999 10451 -
20 000 20999 11024 -
2.6.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 12 000 16 999 552 -
tunga fordon
17 000 18 999 1134 -

Prop. 2009/10:41
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
19 000 20999 1471 -
21000 22999 2268 -
23000 3525 -
2.7 utan draganordning, med fyra
eller flera hjulaxlar,
2.7.1 inte vagavgiftspliktiga enligt
lagen (1997:1137) om végavgift for 3501 11999 2232 -
vissa tunga fordon
12 000 12 999 3041 -
13 000 13999 3811 -
14 000 14999 4581 -
15000 15999 5351 -
16 000 16 999 6711 -
17 000 17 999 7571 -
18 000 18 999 8943 -
19 000 19999 10451 -
20 000 11024 -
2.7.2 vagavgiftspliktiga enligt lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa 12 000 16 999 552 -
tunga fordon
17 000 18 999 1134 -
19 000 22999 1471 -
23 000 24 999 1492 -
25000 26 999 2329 -
27 000 28 999 3698 -
29 000 5486 -
C EG-mobilkranar, traktorer,
motorredskap och tunga
terringvagnar
1. Traktorer och motorredskap som hor
till skatteklass 1 0 1300 370 0
1301 3000 425 55
3001 7 000 1360 95
7001 5160 168

Prop. 2009/10:41
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 9
grund- tillaggs-
belopp belopp for

varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
2. Motorredskap som inte beskattas
enligt punkt 1 och EG-mobilkranar 2001 - 1000 0
3. Tunga terrdngvagnar som hor till
skatteklass |
3.1 med tvé hjulaxlar 2001 — 6 000 300 35
6001 — 14000 1700 70
14001 — 7300 200
3.2 med tre eller flera hjulaxlar 2001 — 6 000 300 30
6001 — 14000 1500 50
14001 — 18000 5500 130
18 001 — 10 700 170
D Slipvagnar
1. Sldpvagnar med skattevikt over 750
men hogst 3 000 kilogram (e 2000 360 0
2001 — 3000 380 21
2. Slapvagnar med skattevikt Gver
3 000 kilogram, som dras av en bil
som inte kan drivas med dieselolja,
2.1 med en hjulaxel 3001 - 580 11
2.2 med tvé hjulaxlar 3001 — 13000 580
13001 — 1480
2.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 - 13 000 580 6
13001 - 1180 0
3. Slapvagnar med skattevikt Gver
3 000 kilogram, som dras av en bil
som kan drivas med dieselolja, om
det dr fraga om
3.1 styraxel for pahdngsvagn,
3.1.1 med en hjulaxel 3001 — 5000 630 78
5001 — 8000 2190 107
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 9
grund- tillaggs-
belopp belopp for

varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
8001 - 5400 198
3.1.2 med tva eller flera hjulaxlar 3001 — 8000 610 42
8001 — 11000 2710 76
11001 — 14000 4990 114
14001 — 8410 160
3.2 andra sldpvagnar,
3.2.1 med en hjulaxel 3001 — 8 000 320 36
8001 — 2120 64
3.2.2 med tva hjulaxlar 3001 — 8 000 310 23
8001 — 11000 1 460 38
11001 — 14000 2 600 58
14001 — 17 000 4340 76
17001 — 6 620 84
3.2.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 — 11000 300 14
11001 — 17000 1420 30
17001 — 25000 3220 50
25001 — 7220 65
4. Sldpvagnar med skattevikt dver
3 000 kilogram, som dras av en
traktor, ett motorredskap eller en
tung terrdngvagn skatteklass I,
4.1 med en hjulaxel 3001 — 8 000 550 45
8001 — 2 800 120
4.2 med tva hjulaxlar 3001 — 8000 550 20
8001 — 11000 1550 50
11001 — 17000 3050 170
17001 — 13 250 250
4.3 med tre eller flera hjulaxlar 3001 - 11 000 550 20
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grund- tillaggs-
belopp belopp for
varje helt
hundratal
kilogram
over den
lagsta
vikten i
klassen
11001 14 000 2150 40
14 001 20 000 3350 75
20001 25000 7 850 105
25001 30 000 13 100 120
30001 19 100 45

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2011.
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2.7 Forslag till lag om dndring i végtrafikskattelagen Prop. 2009/10:41
(2006:227) Bilaga 9

Héarigenom foreskrivs att 2 kap. 10 och 11 §§ vagtrafikskattelagen
(2006:227) ska ha foljande lydelse.
Lydelse enlig lagforslag 2.6 Foreslagen lydelse
2 kap.

10§
Brénslefaktorn ar 2,55. Brénslefaktorn ar 2,4.

Miljotillagget ar

a) 500 kronor for fordon som blivit skattepliktiga for forsta gdngen fore
utgangen av ar 2007, och

b) 250 kronor for fordon som blivit skattepliktiga for forsta gangen
efter utgangen av ar 2007.

Fér en personbil som blivit
skattepliktig for forsta gangen fore
utgangen av ar 2007 och som
uppfyller kraven for miljoklass
2005 PM enligt bilaga 1 till lagen
(2001:1080) om  motorfordons
avgasrening och motorbrdnslen,
ska fordonsskatten minskas med
6 000 kronor.

Skatteminskningen i  tredje
stycket avrdknas efter hand vid
beslut om fordonsskatt, dock
langst  till  och med den
31 december 2012.

11§

For personbil klassI som hor
hemma i en kommun som anges i
bilagal till denna lag ska
fordonsskatten betalas endast till
den del fordonsskatten, efter
avrikning enligt 2 kap. 10 § fidrde

For personbil klassI som hor
hemma i en kommun som anges i
bilagal till denna lag ska
fordonsskatten betalas endast till
den del fordonsskatten for skatteér
overstiger 384 kronor.

stycket, for skattedr Overstiger
384 kronor.

En personbil anses hora hemma i den kommun dér den skattskyldige
har sin adress enligt vigtrafikregistret vid den tidpunkt som anges i
Skap. 2 §. Forsta stycket tillimpas endast i samband med att
fordonsskatt ska betalas enligt vad som i 6vrigt géller i denna lag.

1. Denna lag triader i kraft den 1 januari 2013.

2. Bestdmmelserna i 2 kap. 10 § tredje och fjarde styckena samt 2 kap
11§ géller fortfarande for forhallanden som hanfor sig till tiden fore
ikrafttradandet.
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2.8 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228) med sérskilda
bestimmelser om fordonsskatt

Hérigenom foreskrivs att 1, 3 och 7 §§ lagen (2006:228) med sérskilda
bestimmelser om fordonsskatt samt bilagan till lagen ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§

Fordonsskatt skall betalas till Fordonsskatt ska betalas till
staten enligt denna lag for sddana staten enligt denna lag for sddana
personbilar som avses i 3 § samt  bilar som avsesi3 §.
for ldtta bussar och litta lastbilar.

For ovriga fordon finns bestdmmelser om skatt pa fordon i
vagtrafikskattelagen (2006:227).

38!

Foljande fordon &r, om annat inte foljer av 4 §, skattepliktiga om de ar
eller bor vara registrerade i vigtrafikregistret och inte dr avstillda eller
endast tillfalligt registrerade, ndmligen

1. personbilar klass I som

a) enligt uppgift i vagtrafikregistret &r av fordonsar 2005 eller tidigare,
och

b) inte uppfyller kraven for miljoklass 2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
branslen, samt

2. personbilar klass 1I, latta 2. personbilar  klass II, ldtta
bussar och litta lastbilar. bussar och litta lastbilar som blivit

skattepliktig for forsta gangen fore
utgangen av dr 2010.

7 §*

For en personbil, buss eller For en personbil, buss eller
lastbil som blivit skattepliktig for lastbil som blivit skattepliktig for
forsta gangen fore utgangen av ar  forsta gdngen fore utgdngen av ar
2007 och som uppfyller kraven for 2007 och som uppfyller kraven for
miljoklass 2005 PM enligt bilaga 1  miljoklass 2005 PM enligt bilaga 1
till lagen (2001:1080) om motor- till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor- fordons avgasrening och motor-
branslen, skall fordonsskatten branslen, ska  fordonsskatten
minskas med 6 000 kronor. minskas med 6 000 kronor.

Skatteminskningen avriknas efter hand vid beslut om fordonsskatt,
dock langst till och med den 31 december 2012.

I fraga om nedséttning av eller I fraga om nedséttning av eller
befrielse fran fordonsskatt i ovrigt befrielse fran fordonsskatt i dvrigt
géller bestimmelserna i 2 kap. 20  géller bestimmelserna i 2 kap. 20—

! Senaste lydelse 2006:472.
% Senaste lydelse 2006:472.

Prop. 2009/10:41
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och 22§§ véagtrafikskattelagen 22 §§ viagtrafikskattelagen Prop. 2009/10:41

(2006:227). (2006:227). Bilaga 9
Nuvarande lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram Over
den ldgsta vikten i

klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0 - 900 720 0
901 - 903 183
2. Pe.rsonbllar k}ass 1 som kan 0 ~ 900 2187 0
drivas med dieselolja
901 - 2741 554
B Litta bussar
1. Leftta bussar som 1nFe kan 0 ~ 1300 720 0
drivas med dieselolja
1301 - 1600 903 164
1601 — 3000 1396 129
3001 - 3500 3197 0
2. Latta l?ussar som kan drivas 0 _ 1300 2187 0
med dieselolja
1301 - 1600 2339 59
1601 - 3000 2517 178
3001 - 3500 5018 0
C  Latta lastbilar och personbilar
klass 1T
1. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas 0 - 1300 720 0
med dieselolja
1301 - 1600 903 164
1601 — 3000 1396 129
3001 - 3197 0
2. Laétta lastbilar och personbilar
klass IT som kan drivas med 0— 1300 2187 0
dieselolja
1301- 1 600 2339 59

1601- 3000 2517 178 376



Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram Over
den légsta vikten i
klassen
3001— 5018 0
Foreslagen lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsta vikten i
klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja - 900 741 0
901 - 930 188
2. qusonbllar k'lass I som kan 0 _ 900 2098 0
drivas med dieselolja
901 - 2629 531
B Litta bussar
1. Létta bussar som inte kan 0 ~ 1300 720 0
drivas med dieselolja
1301 - 1600 903 164
1601 — 3000 1396 129
3001 - 3500 3197 0
2. Latta t?ussar som kan drivas 0 _ 1300 2187 0
med dieselolja
1301 - 1600 2339 59
1601 — 3000 2517 178
3001 — 3500 5018 0
C  Laétta lastbilar och personbilar
klass IT
1.  Latta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas 0 - 1300 720 0
med dieselolja
1301- 1 600 164

Prop. 2009/10:41
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt, Prop. 2009/10:41
kilogram kronor Bilaga 9
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsta vikten i

klassen
1601 — 3000 1396 129
3001 - 3197 0
2. Laétta lastbilar och personbilar

klass II som kan drivas med 0 - 1300 2187 0

dieselolja
1301 - 1600 2339 59
1601 - 3000 2517 178
3001 - 5018 0

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2011.
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2.9 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228) med sérskilda  Prop. 2009/10:41
bestimmelser om fordonsskatt Bilaga 9

Hérigenom foreskrivs att 7 § lagen (2006:228) med sarskilda bestdm-
melser om fordonsskatt och bilagan till lagen ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.8 Foreslagen lydelse

78

For en personbil, buss eller
lastbil som blivit skattepliktig for
forsta gdngen fore utgdangen av dr
2007 och som uppfyller kraven for
miljoklass 2005 PM  enligt
bilaga 1 till lagen (2001:1080) om
motorfordons —avgasrening och
motorbrdnslen, ska fordonsskatten
minskas med 6 000 kronor.

Skatteminskningen avriknas
efter hand vid beslut om fordons-
skatt, dock lingst till och med den
31 december 2012.

I fraga om nedséttning av eller I fraga om nedséttning av eller
befrielse fran fordonsskatt i 6vrigt  befrielse fran fordonsskatt géller
giller bestimmelserna i 2 kap. 20—  bestdmmelserna i 2 kap. 20-22 §§
22 §§ vagtrafikskattelagen  végtrafikskattelagen (2006:227).
(2006:227).
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Lydelse enligt lagforsiag 2.8.

Prop. 2009/10:41

Bilaga 9
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram &ver
den ldgsta vikten i
klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja 0 - 900 741 0
901 - 930 188
2. Pgrsonbllar k'lass 1 som kan 0 _ 900 2098 0
drivas med dieselolja
901 - 2629 531
B Litta bussar
1. Létta bussar som m_te kan 0 _ 1300 720 0
drivas med dieselolja
1301 — 1600 903 164
1601 — 3000 1396 129
3001 - 3500 3197 0
2. Litta bussar som kan drivas 0 ~ 1300 2187 0
med dieselolja
1301 - 1600 2339 59
1601 - 3000 2517 178
3001 - 3500 5018 0
C  Litta lastbilar och
personbilar klass IT
1.  Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas 0 - 1300 720 0
med dieselolja
1301 - 1600 903 164
1601 — 3000 1396 129
3001 - 3197 0
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp  tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram 6ver
den lagsta vikten i
klassen
2. Latta lastbilar och personbilar
klass II som kan drivas med 0— 1300 2187 0
dieselolja
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001— 5018 0
Foreslagen lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tillaggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram 6ver
den lagsta vikten i
klassen
A Personbilar klass I
1. Personbilar klass I som inte
kan drivas med dieselolja - 900 741 0
901 - 930 188
2. Pgrsonbllar k‘lass I som kan 0 _ 900 2008 0
drivas med dieselolja
901 - 2517 508
B Litta bussar
1. La.tta bussar som 1nFe kan 0 ~ 1300 720 0
drivas med dieselolja
1301 - 1600 903 164
1601 — 3000 1396 129
3001 — 3500 3197 0
2. Latta l?ussar som kan drivas 0 ~ 1300 2187 0
med dieselolja
1301 - 1600 2339 59
1601 — 3000 2517 178
3001 — 3500 5018 0
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Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor
grundbelopp tilldggsbelopp for
varje helt hundra-
tal kilogram dver
den ldgsta vikten i
klassen
C  Litta lastbilar och
personbilar klass I1
1. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som inte kan drivas 0— 1300 720 0
med dieselolja
1301- 1 600 903 164
1601- 3000 1396 129
3001- 3197 0
2. Laétta lastbilar och personbilar
klass II som kan drivas med 0— 1300 2187 0
dieselolja
1301- 1 600 2339 59
1601- 3000 2517 178
3001- 5018 0

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2013.
2. Bestimmelserna i 7§ forsta och andra styckena géller fortfarande for
forhallanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttradandet.
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Lagrédets yttrande 6ver lagrddsremissen Vissa
punktskattefrigor med anledning av
budgetpropositionen for 2010

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2009-10-08

Nirvarande: F.d. regeringsrddet Rune Lavin samt justitieraden
Ann-Christine Lindeblad och Ella Nystrom.

Vissa punktskattefragor med anledning av budgetpropositionen for
2010

Enligt en lagrddsremiss den 28 september 2009 (Finansdepartementet)
har regeringen beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till
. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
. lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
. lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
. lag om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
. lag om dndring i vagtrafikskattelagen (2006:227),
. lag om dndring i vagtrafikskattelagen (2006:227),
. lag om dndring i vagtrafikskattelagen (2006:227),
. lag om andring i lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt,
9. lag om &dndring i lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt.

0 IN DN W

Forslagen har infor Lagradet foredragits av kansliridet Mats-Olof
Hansson, kammarrittsassessorn Anna Stilnacke och dmnesrddet Jan
Larsson.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagradet:

I lagradsremissen lamnas forslag till lagstiftning i fragor inom koldioxid-
och energibeskattningen som bedéms minska utslédppen av vixthusgaser
samt bidra till att mdalen for andel fornybar energi och effektivare
energianvindning kan uppnds. Lagindringarna foreslas trdda i kraft
successivt vid fyra olika tidpunkter, ndmligen den 1 januari 2010, den 1
januari 2011, den 1 januari 2013 samt den 1 januari 2015.

Lagforslaget nr 2
7 kap. 4 §

Paragrafen reglerar skattefriheten genom avdrag betrdffande metan som
framstéllts av biomassa (biogas). Lagradet anser att paragrafen bor
justeras sprakligt pa ett par punkter. I forsta stycket kan med fordel ordet
“han” bytas ut mot orden “’den skattskyldige” och i andra stycket bor en
viss omformulering ske. Lagradet foreslér att paragrafen ges foljande
lydelse:

Prop. 2009/10:41
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En skattskyldig far gora avdrag for skatt pd metan som framstillts av Prop. 2009/10:41
biomassa och som den skattskyldige har forbrukat eller silt som Bilaga 10
motorbrénsle eller som brénsle fér uppvarmning.
I fraga om vitskeformig eller gasformig metan som den skattskyldige
forbrukat eller salt som motorbriansle giller forsta stycket endast om
branslet uppfyller de héllbarhetskriterier som anges i artikel 17 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april
2009.

Lagforslaget nr 5

1 kap. 3§

Genom det foreslagna tilldgget i paragrafen bestims vad som i lagen
avses med elhybridbuss. Enligt lagrddet bor en mindre spréklig justering

goras i forsta stycket andra punkten. Foljande lydelse foreslas:

2. kan koras under minst 4 timmar varvid energilagret belastas med en
medeleffekt om minst 10 kW, och

Lagforslaget nr 7
Overgangsbestimmelse

I punkt 2 bor fore 2 kap. 11 § infogas orden “dldre lydelse av”.

Lagforslaget nr 8
7§

Enligt forslaget ska lagen trdda i kraft den 1 januari 2011. Det har
framkommit att forslaget till dndring av tredje stycket, som innebar att
dven bestdmmelsen i1 2 kap. 21 § végtrafikskattelagen (2006:227) om
nedsittning av och befrielse fran fordonsskatt vid synnerliga skal blir
tillamplig, &r foranlett av att en felaktighet i lagtexten upptéckts. Enligt
lagradets mening bor dndringen som har till syfte att rétta till felaktig-
heten trdda i kraft snarast mojligt.

Ovriga lagforslag

Lagradet ldmnar 6vriga lagforslag utan erinran
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Lagforslagen i lagradsremissen om skattebefrielse for
personbilar med béttre miljoegenskaper

2.1 Forslag till lag om dndring i vagtrafikskattelagen
(2006:227)

Hérigenom foreskrivs att det i végtrafikskattelagen (2006:227) ska
inforas en ny paragraf, 2 kap. 11 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

2 kap.
11a§

For en personbil tas fordons-
skatt inte ut under de fem forsta
dren fran det att fordonet blir
skattepliktigt for forsta gdngen,
om bilen uppfyller kraven i Miljo-
klass 2005 eller Miljéklass El en-
ligt bilaga 1 till lagen (2001:1080)
om motorfordons avgasrening och
motorbrdnslen, och

1. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret  slipper — ut  hogst
120 gram koldioxid per kilometer
vid blandad korning, om bilen dr
utrustad med teknik for drift
endast med bensin eller for drift
med bensin i kombination med
elektricitet fran batterier,

2. enligt wuppgift i vdgtrafik-
registret  slipper — ut  hogst
120 gram koldioxid och 5 milli-
gram partiklar per kilometer vid
blandad kérning, om bilen dr
utrustad med teknik for drift
endast med dieselolja eller for
drift med dieselolja i kombination
med elektricitet frdn batterier,

3. enligt uppgift i vdgtrafik-
registret har en brdnsleforbruk-
ning som inte overstiger 9,2 liter
bensin per 100 kilometer vid
blandad kérning, om bilen dr ut-
rustad med teknik for drift, helt
eller delvis, med annat brdnsle dn
bensin eller gasol, eller for drift,
helt eller delvis, med annat
brinsle dn bensin eller gasol i
kombination med elektricitet fran

Prop. 2009/10:41
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batterier, Prop. 2009/10:41

4. enligt uppgift i vigtrafik- Bilaga 11
registret har en brdnsleforbruk-
ning som inte 6verstiger 9,7 kubik-
meter gas per 100 kilometer vid
blandad kiorning, om bilen dr
utrustad med styrd tdindning och
med teknik for drift, helt eller
delvis, med annat brinsle dn
bensin eller gasol, eller dr
utrustad med styrd tindning for
drift, helt eller delvis, med annat
brdnsle dn bensin eller gasol i
kombination med elektricitet frdn
batterier, eller

5. enligt uppgift fran bilens
tillverkare eller generalagent inte
forbrukar mer elektrisk energi dn
37 kilowattimmar per 100 kilo-
meter vid framférande, om bilen
dr indelad i Miljoklass El.

En  automatvéixlad  personbil
uppfyller kraven i forsta stycket 3
eller 4, om den foérutom trans-
missionen och de komponenter
som hor till transmissionen, dr
likvirdig med en manuellt vixlad
bil som omfattas av ndgon av de
punkterna.

Kraven i forsta stycket 3 och 4
dr uppfyllda dven om personbilen
inte dr typgodkdnd for sddan drift
som anges ddr, om bilens till-
verkare eller generalagent kan
visa att bilen uppfyller de krav
som giller for indelning i Miljo-
klass 2005.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.

2. Bestdimmelsen ska tillimpas pa bilar som blir skattepliktiga for
forsta gangen fran och med den 1 juli 2009. For dessa bilar aterbetalas
erlagd fordonsskatt for perioden den 1 juli-31 december 2009 till den
som dr skattskyldig nér lagen trdder i kraft, med avdrag for belopp som
under denna period aterbetalats pad grund av avstéllning och avregistre-
ring.
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2.2 Forslag till lag om dndring i vigtrafikskattelagen

(2006:227)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 11 a § végtrafikskattelagen (2006:227)

ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.1

Foreslagen lydelse

2 kap.
11a§

For en personbil tas fordonsskatt
inte ut under de fem fOrsta aren
frén det att fordonet blir skatte-
pliktigt for forsta gdngen, om bilen
uppfyller kraven i Miljoklass 2005
eller Miljoklass El enligt bilaga 1
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
branslen, och

For en personbil tas fordonsskatt
inte ut under de fem fOrsta aren
frén det att fordonet blir skatte-
pliktigt for forsta gdngen, om bilen
uppfyller kraven i FEuropaparia-
mentets och rddets forordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni
2007 om typgodkinnande av
motorfordon med avseende pad
utsldpp fran ldtta personbilar ldtta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information
om reparation och underhdll av
fordon' eller kraven i Miljoklass
El enligt bilagal till lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen,
och

1. enligt uppgift i végtrafikregistret sldpper ut hogst 120 gram
koldioxid per kilometer vid blandad koérning, om bilen &r utrustad med
teknik for drift endast med bensin eller for drift med bensin i
kombination med elektricitet fran batterier,

2. enligt uppgift 1 végtrafik-
registret slédpper ut hdgst 120 gram
koldioxid och 5 milligram partik-
lar per kilometer vid blandad
korning, om bilen &r utrustad med
teknik for drift endast med
dieselolja eller for drift med
dieselolja 1 kombination med
elektricitet fran batterier,

2. enligt uppgift 1 végtrafik-
registret slédpper ut hdgst 120 gram
koldioxid per kilometer vid
blandad korning, om bilen &r
utrustad med teknik for drift
endast med dieselolja eller for drift
med dieselolja i kombination med
elektricitet fran batterier,

3. enligt uppgift i vagtrafikregistret har en bransleforbrukning som inte

overstiger 9,2 liter bensin per 100 kilometer vid blandad kdrning, om
bilen dr utrustad med teknik for drift, helt eller delvis, med annat brénsle
an bensin eller gasol, eller for drift, helt eller delvis, med annat brénsle
an bensin eller gasol i kombination med elektricitet fran batterier,

4. enligt uppgift i véagtrafikregistret har en brénsleférbrukning som inte
overstiger 9,7 kubikmeter gas per 100 kilometer vid blandad kérning, om

"EUTL 171, 29.6.2007, s. 1, Celex 32007R0715.
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bilen ar utrustad med styrd tindning och med teknik for drift, helt eller Prop. 2009/10:41
delvis, med annat bréinsle 4n bensin eller gasol, eller dr utrustad med Bilaga 11
styrd tdndning for drift, helt eller delvis, med annat brénsle &n bensin
eller gasol i kombination med elektricitet fran batterier, eller
5. enligt uppgift frén bilens tillverkare eller generalagent inte forbrukar
mer elektrisk energi &n 37 kilowattimmar per 100 kilometer vid
framférande, om bilen &r indelad i Miljoklass El.
En automatvéxlad personbil uppfyller kraven i forsta stycket 3 eller 4,
om den forutom transmissionen och de komponenter som hor till
transmissionen, &r likvardig med en manuellt vixlad bil som omfattas
enligt ndgon av de punkterna.
Kraven i forsta stycket 3 eller 4
dr uppfyllda dven om personbilen
inte dr typgodkdnd for sadan drift
som anges ddr, om bilens till-
verkare eller generalagent kan
visa att bilen uppfyller de krav
som gdller for indelning i
Miljoklass 2005.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2011. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for forhéllanden som hénfor sig till tiden fore ikrafttradandet.

388



Lagréadets yttrande over lagradsremissen om E??P- 2(1)29/ 10:41
skattebefrielse for personbilar med béttre rasd
miljoegenskaper

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2009-09-29

Nirvarande: F.d. justitierddet Nina Pripp, regeringsradet Carina
Stavberg och f.d. justiticombudsmannen Nils-Olof Berggren.

Skattebefrielse for personbilar med béttre miljoegenskaper

Enligt en lagradsremiss den 17 september 2009 (Finansdepartementet)
har regeringen beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. lag om &ndring i véagtrafikskattelagen (2006:227),

2. lag om andring i vagtrafikskattelagen (2006:227).

Forslagen har infor Lagradet foredragits av &mnesradet Jan Larsson.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagradet:

Lagforslagen

I lagradsremissen foreslas att fordonsskatt inte ska tas ut for en personbil
under de fem forsta &ren fran det att fordonet blir skattepliktigt for forsta
gangen, om bilen uppfyller vissa miljokrav.

Bestdmmelserna i lagforslaget 1 foreslas trdda i kraft den 1 januari 2010
och tillampas pa personbilar som blir skattepliktiga for forsta gangen den
1 juli 2009 eller senare. Fordonsskatt som betalats for perioden den 1 juli
— den 31 december 2009 foreslas bli aterbetald. 1 lagforslaget 2, som
innehéller bestimmelser som avses trdda i kraft den 1 januari 2011, stélls
stringare miljokrav for att fordonsskatt inte ska tas ut for siddana
personbilar som da eller senare blir skattepliktiga for forsta gangen.

Bestimmelserna foreslas bli intagna i en ny 2 kap. 11 a § i végtrafik-
skattelagen.

LagfGrslaget 1

Den foreslagna nya 2 kap. 11 a §

I paragrafens forsta stycke 1-4 &ar de krav som stélls upp for att
fordonsskatt inte ska tas ut hénforliga till bilens utslipp av koldioxid
(punkterna 1 och 2), partikelutslédpp (punkten 2) och brénsleforbrukning
(punkterna 3 och 4) enligt uppgift i vigtrafikregistret. 1 paragrafens
forsta stycke 5 @r kravet relaterat till bilens forbrukning av elektrisk
energi enligt uppgift fran bilens tillverkare eller generalagent.

En sérskild bestimmelse som giller automatvixlade personbilar &r
intagen i paragrafens andra stycke. 389
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Kraven i1 punkterna 3 och 4 gillande brénsleforbrukning sédgs i Bilaga 12
paragrafens tredje stycke vara uppfyllda dven om bilen inte é&r
typgodkénd for sadan drift som sdgs ddr, om bilens tillverkare eller
generalagent kan visa att bilen uppfyller de krav som géller for indelning
i Miljoklass 2005.

Av avgorande betydelse for fragan om befriclse fran skatteuttag &r i
forsta stycket 1-4 uppgifter som forts in i vagtrafikregistret. I linje med
regleringen 1 6 § andra stycket lagen (2001:558) om végtrafikregister
savitt avser uppgifter som behdvs for tillimpningen av lagen (2004:629)
om tringselskatt bor enligt Lagradets mening tas in en bestimmelse om
skyldighet att fora in ocksa nu aktuella uppgifter i registret.

Foérsta stycket

Den befrielse frén uttag av skatt som lagforslaget innehéller omfattar en
lang tid, fem &r. Det framgér enligt Lagradets mening inte klart av
lagradsremissen, om det varje ar under de fem fOrsta aren fran det att en
personbil blivit skattepliktig ska provas om bilen ska vara befriad fran
skatteuttag. Inte heller framgér det enligt Lagradet om en arlig provning
ar avsedd att grundas pa forhallandena ndr skatteplikten intrdder eller
forhallandena den dag prévningen dger rum. Hit hor ocksé fragan om det
ar meningen att ett beslut ska kunna omprovas, t.ex. i fall da kraven pa
bilens utslépp eller briansleforbrukning under femarsperioden inte lingre
uppfylls (jfr 4 kap. 2 § vigtrafikskattelagen) och vilken verkan for
skattskyldighetens intrade som ett upphédvande under
skattedret/skatteperioden av ett beslut om uttagsbefrielse far (jfr 5 kap. 3
§ samma lag).

Enligt Lagradets mening maste de nu vickta frigorna uppmirksammas
under det fortsatta lagstiftningsarbetet. Lagradet anser vidare att det av
lagtexten tydligt bor framga huruvida de uppstillda kraven for befrielse
frén skatteuttag ska vara uppfyllda under hela femarsperioden eller
endast vid den tidpunkt da fordonet blir skattepliktigt for forsta gangen.

Andra stycket

I det foreslagna lagrummet anges att en automatvixlad personbil
uppfyller kraven i forsta stycket 3 eller 4, om den fO6rutom trans-
missionen och de komponenter som hor till transmissionen ar likvérdig
med en manuellt vixlad bil som omfattas av nagon av de punkterna.
Under foredragningen infor Lagradet har uppgetts att ordet likvirdig
syftar pa storlek, vikt, prestanda m.m. Skélet till denna bestimmelse har i
remissen uppgetts vara att det ska vara mojligt att vilja en miljobil dven
vid denna typ av transmission, trots att dessa bilar generellt sett har en
hogre drivmedelsforbrukning. Bestimmelsen har sin motsvarighet 1 3 §
forsta stycket forordningen (2007:380) om miljobilspremie.

Av den foreslagna lagtexten eller av vad som ségs i remissen framgar
inte huruvida eller pé vilket sitt en uppgift om att en bil omfattas av detta 390



lagrum ska redovisas i végtrafikregistret, som i Ovrigt enligt den
foreslagna lagstiftningen ska vara vigledande for fragan om fordonsskatt
ska tas ut. Saken bor enligt Lagradets mening belysas i det fortsatta
beredningsarbetet.

Tredje stycket

Motsvarande fragestdllning som tagits upp under rubriken Andra stycket
gor sig géllande dven for de i tredje stycket beskrivna forhallandena.

Ikrafttrddande- och overgangsbestimmelser

De nya bestdmmelserna foreslés trdda i kraft den 1 januari 2010. Det
foreslas dven en Overgangsbestimmelse (punkten 2) av innehdll att
bestimmelserna ska tillimpas pé bilar som blir skattepliktiga for forsta
géngen fran och med den 1 juli 2009. For dessa bilar ska erlagd
fordonsskatt for perioden den 1 juli — den 31 december 2009 aterbetalas
till den som &r skattskyldig nér lagen trider i kraft, med avdrag for
belopp som under denna period aterbetalats pa grund av avstéllning eller
avregistrering. Under foredragningen i Lagradet har upplysts att
aterbetalningen ska ske utan ansokan till den som vid ikrafttridandet var
antecknad i végtrafikregistret som dgare. Lagradet foreslar att lagtexten
fortydligas i detta avseende.

Sammanfattningsvis foreslar Lagraddet att punkten 2 i Overgangs-
bestdmmelsen ges foljande lydelse:

De nya bestdmmelserna tillimpas dven pé bilar som for forsta gdngen
blivit skattepliktiga under tiden den 1 juli — den 31 december 2009. For
sadana bilar aterbetalas utan ansdkan erlagd fordonsskatt for perioden
med avdrag for belopp som aterbetalats pa grund av avstillning eller
avregistrering. Aterbetalning sker till den som vid lagens ikrafttridande
var antecknad i vigtrafikregistret som dgare av fordonet.

Lagforslaget nr 2

Lagradet har ingen erinran mot de foreslagna dndringarna.

Prop. 2009/10:41
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Finansdepartementet Prop. 2009/10:41
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 22 oktober 2009

Narvarande: Statsradet Maud Olofsson, ordférande, och statsraden Odell,

Bildt, Ask, Husmark Pehrsson, Larsson, Erlandsson, Carlgren, Hagglund,

Bjorklund, Malmstrém, Sabuni, Billstrom, Tolgfors, Bjorling, Krantz

Foredragande: statsradet Odell

Regeringen beslutar proposition 2009/10:41 Vissa punktskattefrdgor med
anledning av budgetpropositionen for 2010.

392



	1 Förslag till riksdagsbeslut
	2 Lagtext
	2.1 Förslag till lag om upphävande av lagen (1984:409) om skatt på gödselmedel
	2.2 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi 
	2.3 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	2.4 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	2.5 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	2.6 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	2.7 Förslag till lag om ändring i skattebetalningslagen (1997:483)
	2.8 Förslag till lag om ändring i lagen (2004:228) om beskattning av viss privatinförsel av tobaksvaror
	2.9 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)

	Fordonsskatt
	Fordonsskatt
	2.10 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)

	Fordonsskatt
	Fordonsskatt
	2.11 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	2.12 Förslag till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt
	2.13 Förslag till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt
	2.14 Förslag till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt

	3 Ärendet och dess beredning
	Statsstödsaspekter
	Anmälan till kommissionen enligt informationsförfarandet beträffande tekniska standarder
	Lagrådet
	4 Grundläggande förutsättningar - mål och utgångsläge
	4.1 Mål på klimat – och energiområdet
	4.1.1 Mål för minskade utsläpp av växthusgaser 


	Kyotoprotokollet och flexibla mekanismer
	EU:s system för handel med utsläppsrätter 
	EU:s mål för minskade utsläpp av växthusgaser 2020
	4.1.2 Mål för andel förnybar energi
	4.1.3 Mål för effektivare energianvändning
	4.2 Bestämmelser om koldioxidskatt och energiskatt på bränslen
	4.2.1 Gemenskapsrättsliga regler


	Energiskattedirektivet 
	EU:s statsstödsregler
	4.2.2 Dagens koldioxid- och energiskatter i Sverige

	5 Principer för utformningen av effektiva skatter på klimat- och energiområdet
	5.1 Allmänna utgångspunkter 
	5.1.1 Skatt jämfört med subvention
	5.1.2 Teknikutveckling för att minska utsläppen av växthusgaser 
	5.1.3 Kostnadseffektivitet i miljöpolitiken

	5.2 Principer för uttag av koldioxidskatt 
	5.3 Fordonsskatt
	5.4 Principer för samordning av koldioxidskatt och utsläppshandelssystem
	5.5 Principer för uttag av energiskatt
	5.6 Schematisk beskrivning av principer för koldioxidskatt och energiskatt 

	6 Koldioxidskatt
	6.1 Inledning
	6.2 Framtida utveckling av nivån på koldioxidskatten
	6.3 Höjning av koldioxidskatten för 2010 
	6.4 Höjd koldioxidskatt för uppvärmningsbränslen m.m. inom jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamheterna samt industri som inte omfattas av EU:s system för handel med utsläppsrätter
	6.5 Ändrad definition av begreppet kraftvärmeproduktion
	6.6 Nedsättning av koldioxidskatten för energiintensiva företag (0,8-procentsregeln)
	6.7 Sänkt återbetalning av koldioxidskatt för dieselolja i jordbruks- och skogsbruksmaskiner
	6.8 Samordningen mellan ekonomiska styrmedel för anläggningar som omfattas av EU:s system för handel med utsläppsrätter
	6.9 Koldioxidskatt på naturgas och gasol vid drivmedelsanvändning
	6.10 Koldioxidskatt på fossila bränslen som förbrukas i vissa industriella processer utanför EU:s system för handel med utsläppsrätter
	6.11 Slopad avfallsförbränningsskatt

	7 Energiskatt
	7.1 Energiskatt på bränslen för uppvärmning
	7.1.1 Inledning
	7.1.2 Vissa fakta om dagens användning av biobränslen för uppvärmning
	7.1.3 Energiskatt på biobränslen för uppvärmning


	Uppvärmningsbränslen som omfattas av energiskattedirektivet 
	Uppvärmningsbränslen som inte omfattas av energiskattedirektivet
	7.1.4 Omläggning av energiskatten på fossila uppvärmningsbränslen efter energiinnehåll
	7.1.5 Energiskatten på fossila uppvärmningsbränslen m.m. i vissa sektorer 
	7.2 Energiskatt på drivmedel
	7.2.1 Höjd energiskatt på dieselolja
	7.2.2 Framtida beskattning av biodrivmedel

	7.3 Skattefriheten för vissa biobränslen villkoras av hållbarhetskriterier, m.m.
	7.4 Omräkning av koldioxid- och energiskattesatserna efter prisutveckling (indexering)
	7.5 Energiskatteavdrag för vindkraft

	8 Fordonsskatt
	8.1 Nuvarande system för uttag av fordonsskatt
	8.1.1 Principer för skatteuttaget
	8.1.2 Närmare om det koldioxidbaserade fordonsskattesystemet

	8.2 Ökad koldioxidrelatering av fordonsskatten
	8.3 Justeringar i fordonsskatten för dieseldrivna personbilar i det koldioxidrelaterade skatteuttaget 

	Bränslefaktorn kalibreras om
	Sänkt bränslefaktor vid höjd skatt på dieselolja
	8.4 Följdändringar i den viktbaserade fordonsskatten
	8.5 Skattebefrielse från fordonsskatt för personbilar med bättre miljöegenskaper
	8.6 Koldioxidbaserad fordonsskatt för lätta lastbilar, lätta bussar och husbilar
	8.7 Sänkt fordonsskatt för tunga elhybridbussar
	8.8 Effekter på skatteuttaget för lätta fordon

	9 Slopad skatt på gödselmedel
	10 Privatinförsel av cigaretter
	11 Konsekvenser
	11.1 Inledning
	11.2 Miljöeffekter
	11.2.1 Åtgärder utanför EU:s system för handel med utsläppsrätter
	11.2.2 Åtgärder inom EU:s system för handel med utsläppsrätter
	11.2.3 Fordonsskattereform inklusive höjd energiskatt på dieselolja 
	11.2.4 Slopad avfallsförbränningsskatt
	11.2.5 Skattebefrielse för personbilar med bättre miljöegenskaper
	11.2.6 Slopad skatt på gödselmedel

	11.3 Offentligfinansiella effekter
	11.4 Samhällsekonomiska effekter 
	11.5 Administrativa kostnader
	11.6 Effekter för näringslivet 
	11.7 Effekter för hushållen

	12 Författningskommentar
	12.1 Förslaget till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi, lagförslag 2.2
	12.2 Förslaget till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi, lagförslag 2.3
	12.3 Förslaget till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi, lagförslag 2.4
	12.4 Förslaget till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi, lagförslag 2.5
	12.5 Förslaget till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi, lagförslag 2.6
	12.6 Förslaget till lag om ändring i skattebetalningslagen (1997:483), lagförslag 2.7
	12.7 Förslaget till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227), lagförslag 2.9
	12.8 Förslaget till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227), lagförslag 2.10 
	12.9 Förslaget till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227), lagförslag 2.11
	12.10 Förslaget till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt, lagförslag 2.12
	12.11 Förslaget till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt, lagförslag 2.13 
	12.12 Förslaget till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt, lagförslag 2.14

	1.1 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi 
	1.2 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	1.3 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	1.4 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	1.5 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	Fordonsskatt
	Fordonsskatt
	1.6 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	Fordonsskatt
	Fordonsskatt
	1.7 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	1.8 Förslag till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt
	1.9 Förslag till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt
	Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	Förslag till lag om ändring i skattebetalningslagen (1997:483)
	1.1 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	1.2 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	Förslag till lag om upphävande av lagen (1984:409) om skatt på gödselmedel
	2.1 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi 
	2.2 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	2.3 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	2.4 Förslag till lag om ändring i lagen (1994:1776) om skatt på energi
	2.5 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	Fordonsskatt
	Fordonsskatt
	2.6 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	Fordonsskatt
	Fordonsskatt
	2.7 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	2.8 Förslag till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt
	2.9 Förslag till lag om ändring i lagen (2006:228) med särskilda bestämmelser om fordonsskatt
	2.1 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)
	2.2 Förslag till lag om ändring i vägtrafikskattelagen (2006:227)

