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Propositionens huvudsakliga innehall

Den nya myndigheten Transportstyrelsen inrdttades den 1 januari 2009
och har som huvudsaklig verksamhet myndighetsutovning i form av
tillsyn, tillstindsgivning, normgivning och registerhantering inom
transportomradet. Verksamheten hanterades tidigare inom bl.a.
Viagverket, Sjofartsverket, Luftfartsstyrelsen och Jarnvégsstyrelsen, se
propositionen  Transportstyrelsen och dess verksamhet (prop.
2008/09:31).

I denna proposition foreslds att ldnsstyrelsernas uppgifter inom
korkorts- och yrkestrafikomradet fors over till Transportstyrelsen.
Dérmed samlas dessa fragor i huvudsak inom en och samma myndighet.
Till £6]jd av Sverforingen foreslds ocksd &ndrade forum- och instans-
ordningsregler inom korkorts- och yrkestrafikomradet.

Vidare innehéller propositionen forslag till &ndringar i bl.a. lagen
(2001:558) om vigtrafikregister med anledning av kor- och vilotids-
bestdmmelserna inom végtrafikomradet.

Slutligen lamnas forslag till fortydligande av befintligt bemyndigande i
yrkestrafiklagen (1998:490) samt en dndring i lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor i korrigerande syfte.

De flesta forfattningsforslag foreslas triada i kraft den 1 januari 2010
och en mindre del den 15 februari 2010.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2009/10:20

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om dndring i lagen (1972:435) om Overlastavgift,

2. lag om dndring i lagen (1972:435) om 6verlastavgift,

3. lag om dndring i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer,

4. lag om dndring i korkortslagen (1998:488),

5. lag om éndring i kdrkortslagen (1998:488),

6.lag om &ndring i lagen (1998:489) om forsdksverksamhet med
villkorlig korkortsaterkallelse,

7.lag om é&ndring i lagen (1998:489) om forsdksverksamhet med
villkorlig korkortsaterkallelse,

8. lag om édndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

9. lag om édndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

10. lag om dndring i lagen (1998:492) om biluthyrning,

11. lag om dndring i lagen (1998:492) om biluthyrning,

12. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister, och

13. lag om dndring i lagen (2003:778) om skydd mot olyckor.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1
overlastavgift

Forslag till lag om dndring i lagen (1972:435) om

Hérigenom foreskrivs att 1, 8, 8 d, 9 och 11 §§ lagen (1972:435) om

Overlastavgift ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Overlastavgift tas ut
denna lag om

1. lastbil, som inte dr en EG-
mobilkran,

2. buss,

3. tung terrdngvagn, som &r
konstruerad for en hogsta hastighet
som overstiger 30 kilometer i
timmen, eller

4. slapvagn, som dras av bil,
tung  terrdngvagn, som = dr
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller av motorredskap
klass I

framfors pa vig med hogre
axeltryck, boggitryck, trippel-
axeltryck eller bruttovikt &n som
ar tillatet for fordonet, fordons-
taget eller viagen.

Med vig avses allmin vag, gata
eller annan allmén plats.

Hogsta for fordonet tillatna
axeltryck, boggitryck och trippel-
axeltryck bestdms med ledning av
uppgiften 1 det senaste registre-
ringsbeviset om den garanterade
axelbelastningen.

enligt

! Senaste lydelse 2009:225.

Foreslagen lydelse

1§

Overlastavgift tas ut
denna lag om

1. en lastbil, som inte dr en EG-
mobilkran,

2. en buss,

3. en tung terrdngvagn, som ar
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller

4. en sldapvagn, som dras av en
bil, en tung terrdngvagn, som é&r
konstruerad for en hogsta hastighet
som Overstiger 30 kilometer i
timmen, eller av eff motorredskap
klass I

framfors pad viag med hogre
axeltryck, boggitryck, trippel-
axeltryck eller bruttovikt &n som
ar tillatet for fordonet, fordons-
taget eller vigen.

Med vig avses allméin vig, gata
eller annan allmén plats.

Hogsta for fordonet tillatna
axeltryck, boggitryck och trippel-
axeltryck bestdms med ledning av
uppgiften i det senaste registre-
ringsbeviset om den garanterade
axelbelastningen.

Denna lag gdller inte i fraga om
ett fordon som dr registrerat i
militdra fordonsregistret, anvinds
hos Forsvarsmakten enligt skrift-
ligt avtal med denna eller dr taget
i ansprdk med nyttjanderdtt enligt
forfogandelagen (1978:262).

enligt
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1 fraga om ett motordrivet
fordon, som dr registrerat hdr i
landet, eller en sldpvagn, som dras
av ett sdadant fordon, pdfors éver-
lastavgift genom beslut av lins-
styrelsen i det ldn ddr den i vdg-
trafikregistret antecknade dgaren
av det motordrivna fordonet har
sin adress enligt registret. I fraga
om andra fordon pdfors avgiften
av Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn.

Overlastavgift far nedsdttas eller
efterges om sdrskilda omstindig-
heter foreligger. Detta far ske
savil 1 samband med provning av
drendet om paforing av Overlast-

8§’

Overlastavgift
Transportstyrelsen.

pdfors av

Overlastavgift far sdttas ned
eller efterges om det finns sdr-
skilda skdl. Detta far ske savil i
samband med provning av drendet
om paforing av Overlastavgift som

avgift som efter sirskild ansokan efter sdrskild ansokan hos
hos linsstyrelsen. Transportstyrelsen.
8d§?

En polismans beslut, om forskott
for Overlastavgift eller om att
fordonet eller fordonstéget inte far
fortsitta farden, skall skyndsamt
understéllas ldnsstyrelsens
provning.  Ldnsstyrelsen  skall
omedelbart prova om beslutet skall
besta.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsdtta
firden géller enligt 8 b §, skall
polisen och Ilinsstyrelsen hand-
lagga drendet om Overlastavgift
utan dr6jsmal. Ldnsstyrelsen far
vid sin handldggning

En polismans beslut om forskott
for oOverlastavgift eller om att
fordonet eller fordonstaget inte far
fortsdtta farden, ska skyndsamt
understéllas  Transportstyrelsens
provning. Transportstyrelsen ska
omedelbart prova om beslutet ska
besta.

Om ett beslut enligt 8 b § giller,
ska polisen och Transportstyrelsen
handlédgga &rendet om Overlast-
avgift utan dréjsmal. Transport-
styrelsen far vid sin handlaggning

1. helt eller delvis sitta ned ett forskott som har bestamts for avgiften,

2. upphéva beslutet som gdller
enligt 8§ b §, om det finns synner-
liga skél. Detsamma géller &ven
efter det att Ildnsstyrelsen har
beslutat i drendet om Overlast-
avgift.

% Senaste lydelse 2001:560.
3 Senaste lydelse 2004:1083.

2. upphdva beslutet, om det
finns synnerliga skél. Detsamma
giller dven efter det att Transport-
styrelsen har beslutat i drendet om
overlastavgift.
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9§*

Bestdmmelserna i 2 kap. 2 §
forsta stycket, 5 kap. 17 § och
8 kap. 2—4 §§ vigtrafikskattelagen
(2006:227) ska ockséd gilla over-
lastavgift. Det som i 5 kap. 17 §

Bestimmelserna i 2 kap. 2 §
forsta stycket, 5 kap. 17 § och
8 kap. 2—4 §§ vigtrafikskattelagen
(2006:227) ska ocksé gilla over-
lastavgift. Det som i 5 kap. 17 §
végtrafikskattelagen  sdgs om
Skatteverket géller da Transport-
styrelsen.

11§°

vagtrafikskattelagen  sdgs om
Skatteverket géller da ldns-
styrelsen.

Léinsstyrelsens  beslut  enligt
denna lag far Overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol, om

inte annat sdgs 1 fidrde stycket.
Skrivelsen med Overklagandet
skall ha kommit in till Iins-
styrelsen inom tre veckor frén den
dag da klaganden fick del av
beslutet.

Om négon har Overklagat ett
beslut, far &ven ndgon annan som
haft ritt att overklaga beslutet ge
in ett overklagande, trots att den
for honom gdllande tiden for 6ver-
klagande gatt ut. Ett sddant over-
klagande skall ges in inom tva
veckor fran utgangen av den tid
inom vilken det forsta dverklagan-
det skulle ha gjorts. Aterkallas
eller forfaller det forsta Over-

klagandet av  ndgon annan
anledning, forfaller ocksd det
senare.

* Senaste lydelse 2008:211.
> Senaste lydelse 2004:1083.

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag fir overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol, om
inte annat sdgs i femte stycket.
Skrivelsen med overklagandet ska
ha kommit in till Transport-
styrelsen inom tre veckor fran den
dag da klaganden fick del av
beslutet.

Om nagon har Overklagat ett
beslut, far d&ven nagon annan som
haft rétt att 6verklaga beslutet ge
in ett overklagande, trots att tiden
for overklagande gatt ut. Ett sddant
overklagande ska ges in inom tva
veckor fran utgangen av den tid
inom vilken det forsta Over-
klagandet skulle ha gjorts. Ater-
kallas eller forfaller det forsta
overklagandet av nagon annan
anledning, forfaller ocksa det
senare.

Ett beslut som rér ett motor-
drivet fordon som dr registrerat
hér i landet, eller en sldpvagn som
dras av ett sadant fordon, éver-
klagas hos den ldnsrdtt inom vars
domkrets  dgaren till  det
motordrivna  fordonet har sin
adress enligt vigtrafikregistret. |

frdga om andra fordon éverklagas

beslutet hos den ldnsrdtt inom vars
domkrets beslutet meddelades.
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Provningstillstdnd krivs vid 6verklagande till kammarrétten. Prop. 2009/10:20
Ldnsstyrelsens  beslut  enligt Transportstyrelsens beslut enligt

8 d § far inte Gverklagas. 8 d § far inte Gverklagas.
En polismans beslut enligt 8 a och 8 b §§ fér inte dverklagas.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den
enskildes motpart.
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2.2 Forslag till lag om dndring i lagen (1972:435) om

overlastavgift

Hérigenom foreskrivs att 11 § lagen (1972:435) om &verlastavgift ska
ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.1 Foreslagen lydelse
11§

Transportstyrelsens beslut enligt denna lag far 6verklagas hos allmén
forvaltningsdomstol, om inte annat sigs i femte stycket. Skrivelsen med
overklagandet ska ha kommit in till Transportstyrelsen inom tre veckor
frén den dag dé klaganden fick del av beslutet.

Om nagon har 6verklagat ett beslut, far 4&ven ndgon annan som haft ratt
att overklaga beslutet ge in ett dverklagande, trots att tiden for over-
klagande gatt ut. Ett sddant 6verklagande ska ges in inom tva veckor fran
utgéngen av den tid inom vilken det forsta 6verklagandet skulle ha gjorts.
Aterkallas eller forfaller det forsta Overklagandet av ndgon annan
anledning, forfaller ocksa det senare.

Ett beslut som ror ett motor-
drivet fordon som dr registrerat hér
i landet, eller en sldpvagn som
dras av ett sadant fordon, Over-
klagas hos den [dnsrdtt inom vars
domkrets dgaren  till det
motordrivna fordonet har sin
adress enligt vigtrafikregistret. 1
fraga om andra fordon dverklagas
beslutet till den ldnsrdtt inom vars
domkrets beslutet meddelades.

Ett beslut som ror ett motor-
drivet fordon som r registrerat har
i landet, eller en sldpvagn som
dras av ett sadant fordon, Over-
klagas hos den forvaltningsritt
inom vars domkrets dgaren till det
motordrivna fordonet har sin
adress enligt vagtrafikregistret. 1
fraga om andra fordon dverklagas
beslutet till den forvaltmingsritt
inom vars domkrets beslutet
meddelades.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarritten.
Transportstyrelsens beslut enligt 8 d § far inte 6verklagas.
En polismans beslut enligt 8 a och 8 b §§ far inte overklagas.

Denna lag trader i kraft den 15 februari 2010.

Prop. 2009/10:20
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Forslag till lag om dndring i lagen (1975:88) med

bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
transporter och kommunikationer

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1975:88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer' ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Regeringen  bemyndigas  att
meddela foreskrifter som avses i
8kap. 3 § eller 5 § regerings-
formen, om foreskrifterna giller

Féreslagen lydelse

1§?

Regeringen fdr meddela fore-
skrifter som avses i 8 kap. 3 § eller
5 § regeringsformen, om fOre-
skrifterna géller

1. befordran i sparbunden trafik som ar avsedd for allménheten,
2. sédan befordran i vigtrafik som ombesorjes av jarnvagsforetag till
komplettering av eller som erséttning for jarnvagsbefordran som avses

under 1,
4. postbefordran,

5. rétt att driva sjofart inom Sveriges sjoterritorium med utlandskt

fartyg,

6. trafikregler, sjovigmarken eller sdkerhetsanordningar for sjotrafiken
inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon eller for sjotrafiken
med svenska fartyg, sjoflygplan och svivare utanfor dessa omraden,

7. skeppsmitning,
8. trafik pé vég eller i terrdng,
10. registrering av fordon,

11. skyldighet f6r kommunerna att tillhandahalla foreskrifter och andra
uppgifter som ror forhéllandena i trafiken,

12. riksféardtjénst,

13. tillstand att bruka svavare,

14. kor- och vilotider vid vig-
transporter samt forbud mot vissa
typer av berdkningar av 16n till
forare vid sddana transporter,

14. kor- och vilotider vid vig-
transporter,  fdrdskrivare  samt
forbud mot wvissa typer av
berdkningar av 16n till forare vid
sadana transporter,

15. anvéndning av vattenskotrar eller annan liknande vattenfarkost.

Regeringen  bemyndigas  att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjanster sam¢
for granskning eller kontroll enligt
bestimmelser som avses i forsta
stycket 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besluta om
foreskrifter om  avgifter  for
farledsverksamheten samt om

' Lagen omtryckt 1978:233.
% Senaste lydelse 2002:584.

Regeringen fdr meddela fore-
skrifter om

1. avgifter
vakningstjénster,

2. avgifter for granskning eller
kontroll enligt bestimmelser som
avses 1 forsta stycket 13,

3. avgifter for farledsverksam-
heten,

for trafikover-

Prop. 2009/10:20

12



avgifter for skeppsmétning och 4. avgifter for skeppsmétning,
avgifter for tillstind enligt forsta 5. avgifter for tillstind  enligt

stycket 5. forsta stycket 5, och
6. sanktionsavgifter enligt
bestimmelser som avses i forsta
stycket 14.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.
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24 Forslag till lag om dndring i kdrkortslagen

(1998:488)

Hérigenom foreskrivs i friga om korkortslagen (1998:488)'

dels att 7 kap. 3 § och 10 kap. 4 § ska upphora att gilla,

dels att i 7 kap. 6 § och 9 kap. 3 § ordet "ldnsstyrelsen” i olika
bojningsformer ska bytas ut mot “Transportstyrelsen” i motsvarande

form,

dels att 4 kap. 8 §, 5 kap. 15 §, 7 kap. 2, 5, 8 och 9 §§, 8 kap. 1-3 §§
samt 10 kap. 1 och 2 §§ ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

4 kap.
8§
Ett godkdnnande som handledare enligt 7 § upphor att gilla, om hand-
ledarens korkort aterkallas enligt 5 kap. 3 § eller aterkallas tills vidare

enligt 5 kap. 5 §.

Lénsstyrelsen skall pa begéran
av handledaren eller den som
O6vningskor upphdva ett  god-
kédnnande som handledare.

Transportstyrelsen  ska  pa
begdran av handledaren eller den
som Ovningskor upphédva ett god-
kannande som handledare.

5 kap.
15§’
Vad som sdgs i 14 § andra stycket géller inte i frdga om aterkallelse
med stod av 3 § 1-6 om provotid enligt 3 kap. 18 § 16pte for sokanden
vid tidpunkten for den hidndelse som medforde att korkortet aterkallades.

Om det i beslut om aterkallelse
beslutats om krav som skall upp-
fyllas for utfirdande géller dessa
krav i stdllet for kraven enligt
14 §. Detsamma géller beslut av
korkortsmyndighet som  fattats
efter beslut om é&terkallelse men
innan giltighetstiden for ater-
kallelse tills vidare eller sparrtiden
16pt ut.

Efter ett beslut om aterkallelse
enligt 3 § 2-4 far ldnsstyrelsen
besluta att en ansdkan om kor-
kortstillstind skall ges in. Ett
sadant Dbeslut far Idnsstyrelsen
meddela om det fore utfardande av

! Senaste lydelse av

7 kap. 3 § 2008:1369

9 kap. 3 § 2009:189

10 kap. 4 § 2003:216.

% Senaste lydelse 2004:1087.
? Senaste lydelse 2003:216.

Om det i beslut om aterkallelse
beslutats om krav som ska upp-
fyllas for utfirdande géller dessa
krav 1 stdllet for kraven enligt
14 §. Detsamma giller beslut av
korkortsmyndighet som  fattats
efter beslut om é&terkallelse men
innan giltighetstiden for Aater-
kallelse tills vidare eller sparrtiden
16pt ut.

Efter ett beslut om aterkallelse
enligt 3 § 2-4 far Transport-
styrelsen besluta att en ansdkan
om korkortstillstdnd ska ges in. Ett
sadant beslut far Transport-
styrelsen meddela om det fore
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ett nytt korkort har framkommit
omstdndigheter som ger anledning
att prova lampligheten av att
meddela korkortstillstand.

utfardande av ett nytt korkort har
framkommit omstdndigheter som
ger anledning att préva lamplig-
heten av att meddela korkortstill-
stand.

7 kap.
2§
Ldnsstyrelsen provar drenden Transportstyrelsen provar
om medgivande enligt 2 kap. 11 § &renden om

andra stycket, om forlingd giltig-
het enligt 3 kap. 12 § samt
drenden enligt 3 kap. 3 §, 13 §
forsta stycket 5 och andra stycket.
Liinsstyrelsen prévar dven frdagor
som avses i 3 kap. 16 § 1.

Léinsstyrelsen  provar  ocksé
drenden om godkdnnande av
handledare, forhandsbesked,

villkor for innehav av korkortstill-
stand och korkort utom i sddana
fall som anges i 3 § andra stycket,
korkortstillstand, korkorts-
ingripande och giltighet eller
utbyte av ett utlandskt korkort.

Om ett korkort har blivit
omhéndertaget enligt 5 kap. 7 §
forsta stycket -3 skall Ilins-
styrelsen utan drojsmal prova
fragan om korkortet skall ater-
kallas tills vidare eller ldmnas
tillbaka.

Giltighetstid for aterkallelse tills
vidare och spérrtid med anledning
av aterkallelse rdknas fran den dag
da beslutet delges korkortshavaren
eller frdn den tidigare dag nér
korkortshavaren oOverldmnar kor-
kortet till [ldnsstyrelsen. Har

* Senaste lydelse 2003:216.

1. medgivande enligt 2 kap. 11 §
andra stycket,

2. forlangd giltighet enligt 3 kap.
12§,

3. godkdnnande av handledare,

4. forhandsbesked,

5. villkor for innehav av kor-
kortstillstdnd och korkort,

6. korkortstillstand,

7. korkortsingripande, och

8. giltighet eller utbyte av ett
utldndskt korkort.

Transportstyrelsen provar ocksé

drenden enligt

1.3kap. 3§,

2.3 kap. 13 § forsta stycket /
och 5 samt andra stycket, och

3. 3kap. 16 § 1.

Transportstyrelsen provar
fragor om utfirdande av kérkort.

58
Om ett korkort har blivit

omhéndertaget enligt 5 kap. 7 §
forsta stycket I, 2 eller 3 ska
Transportstyrelsen utan drdjsmal
prova frigan om korkortet ska
aterkallas tills vidare eller ldmnas
tillbaka.

8§

Giltighetstid for aterkallelse tills
vidare och spérrtid med anledning
av aterkallelse rdknas fran den dag
da beslutet delges korkortshavaren
eller fran den tidigare dag nér
korkortshavaren Overldmnar kor-
kortet till Transportstyrelsen. Har
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beslutet foregatts av ett beslut om
omhéndertagande av  korkortet
eller av ett beslut om &terkallelse
tills vidare, riknas spérrtiden fran
det forst delgivna beslutet. Har
giltigheten av beslut om ater-
kallelse av korkort tills vidare 16pt
ut ndr slutligt beslut om kor-
kortsingripande fattas ska/l den tid
under vilket korkortet varit ogiltigt
raknas av fran spérrtiden.

beslutet foregétts av ett beslut om
omhéndertagande av  korkortet
eller av ett beslut om aterkallelse
tills vidare, ridknas spérrtiden fran
det forst delgivna beslutet. Har
giltigheten av ert beslut om éater-
kallelse av korkort tills vidare 16pt
ut nir slutligt beslut om kor-
kortsingripande fattas ska den tid
under vilket korkortet varit ogiltigt
riknas av fran sparrtiden.

Sparrtiden 16per i andra fall fran den dag som anges i beslutet.

93§
Ogiltigt korkort skall over- Ent ogiltigt korkort ska Over-
lamnas till ldnsstyrelsen. lamnas till Transportstyrelsen.
8 kap.
1§
Léinsstyrelsens  beslut  enligt Féljande beslut far dverklagas

7 kap. 2 § far, om inte annat féljer
av tredje stycket eller 3 §, over-
klagas hos allmdn forvaltnings-
domstol. Ldnsstyrelsen far fora
talan dven till formdn for den
enskilda parten.

Provningstillstand ~ krdvs  vid
overklagande till kammarrdtten.

Ldnsstyrelsens  beslut i ett
drende om godkdnnande som
handledare far overklagas hos
Transportstyrelsen.

> Senaste lydelse 2008:1369.

hos allmdn forvaltningsdomstol.:

1. beslut enligt 7 kap. 2 § forsta
och andra styckena, om inte annat
foljer av 2 §,

2. beslut att inte utfirda korkort
med stod av 3 kap. 1 § forsta
stycket 2,

3. beslut att inte bevilja tillstand
enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller
tillstand enligt 4 kap. 12 § att
bedriva riskutbildning, och

4. beslut enligt 4 kap. 10 § att
dterkalla  tillstand att bedriva
introduktionsutbildning eller
beslut enligt 4 kap. 13 § att dter-
kalla tillstand att bedriva risk-
utbildning.

Ett foreldggande om att ge in
ldkarintyg eller bevis om godkdnt
forarprov far overklagas endast
tillsammans med det  beslut
varigenom drendet avgors.
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Lydelse enligt SF'S 2009:189

Féljande beslut av Transport-
styrelsen  far overklagas hos
allmdn forvaltningsdomstol.:

1. beslut att vigra utfdrda kor-
kort enligt 3 kap. 1 § forsta stycket
2,

2. beslut att inte bevilja tillstand
att bedriva introduktions-
utbildning enligt 4 kap. 9 § eller
riskutbildning enligt 4 kap. 12 §,
och

3. beslut att dterkalla tillstand
att bedriva introduktions-
utbildning enligt 4 kap. 10 § eller
riskutbildning enligt 4 kap. 13 §.

Prévningstillstand ~ krdvs — vid
overklagande till kammarritten.

Transportstyrelsens  beslut i
drende om godkdnnande som
handledare far inte overklagas.
Detsamma gdller andra beslut dn
som avses i forsta stycket i frdaga
om utfdardande av korkort, traktor-
kort eller forarbevis eller om for-
nyelse av korkort eller forarbevis
samt beslut i fraga om villkor
enligt 7 kap. 3 § andra stycket.

Ett foreldiggande om att ge in
lakarintyg eller bevis om godként
forarprov far Overklagas endast
tillsammans med det beslut genom
vilket drendet avgors.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte 6verklagas.
Detsamma  gdller  beslut om
omhéndertagande av korkortstill-
stand, korkort, traktorkort eller
forarbevis enligt 5 kap. 7 § och
beslut i fraga om godkénnande vid
forarprov.

Foreslagen lydelse

2§

Féljande beslut fdr inte over-
klagas:

1. beslut i drende om utfdrdande
av traktorkort eller férarbevis,

2. beslut i drende om utfdrdande
av kérkort i annat fall dn som
avses i 1 § forsta stycket 2,

3. beslut i drende om fornyelse
av korkort eller forarbevis,

4. uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5,

5. beslut enligt 5 kap. 7 § om
omhdndertagande av  kérkorts-
tillstand, korkort, traktorkort eller
forarbevis, och

6. beslut i frdga
godkéinnande vid férarprov.

om

38§

Beslut som avses i 1 § forsta
stycket 1 och 2 och andra stycket
samt beslut enligt foreskrifter som
har meddelats med stod av denna
lag eller tillamplig forordning och
som inte ror introduktions-
utbildning  eller  riskutbildning
overklagas hos den ldnsrdtt inom
vars domkrets klaganden dr folk-
bokford eller, om denne inte dr
folkbokford i Sverige, hos den
lansrdtt  inom vars domkrets
klaganden vistas. Ovriga beslut
overklagas hos den ldnsrdtt inom
vars domkrets beslutet
meddelades.
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Nuvarande lydelse

Transportstyrelsen far fora talan
dven till formdn for den enskilda
parten.

Provningstillstand ~ krdvs  vid
overklagande till kammarriitten.

Foreslagen lydelse

10 kap.

1§°

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag

samt meddela foreskrifter om

1. lagens tillimpning p& andra i utlandet utfirdade behorighets-
handlingar som ger ritt att kora motordrivna fordon,

2. ldnsstyrelsens provning av
andra korkortsdrenden dn som
anges i 7 kap.,

2. Transportstyrelsens provning
av andra korkortsdrenden dn som
anges i 7 kap.,

3. registrering som behovs for tilldmpningen av lagen, och

4. att priset for deltagandet i
introduktionsutbildning som anges
14 kap. 7 § forsta stycket 4 inte far
Overstiga viss niva.

4. att priset for deltagandet i
introduktionsutbildning som anges
i4 kap. 7 § forsta stycket 4 inte far
Overstiga en viss niva.

Regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran lagen.
Regeringen far lata postbefordringsforetag lamna ut korkort.

Om en lékare vid undersdkning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av medicinska
skél dr uppenbart olamplig att ha
korkort, skall ldkaren anméla det
till ldnsstyrelsen. Innan anmaélan
gors skall lakaren underrétta kor-
kortshavaren. Anmélan behover
inte géras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestdmmelserna i forsta stycket
giller dven den som har kor-
kortstillstdnd och traktorkort.

28

Om en lékare vid undersdkning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skil &r uppenbart olamplig att ha
korkort, ska lakaren anmala det till
Transportstyrelsen. Innan anmalan
gors ska ldkaren underrdtta kor-
kortshavaren. Anmélan behdver
inte géras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestdmmelserna i forsta stycket
géller daven den som har kor-
kortstillstdnd eller traktorkort.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den

enskildes motpart.

2.5

® Senaste lydelse 2004:1087.
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Forslag till lag om dndring i korkortslagen

(1998:488)

Harigenom foreskrivs att 8 kap. 3 § korkortslagen (1998:488) ska ha

foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.4

Foreslagen lydelse

8 kap.

Beslut som avses i 1 § fOrsta
stycket 1 och 2 och andra stycket
samt beslut enligt foreskrifter som
har meddelats med stéd av denna
lag eller tillimplig férordning och
som inte ror introduktions-
utbildning  eller riskutbildning
overklagas hos den /ldnsrdtt inom
vars domkrets klaganden ar folk-
bokford eller, om denne inte &r
folkbokford i Sverige, hos den
ldnsrdtt  inom vars domkrets
klaganden vistas. Ovriga beslut
overklagas hos den ldnsrdtt inom
vars domkrets beslutet
meddelades.

Transportstyrelsen far fora talan
parten.

38

Beslut som avses i 1 § foOrsta
stycket 1 och 2 och andra stycket
samt beslut enligt foreskrifter som
har meddelats med stéd av denna
lag eller tillimplig férordning och
som inte rd6r introduktions-
utbildning  eller riskutbildning
overklagas hos den forvaltnings-
rdtt inom vars domkrets klaganden
ar folkbokford eller, om denne inte
ar folkbokford i Sverige, hos den
forvaltningsritt inom vars
domkrets klaganden vistas. Ovriga
beslut dverklagas hos den forvalt-
ningsrdtt inom vars domkrets
beslutet meddelades.
dven till forman for den enskilda

Provningstillstdnd krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trader i kraft den 15 februari 2010.

Prop. 2009/10:20

19



2.6

Forslag till lag om dndring i lagen (1998:489) om

forsoksverksamhet med villkorlig

korkortsaterkallelse

Héarigenom foreskrivs att 810 §§ lagen (1998:489) om forsoks-
verksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Linsstyrelsen skall utova tillsyn
over deltagarna i forsoksverksam-
heten.

Om korkortshavaren bryter mot
vad som sdgs i 6 § skall den
villkorliga aterkallelsen undan-
rojas och fragan om korkorts-
ingripande tas upp till fornyad
provning. Nér spirrtid bestdms
med anledning av ett korkorts-
ingripande skall villkorstid da
korkortet varit aterkallat villkorligt
inte riknas av. Detsamma géller
om korkortshavaren sjélv  vill
avbryta deltagandet 1 forsoks-
verksamheten.

Foreslagen lydelse

8§

Transportstyrelsen ska utova
tillsyn over deltagarna i1 forsoks-
verksamheten.

Om korkortshavaren bryter mot
6 § ska den villkorliga ater-
kallelsen undanrdjas och frdgan
om korkortsingripande tas upp till
fornyad provning. Nir sparrtid
bestims med anledning av ett
korkortsingripande ska villkorstid
da  korkortet varit &terkallat
villkorligt  inte  rdknas  av.
Detsamma géller om korkorts-

Fornyad provning far inte inledas efter villkorstidens utgéng.

Ldnsstyrelsen i det ldn ddr kor-
kortshavaren dr folkbokford ndr
ansokan om villkorlig dterkallelse
gors provar ansékningen. Ovriga
fragor enligt lagen provas av
samma ldnsstyrelse.

9§

havaren  sjilv  vill  avbryta
deltagandet 1 forsoksverksam-
heten.

Transportstyrelsen provar

fragor enligt denna lag.

Beslut giller omedelbart, om inte annat férordnas.

10§

Léinsstyrelsens beslut att végra
villkorlig aterkallelse far Over-
klagas hos allmin forvaltnings-
domstol. Ett beslut om att undan-
roja  villkorlig é&terkallelse far
overklagas endast i samband med
talan mot det beslut varigenom
frigan om  korkortsingripande
avgors.

Transportstyrelsens beslut att
vigra villkorlig aterkallelse fér
overklagas hos allmin forvalt-
ningsdomstol. Ett beslut om att
undanr6ja villkorlig &terkallelse
far overklagas endast i samband
med talan mot det beslut vari-
genom frigan om  korkorts-
ingripande avgors.

Beslut om begriansningar for forarbehorigheten fér inte 6verklagas.

Transportstyrelsens beslut enligt
forsta stycket eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med
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stod av tillimplig forordning,
overklagas hos den Ildnsrdtt inom
vars domkrets klaganden dr folk-
bokford.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den
enskildes motpart.
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2.7

Forslag till lag om dndring i lagen (1998:489) om

forsoksverksamhet med villkorlig

korkortsaterkallelse

Hérigenom foreskrivs att 10 § lagen (1998:489) om forsoksverksamhet
med villkorlig korkortsaterkallelse ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforsiag 2.6

Foreslagen lydelse

10 §
Transportstyrelsens beslut att vagra villkorlig &terkallelse far over-
klagas hos allmén forvaltningsdomstol. Ett beslut om att undanrdja
villkorlig aterkallelse far overklagas endast i samband med talan mot det
beslut varigenom fragan om korkortsingripande avgors.
Beslut om begriansningar for forarbehorigheten far inte 6verklagas.

Transportstyrelsens beslut enligt
forsta stycket eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av tillaimplig forordning,
overklagas hos den /ldnsrdtt inom
vars domkrets klaganden &r folk-
bokford.

Transportstyrelsens beslut enligt
forsta stycket eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av tillimplig forordning,
overklagas hos den forvaltnings-
rdtt inom vars domkrets klaganden
ar folkbokford.

Provningstillstdnd krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trader i kraft den 15 februari 2010.
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2.8 Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen
(1998:490)

Hirigenom foreskrivs i fraga om yrkestrafiklagen (1998:490)"

dels att 7 kap. 3 § ska upphora att gilla,

dels att 2 kap. 2, 4, 15 och 17 §§, 3 kap. 2, 5 och 6 §§, 5 kap. 1, 6, 10
och 17 §§, 7 kap. 1, 2, 4 och 8 §§, 8 kap. 2 § samt rubrikerna ndrmast
fore 2 kap. 2 § och 3 kap. 2 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 7 kap. 6 a §, av foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
Provningsmyndigheter , Provningsmyndighet
Fragor om trafiktillstdnd provas 2 Fréagor om trafiktillstdnd provas

1. om sokanden eller inne- av Transportstyrelsen.
havaren dr en fysisk person, av
ldansstyrelsen i det lin ddr
personen dr folkbokford,

2. om sokanden eller inne-
havaren dr en juridisk person,
varmed avses dven offentligriitts-
liga juridiska personer sdsom
staten, en kommun, ett kom-
munalforbund eller ett landsting,
av ldnsstyrelsen i det ldn ddr
foretagets  eller verksamhetens
ledning finns.

Om sokanden eller innehavaren
dr en fysisk person som inte dr
folkbokford i Sverige eller en juri-
disk person vars ledning finns
utanfor Sverige, provas fragor om
trafiktillstand av Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldn.

Transportstyrelsen provar
fragor om tillstand till linjetrafik
som berdr flera ldn.

! Senaste lydelse av 7 kap. 3 § 2008:1370.
% Senaste lydelse 2008:1370.
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Trafikansvariga ar

48

1. i aktiebolag och ekonomiska foreningar den verkstillande direk-
toren, om det finns en sadan, eller annars den styrelseledamot som

bolaget eller foreningen har utsett,

2. i kommanditbolag och andra handelsbolag varje bolagsman,
3. 1 ideella fOreningar och stiftelser den styrelseledamot som

foreningen eller stiftelsen har utsett,

4. 1 europeiska ekonomiska intressegrupperingar foretagsledaren,

5.1 utldndska foretag (filialer) den verkstéllande direktoren i filialen,

6. i1 statliga och kommunala organ samt hos andra privatrittsliga
juridiska personer dn som avses i 1-5 den eller de som organet respektive

den juridiska personen har utsett, och

7. for naringsverksamhet som drivs av utomlands bosatta néringsidkare

forestandaren.

Om det finns sdrskilda skél, far
provningsmyndigheten medge

a) att nagon annan an den eller
de som nu har angetts skall vara
trafikansvarig, eller

b) att  kommanditdeligare
undantas frdn att vara trafik-
ansvarig.

Om det finns sarskilda skil, far
Transportstyrelsen medge

a) att ndgon annan in den eller
de som nu har angetts ska vara
trafikansvarig, eller

b) att  kommanditdeldgare
undantas fran att vara trafik-
ansvarig.

15§

Om tillstdndshavaren dor, Gver-
gér tillstdindet pa dodsboet. Om
tillstandshavaren forsitts i
konkurs, Overgar tillstindet pa
konkursboet. Tillstandet géller, om
inte  provningsmyndigheten pa
grund av sidrskilda skdl medger
langre giltighetstid, under hdgst
sex manader riknat fran dodsfallet
eller konkursbeslutet.

For verksamheten skall det
finnas en fOrestindare som har
godkénts av  provmingsmyndig-
heten. 1 fraga om denne skall 5 §
tillimpas.

Om det inte har anmalts en fore-
standare till provningsmyndigheten
inom en manad efter dodsfallet
eller konkursbeslutet, upphor till-
stdndet. Detsamma géller om fore-
stdndaren inte godkdnns och det
inte anmaéls en annan forestindare
inom den tid som prévnings-
myndigheten bestimmer. Om inte
heller den andre forestdndaren
godkédnns, upphor tillstandet att

Om tillstindshavaren dor, Gver-
gér tillstdndet pad dodsboet. Om
tillstdndshavaren forsitts i
konkurs, Overgar tillstindet pa
konkursboet. Tillstdndet géller, om
inte Transportstyrelsen pé grund
av sarskilda skdl medger lingre
giltighetstid, under hogst sex
ménader rdknat fran dodsfallet
eller konkursbeslutet.

For verksamheten i dddsboet
eller konkursboet ska det finnas en
forestandare som har godkints av
Transportstyrelsen. 1 fridga om
denne ska 5 § tillimpas. Om det
inte har anmélts en forestindare
till Transportstyrelsen inom en
méanad efter dodsfallet eller
konkursbeslutet, upphor
tillstandet. Detsamma giller om
forestandaren inte godkdnns och
det inte anmils en annan fore-
stindare inom den tid som
Transportstyrelsen bestdimmer.
Om inte heller den andre fore-
staindaren ~ godkénns,  upphdr
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gilla tre veckor efter det att
beslutet har vunnit laga kraft.

Tillstdindets fortsatta giltighet
kan provas pa nytt enligt 16 §
forsta stycket nér tio ar har for-
flutit efter det att det meddelades
och dérefter vart tionde &r. Prov-
ningen skall goras endast om den
begirs av nagon som é&r trafik-
huvudman och som berdrs av
linjetrafiken.

En sddan begéran far ges in till
provningsmyndigheten tidigast tva
ar och senast ett ar fore utgangen
av den 16pande tioarsperioden.

tillstdndet att gélla tre veckor efter
det att beslutet har vunnit laga
kraft.

17 §°

Tillstdndets fortsatta giltighet far
provas pa nytt enligt 16 § forsta
stycket nér tio ar har forflutit efter
det att det meddelades och darefter
vart tionde ar. Provningen ska
goras endast om den begirs av
nagon som ér trafikhuvudman och
som berors av linjetrafiken.

En sddan begéran far ges in till
Transportstyrelsen tidigast tvd ar
och senast ett ar fore utgdngen av
den 16pande tioarsperioden.

3 kap.

Provningsmyndigheter

Fragor om taxiforarlegitimation
provas av linsstyrelsen i det lin
ddr sékanden eller innehavaren dr
folkbokford.

Fragor om taxiforarlegitimation
for den som inte dr folkbokford i
Sverige provas av Ldnsstyrelsen i
Skane lin.

Om en ldkare vid undersokning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl 4r uppenbart
olamplig att inneha sadan legi-
timation, skall lakaren anmaéla det
till prévningsmyndigheten. Innan
nagon anmaélan gors skall lakaren
underritta innehavaren. Anmélan
behéver inte géras om det finns
anledning att anta att innehavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att fora ett
fordon i sddan trafik som avses i

1§.

? Senaste lydelse 1998:491.

Provningsmyndighet
28
Fragor om taxiforarlegitimation
provas av Transportstyrelsen.

58§

Om en ldkare vid undersékning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl 4r uppenbart
olamplig att inneha sadan legi-
timation, ska ldkaren anméila det
till  Transportstyrelsen.  Innan
nagon anmélan gors ska ldkaren
underrétta innehavaren. Anmaélan
behover inte géras om det finns
anledning att anta att innehavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att fora ett
fordon i sddan trafik som avses i

1§.
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I ett mal eller drende om taxi-
forarlegitimation far provnings-

I ett mal eller drende om taxi-
forarlegitimation far Transport-

myndigheten foreldgga den styrelsen foreldgga den enskilde
enskilde att ge in ldkarintyg. att ge in lakarintyg.
5 kap.
1§

Om det i den yrkesmissiga
trafiken eller i 6vrigt vid driften av
trafikrorelsen  eller 1  annan
néringsverksamhet som tillstands-
havaren driver har foérekommit
allvarliga missforhallanden eller
om annars forutsdttningarna for
tillstind enligt 2 kap. 5 § inte
langre foreligger, skall tillstdndet
aterkallas av provningsmyndig-
heten.

Om missforhallandena inte &r sa
allvarliga att tillstdndet bor ater-
kallas, kan 1 stéllet varning
meddelas.

En taxiforarlegitimation skall
aterkallas av prévmingsmyndig-
heten om innehavaren

Om det i den yrkesmaéssiga
trafiken eller i 6vrigt vid driften av
trafikrorelsen  eller 1  annan
néringsverksamhet som tillstands-
havaren driver har forekommit
allvarliga missforhallanden eller
om annars forutsdttningarna for
tillstand enligt 2 kap. 5 § inte
langre foreligger, ska tillstdndet
aterkallas av Transportstyrelsen.

Om missforhallandena inte ar sa
allvarliga att tillstindet bor ater-
kallas, far 1 stillet varning
meddelas.

6§

En taxiforarlegitimation ska
aterkallas av Transportstyrelsen
om innechavaren

1. genom brottslig girning eller pad grund av andra missférhallanden
har visat sig oldmplig att tjanstgdra som forare i linjetrafik eller taxitrafik

enligt 3 kap. 1§,

2. inte langre uppfyller de medicinska krav som avses i 3 kap. 3 §,
3. inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg, eller

4. begir att legitimationen skall
aterkallas.

Om de missforhdllanden som
avses 1 forsta stycket 1 inte dr sa
allvarliga att tillstdndet bor ater-
kallas kan 1 stillet varning
meddelas.

Om en taxiforarlegitimation har
omhindertagits enligt 9 § forsta
stycket 3, skall provningsmyndig-
heten utan drojsmal avgdra om
legitimationen skall aterkallas tills
vidare eller lamnas tillbaka.

4. begir att legitimationen ska
aterkallas.

Om de missforhdllanden som
avses 1 forsta stycket 1 inte dr si
allvarliga att tillstdndet bor ater-
kallas far 1 stdllet varning
meddelas.

10 §

Om en taxiforarlegitimation har
omhéndertagits enligt 9 § forsta
stycket 3, ska Transportstyrelsen
utan dréjsmal avgora om legitima-
tionen ska aterkallas tills vidare
eller lamnas tillbaka.
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17§

Provningsmyndigheten — utdvar
tillsyn over att tillstdndshavare
bedriver  verksamheten  enligt
géllande bestimmelser.
Provningsmyndigheten skall ocksa
i Ovrigt verka for att kraven pa
trafiksdkerhet, trafikmiljo  och
arbetsmiljé uppfylls samt for att
yrkesméssig trafik bedrivs under
konkurrensvillkor som &r lika for
alla trafikutovare.

Prévningsmyndigheten  utovar
ocksé tillsyn Over att innehavare
av taxiforarlegitimation uppfyller
de krav som giller for legitima-
tionen.

Transportstyrelsen utovar tillsyn
over att tillstdndshavare bedriver
verksamheten  enligt  géllande
bestimmelser. Transportstyrelsen
ska ocksd i Ovrigt verka for att
kraven pa trafiksdkerhet, trafik-
miljo och arbetsmiljo uppfylls
samt att yrkesméssig trafik bedrivs
under konkurrensvillkor som é&r
lika for alla trafikutovare.

Transportstyrelsen utdvar ocksa
tillsyn Over att en innehavare av
taxiforarlegitimation uppfyller de
krav som géller for legitimationen.

7 kap.

Linsstyrelsens beslut i fragor
om beviljande av tillstdnd till
linjetrafik, villkor for sadant till-

stind och omprovning enligt
2 kap. 17 § far overklagas hos
Transportstyrelsen.

Linsstyrelsens beslut 1 andra
fragor som ror tillstand till linje-
trafik &n sadana som avses i forsta
stycket far overklagas hos allmén
forvaltningsdomstol.

Liinsstyrelsens beslut i fragor
om taxitrafik, bestdllningstrafik
med buss och godstrafik far over-
klagas hos allmin f6rvaltnings-
domstol.

Linsstyrelsens beslut i fragor
om taxiforarlegitimation far over-
klagas hos allmén forvaltnings-
domstol.

* Senaste lydelse 2008:1370.

1§*

Transportstyrelsens  beslut i
fragor om beviljande av tillstind
till linjetrafik, villkor for sadant
tillstdind och omprovning enligt
2 kap. 17 § far overklagas hos
regeringen.

Transportstyrelsens  beslut i
andra frdgor som ror tillstand till
linjetrafik dn saddana som avses i
forsta stycket far overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol.

2§

Transportstyrelsens  beslut i
frdgor om taxitrafik, bestéllnings-
trafik med buss och godstrafik far

overklagas hos allmin forvalt-
ningsdomstol.
4§

Transportstyrelsens  beslut 1

fragor om taxiforarlegitimation far
overklagas hos allmin forvalt-
ningsdomstol.
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bays

En  forvaltningsmyndighet far
fora talan dven till formén for den
enskilda parten.

I fraga om beslut enligt denna
lag, eller foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller
tillimplig  forordning, som fdr
overklagas hos allmdn forvalt-
ningsdomstol gdller foljande.

Ett beslut som rér en fysisk
person overklagas hos den ldnsrdtt
inom vars domkrets personen dr
folkbokford eller, om denne inte dr
folkbokford i Sverige, hos den
ldansrdtt  inom vars domkrets
personen Vistas.

Ett beslut som ror en juridisk
person, varmed avses dven offent-
ligrdttsliga  juridiska  personer
sdasom staten, en kommun, ett
kommunalforbund eller ett lands-
ting, overklagas hos den Idnsrdtt
inom vars domkrets foretagets
eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i andra fall dn som sdgs i
andra och tredje styckena o6ver-
klagas hos den ldnsrdtt inom vars
domkrets beslutet meddelades.

8§

Transportstyrelsen far fora talan
dven till forman for den enskilda
parten.

8 kap.

2§’

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag

samt meddela foreskrifter om

1. taxitrafik sévitt géller prisinformation, utmérkning av fordon och
den lokalkdnnedom som taxiforare bor ha,
2. taxameterutrustning samt anvidndning och kontroll av sadan

utrustning,

3. registrering av tillstdndsinne-
hav och innehav av taxiforar-
legitimation samt avgifter for den
kontroll som behovs,

4. kunskapskrav  for fordons-
beséttningar vid végtransporter,
samt

> Senaste lydelse 2006:512.

3. registrering av tillstdndsinne-
hav och innehav av taxiforar-
legitimation,

4. kunskapskrav  for fordons-
besittningar vid végtransporter,

5. korprov for taxiforarlegitima-
tion, samt

Prop. 2009/10:20

28



5. korprov for taxiforarlegitima- 6. avgifter  for tillsyn  och
tion. drendehandliggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller

tillamplig forordning.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den
enskildes motpart.
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2.9
(1998:490)

Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen

Hérigenom foreskrivs att 7 kap. 6 a § yrkestrafiklagen (1998:490) ska

ha foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.8

Foreslagen lydelse

7 kap.

I friga om beslut enligt denna
lag, eller foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller
tillamplig forordning, som far
overklagas hos allmén forvalt-
ningsdomstol géller foljande.

Ett beslut som ror en fysisk
person &verklagas hos den linsritt
inom vars domkrets personen &r
folkbokford eller, om denne inte ar
folkbokford i Sverige, hos den
ldnsrdtt  inom vars domkrets
personen vistas.

Ett beslut som ror en juridisk
person, varmed avses dven offent-
ligrattsliga  juridiska  personer
sidsom staten, en kommun, ett
kommunalférbund eller ett lands-
ting, overklagas hos den linsrdtt
inom vars domkrets foretagets
eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i andra fall &n som sdgs i
andra och tredje styckena Over-
klagas hos den ldnsrdtt inom vars
domkrets beslutet meddelades.

6a§

I fraga om beslut enligt denna
lag, eller foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller
tillimplig  forordning, som far
overklagas hos allmin forvalt-
ningsdomstol géller foljande.

Ett beslut som ror en fysisk
person dverklagas hos den forvalt-
ningsrdtt inom vars domkrets
personen &r folkbokford eller, om
denne inte é&r folkbokford i
Sverige, hos den forvaltningsrdtt
inom vars domkrets personen
vistas.

Ett beslut som ror en juridisk
person, varmed avses dven offent-
ligrattsliga  juridiska  personer
sasom staten, en kommun, ett
kommunalforbund eller ett lands-
ting, overklagas hos den forvalt-
ningsrdtt inom vars domkrets
foretagets eller verksamhetens
ledning finns.

Beslut i andra fall &n som sags i
andra och tredje styckena over-
klagas hos den forvaltningsritt
inom vars domkrets beslutet
meddelades.

Denna lag trader i kraft den 15 februari 2010.
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2.10
biluthyrning

Forslag till lag om dndring i lagen (1998:492) om

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1998:492) om biluthyrning
dels att 1 19 och 23 §§ ordet “provningsmyndigheten” ska bytas ut mot

”Transportstyrelsen”,

dels att 4, 10, 11 och 22 §§ samt rubriken ndrmast fore 4 § ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse

Provningsmyndigheter

Fragor om  tillstind  till
uthyrningsrorelse provas
1. om sokanden eller inne-

havaren dr en fysisk person, av

lansstyrelsen i det ldn ddr
personen dr folkbokford,
2. om sékanden eller inne-

havaren dr en juridisk person, av
ldansstyrelsen i det ldn ddr fore-
tagets ledning finns.

Om sokanden eller innehavaren
dr en fysisk person som inte dr
folkbokford i Sverige eller en
Jjuridisk person ddr foretagets
ledning finns utanfér Sverige,
provas fragor om tillstand av
Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn.

Om tillstindshavaren dor, Over-
gar tillstdindet pa dodsboet. Om
tillstandshavaren forsitts i
konkurs, &vergar tillstindet pa
konkursboet. Tillstandet géller, om
inte  provmingsmyndigheten  pa
grund av sdrskilda skdl medger
langre giltighetstid, under hdgst
sex manader riknat frdn dodsfallet
eller konkursbeslutet.

For verksamheten skall det
finnas en fOrestindare som har
godkéints av  provningsmyndig-
heten. 1 fraga om denne skall 6 §
tillampas.

Om det inte har anmdlts en fore-
standare till prévningsmyndigheten
inom en ménad efter dodsfallet

Foreslagen lydelse

Provningsmyndighet

48

tillstand  till
provas av

Frdgor om
uthyrningsrorelse
Transportstyrelsen.

10§

Om tillstdindshavaren dor, over-
gér tillstdindet pa dodsboet. Om
tillstandshavaren forsatts i
konkurs, Gvergéar tillstandet pa
konkursboet. Tillstandet géller, om
inte Transportstyrelsen pa grund
av sirskilda skdl medger langre
giltighetstid, under hogst sex
manader rdknat fran dodsfallet
eller konkursbeslutet.

For verksamheten i dodsboet
eller konkursboet ska det finnas en
forestandare som har godkints av
Transportstyrelsen. 1 fraga om
denne ska 6 § tillimpas.

Om det inte har anmdlts en fore-
standare till Transportstyrelsen
inom en méanad efter dodsfallet
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eller konkursbeslutet, upphor till-
standet. Detsamma géller om fore-
staindaren inte godkidnns och det
inte anmaéls en annan forestindare
inom den tid som provmings-
myndigheten bestimmer. Om inte
heller den andre forestandaren
godkdnns, upphor tillstdndet att
gilla tre veckor efter det att
beslutet har vunnit laga kraft.

Om det i uthyrningsrorelsen
eller i ndgon annan néringsverk-
samhet som tillstindshavaren
driver har forekommit allvarliga
missforhdllanden eller om annars
forutsdttningarna  for  tillstand
enligt 6 § inte ldngre foreligger,
skall tillstandet aterkallas av
prévningsmyndigheten.

Om missforhallandena inte &r sa
allvarliga att tillstdndet bor ater-
kallas, kan 1 stéllet varning
meddelas.

En provningsmyndighets beslut
enligt denna lag far 6verklagas hos
allmén forvaltningsdomstol.
Provningstillstand krdvs vid 6ver-
klagande till kammarrdtten.

eller  konkursbeslutet, upphdr
tillstandet. Detsamma giller om
forestandaren inte godkdnns och
det inte anméls en annan fOre-
standare inom den tid som
Transportstyrelsen bestdimmer.
Om inte heller den andra fore-
standaren godkénns, upphdr till-
stdndet att gilla tre veckor efter
det att beslutet har vunnit laga
kraft.

11§

Om det i uthyrningsrorelsen
eller i nagon annan nérings-
verksamhet som tillstdndshavaren
driver har forekommit allvarliga
missforhéllanden eller om annars
forutsdttningarna  for  tillstand
enligt 6 § inte lidngre foreligger,
ska tillstandet  aterkallas av
Transportstyrelsen.

Om missforhallandena inte &r sa
allvarliga att tillstandet bor ater-
kallas, far 1 stéllet varning
meddelas.

22§

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far Overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol.

Ett beslut som ror en fysisk
person overklagas hos den linsrditt
inom vars domkrets personen dr
folkbokfird eller, om denne inte dr
folkbokford i Sverige, hos den
ldnsrdtt  inom vars domkrets
personen vistas. Ett beslut som ror
en juridisk person overklagas hos
den ldnsrdtt inom vars domkrets
foretagets ledning finns. Beslut i
andra fall overklagas hos den
ldansrdtt  inom vars domkrets
beslutet meddelades.

Provningstillstand ~ krdvs  vid
overklagande till kammarrdtten.
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Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den
enskildes motpart.
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2.11
biluthyrning

Forslag till lag om dndring i lagen (1998:492) om

Harigenom foreskrivs att 22 § lagen (1998:492) om biluthyrning ska ha

foljande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.10

Foreslagen lydelse

22§

Transportstyrelsens beslut enligt denna lag far 6verklagas hos allmén

forvaltningsdomstol.

Ett beslut som ror en fysisk
person Overklagas hos den ldnsrdtt
inom vars domkrets personen é&r
folkbokford eller, om denne inte ar
folkbokford 1 Sverige, hos den
ldnsrdtt inom vars domkrets
personen vistas. Ett beslut som ror
en juridisk person Overklagas hos
den [dnsrdtt inom vars domkrets
foretagets ledning finns. Beslut i
andra fall Overklagas hos den
ldnsrdtt  inom vars domkrets
beslutet meddelades.

Ett beslut som ror en fysisk
person dverklagas hos den forvalt-
ningsrdtt inom vars domkrets
personen ar folkbokford eller, om
denne inte dr folkbokford i
Sverige, hos den forvaltningsrdtt
inom vars domkrets personen
vistas. Ett beslut som ror en
juridisk person &verklagas hos den
forvaltningsritt inom vars
domkrets foretagets ledning finns.
Beslut i andra fall 6verklagas hos
den forvaltningsrdtt inom vars
domkrets beslutet meddelades.

Provningstillstdnd kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Denna lag trader i kraft den 15 februari 2010.
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2.12
végtrafikregister

Forslag till lag om dndring i lagen (2001:558) om

Hérigenom foreskrivs att 5 och 6 §§ lagen (2001:558) om végtrafik-

register ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

58!

I fraga om personuppgifter ska vigtrafikregistret ha till andamal att

tillhandahalla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag

eller annan forfattning, i friga om
a) fordonségare,

b) den som ansoker om, har eller har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller nagon annan forfattning eller
den som har ritt att utdva viss tjanst enligt luftfartslagen,

¢) annan person om det behovs for att underlétta handldggningen av ett
korkorts-, forarbevis- eller yrkestrafikérende,

d) den som ansoker om, har eller har haft tillstdnd att bedriva yrkes-
miéssig trafik enligt yrkestrafiklagen eller nagon annan forfattning eller
biluthyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning,

¢) den som ansoker om, har eller
har haft fardskrivarkort som avses
i radets forordning (EEG) nr
3821/85 av den 20 december 1985
om fardskrivare vid végtrans-
porter, eller

f) den som har eller har haft
yrkeskompetens att utfoéra trans-
porter enligt lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens eller genom-
gar utbildning for att fa& sadan
kompetens.

! Senaste lydelse 2009:124.

¢) den som ansoker om, har eller
har haft fardskrivarkort som avses
i radets forordning (EEG) nr
3821/85 av den 20 december 1985
om féardskrivare vid vigtrans-
porter,

f) den som har eller har haft
yrkeskompetens att utfora trans-
porter enligt lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens eller genom-
gér utbildning for att fa sadan
kompetens, eller

g) den som bedriver sadan for-
vdrvsmdssig transportverksamhet
pd vdg, som omfattas av Europa-
parlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 561/2006 av den
15 mars 2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pd vdig-
transportomrddet och om dndring
av rddets forordningar (EEG) nr
3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt
om upphdvande av rddets forord-
ning (EEG) nr 3820/85° eller

2EUT L 102, 11.4.2006, s. 1 (Celex 32006R0561).
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radets
3821/85,

2. forsékringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonségare for trafiksékerhets- eller miljoadndamal
och for att i den allménna omséttningen av fordon forebygga brott samt
information om den som har behdrighet att framfora fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksdkerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonségare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begransning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204).

forordning (EEG) nr

6§’

I vagtrafikregistret fors det in uppgifter som avser

1. motordrivna fordon och slédpfordon samt dgare till dessa,

2. a) behorighet enligt korkortslagen (1998:448) att fora fordon,

b) forarutbildning och forarprov,

c¢) det som i ovrigt behovs for tillimpningen av korkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i yrkesmissig trafik och ritten att
bedriva yrkesméssig trafik och biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behdvs for tillimpningen av yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492) om biluthyrning samt av foreskrifter
som meddelats i anslutning till lagarna och for tillimpningen av bestim-
melser om tillstdnd till internationella person- eller godstransporter,

4. innehav av sérskilda behorighetshandlingar som krévs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall 4n som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utova viss tjanst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av fardskrivarkort 5. innehav av fardskrivarkort

som avses 1 radets forordning
(EEG) nr 3821/85, och

6. utfardande, utbyte, fornyelse,
forlustanmaélan, aterlimnande,
giltighet och aterkallelse av fard-
skrivarkort enligt 5, och som i
ovrigt behovs for tilliampningen av
forordning (EEG) nr 3821/85 och
av foreskrifter som meddelats i
anslutning till den.

3 Senaste lydelse 2008:1376.

som avses 1 radets forordning

(EEG) nr 3821/85,
6. utfardande, utbyte, fornyelse,
forlustanmaélan, aterlamnande,

giltighet och aterkallelse av férd-
skrivarkort enligt 5, och som i
ovrigt behovs for tillimpningen av
forordning (EEG) nr 3821/85 och
av foreskrifter som meddelats i
anslutning till den, och
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I registret fors det dessutom in
uppgifter som behdvs for kontroll
av att felparkeringsavgifter enligt
lagen  (1976:206) om  fel-
parkeringsavgift betalas och att
influtna medel redovisas samt de
uppgifter som behovs for att
Transportstyrelsen skall kunna
fullgéra sina skyldigheter enligt
lagen (2004:629) om tringselskatt.

7. a) den som bedriver verksam-
het som avses i 5 § 1 g), och

b) det som i 6vrigt behovs for
tillimpningen av bestimmelser om
kontroll av foretag enligt forord-
ningen (2004:865) om kor- och
vilotider samt fardskrivare, m.m.
eller av foreskrifter som meddelats
i anslutning till den.

I registret fors det dessutom in
uppgifter som behdvs for kontroll
av att felparkeringsavgifter enligt
lagen  (1976:206) om  fel-
parkeringsavgift betalas och att
influtna medel redovisas samt de
uppgifter som behdvs for att
Transportstyrelsen  ska  kunna
fullgéra sina skyldigheter enligt
lagen (2004:629) om triangselskatt.

Personuppgifter far endast foras in for de &ndamél som anges i 5 §.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.

Prop. 2009/10:20

37



2.13 Forslag till lag om dndring i lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor

Harigenom foreskrivs att i 6 kap. 2 § lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor ordet ’Sjofartsverkets” ska bytas ut mot “Transportstyrelsens”.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.
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3 Arendet och dess beredning

Transportstyrelseutredningen

Regeringen beslutade i juli 2007 att tillkalla en sérskild utredare med
uppdrag att forbereda och genomféra bildandet av en trafikinspektions-
organisation, Transportstyrelseutredningen, (dir. 2007:105). Enligt
regeringens beddmning borde det tas ett samlat grepp éver myndighets-
utdvningen pa transportomradet och en ny trafikslagsdvergripande
myndighet bildas.

Den 14 februari 2008 ldamnade utredningen ett delbetdnkande,
Transportinspektionen — en myndighet for all trafik (SOU 2008:9). 1
betdnkandet ldamnades bl.a. forslag om vilka verksamheter vid olika
myndigheter som skulle foras 6ver till en ny myndighet, Transport-
styrelsen. Dessutom foreslogs att ldnsstyrelsernas korkorts- och yrkes-
trafikverksamhet skulle Gverforas fran och med ar 2010. Vad giller
finansiering av den nya myndigheten foreslog utredaren att detta skulle
ske genom avgifter. En sammanfattning av betinkandet finns i bilaga 2.

Den 29 april 2008 fattade regeringen genom tillaggsdirektiv (dir.
2008:45) beslut om bl.a. myndighetens inrdttande fran nistkommande
arsskifte och vilka verksamheter som skulle foras 6ver fran andra
myndigheter. Nir det giller lansstyrelsernas uppgifter inom korkorts- och
yrkestrafikomradet skulle detta ske fran och med ar 2010. Utredningen
fick ytterligare uppdrag att limna forslag angaende myndighetens finan-
sieringsform, bl.a. om vilka principer som ska styra valet av finan-
sieringsform samt tillhdrande forfattningsforslag.

Den 2 maj 2008 ldmnade utredaren huvudbetinkandet 7ransport-
inspektionen — Ansvarslag for vigtrafiken m.m. (SOU 2008:44).
Betidnkandet inneholl bl.a. forslag till dndrat dverklagandeforfarande av
vissa beslut samt forfattningsforslag med anknytning till samtliga av
utredaren ldmnade forslag i sakfragor. Dessutom redovisades fordjupade
analyser av de forslag som presenterats i delbetdnkandet, déiribland
forslag om att Transportstyrelsen skulle Overta polisens ansvar for
kontrollen av kor- och vilotider p& vig hos foretag. En sammanfattning
av betdnkandet finns i bilaga 3.

Savil del- som huvudbetinkandet har remissbehandlats. Forteckningar
Over remissinstanserna finns i bilagorna 9 och 10. 1 mars 2008 holls
dessutom ett remissmdte som behandlade delbetéinkandets innehall.
Sammanstdllningar av remissyttrandena finns tillgdngliga 1 Nérings-
departementet (dnr N2008/854/TR och N2008/3588/TR).

Den 13 oktober 2008 lamnade utredningen rapporten Finansierings-
principer och avgiftssystem for Transportstyrelsens verksamhet. Tre
alternativa finansieringsforslag presenterades, varav ett forordades. En
sammanfattning av rapporten finns i bilaga 4. Rapporten har remiss-
behandlats och en sammanstéllning av remissyttrandena finns tillginglig
i Néringsdepartementet (N2008/3588/TR). En forteckning &ver remiss-
instanserna finns i bilaga 11 till denna proposition.
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Vigverkets rapport om kér- och vilotider

Vigverket fick den 20 juni 2007 i uppdrag att se 6ver kontrollen av kor-
och vilotidsreglerna m.m. I samrdd med Rikspolisstyrelsen skulle
Viagverket utreda funktionalitet och efterlevnad av kor- och vilotids-
reglerna vid gods- och persontransporter pa viag. Vidare skulle forslag
lamnas till hur kontrollen av nyttotrafiken pa vdg kunde forbéttras och
effektiviseras. Slutligen ingick i uppdraget att se dver resursbehovet for
kontrollverksamheten samt att 1dmna forslag till en langsiktig finansie-
ring av verksamheten. En sammanfattning av rapporten Kontroller for
sund konkurrenskraft och 6kad trafiksdkerhet inom nyttotrafiken pad vig
(dnr N2008/3666/TR) finns i bilaga 5. Rapporten remissbehandlades
samtidigt som Transportstyrelseutredningens huvudbetdnkande. En
forteckning Over remissinstanserna finns i bilaga 12 och en samman-
stillning av remissyttrandena finns tillgénglig i Néringsdepartementet
(N2008/3666/TR).

Lagrddet

Regeringen beslutade den 28 maj 2009 att inhdmta Lagradets yttrande
over de lagforslag som finns i bilaga 13. Lagradets yttrande finns i
bilaga 14. Regeringen har i huvudsak beaktat Lagradets synpunkter,
vilka har medfort justeringar i vissa lagforslag och tillhdrande texter i
forfattningskommentaren. 1 Ovrigt finns kommentarer till Lagradets
synpunkter i den allménna motiveringen, se avsnitt 5.3, 6.1 och 6.2.2.
Dessutom har vissa redaktionella dndringar gjorts.

De édndringar som foreslés i avsnitt 2.2, 2.5, 2.7, 2.9 och 2.11 handlar
enbart om den @ndrade bendmningen fran lansratt till forvaltningsratt for
de allménna forvaltningsdomstolarna i forsta instans. Med hénvisning till
lagforslagens enkla beskaffenhet har Lagradets hérande i dessa delar
ansetts sakna betydelse. Detsamma giller forslaget i avsnitt 2.13 som
enbart ror byte av myndighetsnamn.

Fortsatt handldggning

I tiden efter inhdmtandet av Lagradets yttrande har regeringen gjort den
beddmningen att det inte dr ldmpligt att lata de forslag som i lagrads-
remissen hinforde sig till avsnittet om finansieringen av Transport-
styrelsens verksamhet trdda i kraft sa snart som vid planerat datum, dvs.
den 1 januari 2010. Som en f6ljd av detta stillningstagande bor inte
heller den planerade &verforingen av verksamhet fran Arbetsmiljoverket
ske vid denna tidpunkt. Denna proposition innehéller darfor i huvudsak
inga sddana forslag utan dessa kommer att omhéndertas i en senare
proposition och planeras trida i kraft den 1 januari 2011. Lagradets
yttrande i dessa delar omhédndertas f6ljaktligen i den propositionen, se
dven ndrmast foregdende avsnitt.

Till ytterligare foljd av beslutet att avvakta med de finansierings-
anknutna forslagen skiljer sig forslaget till lag om &ndring i lagen
(1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
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transporter och kommunikationer, se forslag 2.3, dven péd det sittet att
kvarvarande lagtext omdisponerats for battre 6verskadlighet.

I beredningsunderlaget Finansieringsprinciper och avgifissystem for
Transportstyrelsens verksamhet, se bilaga 4, ingar emellertid en del av
forslaget till lag om &ndring i yrkestrafiklagen (1998:490), se forslag 2.8
samt avsnitt 5.3. Aven om detta beredningsunderlag siledes huvud-
sakligen ror fragor som kommer att senareldggas, ingar den i samman-
fattning som en bilaga i denna proposition.

I bilaga I redovisas for 6verskadlighetens skull exempel pa verksam-
heter inom yrkestrafikomréddet som ar eller kan bli foremal for avgifts-
uttag. Bilagan grundas till stor del pé uppgifter fran ldnsstyrelserna under
varen 2009.

4 Bakgrund

4.1 Transportstyrelsen

4.1.1 Myndighetens verksamhet

Transportstyrelsen, som inréttades den 1 januari 2009, bedriver verksam-
het inom samtliga fyra transportslag dvs. jarnvég, luftfart, sjofart och
vdg. Myndighetens sk. karnverksamhet bestdr av normgivning,
tillstandsgivning och tillsyn samt ansvar for de register som behovs for
att utdva denna verksamhet. 1 uppgifterna innefattas krav péa infra-
struktur, fordon, fartyg och luftfartyg, krav pa organ och individer som
ska verka i systemet, villkor for marknadstilltride och for nyttjande av
infrastruktur, viss marknads- och konkurrensévervakning samt villkor for
resendrer och de som koper godstransporttjinster. Myndigheten svarar
ocksa for omvirldsbevakning, statistik och forskning som stddjer och
foljer upp densamma (prop. 2008/09:31).

Tidigare utdvades verksamheterna inom flera myndigheter — Jarnvégs-
styrelsen, Luftfartsstyrelsen, Sjofartsverket och Végverket. I och med
inrdttandet av Transportstyrelsen avvecklades de tva forstnamnda
myndigheterna och delar av verksamheten hos de tvé dvriga fordes Gver
till styrelsen.

Tullverket hade tidigare vissa uppgifter inom yrkestrafikomradet i
form av provnings- och foreskriftsverksamhet vilka, tillsammans med
nagra smarre uppgifter hos Boverket och lansstyrelserna, ocksa forts dver
till Transportstyrelsen.

4.1.2 Skilen for myndighetens inrittande

Regeringen har uttalat (a. prop. s. 47 ff) att motiven for en trafikslags-
overgripande myndighet ar flera. For det forsta, oberoendet mellan det
organ som utovar tillsynen och den verksamhet som tillsynen avser, detta
for att garantera en effektiv och tillforlitligt genomford tillsyn. For att
uppnd detta dr det nddvindigt att skilja tillsyn och normgivning frén
infrastrukturforvaltarna och transportansvariga. For det andra, ambi-
tionen att samla ett tidigare splittrat tillsynsansvar inom transportsektorn
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till att i stéllet utdvas av en myndighet. For det tredje, 6nskan att uppna
likformighet och likabehandling mellan trafikslagen.

4.1.3 Transportomradets tidigare organisering pa
myndighetsniva

Transportstyrelsens verksamhet inom jiarnvégs, luftfarts- och sjofarts-
sektorerna har till storre delen sitt ursprung i Statens Jarnvéagar (SJ) och
Jarnvagsinspektionen inom Banverket, Luftfartsverket och Sjofarts-
verket. P4 védgomradet har en stor del av verksamheten bedrivits i
Vigverket. Fortfarande bedrivs viss verksamhet i lansstyrelserna — som
ar regionala korkortsmyndigheter — som t.ex. provar frdgor om
korkortstillstdind och  kdrkortsingripanden. Pa  yrkestrafikomradet &r
lansstyrelserna savél provnings- som tillsynsmyndighet for vissa fragor,
se ndrmare avsnitt 5.1.1.

Jarnvigsinspektionen omorganiserades till en sjilvstindig myndighet
genom Jarnvégsstyrelsens inrdttande den 1 juli 2004. Luftfartsinspek-
tionen inom Luftfartsverket ombildades till den sjilvstindiga myndig-
heten Luftfartsstyrelsen den 1 januari 2005 med funktioner som i stort
motsvarade Jarnvigsstyrelsens, dvs. normgivning samt tillstdnds- och
tillsynsverksamhet.

Sjofartsinspektionens stdllning inom Sjofartsverket hade stora likheter
med inspektionsfunktionerna inom Banverket och Luftfartsverket. Dock
utgjorde Sjofartsinspektionen alltjamt en del av modermyndigheten
Sjofartsverket d& Transportstyrelsen bildades den 1 januari 2009.

Vigsektorn skiljer sig frdn de tre Ovriga trafikslagen i det att
Vigtrafikinspektionen inom Viagverket har haft andra och begrénsade
uppgifter i jimforelse med inspektionsfunktionerna inom de &vriga
trafikslagen. S&lunda var stora delar av den verksamhet som fordes dver
frdn Viagverket till Transportstyrelsen inte separerad frén Vigverkets
verksamhet i vrigt.

5 Overforing av vissa linsstyrelseuppgifter till
Transportstyrelsen, m.m.

5.1 Bakgrund och allménna utgédngspunkter

5.1.1 Nuvarande organisation

Fran och med den 1 januari 2009 ar Transportstyrelsen central korkorts-
myndighet. Transportstyrelsens huvudsakliga uppgifter pa omradet ar att
utfdrda korkort, prova fragor med anknytning till utbildning — i forsta
hand roérande trafikskolor — utdva tillsyn och meddela foreskrifter.
Vigverket ansvarar &dven fortsdttningsvis for provverksamheten pa
korkortsomradet. Lansstyrelserna ar regionala kérkortsmyndigheter, som
i huvudsak provar fragor med anknytning till limpligheten som korkorts-
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havare, t.ex. frdgor om korkortstillstind och korkortsingripanden,
godkinnande som handledare for 6vningskorning och vissa dispenser.

Inom yrkestrafikomradet dr lansstyrelserna provningsmyndigheter med
ansvar for trafiktillstind — utom for lansoverskridande linjetrafik — viss
internationell trafik samt taxiforarlegitimationer. Lénsstyrelserna provar
ocksa fragor om tillstand till biluthyrning och beslutar om paférande av
Overlastavgift. Den verksamhet inom yrkestrafikomradet, utom prov-
verksamheten, som fore den 1 januari 2009 hanterades av Vagverket och
Tullverket ar fran och med ndmnda datum Transportstyrelsens ansvar.
Det giller ldnsoverskridande linjetrafik, viss internationell trafik,
utfirdande av taxiforarlegitimation, meddelande av foreskrifter samt
tillsyn inom respektive ansvarsomréade.

5.1.2 Tidigare utredningar

Fragan om lénsstyrelsernas roll inom korkorts- och yrkestrafikomradet
har tidigare varit foremal for utredning. I Léansstyrelse- och trafik-
utredningens slutbetinkande (SOU 1997:6) behandlades bland annat
lansstyrelsernas roll inom omrédena fordon, trafik och infrastruktur.
Utredningen redovisade tva huvudalternativ, antingen att den nuvarande
organisationen skulle besta eller att fragorna skulle foras over till
Vagverket centralt. Korkortsfragorna delades upp mellan korkortstill-
stand/lamplighetsprovning vid korkortsgivning och koérkortsingripande.
For en regional hantering av korkorts- och yrkestrafikfragor talade enligt
utredningens mening, forutom kompetensskél, ldnsstyrelsernas samarbete
med regionala myndigheter. En centraliserad hantering skulle, enligt
Vigverkets uppfattning, kunna framja effektivitet och likformighet i
bedomningarna. Utredningen foreslog att drendena om Overlastavgift
skulle foras till skatteforvaltningen med centralisering till dévarande
Skattemyndigheten i Orebro lin. Man konstaterade att antalet drenden
var litet och for att fa en enhetlig och likformig behandling var det en
fordel om de hanterades inom en myndighet. Utredningen foéranledde inte
nagon &andring av ldnsstyrelsernas roll pa korkorts- och yrkestrafik-
omradet.

I Korkortsingripandeutredningens  betdnkande (SOU  2000:26)
lamnades forslag till hur handldggningen av korkortsingripanden pa
grund av trafikbrott kunde flyttas oOver till det straffprocessrittliga
forfarandet. For handlaggningen av 6vriga korkortsingripanden foreslogs
ingen &ndring. Utredningen ansdg att en decentraliserad organisation
borde vara till fordel for beslutsfattarens kontakter med korkortshavare
och for arbetet med att inhdmta erforderlig information fran lédkare och
olika myndigheter. Den foreslagna reformen genomfordes inte.

Fragan om forutsittningar for koncentration av korkorts- och yrkes-
trafikadministrationen var foremdl for en utredning inom Nirings-
departementet ar 2001 (N2001/2499/IRT). Uppdraget gillde dock inte
koncentration inom lénsstyrelseorganisationen, utan handlade om en
eventuell centralisering till Végverket. Végverket forordade i det
sammanhanget en centralisering av verksamheten till Vagverket, men
under forutséttning att korkortsingripandereformen enligt SOU 2000:26
genomfordes. Verket berdknade att en centralisering skulle kunna inne-
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biara en besparing pa 33-75 &rsarbetskrafter, som vid den tidpunkten
motsvarade 18-39 Mkr i kostnader. Den foreslagna reformen genom-
fordes inte.

I promemorian Koncentration av linsstyrelseverksamhet, Ds 2007:28,
foreslas som huvudregel att vissa ldnsstyrelseverksamheter koncentreras
till 6-9 utpekade lansstyrelser. Forslaget i promemorian utgar frén vissa
nidrmare angivna kriterier for koncentration och aktuella verksamheter
beddms utifran dessa kriterier. I promemorian gdrs beddmningen att
verksamheterna korkort och yrkestrafik bor koncentreras. Utredningen
har remitterats.

5.2 Forslag till overforing av lansstyrelsernas
verksamhet avseende korkort och yrkestrafik till
Transportstyrelsen

Regeringens forslag: Lagen (1972:435) om Overlastavgift,
korkortslagen (1998:488), lagen (1998:489) om forsoksverksamhet
med villkorlig korkortsaterkallelse, yrkestrafiklagen (1998:490) och
lagen (1998:492) om biluthyrning &ndras s& att lansstyrelsernas
uppgifter géllande tillsyn samt provning av tillstdnd, godkdnnanden
och fragor som giller dverlastavgift inom korkorts- och yrkestrafik-
omradet fr.o.m. den 1 januari 2010 fors 6ver till Transportstyrelsen.

I ndmnda lagar ska det som sdgs om lénsstyrelser och provnings-
myndigheter i stéllet gélla Transportstyrelsen. I korkortslagen gors
dessutom vissa redaktionella dndringar.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ldnsstyrelsen Blekinge Iin, Ldnsstyrelsen
Dalarnas lin, Ldnsstyrelsen Hallands ldn, Léinsstyrelsen Jamtlands ldn,
Ldnsstyrelsen i Jonkopings ldn, Lansstyrelsen Kalmar ldn, Ldnsstyrelsen
Norrbottens lin, Lénsstyrelsen i Skdne ldn, Ldnsstyrelsen i Stockholms
ldn, Ldnsstyrelsen Sodermanlands lin, Ldnsstyrelsen Uppsala ldn,
Linsstyrelsen Virmland, Ldnsstyrelsen Visternorrland, Ldnsstyrelsen
Vistra Gétalands lin, Lénsstyrelsen Orebro och Linsstyrelsen
Ostergétland avstyrker i varierande ordalag forslaget att Sverfora deras
verksamhet avseende korkort och yrkestrafik till Transportstyrelsen;
Liinsstyrelsen Vistmanlands ldn begransar sig dock till att ange sina
farhdgor med foOrslaget. Nistan samtliga ndmnda lénsstyrelser samt
Lénsstyrelsen i Kronobergs ldn och Ldnsstyrelsen Visterbotten betonar
vikten av en regional nirvaro och mgjlighet till personliga besdk.
Flertalet ndmnda lénsstyrelser ifragasitter starkt de av utredningen
forvantade effektiviseringsvinsterna. Ldnsstyrelsen Gotlands lin foreslar
en samlokalisering med Trafikregistret alternativt att lansstyrelserna dven
fortsittningsvis svarar for den regionala nérvaron. Ldnsstyrelsen
Gdvleborgs ldn anser inte att handldggningen av korkort och yrkesmaissig
trafik bor flyttas till Transportstyrelsen forrdn om 5-7 ar samt betonar
vikten av regional nédrvaro och samverkan mellan myndigheter.
Lénsstyrelsen i Kronobergs lin anser att lansstyrelsernas uppgifter inom
korkorts- och yrkestrafikomradet bor ligga kvar pa lénsstyrelserna, i den
man dessa inte kan utforas helt maskinellt. Léinsstyrelsen Visterbotten
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har understrukit vikten av en lokal forankring i verksamheten, oavsett
inom vilken myndighet den bedrivs. Ldnsstyrelsen Uppsala ldn anser
vidare att lénsstyrelsen maste erhédlla ekonomisk kompensation for de
stora omstéllningskostnader som myndigheten drabbas av vid en 6ver-
foring av deras verksamhet avseende korkort och yrkestrafik.
Lénsstyrelsen Blekinge lin, Léinsstyrelsen Jimtlands lin, Léinsstyrelsen
Virmland, Léinsstyrelsen Kalmar ldn, Linsstyrelsen i Stockholms lin och
Ldnsstyrelsen Viisterbotten har 1 varierande ordalag tillstyrkt att ansvaret
for fragor om dverlastavgift 6verfors till Transportstyrelsen. Glesbygds-
verket anser att konsekvenserna av att flytta korkorts- och yrkestrafik-
verksamheten till Transportstyrelsen behdver utredas ytterligare och
betonar vikten av regional nidrvaro och mojlighet till personlig kontakt
med myndigheten. Vigtrafikinspektionen —och  Motorbranschens
Riksforbund stiller sig bakom forslaget att samla all normgivning, tillsyn
och proévning av tillstdnd inom korkorts- och yrkestrafikomradet i en
myndighet. Vigtrafikinspektionen motsétter sig dock en fullstindig
centralisering av verksamheten. Vinnova stoder betdnkandets slutsatser.
Motormdnnens Riksforbund anser att en overforing av lansstyrelsernas
ansvar for korkortsfragor till Transportstyrelsen méste motsvaras av en
tydlig forbattring av servicen till medborgarna och att tillrackliga resurser
maste avsittas for detta. ST inom Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn
motsdtter sig att korkorts- och yrkestrafikfrdgorna fors over till
Transportstyrelsen och ifragasdtter utredningens beddmning av
mdjligheterna att effektivisera korkortsverksamheten. Organisationen
pekar pa vikten av regional nérvaro och anser vidare att ldnsstyrelserna
méste fa tickning for de omstéillningskostnader de drabbas av vid en
overforing av verksamheterna till Transportstyrelsen. Svenska
Bussbranschens Riksforbund konstaterar, mot bakgrund av departe-
mentspromemorian “Koncentration av lénsstyrelseverksamhet” (Ds
2007:28), att samordningen mellan olika statliga utredningar verkar
brista. Svenska Taxiforbundet och Sveriges Akeriforetag stiller sig
bakom en Overforing av ldnsstyrelsernas uppgifter pa korkorts- och
yrkestrafikomradet till Transportstyrelsen. Svenska Taxiforbundet
betonar dven vikten av att ta tillvara den kompetens som finns hos
lansstyrelserna samt att uppratta regionala kontor. Sveriges Trafikskolors
Riksforbund &r positiva till att alla korkortsfragor samlas i en myndighet.
Svenska  Transportarbetareforbundet instimmer 1 lénsstyrelsernas
beténkligheter mot en flytt av korkorts- och yrkestrafikfragorna till
Transportstyrelsen och betonar vikten av en regional forankring.
Tjdanstemdnnens Centralorganisation har inget att erinra mot forslaget.
Region Dalarna anser att utredningen har underskattat den komplexitet
och det behov av nérhet till medborgarna som kénnetecknar korkorts-
hanteringen och poéngterar att den lokala statliga servicen inte far
forsamras. Rikspolisstyrelsen stéller sig positiv till att Transportstyrelsen
ska utgdra central myndighet i fraga om Overlastavgift. Skatteverket ar
tveksamt till att Transportstyrelsen ska hantera korkortsfragor.
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Skilen for regeringens forslag
Allmdnt

Néstan samtliga lénsstyrelser och flera Ovriga remissinstanser har
avstyrkt utredningens forslag att overfora lansstyrelsernas verksamhet
inom omradena korkort och yrkestrafik till Transportstyrelsen.

Transportstyrelsens s.k. kdrnverksamhet bestar bl.a. av normgivning,
tillstandsgivning och tillsyn inom samtliga fyra trafikslag och rege-
ringens utgdngspunkt dr darfor att all verksamhet som gér att hanfora till
denna kdrnverksamhet ska foras over till Transportstyrelsen. De nu
aktuella l@nsstyrelseuppgifterna faller inom Transportstyrelsens
kérnverksamhet, men fragan har ytterligare dimensioner eftersom en
overforing av ndmnda verksamheter innebdr att en central myndighet
Overtar ansvaret fran 21 regionala myndigheter. Detta forhallande
medfor, enligt regeringens uppfattning, att forslaget &ven maste innefatta
overviaganden om mojlig effektivisering och behovet av fortsatt regional
verksambhet.

Mojlig effektivisering

Flera remissinstanser har ifrdgasatt den uppskattade effektivisering av
korkortsverksamheten som Vigverket, Trafikregistret, och utredningen
har redovisat och har hévdat att d&rendenas komplexitet samt oundvikliga
materiella och processuella manuella moment har underskattats. Rege-
ringen har forstdelse for remissinstansernas farhdgor hérvidlag. De
processuella krav som stélls pd verksamheten, sisom kommunicering,
beslutsmotivering, delgivning och behandling av &verklaganden, liksom
de svérigheter som kan finnas vid de medicinska provningar som
behdver goras fir inte underskattas. Aven om effektiviseringspotentialen
saledes dr nagot oklar i omfattning &r det dock regeringens uppfattning
att en samlad hantering av de aktuella fragorna skapar utrymme for en
betydande effektivisering av verksamheten. En viss effektivisering skulle
troligen kunna ske &ven inom nuvarande organisation, men den stora
vinsten ligger enligt regeringens uppfattning i att samla ansvaret for
korkorts- och yrkestrafikfrdgorna i en myndighet. En samlad verksam-
hetsledning skapar béttre forutsdttningar for en mer effektiv verksamhet.
Vidare underlittas en enhetlig rattstillimpning av en sddan organisation.
Sammantaget med mojligheterna att centralt utveckla och anvénda ny
teknik for en 6kad maskinell drendehantering torde goda forutséttningar
for en effektivisering av verksamheten foreligga. Aven frigor av
administrativ  karaktir, sdsom en gemensam personalpolitik och
kompetensutveckling kan drivas effektivare om en myndighet ansvarar
for verksamheten. Betydelsen for berérda medborgare att endast behova
vénda sig till en myndighet nér det géller kdrkorts- och yrkestrafikfragor
ska inte heller underskattas. Nér det giller yrkestrafikomradet saknas en
analys av mojlig effektivisering. De effektiviseringsvinster som kan
uppnds genom att samla verksamheten till en myndighet, som redogjorts
for ovan, har dock bédring dven pé yrkestrafikverksamheten.
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Regional verksamhet

Lénsstyrelserna och flera andra remissinstanser har betonat vikten av att
allménheten ges mojlighet till personlig kontakt med myndighetens
personal i, framfor allt, korkortsdrenden. Regeringen delar denna
uppfattning och anser att en fullstindig centralisering av korkorts-
verksamheten skulle vara negativ bade fran servicesynpunkt och ur ett
rattssdkerhetsperspektiv. Verksamheten péa korkortsomrédet innefattar
myndighetsutdvning mot enskild. Arenden rorande kérkortstillstind och
korkortsingripanden ber6r vidare ett stort antal manniskor och dr normalt
sett av stor betydelse for den enskilde. Det dr av stor vikt att samtliga
medborgare, dven de som av olika anledningar har svart att tillgodogora
sig de tekniska tjanster som finns tillgéngliga, ges mojlighet att komma i
kontakt med handlédggande myndighet. De individuella beddmningar som
manga ganger behdver goras i korkortsdrenden kan dessutom vara av
komplicerad natur och kridva en personlig kommunikation mellan
berdrda medborgare och handldggare.

Vidare har flertalet remissinstanser pekat pa vikten av att verksamheten
ar regionalt forankrad, sirskilt vad giller kontakter med andra myndig-
heter pa regional niva i samband med koérkortsmedicinska provningar och
nér det géller tillsyn av den yrkesmaéssiga trafiken. De aktuella korkorts-
fragorna ror framst lamplighetsbeddmningar av enskilda. Med hénsyn till
arten av dessa fragor anser regeringen att en forutsittning for en
verksamhetsoverforing &r att samverkan ska ske med andra myndigheter,
liksom att mdjligheterna att anvénda nodvindig medicinsk sakkunskap
inte forsdmras. Aven nir det giller tillsynen av den yrkesmiissiga trafiken
ar det av stor vikt att samverkan med lokala och regionala myndigheter
inte forsdmras. Mot bakgrund av det nu sagda vill regeringen betona att
en centralisering av de aktuella verksamheterna till Transportstyrelsen
inte innebér att dessa maste lokaliseras till en ort. Transportstyrelsen har
en regional forankring, vilket skapar mojligheter att sprida verksam-
heterna pé flera orter och ddrmed inte forsdmra kontakten med regionala
myndigheter.

Utredningen har i betdnkandet angett att avsikten ar att verksamheterna
pa ett par ars sikt, i den man det dr rimligt och mojligt, kommer att
forskjutas fran ett regionalt till ett centralt perspektiv. I den man
Transportstyrelsen verkstéller sin avsikt hérvidlag forutsitter regeringen
att myndigheten beaktar vad som angetts ovan rorande behovet av
mdjlighet till personliga besok och regional forankring.

Frdagor om overlastavgift

Transportstyrelsen tog den 1 januari 2009 6ver Skatteverkets uppgifter i
fraga om Overlastavgift. Av forordningen (2008:1103) om 6verlastavgift
framgér att Transportstyrelsen ansvarar for fragor om Overlastavgift om
inte annat foreskrivs samt att Transportstyrelsen far meddela foreskrifter
om inbetalning av overlastavgift. Lansstyrelserna handlégger i dag fragor
om péforande av Overlastavgift samt Sverprovar polismans beslut om
forskott for overlastavgift eller beslut om att ett visst fordon inte far
fortsdtta sin fard. Péforande av Overlastavgift skiljer sig fran Ovriga
lansstyrelseuppgifter inom yrkestrafikomradet genom sin karaktir av
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pafoljdsprovning vid overtridelse av trafikregler. Verksamheten har dock
klara kopplingar till ovrig verksamhet pa yrkestrafikomradet. Savil
praktiska som ekonomiska skél talar for att hantera denna i samman-
hanget begrinsade &rendegrupp pa samma sétt som ldnsstyrelsernas
ovriga verksamhet pa yrkestrafikomréddet. Mot bakgrund héirav samt till
att Transportstyrelsen har tagit 6ver Skatteverkets uppgifter 1 friga om
Overlastavgift framstdr det som mest dndamalsenligt att ansvaret for
fradgor om Overlastavgift samlas i en myndighet, Transportstyrelsen. Pa sa
satt undviks att yrkestrafikhanteringen splittras pa flera myndigheter.

Liinsstyrelsernas omstdllningskostnader

Négra remissinstanser har vickt fragan om ekonomisk kompensation till
lansstyrelserna for omstéllningskostnader i samband med en verksam-
hetsdvergang. Betraffande denna fraga hénvisas till avsnitt 10.1 om
konsekvenser.

Forfattningsforslagen

Lagen (1972:435) om oOverlastavgift, korkortslagen (1998:488), lagen
(1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse,
yrkestrafiklagen (1998:490) och lagen (1998:492) om biluthyrning
aktualiseras, forutom i detta avsnitt, betrdffande frdgor rérande Gver-
klagande och forumregler i denna proposition. For tydlighets skull
behandlas dock de forslag som l&dmnas pa de olika omradena separat fran
varandra, se nedan avsnitt 6 nir det giller 6verklagande och forumregler.
For en helhetsbild hénvisas till forfattningskommentarerna i avsnitt 11.1,
11.4,11.6,11.8 och 11.10.

De principiella éverviganden som ligger bakom beslutet att fora 6ver
lansstyrelsernas verksamhet pa korkorts- och yrkestrafikomradet till
Transportstyrelsen har redovisats ovan. For att rent formellt genomfora
verksamhetsoverforingen krivs att lagen (1972:435) om Overlastavgift,
korkortslagen (1998:488), lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med
villkorlig korkortsaterkallelse, yrkestrafiklagen (1998:490) och lagen
(1998:492) om biluthyrning &ndras pé sa sétt att vad som sdgs om
lansstyrelser och provningsmyndigheter i nimnda lagar i stéllet ska gélla
Transportstyrelsen.

Nér det giller korkortslagen foreslds forutom ovanstdende éndringar
dven vissa redaktionella dndringar samt att 7 kap. 3 § och 10 kap. 4 § ska
upphora att gélla. For en ndrmare redovisning hérvidlag hénvisas till
forfattningskommentaren i avsnitt 11.4.
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53 Bemyndigande avseende avgifter inom
yrkestrafikomradet

Regeringens forslag: Nuvarande bemyndigande i yrkestrafiklagen
(1998:490) avseende mojligheten att meddela foreskrifter om avgifter
for den kontroll som behovs fortydligas. Dessutom infors ett
uttryckligt bemyndigande att meddela foreskrifter om avgifter for den
drendehandldggning som sker inom yrkestrafikomradet.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens i sak.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Goteborg har ansett att den
skrivning som utredningen foreslog i bl.a. forslaget till lag om &ndring i
yrkestrafiklagen ar svarbegriplig.

Skilen for regeringens forslag
Allmdint

Enligt forslagen i detta avsnitt kommer Transportstyrelsen att fran och
med den 1 januari 2010 ha hand om stdrre delen av den myndighets-
utdvning som ror yrkestrafikomrédet. Redan frén och med myndighetens
inrdttande den 1 januari 2009 har den emellertid haft hand om de yrkes-
trafikanknutna verksamheter som tidigare horde till Vagverket respektive
Tullverket, jfr avsnitt 5.1.1.

Bemyndigande avseende avgifter for kontroll/tillsyn

I 8 kap. 2 § yrkestrafiklagen finns i dag ett bemyndigande att “ta ut
avgifter for den kontroll som behdvs”. Bemyndigandet har overforts mer
eller mindre ofordndrat fran tidigare yrkestrafikforfattningar (se bl.a. SFS
1988:263 och SFS 1979:559). Av prop 1978/79:111 s. 9 framgar att det
uttryckligen anges att regeringen far foreskriva avgifter for den kontroll
av den yrkesmissiga trafiken som behdvs. Detta bemyndigande har
emellertid inte utnyttjats.

I 5 kap. 17 och 18 §§ yrkestrafiklagen finns bestimmelser om tillsyn
m.m. Dér anges bl.a. att provningsmyndigheten utovar tillsyn over att
tillstandshavare bedriver verksamheten enligt gidllande bestimmelser och
over att innehavare av taxiforarlegitimation uppfyller de krav som géller
for legitimationen.

Regeringens forslag hérvidlag innebédr for det forsta att begreppet
“kontroll” byts ut mot “tillsyn”. Det sistndmnda dr det som anvénds i
ovrigt i yrkestrafiklagen liksom i ménga andra forfattningar — inte bara
pa transportomradet — nér det géller den verksamhet som innebér att en
myndighet bevakar att aktuella bestimmelser efterlevs. En sadan
definition dr dverensstimmande med Tillsynsutredningens forslag i sitt
betdnkande (SOU 2004:100). Genom andringen i yrkestrafiklagen blir
det tydligare vad bemyndigandet avser. For det andra placeras avgifts-
bemyndigandet i en egen punkt i paragrafen. Detta medfor en béttre
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askadlighet liksom wundanrdjer eventuella oklarheter betrdffande
bemyndigandets omfattning.

Lagradet framforde 1 sitt yttrande att det enligt dess mening &r tillatet
att delegera ritten att meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn, om
avgifterna tas ut for konkreta tillsynsatgarder, eller, for det fall en t.ex.
arlig tillsynsavgift tas ut av ett kollektiv, ndgon tillsynséatgérd vidtas
betriffande var och en i kollektivet under det ar som avgiften avser.
Dessutom anforde Lagradet att avgifterna sammantaget inte far overstiga
de sammanlagda kostnaderna for den tillsyn som utdvas. Lagradet
avslutade sitt yttrande i detta sammanhang med att forutsétta att de fore-
slagna bemyndigandena anvénds i enlighet med regeringsformens
bestdmmelser.

Sasom Lagradet utformat sitt yttrande foranleder det ingen justering av
det foreslagna bemyndigandet som saddant. Dédremot innebér yttrandet att
en specificering av bemyndigandets utnyttjande &r nddvindigt pa lagre
forfattningsniva, bl.a. ndr det géller arliga eller pa annat sitt periodiska
avgiftssystem. Regeringen, som péd forordningsnivd kommer att fore-
skriva de ndrmare forutséttningarna for avgiftsuttaget, har inte for avsikt
att ga utover vad Lagradet forutsatt.

Bemyndigande avseende avgifter for drendehandliggning

Riksdagen har i tva generella bemyndiganden Gverlatit at regeringen att
meddela foreskrifter om ans6knings- och expeditionsavgifter, dels for
domstolar och inskrivningsmyndigheter, dels for statliga forvaltnings-
myndigheter.

For de statliga forvaltningsmyndigheterna beslutade riksdagen ett
bemyndigande med riktlinjer i anslutning till att expeditionskungérelsen
1992 ersattes av avgiftsforordningen (1992:191). Regeringen har séledes
med stdd av detta riksdagsbeslut mojlighet att bestimma ansoknings-
avgifter inom ramen for riktlinjerna. Samtidigt gjordes vissa undantag i
friga om myndigheter med reglerad verksamhet enligt s.k. uppdrags-
modell. Riksrevisionsverket har pekat pé oklarheter kring rdckvidden av
detta riksdagsbemyndigande och fragat sig om det avser enbart sddana
avgifter som reglerades i expeditionskungorelsen eller om det avser
samtliga ansoknings- och expeditionsavgifter (RiR 2004:7, s. 23 f). Det
ar vidare oklart om bemyndigandet ska tolkas s att regeringen har rétt att
infora nya ansdknings- eller expeditionsavgifter.

Avgiftsutredningen har 1 betdnkandet Avgifter (SOU 2007:96),
rekommenderat att alla riksdagens avgiftsbemyndiganden beslutas
genom lag, bland annat pd grund av de oklarheter som kan uppsta vid
beslut i annan form.

For de allra flesta provningar av olika slag inom yrkestrafikomréadet,
t.ex. avseende ansOkningar om tillstind och dispenser, tar provnings-
myndigheten ut en avgift. Avgifterna tas ut med stod av forordningen
(2001:652) om avgifter inom végtrafikomrddet. Nagot uttryckligt
bemyndigande i lag finns emellertid inte. Mot bakgrund av det anforda
foreslar regeringen att ett uttryckligt bemyndigande att meddela fore-
skrifter om avgifter for drendehandldggning enligt lagen och enligt fore-
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skrifter som har meddelats med stod av lagen eller tillimplig forordning
infors.

Kammarrdtten i Goteborg har 1 sitt remissvar framfort synpunkten att
den av utredningen foreslagna formuleringen ar svérbegriplig. Rege-
ringen har med sin foéreslagna formulering beaktat synpunkten. Innehallet
i sak dr dock detsamma som utredningens.

6 Overklagande- och forumfragor i kdrkorts-
och yrkestrafikdrenden

6.1 Instansordningen

Regeringens forslag: Transportstyrelsens beslut enligt korkortslagen
(1998:488) som giller godkidnnande som handledare far Gverklagas hos
allmén forvaltningsdomstol. Transportstyrelsens beslut enligt yrkes-
trafiklagen (1998:490) i fragor om beviljande av tillstand till linjetrafik,
villkor for sadant tillstind och omprévning enligt 2 kap. 17 § yrkes-
trafiklagen far 6verklagas hos regeringen.

Regeringens bedomning: Den nuvarande ordningen, att vissa beslut i
forsta instans inom korkorts- och yrkestrafikomréadet inte far 6verklagas,
bor kvarsta.

Vissa bestimmelser i korkortslagen bor dock dndras redaktionellt.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Riksdagens ombudsmdn (JO) Onskar en mer
genomgripande Oversyn av &verklagandebestimmelserna pé trafik-
omradet. Uppsala tingsrdtt finner behov av en ytterligare analys av
konsekvenserna for domstolsvdsendet. Kammarrdtten i Goteborg,
Lénsrétten i Ostergotlands lin, Linsstyrelsen Stockholms Iin och
Ldnsstyrelsen i Skane ldn har inget att erinra mot forslaget. Lansstyrelsen
Dalarnas ldn anser det motiverat att dvervdga en annan ordning for
overklagande av vissa drendetyper, men anser att ytterligare analys av
konsekvenserna krévs. Vigverket ser positivt pa utredningens dversyn av
forfattningar sévitt géller mojligheten att Gverklaga beslut.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning
Liinsstyrelsebeslut som overklagas hos Transportstyrelsen

Flertalet beslut inom kdorkorts- och yrkestrafikomrédet Gverklagas hos
allmin forvaltningsdomstol. Vissa lansstyrelsebeslut dverklagas dock i
dag till Transportstyrelsen och far dérefter inte Gverklagas vidare. Inom
korkortsomradet rér det bland annat fragor om godkdnnande som
handledare enligt 8 kap. 2 § tredje stycket korkortslagen (1998:488).
Ovriga beslut betriffande vilka Transportstyrelsen i dag 4r sista instans
aterfinns 1 korkortsforordningen (1998:980) och yrkestrafikforordningen
(1998:779). Antalet aktuella beslut, inklusive beslut enligt korkorts-
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forordningen och yrkestrafikforordningen, som i dag overklagas till
Transportstyrelsen uppgér enligt utredningen till omkring 100 stycken
per ar, varav den stdrsta gruppen utgors av beslut rérande godkénnande
som handledare.

Regeringen foreslar i avsnitt 5.2 i denna proposition att ldnsstyrel-
sernas uppgifter inom korkortsomradet ska foras over till Transport-
styrelsen. Detta forhéllande medfor att Transportstyrelsen efter verksam-
hetsoverforingen provar drenden rérande godkdnnande som handledare
bade som forsta och sista instans. Genom artikel 6.1 i den europeiska
konventionen om skydd for de ménskliga rdttigheterna och de grund-
laggande friheterna (Europakonventionen) garanteras enskilda ratt till
domstolsprovning av tvister som ror bl.a. civila réttigheter. Var och en
som uppfyller kraven i 4 kap. 7 § korkortslagen far godkénnas som
handledare vid 6vningskorning. Mgjligheten att godkédnnas som hand-
ledare dr utformad pé ett sddant sétt att det fir anses vara frdga om en
sadan rattighet som avses i artikel 6.1 i Europakonventionen. Till detta
kommer att de aktuella besluten i manga fall har stor ekonomisk
betydelse for enskilda, eftersom de samtidigt innebar att 6vningskdrning
kan ske under uppsikt av den godkinda handledaren i stéllet for en
trafikldrare vid en trafikskola. En rétt till domstolsprovning av Transport-
styrelsens beslut om godkdnnande av handledare bor darmed finnas.
Besluten om godkdnnande som handledare bor fa dverklagas hos allmén
forvaltningsdomstol. 8 kap. 1 och 2 §§ korkortslagen ska dndras i
enlighet hiarmed.

Lansstyrelsens beslut i ett d&rende om tillstand till linjetrafik som endast
beror ett 1an samt villkor fér och omprdévning av ett sddant tillstdnd Sver-
klagas i dag hos Transportstyrelsen, med regeringen som sista instans (se
7 kap. 1 och 3 §§ yrkestrafiklagen). Forslaget om Overforing av
lansstyrelsernas uppgifter pa yrkestrafikomradet till Transportstyrelsen
foranleder inget forslag till &ndring av regeringens roll som dverprovande
instans. Ddremot innebédr verksamhetsoverforingen att prévningen av
dessa fragor sker i tva instanser i stéllet for tre. Effekten av detta skulle
kunna bli att antalet d&renden som 6verklagas hos regeringen okar, efter-
som en instans forsvinner. Antalet drenden som 6verklagas dr dock enligt
utredningen mycket begrinsat, ndrmast obefintligt. Under 2007 &ver-
klagades inte ndgot beslut till Vigverket (som da provade aktuella dver-
klaganden av ldnsstyrelsens beslut). Mot bakgrund hédrav anser rege-
ringen att provningen av de aktuella drendena kan ske i tva instanser.
Med anledning av att Transportstyrelsen enligt forslaget provar samtliga
beslut rorande frdgor om linjetrafik saknas anledning att reglera fragor
om Overklagande av dessa beslut i separata paragrafer. Regeringen anser
att samtliga bestimmelser rorande dverklagande av beslut om linjetrafik
bor foras samman i 7 kap. 1 § yrkestrafiklagen. 7 kap. 3 § yrkestrafik-
lagen blir med anledning hérav 6verflodig och bor upphévas.

Beslut av Transportstyrelsen som inte far dverklagas

Enligt 8 kap. 2 och 3 §§ korkortslagen féar vissa beslut som Transport-
styrelsen fattar som forsta instans inte 6verklagas. Det géller beslut enligt
korkortslagen om utfirdande av korkort — utom i fraga om kravet pa
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permanent boséttning eller studier i Sverige under minst sex manader —
utfardande av traktorkort eller forarbevis, fornyelse av korkort eller
forarbevis, beslut i fraga om villkor enligt 7 kap. 3 § andra stycket
korkortslagen, en uppmaning att ange vilket av flera korkort som ska
behallas enligt 3 kap. 13 § forsta stycket 5, beslut om omhéndertagande
av korkortstillstdnd, korkort traktorkort eller forarbevis enligt 5 kap. 7 §
och beslut i friga om godkdnnande vid forarprov. Lagrddet har
betriffande 8 kap. 3 § i lagraddsremissens lagforslag framfort den
synpunkten att om inte andra beslut dr dverklagbara &n de som anges i
8 kap. 1 och 2 §§, upprakningen i 3 § bor ersdttas med en regel om att
andra beslut inte far overklagas. Regeringens syfte med de foreslagna
andringarna av  Overklagandebestimmelserna dr inte att é&ndra
bestimmelsernas struktur pa annat sétt 4n som foljer av overforingen av
vissa lansstyrelseuppgifter till Transportstyrelsen. Lagstiftningstekniken
att rakna upp de beslut som inte far 6verklagas anvénds vidare i flera
andra forfattningar pa trafikomradet, jfr 5 kap. 6 § fordonslagen
(2002:574) och 7 kap. 6 § yrkestrafiklagen (1998:490). Med hinsyn
hartill och till att korkortslagen for nirvarande &dr foremél for Gversyn
(SOU 2008:130) finner regeringen att bestimmelsens nuvarande struktur
tills vidare bor behéllas.

Vidare har Lagrddet ifrégasatt behovet av &verklagandeférbud
betraffande atminstone beslut om villkor som innebér krav pa automat-
véxlat fordon, om villkoret inte &r medicinskt betingat, liksom beslut om
utfirdande av korkort i annat fall &n végran att utfirda korkort enligt
3 kap. 1 § forsta stycket 2. Lagradet har anfort att det i forarbetena till
dessa bestimmelser framgar att besluten antingen undantagslost torde
vara av gynnande karaktir for den enskilde eller att de baseras pa
omstdndigheter som normalt inte &r tvistiga och att &verklagande-
forbuden ddrmed framstar som overflodiga, dé det redan av 22 § forvalt-
ningslagen (1986:223) framgar att beslut som inte gar den enskilde emot
inte dr 6verklagbara. Regeringen delar Lagradets uppfattning betraffande
beslut om villkor som innebér krav pa automatvéxlat fordon, om villkoret
inte d4r medicinskt betingat. Det uttryckliga forbudet att 6verklaga dessa
beslut bor séledes tas bort ur upprakningen.

Forbudet att 6verklaga beslut om utfardande av korkort 1 annat fall &n
végran att utfdrda korkort enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 2 kan som
Lagrddet sager ifragasittas. Om detta forbud ska tas bort ur
upprakningen av inte dverklagbara beslut bor dock, enligt regeringens
mening, Overvdgas om inte dven forbuden att Overklaga beslut om
utfardande av traktorkort och forarbevis samt beslut i drende om
fornyelse av korkort eller forarbevis bor tas bort. Som sagts ovan &r
regeringens syfte med de nu foreslagna dndringarna av &verklagande-
bestimmelserna inte att dndra bestimmelsernas struktur och innehéll pa
annat sétt &n som foljer av overforingen av vissa lansstyrelseuppgifter till
Transportstyrelsen. Med hinsyn hartill, och till att den dndring som fore-
slés, enligt regeringens mening medfor ytterligare 6vervdganden finner
regeringen att bestimmelsens nuvarande struktur tills vidare bor behallas.
Den foreslagna éndringen kan 1 stéllet lampligen behandlas inom ramen
for den 6versyn av korkortslagen som for ndrvarande pagér.

Bestimmelsen bor utformas i enlighet med vad som sagts ovan. For en
nirmare redovisning hénvisas till forfattningskommentaren i avsnitt 11.4.
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6.2 Forumregler

6.2.1 Allminna utgangspunkter

Av 14 § andra stycket lagen (1971:289) om allminna forvaltnings-
domstolar framgar att ett beslut ska dverklagas till den ldnsrétt inom vars
domkrets drendet forst provats, om det inte for ett visst slag av mal fore-
skrivs annat i lag eller férordning.

I 5 § forordningen (1977:937) om allménna forvaltningsdomstolars
behorighet m.m. anges vilka lansritter som finns och pa vilka orter
kanslierna ska vara beldgna. I 6 § samma forordning foreskrivs att
lansrittens domkrets dr ldnet samt att domkretsen for vissa lansritter — de
i Vistra Gotalands lan — utgdrs av kommuner pé sitt anges i bestim-
melsen.

Bestimmelsen om att ett beslut ska 6verklagas till den lansritt inom
vars domkrets drendet forst provats har tolkats s att det ar den
beslutande "arbetsenhetens" placering som blir avgérande nir det giller
att bestimma vilken lénsrétt som ska prova ett dverklagande. Till stod for
denna tolkning brukar anges ett uttalande i prop. 1997/98:17 om dom-
stolsfrdgor i anledning av den dndrade ldnsindelningen i védstra Sverige
dér det sédgs att styrande for vilken lénsrétt som skall prova dverklagandet
ar var det skattekontor eller — i forekommande fall — det lansskattekontor
som har fattat beslutet ligger (prop. 2002/03:99, prop. 2003/04:152, RA
1995 ref. 20).

6.2.2 Nya forumregler

Regeringens forslag: Med undantag av beslut om 6verlastavgift och om
introduktionsutbildning och riskutbildning far Transportstyrelsens beslut
i korkorts- och yrkestrafikdrenden overklagas hos den lénsritt inom vars
domkrets personen som fragan ror dr folkbokford eller, om denne inte &r
folkbokford i Sverige, hos den lénsrétt inom vars domkrets personen
vistas. Om frdgan ror en juridisk person far beslutet Gverklagas hos den
lansrétt inom vars domkrets foretagets eller verksamhetens ledning finns.
Om den fysiska personen inte vistas i Sverige, eller om den juridiska
personens ledning finns utanfér Sverige, far beslutet 6verklagas hos den
lansratt inom vars domkrets det forsta beslutet fattades.

Transportstyrelsens beslut om &verlastavgift far i fraga om ett
motordrivet fordon som dr registrerat i Sverige, eller en sldpvagn som
dras av ett sddant fordon, 6verklagas till den lansratt inom vars domkrets
dgaren till det motordrivna fordonet har sin adress enligt végtrafik-
registret. I andra fall far beslut om Overlastavgift 6verklagas hos den
lansratt inom vars domkrets det forsta beslutet fattades.

Ovriga beslut av Transportstyrelsen, inklusive beslut om introduk-
tionsutbildning och riskutbildning, far dverklagas hos den lansrétt inom
vars domkrets det forsta beslutet fattades.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna: Ldnsrdtten i Ostergétlands ldn &r positiv till for-
slaget. Ldnsstyrelsen Dalarnas lin anser att det dr en viktig réttssiker-
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hetsfraga att den enskilde ges mdjlighet till muntlig forhandling i
domstol utan allt for lang resvig. Léinsstyrelsen Jonkdpings lin bedomer
att en centralisering av verksamheterna torde innebdra 6kade kostnader
for ndgon av parterna i samband med muntlig forhandling efter ett dver-
klagande. Ldnsstyrelsen Norrbottens lin anser det vara ytterligt
beténkligt att koncentrera verksamheterna till en plats eller nagra fa
platser med minskad tillgénglighet till effektiva riattsmedel som foljd.
Liinsstyrelsen i Skdne ldn, Lénsstyrelsen i Stockholms ldn tillstyrker
forslaget. Ldnsstyrelsen Uppsala ldn anser att forumreglerna maste
andras om verksamheten centraliseras for att mojliggora for alla att delta
i muntliga forhandlingar, men péatalar att detta torde innebdra okade
kostnader for staten. Ldnsstyrelsen Vistra Gotalands ldn instimmer i
forslaget till d&ndrade forumregler, men pépekar att en centralisering av
korkorts- och yrkestrafikverksamheten blir bade kostnads- och resurs-
krédvande for myndigheten vid domstolsforhandlingar. Uppsala tingsrdtt
finner behov av en ytterligare analys av konsekvenserna for domstols-
véasendet. Hovrdtten over Skdane och Blekinge papekar att i den man inte
andra regler dn 22 a § forvaltningslagen och 33-37 §§ forvaltnings-
processlagen ska gilla, det saknas anledning att i speciallagstiftning
sarskilt reglera fragan om Overklagande. Hovrdtten anser vidare att
undantag frén de allménna reglerna om vilken lansrétt och kammarrétt
som &r behorig att prova dverklaganden enligt forordningen (1977:937)
om allménna forvaltningsdomstolars behdrighet m.m. bor tas in i nimnda
forordning och inte i speciallagstiftning. Kammarrdtten i Goteborg
stiller sig bakom utredningens forslag om sérskilda forumregler.

Skilen for regeringens forslag
Beslut av ldnsstyrelse

Den nuvarande fordelningen av beslutskompetensen mellan lénsstyrel-
serna péd korkorts- och yrkestrafikomradet regleras framst i 10 kap. 4 §
korkortslagen (1998:488), 9 § lagen (1998:489) om forsoksverksamhet
med villkorlig kdrkortsaterkallelse, 2 kap. 2 § och 3 kap. 2 § yrkestrafik-
lagen (1998:490), 4 § lagen (1998:492) om biluthyrning och 8 § lagen
(1972:435) om &verlastavgift.

Korkortslagen har den mest komplexa fordelningen, men utgangs-
punkten dr, liksom i fraga om villkorlig korkortséaterkallelse, taxiforar-
legitimation och yrkestrafikfrdgor som ror en fysisk person, att personens
folkbokforing dr styrande for vilken ldnsstyrelse som ska handlagga
drendet. For fysiska personer som inte &r folkbokforda i Sverige &r
vistelseldnet avgorande enligt korkortslagen, medan yrkestrafiklagen och
lagen om biluthyrning anger en bestdmd ldnsstyrelse (Lénsstyrelsen i
Skane ldn betriffande taxiforarlegitimation och Lénsstyrelsen i
Stockholms 1&n i Gvrigt). I korkortsdrenden finns ytterligare bestim-
melser for den som varken dr folkbokford eller har bestdmd vistelseort i
Sverige. Behorig myndighet dr da, beroende pa drendetyp, lansstyrelsen i
det lan dar ett ingripande eller en straffbelagd forseelse har skett eller den
lansstyrelse som meddelat det senast géllande korkortstillstdndet eller
beslutat om det senast géllande korkortet. Den behdriga ldnsstyrelsen har
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vidare mdjlighet att hénskjuta ett drende till en annan lénsstyrelse om
sokanden begér det och lansstyrelsen finns det lampligt.

For juridiska personer giller enligt yrkestrafiklagen och lagen om
biluthyrning att &rendet provas av lénsstyrelsen i det ldn dér foretagets
eller verksamhetens ledning finns. Om ledningen finns utanfor Sverige
ska drendet provas av Lansstyrelsen i Stockholms 1an.

Overlastavgift som rér ett motordrivet fordon som #r registrerat hér i
landet eller en slipvagn som dras av ett sddant fordon, péafors av
lansstyrelsen i det 1dan dér den registrerade dgaren av det motordrivna
fordonet har sin adress enligt végtrafikregistret. I fraga om andra fordon
pafors avgiften av Lénsstyrelsen i Stockholms lén.

Den foreslagna dverforingen till Transportstyrelsen av lansstyrelsernas
uppgifter inom korkorts- och yrkestrafikomrédet, se avsnitt 5.2, medfor
att drendehandldggningen inte lingre kommer att ha ndgra formella
geografiska begransningar. Det ankommer pd Transportstyrelsen att
besluta om myndighetens organisation. Transportstyrelsen ska vidare
utnyttja kapaciteten i organisationen pa lampligt sitt, vilket kan komma
att innebdra att drendehandlaggningen koncentreras till en ort i vissa fall
och till nagra orter i andra fall. Arenden kan vidare komma att flyttas
inom myndigheten och d& 6ver stdrre geografiska omraden &n vad som
giéller i dag. Nuvarande regler rérande fordelningen av beslutskompetens
mellan ladnsstyrelserna, som beskrivits ovan, fyller ddrmed inte lingre
nagon funktion, eftersom beslutskompetensen kommer att gilla
Transportstyrelsen som helhet.

Lansstyrelsernas beslut verklagas i allt vésentligt hos allméin forvalt-
ningsdomstol, vilket innebér att prévningen sprids till samtliga lénsrétter
och kammarrétter. Vid en overforing av lansstyrelsernas uppgifter till en
central myndighet kan en tillimpning av den allmédnna forumregeln i
lagen (1971:289) om allménna forvaltningsdomstolar, som utgér frén var
beslutet &r fattat, leda till att mal handlidggs geografiskt langt frén den
enskilde och till att méltillstromningen till i forsta hand lénsritterna kan
komma att variera mycket. En séddan ordning skulle, som flera remiss-
instanser papekat, vara negativ for den enskilde och domstolarna skulle
fa begransade mojligheter att forutse sin arbetssituation. Forumreglerna
bor dérfor, enligt regeringens mening, anpassas till den nya organisa-
tionen.

I samband med inréttandet av en gemensam myndighet for hela skatte-
forvaltningen den 1 januari 2004 har sdrskilda forumregler inforts for den
verksamheten (prop. 2002/03:90). Sirskilda forumregler har dven inforts
med anledning av inrédttandet av Forsdkringskassan den 1 januari 2005
(prop. 2003/04:152). Dessa forumregler utgar i huvudsak fran var den
som ber0rs av ett beslut finns.

Flera remissinstanser har framhallit att det ar viktigt att mal pa
korkorts- och yrkestrafikomradet handlidggs av den lénsritt som
geografiskt dr ndrmast for den enskilde som &rendet berdr. 1 framtiden
bor enligt regeringen det styrande vara var medborgarna och andra
intressenter finns och inte den beslutande myndigheten (prop.
2008/09:165). Regeringen anser vidare att det ar viktigt att reglerna om
behorig domstol blir enkla, klara och enhetliga. En ytterligare utgéngs-
punkt for en forumbestimmelse for dessa mal bor vara att denna ska leda
till en jimn och, 1 sa stor utstrickning som mojligt, forutsebar maltill-
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strtomning till lansritterna. Tillstrdmningen bor inte paverkas av hur
Transportstyrelsen viljer att organisera sin verksamhet. Vid en over-
foring av lénsstyrelsernas uppgifter inom korkorts- och yrkestrafik-
omradet till Transportstyrelsen uppfyller nuvarande allménna forumregel
inte dessa krav. Regeringen har den 2 april 2009 gett Domstolsverket i
uppdrag att for de allminna forvaltningsdomstolarna i forsta instans
lamna forslag till en ny allmidn forumregel som utgar fran var den
enskilda parten finns. I uppdraget till Domstolsverket ingar &ven att
lamna forslag till de kompletterande forumregler som behdvs med
anledning av den nya allmidnna forumregeln. Uppdraget ska redovisas
senast den 15 juni 2009. En dndring av den allminna forumregeln inne-
bér, beroende pa hur den utformas, att sarskilda forumregler for beslut i
korkorts- och yrkestrafikfrdgor kan komma att bli overflodiga. Med
hinsyn till att ndgon ny allmédn forumregel inte kommer att finnas pa
plats d& overforingen av ldnsstyrelsernas verksambhet &r tinkt att 4ga rum
anser regeringen att sérskilda forumregler, om an bara for en 6vergangs-
period, bor inforas for beslut pa korkorts- och yrkestrafikomradet.
Hovritten 6ver Skane och Blekinge har angett att undantag frén de
allménna reglerna om vilken lansritt och kammarrdtt som &r behdrig att
prova overklaganden bor tas in i forordningen (1977:937) om allménna
forvaltningsdomstolars behdrighet m.m. och inte i speciallagstiftning.
Regeringen anser inte att de forumregler som nu foreslds ar av den
karaktdren att de ska regleras i ndimnda foérordning utan menar, liksom
utredaren, att forumreglerna bor anpassas till olika situationer och tas in i
berorda specialforfattningar.

Mot bakgrund hirav foreslar regeringen att forum vid dverklagande av
Transportstyrelsens beslut enligt korkortslagen (1998:488), lagen
(1998:489) om forsoksverksamhet vid villkorlig korkortséterkallelse,
yrkestrafiklagen (1998:490) och lagen (1998:492) om biluthyrning, i
frdga om en fysisk person ska utgé frén folkbokforingsort och i fraga om
juridisk person frén var den juridiska personen har sitt sdte eller sin
ledning. De foreslagna reglerna har sin forebild i de nuvarande reglerna
om behorig lansstyrelse enligt nimnda lagar. Nér det géller beslut enligt
lagen (1972:435) om 6verlastavgift bor dock forumregeln folja vad som i
dag giller for behorig lansstyrelse, dvs. for fordon som é&r registrerade i
Sverige blir den i végtrafikregistret antecknade &garens av fordonet
adress 1 registret styrande (11 § lagen om Overlastavgift). I praktiken
torde det inte innebédra nagon egentlig avvikelse fran utgangspunkten
ovan.

Med den nuvarande kompetensfordelningen mellan linsstyrelserna har
den enskildes vistelseort betydelse i korkortsdrenden for det fall han eller
hon inte &r folkbokford i Sverige, medan yrkestrafiklagen och lagen om
biluthyrning anger en bestimd linsstyrelse for dessa fall. Arenden dir
personen inte dr folkbokford i Sverige &dr betydligt vanligare inom
korkortsomradet &n inom yrkestrafikomradet. Med hénsyn hértill samt
till att regeringen anser att samma forumregel bor gélla vid 6verklagande
av drenden péd korkorts- och yrkestrafikomradet foreslar regeringen att
vistelseorten ska styra forumfragan i dessa fall.

De foreslagna reglerna innebér i huvudsak f6ljande.

— Beslut som ror en fysisk person (undantaget beslut om dverlastavgift)
ska overklagas hos den ldnsrétt inom vars domkrets personen &r folkbok-
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ford eller, om denne inte ar folkbokford i Sverige, hos den ldnsrétt inom
vars domkrets personen vistas.

— Beslut som ror en juridisk person (undantaget beslut om &verlast-
avgift) ska overklagas hos den lénsrétt inom vars domkrets foretagets
eller verksamhetens ledning finns.

— Beslut som ror overlastavgift ska nar fraga dr om ett motordrivet
fordon som é&r registrerat i Sverige, eller en sldpvagn som dras av ett
sadant fordon, overklagas till den lansrétt inom vars domkrets dgaren till
det motordrivna fordonet har sin adress enligt végtrafikregistret.

De nu foreslagna reglerna leder inte alltid till en 16sning av forum-
fragan och det behovs dérfor en kompletterande regel. En mojlighet &r att
styra sddana Overklaganden till en bestdmd lénsritt, exempelvis
Léansratten i Stockholms ldn. En sddan ordning skulle dock forsvéra for
Transportstyrelsen att organisera handliggningen av sddana édrenden. I
stillet bor dessa beslut, som avser fysiska personer utan folkbokforing
eller vistelseort i Sverige, juridiska personer utan ledning i Sverige samt,
i fraga om Overlastavgift, fordon som inte dr registrerade i Sverige, dver-
klagas enligt huvudregeln i 14 § andra stycket lagen (1971:289) om
allmidnna forvaltningsdomstolar, dvs. hos den ldnsritt inom vars
domkrets drendet forst provats. Regeringen foreslar en sddan ordning.

Beslut av Transportstyrelsen

Vissa beslut inom korkorts- och yrkestrafikomradet fattades fram till den
1 januari 2009 av Vidgverket och fran och med nidmnda datum av
Transportstyrelsen. Det géller beslut att végra utfarda korkort for en
person som inte dr permanent bosatt i Sverige eller har studerat hér i
minst sex manader och tillstand att bedriva introduktionsutbildning eller
riskutbildning (se 3 kap. 1 § forsta stycket 2 samt 4 kap. 9, 10, 12 och
13 §§ korkortslagen [1998:488]). Vidare giller det undantag enligt
korkortsforordningen och yrkestrafikforordningen fran medicinska krav
for innehav av korkort eller taxiforarlegitimation, undantag i ovrigt for
taxiforarlegitimation samt undantag fran kravet pa prisinformation och
fran kravet pa taxameter av godkénd typ. Samtliga ndmnda beslut dver-
klagas enligt huvudregeln, dvs. hos den lénsrétt inom vars domkrets det
forsta beslutet fattades. Den stora gruppen drenden avser ansdkningar om
de undantag som angetts ovan. Under 2007 inkom omkring 330 séddana
ansokningar. 1 fraga om medicinska krav dr &verklagandefrekvensen
drygt 40 procent och for 6vriga undantag omkring 10 procent. Samman-
taget overklagades under 2007 narmare 70 drenden rorande undantag.

Ett alternativ &r att inte gora fler ingrepp i1 forumreglerna dn vad som ar
nodvandigt och didrmed lata Transportstyrelsens beslut enligt korkorts-
lagen att végra utfdrda kdrkort for en person som inte dr permanent bosatt
i Sverige eller har studerat hir i minst sex ménader samt rorande tillstdnd
att bedriva introduktionsutbildning eller riskutbildning, f6lja huvudregeln
i 14 § andra stycket lagen om allminna forvaltningsdomstolar, dvs. lata
besluten overklagas hos den ladnsritt inom vars domkrets drendet forst
provats. I jaimforelse med de drenden pa korkorts- och yrkestrafikomradet
som lénsstyrelserna handldgger i dag 4r antalet aktuella Transport-
styrelsedrenden mycket begrinsat. Valet av forumregel ar betydelsefullt
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for de enskilda personer som berdrs, men bedoms mot bakgrund av det
begriansade antalet drenden i allt vésentligt sakna praktisk betydelse for
lansratterna. En omstiandighet som talar for att 1ata huvudregeln gélla &r
att regeringen inte foreslar nagra sérskilda forumregler betraffande lagen
(1998:493) om trafikskolor eller lagen (1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terringskoter, som liksom de nu aktuella besluten
rorande tillstdnd att bedriva introduktionsutbildning och riskutbildning
handlar om tillstind att bedriva utbildning. A andra sidan har de drenden
som ror végran att utfirda korkort som beskrivits ovan ett naturligt
samband med de korkortsdrenden som lénsstyrelserna for nédrvarande
handldgger och for vilka sérskilda forumregler foreslés, vilket skulle tala
for att halla samman dessa drenden i forumfragan.

Regeringen anser det mest &ndamélsenligt och mest till fordel for den
enskilde att halla samman korkortsdrendena i forumfragan. Det innebér
att den sérskilda forumregeln, som i dessa fall i forsta hand utgéar fran var
personen vistas, ska gélla dven de beslut som Transportstyrelsen kommer
att meddela i fraga om utfirdande av korkort for en person som inte dr
permanent bosatt i Sverige eller har studerat hédr i minst sex manader.
Diaremot bor, enligt regeringens mening, beslut i drenden roérande
tillstand att bedriva introduktionsutbildning och riskutbildning f6lja
samma forumregel som pa trafikskoleomradet, dvs. huvudregeln i 14 §
andra stycket lagen om allménna forvaltningsdomstolar som innebar att
besluten overklagas hos den ldnsrdtt inom vars domkrets drendet forst
provats, eftersom dessa drenden i méanga fall har samma kategori av
sokande och i vissa fall handldggs gemensamt. Lagrddet har anfort att
paragraferna, som innehéller regler om oOverklagande av beslut, ar
ostrukturerade och inte pé ett korrekt sitt &terger det avsedda innehéllet.
Regeringen delar Lagradets uppfattning att innehéllet i 8 kap. 1 § forsta
stycket och 2 § forsta stycket bor sammanforas till en paragraf som
reglerar vilka beslut som fér 6verklagas. Till denna paragraf bor ocksa,
som Lagradet angett, nuvarande 8 kap. 2 § forsta stycket 1 foras. De
foreslagna nya forumreglerna bor slutligen, i enlighet med Lagradets
synpunkt, behandlas i en separat paragraf. Av forfattningstexten ska
vidare framga att den sérskilda forumregeln inte ska tillimpas pa beslut
rorande introduktionsutbildning och riskutbildning.

Forumfragor rérande de beslut om undantag som ndmnts ovan och som
regleras 1 korkortsforordningen och yrkestrafikforordningen har
regeringen for avsikt att behandla i samband med dndringar i nimnda
forordningar.
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6.2.3 Ovrigt

Regeringens bedomning: Det forhédllandet att Transportstyrelsens
huvudkontor ir placerat i Norrkoping, med verksamheter i ovrigt pé ett
flertal andra orter, bor inte foranleda nédgra forslag om &ndrade
forumregler.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har haft ndgon synpunkt pa
forslaget.

Skilen for regeringens bedéomning: Enligt regeringens mening
saknas det skal att, utover vad som tidigare angetts, frangd huvudregeln i
14 § andra stycket lagen om allménna forvaltningsdomstolar, som inne-
bar att besluten 6verklagas hos den ldnsrétt inom vars domkrets drendet
forst provats, genom sidrskilda forumregler. Frigan styrs av hur
Transportstyrelsen véljer att organisera sin verksamhet. Transport-
styrelsens huvudkontor deltar, i vart fall for ndrvarande, inte i den egent-
liga drendehandldggningen. For nérvarande meddelas beslut i de drenden
som tidigare handlades av Jarnvégsstyrelsen, Luftfartsstyrelsen, Sjofarts-
verket (inspektionen) och Végverket pd samma orter som tidigare och i
nuldget finns inget som talar for en fordndring héarvidlag. Utredningen
har pétalat att utvecklingen pa omradet, med behov av allt fler regleringar
som avviker fran huvudregeln, kan motivera att fragan tas upp till nya
overviganden. Om Transportstyrelsen avser att i framtiden flytta hand-
laggningen av drendegrupper inom myndigheten far det forutsittas att
styrelsen beaktar forumproblematiken.

7 Riskvérdering av foretag vid kontroll av
efterlevnad av bestimmelser om kor- och
vilotider, m.m.

7.1 Bakgrund
7.1.1 Behandling av personuppgifter

Allménna bestimmelser om hur personuppgifter far behandlas finns i
personuppgiftslagen (1998:204). Syftet med lagen ar att skydda
ménniskor mot att deras personliga integritet krinks genom behandling
av personuppgifter (1 §). Som grundldggande krav pa behandlingen av
personuppgifter anges bland annat att personuppgifter bara far behandlas
om det dr lagligt, att personuppgifter alltid ska behandlas pa ett korrekt
satt och i enlighet med god sed, att personuppgifter bara far samlas in for
sarskilda uttryckligt angivna och berittigade dndamal samt att inte fler
personuppgifter behandlas 4n som &r nddvéindigt med hansyn till
andamalen med behandlingen (9 §). Om det i en annan lag eller i en
forordning finns bestimmelser som avviker fran personuppgiftslagen,
ska de bestimmelserna gélla (2 §).
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Lagen (2001:558) om végtrafikregister innehéller bestimmelser om
registrering av uppgifter om personer samt om motordrivna fordon och
slapfordon i ett végtrafikregister. I fraga om personuppgifter ska
viagtrafikregistret, enligt 5 § lagen om vagtrafikregister, ha till &ndamal
att tillhandahalla uppgifter for

1) verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag
eller annan forfattning, i fraga om

a) fordonségare

b) den som ansoker om, har eller har haft behorighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller ndgon annan forfattning eller
den som har rétt att utdva viss tjénst enligt luftfartslagen,

c¢) annan person om det behdvs for att underlétta handldggningen av
ett korkorts-, forarbevis- eller yrkestrafikérende,

d) den som ansoker om, har eller har haft tillstdnd att bedriva yrkes-
miéssig trafik enligt yrkestrafiklagen eller nagon annan forfattning eller
biluthyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning,

e) den som ansdker om, har eller har haft fardskrivarkort som avses i
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fard-
skrivare vid végtransporter, eller

f) den som har eller har haft yrkeskompetens att utféra transporter
enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens eller genomgér
utbildning for att f4 sdédan kompetens,

2. forsdkringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonsigare for trafiksdkerhets- eller milj6dndamaél
och for att i den allménna omséttningen av fordon foérebygga brott samt
information om den som har behdrighet att framfora fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksdkerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonségare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begrinsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204).

I 6 § lagen om vigtrafikregister anges oversiktligt vilka uppgifter som
far foras in i registret. Savitt nu dr av intresse anges i paragrafen att
uppgifter som avser motordrivna fordon och sldpfordon samt dgare till
dessa, behorighet att fora fordon i yrkesméssig trafik och ritten att
bedriva yrkesméssig trafik samt det som i Ovrigt behdvs for
tillimpningen av yrkestrafiklagen och av foreskrifter som meddelats i
anslutning till lagen far foras in i registret. I bilagor till forordningen
(2001:650) om vigtrafikregister anges ndarmare vilka uppgifter som ska
foras in i registret 1 frdga om fordonsregistreringen (bilaga 1) och i fraga
om yrkestrafikregistreringen (bilaga 3).

Av 7 § lagen om vigtrafikregister foljer att Transportstyrelsen for
vagtrafikregistret med hjdlp av automatiserad behandling och é&r
personuppgiftsansvarig for registret.
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7.1.2 EG:s regelverk om kor- och vilotider

Materiella regler om kor- och vilotider for forare som utfoér person- och
godstransporter pa vég finns i Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 561/2006" (nedan EG-forordningen om kér- och vilotider).

Materiella regler rorande fardskrivare finns i Rédets forordning (EEG)
nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivare vid vig-
transporter”.

I Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG?, det s kallade
kontrolldirektivet, har EU framhéllit behovet av att utdka och
effektivisera kontrollen av forares kor- och vilotider. Enligt direktivet &r
medlemsstaterna skyldiga att infora ett riskvarderingssystem for foretag,
som grundas pd det relativa antal dvertrddelser av forordningarna (EG)
561/2006 eller (EEG) nr 3821/85 som begés av ett enskilt foretag. Fore-
tag med ett hogt riskvdrde ska kontrolleras oftare och mer ingdende &n
andra foretag. Med foretag avses i detta fall transportforetag enligt
definitionen i artikel 4 i EG-forordningen. I huvudsak innebér detta att
riskvdrderingssystemet omfattar savél fysiska som juridiska personer,
vilka utfor végtransporter, oberoende av om detta sker for egen rékning
eller som yrkesmaéssig trafik mot betalning eller annan erséttning.

7.1.3 Nationella regler om kor- och vilotider

Forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.
(nedan  kor- och  vilotidsférordningen) innehdller nationella
kompletterande bestimmelser till EG-férordningen om kdor- och vilo-
tider. Vidare innehaller férordningen bestimmelser om forfarandet vid
kontroll av kor- och vilotider samt av fardskrivare, pa vdg och i foretags
lokaler (7 kap. kor- och vilotidsférordningen). Av 7 kap. 13 § kor- och
vilotidsforordningen framgér att kontroller av foretag ska grundas pé en
riskvirdering av foretagen, dir foretag med ett hogt riskvirde ska
kontrolleras oftare och mer ingdende 4n andra foretag. Transportstyrelsen
bemyndigas i 10 kap. 5 § kor- och vilotidsforordningen att meddela fore-
skrifter om detta system for riskvéirdering av foretag.

7.2 Forfarandet vid kontroll av kor- och vilotider samt
av fardskrivare i foretags lokaler

Kontroller av foretagens efterlevnad av kor- och vilotidsreglerna ska ske
regelbundet genom kontroll i foretagens lokaler eller genom kontroll hos

! Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa végtransportomradet och om éndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphévande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1, Celex 32006R0561).

% Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om firdskrivare vid
végtransporter (EGT L 370, 31.12.1985, s. 8, Celex 31985R3821).

? Europaparlamentets och Radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om
minimivillkor fér genomforande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr
3821/85 om sociallagstiftning pa végtransportomradet samt om upphivande av radets
direktiv 88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35, Celex 32006L0022).
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myndigheten av dokument eller uppgifter som har hamtats eller begérts
in frén foretagen. Behorig kontrollmyndighet dr polismyndighet och
behorig kontrolltjdnsteman &r polisman och bilinspektor. Bilinspektorer
ar civila medarbetare inom polisen. Riskvérdering av foretag ska enligt
kor- och vilotidsférordningen anvéndas som en metod for urval vid
foretagskontroller pa sa sitt att foretag som ofta bryter mot bestimmelser
om kor- och vilotider eller fardskrivare eller som begar allvarliga over-
tradelser av dessa bestimmelser ska kontrolleras oftare och mer ingéende
an andra foretag. For nédrvarande finns det mojlighet att i végtrafik-
registret soka efter och registrera uppgifter i friga om foretag som har
tillstand att bedriva yrkesmaéssig trafik (5 § 1 d och 6 § 3 lagen
(2001:558) om vigtrafikregister). Uppgifter om foretag som bedriver inte
tillstdndspliktig transportverksamhet, exempelvis enskilda firmor som
utfor transporter for egen rikning, kan dock inte sdkas fram i registret.

7.3 Overviganden

Regeringens forslag: Andamélsbestimmelsen i 5 § lagen (2001:558)
om végtrafikregister utvidgas si att vigtrafikregistret dven har till
dndamal att, for statens kontroll av bestimmelser om kor- och vilo-
tider samt fardskrivare, tillhandahélla uppgifter om den som bedriver
sadan forvarvsmissig transportverksamhet pa vig, som omfattas av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 eller
radets forordning (EEG) nr 3821/85.

Vidare infors i 6 § lagen (2001:558) om vigtrafikregister en
bestimmelse som innebédr att det i végtrafikregistret ska foras in
uppgifter om den som bedriver transportverksamhet som avses i forsta
stycket och det som i dvrigt behovs for tillimpningen av bestimmelser
om kontroll av foretag enligt férordning (2004:865) om kor- och vilo-
tider samt fardskrivare, m.m. och av foreskrifter som meddelats i
anslutning till den.

Rapportens forslag: I rapporten foreslas att bestimmelserna avseende
dndamalet med registret och de uppgifter som ska foras in i registret ges
en annan utformning och ett annat innehdll 4n det regeringen foreslér, se
5 och 6 §§ i rapportens forslag till dndringar i lagen (2001:558) om
vigtrafikregister.

Remissinstanserna: Datainspektionen kan utifran befintligt underlag
inte tillstyrka forslagen om inforande av ett s omfattande riskvirde-
ringssystem som foreslas i1 rapporten. Inspektionen anser att det ar oklart
hur riskvérderingssystemet i praktiken &r tinkt att fungera, vilka
uppgifter det ar tdnkt att innehalla och vilka som ska ges atkomst till
informationen i systemet och har dérfor inte kunnat beddoma vilka
konsekvenser systemet skulle fa for den personliga integriteten.
Kammarrdtten i Géteborg anser att det bor ndrmare klargdras vilka
uppgifter som ska fa kopplas till registret eftersom dessa kan vara
integritetskénsliga. Ldnsstyrelsen Visternorrland anser att taxiverk-
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samhet ska omfattas av riskvirderingssystemet vid samma tidpunkt som
Ovrig nyttotrafik.

Skilen for regeringens forslag: Det riskvirderingssystem som fore-
slas 1 Vigverkets rapport &r tinkt att baseras pa kontrollresultat fran fler
omraden &n vad kontrolldirektivet foreskriver. Forutom resultat fran
kontroll av bestimmelser rérande kor- och vilotider samt fardskrivare ar
det enligt rapporten tankt att riskvardering av foretag dven ska grundas
pa resultat fran bland annat kontroll av nykterhet, béltesanvdndning och
hastighet samt pa resultat fran kontrollbesiktning. Avsikten &r ocksa,
enligt rapporten, att systemet ska byggas ut successivt och att resultat
fran andra myndigheters, exempelvis Skatteverket och Forsakrings-
kassan, kontroller ska inkluderas i systemet.

Regeringen har tidigare beslutat att riskvirdering av foretag ska ske
grundat pa foretagens dvertrddelser av EG-forordningarna om kor- och
vilotider samt fardskrivare, vilket motsvarar kraven 1 kontrolldirektivet
(7 kap. 13 § kor- och vilotidsforordningen). Riskvirderingssystemets
nidrmare utformning och innehall kommer att regleras i Transport-
styrelsens foreskrifter. I likhet med Datainspektionen anser regeringen att
underlag saknas for inférande av ett s omfattande riskvérderingssystem
som foreslas i rapporten. Regeringens avsikt ar i stéllet att skapa mojlig-
heter att i végtrafikregistret registrera och soka efter information som
behdvs for att specifikt uppfylla kontrolldirektivets krav i fraga om
kontroll av foretag.

For att kontrollmyndigheten ska kunna riskvdardera och kontrollera
foretag 1 enlighet med kraven i kontrolldirektivet krivs att nddvindig
information kan registreras i végtrafikregistret och tillhandahallas
myndigheten for detta dndamdl. En stor del av den information som
behovs for att kontrollera foretagens efterlevnad av kor- och vilotids-
reglerna finns redan registrerad i végtrafikregistret. Information om bland
annat Overtrddelser av bestimmelser om kor- och vilotider samt férd-
skrivare som begds inom ramen for ett foretags verksamhet, liksom
uppgifter om vilka fordon som brukas av ett visst féretag behdver dock
tillforas registret.

I fraga om personuppgifter har végtrafikregistret till &ndamal att
tillhandahalla uppgifter for verksamhet for vilken staten eller en kommun
ansvarar enligt lag eller annan forfattning i frdga om vissa uppriaknade
kategorier av personer. Till de uppréknade kategorierna hor bland annat
den som har tillstdnd att bedriva yrkesmaissig trafik enligt yrkestrafik-
lagen. Om riskvirderingssystemet enbart skulle omfatta den tillstdnds-
pliktiga trafiken skulle siledes ndgon dndring av dndamalsbestimmelsen
inte vara nddvindig. Riskvérderingssystemet omfattar dock &ven inte
tillstandspliktig transportverksamhet som omfattas av EG-forordningarna
om kor- och vilotider samt fardskrivare. For att mojliggéra registrering
av uppgifter om sadan transportverksamhet behover lagen (2001:558) om
vagtrafikregister dndras sa att registrets &ndamél dven omfattar den som
bedriver sadan forvarvsmassig transportverksamhet pa viag, som omfattas
av Europaparlamentets och radets foérordning (EG) nr 561/2006 eller
radets forordning (EEG) nr 3821/85. Vidare krdvs att 6 § lagen om
végtrafikregister dndras sa att uppgifter tillfors registret om den som
bedriver sadan transportverksamhet som nyss ndmnts samt det som i
ovrigt behovs for tillimpningen av bestimmelser om kontroll av foretag
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enligt forordning (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare,
m.m. och av foreskrifter som meddelats i anslutning till den.

Enligt regeringens bedémning bor den foreslagna dndringen i 5 § lagen
om végtrafikregister tas in som en ny punkt 1 g). Den nya punkten bor,
savitt giller utformningen, folja hur punkten 1 i 6vrigt ar uppstilld, och
siledes peka ut den som ska omfattas av registreringen. Aven nir det
géller den foreslagna dndringen i 6 § lagen om végtrafikregister ar det
enligt regeringens beddmning lampligt att folja paragrafens nuvarande
struktur. Detta innebér att det i paragrafens forsta stycke fors in en ny
punkt 7, som anger att det i registret ska foras in uppgifter om den som
bedriver sadan verksamhet som avses i 5 § 1 g) lagen om végtrafik-
register och det som i &vrigt behdvs for tillimpningen av bestimmelser
om kontroll av foretag enligt forordning (2004:865) om kor- och vilo-
tider samt fardskrivare, m.m. och av foOreskrifter som meddelats i
anslutning till den.

Regeringen foreslar saledes att lagen om végtrafikregister dndras pé det
sitt som nu beskrivits. Andringarna kommer att tillgodose méjligheterna
att anvinda personuppgifter for att riskvirdera och kontrollera foretag pa
kor- och vilotidsomradet.

7.4 Bemyndigande for regeringen att meddela
foreskrifter om sanktionsavgifter, m.m.

Regeringens forslag: I lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer infors ett
bemyndigande for regeringen att meddela foreskrifter om sanktions-
avgifter enligt bestimmelser om kor- och vilotider samt fardskrivare.
Dessutom gors i lagen vissa ytterligare dndringar, bl.a. i fortydligande
syfte.

Utredningens forslag: Utredningen ldmnade ett forslag avseende de
ytterligare dndringar i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer som redovisas
nedan. Forslaget 6verensstimmer inte helt med regeringens.

Remissinstanserna: Inga remissinstanser har haft synpunkter i denna
del.

Skilen for regeringens forslag
Sanktionsavgifter

Enligt artikel 19 i EG-forordningen om kor- och vilotider ska en
medlemsstat gora det mojligt for de behdriga myndigheterna att besluta
om sanktioner for foretag och/eller forare for siddana Overtrddelser av
forordningen som uppticks inom den berdrda medlemsstatens
territorium, om ingen sanktion tidigare har beslutats for dvertrddelsen.
Detta giller d&ven om Overtriddelsen har begatts i en annan medlemsstat
eller i ett tredje land. Enligt forordningen (2004:865) om kor- och
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vilotider samt fardskrivare, m.m. ar sanktionen boter vid 6vertradelser av
forordningens bestimmelser. Bland annat d& en Gvertridelse av regler
rorande kor- och vilotider uppticks i Sverige, men har begatts i en annan
medlemsstat av en utlindsk medborgare utan hemvist i Sverige, saknas
som regel en domsrittsbestimmelse som ger svenska domstolar
behorighet att doma. Regeringen anser det inte lampligt att infora en
sarskild domsrattsregel for dessa fall. Fragan bor i stéllet 16sas genom att
det for dessa Overtrddelser, i kor- och vilotidsférordningen, infors
sanktionsavgifter.

Enligt 8 kap. 3 § forsta stycket regeringsformen ska foreskrifter om
forhallandet mellan enskilda och det allmédnna, som géller aligganden for
enskilda eller i Ovrigt avser ingrepp i enskildas personliga eller
ekonomiska forhallanden, meddelas genom lag. Av 8 kap. 7 § forsta
stycket regeringsformen foljer att regeringen efter bemyndigande i lag
genom forordning kan meddela foreskrifter om bland annat trafik. Av
andra stycket framgar att ett bemyndigande enligt forsta stycket inte
medfor rétt att meddela foreskrifter om annan réttsverkan av brott &dn
boter. 11 § lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter
om trafik, transporter och kommunikationer (bemyndigandelagen) finns
ett bemyndigande for regeringen att meddela foreskrifter som avses i
8 kap. 3 § eller 5 § regeringsformen, om foreskrifterna géller kor- och
vilotider vid végtransporter. Det saknas dock ett uttryckligt
bemyndigande for regeringen att meddela sanktionsavgifter for over-
tridelser av bestimmelser pa detta omrdde. De &vertriddelser som nu
foreslas sanktioneras med sanktionsavgifter dr inte belagda med straff
enligt svensk rétt. Sanktionsavgifterna forutsitter séledes inte att ndgot
brott dr beganget. De kan dédrmed inte anses utgéra “annan rittsverkan av
brott dn bdter” pa det sitt som anges i 8 kap. 7 § andra stycket regerings-
formen. Ett uttryckligt bemyndigande bor dirfor inforas i bemyndigan-
delagen som ger regeringen ritt att meddela foreskrifter om sanktions-
avgifter for de 6vertrdadelser av bestimmelserna om kor- och vilotider vid
végtransporter som inte sanktioneras med botesstraff. Regeringen fore-
slar att bemyndigandet tas in som en ny punkt 3 i 1 § tredje stycket
bemyndigandelagen.

Ytterligare dndringar i bemyndigandelagen

I 1§ forsta stycket bemyndigandelagen ges mojlighet for regeringen att
meddela foreskrifter inom ett antal olika omraden. Med st6d av forsta
stycket bemyndigas regeringen att meddela foreskrifter om bl.a. registre-
ring av fordon (punkten 10) och med stdd av andra stycket att meddela
foreskrifter om avgifter for bla. granskning och kontroll enligt
bestdmmelser som avses i forsta stycket 10 och 13, dvs. ndmnda registre-
ring av fordon samt tillstdnd att bruka svévare.

En ndrmare analys av forstnimnda omrade — registrering av fordon —
ger vid handen att bestimmelsen inte lingre fyller ndgon funktion.
Fragorna om registrering av fordon regleras numera i lagen (2001:558)
om végtrafikregister; i 38 § ldmnas mandat att meddela foreskrifter om
bl.a. registrering. Forslag att ta bort punkten 10 i bemyndigandelagen
lamnades redan i Trafikregisterutredningens betinkande (SOU
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1998:162), men forslaget ledde inte till ndgon atgird. Mot bakgrund av
att fragor om registrering av fordon saledes regleras i en annan
forfattning foreslar regeringen att punkten 10 tas bort fran bemyn-
digandelagen.

Punkten 14 i bemyndigandelagen handlar om kor- och vilotider vid
vagtransporter m.m. Kor- och vilotider liksom fardskrivare regleras i
forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.
Det nuvarande bemyndigandet i punkten 14 &r begriansat pa sa sitt att
fardskrivare inte ingdr, trots att sddana &r en del av bestimmelserna pa
omradet. Punkten 14 bor dérfor dndras genom ett tilldgg for att inkludera
fardskrivare.

Utredningen har foreslagit att bemyndigandet i punkt 14 — med fore-
slagna tillagg — flyttas till yrkestrafiklagen (1998:490). Regeringen anser
dock att en sddan 10sning inte &r det mest lampliga eftersom inte alla som
har att tillimpa bestimmelserna om kor- och vilotider hor till de kate-
gorier som faller under yrkestrafiklagens reglering. Bemyndigandet bor
dérfor sta kvar i bemyndigandelagen.

8 Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor

Regeringens forslag: I lagen (2003:778) om skydd mot olyckor byts
ordet ’Sjofartsverkets” ut mot “Transportstyrelsens”.

Underliggande material: Fragan har inte ingatt i vare sig utredningens
eller rapportens material varfor ndgot forslag inte 1dmnats i denna del.
Mot bakgrund av forslagets karaktir och nedan redovisade forhallanden
ser dock regeringen inget hinder mot att lata forslaget ingd i denna
proposition.

Skilen for regeringens forslag: Vid Transportstyrelsens inrdttande
den 1 januari 2009 6vertog myndigheten de delar av Sjofartsverkets
verksamhet som inom verket handhades av Sjofartsinspektionen. Hari
ingick myndighetsutovande uppgifter avseende bl.a. foéroreningar fran
fartyg, (jfr avsnitt 4.1.1 och se prop. 2008/09:31, s. 49 f). Omradet
regleras huvudsakligen i lagen (1980:424) och forordningen (1980:789)
om atgirder mot fororening fran fartyg. I ndmnda forfattningar, liksom i
ett stort antal andra forfattningar som aktualiserades av Transport-
styrelsens bildande, dndrades myndighetsnamnet i relevanta fall till
”Transportstyrelsen” enligt forslag i nimnda proposition.

Nér det géller lagen (2003:778) om skydd mot olyckor foreskrivs i
6 kap. 2 § att forbud eller foreldggande som avses i 7 kap. 5 § lagen om
atgirder mot fororening fran fartyg far meddelas med stdd av denna
paragraf bara om Sjofartsverkets beslut inte kan avvaktas (kursiverat
hér). I ndmnda paragraf i lagen om atgirder mot férorening fran fartyg
forekommer dock inte langre ”Sjofartsverket” utan namnet ar — i enlighet
med det nyss redovisade — sedan den 1 januari 2009 utbytt mot
”Transportstyrelsen” (SFS 2008:1364). Av forbiseende har emellertid
inte den korrelerande bestimmelsen i lagen om skydd mot olyckor
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dndrats samtidigt ddrmed. Regeringen foreslar déarfor en sddan &ndring Prop. 2009/10:20

som bor trdda i kraft den 1 januari 2010.

9 Konsekvenser

9.1 Konsekvenser med anledning av forslaget att fora
over lansstyrelsernas uppgifter pa korkorts- och
yrkestrafikomradet

9.1.1 Konsekvenser av verksamhetsoverforingen for enskilda

och foretag

Den planerade 6verforingen av uppgifter i fraga om korkort och yrkes-
trafik fran lansstyrelserna till Transportstyrelsen kommer att paverka
anstillda hos ldnsstyrelserna pd s sétt att antalet arbetstillfdllen och
antalet orter dir korkorts- och yrkestrafikverksamhet kommer att
bedrivas blir farre. Enligt utredningen berdrs drygt 300 arsarbetskrafter
vid samtliga ldnsstyrelser av verksamhetsoverforingen. Minskningen av
antalet verksamhetsorter leder vidare till att avstandet till myndigheten
for berdrda medborgare och foretag i vissa fall blir langre, vilket kan fa
betydelse for anstillda, privatpersoner och foretag vid personliga besok
hos myndigheten samt vid myndighetens kontakter med regionala
myndigheter. Centraliseringen av verksamheterna kommer dock att
paverka berdrda aktorer positivt pa sa sitt att verksamheterna kommer att
kunna bedrivas pé ett mer enhetligt och effektivt sitt da de ar samlade i
en myndighet. Vidare finns det storre mojligheter att utveckla och
anvinda sig av ny teknik, bland annat nya moderna kommunikations-
kanaler, dd verksamheterna ar samlade pa detta sdtt. Foretagens
administrativa kostnader bor, som en foljd hiarav, minska. Sammantaget
anser regeringen att Transportstyrelsen har forutséttningar att ge hog
tillgénglighet till service i alla delar av landet.

9.1.2 Konsekvenser pa statsbudgeten

Overforingen av linsstyrelsernas uppgifter pa korkorts- och yrkestrafik-
omradet innebdr en omfordelning av resurser mellan olika statliga verk-
samheter. Som en f6ljd hirav har regeringen i budgetpropositionen for
2010 foreslagit att 135,7 miljoner kronor fors till det under utgiftsomrade
22 Kommunikationer uppforda anslaget 1:5 Transportstyrelsen. Over-
foringen finansieras genom att under utgiftsomrdde 1 Rikets styrelse
uppforda anslaget 5:1 Lénsstyrelserna m.m. minskas med motsvarande
belopp. Eftersom Transportstyrelsen pa nagra ars sikt kommer att kunna
bedriva verksamheten till lagre kostnader kommer Transportstyrelsens
anslag successivt att minskas fran 2011. Fran 2013 och dérefter berdknas
anslaget vara 20 miljoner kronor lagre dn i dag. Utover en lagre anslags-
belastning kommer dven successiva besparingar att kunna goras inom
den avgiftsbelagda verksamheten. Fran 2013 och dérefter berdknas
kostnaderna inom den avgiftsbelagda verksamheten vara 30 miljoner
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kronor lagre &n i dag. Sammanlagt kommer saledes en besparing pé ca 50
miljoner kronor att goras.

Forandringen kommer att medfora kostnader pa ca 80 miljoner kronor
av tillféllig art for omstéllning och avveckling i lansstyrelserna. Mot den
bakgrunden avser regeringen att 2010 lata Transportstyrelsen bidra till
saddana kostnader med 40 miljoner kronor. Det innebér att ett underskott
kommer att uppsté i Transportstyrelsen 2010. Regeringens bedémning &r
att underskottet kommer att kunna hanteras med de framtida bespa-
ringarna. Vid verksamhetsoverforingen ska vidare 6 b § lagen (1982:80)
om anstéllningsskydd beaktas.

9.1.3 Ovriga konsekvenser

I syftet att skapa en effektivare och mer dndamalsenlig verksamhet ligger
en beddmning att verksamheten kommer att kunna bedrivas pé ett sadant
satt att mojligheterna att leva upp till transportpolitiska mélséttningar i
fréga om sékerhet, miljo och hélsa forbéttras. Forslagen forvintas inte ge
nagra negativa effekter i dessa avseenden. Savitt giéller tillgdnglighet &r
bedémningen att denna inte forvéntas vare sig forbdttras eller forsamras,
utan snarare forskjutas fran personliga besok till kontakter med myndig-
heten pa annat sétt.

9.1.4 Sirskilt om 6verklagande- och forumfragor

I kapitel 6 foreslas vissa &ndringar i instansordningen och é&ndrade
forumregler inom korkorts- och yrkestrafikomrddet med anledning av
forslaget om O&verforing av lénsstyrelsernas verksamheter avseende
korkort och yrkestrafik till Transportstyrelsen. Forslagen innebér for de
allménna forvaltningsdomstolarnas del foljande.

1. De beslut av Transportstyrelsen, som i dag meddelas av lansstyrelse
och overklagas hos Transportstyrelsen, ska overklagas hos allmén
forvaltningsdomstol.

2. De beslut av Transportstyrelsen, som i dag meddelas av liansstyrelse
och overklagas hos allmén forvaltningsdomstol, ska dven fortséttningsvis
overklagas i den ordningen men med nya forumregler. Forumreglerna
motsvarar 1 allt visentligt de regler som i dag styr kompetens-
fordelningen mellan lansstyrelserna.

3. De beslut av Transportstyrelsen som i dag 6verklagas hos allmén
forvaltningsdomstol, ska &ven fortséttningsvis oOverklagas 1 den
ordningen men i huvudsak med tillimpning av de nya forumreglerna.

4. Nagon sérskild forumregel med anledning av forslaget att placera
Transportstyrelsens huvudkontor i Norrkoping infors inte.

I den forsta gruppen enligt ovan ingar i huvudsak &renden om
godkdnnanden av handledare enligt korkortslagen och i Ovrigt vissa
dispensirenden. Antalet drenden uppgér till omkring 100 per &r. Hand-
ledardrendena kan i allt vésentligt beskrivas som okomplicerade.
Forslaget i ovrigt betrdffande forumregler innebdr att overklagandena
foljer den enskildes folkbokforingsort och dédrmed fordelas mellan
lansratterna.
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I den andra gruppen finns de korkortsdrenden som i dag dverklagas hos
lansritten. Med de foreslagna forumreglerna kommer fordelningen av
arenden mellan lénsrétterna i allt visentligt att bli densamma som i dag.

Den tredje gruppen omfattar en inte obetydlig andel drenden — omkring
70 for 2007 — som i dag dverklagas till Lénsrdtten 1 Dalarnas 1an. Med de
forslagna nya forumreglerna kommer dessa drenden, liksom de som i
Ovrigt finns 1 denna grupp (se avsnitt 6.2.2), att fordelas mellan
lansratterna.

Den fjarde och sista gruppen omfattar alla de drenden som i Gvrigt
beslutas av berdrda myndigheter i dag och som &verklagas till allmén
forvaltningsdomstol enligt forumregeln i 14 § lagen om allménna
forvaltningsdomstolar. Enligt bedémningen i avsnitt 6.2.3 kommer
besluten dven fortséttningsvis att meddelas pa samma orter som i dag.

Mot bakgrund av ovanstdende konstateras att det for lénsrétternas del
totalt tillkommer omkring 100 mal per ar, varav vissa kommer att over-
klagas vidare till kammarritt och Regeringsritten, och att det i dvrigt blir
en omfordelning av cirka 70 mal frén en lansritt till samtliga lansrétter.
De nya mal som tillfors de allménna forvaltningsdomstolarna kommer att
innebéra vissa 6kade kostnader for domstolarna. Dessa dkade kostnader
ska finansieras genom utgiftsomrade 22 Kommunikationer. For enskilda
och foretag torde, i den man en forindring sker, denna inte innebidra
nagon nackdel. De foreslagna forumreglerna utgar som huvudregel i
fraga om fysiska personer fran folkbokforingsort och i fraga om juridiska
personer fran var den juridiska personen har sitt séte eller sin ledning.

9.2 Konsekvenser med anledning av forslaget till
andringar 1 lagen (2001:558) om vigtrafikregister

De foreslagna éndringarna i lagen om végtrafikregister dr foranledda av
kravet pa riskvérdering av foretag i det s kallade kontrolldirektivet, se
avsnitt 7.1.2. Det integritetsintrang som atgirderna far anses innebéra for
enskilda medborgare har séledes sin grund i detta krav. I dagsliget ar det
endast polisen som behdver ha tillgéng till uppgifterna. Forslaget beddms
inte leda till ndgra 6kade kostnader vare sig for det allménna eller for
enskilda personer.

9.3 Ovriga konsekvenser

Forutom det som tidigare redovisats berdknas de foreslagna dndringarna
inte fi néagra sirskilda konsekvenser. Séledes péverkas t.ex. inte
jamstilldheten mellan mén och kvinnor.

Niér det géiller konsekvenser for miljon torde dessa, i vart fall pa sikt,
vara positiva. Samtliga forslag, liksom grundtanken med Transport-
styrelsens inrdttande, har sin grund i de transportpolitiska malsatt-
ningarna som i frdga om bl.a. miljo, sdkerhet och hélsa innefattar
ambitionen att mojliggora att verksamheter drivs pa ett forbattrat sétt.
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10 Ikrafttradande- och overgangsbestimmelser

Merparten av de forfattningsforslag som ldmnas i denna proposition
foreslas trdda i kraft den 1 januari 2010. Regeringens vilja ar att snarast
forverkliga de ambitioner som foreligger nir det géller optimeringen av
transportsektorns ~ forutsédttningar avseende bla. effektivitet och
konkurrensmdjligheter. Nér det géller de lagéndringar som &r hénforliga
till kor- och vilotidsregleringen pa végtrafikomradet (avsnitt 7) &r det att
notera att de har sin grund i EG-rittsliga bestimmelser, vilket gor ett
senare ikrafttridande &n den 1 januari 2010 olampligt.

De lagdndringar som foljer av att bendmningen for de allmédnna
forvaltningsdomstolarna i forsta instans dndras fran ldnsrdtt till
forvaltningsritt fran och med den 15 februari 2010 (prop. 2008/09:165),
foreslas trida i kraft vid denna tidpunkt.

Enligt 7 a § forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska i regel den
myndighet som forst beslutade i saken vara den enskildes motpart sedan
handlingarna i drendet verldmnats till domstolen. I propositionen fore-
slas att Transportstyrelsen Overtar vissa uppgifter fran lansstyrelserna.
Sistnimnda myndigheter péverkas dock inte i ytterligare man av
forslagen utan kvarstir med sina 6vriga verksamheter. En dvergéngs-
bestimmelse behover dérfor inforas i berorda forfattningar med den
inneborden att, vid tillimpning av 7 a § forvaltningsprocesslagen,
Transportstyrelsen, i stillet for den myndighet som forst beslutade i
saken, ska vara den enskildes motpart. Harvid hénvisas till hur fragan
16stes 1 samband med dverforingen av uppgifter frén andra myndigheter
till Transportstyrelsen nédr denna bildades (prop. 2008/09:31) samt nér
Luftfartsstyrelsen bildades (prop. 2004/05:10).
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11 Forfattningskommentar

11.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (1972:435) om
overlastavgift

1§

Ett nytt fidrde stycke laggs till paragrafen. Innehallet &r hidmtat frén
nuvarande 9 § andra stycket och flyttas till inledningen av lagen eftersom
det ror lagens tillimpningsomrade.

8§

Paragrafen &ndras till foljd av forslaget att fora Over ldnsstyrelsernas
uppgifter pa korkorts- och yrkestrafikomradet, se avsnitt 5. Enligt
andringen 1 forsta stycket ar det saledes Transportstyrelsen som pafor
overlastavgift. Den nuvarande regeln om kompetensfordelningen mellan
lansstyrelserna i forsta stycket dr darfor inte ldngre aktuell. 1 andra
stycket andras myndighetsnamnet.

Bestimmelserna har kommenterats i avsnitt 5.2.

8d§

Andringarna hirror frin forslaget att dverfora linsstyrelsernas uppgifter
inom korkorts- och yrkestrafikomrédet till Transportstyrelsen, se avsnitt
5.2. Paragrafen éndras dessutom redaktionellt.

9§

Andringarna hirrér fran forslaget att dverfora linsstyrelsernas uppgifter
inom korkorts- och yrkestrafikomradet till Transportstyrelsen, se avsnitt
5.2. Vidare flyttas det nuvarande andra stycket till 1 § fjarde stycket.

11§

Forslagen hirror frén avsnitt 5 och 6, Overforing av vissa linsstyrelse-
uppgifter till Transportstyrelsen, m.m. respektive Overklagande- och
forumfragor i korkorts- och yrkestrafikidrenden.

I forsta stycket andras myndighetsnamnet till f6ljd av verksambhets-
overforingen. Det nuvarande fjérde stycket flyttas enligt forslaget till
femte stycket. Hanvisningen i forsta stycket dndras i enlighet harmed.

Ett nytt tredje stycke infors dér en sirskild forumregel kommer till
uttryck. Bestdmmelsen innebér att for fordon som ar registrerade i
Sverige, eller en sldpvagn som dras av ett sddant fordon, blir den i
vagtrafikregistret antecknade &dgarens av fordonet adress i registret
styrande. Enligt andra meningen ska beslut i frdga om andra fordon
overklagas till den lénsrétt inom vars domkrets det forsta beslutet i saken
fattades, vilket motsvarar vad som géller enligt 14 § andra stycket lagen
(1971:289) om allménna forvaltningsdomstolar.

I femte stycket dndras myndighetsnamnet till f61jd av verksamhetsover-
foringen.

Paragrafen dndras dessutom redaktionellt.

Bestimmelserna har kommenterats 1 avsnitt 5.2 och 6.2.
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11.2 Forslaget till lag om éndring i lagen (1972:435) om
overlastavgift

118§

Bendmningen for de allménna forvaltningsdomstolarna i forsta instans
andras fran lansrétt till forvaltningsritt frén och med den 15 februari
2010, se prop. 2008/09:165.

11.3 Forslaget till lag om éndring i lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik,
transporter och kommunikationer

1§
I forsta stycket utgar bemyndigandet i punkten 10, eftersom ett sddant
bemyndigande ocksa finns i lagen (2001:558) om vigtrafikregister.
Vidare gors ett tilligg i forsta stycket 14 varigenom “fardskrivare”
inkluderas i bemyndigandet. De materiella bestimmelserna pa omradet
finns i forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare,
m.m.

I andra stycket tas bemyndigandet att meddela foreskrifter om avgifter
for granskning eller kontroll enligt bestimmelser som avses i fOrsta
stycket 10 bort som en konsekvens av éndringen i forsta stycket.
Dessutom infors ett bemyndigande for regeringen att meddela fore-
skrifter om sanktionsavgifter enligt bestimmelser om kor- och vilotider
samt fardskrivare. Bemyndigandet infors med anledning av att det i EG-
forordningen om kor- och vilotider stills krav pa att sanktioner ska kunna
beslutas for vissa Gvertradelser av forordningens bestdmmelser som i
Sverige inte kan sanktioneras med straff. Dessutom &ndras stycket
redaktionellt och sprakligt.

Bestimmelserna har kommenterats i avsnitt 7.4.

11.4 Forslaget till lag om &ndring i1 korkortslagen
(1998:488)
4 och 5 kap.

Samtliga &ndringar i dessa kapitel héarroér fran forslaget att Gverfora
lansstyrelsernas uppgifter inom korkorts- och yrkestrafikomradet till
Transportstyrelsen, m.m., se avsnitt 5.2. Dessutom &dndras “skall” till
”Ska”.

7 kap.

2 och 3 §§
Forslagen hirrdr fran avsnitt 5, Overforing av vissa lansstyrelseuppgifter
till Transportstyrelsen, m.m.

2 § dndras till foljd av forslaget att fora 6ver lansstyrelsernas uppgifter
inom korkorts- och yrkestrafikomradet till Transportstyrelsen. Férutom
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dndringen av myndighetsnamnet ar innehéllet i paragrafen i huvudsak Prop. 2009/10:20

oforandrat i sak (se dock kommentaren till 3 §). For béttre spraklig
lydelse och tydlighet &ndras paragrafen @ven redaktionellt. Delar av
nuvarande fOrsta stycket flyttas till det foreslagna andra stycket. Det
nuvarande andra stycket flyttas i sin tur till de foreslagna forsta stycket
3-8. I bada styckena infors punktuppstillning.

Nuvarande 3 § upphévs eftersom det med anledning av verksamhets-
overforingen saknas anledning att dela upp bestimmelserna i1 tva
paragrafer. Innehallet i forsta stycket flyttas till 2 § andra stycket 2 och
tredje stycket, medan innehéllet i andra stycket flyttas till 2 § forsta
stycket 5.

Bestdmmelserna har kommenterats i avsnitt 5.2.

5,8 0ch 9 §§

Samtliga dndringar i dessa paragrafer hirror frén forslaget att Gverfora
lansstyrelsernas uppgifter inom korkorts- och yrkestrafikomradet till
Transportstyrelsen, se avsnitt 5.2. Dessutom dndras ”skall” till ”ska”.

8 kap.

1§

Forslagen hirrdr frin avsnitt 5 och 6, Overforing av vissa linsstyrelse-
uppgifter till Transportstyrelsen, m.m. respektive Overklagande- och
forumfragor i kdrkorts- och yrkestrafikdrenden.

I forsta stycket raknas upp de beslut som far dverklagas hos allmin
forvaltningsdomstol. I punkt 1 utgér hénvisningen till nuvarande tredje
stycket eftersom dven de besluten — meddelade av Transportstyrelsen i
forsta instans enligt forslaget i 7 kap. 2 § forsta stycket 3 — far 6verklagas
hos allmin forvaltningsdomstol. Innehéllet i punkterna 2-4 motsvarar
nuvarande 2 § forsta stycket. Nuvarande andra meningen flyttas till 3 §
andra stycket.

Innehallet i nuvarande andra stycket flyttas till 3 § tredje stycket. Till
andra stycket fors i stillet innehallet i nuvarande 3 § forsta stycket.

Tredje stycket utgar till foljd av verksamhetsoverforingen, jfr
kommentaren till forsta stycket.

Bestimmelserna har kommenterats i avsnitt 5.2 och 6.1 och har
utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

23
Forslaget hirrdr frén avsnitt 6, Overklagande- och forumfrigor i
korkorts- och yrkestrafikérenden.

Innehéllet i nuvarande forsta respektive andra stycket flyttas till 1 §
forsta stycket 2—4 respektive 3 § tredje stycket.

I paragrafen riknas upp de beslut som inte far 6verklagas. Innehallet i
sak &dndras, utover vad som angetts i foregdende stycke, genom att
innehéllet 1 punkterna 4-6 har flyttats fran nuvarande 3 § andra stycket.
Vidare utgar beslut i drende om godkdnnande som handledare och beslut
om villkor innebérande krav pa automatvixlat fordon om villkoret inte &r
medicinskt betingat ur upprékningen. Bestimmelsen é&ndras &ven
redaktionellt. For kad tydlighet inf6rs punktuppstéllning.
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Bestimmelsen har kommenterats i avsnitt 6.1 och har i huvudsak
utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

38
Forslaget hirror fran avsnitt 6, Overklagande- och forumfrigor i
korkorts- och yrkestrafikdrenden.

Ett nytt forsta stycke infors dar en sérskild forumregel kommer till
uttryck. Bestdmmelsen innebdr att klagandens folkbokforings- eller
vistelseadress i forsta hand ska bestdmma till vilken ldnsrétt Transport-
styrelsens beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av denna lag eller korkortsférordningen (1998:980)
och som inte ror introduktionsutbildning eller riskutbildning ska over-
klagas. Enligt andra meningen ska beslut i Ovriga fall, bland annat
géllande personer som varken &r folkbokforda eller vistas i Sverige,
overklagas till den lansrétt inom vars domkrets det forsta beslutet i saken
meddelades, vilket motsvarar vad som géller enligt 14 § andra stycket
lagen (1971:289) om allminna forvaltningsdomstolar. Den nuvarande
bestimmelsen 1 10 kap. 4 § om kompetensfordelningen mellan léns-
styrelserna fors sédledes i huvudsak in som en forumregel vid Over-
klagande av Transportstyrelsens beslut till allmédn forvaltningsdomstol.
Innehallet i nuvarande forsta stycket flyttas till 1 § andra stycket.

Innehéllet 1 andra stycket motsvarar nuvarande 1 § forsta stycket andra
meningen. Innehallet i nuvarande andra stycket flyttas till 2 § 4-6.

Innehéllet 1 tredje stycket motsvarar nuvarande 1 § andra stycket och
2 § andra stycket.

Bestdmmelserna har kommenterats i avsnitt 6.2 och har utformats i
enlighet med Lagrddets forslag.

10 kap.

1§
Forslaget hérrdr fran avsnitt 5, Overforing av vissa linsstyrelseuppgifter
till Transportstyrelsen, m.m. och innebér att myndighetsnamnet &ndras.

2§

Andringen hirrér fran forslaget att dverfora linsstyrelsernas uppgifter
inom korkorts- och yrkestrafikomréadet till Transportstyrelsen, se avsnitt
5.2. Paragrafen dndras dessutom redaktionellt.

43
Forslaget hérror fran avsnitt 5, Overforing av vissa linsstyrelseuppgifter
till Transportstyrelsen, m.m.

Paragrafen blir dverflodig med anledning av den foreslagna over-
foringen till Transportstyrelsen nér det giller ldnsstyrelsernas uppgifter
pa korkorts- och yrkestrafikomrédet. Paragrafen upphivs saledes, jfr
kommentaren till 8 kap. 1 §.

Bestimmelsen har kommenterats i avsnitt 5.2 och 6.2.
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11.5 Forslaget till lag om éndring i1 korkortslagen
(1998:488)

8 kap.

38

Bendmningen for de allménna forvaltningsdomstolarna i forsta instans
dndras fran lénsrétt till forvaltningsrétt fran och med den 15 februari
2010, se prop. 2008/09:165.

11.6 Forslaget till lag om éndring i lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig
korkortsaterkallelse

8§

Andringarna hérrér fran forslaget att dverfora linsstyrelsernas uppgifter
inom korkorts- och yrkestrafikomradet till Transportstyrelsen, se avsnitt
5.2. Dessutom &@ndras skall” till ”ska”.

93§

Paragrafen dndras till foljd av forslaget att fora Gver ldnsstyrelsernas
uppgifter pa korkorts- och yrkestrafikomréadet till Transportstyrelsen, se
avsnitt 5. Enligt dndringen i forsta stycket ar det saledes Transport-
styrelsen som provar fragor enligt denna lag. Den nuvarande bestdm-
melsen om kompetensfordelningen mellan lansstyrelserna i forsta stycket
ar darfor inte langre aktuell.

Bestimmelsen har kommenterats i avsnitt 5.2.

10 §

Forslagen hirrdr frin avsnitt 5 och 6, Overforing av vissa linsstyrelse-
uppgifter till Transportstyrelsen respektive Overklagande- och forum-
fragor i korkorts- och yrkestrafikdrenden.

I forsta stycket &ndras myndighetsnamnet till f61jd av forslaget att fora
over vissa lansstyrelseuppgifter till Transportstyrelsen.

I tredje stycket infors en sérskild forumregel. Inneborden ar att den
nuvarande bestimmelsen i 9 § om kompetensfordelningen mellan
lansstyrelserna fors in som en forumregel vid 6verklagande av Transport-
styrelsens beslut till allmén forvaltningsdomstol. Vidare anges att den
sarskilda forumregeln d&ven omfattar de beslut som Transportstyrelsen
fattar enligt foreskrifter som har meddelats med stod av forordningen
(2008:1411) om forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse.

Bestimmelserna har kommenterats i avsnitt 5.2 och 6.2.
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11.7 Forslaget till lag om éndring i lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig
korkortsaterkallelse

10 §

Bendmningen for de allménna forvaltningsdomstolarna i forsta instans
andras fran lansrétt till forvaltningsritt frén och med den 15 februari
2010, se prop. 2008/09:165.

11.8 Forslaget till lag om éndring i yrkestrafiklagen
(1998:490)

2 kap.

2§
Forslaget hiirrdr fran avsnitt 5, Overforing av vissa linsstyrelseuppgifter
till Transportstyrelsen, m.m.

Andringen innebdr att myndighetsnamnet #ndras i paragrafen.
Nuvarande  bestdmmelser ~om  kompetensfordelning  mellan
lansstyrelserna dr obehovliga efter Overforingen av uppgifter till
Transportstyrelsen.

Forslaget har kommenterats i avsnitt 5.2.

4,150ch 17 §§

Andringarna i paragraferna ir en foljd av forslaget att &verfora
lansstyrelsernas uppgifter till Transportstyrelsen, se avsnitt 5.2. I fore-
kommande fall andras dessutom ”skall” till ”ska”.

3 och 5 kap.

Samtliga &ndringar i dessa kapitel hérror fran forslaget att overfora
lansstyrelsernas uppgifter inom korkorts- och yrkestrafikomradet till
Transportstyrelsen, se avsnitt 5.2. Dessutom @ndras “skall” till ”ska”.

7 kap.

1 och 3 §§

Forslagen hirrdr frin avsnitt 5 och 6, Overforing av vissa linsstyrelse-
uppgifter till Transportstyrelsen, m.m. respektive Overklagande- och
forumfragor i krkorts- och yrkestrafikdrenden.

1 § éndras till foljd av forslaget att fora dver lansstyrelsernas uppgifter
inom korkorts- och yrkestrafikomradet till Transportstyrelsen. Férsta
stycket dndras vidare genom att beslut enligt detta stycke, meddelade av
Transportstyrelsen i forsta instans, far 6verklagas hos regeringen.

Nuvarande 3 § upphévs eftersom det med anledning av verksamhets-
overforingen saknas anledning att dela upp bestimmelserna i1 tva
paragrafer.

Bestdmmelserna har kommenterats i avsnitt 5.2 och 6.1.
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2,4 0ch 8 §§

Andringarna i paragraferna ir en foljd av forslaget att &verfora
lansstyrelsernas uppgifter p& korkorts- och yrkestrafikomradet till
Transportstyrelsen, se avsnitt 5.2.

6ag
Forslaget hirrdr fran avsnitt 6, Overklagande- och forumfragor i
korkorts- och yrkestrafikdrenden.

Genom den nya paragrafen infors en sérskild forumregel. Innebdrden
ar att de nuvarande reglerna om kompetensfordelning mellan
lansstyrelserna i huvudsak fors in som en forumregel vid 6verklagande
av Transportstyrelsens beslut till allmidn forvaltningsdomstol. Jamfor
kommentaren till 2 kap. 2 §.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 6.2.

8 kap.

2§
I 5 kap. 17 § yrkestrafiklagen finns bestimmelser om tillsyn &ver
tillstandshavare och innehavare av taxiforarlegitimation. Bemyndigande
att meddela foreskrifter om avgifter for “kontroll” finns i dag i 8 kap. 2 §.
Bemyndigandet, som inte utnyttjats, dr oklart och behdver dérfor
fortydligas. Detta sker dels genom ett utbyte av ordet “kontroll” till
’tillsyn”, dels genom att bemyndigandet flyttas till en egen punkt, 6.

Vidare saknas i lagen ett uttryckligt bemyndigande att meddela fore-
skrifter om avgifter for drendehandldggning. Avgifter for olika drende-
handldggningar inom yrkestrafiklagstiftningen regleras i forordningen
(2001:652) om avgifter inom végtrafikomradet. I samma nya punkt 6,
infors darfor en bestimmelse som innebér att foreskrifter kan meddelas
om skyldighet att betala avgifter inom yrkestrafikomradet dven for
drendehandlaggning. Den drendehandldggning som kan komma i fraga &r
omfattande varfor hér hinvisas till den forteckning Gver viss avgifts-
belagd verksamhet inom yrkestrafikomradet som finns i bilaga 1. Som
exempel kan ndmnas provning av ansékan om tillstind for yrkesmassig
trafik och provning av ansdkan om olika undantag avseende taxiforetag.

Bemyndigandet har formulerats pad sadant sitt att det uttryckligen
omfattar foreskrifter pa savél regerings- som myndighetsniva.

Andringen i punkten 3 #r en foljdéindring av punkten 6.

Bestdmmelsen har kommenterats i avsnitt 5.3.

11.9 Forslaget till lag om éndring 1 yrkestrafiklagen
(1998:490)

7 kap.

6ag

Bendmningen for de allménna forvaltningsdomstolarna i forsta instans
dndras fran lansrétt till forvaltningsrétt fran och med den 15 februari
2010, se prop. 2008/09:165.
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11.10 Forslaget till lag om éndring i lagen (1998:492) om
biluthyrning

4,10 0och 11 §§

Forslagen hérrdr fran avsnitt 5, Overforing av vissa linsstyrelseuppgifter

till Transportstyrelsen, m.m. Andringarna i paragraferna r en foljd av

forslaget att fora 6ver korkorts- och yrkestrafikuppgifterna till Transport-

styrelsen. Dessutom dndras “skall” till ”ska” i forekommande fall.
Bestimmelserna har kommenterats i avsnitt 5.2.

22§

Forslagen hirrdr frin avsnitt 5 och 6, Overforing av vissa linsstyrelse-
uppgifter till Transportstyrelsen, m.m. respektive Overklagande- och
forumfragor i1 kérkorts- och yrkestrafikarenden.

Foérsta stycket éndras till foljd av att forslaget att fora Gver vissa
lansstyrelseuppgifter till Transportstyrelsen medfor att det endast finns
en provningsmyndighet. Sista meningen flyttas till ett nytt tredje stycke.

I andra stycket infors en sidrskild forumregel. Inneborden &r att de
nuvarande reglerna om kompetensfordelning mellan ldnsstyrelserna i
huvudsak fors in som en forumregel vid overklagande av Transport-
styrelsens beslut till allmén forvaltningsdomstol.

Bestimmelserna har kommenterats i avsnitt 6.2.

11.11 Forslaget till lag om dndring i lagen (1998:492) om
biluthyrning

22§

Bendmningen for de allmédnna forvaltningsdomstolarna i forsta instans
dndras fran lénsrétt till forvaltningsrétt fran och med den 15 februari
2010, se prop. 2008/09:165.

11.12 Forslaget till lag om dndring i lagen (2001:558) om
végtrafikregister

5§

Forslaget harror fran avsnitt 7, Riskvérdering av foretag vid kontroll av
efterlevnad av bestimmelser om kor- och vilotider. En ny punkt 1 g) har
lagts till paragrafen. Av den nya bestimmelsen framgar att i friga om
personuppgifter ska végtrafikregistret ha till &ndamal att tillhandahalla
uppgifter for statens kontrollverksamhet enligt forordningen (2004:865)
om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m. i friga om bland annat den
som bedriver inte tillstdndspliktig transportverksamhet, som omfattas av
bestimmelser om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.

Bestimmelsen har behandlats i avsnitt 7.3.

6§

Forslaget harror fran avsnitt 7, Riskvéardering av foretag vid kontroll av
efterlevnad av bestdimmelser om kor- och vilotider. En ny punkt 7 har
lagts till paragrafen. Av den nya bestimmelsen framgar att det i
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vigtrafikregistret ocksd ska foras in sddana uppgifter som behovs for Prop. 2009/10:20

riskvérdering och kontroll av foretag enligt forordningen (2004:865) om
kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m.
Bestimmelsen har behandlats i avsnitt 7.3.

11.13 Forslaget till lag om &ndring i lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor

Andringen innebdr endast att ordet »Sjofartsverkets” Zndras till
”Transportstyrelsens”.
Bestammelsen har behandlats i avsnitt 8.
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Exempel péd avgifter med anknytning till forslag 2.8

Prop. 2009/10:20
Bilaga 1
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Sammanfattning av delbetinkande SOU 2008:9

Inledning

Vart uppdrag ar att utreda ansvar och uppgifter for en ny inspektions-
myndighet for samtliga trafikslag — jarnvdg, luftfart, sjofart och vig.
Verksamheten ska omfatta norm- och tillstdndsgivning samt tillsyns-
regler Myndigheten ska ocksd vara registermyndighet och foretrdda
Sverige i de organisationer dir regelutveckling inom myndighetens
ansvarsomrade sker.

Den nya verksamheten ska inleda sin verksamhet den 1 januari 2009.

Vi har valt att kalla myndigheten Transportinspektionen.

I detta delbetéinkande redovisas de forslag och den information som
krévs for att regeringen redan under varen 2008 ska kunna fatta beslut
om att inrétta den nya myndigheten.

Huvudbetinkandet ska redovisas senast den 2 maj 2008 och kommer
att innehélla fordjupade forslag och kompletterande information,
inklusive forslag till forfattningstexter. Huvudbetiankandet kommer ocksa
att innehalla ett forslag till ansvarslagstiftning inom vagomradet.

I det efterféljande arbetet under 2008 utformas organisation och
styrprinciper som ska fungera for den nya myndigheten. Dessutom
forbereds overforing av personal och rekrytering till nyckelbefattningar
genomfors. Slutligen uppréttas ett definitivt forslag tillbudget for 2009.

Motiv till att bilda en trafikslagsovergripande inspektion

Ett principiellt viktigt krav ar att det rader ett oberoende mellan den
organisation som utdvar tillsyn och den verksamhet som tillsynen avser.
Tidigare har detta sdkerstéllts genom att Jarnvégsstyrelsen och Luftfarts-
styrelsen har inréttats.

Nir Transportinspektionen bildas skapas ett sddant oberoende ocksa
for sjo- och végtransportsektorn. Normgivning och tillsyn kommer
ddrmed att bedrivas sjélvstindigt fran infrastrukturférvaltare och
transportansvariga inom hela transportsektorn.

I det f6ljande presenteras vara forslag.

Ansvar och uppgifter

En ny myndighet med ansvar for normgivning, tillstindsgivning och
tillsyn inom transportomradet bildas. Kérnverksamheten skaavse
foljande:

Systemkrav pé infrastruktur, fordon m.m.

Krav pé organ och individer som ska verka i systemet
Marknadstilltride

Nyttjande av infrastruktur och andra funktioner

Marknads- och konkurrensévervakning

Villkor fér resendrer och de som koper godstransporttjénster.
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Transportinspektionen ska

. inom sitt ansvarsomrade verka for att de transportpolitiska malen
uppnés och sidrskilt verka for okad sdkerhet, forbattrat skydd,
minskad miljopaverkan samt en vil fungerande marknad for
verksamhetsutdvare och kunder for de fyra trafikslagen,

. ansvara for de register som behovs for att utéva kdrnverksamheten
eller som behdvs som ett inslag i denna,

. svara for omvérldsbevakning inom sitt verksamhetsomrade och
samla in och redovisa statistik som stddjer och foljer upp karn-
verksamheten,

. svara for verksamhetsnidra forskning och utveckling inom myndig-

hetensverksamhetsomrade.

Banverket, Viagverket och Vinnova bor tills vidare ha ansvaret for over-
gripande samhéllsmotiverad transportforskning.

Internationellt arbete

Transportinspektionen

e ska folja utvecklingen av den internationella regleringen inom
transportomradet och delta som expert eller direkt foretrdda Sverige i
utvecklingen av normer inom EU och andra internationellt reglerande
organ,

o ska fullgora de uppgifter som Sverige i egenskap av medlemsstat har
alagts enligt relevanta EG-rittsakter m.m. den mén dessa uppgifter
inte fullgdrs pa annat sétt enligt lag eller forordning samt ansvara for
de uppgifter som enligt réttsakterna ligger pa en behorig myndighet,

o far overldgga med transportmyndigheter i andra ldnder och handlagga
internationella drenden inom sitt ansvarsomride. Arenden av storre
ekonomisk betydelse eller av utrikes- eller transportpolitisk betydelse
ska understillas regeringen,

e ska initiera dndringar i det svenska och internationella regelverket.

Sektorsansvaret

Transportinspektionen ska ha de uppgifter som behovs for att sdkerstilla
dess kdrnverksamhet men ska inte ha ett sérskilt utpekat sektorsansvar
inom sitt omrade.

Sektorsansvaret tolkas olika inom de olika trafikslagen och ar otydligt.
Det allmédnt formulerade ansvaret bor ersédttas med tydligt definierat
ansvar och tydliga uppgifter for berérda myndigheter.

Forslag som beror samtliga transportslag

Tranportinspektionen &vertar sddana utredningar av olyckor och tillbud
som nu ligger pa Luftfartsstyrelsen och Sjofartsinspektionen. Detsamma
géller den statistik 6ver olyckor, tillbud m.m. som stélls samman av
dagens inspektioner och Vigverket samt den rapportering som dessa
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myndigheter gor till myndigheter, andra berdrda samt internationella
organ.
Transportinspektionen ska vidare

e Jverta det finansieringsansvar for Statens haverikommissions (SHK)
verksamhet som Luftfartsstyrelsen (45 procent), Sjofartsverket genom
Sjofartsinspektionen (10 procent) och Banverket (20 procent) nu har
och kommer ddrmed att svara for 80 procent av bidragen till
verksamheten,

e kunna utféra utredningar av olyckor och tillbud som inte utfors av
SHK. Inspektionen ska bistd i utredningen av olyckor nidr SHK sé
onskar,

e tills vidare ha ett ansvar for krisberedskap for flyg inom samverkans-
omradena Skydd, undséttning och vard samt Transporter,

e ansvara for transportrelaterade delar av normgivning, tillsyn och
tillstandsgivning som ror transporter av farligt gods. Transport-
inspektionen ska ocksd ansvara for normgivning, tillsyn och
tillstandsgivning som avser skydd inom transportsektorn.

e Overta Banverkets och Viagverkets rétt att meddela foreskrifter om
genomforande av forstudie och jarnvagsutredning enligt forordningen
(1995:1652) om byggande av jarnvdg respektive genomforande av
forstudie och végutredning samt Ovriga bemyndiganden enligt
vagkungorelsen (1971:954) som har anknytning till byggande av vig.

Om det genomfors en ytterligare fordndring av myndighetsstrukturen
inom transportsektorn bor hemvisten for krisberedskap inom
samverkansomradet Transporter dvervigas.

I avvaktan pa en fortsatt 6versyn av transportsektorns organisation och
en eventuell Oversyn av planerings- och faststillelseprocessen bor
Vigverket behalla ansvaret for att faststdlla arbetsplaner pa vigomradet
och Banverket ansvaret for att faststilla jarnvagsplaner. Detsamma géller
provningar och beslut i 6vrigt som ansluter till faststillelsen.

Jarnvig

Verksamheten vid Jarnvégsstyrelsen fors i sin helhet dver till Transport-
inspektionen och Jarnvégsstyrelsen laggs ddrmed ner.

I samband med att Transportinspektionen bildas ska, utdver forslagen
som berdr hela verksamhetsomradet, foljande &ndringar i ansvars-
fordelningen goras inom sektorn:

e Banverkets ritt att meddela foreskrifter om de uppgifter som ska
lamnas av den som bedriver verksamhet enligt jdrnvégslagen
(2004:519) fors till Transportinspektionen. Bemyndigandet utvidgas
samtidigt till att omfatta hur infrastrukturférvaltare ska kunna fa den
information som behdvs for att forvalta infrastrukturen.

e Banverkets ansvar for att trafiksédkerhetsarbetet inom den svenska
jarnvégssektorn samordnas upphor, liksom ansvaret for att den lokala,
regionala, interregionala och internationella jarnvagstrafiken
samordnas.
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Luftfart

Verksamheten vid Luftfartsstyrelsen fors dver till Transportinspektionen
forutom vad géller ansvaret for det nationella ambulansflyget, SNAM.
Luftfartsstyrelsen ldggs ddrmed ner.

Sjofart

Ansvar och uppgifter for Sjofartsinspektionen fors dver till Transport-
inspektionen. Dessutom fors ansvaret for sjofartsregistret samt
hanteringen av kustfartstillstand 6ver till Transportinspektionen.

Vig

All verksamhet inom Vigtrafikinspektionen samt vid Véagverkets trafik-
register (forfattningsreglerad register-, administrations- och informa-
tionsverksamhet) och forarenhet (forarprov och tillsyn 6ver trafikskolor
m.m.) fors 6ver till Transportinspektionen.

Inom enheten Sambhélle och trafik fors foljande verksamheter dver till
Transportinspektionen:

e Hela verksamheten inom sektionen Korkort (forvaltning, utveckling
och expertstdd inom omradena kdrkort och trafikmedicin).

e Hela verksamheten inom sektionen Fordon (foérvaltning, utveckling
och tillampning av foreskrifter inom fordonsteknikomradet).

e Huvuddelen av verksamheten vid sektionen Trafik (forvaltning,
utveckling och tillimpning av foreskrifter inom yrkestrafikomradet
samt tillimpning av viss annan trafiklagstiftning).

e Del av verksamheten vid sektionen Miljo (forvaltning, utveckling och
tillimpning av miljorelaterade foreskrifter m.m. inom fordons-
omradet).

e En mindre del av verksamheten vid sektionen Bro- och tunnelteknik
(foreskrifter om tekniska egenskapskrav for byggnadsverk).

e En del av verksamheten trafiksdkerhetsanalys (bland annat statistik
over och analys av trafikolyckor).

e Administrationen om den rikstickande databasen for trafikfore-
skrifter, RDT.

Inom enheten Végverket Support fors foljande verksamheter Gver till
Transportinspektionen:

e Del av verksamheten vid sektionen Forvaltningsritt (forvaltnings-
juridiskt expertstdd till bland annat myndighetsdelen av Samhélle och
trafik, Trafikregistret, Férarenheten samt huvudkontoret).

e Del av verksamhet vid avdelningen Informationsteknik (ITfunktioner
som huvudsakligen stoder den foreslagna verksamheten vid
Transportinspektionen). ¢

e Del av ovriga funktioner inom Végverket Support (administrativa
resurser m.m. kopplade till den foreslagna verksamheten vid
Transportinspektionen).
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Resurser for omvérldsbevakning, statistik, verksamhetsnira forskning
och utveckling, huvudkontorsfunktioner m.m. fors over fran Vigverket
till Transportinspektionen i proportion till andelen &vrig verksamhet
enligt den verksamhetsvolym som uppgifterna har i verksamhetsplan for
budgetaret 2008.

Vigverket ska dven fortséttningsvis ansvara for féljande myndighets-
uppgifter:

e Vigdataverksamheten med bland annat den nationella vigdatabasen,
NVDB.

e Ldpande beslut om hogsta tilldtna hastighet och om végars bérighets-
klass.

e Arenden om #ndring av vighallaransvar mellan stat, enskilda och
kommuner.

e Tillsyn och tillstdndsgivning inom Vagverkets regionala organisation.

e Forvaltning av skyltfonden.

Forutséttningarna for driften och utvecklingen av rapporteringssystemet
for skade- och olycksdata, STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) bdr utredas ndrmare innan man tar slutlig stillning till
huvudmannaskapet for systemet. Det bor ocksa utredas ytterligare hur
végdataverksamheten kan tillgodose behoven av séddana uppgifter om
véaginfrastrukturen som &r noddvindiga for myndighetsutdvningen pa
omrédet.

Vigverket forvaltar i dag skyltfonden som ger bidrag till forskning och
idéutveckling inom trafiksikerhetsomradet och finansieras med intdkter
av forsdljning av registreringsskyltar for fordon. Frigan om hur
ersittningen for administrationskostnaderna vid Trafikregistret ska
regleras nédr denna verksamhet overfors till Transportinspektionen bor
utredas ytterligare liksom hur relationerna mellan Trafikregistret och
skyltfonden i 6vrigt bor ordnas.

De ovan angivna fordndringarna innebdr en omfattande omstrukture-
ring av myndighetsverksamheten pa vigomradet. For att fordndringarna
ska kunna genomforas pa ett effektivt sdtt och utan storningar for
allménheten, niringslivet eller samhéllet i Ovrigt fordras ett nira
samarbete mellan Végverket och den nya Transportinspektionen. Det
géller 1 sérskilt hog grad inom IT-omradet och under sjdlva
omstéllningsprocessen. Men éven i ett fortvarighetstillstind kommer en
nidra samverkan att vara nodvéindig for att undvika ineffektivitet,
dubblering av resurser och onddigt krangel for medborgare och
néringsliv.

Korkorts- och yrkestrafikverksamheten

All normgivning, tillsyn och provning av tillstind och godkidnnanden —
inklusive provverksamheten — inom korkorts- och yrkestrafikomradet,
som i dag skots av Vigverket, Tullverket respektive lansstyrelserna, fors
over till Transportinspektionen.

Overforingen av linsstyrelsernas uppgifter till Transportinspek-
tionengenomfors per den 1 januari 2010.
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Skolverkets och Forsvarsmaktens uppgifter i frdga om utbildning och
examination kvarstar, liksom den normgivning som i dag ligger pa Riks-
polisstyrelsen och Kriminalvarden. Detsamma géller tills vidare dven
Skatteverket.

Kontroll av arbetstider pa vig och hos foretag samt kontroll av
fordon pa vig

Vigverkets ansvar for normgivning och tillstind m.m. i friga om
kontroll av kor- och vilotider samt flygande inspektion och annan
kontroll pa vdg fors 6ver till Transportinspektionen.

Fragan om hur kontrollen av arbetstider, foretag, forare och fordon
inom yrkestrafiken ska organiseras och finansieras bdr provas i ett
sammanhang i samband med att Végverket och Polisen har avrapporterat
sitt regeringsuppdrag att se dver kontrollen av kor- och vilotidsreglerna.

I en sédan provning ingar ocksa att foresla hur Sverige ska mota de
ataganden som gjorts inom EU om en stegvis utdkning av kontrollen av
kor- och vilotider under tiden fram till &ren 2010/2012.

Byggnadsverk och tunnlar

Vigverkets bemyndigande att meddela foreskrifter enligt férordningen
(1994:1215) om tekniska egenskapskrav pa byggnadsverk, m.m. fors
over till Transportinspektionen.

Detsamma géller Boverkets bemyndigande att meddela foreskrifter om
vagtunnlar enligt samma forordning och enligt férordningen (2006:421)
om sidkerhet i vigtunnlar.

Transportinspektionen Overtar ocksd ldnsstyrelsens uppgift som
tunnelmyndighet enligt forordningen om sékerhet i vigtunnlar

Forslag om finansieringsform

Transportinspektionens verksamhet ska i huvudsak finansieras med
avgifter. Darfor foreslas att

e dagens avgiftssystem och finansiering av verksamheten inom flyg och
sjofart behalls,

e verksamheten inom jarnvag avgiftsbelaggs och

e huvuddelen av den verksamhet inom végsektorn som fors till
Transportinspektionen och som i dag finansieras med anslag avgifts-
belaggs.

Transportinspektionen far sjélv sitta avgifterna inom de ramar som fast-
stills av riksdag och regering. Inspektionen bor ocksd fia disponera
intékterna.

Den fordndrade avgiftsbeldggningen infors den 1 januari 2010.

Avgiftssystemet for luftfarten och sjofarten paverkas inte inledningsvis
av att Transportinspektionen bildas. Den nuvarande debiteringen av
farledsavgifter maste dock delas upp i en del som avser finansiering av
Transportinspektionens verksamhet och en del som avser den infra-
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strukturfoérvaltning som Sjofartsverket ansvarar for. P& sikt bor sjofarts-
registret och de delar som avser Transportinspektionens ansvar och
uppgifter for fritids- och batsportlivet helt finansieras med avgifter.

Forslag om lokalisering

Transportinspektionens huvudkontor lokaliseras till Norrkoping.
Transportinspektionens verksamhet kommer att bedrivas pa ett flertal
orter for att kunna fullgéra sina uppgifter.

Konsekvenser

Detta delbetéinkande beskriver i forsta hand en fordndrad organisation for
verksamheter som redan i dag bedrivs. Vi aterkommer till forslag om
fordndringar i dagens verksamhet i vart huvudbetidnkande. Det innebér att
forslagen i detta delbetinkande far forhallandevis begrénsade
konsekvenser, totalt sett, och i forsta hand medfor en omférdelning
mellan olika statliga verksamheter.
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Sammanfattning av huvudbetidnkande SOU 2008:44
(forutom vissa nu inte aktuella avsnitt)

Inledning

Vart uppdrag ar att utreda ansvar och uppgifter for en ny inspektions-
myndighet for samtliga trafikslag — jarnvdg, luftfart, sjofart och vig.
Verksamheten ska omfatta norm- och tillstindsgivning samt tillsyns-
regler. Myndigheten ska ocksa vara registermyndighet och foretrida
Sverige i de internationella organisationer dér regelutveckling inom
myndighetens ansvarsomrade sker.

Den nya myndigheten ska inleda sin verksamhet den 1 januari 2009.

Den 14 februari lamnade vi ett delbetdnkande (SOU 2008:9), dar vi
redovisade de forslag och den information som kravdes for att regeringen
redan under varen 2008 skulle kunna fatta beslut om att inrdtta den nya
myndigheten. Dérefter gick delbetdnkandet ut pa remiss och ett hundratal
remissinstanser lamnade synpunkter.

I detta huvudbetdnkande redovisas kompletterande &verviganden och
forslag. Vi foreslar att en trafiksdkerhetslagstiftning ska inforas inom
viagomradet. Vi ldgger dven fram forslag om hur en utdkad kontroll av
fordon och arbetstider p& vdg och hos foretag bor organiseras, regler for
rapportering och undersékning av olyckor, organisationen av rdddnings-
tjinst m.m. Vidare redovisas de forslag till forfattningsidndringar som
foranleds av vara Overvdganden i dessa delar eller av organisations-
fordndringen som sadan.

I huvudbeténkandet utvecklar vi ockséa vér syn pa hur forutsittningarna
for statistikforsorjningen samt forsknings- och utvecklingsverksamheten
inom transportsektorn paverkas av organisationsforandringen och hur
dessa verksamheter bor organiseras pa langre sikt. Huvudbetinkandet
innehéller ocksd ett mer utvecklat finansieringsforslag och en
kompletterad konsekvensanalys. Vi pekar dven pa négra fragor som vi
anser bor utredas vidare i sérskild ordning.

Vi har valt att kalla den nya myndigheten Transportinspektionen.
Regeringen kan komma att fatta beslut om den nya myndigheten under
tiden som detta betéinkande trycks och kan dé bland annat vélja att ge
myndigheten ett annat namn.

I véart fortsatta arbete under 2008 utformas organisation och styr-
principer for den nya myndigheten. Dessutom forbereds overforing av
personal och rekrytering av nyckelbefattningar. Under 2008 uppréttas
ocksd ett definitivt forslag till budget for Transportinspektionens
verksamhet under ar 2009.

I det f6ljande presenteras vara forslag.

Den nya myndigheten

Vi anser att Transportinspektionens verksamhet ska utgé fran en helhets-
syn pa transportpolitiken och transportsystemets utvecklingsforut-
sattningar. Det innebédr bland annat att inspektionen fortlopande bor
prova hur verksamheten kan utformas sa att den pa bésta sitt frimjar en
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onskvird utveckling av transportsystemet och bidrar till att det transport-
politiska mélet nds. Transportinspektionen maste ocksd ha en vil
utvecklad formaga och beredskap att mota omvarldsforandringar genom
en anpassning av den egna verksamheten. Det trafikslagsovergripande
ansvaret medfor enligt var mening att inspektionen blir béttre rustad att
mota framtida utmaningar.

Transportinspektionen maste samverka med bland annat &vriga
transportmyndigheter for att transportpolitiken ska kunna utvecklas och
genomforas som en sammanhidngande helhet. En sddan samverkan &r
ockséd nodvéndig for att verksamheten ska kunna leva upp till de for-
valtningspolitiska maélen, for att uppnd ett effektivt samlat resursut-
nyttjande och for att den lopande verksamheten ska kunna fungera
smidigt nir inspektionen bildas och tillférs ansvarsomraden frén Svriga
myndigheter. Samtidigt maste Transportinspektionen i sin myndighetsut-
Ovning iaktta vissa principer om integritet, oberoende och rittssikerhet
for att inspektionens verksamhet ska kunna motas med tilltro.

Vi foreslar att Transportinspektionen far i uppdrag att:

e Redovisa en plan for hur myndigheten ska leva upp till malen for
utvecklingen av 24-timmarsmyndigheten.

e Tillsammans med Banverket, Sjofartsverket och Végverket lamna
forslag till riktlinjer for hur det internationella arbetet bor organiseras.

e Paborja ett regelforenklingsarbete inom sitt ansvarsomrade.

Vidare foreslar vi att Transportstyrelseutredningen ska fa i uppdrag att
under den kvarvarande utredningstiden och i samverkan med Banverket,
Sjofartsverket och Vigverket ta fram riktlinjer och rutiner for hur
allménhetens och foretagens &drenden ska lotsas réitt mellan dessa
myndigheter och Transportinspektionen.

Marknads-, konkurrens- och konsumentfragor

Vi anser att det behovs fortlopande marknadsbevakningsinsatser inom
hela transportomradet och att dessa insatser bor vara inriktade mot saval
konkurrens- som konsumentfragor. Detta behov kommer ocksa att oka
som en foljd av paglende och forvintade omstruktureringar pa
transportmarknaden och i regleringen av denna. De uppgifter av detta
slag som nu finns pé jarnvags- och luftfartsomradet, och som kommer att
Overtas av Transportinspektionen, bor darfor vidgas till att gélla hela
transportmarknaden.

Forhallandena skiftar dock mellan olika transportmarknader och
marknadsbevakningsinsatserna maste anpassas till detta. Samtidigt bor
mdjligheterna till erfarenhetsoverforing mellan de olika verksamheter
som sammanfors inom Transportinspektionen naturligtvis tas tillvara. Vi
anser vidare att regeringen bor dverviga att ge Transportinspektionen en
mer aktiv marknadsdvervakande roll pa transportomradet eller inom
vissa delar av transportmarknaden.

Vi foreslar att Transportinspektionen far i uppdrag att:

e [ samrdd med Konkurrensverket och Konsumentverket ndrmare
utreda hur inspektionens marknadsbevakning bor utformas for att
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myndigheternas samlade insatser ska bli s& effektiva och verknings-
fulla som mojligt.

e Inleda ett utvecklingsarbete om formerna for myndighetens
marknadsbevakningsinsatser och att aterrapportera resultaten i
lamplig form.

Vi foreslar ocksa att Transportinspektionens budget ska utdkas med
1 Mkr for att finansiera det vidgade uppdraget att svara for marknads-
bevakning inom hela transportomradet.

Kontroll av végtransporter och végtrafik

Vi foreslar att Transportinspektionen ska ha ett dvergripande ansvar for
kontrollen av végtransporter och végtrafik. Den nya myndigheten ska i
samverkan med Ovriga berérda myndigheter ansvara for att utveckla en
samordnad svensk kontrollstrategi for nyttotrafiken pd vdg. Denna
kontrollstrategi ska omfatta samtliga kontrollomrédden och baseras pa ett
heltickande riskvarderingssystem.

Vi foreslar ocksa att Transportinspektionen fran och med den 1 januari
2010 ska overta Polisens ansvar for kontrollen av kor- och vilotider hos
foretag. Fran samma tidpunkt anser vi att den nya myndigheten ska
Overta Arbetsmiljoverkets uppgifter ndr det géller normgivning, tillsyn
m.m. inom ramen for lagstiftningen om végarbetstider samt lagen om
arbetstid m.m. for flygpersonal inom civilflyget. Aven tillsynen och
eventuella andra bemyndiganden inom ramen for den reglering av kor-
och vilotiderna vid internationell jarnvégstrafik, som regeringen nyligen
foreslagit, anser vi ska hinforas till den nya myndighetens ansvars-
omréde. Polisen ska &ven fortséttningsvis svara for kontrollen pa vig.

Kontrollerna av kor- och vilotiderna inom nyttotrafiken ska successivt
utokas, métt i kontrollerade arbetsdagar, s& att kraven i EU:s s.k.
kontrolldirektiv uppfylls. De ska tills vidare fordelas lika mellan kontroll
pa vdag och kontroll hos féretag. Under den uppbyggnadsfas som é&r
nodvindig for att mota de 6kade kraven pa kontroll av kor- och vilotider
ska foretagskontrollerna inriktas frimst pa hur foretagen foljer reglerna.
Vigkontrollerna ska i forsta hand inriktas mot hur forarna foljer reglerna.
For att mojliggora uppbyggnaden av ett riskbaserat kontrollsystem fore-
slar vi att foretag som innehar tunga lastbilar, tunga sldp eller bussar,
men inte behover trafiktillstand for sin verksamhet, ska anmaéla fordonet
for registrering i Trafikregistret.

Vi foreslar vidare att ett avgiftsbaserat sanktionssystem, riktat mot
foretags Overtradelser av kor- och vilotidsreglerna, ska inforas fran den
1 januari 2010 och ersétta nuvarande straffsanktion. For overtradelser
som begds av forare ska tills vidare nuvarande sanktionssystem med
boter behéllas. Kontrollen av hur foretagen foljer kor- och vilotids-
reglerna och bestimmelserna 1 végarbetstidslagen samt den
normgivnings-, tillstands- och tillsynsverksamhet i 6vrigt inom omradet,
som Transportinspektionen svarar for, foreslas bli finansierad med
avgifter fran och med den 1 januari 2010.
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Vi foreslar ocksa att:

e Vigverket far i uppdrag att i samverkan med Rikspolisstyrelsen
forbereda inférandet av en ny organisation for kontrollen av kor- och
vilotiderna i1 foretag. Vidgverkets uppdrag Overtas av Transport-
inspektionen fran den 1 januari 2009.

e Rikspolisstyrelsen far i uppdrag att foresla hur en okad likformighet
ska astadkommas i kontrollen pa vig i olika delar av landet samt hur
bilinspektdrernas befogenheter kan wutokas for ett effektivare
utnyttjande av befintliga kontrollresurser.

De kontroller av kor- och vilotiderna hos foretag som Transport-
inspektionen foreslas Overta &r 2010 berdknas kriva ett tillskott pa
niarmare 194 érsarbetskrafter och cirka 130 Mkr. Till detta kommer de
utvecklings- och utbildningskostnader som ar kopplade till kontroll-
systemet och som uppgar till ndrmare 35 Mkr. Den 16pande kostnaden
for kontrollsystemet, utdver sjélva kontrollen av kor- och vilotiderna hos
foretag, berdknas uppga till cirka 26 Mkr. Den i sérklass storsta
kostnadsposten dr forvaltningen av riskvédrderingssystemet, som bedoms
kosta cirka 18,5 Mkr per ar. De resurser som bor dverforas fran Arbets-
miljoverket till Transportinspektionen for dvertagandet av ansvaret for
tillsynen enligt végarbetstidslagen m.m. har vi bedomt motsvara
2,5 arsarbetskrafter och en kostnad om cirka 2 Mkr. Denna 6verforing av
resurser bor ske fran och med ar 2010.

I detta kapitel behandlas ocksé Gverlastavgifter och kontrollbesiktning
av fordon. Vi foreslér att Skatteverkets dvergripande ansvar for dverlast-
avgifter overfors till Transportinspektionen frén och med den 1 januari
2009. Denna forédndring beddms inte krdva nadgon dverforing av resurser
mellan myndigheterna.

Vi lagger inte i denna utredning fram négra forslag om hur marknaden
for fordonsbesiktningar ska organiseras, men vi har noterat att det finns
saddana forslag och att de kan komma att paverka resursbehoven vid
Transportinspektionen i1 betydande grad. Det har berdknats att den
behdriga myndigheten inom omradet — vilket med vara forslag bor vara
Transportinspektionen — bor tillforas i storleksordningen 25-37 heltids-
anstéllda tjanster fran AB Svensk Bilprovning och att det dértill krdvs ett
ytterligare resurstillskott som en konsekvens av att besiktnings-
marknaden dppnas. Dessa resursbehov ar dock inget som vi beaktar i var
konsekvensbeskrivning.

Rapportering, registrering och undersokning av olyckor

Ansvars- och rollfordelningen mellan Statens haverikommission och
tillsynsmyndigheterna  (Jarnvégsstyrelsen,  Luftfartsstyrelsen  och
Sjofartsinspektionen) nér det giller undersdkningar av olyckor skiljer sig
for nérvarande &t mellan trafikgrenarna. Vér principiella uppfattning &r
att ansvars- och rollférdelningen bor vara densamma oavsett trafikslag,
savida inte starka skil talar for att forhallandena inom en viss trafikgren
motiverar att sérskilda avsteg gors fran vad som giller generellt. Vi
konstaterar dock att det finns argument for bdda de huvudmodeller som
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nu tillimpas och att det fordras ytterligare utredning for att avgora om en Prop. 2009/10:20

generell ansvars- och rollfordelning ar 1amplig och hur den i s& fall bér Bilaga 3

utformas.

Vi foreslar darfor att Transportinspektionen frén den 1 januari 2009
ska Overta Jarnvégsstyrelsens, Luftfartsstyrelsens och Sjofartsverkets
uppgifter enligt lagen och férordningen om undersdkning av olyckor. Vi
anser ockséd att vigtrafiken ska behandlas pa likartat sitt som Ovriga
trafikgrenar nar det géller undersdkning av olyckor. Detta foreslar vi tills
vidare ska markeras genom att végtrafiken omndmns sérskilt i lagen och
forordningen om undersokning av olyckor. Undersdkning av olyckor och
olyckstillbud inom végtrafiken ska dock fortsatt genomforas enligt de
kriterier som géller for andra allvarliga olyckor.

Vi foreslar ocksa att Transportinspektionen ska vara tillsynsmyndighet
enligt lagen om undersdkning av olyckor dven i fraga om végtrafik. Som
en konsekvens av detta anser vi vidare att den nya myndigheten fran den
1 januari 2009 ska &verta den del av Statens rdddningsverks ansvar for
finansieringen av verksamheten vid Statens haverikommission som
hanfor sig till uppgifter om vigtrafiken. Detta medfor att 2,7 Mkr bor
overforas fran Raddningsverkets till Transportinspektionens anslag for
detta dndamal.

I detta sammanhang behandlar vi ocksé ansvaret for Vagverkets system
for rapportering och registrering av olyckor, STRADA. Var slutsats &r att
verksamheten ska dvertas av Transportinspektionen.

Utvecklingen och forvaltningen av STRADA berdknas kriva drygt
14 arsarbetskrafter och en total kostnad om 19,2 Mkr. Vart forslag
innebér séledes att dessa resurser ska Overforas fran Vigverket till
Transportinspektionen fran ar 2009 i tilligg till de resursdverforingar
som vi foreslog 1 vart delbetinkande. Vi foreslar ocksa att verksamheten
inom ramen for STRADA ska forfattningsregleras och att finansieringen
av rapporteringen frdn sjukvérden till STRADA sékras genom en
overenskommelse mellan staten och kommunsektorn. Detta berdknas
medfora en 6kad kostnad for staten med cirka 11 Mkr.

Réddningstjéinst och transport av farligt gods

Vi behandlar i detta kapitel organisationen av flyg- och sjoraddningen,
ansvaret for ambulansflyget och transporter av farligt gods.

Vi foreslar att organisationen av flyg- och sjordddningen ska utredas
inom ramen for en storre dversyn av raddningstjénsten. Vi anser att det i
direktiven till en sddan utredning ska ingd att foresla en annan organisa-
torisk hemvist for flygraddningen &n Transportinspektionen.

Vidare foreslar vi att Luftfartsstyrelsens ansvar for ambulansflyget ska
overforas till Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap frén och
med den 1 januari 2009.

Vi konstaterar ocksd att frdgan om hur myndighetsansvaret for
transportrelaterade fragor om farligt gods ska utformas far 16sas i samréd
med utredningen om en ny myndighet med ansvar for fragor om
sambhéllets krisberedskap och sikerhet.
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Vissa 6vriga myndighetsuppgifter

Vi har under vart utredningsarbete uppmarksammat att Regeringskansliet
och regeringen i nidgra promemorior och utredningsdirektiv aviserat att
Transportinspektionen fran arsskiftet 2008/2009 kan komma att fi Gverta
vissa uppgifter som vi tidigare inte behandlat i vara egna évervaganden. I
detta kapitel beskriver vi kort dessa uppgifter. Vi tar ocksd upp fragan
om hur tillsynen av mudderverk, pontonkranar och pramar bor
organiseras, eftersom fragan aktualiserats inom ramen for vért
utredningsarbete. Slutligen redovisar vi vissa ytterligare dverviganden
om ansvaret for vissa sektorsuppgifter inom luftfartsomradet.

I fraga om tillsynen enligt fartygssidkerhetsforordningen Over
mudderverk, pontonkranar samt prdmar anser vi att en Overforing av
uppgifterna till Transportinspektionen inte kan vara d&ndamalsenlig. Vér
bedomning dr darfor att tillsynen dven fortsdttningsvis bor utdvas av
Arbetsmiljoverket.

Vi bedomer ddremot att nuvarande Stingselndmndens uppgifter pa ett
naturligt sitt bor kunna inrymmas i Transportinspektionens verksamhet i
enlighet med vad som har foreslagits i en departementspromemoria med
forslag till 4ndringar i lagen om stdngselskyldighet for jarnvig m.m.

Regeringen har i tilldggsdirektiv till Hallandsdskommittén konstaterat
att den nya trafikinspektionsorganisationen planeras inleda sin
verksamhet vid &rsskiftet 2008/09 och kan overta den fortsatta
granskningen av tunnelbygget. Vi bedomer att Hallandsdskommitténs
uppdrag till stor del ligger vid sidan av vad som bdr vara Transport-
inspektionens ordinarie uppgifter. Ett Overtagande av Hallandsas-
kommitténs uppgifter ser vi darfor som en tillfallig 16sning under den tid
som aterstar tills byggandet av tunnlarna i Hallandsés slutforts. Vi utgar
frén att Transportinspektionen pa nytt provar frdgan om hur verksam-
heten ska bedrivas nir Hallandsdskommittén har redovisat sina erfaren-
heter av hur denna typ av granskningsarbete kan nyttiggoras.

Vi identifierade redan i vart delbetdnkande ett antal sektorsuppgifter
inom luftfartsomradet, som ingér 1 Luftfartsstyrelsens nuvarande
verksamhet, men som beddmts vara principiellt svarforenliga med
Transportinspektionens tilltdnkta ansvarsomrade. Det géller uppgifterna
att generellt f6lja upp det transportpolitiska malet inom sektorn, att [imna
driftstod till icke statliga flygplatser, frdgor kring allmén trafikplikt och
fragor med anknytning till infrastrukturplaneringen.

Vi foreslar nu att det i direktiven till en eventuell utredning om fortsatt
omorganisation av transportmyndigheterna tydligt ska framgé att en
uppgift for en sddan utredning ska vara att foresld hur den generella
uppfoljningen av det transportpolitiska malet inom luftfartssektorn ska
organiseras, liksom driftstodet till icke statliga flygplatser, fragor kring
allmén trafikplikt pa luftfartsomradet samt luftfartssektorns medverkan i
infrastrukturplaneringen. Av direktiven bor ocksa enligt var mening
framgé att dessa fragor inte ska ingéd i Transportinspektionens uppgifter
annat dn Overgangsvis.

Om nagon fortsatt omstrukturering av transportmyndigheterna inte blir
aktuell, foreslar vi att fragor om allmén trafikplikt inom luftfartsomradet
och driftsstdd till icke-statliga flygplatser fran och med den 1 januari
2009 fors over till Rikstrafikens ansvarsomrade och den generella
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uppféljningen av det transportpolitiska malet inom luftfartssektorn och
luftfartssektorns medverkan 1 infrastrukturplaneringen till SIKA:s
ansvarsomrade.

Forskning och statistik

Nér Transportinspektionen bildas innebér det att en ny myndighet med
ett transport- och trafikslagsévergripande uppdrag tar form. Detta skapar
enligt var mening en ny situation som i olika avseenden kan foréndra
forutséttningarna for organisationen av savil statistik- och informations-
forsorjningen som kunskapsforsorjningen och den samhéllsmotiverade
forsknings- och utvecklingsverksamheten pé transportomradet.

Transportinspektionen kommer pa kort sikt att overta de uppgifter i
fraga om statistik- och informationsforsorjningen péd transportomradet
som nu innehas av Jarnvédgsstyrelsen, Luftfartsstyrelsen, Sjofarts-
inspektionen och de delar av Vigverket som &verfors till Transport-
inspektionen, utan att det i ovrigt sker nagra ndmnvérda forandringar i
verksamheten. Pa langre sikt bedomer vi dock att det kommer att uppsté
betydande samordningsfordelar inom Transportinspektionen nér det
géller statistikproduktionen och informationshanteringen i stort.

Vi anser att tillgdngen till statistik och annan information om verksam-
heter pad transportomrddet kommer att bli allt viktigare sévil for
Transportinspektionens egen del som for samhéllet i stort. Ett samlat
ansvar for den officiella statistiken bor enligt var mening efterstrivas
aven vid en mer genomgripande omorganisation av myndighets-
strukturen pé transportomradet. Ansvaret bor ligga pd SIKA och f6lja
denna myndighets 6vriga uppgifter in i en ny organisation om detta blir
aktuellt.

Vi anser att det bor ligga 1 varje myndighets ansvar att avsitta resurser
for den forskning och utveckling som ar motiverad utifrdn den egna
verksamhetens behov. Vi foreslar alltsd att Transportinspektionen,
liksom &vriga myndigheter p& transportomradet, ska svara for den
forskning och utveckling som &r motiverad utifrdn den egna verksam-
hetens behov. Transportinspektionen boér, som underlag for sédana
insatser, utveckla en for myndigheten gemensam forsknings- och
utvecklingsstrategi som &r integrerad i den Overgripande verksamhets-
planeringen.

Pa transportomradet finns dérutéver ett behov av en Gvergripande
samhéllsmotiverad forsknings- och utvecklingsverksamhet som utgér
fran transportsystemet som helhet och dess samspel med omvérlden och
som &r inriktad mot att tillgodose hela samhéllets behov av kunskaps-
forsorjning. Vi foreslar att ansvaret for denna forskning och utveckling
tills vidare ska ligga kvar hos Banverket, Vigverket och VINNOVA.
Detta ansvar innefattar &dven sadan forsknings- och utvecklings-
verksamhet som r inriktad pad de fragor som kommer att hora till
Transportinspektionens verksamhetsomrade, vilket bor tydliggoras i
Banverkets, Végverkets och VINNOVA:s uppdrag. Transport-
inspektionens behov av att ha inflytande 6ver denna forskning bor dver-
gingsvis kunna tillgodoses bland annat genom befintliga samverkans-
organ, medlemskap i programrad etc.
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Vi anser emellertid samtidigt att det dr ett principiellt problem att
ansvaret for overgripande samhillsmotiverad forskning, genom den nu
aktuella omorganisationen, blir forlagt till myndigheter som sjdlva &r
dominerande avnédmare av en delméngd av forskningsresultaten. Detta
kan paverka prioriteringarna av forskningsinsatserna eller i vart fall
medfora att prioriteringarna ifragasatts. Hur ett mer sammanhallet ansvar
for den transportpolitiskt motiverade forskningen ska organiseras pa
langre sikt bor déarfor provas mot bakgrund av hur myndighets-
uppgifterna och ansvaret inom transportomradet i stort kommer att
organiseras.

Enligt var uppfattning &r det en betydande fordel om den samhélls-
motiverade transportforskningen kan planeras, finansieras och
organiseras pé trafikslagsovergripande niva. Samtidigt &r det angeldget
att ansvaret for denna forskning — till skillnad fran ansvaret for den
verksamhetsnéra forskningen och utvecklingen — i sa stor utstrdckning
som mojligt kan hallas skilt fran verksamhetsansvaret inom sektorn.
Ytterligare en viktig utgdngspunkt &r att de transportpolitiskt motiverade
forskningsinsatserna bor vara en del i en Gvergripande transportpolitisk
avvigning och alltsd inte ses som en del i en allmin forsknings- eller
innovationspolitik.

Finansiering och avgiftssystem

Vi foreslar att nya finansieringsprinciper och nya avgifter infors den
1 januari 2010 — dels delvis enligt de riktlinjer som redovisades i vart
delbetdnkande, dels enligt de stillningstaganden som kommer att géras i
den fortsatta beredningen av Avgiftsutredningens (SOU 2007:96) och
Tillsynsutredningens (SOU 2004: 100) forslag.

I samband med att forslag till budget for 2009 uppréttas, gors en dver-
syn och fordelning av de anslag och avgifter som finansierar sddan verk-
samhet som fran den 1 januari 2009 kommer att aterfinnas i Transport-
inspektionen eller drivas under den nya myndighetens ansvar.

Overklagandefragor

Niér det géller 6verklagandefragor foreslar vi foljande.

Overklagande hos regeringen

Foljande forfattningar dndras sé att en central myndighets beslut i
drenden om meddelande av foreskrifter som avses i 8 kap. regerings-
formen inte far 6verklagas:

e Forordningen (2001:650) om végtrafikregister
e Trafikférordningen (1998:1276)
e Vigmirkesforordningen (2007:90)
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Forordningen (1976:1128) om felparkeringsavgift kompletteras med en
upplysning om &verklagande enligt 22 a § forvaltningslagen i friga om
beslut om éterbetalning.

Léansstyrelsebeslut som i dag far overklagas hos regeringen enligt
militdra végtrafikkungorelsen (1974:97) ska i stillet overklagas hos
Transportinspektionen.

Overklagande hos central myndighet utom i kérkorts- och yrkestrafik-
drenden

Med utgangspunkt i utredningens forslag om en trafiksdkerhets-
lagstiftning pa vigomradet, dndras trafikforordningen (1998:1276) sa att
beslut av statlig vaghallningsmyndighet far &verklagas hos Transport-
inspektionen.

Overklagande i kérkorts- och yrkestrafikirenden

De beslut av Transportinspektionen, som i dag meddelas av lansstyrelse
och &verklagas till Vagverket, ska 6verklagas hos allmén forvaltnings-
domstol. Detta géller dock inte tillstdnd till linjetrafik, som &dven fort-
sattningsvis ska dverklagas hos regeringen.

Med undantag av beslut om Overlastavgift och om introduktions-
utbildning ska Transportinspektionens beslut dverklagas hos den lansritt
inom vars domkrets personen som fragan ror dr folkbokford eller, om
denne inte dr folkbokford i Sverige, hos den ldnsrétt inom vars domkrets
personen vistas. Om frgan ror en juridisk person ska beslutet 6verklagas
hos den linsritt inom vars domkrets foretagets eller verksamhetens
ledning finns. Om den fysiska personen inte vistas i Sverige, eller om
den juridiska personens ledning finns utanfor Sverige, ska beslutet 6ver-
klagas hos den lansrétt inom vars domkrets det forsta beslutet fattades.

Transportinspektionens beslut om Overlastavgift ska i friga om
motordrivet fordon som &r registrerat i Sverige, eller en sldpvagn som
dras av sadant fordon, overklagas till den lénsrétt inom vars domkrets
dgaren till det motordrivna fordonet har sin adress enligt végtrafik-
registret. I andra fall ska beslut om overlastavgift overklagas hos den
lansrétt inom vars domkrets det forsta beslutet fattades.

Ovriga beslut av Transportinspektionen, inklusive introduktions-
utbildning, ska &verklagas hos den lénsrétt inom vars domkrets det forsta
beslutet fattades.

Konsekvenser
Myndigheternas verksamhet i stort

Vara samlade forslag innebédr att sammanlagt omkring 1 993 arsarbets-
krafter och en verksamhet som omsluter cirka 2 781 Mkr ldggs samman i
den nya myndigheten. Vissa mindre resurser foreslds bli dverforda till
andra myndigheter i samband med organisationsforandringen.

Under budgetiret 2009 innebir vara forslag att finansieringen av
verksamheten vid Transportinspektionen ska vara oforiandrad med
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avseende pd vad som anslagsfinansieras respektive finansieras med
avgifter och uppdragsintikter. Fran och med budgetiret 2010 &r dock
inriktningen att i huvudsak all verksamhet ska finansieras med avgifter
eller uppdragsintékter.

Kostnader och intéikter for kommuner, landsting, foretag och enskilda

Vara forslag i huvudbetinkandet medfor att foretagens kostnader som
foljd av det foreslagna avgiftssystemet paverkas ytterligare i forhéllande
till vad som redovisades i delbetéinkandet. Jamfort med i dag innebér de
samlade forslagen att foretagen péd sjofartsomrédet belastas med ytter-
ligare cirka 19 Mkr. For jarnvégsforetagen Okar avgifterna med cirka
75 Mkr och for foretag och enskilda verksamma inom végtransport-
systemet kan den Okade avgiftsbelastningen berdknas till totalt cirka
550 Mkr.

Var bedomning ar alltjimt att de avgiftshojningar som detta medfor
totalt sett dr av marginell betydelse i forhallande till de Gvriga avgifter
som utgér pé trafiken. Beroende pa hur avgiftssystemet utformas i detalj
kan dock vissa verksamheter inom trafikkollektivet paverkas mer &n
andra.

Sambhdllsekonomiska konsekvenser i ovrigt

Den viktigaste effekten av forslagen i delbetdnkandet bedomdes vara att
tillsynen stérks, vilket ar positivt for bade sékerhet och miljo. Det &r dock
inte mojligt att berdkna denna effekt. Det foreslagna avgiftsuttaget pa vig
och jarnvédg angavs kunna ge vissa effekter pa resandet. Dessa effekter
bedomdes dock att vara for- sumbara i forhéllande till andra faktorer som
paverkar resandet. Denna overgripande bedomning kvarstér.

Den foreslagna trafiksékerhetslagen syftar till att 6ka trafiksékerheten i
enlighet med riksdagens beslut om nollvisionen och det transport-
politiska mélet. Bestimmelserna &r formulerade s att de atgérder som
vidtas for att uppna farre antal dédade och svért skadade i véigtrafiken ska
utformas inom ramen for en samhéllsekonomisk avvagning. Vi bedomer
att det finns en pataglig potential i forslaget for att uppna samhalls-
ekonomiska vinster och for okad effektivitet hos véghallarna nér det
kommer till utférande av sdkerhetsatgdrder. Négon berdkning i
ekonomiska termer kan dock inte redovisas.

Konsekvenser for den kommunala sjéilvstyrelsen

Forslaget till trafiksdkerhetslag innebér ett ingrepp i den kommunala
sjdlvstyrelsen genom att staten pa ett mer konkret sitt &n vad som foljer
av plan- och bygglagen stéller krav pa trafiksdkerhetsanalyser och
atgdrder for okad trafiksdkerhet. Vidare infors statlig tillsyn dver den
kommunala verksamheten pa omradet.

Vi foreslar vidare att landstingen genom sjukhusen ska bli dlagda att
rapportera och registrera trafikskador till rapporterings- och registre-
ringssystemet STRADA. Detta kan ses som ett ingrepp i den kommunala
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sjdlvstyrelsen, men var utgangspunkt ar att staten ska kompensera lands-
tingen for de kostnader som detta medfor.

Konsekvenser for sysselsdttning och offentlig service i olika delar av
landet

Den viktigaste effekten pa sysselsittningen i olika delar av landet angavs
i delbetinkandet uppkomma genom fOrslaget att fora Over ldns-
styrelsernas verksamhet som ror korkort och yrkesméssig trafik till
Transportinspektionen. Vidare konstaterades att den foreslagna lokalise-
ringen av huvudkontoret till Norrkoping paverkar sysselsdttningen i
begransad omfattning pé denna ort. Effektiviseringen av stodverksam-
heten inom myndigheten samt dverforingen av vissa tjénster till huvud-
kontoret angavs paverka verksamheten i Borldnge, Norrkdping och
Orebro, men omfattning och fordelning av sysselsittningseffekterna kan
dock klarlédggas forst ndr organisation och bemanning beslutas under
utredningens andra etapp.

Liksom i delbetdnkandet bedomer vi att effekterna for den offentliga
servicen i olika delar av landet blir vervigande positiv. Overforingen av
lansstyrelsernas uppgifter till Transportinspektionen innebir visserligen
en koncentration av verksamheten och en minskad regional nirvaro i
fysisk mening. Det finns dock forutsittningar att kompensera detta. Var
utgangspunkt &r att Gverforingen av lansstyrelsernas ska utformas sa att
det fortsatt &r mojligt for medborgare och foretag att i dessa drenden ha
myndighetskontakter pa regional niva. Narmare forslag om hur detta bor
16sas organisatoriskt avser vi att redovisa under genomforandefasen.

Konsekvenser for sma foretag

Eftersom forslagen i delbetinkandet i forsta hand innebdr en dndrad
organisation for verksamhet som redan i dag utfors, bedomde vi att
konsekvenserna for sma foretag i forhdllande till stora skulle vara
begransade.

Vi beddmde vidare i delbetdnkandet att mojligheterna att utveckla
myndighetsutdvningen och tillsynen och erbjuda en hdg serviceniva i
myndighetskontakterna gynnar de sma foretagen i dnnu hogre grad 4n de
stora. Om koncentrationen av lédnsstyrelsernas verksamhet leder till
minskad regional nérvaro, ansdg vi att detta kan vara en storre nackdel
for sma foretag én stora, men att samtidigt mojligheterna att erbjuda en
god tillgénglighet 6ver landet 6kar med stdd av modern teknik. Dessa
bedomningar kvarstar.

Brottslighet och brottsforebyggande arbete

Vi bedémde att véra forslag i delbetdnkandet hade betydelse for brotts-
ligheten och det brottsférebyggande arbetet. I den méan ett mer samlat
ansvar innebér att myndighets- och tillsynsverksamheten kan stirkas
inom tex. yrkestrafikomrddet och kontrollen av fordon pa vig,
beddmdes detta ha betydelse for att minska brottsligheten och forebygga
brott. Detta ansdg vi kunde gélla savil lagovertrddelser i trafiken och
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transportverksamheterna som andra typer av brottslighet, som upptécks i
samband med trafikkontroller m.m.

Bedomningarna fran delbetinkandet kvarstar. Forslaget om hur
utokade kontroller av kor- och vilotider ska organiseras och om
uppbyggnaden av ett riskvirderingssystem som avser nyttotrafiken pa
viag innebar en ytterligare effektivisering av det brottsforebyggande
arbetet.

Riittsvisendet

En konsekvens av vara forslag ar hur domstolarnas &drendemingd
paverkas av Overklaganden av olika beslut som fattas av Transport-
inspektionen. Vi berdknar att det for ldnsritternas del totalt tillkommer
omkring 100 drenden per &r och att det i dvrigt blir en omférdelning av
cirka 70 drenden fran en ldnsritt till Ovriga lansrétter. Detta paverkar
dock knappast domstolarnas arbetssituation eller medfér en sédan
belastning att det motiverar kade anslag. Forslagen i dvrigt torde inte
paverka domstolarnas arbetssituation.

Jamstdlldhet och integration

Vi beddmde i delbetinkandet att véra forslag inte skulle f4 négra
konsekvenser for jamstidlldheten mellan kvinnor och méin eller for
mdjligheterna att nd de integrationspolitiska mélen. Denna beddmning
andras inte av de forslag som nu ldggs fram.
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Sammanfattning av rapporten Finansieringsprinciper
och avgiftssystem for Transportstyrelsens verksamhet

Bakgrund
Transportstyrelsen och dess verksamhet

Transportstyrelsen inrdttas den 1 januari 2009. Verksamheten ska
omfatta i huvudsak all normgivning, tillstdndsgivning och tillsyn inom
transportsektorn. Styrelsen ska ocksa vara registerhallningsmyndighet
samt svara for vissa stabsuppgifter under regeringen.

Transportstyrelsen ska sérskilt ansvara for fragor om krav pd infra-
struktur, fordon, fartyg och luftfartyg, om krav pa infrastrukturforvaltare,
trafikorganisatorer, trafikforetag och forare, om rétt att organisera och
utfora trafik, om nyttjande av infrastruktur, anldggningar och service, om
marknads- och konkurrensvillkor samt om villkor for resenédrer och de
som koper godstransporttjénster.

Under 2009 kommer finansieringen av Transportstyrelsens verksamhet
att ske enligt samma principer som i dag tillimpas for de verksamheter
som fors Over fran i forsta hand Jarnvégsstyrelsen, Luftfartsstyrelsen,
Sjofartsinspektionen och till mindre del 6vriga delar av Sjofartsverket
samt Vagverket.

Uppdraget

Utredningen fick i tilldggsdirektiv (2008:45) 1 uppdrag att ldmna forslag
till ny finansieringsform m.m. som ska gélla frdn och med den | januari
2010. Uppdraget innebér att precisera och presentera

» vilka principer som ska styra valet av finansieringsform,

» vilka verksamheter som ska finansieras med avgifter fr. o m den
1 januari 2010,

» tillhorande forfattningsidndringar.

Utgéangspunkten ska enligt direktivet vara att Transportstyrelsen huvud-
sakligen finansieras med avgifter.

Finansieringen av verksamheten inom dagens
inspektionsverksamheter

De finansieringsprinciper som tillimpas for finansieringen av verksam-
heten inom dagens inspektionsmyndigheter ar praglade av den organisa-
toriska knytning som verksamheten har haft till i forsta hand statens
infrastrukturférvaltning.

Vigverkets verksamhet inom omrédena tillstdnd och tillsyn finansieras
med avgifter om de avser prestationer som tydligt riktar sig mot enskilda
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individer eller foretag eller andra vildefinierade avnimare. Aven
registerhdllningen finansieras med avgifter. Diaremot anslagsfinansieras
all normgivning, verksamhet som innebdr provning av beslut och s.k.
kollektiva prestationer inom tillsynsverksamheten. Det giller dven den
kontrollverksamhet som pa végsidan utférs av Polisen men inom de
andra sektorerna av inspektionsmyndigheterna. Aven stddjande
verksamhet som omvérldsanalys m.m. anslagsfinansieras. Inom
lansstyrelserna ar all verksamhet inom tillsyn, korkortsingripanden och
villkorsdrenden anslagsfinansierad.

Inom jarnviagen kom all foreskriftsverksamhet, tillstandsgivning och
tillsyn som bedrivits inom SJ att bli anslagsfinansierad nér den dver-
fordes till Banverket/Jarnvagsinspektionen och senare Jarnvégsstyrelsen.

Nér Luftfartsstyrelsen bildades kom reglerings- och tillsynsverksamheten
att drivas vidare under samma finansiella forutsittningar som tidigare
inom Luftfartsverket. Det &r alltsd endast tillstinds- och tillsyns-
verksamhet som ér tydligt definierad i forhallande till individ eller fore-
tag som debiteras som direkta avgifter. Ovrig verksamhet finansieras i
huvudsak via en s.k. myndighetsavgift. Finansieringen av Sjofarts-
inspektionens verksamhet sker pa likartat sétt via direktdebiterade
avgifter och den s.k. farledsavgiften.

Den legala grunden for debiteringen av avgifterna regleras i regel i lag
och sérskilda forordningar per sakomréade. I ndgra fall kan dock grunden
for debiteringen av avgifterna anses vara otillfredsstdllande. Det géller
inte minst de allménfinansierande avgifterna inom luft- och sjofarts-
sektorn som tédcker kostnader for allt frdn normgivning till kollektiva
prestationer inom tillsynen.

Legala utgangspunkter

Det gér inte att dra ndgon definitiv grins mellan begreppen skatt och
avgift. Redan i forarbetena till regeringsformen framholl man att grinsen
ar flytande. I forarbetena sidgs emellertid att skillnaden mellan skatt och
avgift ar att en skatt kan karaktiriseras som ett tvangsbidrag till det
allmidnna utan direkt motprestation, medan det med avgift vanligen
forstds en penningprestation som betalas for en specificerad motpresta-
tion frdn det allménna. Aven s.k. kollektiva motprestationer godtas inom
ramen for avgiftsbegreppet.

Den praktiska betydelsen av griansdragningen mellan skatt och
belastande avgift inskranker sig till de situationer dé riksdagen dvervéger
att delegera beslutskompetensen till regeringen (eller kommun). Riks-
dagen far séledes inte delegera beslut om skatter. Valet av bendmning pé
en palaga saknar betydelse for den statsrittsliga definitionen. Social-
avgifter t.ex. ar skatter trots bendmningen.
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Tre alternativ

Vi har formulerat tre alternativ for den framtida finansieringsmodellen.
Forslagen grundas pd de Overvdganden som gjorts med utgéngspunkt
fran de legala forutsittningarna, fran de forhéallanden som vi anser bor
rada inom transportsektorn med héinsyn till verksamhetens art och slut-
ligen ocksa med beaktande av de tidigare stdllningstaganden som stats-
makterna gjort i anslutning till finansiering av normerings-, tillstands-,
tillsyns- och registerverksamhet inom transportsektorn.

* Alternativ 1

I detta alternativ ska i princip all den verksamhet som Transportstyrelsen
bedriver finansieras med avgifter. Alternativet rymmer beddmningen — i
medvetande om att tyngdpunkten och argumentationen i grainsdragningen
mellan skatt och avgift kan variera — att det saledes finns mojligheter frén
legala utgangspunkter att hitta former for nddviandiga avgifter.

* Alternativ 2

I detta alternativ avgiftsfinansieras all tillstinds- och tillsynsverksamhet
samt registerhallning. Daremot anslagsfinansieras normgivning, prévning
av beslut som fattats av annan myndighet, provning av tvist i avtals-
liknande situationer och andra sérskilt angivna dandamal sdsom utévande
av sektorsansvar och andra stabsuppgifter under regeringen.

* Alternativ 3

I detta alternativ avgiftsfinansieras endast tillstdndsverksamheten, tillsyn
med tydligt definierade motprestationer som riktar sig mot ett foretag
eller en individ samt registerhéllning. All annan tillsynsverksamhet samt
myndighetsuppgifter som normgivning, utévande av stabsuppgifter m.m.
anslagsfinansieras.

Alternativ 1 motsvarar det som i dag tillimpas inom luftfarts- och sjo-
fartssektorn. Alternativ 3 Gverensstimmer i stort sett med det som i dag
tillimpas inom viagsektorn.

Forslag

I forsta hand foreslar vi finansiering enligt alternativ 1, dvs. att
Transportsstyrelsen fran 2010 ska vara avgiftsfinansierad i fraga om all
verksamhet. Vidare fOreslds att verksamheten nettoredovisas, dvs. att
intdkter och kostnader redovisas utanfor statsbudgeten. Transport-
styrelsen bor alltsa ha rédtt att disponera intdkterna i verksamheten och
styrelsen bor ockséd efter regeringens bemyndigande fa bestimma om
avgiftskonstruktion och besluta om avgiftsniva.

I andra hand foreslas en finansiering enligt alternativ 2.
En finansiering enligt alternativ 3 bdr inte tillimpas.

Oavsett finansieringsform (anslag eller avgifter) ska det tydligt anges vad
finansieringskéllan far anvéndas till.
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Skilen for forslaget

Var utgdngspunkt ar att ett och samma alternativ ska gilla for samtliga
trafikslagsgrenar inom Transportstyrelsen. Vi anser inte att det finns
héllbara skél for tillimpning av skilda finansieringsprinciper for de olika
trafikslagen. Att kretsen av berérda inom vigsektorn i tillstinds- och
tillsynsverksamheten tangerar hela skattekollektivet i storre utstrackning
an for de andra trafikslagen brukar ibland lyftas fram som ett argument
for skattefinansiering. Vi anser dock att detta snarare speglar en grad- dn
artskillnad och att det inte bor paverka finansieringsprincipen.

Genomgéangen av de legala utgdngspunkterna ger en viss tyngd at
uppfattningen att en finansiering enligt alternativ 1 kommer i konflikt
med vad som normgivningsmassigt ryms i begreppet avgift. Mot detta
maste dock stéllas den nuvarande realiteten att luft- och sjofartsverksam-
heten fullt ut finansieras via avgifter och att riksdagen séledes, om &n inte
i de detaljerade former som nu foreslds, godkint en sddan finansiering.
Aven i 6vrigt finns exempel pd myndighetsfinansiering dir avgiftsbe-
greppet givits en i sammanhanget vidstrackt innebord. Var uppfattning ar
att en finansieringsmodell i enlighet med vad som géller inom luft- och
sjofartsomradet har faktiska fordelar framfor de Gvriga alternativen. Av
det skélet, och da vi inte vill utesluta mojligheten att utstricka den i dag
tillimpade modellen &dven till de dvriga verksamheter som kommer att
ingd i Transportstyrelsen, foreslas saledes i forsta hand alternativ 1.

Generella stillningstaganden i friga om beslut om avgifter och i
redovisningsfragorna

Det finns enligt var uppfattning goda grunder for den praxis som
utvecklats inom transportsektorn vad géller nettoredovisning mot stats-
budgeten. Transportndringen maste kunna lita pé att tillsyns- och annan
verksamhet snabbt och smidigt kan anpassas till den efterfrigan som
rader pa marknaden. Krav pa nya eller fornyade tillstand eller svarigheter
att fa lagstadgad tillsyn utférd kan annars bli ett hinder for att bedriva
néringsverksamheten. Vi anser dirfor att principen om nettoredovisning
av avgifterna, dvs. att myndigheten féar behalla avgifterna istillet for att
inleverera dem till inkomsttitel pa statsbudgeten, ska bejakas. Arliga
finansiella ramar i form av anslag pa statsbudgeten for finansieringen av
verksamheten riskerar att bli en himsko vid en nddvindig anpassning av
verksamhetsvolymen. Vi stéller oss alltsd tveksamma till de forsok till
uppstramning och &tergang till bruttoredovisningsprincip som bland
annat Avgiftsutredningen gett uttryck for.

Vart stillningstagande ska inte ses som uttryck for att vi underskattar
behovet av styrning frdn statsmakternas sida vad avser verksamhetens
inriktning. Myndigheten ska alltsd inte utan att understilla regeringen
och riksdagen detta for provning dndra inriktning och ambitionsnivaer s
att kostnaderna stiger for tillsynsobjekten. Rétten att disponera intékterna
direkt i verksamheten bor dérfér kombineras med utvecklade former for
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regeringens och riksdagens styrning vid sidan av den finansiella anslags-
styrningen.

I myndighetens mandat bor ocksé inga att besluta om avgiftskonstruktion
och avgiftsniva for olika delar av verksamheten. Det bor kombineras med
tillrdckliga insyns- och kontrollatgérder frén regeringen och riksdagen
med stdd av deras kontrollorgan for verksamhets- och finansiell styrning
som Riksrevisionen och Ekonomistyrningsverket (ESV). Aven intern-
revisionen bor ges en roll i dessa hidnseenden. Ndmnas bor ocksd den
kontroll som mellanstatliga organ inom transportbranschen har savil i att
diktera verksamhetsinriktning och finansieringsvillkor som i att utdva
kontroll eller revision av verksamheten.

Sarskilt om alternativ 3

Alternativ 3 avstyrks. Skélet &r det 6kade inslaget av riskbaserad tillsyn
som &r under utveckling och som anses vara till gagn for effektiviteten i
tillsynsverksamheten och didrmed i slutinden berdrda avndmare. Det &r
inte motiverat att dessa, forutom effektivitetsvinsterna, dessutom helt
skulle avlastas kostnader for tillsynsverksamheten vid Overgéng fran
periodiskt reglerad till riskbaserad tillsyn.

Forfattningsforslagen

I forfattningsforslagen redovisas den reglering i lag som beddms
nodvéndig for alternativ 1. Det &r fréga dels om att i lag fa heltdckande
avgiftsbemyndiganden for myndighetens verksamhet inom omrédena
tillsyn, tillstandsgivning och registrering, dels om stdd i lag for avgifts-
uttag rérande annan verksamhet. Det senare mynnar ut i ett forslag till
lag om vissa avgifter inom Transportstyrelsens verksamhetsomrade. Det
forslaget har saledes betydelse enbart for alternativ 1. De &vriga
forfattningsforslagen — som handlar om nya avgiftsbemyndiganden eller
forstarkning av befintliga bemyndiganden — ingér naturligtvis i alternativ
1 men #r i grunden motiverade av alternativ 2. Aven om alternativ 3
skulle véljas slutligt behover ett flertal lagar &ndras i linje med véra
forslag.
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Sammanfattning av Véagverkets rapport Kontroller for
sund konkurrenskraft och 6kad trafiksiakerhet inom
nyttotrafiken pa vag

Inledning

Vigverket har fatt i uppdrag av regeringen att i samrad med Rikspolis-
styrelsen utreda hur kor- och vilotidsreglerna for gods- och person-
transporter pa vag efterlevs. I uppdraget ingar ocksé att ldmna forslag till
hur kontrollen av nyttotrafiken pa viag kan forbattras och effektiviseras,
vilka resurser som kommer att behdvas och hur kontrollerna ska finan-
sieras. Forslagens relation till EG-ritten ska ocksa redovisas.

Det har blivit allt tydligare att nuvarande kontrollsystem maste
fordndras.

Systemet har byggts upp successivt i olika delar under arens lopp.
Delarna fungerar i stort sett tillfredsstéllande var for sig, men helhetssyn
saknas.

Under 2007 startade Vagverket, Rikspolisstyrelsen och Bilprovningen
tillsammans ett utvecklingsarbete med mal att se dver hela kontroll-
systemet for nyttotrafiken. Under arbetet anslot ocksé lénsstyrelserna till
projektet. Regeringsuppdraget har genomforts inom ramen for detta
projekt, men fokus har legat pa kontroll av kor- och vilotider.

Kontrollsystemets Overgripande syfte &r att sdkerstilla att de for
Sveriges nidringsliv sd viktiga végtransporterna genomfors trafiksékert
och enligt sunda konkurrensvillkor. Systemet ska ocksé sékerstélla att de
som utfor transporterna har en god arbetsmiljo.

Det ar mycket angeléget att systemet for kontroller av nyttotrafiken pa
vig byggs upp utifran ett helhetsperspektiv, sa att de resurser som finns
anvinds sé effektivt som mojligt. Idag &r efterlevnaden av regler 1ag och
risken att bli upptackt &r liten.

Utredningen foreslar dérfor en rad fordndringar som ska leda till
rittvisa konkurrensvillkor och okad trafiksékerhet inom nyttotrafiken pé
vag.

Nedan sammanfattas endast de forslag som har betydelse for fore-
slagna éndringar i lagen (2001:558) om viégtrafikregister.

Ansvar for kontrollverksamheten

Grundldggande i utredningens forslag &r att Transportstyrelsen, som
bildas den 1 januari 2009, ska ha det vergripande ansvaret for kontroll-
verksamheten i landet. Transportstyrelsen ansvarar ocksa for att en
gemensam kontrollstrategi tas fram for berérda kontrollmyndigheter och
att den uppdateras varje ar.

I forslaget fordelas ansvaret for det praktiska kontrollarbetet enligt
nedan. En utgdngspunkt har varit att den arliga kontrollbesiktningen, som
Bilprovningen idag ansvarar for, blir konkurrensutsatt.

Utredningen foreslér foljande férdelning av ansvaret:

[ Polisen ansvarar for kontrollverksamheten pa vig.
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[J Transportstyrelsen svarar for tillstindsgivning och tillsyn av den
yrkesmaéssiga trafiken.

[] Transportstyrelsen ges ett dvergripande och normgivande ansvar for
fordonskontrollerna i hall pad en avreglerad marknad. Genomfbrandet
sker av ackrediterade kontrollorgan.

[] Transportstyrelsen svarar for kontrollen av kor- och vilotider hos
foretag.

[] Transportstyrelsen tar ansvar for samverkan mellan flera kontrolle-
rade

myndigheter fran olika samhéllssektorer, dir samordning av kontroller
hos transportforetag krévs.

Verksamheten inom Transportstyrelsens ansvarsomrade, och framfor-
allt kontrollen av kor- och vilotider hos foretagen, foreslés bli finansierad
genom avgifter, medan kontrollverksamhet hos 6vriga myndigheter dven
fortsattningsvis kommer att anslagsfinansieras.

Riskvirdering av foretag

Resurserna for kontrollverksamheten &r begriansade. Darfor ar det viktigt
att anvinda dem dir de gor bast nytta. Genom att prioritera kontroll av
foretag som har lag regelefterlevnad okar mojligheterna att forbattra
trafiksdkerhet och konkurrensvillkor. Utredningen foreslar darfor att ett
utdkat riskvarderingssystem infors som bygger pd information om
foretagen fran olika register. Transportstyrelsen ansvarar for detta
system. Bland annat bor funktioner inforas i végtrafikregistret som gor
det mojligt att identifiera och koppla samman foretag och deras fordon i
nyttotrafik. Anmélningsplikt foreslas for foretagens tunga lastbilar, sliap
och bussar som brukas i nyttotrafik. De arliga kostnaderna for
riskvérderingssystem och registerforing berdknas bli 20-25 miljoner
kronor.

De foretag som har hdga podng i riskvarderingssystemet kommer att
kontrolleras ofta, medan foretag som foljer lagar och regler kontrolleras i
begransad omfattning. Riskvarderingssystem finns i flera ldnder i EU och
det finns krav pé att det ska inforas i alla medlemsstater.

Riskvédrderingssystemet dr ett exempel pad samarbete mellan olika
myndigheter som leder till en effektivare kontrollverksamhet. Ett annat
exempel dr de samordnade myndighetskontroller som foreslas bli genom-
forda 6ver hela landet. Kontrollerna baseras pa information fran bland
annat riskvérderingssystemet och de ska goras pd foretag inom nytto-
trafiken. I kontrollerna granskas exempelvis om foretagen har betalat
skatter och avgifter och om de f6ljer kor- och vilotidsreglerna.

Vid utarbetandet av forslagen har avstdmning gjorts med utredaren for
Transportstyrelsen och hinsyn har tagits till utredningen om
Bilprovningens konkurrensutséttning. En utgangspunkt for forslagen har
varit att en ny myndighet, Transportstyrelsen, bildas inom transport-
sektorn 1 landet fran arsskiftet 2009. Transportstyrelsen far ansvar for
normgivning och tillsyn inom bland annat yrkestrafikomradet. En annan
utgangspunkt for forslagen har varit att marknaden for periodisk
kontrollbesiktning av fordon 1 hall &ppnas for fler aktorer &n
Bilprovningen. Om dessa fordndringar inte kommer till stdnd kvarstar
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verksamhetsbehovet och kostnaderna. De berdknade resurserna maste dd& Prop. 2009/10:20
tillforas dagens ansvariga myndigheter. Bilaga 5
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Huvudbetinkandets lagforslag (de nu aktuella) Bilaga 6

Forslag till lag om éndring i1 lagen (1972:435) om 6verlastavgift

Hirigenom foreskrivs i fraga om lagen (1972:435) om overlastavgift'
dels att 1 8 d § ordet “lénsstyrelsen” i olika bojningsformer ska bytas ut

mot “Transportinspektionen” i motsvarande form,
dels att 8 och 11 §§ ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

1 fraga om ett motordrivet
fordon, som dr registrerat hir i
landet, eller en sldpvagn, som dras
av ett sddant fordon, pdférs éver-
lastavgift  genom  beslut  av
ldnsstyrelsen i det lin ddr den i
vdgtrafikregistret antecknade
dgaren av det motordrivna
fordonet har sin adress enligt
registret. I fraga om andra fordon
pafors avgiften av Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldn.

Overlastavgift far nedsittas eller
efterges om sérskilda omsténdlig-
heter foreligger. Detta far ske
savdl 1 samband med provning av
drendet om paforing av Overlast-
avgift som efter sdrskild ansdkan
hos linsstyrelsen.

Léinsstyrelsens  beslut  enligt
denna lag far Overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol, om
inte annat sdgs 1 fidrde stycket.
Skrivelsen med Overklagandet
skall ha kommit in till Idns-
styrelsen inom tre veckor fran den
dag da klaganden fick del av
beslutet.

! Senaste lydelse av 8 d § 2004:1083.
% Senaste lydelse 2001:560.
3 Senaste lydelse 2004:1083.

Foéreslagen lydelse

8§?

Overlastavgift pafors av
Transportinspektionen.

Overlastavgift far  nedsittas
Overlastavgift fir nedsittas eller
efterges om sérskilda omsténdig-
heter foreligger. Detta far ske
savdl i samband med provning av
drendet om paforing av Overlast-
avgift som efter sirskild ansokan
hos Transportinspektionen.

11§°

Transportinspektionens  beslut
enligt denna lag far 6verklagas hos
allmén forvaltningsdomstol, om
inte annat sdgs i femte stycket.
Skrivelsen med dverklagandet ska
ha kommit in till Transport-
inspektionen inom tre veckor fran
den dag dé klaganden fick del av
beslutet.
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Om négon har Overklagat ett
beslut, far dven nagon annan som
haft rétt att Gverklaga beslutet ge
in ett overklagande, trots att den
for honom géllande tiden for 6ver-
klagande gatt ut. Ett sddant over-
klagande skall ges in inom tva
veckor fran utgangen av den tid
inom vilken det fOrsta Over-
klagandet skulle ha gjorts. Ater-
kallas eller forfaller det forsta
overklagandet av nagon annan
anledning, forfaller ocksd det
senare.

Om nagon har &verklagat ett
beslut, far 4ven ndgon annan som
haft rétt att verklaga beslutet ge
in ett overklagande, trots att den
for honom géllande tiden for over-
klagande gatt ut. Ett sadant over-
klagande ska ges in inom tva
veckor fran utgangen av den tid
inom vilken det forsta Over-
klagandet skulle ha gjorts. Ater-
kallas eller forfaller det forsta
overklagandet av nagon annan
anledning, forfaller ocksd det
senare.

Ett beslut som ror ett motor-
drivet fordon som dr registrerat
hdr i landet, eller en sldpvagn som
dras av ett sadant fordon, éver-
klagas till den ldnsrdtt inom vars
domkrets  dgaren till  det
motordrivna  fordonet har sin
adress enligt vdgtrafikregistret. |
fraga om andra fordon éverklagas
beslutet till den linsrdtt inom vars
domkrets beslutet fattades.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Liinsstyrelsens  beslut
8 d § far inte 6verklagas.

enligt

Transportinspektionens  beslut
enligt 8 d § fér inte Gverklagas.

En polismans beslut enligt 8 a och 8 b §§ fér inte dverklagas.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den

enskildes motpart.
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Forslag till lag om dndring i kdrkortslagen (1998:488)

Hirigenom foreskrivs i friga om korkortslagen (1998:488)'

dels att 10 kap. 4 § ska upphora att gélla,

dels atti4 kap. 8 §, 5 kap. 15 §, 7 kap. 5, 6, 8 och 9 §§, 9 kap. 3 § samt
10 kap. 1 och 2 §§ ordet “lansstyrelsen” i olika bdjningsformer ska bytas
ut mot “Transportinspektionen” i motsvarande form,

dels att 7 kap. 2 och 8 kap. 3 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

7 kap.

Ldnsstyrelsen provar drenden
om medgivande enligt 2 kap. 11 §
andra stycket, om forlingd giltig-
het enligt 3 kap. 12 § samt
drenden enligt 3 kap. 3 §, 13 §
forsta stycket 5 och andra stycket.

Ldnsstyrelsen  prévar  dven
fragor som avses i 3 kap. 16 § 1.
Ldnsstyrelsen ~ provar  ocksd
drenden om godkdnnande av
handledare, forhandsbesked,
villkor for innehav av korkortstill-
stand och korkort utom i sadana
fall som anges i 3 § andra stycket,
korkortstillstand, korkorts-
ingripande och giltighet eller
utbyte av ett utlindskt kérkort.

2§°

Transportinspektionen
drenden om

1. medgivande enligt 2 kap. 11 §
andra stycket,

provar

2. forlingd giltighet enligt
3kap. 12 §,

3. godkdnnande av handledare,

4. forhandsbesked,

5. villkor for innehav av kor-
kortstillstand och korkort,

6. korkortstillstand,

7. korkortsingripande,

8. giltighet eller utbyte av
utldndskt kérkort.

Transportinspektionen
ocksa drenden enligt

1. 3kap. 3§,

2. 3 kap. 13 § forsta stycket 1
och 5 samt andra stycket,

3. 3kap. 16§ 1.

Transportinspektionen beslutar
om utfdrdande av kérkort.

provar

8 kap.

Ett foreldggande om att ge in
ldkarintyg eller bevis om godkdnt
forarprov far overklagas endast
tillsammans med det beslut genom
vilket drendet avgors.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §

! Senaste lydelse av

4 kap. 8 § 2004:1087

5 kap. 15 § 2003:216

10 kap. 1 § 2004:1087

10 kap. 4 § 2003:216.

% Senaste lydelse 2003:216.

3§

Féljande beslut fdar inte o6ver-
klagas.

1. utfirdande av traktorkort,

2. utfdrdande av korkort i annat
fall dn végran enligt 3 kap. 1 §
forsta stycket 2,
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forsta stycket 5 far inte over-
klagas. Detsamma gdller beslut
om omhdndertagande av kor-
kortstillstand, korkort eller
traktorkort enligt 5 kap. 7 § och
beslut i fraga om godkdnnande vid
fararprov.

3. fornyelse av korkort eller
traktorkort,

4. villkor enligt 7 kap. 3 § andra
stycket,

5. en uppmaning enligt 3 kap.
13 § forsta stycket 5,

6. omhdndertagande av kor-
kortstillstdand, korkort eller
traktorkort enligt 5 kap. 7 §,

7. godkdnnande vid forarprov.

Ent  foreldggande att ge in
ldkarintyg eller bevis om godkdnt
forarprov far overklagas endast
tillsammans med det beslut genom
vilket drendet avgors.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den

enskildes motpart.
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Forslag till lag om dndring i kdrkortslagen (1998:488)

Hirigenom foreskrivs i friga om korkortslagen (1998:488)'
dels att 7 kap. 3 ska upphora att gilla,
dels att 8 kap. 1 och 2 §§ ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt forfattningsforslag
15 (del A) i detta betinkande

Foreslagen lydelse

8 kap.

Lénsstyrelsens  beslut  enligt
7 kap. 2 § far, om inte annat foljer
av tredje stycket eller 3 §, over-
klagas hos allmin forvaltnings-
domstol. Ldnsstyrelsen far fora
talan dven till formén for den
enskilda parten.

1§

Transportinspektionens  beslut
enligt 7 kap. 2 § far, om inte annat
foljer av 3 §, oOverklagas hos
allmén forvaltningsdomstol.
Inspektionen far fora talan dven till
forman for den enskilda parten.

Ett beslut enligt forsta stycket,
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av denna lag,
overklagas till den ldnsrdtt inom
vars domkrets klaganden dr folk-
bokford eller, om denne inte dr
folkbokford i Sverige, till den lins-
rétt inom vars domkrets han eller
hon vistas. Beslut i ovriga fall
overklagas till den ldnsrdtt inom
vars domkrets beslutet fattades.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Liinsstyrelsens  beslut i ett
drende om godkdnnande som
handledare fdar overklagas hos
Transportinspektionen.

Transportinspektionens  beslut
att vdgra utfirda korkort enligt
3kap. 1 § forsta stycket 2 far
overklagas hos allmdn forvalt-
ningsdomstol. Detsamma  giiller
beslut enligt 4 kap. 9 § att inte
bevilja tillstand att  bedriva
introduktionsutbildning och beslut
enligt 4 kap. 10 § att aterkalla ett
sadant tillstand.

238

Transportinspektionens  beslut
enligt 4 kap. 9 § att inte bevilja
tillstand att bedriva introduktions-
utbildning och beslut enligt 4 kap.
10 § att aterkalla ett sadant till-
stand dverklagas hos allmdn for-
valtningsdomstol.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Transportinspektionens beslut i
drende om godkdnnande som

! Senaste lydelse av 7 kap. 3 § forfattningsforslag 15 (del A) i detta betéinkande.
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handledare far inte dverklagas. Prop. 2009/10:20
Detsamma gdller andra beslut dn Bilaga 6

som avses i forsta stycket i frdga

om utfirdande av kérkort eller

traktorkort eller om fornyelse av

kérkort samt beslut i fraga om

villkor enligt 7 kap. 3 § andra

stycket.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2010. Vid tilldimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig korkortséaterkallelse

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (1998:489) om forsoksverk-
samhet med villkorlig korkortsaterkallelse
dels att 1 8 § ordet "ldnsstyrelsen” ska bytas ut mot “Transportinspek-

tionen”,

dels att 9 och 10 §§ ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Ldnsstyrelsen i det ldn ddr kor-
kortshavaren dr folkbokford ndr
ansokan om villkorlig dterkallelse
gors prévar ansékningen. Ovriga
fragor enligt lagen provas av
samma ldnsstyrelse.

Foreslagen lydelse

9§

Beslut giller omedelbart, om inte annat férordnas.

Linsstyrelsens beslut att vigra
villkorlig aterkallelse fér Over-
klagas hos allmén forvaltnings-
domstol. Ett beslut om att undan-
roja  villkorlig aterkallelse far
overklagas endast i samband med
talan mot det beslut varigenom
frigan om  korkortsingripande
avgors.

10 §

Transportinspektionen  prévar
frdagor enligt denna lag.
Transportinspektionens  beslut

att vigra villkorlig &terkallelse far
overklagas hos allmén forvalt-
ningsdomstol. Ett beslut om att
undanrdja villkorlig aterkallelse
far Overklagas endast i samband
med talan mot det beslut vari-
genom fragan om  korkorts-
ingripande avgors.

Beslut om begransningar for forarbehorigheten fér inte 6verklagas.

Ett beslut enligt forsta stycket
overklagas till den ldnsrdtt inom
vars domkrets klaganden dr folk-

bokford.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den

enskildes motpart.

Prop. 2009/10:20

Bilaga 6

115



Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Hirigenom foreskrivs i fraiga om yrkestrafiklagen (1998:490)'

dels att 12 kap. 4, 15 och 17 §§, 3 kap. 5 och 6 §§ samt 5 kap. 1, 6, 10
och 17 §§ ordet ’provningsmyndigheten” ska bytas ut mot ”Transport-

inspektionen”,

dels att 3 kap. 2 §, 7 kap. 2, 4 och 8 §§ samt rubriken ndrmast fore

3 kap. 2 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas en ny bestimmelse, 7 kap. 6 a §, av

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3 kap.
2§
Provningsmyndigheter Préovningsmyndighet

Fragor om taxiforarlegitimation
provas av ldnsstyrelsen i det lin
ddr sékanden eller innehavaren dr
folkbokford.

Fragor om taxiférarlegitimation
for den som inte dr folkbokford i
Sverige provas av Ldnsstyrelsen i
Skdne ldn.

Fragor om taxiforarlegitimation
provas av Transportinspektionen.

7 kap.

Linsstyrelsens beslut i fragor
om taxitrafik, bestillningstrafik
med buss och godstrafik far over-
klagas hos allmén forvaltnings-
domstol.

Ldnsstyrelsens beslut 1 fragor
om taxiforarlegitimation far over-
klagas hos allmén fOrvaltnings-
domstol.

! Senaste lydelse av 2 kap. 17 § 1998:491.

2§

Transportinspektionens beslut i
fragor om taxitrafik, bestédllnings-
trafik med buss och godstrafik far
overklagas hos allmén forvalt-
ningsdomstol.

43§

Transportinspektionens beslut i
fragor om taxiforarlegitimation far
overklagas hos allmén forvalt-
ningsdomstol.

6ag

I fraga om beslut enligt denna
lag, eller  foreskrifter  som
meddelats med stod av lagen, som
far overklagas hos allmdn forvalt-
ningsdomstol gdller foljande.
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Ett beslut som ror en fysisk
person overklagas till den Idnsrdtt
inom vars domkrets personen dr
folkbokford eller, om denne inte dr
folkbokford i Sverige, till den lins-
rétt inom vars domkrets han eller
hon vistas.

Ett beslut som ror en juridisk
person, varmed avses dven offent-
ligrittsliga  juridiska  personer
sdasom staten, en kommun, ett
kommunalforbund eller ett lands-
ting, overklagas till den Idnsridtt
inom vars domkrets foretagets
eller verksamhetens ledning finns.
Beslut i andra fall dn som sdgs i
andra och tredje styckena o&ver-
klagas till den ldnsrdtt inom vars
domkrets beslutet fattades.

8§
En  forvaltningsmyndighet far Transportinspektionen far fora
fora talan dven till forman for den talan &dven till forman for den
enskilda parten. enskilda parten.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.
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Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Harigenom foreskrivs i friga om yrkestrafiklagen (1998:490)
dels att 7 kap. 3 § ska upphora att gilla,

dels att 2 kap. 2 § och 7 kap. 1 § samt rubriken nirmast fore 2 kap. 2 §

ska ha foljande lydelse.
Lydelse enligt forfattningsforslag Foreslagen lydelse
16 (del A) i detta betinkande
2 kap.
2§
Provningsmyndigheter Provningsmyndighet

Fragor om trafiktillstand prévas

1. om sokanden eller inne-
havaren dr en fysisk person, av
lansstyrelsen i det lin ddr
personen dr folkbokford,

2. om sokanden eller inne-
havaren dr en juridisk person,
varmed avses dven offentligrditts-
liga juridiska personer sdsom
staten, en kommun, ett
kommunalforbund eller ett
landsting, av linsstyrelsen i det
lan dir foretagets eller verksam-
hetens ledning finns.

Om sékanden eller innehavaren
dr en fysisk person som inte dr
folkbokford i Sverige eller en
Juridisk person vars ledning finns
utanfor Sverige, provas frdgor om
trafiktillstand av Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldn.

Transportinspektionen  prévar
fragor om tillstand till linjetrafik
som berdr flera lin.

Frédgor om trafiktillstdnd provas
av Transportinspektionen.

7 kap.

Linsstyrelsens beslut i fragor
om beviljande av tillstaind till
linjetrafik, villkor for sadant till-
stind och omprovning enligt
2 kap. 17 § far overklagas hos
Transportinspektionen. Ldns-
styrelsens beslut i andra fragor
som ror tillstdnd till linjetrafik &n
sddana som avses i forsta stycket

1§

Transportinspektionens beslut i
fragor om beviljande av tillstand
till linjetrafik, villkor for sadant
tillstind och omprévning enligt
2 kap. 17 § far overklagas hos
regeringen.

Transportinspektionens beslut i
andra frdgor som ror tillstdnd till
linjetrafik 4n sddana som avses i
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far overklagas hos allmdn for- forsta stycket far overklagas hos Prop. 2009/10:20
valtningsdomstol. allmén forvaltningsdomstol. Bilaga 6

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1998:492) om biluthyrning

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1998:492) om biluthyrning

dels att i 10, 11, 19 och 23 ordet provningsmyndigheten” ska bytas ut
mot ~Transportinspektionen”,

dels att 4 och 22 § samt rubriken ndrmast fore 4 § ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse

Provningsmyndigheter

Fragor om  tillstdind  till
uthyrningsrorelse provas

Foéreslagen lydelse

43§

Provningsmyndighet

Fragor om  tillstdand  till
uthyrningsrérelse ~ prévas  av

1. om sokanden eller inne-
havaren dr en fysisk person, av
lansstyrelsen i det lin ddr
personen dr folkbokford,

2. om sokanden eller inne-
havaren dr en juridisk person, av
ldnsstyrelsen i det ldin ddir fore-
tagets ledning finns. Om sékanden
eller innehavaren dr en fysisk
person som inte dr folkbokford i
Sverige eller en juridisk person
ddr foretagets ledning finns utan-
for Sverige, prévas frdagor om
tillstand av  Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldin.

Transportinspektionen.

22§

En provningsmyndighets beslut Transportinspektionens ~ beslut
enligt denna lag far 6verklagas hos  enligt denna lag far 6verklagas hos
allmén forvaltningsdomstol. Prov-  allmén forvaltningsdomstol.
ningstillstand  krdvs vid o6ver-
klagande till kammarrdtten.

Ett beslut som ror en fysisk
person dverklagas till den ldnsrdtt
inom vars domkrets personen dr
folkbokford eller, om denne inte dr
folkbokford i Sverige, till den lins-
rdtt inom vars domkrets han eller
hon vistas. Ett beslut som ror en
Juridisk person dverklagas till den
ldnsrdtt inom vars domkrets fore-
tagets ledning finns. Beslut i andra
fall overklagas till den ldnsrdtt
inom vars domkrets beslutet
fattades.
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Provningstillstand ~ krdvs  vid Prop. 2009/10:20
overklagande till kammarrditten. Bilaga 6

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportinspektionen vara den
enskildes motpart.
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Finansieringsrapportens lagforslag (de nu aktuella)

Forslag till lag om éndring i lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter

och kommunikationer

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1975:88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Regeringen bemyndigas att meddela foreskrifter som avses i 8 kap. 3 §
eller 5 § regeringsformen, om foreskrifterna géller

1. befordran i sparbunden trafik som ar avsedd for allménheten,

2. sédan befordran i vigtrafik som ombesorjes av jarnvigsforetag till
komplettering av eller som erséttning for jarnvagsbefordran som avses

under 1,
4. postbefordran,

5. ritt att driva sjofart inom Sveriges sjoterritorium med utldndskt

fartyg,

6. trafikregler, sjovigmarken eller sdkerhetsanordningar for sjotrafiken
inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon eller for sjotrafiken
med svenska fartyg, sjoflygplan och svivare utanfor dessa omraden,

7. skeppsmitning,
8. trafik pa vig eller i terrdng,
10. registrering av fordon,

11. skyldighet f6r kommunerna att tillhandahalla foreskrifter och andra
uppgifter som rér forhallandena i trafiken,

12. riksféardtjénst,

13. tillstand att bruka svavare,

14. kér- och vilotider vid vig-
transporter samt forbud mot vissa
typer av berdkningar av lon till
forare vid sadana transporter,

15. anvindning av vattenskotrar eller annan liknande vattenfarkost.

Regeringen bemyndigas  att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjanster sam¢
for granskning eller kontroll enligt
bestimmelser som avses i forsta
stycket 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besluta om
foreskrifter om avgifter for far-
ledsverksamheten samt om
avgifter for skeppsmétning och

! Senaste lydelse 2002:584.

Regeringen bemyndigas  att
meddela foreskrifter om avgifter

1. for trafikévervakningstjénster,

2. for granskning eller kontroll
enligt bestimmelser som avses i
forsta stycket 10 eller 13, samt

3. i drenden enligt bestimmelser
som avses i forsta stycket 5, 6, 8
och 15.
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avgifter for tillstand enligt forsta
stycket 5.

Regeringen bemyndigas ocksa
att besluta om foreskrifter om
avgifter for farledsverksamheten
samt om avgifter for skepps-
matning.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.
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Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Harigenom foreskrivs att 8 kap. 2 § yrkestrafiklagen (1998:490) ska ha
foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
8 kap.
2§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag

samt meddela foreskrifter om

1. taxitrafik savitt géller prisinformation, utméirkning av fordon och
den lokalkdnnedom som taxiforare bor ha,
2. taxameterutrustning samt anvédndning och kontroll av sadan

utrustning,

3. registrering av tillstdnds-
innehav och innehav av taxiforar-
legitimation samt avgifter for den
kontroll som behovs,

4. kunskapskrav for fordonsbe-
séttningar vid vigtransporter, samt

5. korprov for taxiforarlegitima-
tion.

3. registrering av tillstdnds-
innehav och innehav av taxiforar-
legitimation,

4. kunskapskrav for fordons-
besittningar vid vigtransporter,

5. korprov for taxiforarlegitima-
tion,

6. kor- och vilotider vid vdg-
transporter, fardskrivarutrustning
samt forbud mot vissa typer av
berdkningar av lon till forare vid
vdagtransporter, samt

7. avgifter for tillsyn, registre-
ring och i drenden enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.
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Prop. 2009/10:20

Vigverkets rapports lagforslag Bilaga 8

Lag (2001:558) om véagtrafikregister

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
5 § 1 punkten
Ny punkt f) f) bedomning av sannolikheten att

foretag som bedriver tramsporter
av personer eller gods i anslutning
till forvdrvsverksamhet
(kommersiell trafik) bryter mot
gdllande lagstiftning (riskvirde-
ring).

6§

I vagtrafikregistret fors det in uppgifter som avser

1. motordrivna fordon och sldpfordon samt dgare till dessa,

2. a) behorighet enligt korkortslagen (1998:488) att fora fordon,

b) forarutbildning och forarprov,

c¢) det som i Ovrigt behdvs for tillimpningen av korkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i1 yrkesméssig trafik och ritten att
bedriva yrkesmadssig trafik och biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behdvs for tillimpningen av yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492) om biluthyrning samt av foreskrifter
som meddelats i anslutning till lagarna och for tillimpningen av bestim-
melser om tillstand tillinternationella person- eller godstransporter,

4. innehav av sérskilda behorighetshandlingar som krévs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall &n som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utdva viss tjénst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av fardskrivarkort som avses i rddets forordning (EEG) nr
3821/ 85, och

6. utfardande, utbyte, fornyelse, forlustanmélan, aterlimnande, giltig-
het och aterkallelse av fardskrivarkort enligt 5, och som i 6vrigt behdvs
for tillampningen av forordning (EEG) nr 3821/85 och av foreskrifter
som meddelats i anslutning till den.

[ registret fors ocksa in uppgifter
som behdvs for att koppla varje
fordon som anvinds i kommersiell
trafik till ett foretag for foretagens
riskvérdering enligt 5 §.
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I registret fors det dessutom in uppgifter som behdvs for kontroll av att
felparkeringsavgifter enligt lagen (1976:206) om felparkeringsavgift
betalas och att influtna medel redovisas samt de uppgifter som behovs for
att Vigverket skall kunna fullgéra sina skyldigheter enligt lagen
(2004:629) om trangselskatt.

Personuppgifter far endast foras in for de d&ndamal som anges i 5 §.

Prop. 2009/10:20
Bilaga 8
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Forteckning dver remissinstanser avseende
delbeténkandet

Efter remiss har yttranden 6ver delbetdnkandet Transportinspektionen —
en myndighet for all trafik (SOU 2008:9) lamnats av Riksdagens
ombudsmin (JO), Hovritten 6ver Skane och Blekinge, Kammarritten i
Goteborg, Uppsala tingsritt, Lansritten i Ostergdtlands lén, Justitie-
kanslern (JK), Aklagarmyndigheten, Brottsforebyggande ridet (Bra),
Datainspektionen, Verket for forvaltningsutveckling (Verva), Rikspolis-
styrelsen,  Forsvarsmakten,  Krisberedskapsmyndigheten,  Statens
raddningsverk, Kustbevakningen, Statens haverikommission,
Handikappombudsmannen (HO), Tullverket, Skatteverket, Ekonomi-
styrningsverket, Statskontoret, Lansstyrelsen Blekinge 14dn, Léansstyrelsen
Dalarnas 14n, Lénsstyrelsen Gotlands l&n, Léansstyrelsen Gévleborg,
Lénsstyrelsen Hallands ldn, Lansstyrelsen Jimtlands 14n, Lénsstyrelsen i
Jonkopings 1dn, Lansstyrelsen Kalmar 1an, Lansstyrelsen i Kronobergs
lan, Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn, Lé&nsstyrelsen 1 Skane lén,
Lénsstyrelsen i Stockholms ldn, Lénsstyrelsen Sddermanlands lén,
Léansstyrelsen Uppsala 14n, Lénsstyrelsen Vérmland, Léansstyrelsen
Visterbotten, Lansstyrelsen Visternorrland, Lansstyrelsen Véstmanlands
lin, Linsstyrelsen Vistra Gotalands ldn, Linsstyrelsen Orebro lin,
Linsstyrelsen Ostergétland, Boverket, Naturvardsverket, Arbetsmiljo-
verket, Konkurrensverket, Konsumentverket, Rikstrafiken, Banverket,
Glesbygdsverket, Jarnvigsstyrelsen, Vagverket, Vigtrafikinspektionen,
Sjofartsverket, Sjofartsinspektionen, Luftfartsverket, Luftfartsstyrelsen,
Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA), Statens kérnkrafts-
inspektion (SKI), Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI),
Verket for innovationssystem (VINNOVA), Sveriges Kommuner och
Landsting, Kommunala Foretagens Samorganisation (KFS Foretags-
service), AB Svensk Bilprovning, Bil Sweden, Biltrafikens Arbetsgivare-
forbund tillsammans med Transportgruppen, Branschorganisationen
Tégoperatorerna, Bussarbetsgivarna tillsammans med Transportgruppen,
Flygarbetsgivarna tillsammans med Transportgruppen, Fotgéngarnas
Forening (FOT), Forsakringsforbundet, Motorbranschens Arbetsgivare-
forbund, tillsammans med Transportgruppen, Motorbranschens
Riksforbund (MRF), Motormédnnens Riksforbund, Nationalféreningen
for Trafiksdkerhetens Framjande (NTF), Riksforbundet Enskilda Végar,
SACO, SEKO, Sjofartens Arbetsgivareforbund tillsammans med
Transportgruppen, ST, Svensk Pilotforening (SPF), Svenska
Bussbranschens riksférbund, Svenska Lokaltrafikforeningen (SLTF),
Svenska Taxiforbundet, Svenskt Flyg, Sveriges Fartygsbefilsforening,
Sveriges Hamnar, Sveriges Redareférening, SWEREF Skirgérdsredarna,
Svenska Sjobefalsforbundet, Sveriges Trafikskolors Riksforbund,
Svenska Transportarbetareforbundet (Transport), Sveriges Transport-
industriforbund samt TransportGruppen och Sveriges Akeriforetag.

Almega Tjénsteforbunden, Jarnvigsforum, LO, Namnden for batlivsut-
bildning, Resendrsforum, Svenska Batunionen, Svenskt Naringsliv,
Cykelfrdmjandet, och Svenska Kommunalarbetsforbundet har avstatt
frén att inkomma med yttranden.
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Yttranden har dven inkommit frén Borlinge kommun, TCO, Plast- och Prop. 2009/10:20
Kemiforetagen, Svenska Petroleum Institutet, Thunbolaget, Myndigheten Bilaga 9

for handikappolitisk samordning (HANDISAM), Region Dalarna,

Sacoftreningen for Vigverkets enheter i Borlinge, SACO-forbundet

Trafik och Jarnvdg och Visteras stad
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Forteckning dver remissinstanser avseende
huvudbetdankandet

Efter remiss har yttranden dver huvudbetidnkandet Transportinspektionen
— Ansvarslag for vigtrafiken m.m (SOU:2008:44), savitt ror i de
betinkandet ldmnade forslagen som avser tiden fran den 1 januari 2009,
lamnats av foljande remissinstanser. Riksdagens ombudsmén (JO),
Hovritten over Skane och Blekinge, Kammarrétten i Goteborg, Uppsala
tingsritt, Lansritten i Ostergdtlands ldn, Justitiekanslern (JK), Aklagar-
myndigheten, Brottsforebyggande rédet (Bra), Datainspektionen, Verket
for forvaltningsutveckling (Verva), Rikspolisstyrelsen, Forsvarsmakten,
Krisberedskapsmyndigheten, Statens rdddningsverk, Kustbevakningen,
Statens haverikommission, Handikappombudsmannen (HO), Tullverket,
Skatteverket, Ekonomistyrningsverket, Statskontoret, Lénsstyrelsen
Blekinge lidn, Lansstyrelsen Dalarnas ldn, Lansstyrelsen Gotlands lén,
Lansstyrelsen Gévleborg, Lénsstyrelsen Hallands 14dn, Lansstyrelsen
Jamtlands 14n, Lansstyrelsen i Jonkopings 1én, Lénsstyrelsen Kalmar lén,
Lansstyrelsen i Kronobergs ldn, Linsstyrelsen 1 Norrbottens lén,
Léansstyrelsen i Stockholms lén, Lénsstyrelsen Sodermanlands lén,
Léansstyrelsen Uppsala 14dn, Lénsstyrelsen Vérmland, Léansstyrelsen
Visternorrland, Lénsstyrelsen Véstmanlands 14n, Lansstyrelsen Vistra
Gotalands lin, Linsstyrelsen Orebro lin, Naturvardsverket, Arbetsmiljo-
verket, Konkurrensverket, Konsumentverket, Rikstrafiken, Banverket,
Jarnvagsstyrelsen, Végverket, Végtrafikinspektionen, Sjofartsverket,
Sjofartsinspektionen,  Luftfartsverket,  Luftfartsstyrelsen,  Statens
karnkraftsinspektion (SKI), Statens vég- och transportforskningsinstitut
(VTI), Verket for innovationssystem (VINNOVA), Sveriges Kommuner
och Landsting, AB Svensk Bilprovning, Bil Sweden, Branschorganisa-
tionen Tégoperatorerna, Motorbranschens Riksforbund (MRF), Motor-
minnens Riksforbund, SEKO, ST inom Léansstyrelserna avd 104, Svensk
Pilotférening (SPF), Svenska Bussbranschens riksforbund (BR), Svenska
Lokaltrafikforeningen (SLTF), Svenska Taxiforbundet, Sveriges
Fartygsbefdlsforening, Svenska Sjobefdlsforbundet Sveriges Trafik-
skolors Riksforbund, Svenska Transportarbetareforbundet, Transport-
Gruppen, Sveriges Akeriforetag, TCO, Plast och Kemifdretagen,
Svenska Petroleum Institutet och Myndigheten for handikappolitisk
samordning (HANDISAM).

Lénsstyrelsen 1 Skane 14n, Léansstyrelsen Visterbotten, Lansstyrelsen
Ostergdtland, Boverket, Glesbygdsverket, Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA), Almega Tjansteforbunden, Kommunala
Foretagens Samorganisation (KFS Foretagsservice), Biltrafikens Arbets-
givareforbund, Bussarbetsgivarna, Cykelframjandet, Flygarbetsgivarna,
Fotgidngarnas Forening (FOT), Forsdkringsforbundet, Jarnvédgsforum,
Landsorganisationen (LO), Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Frimjande (NTF), Namnden
for batlivsutbildning, Resendrsforum, Riksférbundet Enskilda Végar,
SACO, Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Batunionen, Svenskt
Flyg, Svenskt Naringsliv, Sveriges Hamnar, Svenska Kommunal-
arbetareforbundet, Sveriges Redareforening, SWEREF Skérgérdsredarna,
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och Sveriges Transportindustriférbund har avstatt frén att inkomma med Prop. 2009/10:20
yttranden. Bilaga 10

Yttranden har dven inkommit fran en privatperson samt fran ST inom
polisvdsendet.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende rapporten
Finansieringsprinciper och avgiftssystem for
Transportstyrelsens verksamhet

Foljande remissinstanser har inkommit med yttranden 6ver rapporten
Finansieringsprinciper och avgiftssystem for Transportstyrelsens
verksamhet av den 13 oktober 2008, dnr N2008/3588/TR. Kammarritten
i Goteborg, Rikspolisstyrelsen, Statens raddningsverk, Kustbevakningen,
Ekonomistyrningsverket, Statskontoret, Lansstyrelsen i Stockholms ldn,
Lansstyrelsen Vistra Gotalands 14n, Konkurrensverket, Banverket,
Jarnvagsstyrelsen, Viégverket, Vagtrafikinspektionen vid Vagverket,
sjofartsverket, Sjofartsinspektionen vid Sjofartsverket, Luftfartsverket,
Luftfartsstyrelsen, Statens vég- och transportforskningsinstitut, Sveriges
kommuner och landsting, Branschorganisationen Tagoperatdrerna,
Forsdkringsforbundet, Motorbranschens Riksforbund, Motorménnens
Riksforbund, Svensk Kollektivtrafik, Svenska Taxiférbundet, Sveriges
Hamnar, Sveriges Redareforening, och Svenska Transportarbetare-
forbundet.

Dessutom har foljande remissinstanser inkommit med svar men dérvid
anfort att de avstar frdn att ldmna synpunkter. Riksdagens ombudsmén
(JO), Linsritten i Ostergdtlands lin, Justitiekanslern (JK), Aklagar-
myndigheten, Brottsforebyggande radet, Finansinspektionen, Statens
institut for kommunikationsanalys samt Skargérdsredarna (SWEREF).

Varken Uppsala tingsritt, Svenska Bussbranschens riksférbund, Sveriges
Fartygsbefilsforening eller Sveriges Akeriforetag har inkommit med
nagra yttranden.

Dartill har yttranden inkommit fran Arbetets museum m.m., Skanska
Jarnvagar AB, TransportGruppen/Sveriges Transportindustriférbund, A-
Train/Arlanda Express och VINNOVA. Den sistndmnda avstar dock fran
att yttra sig i sak.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende rapporten
Kontroller f6r sund konkurrenskraft och 6kad
trafiksdkerhet inom nyttotrafiken pé vig

Efter remiss har yttranden Over rapporten Kontroller for sund
konkurrenskraft och 6kad trafiksdikerhet inom nyttotrafiken pd vdg (dnr
N2008/3666/TR) ldmnats av foljande remissinstanser. Riksdagens
ombudsmin (JO), Hovritten 6ver Skéne och Blekinge, Kammarritten i
Goteborg, Uppsala tingsritt, Linsritten i Ostergdtlands lin, Aklagar-
myndigheten, Brottsforebyggandet radet (Bra), Datainspektionen,
Ekobrottsmyndigheten, Rikspolisstyrelsen, Statens raddningsverk,
Kustbevakningen, Statens haverikommission, Tullverket, Skatteverket,
Statskontoret, Léansstyrelsen 1 Stockholms ldn, Lénsstyrelsen
Visternorrland, Naturvérdsverket, Arbetsmiljoverket, Konkurrensverket,
Statens védg- och transportforskningsinstitut (VTI), Sveriges kommuner
och landsting, AB Svensk Bilprovning, Biltrafikens arbetsgivareforbund,
Bussarbetsgivarna, Sveriges Forsakringsforbund, Svenska
Bussbranschens riksforbund, Svenska Lokaltrafikféreningen — Svensk
Kollektivtrafik, Sveriges Trafikskolors Riksforbund och Sveriges
Akeriforetag.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA), Bil Sweden, Motor-
branschens Arbetsgivareforbund, Nationalforeningen for trafiksdker-
hetens frimjande (NTF), Svenska Taxiférbundet, Sveriges Hamnar och
Sveriges Transportindustriforbund har avstatt fran att inkomma med
yttranden.
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Lagradsremissens lagforslag (de nu aktuella)

Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

Forslag till lag om éndring 1 lagen (1972:435) om 6verlastavgift

Harigenom foreskrivs att 8, 8 d, 9 och 11 §§ lagen (1972:435) om

Overlastavgift ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

I fraga om ett motordrivet
fordon, som dr registrerat hdr i
landet, eller en sldpvagn, som dras
av ett sddant fordon, pdférs over-
lastavgift genom beslut av ldins-
styrelsen i det ldn ddr den i vdg-
trafikregistret antecknade dgaren
av det motordrivha fordonet har
sin adress enligt registret. I fraga
om andra fordon pdférs avgiften
av Lénsstyrelsen i Stockholms ldin.

Overlastavgift far nedsdttas eller
efterges om sdrskilda omstindig-
heter foreligger. Detta far ske
savdl 1 samband med provning av
drendet om paforing av Overlast-
avgift som efter sirskild ansdkan
hos ldnsstyrelsen.

Foreslagen lydelse

8§
Overlastavgift pdfors av
Transportstyrelsen.

Overlastavgift far sdttas ned
eller efterges om det finns sdr-
skilda skdl. Detta far ske savil i
samband med provning av drendet
om paforing av dverlastavgift som
efter  sédrskild ansdkan  hos
Transportstyrelsen.

8d§’

En polismans beslut, om forskott
for oOverlastavgift eller om att
fordonet eller fordonstaget inte far
fortsdtta farden, skall skyndsamt
understéllas ldnsstyrelsens
provning.  Ldnsstyrelsen  skall
omedelbart prova om beslutet skall
besta.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstiget inte far fortsatta
farden géller enligt 8 b §, skall
polisen och Ilinsstyrelsen hand-
lagga drendet om Overlastavgift

! Senaste lydelse 2001:650.
% Senaste lydelse 2004:1083.

En polismans beslut om forskott
for oOverlastavgift eller om att
fordonet eller fordonstaget inte far
fortsdtta farden, ska skyndsamt
understillas  Transportstyrelsens
provning. Transportstyrelsen ska
omedelbart prova om beslutet ska
besta.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstéget inte far fortsitta
fairden géller enligt 8 b §, ska
polisen och Transportstyrelsen
handlédgga &rendet om Overlast-

Prop. 2009/10:20

133



utan drojsmél. Ldnsstyrelsen far
vid sin handlidggning

1. helt eller delvis sétta ned ett
forskott som har bestdmts for
avgiften,

2. upphédva beslutet som géller
enligt 8 b §, om det finns synner-
liga skél. Detsamma géller &ven
efter det att linsstyrelsen har
beslutat i &drendet om Overlast-
avgift.

Bestimmelserna i 2 kap. 2 §
forsta stycket, 5 kap. 17 § och
8 kap. 2—4 §§ vigtrafikskattelagen
(2006:227) ska ocksé gilla over-
lastavgift. Det som i 5 kap. 17 §
vigtrafikskattelagen  sigs om
Skatteverket géller d& Idns-
styrelsen.

avgift utan drdjsmal. Transport-
styrelsen féar vid sin handlaggning

1. helt eller delvis sétta ned ett
forskott som har bestdmts for
avgiften,

2. upphidva beslutet som giller
enligt 8 b §, om det finns synner-
liga skél. Detsamma géller dven
efter det att Transportstyrelsen har
beslutat i drendet om Gverlast-
avgift.

9§°

Bestimmelserna 1 2 kap. 2 §
forsta stycket, 5 kap. 17 § och
8 kap. 2—4 §§ vagtrafikskattelagen
(2006:227) ska ocksd gilla over-
lastavgift. Det som i 5 kap. 17 §
vigtrafikskattelagen  sigs om
Skatteverket giller d& Transport-
styrelsen.

Denna lag giller inte i friga om fordon som &r registrerat i militdra
fordonsregistret, anvidnds hos Forsvarsmakten enligt skriftligt avtal med
denna eller dr taget i ansprak med nyttjanderdtt enligt forfogandelagen
(1978:262).

11 §*

Linsstyrelsens  beslut  enligt
denna lag far Overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol, om

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far Overklagas hos
allmin forvaltningsdomstol, om

inte annat sidgs i fidrde stycket.
Skrivelsen med Overklagandet
skall ha kommit in till Idins-
styrelsen inom tre veckor fran den
dag dd klaganden fick del av
beslutet.

Om nagon har &verklagat ett
beslut, far d&ven nagon annan som
haft ritt att Gverklaga beslutet ge
in ett dverklagande, trots att den
for honom géllande tiden for over-
klagande gétt ut. Ett sddant over-
klagande skall ges in inom tva
veckor fran utgdngen av den tid
inom vilken det forsta 6verklagan-
det skulle ha gjorts. Aterkallas
eller forfaller det forsta Over-
klagandet av  ndgon annan

* Senaste lydelse 2008:211.
* Senaste lydelse 2004:1083.

inte annat sigs i femte stycket.
Skrivelsen med dverklagandet ska
ha kommit in till Transport-
styrelsen inom tre veckor fran den
dag da klaganden fick del av
beslutet.

Om négon har Overklagat ett
beslut, far 4ven ndgon annan som
haft ritt att overklaga beslutet ge
in ett overklagande, trots att den
for honom eller henne gillande
tiden for 6verklagande gétt ut. Ett
sadant Overklagande ska ges in
inom tva veckor fran utgdngen av
den tid inom vilken det forsta
overklagandet skulle ha gjorts.
Aterkallas eller forfaller det forsta
overklagandet av ndgon annan
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anledning, forfaller ocksd det anledning, forfaller ocksa det
senare. senare.

Ett beslut som ror ett motor-
drivet fordon som dr registrerat
hdr i landet, eller en slipvagn som
dras av ett sadant fordon, dver-
klagas till den ldnsrdtt inom vars
domkrets  dgaren till  det
motordrivna  fordonet har sin
adress enligt vigtrafikregistret. 1
fraga om andra fordon éverklagas
beslutet till den ldnsrdtt inom vars
domkrets beslutet fattades.

Provningstillstdnd kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Ldnsstyrelsens  beslut  enligt Transportstyrelsens beslut enligt
8 d § far inte Gverklagas. 8 d § far inte Gverklagas.

En polismans beslut enligt 8 a och 8 b §§ fér inte dverklagas.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den
enskildes motpart.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1975:88) med bemyndigande ~ Prop. 2009/10:20
att meddela foreskrifter om trafik, transporter och Bilaga 13
kommunikationer

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1975:88) med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer' ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
1§’
Regeringen  bemyndigas  att Regeringen fdr meddela fore-

meddela foreskrifter som avses i  skrifter som avses i 8 kap. 3 § eller
8kap. 3 § eller 5 § 5 § regeringsformen, om fOre-
regeringsformen, om skrifterna géller

foreskrifterna géller

1. befordran i sparbunden trafik som ar avsedd for allménheten,

2. sadan befordran i vigtrafik som ombesdrjes av jarnvigsforetag till
komplettering av eller som ersdttning for jarnviagsbefordran som avses
under 1,

4. postbefordran,

5. rétt att driva sjofart inom Sveriges sjoterritorium med utldndskt fartyg,

6. trafikregler, sjovidgmarken eller sdakerhetsanordningar for sjotrafiken

inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon eller for sjotrafiken
med svenska fartyg, sjoflygplan och svivare utanfor dessa omraden,

7. skeppsmaétning,

8. trafik pé vég eller i terrdng,

10. registrering av fordon,

11. skyldighet for kommunerna att tillhandahalla foreskrifter och andra
uppgifter som rér forhallandena i trafiken,

12. riksféardtjénst,

13. tillstand att bruka svavare,

14. kor- och vilotider vid vég-
transporter samt forbud mot vissa
typer av berdkningar av 16n till
forare vid sddana transporter,

14. kor- och vilotider vid vig-
transporter,  fdrdskrivare  samt
forbud mot wvissa typer av
berdkningar av 16n till forare vid
sadana transporter,

15. anvéndning av vattenskotrar eller annan liknande vattenfarkost.

Regeringen  bemyndigas  att
meddela foreskrifter om avgifter
for trafikovervakningstjinster sam¢
for granskning eller kontroll enligt
bestimmelser som avses i forsta
stycket 10 eller 13. Regeringen
bemyndigas ocksa att besluta om
foreskrifter om avgifter for
farledsverksamheten  samt om

' Lagen omtryckt 1978:233.
% Senaste lydelse 2002:584.

Regeringen fdr meddela fore-
skrifter om avgifter

1. for trafikdovervakningstjinster,
och

2. for tillsyn enligt bestimmelser
som avses i forsta stycket 6, 13 och
14,

3. for registrering  enligt
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avgifter for skeppsmétning och
avgifter for tillstand enligt forsta
stycket 5.

bestdimmelser som avses i forsta
stycket 14, och

4. for drendehandldggning
enligt bestimmelser som avses i
forsta stycket 5, 6, 8, 13 och 14.

Regeringen fdr ocksd meddela
foreskrifter om

1. avgifter for farledsverksam-
heten,

2. avgifter for skeppsmitning,
och

3. sanktionsavgifter enligt
bestimmelser som avses i forsta
stycket 14.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.
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Forslag till lag om dndring i kdrkortslagen (1998:488)

Hirigenom foreskrivs i friga om korkortslagen (1998:488)'

dels att 7 kap. 3 § och 10 kap. 4 § ska upphora att gilla,

dels att i 7 kap. 6 § och 9 kap. 3 § ordet "ldnsstyrelsen” i olika
bojningsformer ska bytas ut mot “Transportstyrelsen” i motsvarande form,

dels att 4 kap. 8 §, 5 kap. 15 §, 7 kap. 2, 5, 8 och 9 §§, 8 kap. 1-3 §§
samt 10 kap. 1 och 2 §§ ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse
4 kap.
8§

Ett godkénnande som handledare enligt 7 § upphdr att gélla, om hand-
ledarens korkort aterkallas enligt 5 kap. 3 § eller aterkallas tills vidare
enligt 5 kap. 5 §.

Lénsstyrelsen skall pa begéran Transportstyrelsen  ska  pa
av handledaren eller den som begéran av handledaren eller den
Ovningskoér upphdva ett god- som &vningskor upphéva ett god-
kédnnande som handledare. kédnnande som handledare.

5 kap.

15§’
Vad som sédgs i 14 § andra stycket géller inte i fradga om aterkallelse med
stéd av 3 § 1-6 om provotid enligt 3 kap. 18 § Iopte for sokanden vid

tidpunkten for den hiandelse som medforde att korkortet aterkallades.

Om det i beslut om aterkallelse
beslutats om krav som skall upp-
fyllas for utfardande géller dessa
krav i stdllet for kraven enligt
14 §. Detsamma géller beslut av
korkortsmyndighet som  fattats
efter beslut om é&terkallelse men
innan giltighetstiden for
aterkallelse tills vidare eller
sparrtiden 16pt ut.

Efter ett beslut om aterkallelse
enligt 3 § 2-4 far ldnsstyrelsen
besluta att en ansdkan om kor-
kortstillstind skall ges in. Ett
sadant beslut far Idnsstyrelsen
meddela om det fore utfardande av
ett nytt korkort har framkommit
omstdndigheter som ger anledning
att prova lampligheten av att

! Senaste lydelse av

7 kap. 3 § 2008:1369

9 kap. 3 § 2009:189

10 kap. 4 § 2003:216.

% Senaste lydelse 2004:1087.
? Senaste lydelse 2003:216.

Om det i beslut om aterkallelse
beslutats om krav som ska upp-
fyllas for utfirdande géller dessa
krav 1 stdllet for kraven enligt
14 §. Detsamma géller beslut av
korkortsmyndighet som  fattats
efter beslut om éaterkallelse men

innan giltighetstiden for
aterkallelse tills vidare eller
sparrtiden 16pt ut.

Efter ett beslut om aterkallelse
enligt 3 § 2-4 far Transport-
styrelsen besluta att en ansdkan
om korkortstillstand ska ges in. Ett
sadant beslut far Transport-
styrelsen meddela om det fore
utfirdande av ett nytt korkort har
framkommit omstdndigheter som
ger anledning att prova ldmplig-
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meddela korkortstillstand.

heten av att meddela korkortstill-
stand.

7 kap.

Liinsstyrelsen provar drenden
om medgivande enligt 2 kap. 11 §
andra stycket, om forlingd giltig-
het enligt 3 kap. 12 § samt
drenden enligt 3 kap. 3 §, 13 §
forsta stycket 5 och andra stycket.
Ldnsstyrelsen provar dven fragor
som avses i 3 kap. 16 § 1.

Lénsstyrelsen  provar  ocksa
drenden om godkdnnande av
handledare, forhandsbesked,

villkor for innehav av korkortstill-
stind och korkort utom i sddana
fall som anges i 3 § andra stycket,
korkortstillstand, korkorts-
ingripande och giltighet eller
utbyte av ett utlindskt korkort.

Om ett korkort har blivit
omhéndertaget enligt 5 kap. 7 §
forsta stycket [-3 skall Ildins-
styrelsen utan drojsmal prova
frdgan om korkortet skall ater-
kallas tills vidare eller ldmnas
tillbaka.

Giltighetstid for aterkallelse tills
vidare och spérrtid med anledning
av aterkallelse rdknas fran den dag
da beslutet delges korkortshavaren
eller frin den tidigare dag nér
korkortshavaren oOverldmnar kor-
kortet till ldnsstyrelsen. Har
beslutet foregatts av ett beslut om
omhidndertagande av  korkortet
eller av ett beslut om éterkallelse

* Senaste lydelse 2003:216.

2§

Transportstyrelsen
drenden om

1. medgivande enligt 2 kap. 11 §
andra stycket,

2. forlangd giltighet enligt 3 kap.
12§,

3. godkinnande av handledare,

4. forhandsbesked,

5. villkor for innehav av kor-
kortstillstdnd och korkort,

6. korkortstillstand,

7. korkortsingripande, och

8. giltighet eller utbyte av ett
utldndskt korkort.

Transportstyrelsen provar ocksé
drenden enligt

1.3 kap. 3§,

2.3 kap. 13 § forsta stycket /
och 5 samt andra stycket, och

3. 3kap. 16§ 1.

Transportstyrelsen beslutar om
utfdrdande av kérkort.

58

Om ett korkort har blivit
omhéndertaget enligt 5 kap. 7 §
forsta stycket I, 2 eller 3 ska
Transportstyrelsen utan drojsmél
prova frdgan om korkortet ska
aterkallas tills vidare eller lamnas
tillbaka.

provar

8§

Giltighetstid for dterkallelse tills
vidare och spérrtid med anledning
av aterkallelse rdknas fran den dag
da beslutet delges korkortshavaren
eller fran den tidigare dag nér
korkortshavaren oOverldmnar kor-
kortet till Transportstyrelsen. Har
beslutet foregétts av ett beslut om
omhéndertagande av  korkortet
eller av ett beslut om é&terkallelse
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tills vidare, rdknas spérrtiden fran
det forst delgivna beslutet. Har
giltigheten av beslut om ater-
kallelse av korkort tills vidare 16pt
ut ndr slutligt beslut om kor-
kortsingripande fattas skall den tid
under vilket korkortet varit ogiltigt
riknas av fran spérrtiden.

tills vidare, rdknas spérrtiden fran
det forst delgivna beslutet. Har
giltigheten av beslut om é&ter-
kallelse av korkort tills vidare 16pt
ut ndr slutligt beslut om kor-
kortsingripande fattas ska den tid
under vilket korkortet varit ogiltigt
riknas av fran spérrtiden.

Spérrtiden 16per i andra fall fran den dag som anges i beslutet.

Ogiltigt korkort  skall Over-
lamnas till ldnsstyrelsen.
Léinsstyrelsens  beslut  enligt

7 kap. 2 § far, om inte annat foljer
av tredje stycket eller 3 §, Over-
klagas hos allmin forvaltnings-
domstol. Ldnsstyrelsen far fora
talan &dven till forman for den
enskilda parten.

9§
Ett ogiltigt korkort ska over-
lamnas till Transportstyrelsen.

8 kap.
1§

Transportstyrelsens beslut enligt
7 kap. 2 § far, om inte annat foljer
av 3 §, oOverklagas hos allmin
forvaltningsdomstol. Styrelsen far
fora talan dven till formén for den
enskilda parten.

Ett beslut enligt forsta stycket,
eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av denna lag
eller tillamplig forordning, over-
klagas till den ldnsrdtt inom vars
domkrets klaganden dr folkbok-
ford eller, om denne inte dr folk-
bokford i Sverige, till den ldnsrdtt
inom vars domkrets han eller hon
vistas. Beslut i dvriga fall éver-
klagas till den ldnsrdtt inom vars
domkrets beslutet fattades.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Léinsstyrelsens  beslut i ett
drende om godkdnnande som
handledare far overklagas hos
Transportstyrelsen.

Lydelse enligt SF'S 2009:189
Foljande beslut av Transport-
styrelsen  far Overklagas hos

allmén forvaltningsdomstol:

1. beslut att viigra utfdrda kor-

> Senaste lydelse 2008:1369.

Foreslagen lydelse

8 kap.

2§

Foljande beslut av Transport-
styrelsen far Overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol:

1. beslut att inte bevilja tillstand
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kort enligt 3 kap. 1 § forsta stycket
2,

2. beslut att inte bevilja tillstand
att bedriva introduktionsutbildning
enligt 4 kap. 9 § eller riskut-
bildning enligt 4 kap. 12 §, och

3. beslut att aterkalla tillstand att
bedriva  introduktionsutbildning
enligt 4 kap. 10 § eller riskut-
bildning enligt 4 kap. 13 §.

att bedriva introduktionsutbildning
enligt 4 kap. 9 § eller riskut-
bildning enligt 4 kap. 12 §, och

2. beslut att aterkalla tillstdnd att
bedriva  introduktionsutbildning
enligt 4 kap. 10 § eller riskut-
bildning enligt 4 kap. 13 §.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Transportstyrelsens — beslut i
drende om godkinnande som
handledare fdr inte overklagas.
Detsamma gdller andra beslut dn
som avses i forsta stycket i frdga
om utfdrdande av korkort, traktor-
kort eller forarbevis eller om for-
nyelse av korkort eller forarbevis
samt beslut i fraga om villkor
enligt 7 kap. 3 § andra stycket.

Ett foreliggande om att ge in
lakarintyg eller bevis om godként
forarprov far Overklagas endast
tillsammans med det beslut genom
vilket drendet avgors.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 far inte 6verklagas.
Detsamma  gdller  beslut om
omhéndertagande av korkortstill-
stand, korkort, traktorkort eller
forarbevis enligt 5 kap. 7 § och
beslut i fraga om godkannande vid
forarprov.

Nuvarande lydelse

38
Foljande beslut far inte ver-
klagas:
1. utfagrdande av  traktorkort
eller forarbevis,

2. utfdrdande av korkort i annat
fall dn vdgran att utfirda korkort
enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 2,

3. fornyelse av korkort eller
forarbevis,

4. villkor enligt 7 kap. 3 § andra
stycket,

5. en uppmaning enligt 3 kap.
13 § forsta stycket 5,

6. omhindertagande av  kor-
kortstillstdnd, korkort, traktorkort
eller forarbevis enligt 5 kap. 7 §,
och

7. godkinnande vid forarprov.

Ett foreldggande om att ge in
lakarintyg eller bevis om godként
forarprov far Overklagas endast
tillsammans med det beslut genom
vilket drendet avgors.

Féreslagen lydelse
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Prop. 2009/10:20
10 kap. Bilaga 13
1§°

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag samt meddela
foreskrifter om

1. lagens tillimpning pé& andra i utlandet utfirdade behorighets-
handlingar som ger rétt att kdra motordrivna fordon,

2. ldnsstyrelsens provning av
andra korkortsdrenden 4n som
anges i 7 kap.,

2. Transportstyrelsens provning
av andra korkortsdrenden dn som
anges i 7 kap.,

3. registrering som behdvs for tillimpningen av lagen,

4. att priset for deltagandet i
introduktionsutbildning som anges
14 kap. 7 § forsta stycket 4 inte far

4. att priset for deltagandet i
introduktionsutbildning som anges
14 kap. 7 § forsta stycket 4 inte far

Overstiga viss niva, och

5. avgifter for tillsyn och
drendehandliggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller
tillamplig forordning.
Regeringen far meddela foreskrifter om undantag fran lagen.
Regeringen fér lata postbefordringsforetag lamna ut korkort.

Overstiga viss niva.

28§

Om en ldkare vid undersokning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skél dr uppenbart olamplig att ha
korkort, skall likaren anmaéila det
till ldnsstyrelsen. Innan anmilan
gors skall lakaren underritta kor-
kortshavaren. Anmélan behover
inte géras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestdmmelserna i forsta stycket
giller dven den som har kor-
kortstillstdnd och traktorkort.

Om en ldkare vid undersokning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skél ar uppenbart oldmplig att ha
korkort, ska lakaren anméla det till
Transportstyrelsen. Innan anmélan
gors ska lakaren underritta kor-
kortshavaren. Anmélan behdver
inte géras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestdmmelserna i forsta stycket
giller dven den som har kor-
kortstillstdnd och traktorkort.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den

enskildes motpart.

® Senaste lydelse 2004:1087.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig korkortséaterkallelse

Hérigenom foreskrivs att 8, 9 och 10 §§ lagen (1998:489) om forsoks-

verksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Linsstyrelsen skall utova tillsyn
over deltagarna i forsoksverksam-
heten.

Om korkortshavaren bryter mot
vad som sdgs i 6 § skall den
villkorliga aterkallelsen undan-
rojas och frdgan om korkorts-
ingripande tas upp till fornyad
provning. Nér spérrtid bestdms
med anledning av ett korkorts-
ingripande skall villkorstid da
korkortet varit aterkallat villkorligt
inte riknas av. Detsamma géller
om korkortshavaren sjélv  vill
avbryta deltagandet 1 forsoks-
verksamheten.

Foreslagen lydelse

8§

Transportstyrelsen ska utdva
tillsyn over deltagarna i forsoks-
verksamheten.

Om korkortshavaren bryter mot
vad som sigs i 6 § ska den
villkorliga aterkallelsen undan-
rojas och fradgan om korkorts-
ingripande tas upp till fornyad
provning. Nér sparrtid bestims
med anledning av ett korkorts-
ingripande ska villkorstid d& kor-
kortet varit aterkallat villkorligt
inte riknas av. Detsamma géller
om korkortshavaren sjélv  vill
avbryta deltagandet i forsdksverk-
samheten.

Fornyad provning far inte inledas efter villkorstidens utgéng.

Ldnsstyrelsen i det ldn ddr kor-
kortshavaren dr folkbokford ndr
ansokan om villkorlig dterkallelse
gors provar ansékningen. Ovriga
fragor enligt lagen provas av
samma ldnsstyrelse.

9§

Transportstyrelsen provar
fragor enligt denna lag.

Beslut giller omedelbart, om inte annat férordnas.

Linsstyrelsens beslut att vigra
villkorlig aterkallelse far Over-
klagas hos allmin forvaltnings-
domstol. Ett beslut om att undan-
roja villkorlig é&terkallelse far
overklagas endast i samband med
talan mot det beslut varigenom
frigan om  korkortsingripande
avgors.

10§

Transportstyrelsens beslut att
vigra villkorlig aterkallelse fér
overklagas hos allmin forvalt-
ningsdomstol. Ett beslut om att
undanr6ja villkorlig &terkallelse
far overklagas endast i samband
med talan mot det beslut vari-
genom frigan om  korkorts-
ingripande avgors.

Beslut om begréansningar for forarbehorigheten far inte 6verklagas.

Transportstyrelsens beslut enligt
forsta stycket eller enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av tillimplig  forordning,
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overklagas till den ldnsrdtt inom
vars domkrets klaganden dr folk-
bokford.

Provningstillstdnd krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den
enskildes motpart.
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Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen (1998:490) Prop. 2009/10:20
Bilaga 13
Hirigenom foreskrivs i fraiga om yrkestrafiklagen (1998:490)' ¢
dels att 7 kap. 3 § ska upphora att gilla,
dels att i 3 kap. 6 § ordet ’provningsmyndigheten” ska bytas ut mot
”Transportstyrelsen”,
dels att 2 kap. 2, 4, 15 och 17 §§, 3 kap. 2 och 5 §§, 5 kap. 1, 6, 10 och
17 §§, 7 kap. 1, 2, 4 och 8 §§, 8 kap. 2 § samt rubrikerna nirmast fore
2 kap. 2 § och 3 kap. 2 § ska ha foljande lydelse,
dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 7 kap. 6 a §, av foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
2§°
Préovningsmyndigheter Prévningsmyndighet
Fragor om trafiktillstdnd provas Fragor om trafiktillstdnd provas

1. om sokanden eller inne- av Transportstyrelsen.
havaren dr en fysisk person, av
ldansstyrelsen i det lin ddr
personen dr folkbokford,

2. om sokanden eller inne-
havaren dr en juridisk person,
varmed avses dven offentlig-
rdttsliga juridiska personer sdsom
staten, en kommun, ett
kommunalforbund eller ett lands-
ting, av ldnsstyrelsen i det ldn ddr
foretagets  eller verksamhetens
ledning finns.

Om sokanden eller innehavaren
dr en fysisk person som inte dr
folkbokford i Sverige eller en
Jjuridisk person vars ledning finns
utanfor Sverige, provas fragor om
trafiktillstand av Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldn.

Transportstyrelsen provar
fragor om tillstand till linjetrafik
som berdr flera ldn.

! Senaste lydelse av 7 kap. 3 § 2008:1370.
% Senaste lydelse 2008:1370.
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438

Trafikansvariga ar

1. i aktiebolag och ekonomiska foéreningar den verkstillande direktoren,
om det finns en sadan, eller annars den styrelseledamot som bolaget eller
foreningen har utsett,

2. i kommanditbolag och andra handelsbolag varje bolagsman,

3. 1ideella foreningar och stiftelser den styrelseledamot som

foreningen eller stiftelsen har utsett,

4. 1 europeiska ekonomiska intressegrupperingar foretagsledaren,

5.1 utldndska foretag (filialer) den verkstéllande direktoren i filialen,

6. 1 statliga och kommunala organ samt hos andra privatrittsliga
juridiska personer dn som avses i 1-5 den eller de som organet respektive
den juridiska personen har utsett, och

7. for ndringsverksamhet som drivs av utomlands bosatta naringsidkare

forestandaren.

Om det finns sdrskilda skél, far
provningsmyndigheten medge

a) att nadgon annan an den eller
de som nu har angetts skall vara
trafikansvarig, eller

b) att  kommanditdeligare
undantas frdn att vara trafik-
ansvarig.

Om tillstdndshavaren dor, Gver-
gér tillstdindet pa dodsboet. Om
tillstandshavaren forsitts i
konkurs, Overgar tillstindet pa
konkursboet. Tillstandet géller, om
inte  provningsmyndigheten pa
grund av sidrskilda skdl medger
langre giltighetstid, under hdgst
sex manader riknat fran dodsfallet
eller konkursbeslutet.

For verksamheten skall det
finnas en fOrestindare som har
godkénts av  provmingsmyndig-
heten. 1 fraga om denne skall 5 §
tillimpas.

Om det inte har anmalts en fore-
standare till provningsmyndigheten
inom en manad efter dodsfallet
eller  konkursbeslutet, upphdr
tillstandet. Detsamma giller om
forestandaren inte godkdnns och
det inte anméls en annan fOre-
stindare inom den tid som
prévningsmyndigheten bestimmer.
Om inte heller den andre fore-
staindaren  godkénns,  upphdr

Om det finns sarskilda skil, far
Transportstyrelsen medge

a) att ndgon annan 4n den eller
de som nu har angetts ska vara
trafikansvarig, eller

b) att  kommanditdeldgare
undantas fran att vara trafik-
ansvarig.

15§

Om tillstindshavaren dor, Gver-
gér tillstdindet pad dodsboet. Om
tillstdndshavaren forsitts i
konkurs, Overgar tillstindet pa
konkursboet. Tillstdndet géller, om
inte Transportstyrelsen pé grund
av sarskilda skdl medger ldngre
giltighetstid, under hogst sex
ménader rdknat fran dodsfallet
eller konkursbeslutet.

For verksamheten ska det finnas
en forestandare som har godkénts
av Transportstyrelsen. 1 fraga om
denne ska 5 § tilldmpas.

Om det inte har anmalts en fore-
stdndare till Tramsportstyrelsen
inom en manad efter dodsfallet
eller  konkursbeslutet, upphor
tillstandet. Detsamma giller om
forestandaren inte godkidnns och
det inte anmils en annan fore-
stindare inom den tid som
Transportstyrelsen bestdimmer.
Om inte heller den andre fore-
staindaren ~ godkénns,  upphdr
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tillstandet att gélla tre veckor efter
det att beslutet har vunnit laga
kraft.

Tillstdndets fortsatta giltighet
kan provas pa nytt enligt 16 §
forsta stycket nér tio &r har for-
flutit efter det att det meddelades
och dérefter vart tionde &r. Prov-
ningen skall goras endast om den
begirs av nagon som é&r trafik-
huvudman och som berdrs av
linjetrafiken.

En sddan begéran far ges in till
provningsmyndigheten tidigast tva
ar och senast ett ar fore utgangen
av den 16pande tioarsperioden.

Provningsmyndigheter

Fragor om taxiforarlegitimation
provas av linsstyrelsen i det lin
ddr sokanden eller innehavaren dr
folkbokford.

Fragor om taxiforarlegitimation
for den som inte dr folkbokford i
Sverige provas av Ldnsstyrelsen i
Skdne ldn.

Om en ldkare vid undersokning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl 4r uppenbart
oldmplig att inneha  s&dan
legitimation, skall lakaren anmaéla
det till provningsmyndigheten.
Innan nagon anméilan gors skall
lakaren wunderritta innehavaren.
Anmélan behodver inte géras om
det finns anledning att anta att
innehavaren kommer att f6lja
lakarens tillsdgelse att avstd fran
att fora ett fordon i sadan trafik
som avsesil §.

? Senaste lydelse 1998:491.

tillstdndet att gélla tre veckor efter
det att beslutet har vunnit laga
kraft.

17 §°

Tillstdndets fortsatta giltighet far
provas pa nytt enligt 16 § forsta
stycket nar tio ar har forflutit efter
det att det meddelades och dérefter
vart tionde ar. Provningen ska
goras endast om den begirs av
nagon som ér trafikhuvudman och
som berors av linjetrafiken.

En sddan begéran far ges in till
Transportstyrelsen tidigast tva ar
och senast ett ar fore utgdngen av
den 16pande tioarsperioden.

3 kap.

Provningsmyndighet
28
Frégor om taxiforarlegitimation
provas av Transportstyrelsen.

58

Om en ldkare vid undersékning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl dr uppenbart
olamplig att inneha sadan legi-
timation, ska ldkaren anmila det
till  Transportstyrelsen.  Innan
nagon anmélan gors ska ldkaren
underritta innehavaren. Anmélan
behover inte goras om det finns
anledning att anta att innehavaren
kommer att folja ldkarens
tillsdgelse att avsta fran att fora ett
fordon i sddan trafik som avses i

1§.
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Om det i den yrkesmassiga
trafiken eller i 6vrigt vid driften av
trafikrorelsen  eller 1  annan
néringsverksamhet som tillstands-
havaren driver har forekommit
allvarliga missforhallanden eller
om annars forutsdttningarna for
tillstand enligt 2 kap. 5 § inte
langre foreligger, skall tillstandet
aterkallas av provningsmyndig-
heten.

Om missforhallandena inte &r sa
allvarliga att tillstdindet bor ater-
kallas, kan 1 stéllet varning
meddelas.

En taxiforarlegitimation skall
aterkallas av provningsmyndig-
heten om innehavaren

1. genom brottslig gérning eller pa grund av andra missforhallanden har
visat sig oldmplig att tjanstgéra som forare i linjetrafik eller taxitrafik

enligt 3 kap. 1§,

5 kap.

1§

Om det i den yrkesmaéssiga
trafiken eller i 6vrigt vid driften av
trafikrorelsen  eller 1  annan
néringsverksamhet som tillstands-
havaren driver har forekommit
allvarliga missforhallanden eller
om annars forutsdttningarna for
tillstand enligt 2 kap. 5 § inte
langre foreligger, ska tillstdndet
aterkallas av Transportstyrelsen.

Om missforhallandena inte dr sa
allvarliga att tillstdndet bor ater-

kallas, far 1 stéllet varning
meddelas.
6§

En taxiforarlegitimation ska
aterkallas av Transportstyrelsen
om innehavaren

2. inte langre uppfyller de medicinska krav som avses i 3 kap. 3 §,
3. inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg, eller

4. begér att legitimationen skall
aterkallas.

Om de missforhdllanden som
avses i forsta stycket 1 inte dr sa
allvarliga att tillstdndet bor ater-
kallas kan 1 stillet wvarning
meddelas.

Om en taxiforarlegitimation har
omhéndertagits enligt 9 § forsta
stycket 3, skall prévningsmyndig-
heten utan drojsmal avgdra om
legitimationen skall aterkallas tills
vidare eller ldmnas tillbaka.

Préovningsmyndigheten  utdvar
tillsyn over att tillstindshavare
bedriver  verksamheten  enligt
géllande bestimmelser.
Provningsmyndigheten skall ocksa
i Ovrigt verka for att kraven pa

4. begér att legitimationen ska
aterkallas.

Om de missforhdllanden som
avses 1 forsta stycket 1 inte ar sa
allvarliga att tillstandet bor ater-

kallas far i stdllet varning
meddelas.
10 §

Om en taxiforarlegitimation har
omhéndertagits enligt 9 § forsta
stycket 3, ska Transportstyrelsen
utan drdjsmal avgdra om legitima-
tionen ska aterkallas tills vidare
eller lamnas tillbaka.

17§

Transportstyrelsen utdvar tillsyn
over att tillstindshavare bedriver
verksamheten  enligt  géllande
bestimmelser. Transportstyrelsen
ska ocksd i Ovrigt verka for att
kraven pa trafiksékerhet, trafik-
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trafiksdkerhet, trafikmiljo och
arbetsmiljé uppfylls samt for att
yrkesmaéssig trafik bedrivs under
konkurrensvillkor som ar lika for
alla trafikutdvare.

Prévningsmyndigheten  utdvar
ocksa tillsyn Gver att innehavare
av taxiforarlegitimation uppfyller
de krav som giller for legitima-
tionen.

Ldinsstyrelsens beslut 1 fragor
om beviljande av tillstdind till
linjetrafik, villkor for sédant till-

stind och omprovning enligt
2 kap. 17 § far overklagas hos
Transportstyrelsen.

Lénsstyrelsens beslut i andra
fragor som ror tillstand till linje-
trafik dn sadana som avses i forsta
stycket far dverklagas hos allmén
forvaltningsdomstol.

Linsstyrelsens beslut i fragor
om taxitrafik, bestillningstrafik
med buss och godstrafik far over-
klagas hos allmin forvaltnings-
domstol.

Liinsstyrelsens beslut i fragor
om taxiforarlegitimation far over-
klagas hos allmén f{Orvaltnings-
domstol.

* Senaste lydelse 2008:1370.

miljo och arbetsmiljo uppfylls
samt for att yrkesméssig trafik
bedrivs under konkurrensvillkor
som 4r lika for alla trafikutovare.
Transportstyrelsen utdvar ocksa
tillsyn Over att en innehavare av
taxiforarlegitimation uppfyller de
krav som géller for legitimationen.

7 kap.
1§*

Transportstyrelsens  beslut 1
fragor om beviljande av tillstand
till linjetrafik, villkor for sédant
tillstdind och omprovning enligt
2 kap. 17 § far overklagas hos
regeringen.

Transportstyrelsens  beslut i
andra fragor som ror tillstand till
linjetrafik dn saddana som avses i
forsta stycket far overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol.

2§

Transportstyrelsens  beslut i
fragor om taxitrafik, bestédllnings-
trafik med buss och godstrafik fér
overklagas hos allmén forvalt-
ningsdomstol.

438

Transportstyrelsens  beslut i
frdgor om taxiforarlegitimation far
overklagas hos allmén forvalt-
ningsdomstol.

6ay§

1 fraga om beslut enligt denna lag,
eller  foreskrifter  som  har
meddelats med stod av lagen eller
tillamplig  forordning, som far
overklagas hos allmdn forvalt-
ningsdomstol giller foljande.

Ett beslut som ror en fysisk
person overklagas till den ldnsrdtt
inom vars domkrets personen dr
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En  forvaltningsmyndighet fér

fora talan dven till forman for den
enskilda parten.

foreskrifter om

1. taxitrafik s&vitt géller prisinformation, utmérkning av fordon och den

folkbokford eller, om denne inte dr
folkbokford i Sverige, till den lins-
rétt inom vars domkrets han eller
hon vistas.

Ett beslut som ror en juridisk
person, varmed avses dven offent-
ligrittsliga  juridiska  personer
sasom staten, en kommun, ett
kommunalforbund eller ett lands-
ting, dverklagas till den ldnsrdtt
inom vars domkrets foretagets
eller verksamhetens ledning finns.

Beslut i andra fall dn som sdgs i
andra och tredje styckena o6ver-
klagas till den ldnsrdtt inom vars
domkrets beslutet fattades.

8§

Transportstyrelsen far fora talan
dven till formén for den enskilda
parten.

8 kap.

2§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag samt meddela

lokalkédnnedom som taxiforare bor ha,

2. taxameterutrustning samt anvindning och kontroll

utrustning,

3. registrering av tillstandsinne-
hav och innehav av taxiforar-
legitimation samt avgifter for den
kontroll som behovs,

4. kunskapskrav  for fordons-
beséttningar vid végtransporter,
samt

5. korprov for taxiforarlegitima-
tion.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den

enskildes motpart.

> Senaste lydelse 2006:512.

3. registrering av tillstandsinne-
hav och innehav av taxiforar-
legitimation,

4. kunskapskrav  for fordons-
besittningar vid vigtransporter,

5. korprov for taxiforarlegitima-
tion, samt

6. avgifter  for tillsyn  och
drendehandliggning enligt denna
lag och enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av lagen.

av sddan
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Forslag till lag om dndring i lagen (1998:492) om biluthyrning

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1998:492) om biluthyrning

dels att i 19 och 23 §§ ordet “prévningsmyndigheten” ska bytas ut mot

”Transportstyrelsen”,

dels att 4, 10, 11 och 22 §§ samt rubriken ndrmast fore 4 § ska ha

foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas en ny paragraf, 26 §, av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Provningsmyndigheter

Fragor om  tillstdind  till
uthyrningsrorelse provas

1. om sékanden eller inne-
havaren dr en fysisk person, av
lansstyrelsen i det lin ddr
personen dr folkbokford,

2. om sékanden eller inne-
havaren dr en juridisk person, av
ldansstyrelsen i det ldn ddr fore-
tagets ledning finns.

Om sékanden eller innehavaren
dr en fysisk person som inte dr
folkbokford i Sverige eller en
Juridisk person ddr foretagets
ledning finns utanfér Sverige,
provas fragor om tillstand av
Liinsstyrelsen i Stockholms lén.

Om tillstindshavaren dor, Gver-
gar tillstandet pd dodsboet. Om
tillstandshavaren forsatts i
konkurs, Overgar tillstindet pa
konkursboet. Tillstandet giller, om
inte  provningsmyndigheten  pa
grund av sérskilda skdl medger
langre giltighetstid, under hogst
sex manader riaknat fran dodsfallet
eller konkursbeslutet.

For verksamheten skall det
finnas en forestandare som har
godkints av  prévaningsmyndig-
heten. 1 fraga om denne skall 6 §
tilldmpas.

Om det inte har anmalts en fore-
standare till prévningsmyndigheten
inom en manad efter dodsfallet

Foreslagen lydelse
Provningsmyndighet

43§
Fragor —om  tillstdind  till
uthyrningsrorelse ~ provas  av
Transportstyrelsen.

10§

Om tillstindshavaren dor, over-
gar tillstdindet pa dodsboet. Om
tillstandshavaren forsétts i
konkurs, Overgar tillstindet pa
konkursboet. Tillstandet géller, om
inte Transportstyrelsen pa grund
av sirskilda skdl medger langre
giltighetstid, under hogst sex
manader rdknat fran dodsfallet
eller konkursbeslutet.

For verksamheten ska det finnas
en forestandare som har godkénts
av Transportstyrelsen. 1 fraga om
denne skall 6 § tillimpas.

Om det inte har anmilts en fore-
standare till Transportstyrelsen
inom en manad efter dodsfallet
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eller  konkursbeslutet, upphor
tillstandet. Detsamma giller om
forestandaren inte godkdnns och
det inte anméls en annan fOre-
stindare inom den tid som
prévningsmyndigheten bestimmer.
Om inte heller den andre fore-
standaren  godkdnns,  upphor
tillstandet att gilla tre veckor efter
det att beslutet har vunnit laga
kraft.

Om det i uthyrningsrorelsen
eller i ndgon annan néringsverk-
samhet som tillstindshavaren
driver har forekommit allvarliga
missforhdllanden eller om annars
forutsdttningarna  for  tillstand
enligt 6 § inte ldngre foreligger,
skall tillstindet &terkallas av
prévningsmyndigheten.

Om missforhallandena inte &r sa
allvarliga att tillstdndet bor ater-
kallas, kan 1 stéllet varning
meddelas.

En prévningsmyndighets beslut
enligt denna lag far 6verklagas hos
allmén forvaltningsdomstol.
Prévningstillstand krdvs vid 6ver-
klagande till kammarrdtten.

eller  konkursbeslutet, upphor
tillstindet. Detsamma géller om
forestandaren inte godkénns och
det inte anméls en annan fOre-
stindare inom den tid som
Transportstyrelsen bestdmmer.
Om inte heller den andre fore-
stindaren ~ godkénns,  upphdr
tillstandet att gélla tre veckor efter
det att beslutet har vunnit laga
kraft.

11§
Om det i uthyrningsrorelsen
eller i nagon annan nérings-

verksamhet som tillstindshavaren
driver har forekommit allvarliga
missforhéllanden eller om annars
forutsdttningarna  for  tillstand
enligt 6 § inte lidngre foreligger,
ska tillstandet aterkallas av
Transportstyrelsen.

Om missforhallandena inte ar sa
allvarliga att tillstdndet bor ater-

kallas, far 1 stéllet varning
meddelas.
22§

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far Overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol.

Ett beslut som ror en fysisk
person overklagas till den ldinsrdtt
inom vars domkrets personen dr
folkbokfird eller, om denne inte dr
folkbokford i Sverige, till den lins-
rétt inom vars domkrets han eller
hon vistas. Ett beslut som rér en
Juridisk person dverklagas till den
ldnsrdtt inom vars domkrets fore-
tagets ledning finns. Beslut i andra
fall overklagas till den ldnsrdtt
inom vars domkrets beslutet
fattades.

Provningstillstand ~ krdvs  vid
overklagande till kammarrdtten.

Prop. 2009/10:20

Bilaga 13

152



Denna lag triader i kraft den 1 januari 2010. Vid tillimpning av 7 a §
forvaltningsprocesslagen (1971:291) ska Transportstyrelsen vara den

enskildes motpart.

26§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fdr
meddela foreskrifter om avgifter
for tillsyn och  drendehand-
ldggning enligt denna lag och
enligt  foreskrifter som  har
meddelats med stod av lagen .
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Forslag till lag om &ndring i lagen (2001:558) om
végtrafikregister

Harigenom foreskrivs att 5, 6 och 38 §§ lagen (2001:558) om vig-
trafikregister ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
58!

I fraga om personuppgifter ska vigtrafikregistret ha till dandamal att
tillhandahalla uppgifter for

1. verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt lag
eller annan forfattning, i fraga om

a) fordonségare,

b) den som ansdker om, har eller har haft behorighet att framfora fordon
eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkestrafiklagen
(1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller ndgon annan forfattning eller
den som har rétt att utdva viss tjénst enligt luftfartslagen,

¢) annan person om det behdvs for att underldtta handlidggningen av ett
korkorts-, forarbevis- eller yrkestrafikérende,

d) den som ansoker om, har eller har haft tillstind att bedriva yrkes-
missig trafik enligt yrkestrafiklagen eller ndgon annan forfattning eller
biluthyrning enligt lagen (1998:492) om biluthyrning,

¢) den som ansoker om, har eller
har haft fardskrivarkort som avses
i radets forordning (EEG) nr
3821/85 av den 20 december 1985
om  fardskrivare  vid  vig-
transporter, eller

f) den som har eller har haft
yrkeskompetens att utfora
transporter enligt lagen
(2007:1157)  om  yrkesforar-
kompetens eller genomgar
utbildning for att fa sddan
kompetens.

! Senaste lydelse 2009:124.

¢) den som ansoker om, har eller
har haft fardskrivarkort som avses
i radets forordning (EEG) nr
3821/85 av den 20 december 1985
om  fardskrivare  vid  vig-
transporter,

f) den som har eller har haft
yrkeskompetens att utfora
transporter enligt lagen
(2007:1157)  om  yrkesforar-
kompetens eller genomgér utbild-
ning for att f4 sddan kompetens,
eller

g) den som bedriver sadan for-
vdrvsmdssig transportverksamhet
pd vdg, som omfattas av Europa-
parlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 561/2006 av den
15 mars 2006 om harmonisering
av viss sociallagstiftning pd vig-
transportomrddet och om dndring
av radets forordningar (EEG) nr
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3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt
om  upphdivande av  rddets
forordning (EEG) nr 3820/85°
eller rdadets forordning (EEG) nr
3821/85,

2. forsdkringsgivning eller annan allmén eller enskild verksamhet dér
uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for provningar
eller beslut,

3. information om fordonsdgare for trafiksdkerhets- eller miljoandamal
och for att i den allm@nna omséttningen av fordon forebygga brott samt
information om den som har behorighet att framfora fordon for att utreda
trafikbrott i samband med automatisk trafiksdkerhetskontroll,

4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonsdgare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsforing av information om fordons-
dgare, dock med den begrinsning som foljer av 11 § personuppgiftslagen
(1998:204).

Prop. 2009/10:20
Bilaga 13

6§’

I vagtrafikregistret fors det in uppgifter som avser

1. motordrivna fordon och sldpfordon samt dgare till dessa,

2. a) behorighet enligt korkortslagen (1998:448) att fora fordon,

b) forarutbildning och forarprov,

c) det som i 6vrigt behdvs for tillimpningen av korkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i yrkesmassig trafik och rétten att bedriva
yrkesmiéssig trafik och biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behdvs for tillimpningen av yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492) om biluthyrning samt av foreskrifter som
meddelats i anslutning till lagarna och for tillimpningen av bestimmelser
om tillstand till internationella person- eller godstransporter,

4. innehav av sérskilda behorighetshandlingar som krévs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall &n som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utdva viss tjénst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av fardskrivarkort 5. innehav av fardskrivarkort
som avses 1 radets forordning som avses i radets forordning

(EEG) nr 3821/85, och (EEG) nr 3821/85,
6. utfirdande, utbyte, fornyelse, 6. utfardande, utbyte, fornyelse,
forlustanmalan, aterlimnande, forlustanmélan, aterlamnande,

giltighet och aterkallelse av fard-
skrivarkort enligt 5, och som i
ovrigt behovs for tillimpningen av
forordning (EEG) nr 3821/85 och
av foreskrifter som meddelats i
anslutning till den.

giltighet och aterkallelse av fard-
skrivarkort enligt 5, och som i
ovrigt behovs for tillimpningen av
forordning (EEG) nr 3821/85 och
av foreskrifter som meddelats i
anslutning till den, och

2EUTL 102, 11.4.2006, s. 1 (Celex 32006R0561).

3 Senaste lydelse 2008:1376.
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I registret fors det dessutom in
uppgifter som behdvs for kontroll
av att felparkeringsavgifter enligt
lagen  (1976:206) om  fel-
parkeringsavgift betalas och att
influtna medel redovisas samt de
uppgifter som behovs for att
Transportstyrelsen skall kunna
fullgéra sina skyldigheter enligt
lagen (2004:629) om tringselskatt.

7. a) den som bedriver verksam-
het som avses i 5 § 1 g), och

b) det som i évrigt behovs for
tillimpningen av bestimmelser om
kontroll av foretag enligt forord-
ningen (2004:865) om kor- och
vilotider samt fardskrivare, m.m.
och av foreskrifter som meddelats
i anslutning till den.

I registret fors det dessutom in
uppgifter som behovs for kontroll
av att felparkeringsavgifter enligt
lagen  (1976:206) om  fel-
parkeringsavgift betalas och att
influtna medel redovisas samt de
uppgifter som behdovs for att
Transportstyrelsen ska  kunna
fullgéra sina skyldigheter enligt
lagen (2004:629) om tringselskatt.

Personuppgifter far endast foras in for de andamal som anges i 5 §.

38§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér, utdver

vad som anges i 37 §, meddela foreskrifter i fraga om

1. andra forpliktelser betrdffande registrering av fordon och salu-
vagnslicens dn dem som framgér av lagen, dock att foreskrifterna inte far

avse skatt,

2. ritten att bruka fordon som hér hemma i nagot annat land, och

3. avgifter for registrering enligt
denna lag.

3. avgifter for registrering,
andra forpliktelser i frdaga om
registrering och saluvagnslicens
samt drendehandldiggning enligt
denna lag och enligt foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen eller tillimplig forordning.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2010.
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Lagrédets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2009-06-11

Niérvarande: F.d. justitierddet Bo Svensson, f.d. regeringsradet Leif
Lindstam och regeringsradet Karin Almgren.

Transportstyrelsens finansiering, m.m.

Enligt en lagradsremiss den 28 maj 2009 (Néringsdepartementet) har
regeringen beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. lag om andring i lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luft-
fartyg,

2. lag om andring i lagen (1972:435) om Gverlastavgift,

3. lag om éndring i sjomanslagen (1973:282),

4. lag om &ndring i lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer,

5. lag om andring i lagen (1975:605) om registrering av batbyggnads-
forskott,

6. lag om éndring i containerlagen (1980:152),

7. lag om édndring i lagen (1980:424) om atgérder mot fororening fran
fartyg,

8. lag om éndring i monstringslagen (1983:929),

9. lag om andring i lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och
sparvag,

10. lag om dndring i sj6lagen (1994:1009),

11. lag om dndring i korkortslagen (1998:488),

12. lag om é&ndring i lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med
villkorlig korkortsaterkallelse,

13. lag om andring i yrkestrafiklagen (1998:490),

14. lag om dndring i lagen (1998:492) om biluthyrning,

15. lag om andring i lagen (1998:493) om trafikskolor,

16. lag om dndring i lagen (2001:558) om végtrafikregister,

17. lag om dndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner,

18. lag om dndring i fartygssékerhetslagen (2003:364),

19. lag om andring i jirnvégslagen (2004:519),

20. lag om andring i lagen (2005:395) om arbetstid vid visst vag-
transportarbete,

21. lag om &andring i lagen (2004:426) om arbetstid m.m. for flyg-
personal inom civilflyget,

22. lag om &ndring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla
fornybara drivmedel,

23. lag om dndring i lagen (2006:418) om sikerhet i vigtunnlar,

24. lag om édndring i lagen (2007:58) om elektroniska végavgifts-
system,

25. lag om dndring i lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens,

26. lag om &ndring i lagen (2008:475) om kor- och vilotid vid inter-
nationell jarnvégstrafik,

27. lag om andring i lagen (2009:121) om utbildning till forare av
mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar.

Prop. 2009/10:20

Bilaga 14

157



Forslagen har infor Lagraddet foredragits av rittssakkunniga FEllika
Eriksson och réttssakkunniga Gunilla Svedberg.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagradet:

Transportstyrelsen, som inrdttades den 1 januari 2009, har Gvertagit
verksamhet fran framst Jarnvégsstyrelsen, Luftfartstyrelsen, Sjofarts-
verket och Vigverket. Lagradsremissen innehéller bl.a. forslag om att
den nya myndigheten ska finansieras pa ett enhetligt sitt oberoende av
trafikslag. Verksamhet som avser tillstand, tillsyn och registerhdllning
ska inom samtliga fyra trafikslag i huvudsak finansieras med avgifter
medan Ovrig verksamhet ska finansieras via skattekollektivet. For att
mojliggora att den nédrmare regleringen av avgifterna sker pa
forordningsniva eller genom foreskrifter av myndighet foreslés i ett stort
antal lagar dndrade eller nya bemyndiganden for regeringen att meddela
foreskrifter och mdjligheter att vidaredelegera foreskriftsritten till
myndighet.

Lagradet har inte ndgra invindningar mot att enhetliga principer for
finansiering av de fyra trafikslagen infors. Vad giller den forfattnings-
tekniska 16sningen for avgiftsregleringen kan konstateras att pa
jarnvags-, luftfarts- och sjofartsomradena regleras avgifterna i till den
enskilda lagen anslutande forordning. Pa végtrafikomrddet finns en
sarskild forordning om avgifter, férordningen (2001:652) om avgifter
inom végtrafikomradet, 1 vilken flertalet avgifter betriffande detta
trafikslag regleras. Det finns emellertid ocksa bestimmelser om avgifter i
forordningar som ansluter till den enskilda lagen, exempelvis
forordningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening. Enligt
Lagradets mening dr en enhetlighet &ven i detta avseende att foredra.
Lagradet forordar dérfor att bestimmelser om avgift pa végtrafikomradet
fors in 1 den till den enskilda lagen anslutande forordningen i stillet for i
forordningen om avgifter pa végtrafikomréadet.

Som ocksa framgar av remissen reser lagradsremissen frégan om de
foreslagna pélagorna utgor belastande avgifter eller skatt i regerings-
formens mening. Det giller i forsta hand de avgifter som tas ut av ett
kollektiv utan att nagon direkt motprestation ldmnas medlemmarna i
kollektivet.

Det framhalls i remissen att gransdragningen mellan skatt och avgift
vid kollektivt avgiftsuttag har varit foremal for 6vervdganden i ett flertal
sammanhang. Som exempel p&d omstidndigheter som gor att en penning-
palaga kan anses ha karaktir av avgift och inte skatt nimns att ett
avgiftskollektiv tydligt kan avgrénsas och definieras, att penningpélagans
huvudsyfte &r att finansiera viss verksamhet och att det finns ett tydligt
samband mellan palagans storlek och kostnaderna for verksamheten. Det
finns enligt remissen ett klart samband mellan avgift och prestation nér
verksamheten riktar sig till ett litet antal 14tt identifierbara tillsynsobjekt.
Nér antalet tillsynsobjekt stiger blir enligt remissen sambandet svagare,
men det ldmnas Oppet om det dédrigenom blir omdéjligt att avgifts-
finansiera verksamheten.

Av remissen framgéar inte om avsikten dr att bemyndigandena ska
kunna anvindas for att meddela foreskrifter om generella tillsynsavgifter
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for alla foretag som driver viss verksamhet eller om de ar avsedda att
kunna anvéndas endast for att meddela foreskrifter om uttag av avgifter
hos dem vars verksamhet faktiskt dr foremal for tillsynsatgérd.

Lagradet har i tidigare drenden uttalat att generella avgifter, dvs.
avgifter som utgar dven om foretaget inte varit foremal for nadgon direkt
atgdrd fran myndigheternas sida, enligt Lagradets mening har karaktéren
av skatt (se prop. 1993/94:198 om genetiskt modifierade organismer
s. 163, prop. 1997/98:48 Andringar i livsmedelslagen m.fl. lagar s. 44
och prop. 1997/98:64 om allmén kameradvervakning s. 103).

Det &r enligt Lagradets mening tillatet att delegera rétten att meddela
foreskrifter om avgifter for tillsyn, om avgifterna tas ut for konkreta
tillsynsatgérder. Detsamma torde gélla om t.ex. en arlig tillsynsavgift tas
ut av de enskilda medlemmarna i ett kollektiv som omfattas av tillsynen,
under forutsdttning dels att ndgon tillsynséatgird vidtas betrdffande var
och en av medlemmarna under det ar som avgiften avser, dels att
avgifterna sammantaget inte dverstiger de sammanlagda kostnaderna for
den tillsyn som utdvas.

Nagon information om innehéllet i de foreskrifter som kan komma att
meddelas &r inte tillgédnglig i drendet. Lagradet forutsétter att de fore-
slagna bemyndigandena anvéinds i enlighet med regeringsformens
bestdammelser.

Betrdffande tillsynsavgifterna enligt lagen med bemyndigande att
meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer och
korkortslagen bor enligt Lagradets uppfattning foljande beaktas.

I 1 § forsta stycket 6 i den forstndmnda lagen finns ett bemyndigande
att meddela foreskrifter om trafikregler, sjovigmaérken eller sidkerhets-
anordningar for sjotrafiken. Enligt vad som anges i remissen finns
tillsynsregler endast avseende sékerhetsanordningar. Det dr inte niagon
lamplig ordning att ge ett bemyndigande som enligt sin ordalydelse kan
tillimpas pa omraden dér nagon tillsyn inte forekommer. Lagradet utgér
frén att forhallandet beaktas i den fortsatta beredningen.

110 kap. 1 § korkortslagen foreslas ett tilldgg (forsta stycket 5) genom
vilket det ska bli mojligt for regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer att meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn enligt
korkortslagen.

Begreppet tillsyn anvénds i detta sammanhang med en annan innebord
an ndr det dr frdga om Ovriga forfattningar. I remissen hénvisas (avsnitt
5.3.3) till en definition av begreppet tillsyn som foreslagits av Tillsyns-
utredningen i betédnkandet Tillsyn — Forslag om en tydligare och effek-
tivare tillsyn (SOU 2004:100). Med tillsyn avsag utredningen en
oberoende och sjilvstindig granskning av tillsynsobjekt som syftar till att
kontrollera om tillsynsobjektet uppfyller de krav och villkor som foljer
av lag, EG-forordning eller annan foreskrift samt beslut om atgérder som
syftar till att vid behov astadkomma réttelse av den objektansvarige. I
remissen redovisas uppfattningen att tillsyn bor inkludera dven det slags
kontroll och sddana ingripanden som forfattningsmaéssigt inte uttryck-
ligen bendmns tillsyn eller kontroll, t.ex. kdrkortsingripanden.

Det &r enligt Lagradets uppfattning klart att tillsynen over alla kor-
kortsinnehavare, enligt uppgift vid foredragningen omkring 5 milj.
personer, ir till nytta inte endast for korkortsinnehavarna. Aven de som
ror sig i trafiken utan att ha korkort har uppenbarligen nytta av att
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kontroll sker av korkortshavare och for ovrigt d&ven av dem som kor
korkortspliktiga fordon utan korkort. I sjdlva verket skiljer sig den nytta
som korkortshavarna har av statens prestation i form av tillsyn inte fran
den nytta som alla i Sverige har av prestationen.

Till bilden hor ocksa att tillsynen i allt vésentligt sker genom andra
myndigheter &n Transportstyrelsen. En mycket visentlig del av
kontrollen av korkortsinnehavare sker sdlunda inom réttsvdsendet. Det
synes inte vara avsikten att denna kontroll ska kunna ingé i det avgifts-
belagda omradet. Detsamma géller den medverkan i korkortsdrenden
som sker genom sjukvérden och socialtjansten.

Med hénsyn till det anforda avstyrker Lagradet den foreslagna dele-
geringen av foreskriftsritten nér det géller tillsyn enligt kdrkortslagen.

Foérslaget till lag om dndring i korkortslagen

8 kap. 1-3 §§

Paragraferna, som innehéller regler om overklagande av beslut, &r
ostrukturerade och aterger inte pa ett korrekt sitt det avsedda innehallet. I
ett forsta stycke i de tvd inledande paragraferna behandlas beslut av
Transportstyrelsen som fir overklagas hos allmén forvaltningsdomstol. I
1 § andra stycket finns forumregler som uppenbarligen &ven &r
tillampliga pé beslut som far verklagas enligt 2 § forsta stycket. Savél
1 § tredje stycket som 2 § andra stycket innehéller en foreskrift om att
provningstillstand kravs vid verklagande till kammarritten.

Enligt Lagradets mening bor innehéllet i 1 § forsta stycket och 2 §
forsta stycket sammanforas till en paragraf som reglerar vilka beslut som
far 6verklagas. Till denna paragraf bor ocksa nuvarande 2 § forsta stycket
1 foras.

Enligt de foreslagna forumreglerna i 1 § andra stycket forsta meningen
overklagas beslut enligt forsta stycket eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen eller tillaimplig forordning hos den lansrétt
inom vars domkrets klaganden ar folkbokford eller, om denne inte &r
folkbokford i Sverige, hos den lansritt inom vars domkrets han eller hon
vistas. Beslut i dvriga fall 6verklagas enligt andra meningen i stycket hos
den lansrétt inom vars domkrets beslutet fattades.

Huvudregeln i forsta meningen dr generellt utformad och omfattar
saledes ocksa t.ex. ett beslut om att en fysisk eller juridisk person som
har tillstdnd att bedriva riskutbildning ska inkomma med ett atgirds-
program enligt 6 kap. 3 § Transportstyrelsens foreskrifter om riskut-
bildning for behdrighet A och Al (TSFS 2009:26). Avsikten torde dock
vara att sddana beslut, 1 likhet med beslut att inte bevilja eller aterkalla
tillstand att bedriva riskutbildning, ska 6verklagas hos den lénsrétt inom
vars domkrets beslutet meddelades. Detta bor framgé av forfattnings-
texten.

I 3 § forsta stycket anges i sju punkter olika typer av beslut som inte
far overklagas. Av remissen framgar inte om upprikningarna av over-
klagbara och icke dverklagbara beslut dr uttdmmande, 4ven om den valda
lagstiftningstekniken ger intryck av att si #r fallet. Ar inte andra beslut
overklagbara dn dem som rdknas upp i 1 och 2 §§ bor upprékningen i 3 §
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forsta stycket ersittas med en regel om att andra beslut inte far dver-
klagas. Lagradet stiller sig emellertid fragande till behovet av Gver-
klagandeférbud atminstone betraffande nigra av de uppriknade besluten.

Vad giller forbudet att 6verklaga beslut om villkor som innebér krav
pa automatvéxlat fordon, om villkoret inte dr medicinskt betingat,
uttalades i1 forarbetena vid bestimmelsens tillkomst att sddana beslut
undantagslost torde vara av gynnande karaktdr for den enskilde. Den
enskilde ansdgs dérfor inte bora tillerkdnnas négon rétt att dverklaga
beslutet (prop. 2002/03:55 s. 34). Att ett beslut som inte gar den enskilde
emot inte dr Overklagbart framgar redan av 22 § forvaltningslagen
(1986:223). Overklagandeforbudet i 3 § forsta stycket 4 framstar dirfor
som oOverflodigt. Vid tillkomsten av det &verklagandeforbud som i
lagradsremissen éterfinns i 3 § forsta stycket 2 ("utfirdande av korkort i
annat fall 4n végran att utfdarda korkort enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 2”)
uttalades att det saknades anledning att tillerkénna nagon ritt att over-
klaga sadana beslut eftersom de baseras pa omstindigheter som normalt
inte ir tvistiga (prop. 1997/98:124 s. 90). Aven detta dverklagandeforbud
kan darfor ifragasittas av samma anledning.

Mot bakgrund av det anforda bor enligt Lagradets mening Over-
klagande- och forumreglerna Overvdgas ytterligare i det fortsatta
lagstiftningsarbetet. Om de i remissen foreslagna reglerna behélls kan de
forslagsvis disponeras och formuleras pa foljande sitt:

1§ Foljande beslut far overklagas hos allmidn forvaltnings-
domstol:

1. beslut enligt 7 kap. 2 § forsta och andra styckena, om inte
annat foljer av 2 §,

2. beslut att inte utfirda korkort med stod av 3 kap. 1 § forsta
stycket 2,

3. beslut att inte bevilja tillstdnd enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller tillstdind enligt 4 kap. 12 § att
bedriva riskutbildning, och

4. beslut enligt 4 kap. 10 § att aterkalla tillstand att bedriva
introduktionsutbildning eller beslut enligt 4 kap. 13 § att ater-
kalla tillstdnd att bedriva riskutbildning.

Ett foreldggande om att ge in ldkarintyg eller bevis om godként
forarprov far Overklagas endast tillsammans med det beslut
varigenom &rendet avgors.

2 § Foljande beslut far inte 6verklagas:

1. beslut i1 &rende om utfardande av traktorkort eller forarbevis,
2. beslut i drende om utfardande av korkort i annat fall 4n som
avses i 1 § forsta stycket 2,

3. beslut i d&rende om fornyelse av korkort eller forarbevis,

4. beslut om villkor enligt 7 kap. 2 § forsta stycket 5, om
villkoret innebdr krav pa automatvixlat fordon och inte &r
medicinskt betingat,

5. uppmaning enligt 3 kap.13 § forsta stycket 5,

6. beslut enligt 5 kap. 7 § om omhéandertagande av korkortstill-
stand, korkort, traktorkort eller férarbevis, och

7. beslut i friga om godkénnande vid forarprov.
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3§ Beslut som avses i 1 § forsta stycket 1 och 2 och andra Bilaga 14

stycket samt beslut enligt foreskrifter som har meddelats med

stod av denna lag eller tillimplig forordning och som inte ror

introduktionsutbildning eller riskutbildning 6verklagas hos den

lansrétt inom vars domkrets klaganden &r folkbokford eller, om

denne inte dr folkbokford i Sverige, hos den lansrétt inom vars

domkrets klaganden vistas. Ovriga beslut verklagas hos den

lansratt inom vars domkrets beslutet meddelades.

Transportstyrelsen far fora talan &dven till forman for den

enskilda parten.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Ovriga lagforslag

Lagradet ldmnar 6vriga lagforslag utan erinran.
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Néringsdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantridde den 24 september 2009.
Narvarande: Statsradet Odell, ordférande, och statsrdden Ask, Husmark
Pehrsson, Larsson, Erlandsson, Torstensson, Carlgren, Hégglund,

Littorin, Malmstrom, Sabuni, Billstrom, Tolgfors, Krantz.

Foredragande: Statsrddet Torstensson.

Regeringen beslutar proposition 2009/10:20  Transportstyrelsens
verksamhet inom korkorts- och yrkestrafikomradet.
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Réttsdatablad

Forfattningsrubrik Bestimmelser som Celexnummer for
infor, dndrar, upp- bakomliggande EG-
héver eller upprepar regler
ett normgivnings-
bemyndigande

Lag om éndring i lagen 1 kap. 1§ 32006R0561

(1975:88) med

bemyndigande att

meddela foreskrifter om

trafik, transporter och

kommunikationer

Lag om dndring i yrkes- 8 kap. 2 §

trafiklagen (1998:490)

Lag om dndring i lagen

(2001:558) om vig- 3200610022

trafikregister
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