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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foéreslar att riksdagen

bemyndigar regeringen att under 2011 fér
ramanslaget 1:1 Vighdllning ingd ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfér behov av framtida
anslag pd hogst 41 200 000 000 kronor un-
der 2012-2063 (avsnitt 3.8.1),

godkinner att regeringen for 2011 fir be-
sluta om en l&neram 1 Riksgildskontoret
om hogst 7452 000 000 kronor f6r priori-
terade vigprojekt m.m. (avsnitt 3.8.1),

bemyndigar regeringen att under 2011 for
ramanslaget 1:2 Banhdllning ingd ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfér behov av framtida
anslag pd hogst 80 000 000 000 kronor un-
der 2012-2050 (avsnitt 3.8.2),

godkinner att regeringen for 2011 fir be-
sluta om en I&neram i Riksgildskontoret
om hogst 12 948 000 000 kronor for prio-
riterade  jirnvigsprojekt m.m. (avsnitt
3.8.2),

godkinner att regeringen for 2011 fir be-
sluta om en l&neram 1 Riksgildskontoret
om hogst 18000000000 kronor il
Botniabanan AB  (publ) foér fortsatt
utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 3.8.2),

godkinner  att  riksdagens  tidigare
stillningstaganden rorande inrittande av en
sirskild myndighet for rikstrafikfrigor —
Rikstrafiken — ska upphora att gilla.
(avsnitt 3.8.3),

10.

11.

12.

godkinner de ekonomiska madlen for
Sjofartsverket och féreslagen prisrestrik-
tion samt bemyndigar regeringen att be-
sluta om utdelning och skattemotsvarighet
for Sjofartsverket 1 enlighet med vad rege-
ringen férordar (avsnitt 3.8.4),

bemyndigar regeringen att for 2011 ge
Sjotartsverket finansiella befogenheter 1 en-
lighet med vad regeringen férordar (avsnitt
3.8.4),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Sjofartsverket  fér 2011-2013  (avsnitt
3.8.4),

bemyndigar regeringen att under 2011 for
ramanslaget 1:7 Trafikavtal ge Trafikverket
befogenheter att ingd ekonomiska forplik-
telser 1 samband med tjinstekoncessioner,
avtal om trafiktjinst baserat pd allmin tra-
fikplikt, samverkansavtal och upphandling
av transportpolitiskt motiverad trafik som
inklusive tidigare dtaganden medfor behov
av framtida anslag pd hogst 3 500 000 000
kronor under 2012-2022 (avsnitt 3.8.8),

godkinner  att  riksdagens  tidigare
stillningstaganden rérande betalnings- och
avgiftsvillkor for trafiken pd den fasta for-
bindelsen 6ver Oresund ska upphora att
gilla (avsnitt 3.8.15),

godkinner de ekonomiska madlen for
Luftfartsverket och bemyndigar regeringen
att besluta om utdelning och skattemotsva-
righet 1 enlighet med vad regeringen féror-
dar (avsnitt 3.8.16.),
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

10

bemyndigar regeringen att foér 2011 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.8.16),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Luftfartsverket for 2011-2014  (avsnitt
3.8.16),

godkinner Statens jirnvigars ekonomiska
mél och finansieringsmodell samt bemyn-
digar regeringen att for 2011 ge Statens
jirnvigar finansiella befogenheter i enlighet
med vad regeringen forordar (avsnitt
3.8.17),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Statens jirnvigar for perioden 2011-2013
(avsnitt 3.8.17),

bemyndigar regeringen att dverldta statens
aktier 1 Arlandabanan Infrastructure AB till
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB
Aktiebolag (avsnitt 3.9.4),

bemyndigar regeringen att vidta de 8tgirder
som krivs for att genomfora overldtelsen
enligt punkt 17 (avsnitt 3.9.4),

bemyndigar regeringen att l3ta fusionera
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB
Aktiebolag och Arlandabanan
Infrastructure AB (avsnitt 3.9.4),

bemyndigar regeringen att vidta de 8tgirder
som krivs for att genomfora fusionen en-
ligt punkt 19 (avsnitt 3.9.4),

godkinner att regeringen 6verfor forvalt-
ningen av statens aktier 1 Swedish National
Road Consulting AB till Regeringskansliet
(avsnitt 3.9.5),

godkinner att regeringen overfor forvalt-
ningen av statens aktier 1 LFV Aviation
Consulting AB till Regeringskansliet
(avsnitt 3.9.5),

bemyndigar regeringen att overldta statens
aktier 1 Swedish National Road Consulting
AB och LFV Aviation Consulting AB till
ett och samma statligt dgda aktiebolag
(avsnitt 3.9.5),

bemyndigar regeringen att Sverféra samt-
liga tillgdngar och skulder i Swedish
National Road Consulting Aktiebolag och
LFV Aviation Consulting AB tll ett och
samma statligt dgda aktiebolag eller att fu-
sionera bolagen (avsnitt 3.9.5),

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

bemyndigar regeringen att forvirva ett
aktiebolag till vilka statens aktier eller
samtliga tillgdngar och skulder i Swedish
National Road Consulting Aktiebolag och
LFV Aviation Consulting AB 6verlits en-
ligt punkterna 23-24 (avsnitt 3.9.5),

bemyndigar regeringen att helt eller delvis
avyttra statens aktier 1 Swedish National
Road Consulting Aktiebolag och LFV
Aviation Consulting AB eller det aktiebo-
lag tll vilket aktierna overforts enligt
punkterna 23-24 (avsnitt 3.9.5),

bemyndigar regeringen att som likvid vid
en avyttring av aktierna 1 Swedish National
Road Consulting Aktiebolag och LFV
Aviation Consulting AB eller det aktiebo-
lag tll vilket aktierna &verforts enligt
punkterna 23-24, utver kontanter ta emot
aktier eller andra former av tillgdngar
(avsnitt 3.9.5),

bemyndigar regeringen att avyttra de andra
tillgdngar in kontanter som staten erhéller
som likvid enligt punkt 27 (avsnitt 3.9.5),

bemyndigar regeringen att vidta de dtgirder
som krivs for att genomfora punkterna 21-
28 (avsnitt 3.9.5),

godkinner att de kostnader som uppkom-
mer {or staten i samband med en avyttring
av dess aktier 1 Swedish National Road
Consulting Aktiebolag och LFV Aviation
Consulting AB eller det aktiebolag till vil-
ket aktierna 6verférts enligt punkterna 23—
24, fir avriknas mot férsiljningsintikterna
(avsnitt 3.9.5),

faststiller avgiftsuttaget for finansiering av
dtgirder mot allvarliga fredstida hot och
pafrestningar som giller elektronisk kom-
munikation tll hégst 100 000 000 kronor
under 2011 (avsnitt 4.7.1),

bemyndigar regeringen att under 2011 for
ramanslag 2:2 Ersittning for sirskilda tjins-
ter till funktionshindrade ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag
pa hogst 220 000 000 kronor under 2012—
2015 (avsnitt 4.7.2),

bemyndigar regeringen att under 2011 for
ramanslag 2:5 Drifisiker och tillginglig
elektronisk  kommunikation ingd ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfoér behov av framtida
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anslag pd hogst 95000000 kronor under  34. for budgetiret 2011 anvisar anslagen under
2012-2013 (avsnitt 4.7.5), utgiftsomride 22 Kommunikationer enligt
foljande uppstillning:

Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag Anslagstyp

1:1 Véghallning Ramanslag 20702 367
1:2  Banhallning Ramanslag 12 824 814
1:3  Trafikverket Ramanslag 1532 046
1:4  Ersattning for sjordddning, fritidshatsandamal m.m. Ramanslag 143 308
1:5 Erséttning till viss kanaltrafik m.m. Ramanslag 62 284
1:6  Driftbidrag till icke statliga flygplatser Ramanslag 103013
1.7 Trafikavtal Ramanslag 831 000
1:8 Viss internationell verksamhet Ramanslag 25085
1:9 Statens védg- och transportforskningsinstitut Ramanslag 40509
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska natverk Ramanslag 348 500
1:11 Tréngselskatt i Stockholm Ramanslag 832 523
1:12 Transportstyrelsen Ramanslag 2 257 705
1:13 Trafikanalys Ramanslag 60 468
2:1  Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa myndighetsuppgifter Ramanslag 25372
2:2  Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade Ramanslag 148 749
2:3  Grundlaggande betaltjanster Ramanslag 49000
2:4  Informationsteknik: Telekommunikation m.m. Ramanslag 18010
2:5 Driftsaker och tillgénglig elektronisk kommunikation Ramanslag 120 000
Summa 40124 753

11
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomrdde ~ Kommunikationer — omfattar
transportpolitik och politiken f6r informations-
samhillet.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

P SR TS T A W 17
Transportpolitik 38605 39 655 39991 39 764 38120 39 847 40074
Politiken for informationssamhéllet 194 449 370 361 359 360 360
Aldreanslag 1773 475 467 0 0 0 0
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 40 573 40 579 40 828 40125 38479 40 207 40 434

UInklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet. 2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till tillaggsbudget i

samband med denna proposition.

Ar 2009 uppgick de totala utgifterna for
utgiftsomrdde Kommunikationer ull 40573
miljoner kronor.

For 2011 foreslir regeringen att 40125
miljoner kronor anvisas till utgiftsomrddet. For
transportpolitiken  foreslds 39 764  miljoner
kronor och for politiken for
informationssamhillet foéreslds 361 miljoner
kronor.

For 2012, 2013 och 2014 beriknas de totala
anslagen inom utgiftsomridet ull 38479
miljoner kronor, 40207 miljoner kronor
respektive 40 434 miljoner kronor.

I tabell 2.2 redovisas forindringen av
anslagsnivin foér perioden 2011-2014 jimfért
med statsbudgeten for 2010 fordelat pd olika
komponenter. Den pris- och l6neomrikning
som  gors drligen av  anslagen  for
forvaltningsindamal  fér  att kompensera
myndigheterna fér pris- och l6nedkningar utgér
en del av den f6reslagna anslagsforindringen.
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Tabell 2.2 Hirledning av ramnivan 2011-2014.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010 40 056 40 056 40 056 40 056
Féréndring till féljd av:
Pris- och lone-
omrékning ? 222 577 1234 1921
Beslut -232 -2271 -1198 -1597
Overforing
till/fran andra
utgiftsomraden -49 -53 -62 -70
Ovrigt 127 176 176 124
Ny ramniva 40125 38479 40 207 40434

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar sdledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2010 &rs statsbudget.
(Ovriga forandringskomponenter redovisas i 16pande priser och inkluderar darmed
en pris- och léneomrakning.

3 Overgangseffekter till foljd av kostnadsmassig avrakning av myndigheternas
forvaltningsutgifter redovisas under dvrigt.

Av tabell 2.3 framgdr utgiftsomridets ram for
2011 realekonomiskt fordelad pd transfereringar,
verksamhetskostnader och investeringar.

Tabell 2.3 Ramniva 2011 realekonomisk foérdelad.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

2011
Transfereringar 2 896
Verksamhetskostnader ? 19 957
Investeringar 17 272
Summa ramniva 40125

Den realekonomiska fordelningen baseras pa utfall 2009 samt kénda forandringar
av anslagens anvéandning.

! Med transfereringar avses inkomstoverforingar, dvs. utbetalningar av bidrag fran
staten till exempelvis hushall, foretag eller kommuner utan att staten erhaller
nagon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i
verksamheten, t.ex. utgifter for [oner, hyror och inkép av varor och tjanster.

% Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sasom
byggnader, maskiner, immateriella tillgangar och finansiella tillgangar.
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2.3 Skatteutgifter

Sambhillets stéd till foretag och hushill inom
utgiftsomride 22 Kommunikationer redovisas i
huvudsak pi statsbudgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stod finns det dven stod pd
budgetens inkomstsida 1 form av avvikelser frdn
en likformig beskattning, s.k. skatteutgifter.
Avvikelser frin en likformig beskattning utgér
en skatteférmin om t.ex. en viss grupp av
skattskyldiga omfattas av en skattelittnad 1
forhdllande till en likformig beskattning och som
en skattesanktion om det rér sig om ett
“$veruttag” av skatt. Manga av skatteutgifterna
har inférts, mer eller mindre uttalat, som medel
inom specifika omriden som t.ex. konjunktur-,
bostads-, milj6- eller arbetsmarknadspolitik.
Dessa skatteutgifter pdverkar statsbudgetens
saldo och kan dirfor jimstillas med stod pd
budgetens utgiftssida. En utférlig beskrivning av
redovisningen av skatteutgifterna har redovisats 1
regeringens  skrivelse =~ Redovisning  av
skatteutgifter 2010 (skr. 2009/10:195).

I tabellen nedan redovisas de nettoberiknade
skatteutgifterna  som ir att hinféra il
utgiftsomride 22 Kommunikationer. I avsnitt
3.3 redovisas de enskilda skatteutgifterna inom
transportpolitiken. ~ Fér  politiken  for
informationssamhillet  finns inga aktuella
skatteutgifter att redovisa.

Tabell 2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer, netto

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2010 2011

Transportpolitik 19 220 19 805
Politiken for informationssamhéllet 0 0
Totalt for utgiftsomradet 19 220 19 805
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3 Transportpolitik

3.1 Omfattning

I transportpolitiken ingdr omridena vigar,
jirnvigar, sjofart och luftfart. Det dvergripande
mélet ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektivt och lingsiktigt hillbar
transportforsérjning  fé6r  medborgarna  och
niringslivet 1 hela landet.

De myndigheter och affirsverk som verkar
inom transportpolitiken  dr:  Trafikverket,
Trafikanalys, ~ Transportstyrelsen,  Statens
jirnvigar,  Sjofartsverket,  Rederinimnden,
Luftfartsverket, Rikstrafiken, Statens vig- och

tranportforskningsinstitut, Statens
haverikommission, Verket for
innovationssystem  och  Kustbevakningen.

Statligt d4gda bolag som berors 1 det féljande ir
AB Svensk Bilprovning, S] AB, Jernhusen AB,
Green Cargo AB, SAS AB, SweRoad,
Arlandabanan  Infrastructure AB, Svensk-
Danska Broforbindelsen SVEDAB Aktiebolag,
Svevia AB, Vectura Consulting AB, Swedavia
AB och Infranord AB.

Frin och med den 1 januari 2010 har
linsstyrelsernas verksamhet inom kérkorts- och
yrkestrafikomridet dverforts till
Transportstyrelsen.

Den 31 mars 2010 avvecklades Vigverket,
Banverket  och  Statens  institut  for
kommunikationsanalys och den 1 april 2010
inrittades Trafikverket och Trafikanalys.

Frdn och med den 1 januari 2011 avses
Rikstrafikens och Rederinimndens
verksamheter inférlivas 1 Trafikverket. 1
konsekvens med detta kommer bida dessa
myndigheter avvecklas.

Inom transportpolitiken finns dven ett antal
mindre  bolag inom  bla. vig- och
jirnvigsomradena.

15
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3.2 Utgiftsutveckling

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom omrade Transportpolitik

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berédknat Beréknat Berédknat
2009 2010'! 2010 2011 2012 2013 2014
Transportpolitik
1:1 Véaghalining 21017 20 661 20 645 20 702 20183 21291 21513
1:2 Banhéllning 15 446 14 959 15 354 12 825 11 841 12 382 12 252
1:3 Trafikverket 1155 1151 1532 1469 1489 1521
1:4 Erséttning for sjéraddning, fritidsbatsandamal
m.m. 143 144 144 143 143 143 143
1:5 Erséattning till viss kanaltrafik m.m. 62 62 62 62 62 62 62
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 81 103 103 103 103 103 103
1.7 Trafikavtal 849 831 838 831 831 831 831
1.8 Viss internationell verksamhet 3 27 27 25 25 25 25
1:9 Statens véag- och transportforskningsinstitut 39 40 39 4 41 41 42
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stad till
Transeuropeiska natverk 315 839 767 349 349 349 349
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 289 274 270 833 881 881 882
1:12 Transportstyrelsen 360 515 546 2258 2132 2187 2 286
1:13 Trafikanalys 45 44 60 61 62 63
Summa Transportpolitik 38 605 39655 39991 39764 38120 39 847 40074
Aldreanslag
2010 1:1 Vagverket: Administration 848 235 226 0 0 0 0
2010 1:3 Banverket: Administration 810 190 188 0 0 0 0
2010 1:8 Sjofartsregistret 6 6 6 0 0 0 0
2010 1:9 Rederindmnden: Administration 1 2 3 0 0 0 0
2010 1:11 Rikstrafiken: Administration 26 28 27 0 0 0 0
2010 1:15 Statens institut for
kommunikationsanalys 55 14 15 0 0 0 0
2008 36:16 Jarnvagsstyrelsen 7 0 0 0 0 0
2003 36:05 Ersattning till Statens jarnvégar for
kostnader i samband med utdelning fran AB
Swedcarrier m.m. 0 2 0 0 0 0
Summa Aldreanslag 1753 475 467 0 0 0 0
Totalt for omrade Transportpolitik 40 358 40130 40 458 39764 38120 39 847 40074

UInKlusive tillaggshudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet. 2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till tillaggsbudget i
samband med denna proposition.

For 2010 prognostiseras de totala utgifterna for 3.3 Skatteutgifter

omradet uppga till 40 458 miljoner kronor, vilket

ir 1 nivd med drets tilldelade medel. Skatteutgifterna  inom  utgiftsomride 22
For 2011 foreslir regeringen att 39764 Kommunikationer samt en definition av

miljoner kronor anvisas for transportpolitiken.

For 2012 beriknas anslagen inom omridet till
38 120 miljoner kronor, for 2013 tll 39 847
miljoner kronor och f6r 2014 till 40 074 miljoner
kronor.
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begreppet redovisas 1 avsnitt 2.3. T Tabell 3.2
foljer en redovisning av de nettoberiknade
skatteutgifter  som  kan  hinféras il
transportpolitikens omrdde. I anslutning till
tabellen ges en kortfattad beskrivning av
respektive skatteutgift.



Tabell 3.2 Skatteutgifter inom transportpolitiken, netto

Miljoner kronor

Prognos Prognos
2010 2011

Personbefordran 5250 5690
Energiskatt pa dieselbransle i 8391 8131
motordrivna fordon
Sarskild energiskattebefrielse for 156 164
naturgas som drivmedel
Energiskattebefrielse for 1592 1933
koldioxidneutrala drivmedel
Energiskattebefrielse for elforbrukning 1019 1034
vid bandrift
Energiskattebefrielse for 20 21
branslebrukning vid bandrift
Energiskattebefrielse pa bransle for 676 670
inrikes luftfart
Koldioxidskattebefrielse for bandrift 18 19
Koldioxidskattebefrielse for inrikes 628 623
luftfart
Sjofartsstod 1460 1510
Skattefrihet for alkolas i formanshilar 10 10
Totalt for transportpolitik 19220 19 805

Personbefordran

Skattesatsen dr nedsatt till 6 procent. Den
nedsatta  skattesatsen ger upphov till en
skatteutgift avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa dieselbrinsle i motordrivna fordon

Skattesatsen for dieselolja i miljoklass 1 jaimfors
med skattesatsen for bensin 1 miljoklass 1, vilken
utgdr normen pd hela transport-omridet. I
praktiken utgors nistan all bensin- och
dieseloljeanvindning av miljsklass 1. Ar 2010
motsvarar skattesatsen for bensin 1 den frimsta
miljoklassen 33,8 6re/kWh medan dieselolja 1
den frimsta miljoklassen, dvs. miljoklass 1,
beskattas med motsvarande 13,3 &re/kWh.
Skatteutgiften utgors av mellanskillnaden 1
skattesats.  Skatteutgiften for dieselbrinsle
uppgdr till 20,5 6re/kWh. Riksdagen har beslutat
att hoja skatten pa dieselolja till motsvarade 15,3
ore/kWh ar 2011 och 17,3 6re kWh 4r 2013.
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Sarskild energiskattebefrielse for naturgas och
gasol som drivmedel

Befrielsen giller endast for naturgas och gasol
som  drivmedel.  Normen  utgdrs av
energiskattesatsen f6r bensin i miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for koldioxidneutrala
drivmedel

Befrielse giller f6r koldioxidneutrala drivmedel.
Normen utgors av energiskattesatsen for bensin
1 miljoklass 1. Se dven Nya och reviderade
skatteutgifter nedan.

Energiskattebefrielse for elforbrukning vid
bandrift

Befrielsen giller elforbrukning for jirnvig och
tunnelbana. Normen utgors av
energiskattesatsen for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse fér bransleforbrukning vid
bandrift

Brinsle i dieseldrivna jirnvigsfordon beskattas
inte. Normen utgdrs av energiskattesatsen for
bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse pa brinsle fér inrikes
luftfart

Sedan den 1 juli 2008 beskattas flygbrinsle som
forbrukas 1 luftfartyg, nir luftfartyget anvinds
for privat dandamadl. Yrkesmissig forbrukning av
brinsle som anvinds som flygbrinsle beskattas
inte. Normen utgors av energiskattesatsen for
bensin 1 miljoklass 1.

Koldioxidskattebefrielse for bandrift
Brinsleforbrukning i dieseldrivna jirnvigsfordon

ir befriad frin koldioxidskatt. Normen utgérs av
tull koldioxidskattesats.

17
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Koldioxidskattebefrielse for inrikes luftfart

Sedan den 1 juli 2008 beskattas flygbrinsle som
forbrukas i luftfartyg, nir luftfartyget anvinds
for privat indamadl. Yrkesmissig forbrukning av
brinsle som anvinds som flygbrinsle beskattas
inte. Normen utgérs av full koldioxidskattesats.

Sjofartsstod

Sjofartsstdd ges till last- och passagerarfartyg i
internationell trafik. Stédet ges genom att
arbetsgivarens skattekonto krediteras ett belopp
motsvarande skatteavdrag och
arbetsgivaravgifter pd sjoinkomst. Krediteringen
utgdr en skatteutgift.

Nya och reviderade skatteutgifter
Skattefrihet for alkolas i formansbilar

Extrautrustning i form av alkols monterade 1
formansbilar ska undantas vid virderingen av
bilférman. Skatteutgiften avser skatt pd inkomst
av tjinst och sirskild l6neskatt.

Energiskattebefrielse for koldioxidneutrala
drivmedel

Skilet till att den redovisade berikningen for
energiskattebefrielse ~ fér  koldioxidneutrala
drivmedel 2011 skiljer sig frin den som
redovisades 1 regeringens skrivelse Redovisning
av  skatteutgifter ~ 2009/10:195  ir  att
liginblandning av biodrivmedel foreslds 6ka frin
och med den 1 januari 2011.

3.4 Mal

Milen f6r transportpolitiken faststilldes av
riksdagen den 20 maj 2009 i enlighet med
regeringens forslag 1 propositionen M3l for

framtidens resor och transporter  (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257).

I enlighet med riksdagens beslut ska det
dvergripande maélet for transportpolitiken dven
fortsittningsvis  vara att  sikerstilla  en
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samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hdllbar transportférsdrjning f6r medborgarna
och niringslivet 1 hela landet. I och med
riksdagens beslut har de tidigare sex delmilen
ersatts med dels ett funktionsml tillginglighet,
dels ett hinsynsmal sikerbet, miljo och hilsa.

Resultatbeskrivningen 1 det foljande gors 1
forhdllande till de nya mélen.

3.5 Resultatredovisning

3.5.1 Funktionsmal: Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka tll att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft
1 hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstille, det vill siga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Medborgarnas resor

Precisering av mélet: Medborgarnas resor
forbittras genom okad tillforlitlighet, trygghet
och bekvimlighet.

Resultat

Vigverket har under 2009 genomfort dtgirder
inom bland annat investering, vigtrafikledning
samt drift och underhdll for att o6ka
tillforlitligheten, tryggheten och bekvimligheten
for trafikanterna. Mitt som anvinds ir bla.

restider, kundnojdhet och  produktivitet.
Vigverket  har  under dret  genomfort
forbittringar  av vidgnitet  som  okar

tillgingligheten for samtliga trafikanter genom
att 50 km landsvig med métande trafik, 22 km
motorvig och 15 planskilda korsningar fér
biltrafik har ¢ppnats. Ungefir 175 km vig har
forsetts med mittricke och cirka 150 km ging-
och cykelbana har byggts liksom 14 planskilda
korsningar f6ér ging- och cykeltrafik. Andelen
belagd vig pd det statliga vignitet har
kontinuerligt 6kat.

Hur trafikanterna uppfattar
transportkvaliteten beror huvudsakligen pd det
funktionella tillstdndet for vignitet. Tillstindet
pa ytskiktet pd belagda vigar f6ljs upp genom
mitningar av ojimnheter. En typ av ojimnhet



beskrivs med ett index (IRI). P4 vigar med hogt
IRI-virde sinker bilféraren normal hastigheten,
vilket pdverkar restiden. En annan typ av
ojimnhet ir spirighet, som frimst beror pa att
tung trafik och dubbdick deformerar vigytan.
Spardjupet pédverkar trafiksikerheten genom
forsimrad avrinning och simre effekt av

insatserna 1 vintervighdllningen. Totalt ir
andelen ojimna vigar (IRI) i stort sett
oférindrad medan andelen spdriga vigar

(spardjup) okat 2009 jimfért med 2008.

Vigverket har under 2009 iven genomfort
mitningar av hur néjda trafikanterna varit med
framkomligheten vid vigarbeten och vid
trafikstérningar.  En  mycket stor del av
trafikanterna (82 procent) ir nojda med
hastighetssinkningar och en stor del (70
procent) ir ndjda med hanteringen av andra
framkomlighetsstorningar ~ vid  vigarbeten.
Ungefir 73 procent av trafikanterna uppger att
de ir ndjda med den information Vigverket ger
om trafikstdrningar. Kvinnor ir ndgot mer nojda
an man.

I den statligt avtalade trafiken ger de linga
busslinjerna 1 Norrlands inland 1 allmidnhet mer
begrinsade forbittringar 1 tillginglighet, mitt
med de kriterier som Rikstrafiken tagit fram.
Trots detta kan busstrafiken indd ge
betydelsefulla tillginglighetsforbittringar 1 form
av mdinga timmars minskad restid. I den
interregionala busstrafik som staten sluter avtal
om var resenirernas sammanfattande betyg pd de
undersdkta  busslinjerna  relative  hogt.
Rikstrafiken redovisar att mellan 84 (79) och 96
(97) procent var ndjda med trafiken. Tdgens
ankomstpunktlighet miter Banverket som den
andel tdg som anlint till sin slutstation mindre in
fem minuter fér sent. Ankomstpunktligheten
for persontrafiken uppgick till 92,5 procent 2009
och okade nigot (0,8 procent) jimfért med
2008. Under 2009 var ankomstpunktligheten pd
en relativt hég och stabil nivd, bortsett frén i
december. Orsaken var det ovanligt hirda
vintervidret med bland annat rilsbrott och
varmging 1 hjullager pd fordon, pd grund av
fastfrusna hjul. Snabbtigstrafiken férbittrade
punktligheten med 7,1 procentenheter mellan
2008 och 2009. I &vrigt forbittrades dven
ankomstpunktligheten f6r pendeltdg, regionaltdg
och Arlanda Express.

Punktligheten pd pendeltrafiken 1 Stockholm
fortsitter att forbittras, och Banverket kan dven
se att bide gods- och persontrafikens kvalitet
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utvecklas pd ett positivt sitt inom omridet.
Punktligheten for SL-trafiken 1 rusningstid var
81,4 procent, jimfort med 77,5 procent fér 2008.
For persontdgens ankomstpunktlighet till
Stockholm ir motsvarande forbittring 1,2
procent. Det gors extra satsningar 1 form av s
kallade  kraftsamlingar 1 Stockholms-,
Goteborgs- och Malmoomridet.

I Goteborgsomrddet var 3tgirdernas effekt
liksom foregdende ar tydligast for Visttrafiks
pendel- och regionaltdg. I synnerhet forbittrades
punktligheten for dessa tdg under f6rsta halviret
2009. Aven snabbtigstrafiken fick ett lyft pi
drsbasis och dterhimtade sig frin 2008 ars l3ga
siffror. Ankomstpunktligheten for persontigen
till Goteborg har forbittrats frdn 89,3 procent
2008 till 90,8 procent 2009. All trafik drabbades
dock  under drets sista m3nader av
viderrelaterade problem.

Under &ret har spirkapaciteten pd Malmé
central till foljd av byggandet av Citytunneln
halverats, samtidigt som cirka 90 procent av
trafiken var kvar. Trots kapacitetsminskningen
har punktligheten fér avgingar okat frin 77,5
procent 2008 till 82,2 procent 2009. Diremot har
ankomstpunktligheten minskat nigot, frin 89,8
till 86,6 procent. Hir har de planerade och
vidtagna dtgirderna med bland annat en operativ
driftgrupp medfort att trafiken dnd3 1 stort sett
gitt som planerat.

Det totala antalet tigférseningstimmar for
persontrafiken 6kade med cirka 9,5 procent frin
28312 timmar 2008 till 31002 timmar 2009.
Antalet  forseningstimmar pd grund av
nedfallande trid har dock minskat med 25
procent. Banverket har till och med 2009 utfort
tridsikring lings 180 mil av jirnvigen. Malet ir
att 2012 ska 500 mil ha tridsikrats.

Spérliget har betydelse bdde for passagerarnas
bekvimlighet under tigresan och  for
nedbrytningen av spiret. Sparligets kvalitet 2009
har forbittrats jimfort med foregiende A&r.
Exempelvis har antalet solkurvor minskat till
foljd av dtgirder 1 spir.

Banverket genomfor regelbundet
dterkommande  NKI-undersékningar  (nojd
kund-index) fér att f6lja resenirernas upplevelse
av informationen och hur upplevelsen férindras
over tid. Resultatet visar att den information
som ges 1 samband med foérseningar inte ir
tillrickligt bra. Framfor allt saknas ullforlitliga
prognoser.
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Andelen nojda tigresenirer 1 den trafik som
Rikstrafiken sluter avtal om varierade mellan 67
(56) och 93 (94) procent. Andelen néjda kunder
har ¢kat men varierar mycket mellan de olika
linjerna. En méjlig anledning till variationen ir
att utbudet och servicen pd vissa strickor ir
begrinsade.

Inom sjéfarten utgor en viktig del av bidraget
ull transportkvalitet utgivandet av sjokort och
batsportkort. Under 2009 trycktes omkring 120
allminna sjokort. Dessutom har cirka 1500
drenden om idndringar 1 sjokortsinformation
behandlats. Under 2009 har arbete skett med
omfattande revideringar av  sjokort och
framstillning av helt nya sjokort.

Befilhavare pd fartyg som ir &ver 70 meter
linga eller 14 meter breda (eller i vissa fall med
mer dn 4,5 meter djupgdende) ir lotspliktiga.
Det finns mojlighet for fartygsbefil som ofta
trafikerar viss farled att erhilla en s3 kallad
lotsdispens som innebir ett medgivande att
framféra fartyget utan att behdva anlita lots.
Antalet utférda lotsningar minskade under 2009
med ungefir 11 procent till 35364 frin 39 926
under 2008. Antalet lotsade timmar minskade
under samma period med 10 procent. Inom
sjotrafikomrdden har flexibiliteten 6kat genom
att flera lotsar och bitmin utdkat sina tidigare
verksamhetsomrdden och nu kan klara av lots-
och lotsbatsuppdrag for flera farleder/hamnar.

Statens  storsta trafikavtal handlar  om
linjesjofart till och frdn Gotland. P8 de tv3
firjelinjerna  Visby—Nynidshamn och Visby—
Oskarshamn var de sammanfattande betygen pd
resendrernas nojdhet 92 (91) respektive 94 (94)
procent.

Andelen nojda resenirer pi de flyglinjerna
som staten har avtal om var ligre 2009 jimfért
med 2008. Andelen néjda resenirer var mellan
76 (86) och 100 (100) procent.

Néringslivets transporter

Precisering av mélet: Kvaliteten for niringslivets
transporter  forbittras  och  stirker den
internationella konkurrenskraften.

Resultat

Birighet, dvs. vigarnas férmiga att bira tunga
fordon, ir en egenskap som ir av stor betydelse
for 1 forsta hand niringslivets transporter.
Lingden vig som normalt inte ir uppliten for
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BK 1 (den hogsta béirighetsklassen) har minskat
med 173 km wll 4923 km pd det stathga
vignitet. Mlnskmngen var 3,8 procent 1
skogslinen'. I 6vriga landet har lingden vig av
ligre birighetsklass in BK 1 minskat med 2,7
procent.

Lingden vig med nedsatt barighet har
minskat bide 1 skogslinen och i 6vriga lin.
Antalet km vig med gilrestriktioner fér tung
trafik okade till 4 474 (3 200) pa hela det statliga
vignitet. Genomsnittet for 2004-2008 var
10 518 km. Orsakerna till 6kningen ir frimst att
vintern 2008 var ovanligt gynnsam 1 sodra
Sverige och att foérhillandena var mer normala
under 2009. Lingden vig som normalt inte ir
upplidten foér hogsta tilliten birighet har dock
minskat dver hela landet.

Tégens ankomstpunktlighet mits som den
andel tdg som anlint till sin slutstation inom fem
minuter  jimfort med  tdtabellen.  For
godstrafiken var punktligheten 78,3 procent
2009, en forbittring med 1,8 procentenheter
jimfért  med  2008. Till  skillnad  frin
persontrafiken minskade antalet
forseningstimmar fér godstrafiken med 5,9
procent frin 61181 timmar 2008 tll 57 601
timmar 2009.

Inom ramen fér EU:s program fér det
transeuropeiska  transportnitverket (TEN-T)
har ett antal projekt med svenskt deltagande
med anknytning tll sjofartens infrastruktur och
hamnar beviljats medfinansiering. Av totalt fyra
sjdmotorvigsprojekt  som  beviljats  EU-
finansiering har tre svenskt deltagande, nimligen
Trelleborg-Sassnitz, Karlshamn-Klaipeda och
Karlskrona-Gdynia. Projekten omfattar bla.
kaj- och  kombiterminalutbyggnader och
landanslutningar 1 form av  vig- och
jirnvigsanslutningar till och frin hamnar.

Forutom de medel som har beviljats frin EU
tll  sjomotorvigsprojekt har Copenhagen—
Malmé hamn fitt 6 miljoner euro 1 EU-bidrag
till utbyggnaden av Norra Hamnen. Vidare har
Sjofartsverket  fitt 3  miljoner euro for
farledsforbittringar och kajférstirkningar inom
ett pigiende farledsprojekt i Briviken. Aven
Givle hamn har fitt medfinansiering frin EU fo6r

1

Virmlands, Dalarnas, Givleborgs, Jimtlands, Visterbottens,

Visternorrlands och Norrbottens lin.



investering 1 den nya godshanteringsbyggnaden
man uppfor 1 hamnen.

Det finns en vil utbyggd linjesjofart i
Ostersjon, bide vad giller firjetrafik och
reguljira godslinjer. Dessa gor det mojligt dven
for foretag med mindre godsvolymer att finna
effektiva transportslésningar som inkluderar
sjofart. En stor del av den frekventa trafiken
utgdrs av industrins reguljira skeppningar som
ofta sker enligt ett schema med fasta avgingar.

Behovet utanfér sjofartsomridet av data ur
djupdatabasen o6kar alltmer, framfor alle for
satsningar inom miljosektorn. Regeringen har
fortsatt att finansiera digitaliseringen av ildre
information &ver vissa omriden. Erhillna medel
frin Naturvirdsverket har dven under 2009
bidragit till Sjéfartsverkets mél att pd sikt nd en
geografiskt heltickande digital djupdatabas.

Isbrytningsverksamheten ir viktig for att
sikerstilla en vil fungerande vintersjofart.
Sammantaget blev isvintern 2008-2009 lindrig.
Istjockleken var mindre 4n normalt 1
Bottenviken. Milet for Sjofartsverket ir att den
genomsnittliga vintetiden pd isbrytarassistans
inte ska Gverstiga 4 timmar. Under sisongen har
den genomsnittliga vintetiden varit 2 timmar
och 30 minuter, en 6kning frdn 2008 di den
endast var 52 minuter.

Flygfrakten 4r huvudsakligen internationell
tll sin  karaktir. Vid Stockholm-Arlanda
Airport, Goteborg Landvetter Airport och
Malmé Airport passerar omkring 95 procent av
det flugna godset till och frin Sverige. De
senaste dren har det skett omfattande
etableringar av tung flygfrakt vid framfér alle
Stockholm—Arlanda Airport. Under 2009 har
dock flygfraktsvolymerna minskat med 26
procent vilket medfért sjunkande intikter for
bide fraktbolagen och Luftfartsverket. De flesta
aktorerna har dock gjort ldngsiktiga satsningar
dir man 1 flera fall valt att etablera egna kontor
pa flygplatserna.

Utéver den ordinarie medelstilldelningen for
enskilda vigar har 150 miljoner kronor avsatts
under 2009 1  regeringens  sirskilda
nirtidssatsning.  Denna  har  innefattat
investerings- och underhillsitgirder pi broar,
beliggning och vigar. Nirtidssatsningen har
inneburit méjligheter att limna bidrag wll ett
antal storre investeringsobjekt och birigheten
har hojts pa ett antal broar.
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Regional och internationell tillgdnglighet

Precisering av mélet: Tillgingligheten forbittras
inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och andra linder.

Resultat

Tillgingligheten 1 vigtransportsystemet inom
storstadsomrdden beriknas genom att man
miter tringseln 1 form av bilarnas genomsnittliga
hastighet 1 relation till den skyltade hastigheten
pd utvalda strickor. Sammantaget for Stockholm
och Goéteborg har tillgingligheten forsimrats
under de tre héstmanaderna 2009. Under &ret
som helhet har dock tillgingligheten férbittrats.

Tillginglighet inom och mellan regioner samt
mellan ~ Sverige och andra linder via
vigtransportsystemet belyses 1 férsta hand
genom restider. Tillgingligheten har under 2009
framfor alle  pdverkats av  Gversynen av
hastighetsgrinserna  och ull en del av
investeringsitgirder. Totalt sett har de faktiska
restiderna  okat med ungefir 2,7 miljoner
fordonstimmar. Att trafikanterna har blivit
nigot bittre pd att anpassa hastigheten efter
hastighetsgrinser pd oférindrade vigar bedéms
ha o©kat restiderna med knappt 3 miljoner
fordonstimmar under 2009.
Investeringsdtgirderna under 2009 har minskat
restidlerna med  ndgra  hundra  tusen
fordonstimmar.

Rikstrafiken har stillt upp sju kriterier for att
definiera om god interregional tillginglighet
rdder till en kommun. Kriterierna ir god
tillginglighet tll Stockholm, internationella
resor, kultur och service/inkdp,
region/universitetssjukhus, universitet/hogskola
samt alternativa milpunkter 1 angrinsande lin.
Den  huvudsakliga  utgingspunkten  for
kriterierna dr att en kommun ska ha goda
forutsittningar att leva och utvecklas och stéttar
ett visst typ av resande, frimst tjinsteresor,
sjukresor och resor till hogskola och universitet
samt serviceresor.

Rikstrafikens insatser har under 2009 medfort
att den interregionala tillgingligheten for 106 av
landets kommuner har uppritthillits pd en hogre
nivi in om inga insatser gjordes. Utan
Rikstrafikens insatser skulle 19 kommuner ha
haft en oacceptabel tillginglighet avseende alla
kriterierna. Genom Rikstrafikens insatser har
antalet kommuner ~ med oacceptabel
tillginglighet minskats till sju. Aven i dessa sju
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gor Rikstrafiken insatser, men insatserna férmér
inte reducera restiderna till en sidan nivi att en
god eller acceptabel tillginglighet nds. Skilen ir
att kommunerna har stor geografisk yta, saknar
infrastruktur f6r snabba transporter och dirmed
blir resan till den typ av malpunkter som ingdr i
Rikstrafikens kriterier for t1llganghghet for
lingsam.  Rikstrafikens insatser 1 dessa
kommuner medfor att de ges en interregional
kollektivtrafik som annars hade saknats. Simst
interregional tillginglighet har kommunerna i
Norrlands inland, norra Virmland och Dalarna,
Tornedalen och 1 Sméland.

Regional och internationell tillginglighet
bedéms bla. utifrdn hur reseutbudet mellan
Stockholm, Géteborg och Malmé, samt resandet
over Oresund utvecklats. I bedémningen har
dven andra tgirder for att 6ka tillgingligheten
inkluderats. Utbudet mellan  Stockholm,
Goteborg och Malmé/Képenhamn har  dkat
nigot under dret. Detta forklaras av
avregleringen  av  veckoslutstrafiken i
persontrafiken pd jirnvig, beslutet om
trafikeringsritt for trafikhuvudminnen fér den
linsoverskridande regionaltrafiken Goteborg—
Koépenhamn samt S] AB:s okade antal turer till
och frin Kopenhamn. Resandet éver Oresund
med tdg fortsatte att 6ka under 2009, med 4,5
procent jimfort med 2008.

Under 2009  har  Transportstyrelsen
administrerat  bidrag  tll  projektansvarig
myndighet Luftfartsverket for tvdi TEN-projekt;
NUAC-programmet och NEAP. NUAC har
beviljats TEN-T medel om 9,8 miljoner euro
som fordelats lika mellan Danmark och Sverige.
NUAC-programmet syftar till att
Luftfartsverket tillsammans med danska Naviair
etablerar ett gemensamt dgt bolag for att 1 ett
fullt integrerat danskt och svenskt luftrum
bedriva flygtraflkt]anst

Atta organisationer inom flygtrafiktjinsten i
norra Europa (Luftfartsverket, Avinor, Naviair,
Finavia, Isavia, Luftfartsverket 1 Estland, LGS i
Lettland och irlindska TAA) driver sedan tv4 &r
tillbaka ett arbete med att utforma ett
gemensamt servicekoncept for flygledning under
namnet NEAP. Inom NEAP bedrivs ett antal
effektiviseringsprojekt  vilket  bland  annat
inkluderar utformning av ett gemensamt
luftrumsblock  kallat  North ~ European
Functional Airspace Block (NEFAB). NEAP
har  beviljats TEN-T medel bide for
genomférande av. NEFAB  och  for
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infrastrukturella 8tgirder, inom ramen fér EU,
sdsom uppgraderingar av trafiklednings- och
kommunikationssystem.

Genomsnittliga vistelsetider har beriknats for
samtliga svenska flygplatser med linjetrafik som
ett mitt pd respektive flygplatsregions
tillginglighet och dtkomlighet. Mojligheten att
med flyg ta sig till olika orter med tillgdng till en
flygplats beskrivs som dtkomlighet medan
mojligheten att ta sig frdn olika orter med
tillgdng till en flygplats beskrivs som
tillginglichet.  Bide  ullginglighet  och
dtkomlighet har férsimrats de senaste itta dren.
Medianvirdet har 1 bida fallen minskat med
nirmare 50 procent, for dtkomligheten frin
ungefir 7 till 3,5 timmar och fér tillgingligheten
frin 6,3 tll 3,5 timmar. Sedan 2000 har férutom
de flygplatser dir trafiken upphort dven
Norrkoping, Llnkopmg, Orebro och Vister3s
fitt en reducering pd uppit 80-90 procent bide
nir det giller &tkomlighet och tillginglighet.
Stockholm ligger 1 topp med bide den bista
tillginglicheten och &tkomligheten, vilket ir
naturligt d8 man har direktforbindelser med de
flesta andra flygplatserna i landet. Ovriga
flygplatser har 1 regel endast en direktlinje, och
da dll och frdn Stockholm. Avgérande for dessa
flygplatsers inboérdes relation dr 1 huvudsak
tidtabellsliggningen, vilken kan variera kraftigt
mellan uppdateringarna, men ocksd
avstindsfaktorn ~ har  betydelse. ~ Simst
dtkomlighet, utéver Nykoéping och Visterds
flygplatser, som saknar inrikestrafik, hade Pajala.
Lig tllginglighet hade Kiruna som inte kunde
nds frin nigon annan flygplats for en
endagsférrittning.

Den internationella tillgingligheten  har
bedémts genom att berikna vistelsetider 1 33
stider 1 Europa, nimligen de som trafikeras mest
fran Sverige. Genomsnittet av dessa vistelsetider
utgoér  flygplatsregionens  tillginglighet  och
dtkomlighet. I de flesta fall giller att
dtkomligheten dr hogre in ullgingligheten. Det
betyder att det gir bittre att nd ut frdn Sverige in
att ta sig hit for en endagsforrittning.

Den bista dtkomligheten och tillgingligheten
hade Stockholm {féljt av Goteborg, vilket

forklaras av ett relativt stort utbud av
direktavgdngar till europeiska stider.
Medianvirdet ~ fér  flygplatsregionernas

vistelsetider for &tkomlighet uppgick till 3,86
timmar, vilket dr en forsimring med drygt 3
procent 1 jimforelse med foregdende Ar.



Motsvarande for tillgingligheten ir att den har
okat med 45 procent tll 544 timmar. Den
simsta  dtkomligheten hade flygplatser 1
Norrlands  inland, medan den  simsta
tillgingligheten uppvisas av Kristianstad, Kalmar,
Oskarshamn  och  Visterds. Det  gick
overhuvudtaget inte att nd Kiruna och Pajala for
en endagsforrittning.

Ett jamstallt samhille

Precisering  av madlet:  Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten av
transportpolitiken medverkar till ett jimstille
sambhille.

Resultat

En viktig del av arbetet for att transportpolitiken
ska kunna bidra till ett mer jimstillt samhille r
att kvinnor och min finns representerade inom
transportsektorns olika delar. Detta giller inte
bara beslutsfattande positioner utan det kan dven
vara visentligt att erfarenheter och synpunkter
fran kvinnor respektive min framkommer under
exempelvis planering och genomforande av olika

3tgirder.
Det har skett wvissa forindringar 1
trafikverkens styrelser/insynsrad och

verksledningar som gjort att representationen av
min och kvinnor justerats nigot de tre senaste
dren. Det ror sig om ett fital personer 1 varje
grupp vilket gor att smirre forindringar kan {3
stort procentuellt utslag.

Undersékningar ~ som  genomférts  av
Banverket respektive Vigverket visar att det
finns skillnader mellan min och kvinnor iven
vad giller representation nir allminheten bjudits
in att ta stillning 1 den fysiska
planeringsprocessen vid byggande av jirnvig och
mellan mins och kvinnors &sikter vad giller
information och paverkan vid vigbyggen.

Nir det giller hur min och kvinnor reser
konstaterar Trafikanalys att det fortfarande finns
uppenbara skillnader. I genomsnitt reser min
lingre strickor under en dag dn vad kvinnor gér,
45 kilometer respektive 34 kilometer. Min gor
fler arbetsresor medan kvinnor gér fler service-
och inkopsresor. Ovriga drenden fordelar sig
nigorlunda jimnt mellan kénen.

Min gor fler resor med bil som forare dn vad
kvinnor gor. Detta giller for alla inkomstklasser.
Kvinnor gor fler resor med bil som passagerare,
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vilket  tydligt visar sig  for de ligre
inkomstklasserna. Antalet resor till fots ir ocksd
betydligt fler f6r kvinnor dn {6r min, sirskilt i de
ligre inkomstklasserna. Det ir fler kvinnor in
min som viljer att 3ka kollektivt. Aven bland
dem som &ker kollektivt ett fital dagar i veckan
ir det fler kvinnor dn min. Detta monster dr
framtridande oavsett inkomstniva.

Banverket har studerat ldngviga resor ur ett
jimstilldhetsperspektiv. Resultat visar bland
annat att min gor fler ldngviga resor in vad
kvinnor gér. Kvinnor reser oftare med tdg dn vad
min gor men reslingden med tdg (ej X2000) ir
kortare foér kvinnor. Dessa distinkta skillnader
mellan resor till fots och med bil kan méjligtvis
forklaras av skillnader i geografiska avstind
mellan arbete och bostad fér min respektive
kvinnor.

Rikstrafikens resandeundersokningar 1 den
interregionala trafik som staten sluter avtal om
tyder pd att minnens andel minskar pd samtliga
trafikslag och andelen kvinnor pd tjinsteresa
dkar mycket inom flyg.

I den trafik staten har avtal om ir andelen
ndjda kvinnor stérre pd samtliga trafikslag in
antalet néjda min. Tydligast ir det pd flyget, 88
(93) procent av kvinnorna jimfért med 82 (93)
procent bland minnen ir néjda med trafiken.
Det ir stor skillnad i vilka som nyttjar de olika
transportslagen i den avtalade trafiken. Den
storsta andelen resenirer pd flyglinjerna utgors
av min pa tjinsteresa, medan den storsta andelen
resenirer pd busslinjerna dr kvinnor pd vig till
arbete/skola eller pa privatresa. Min reser ocksd
betydligt mindre med tig in kvinnor. Kvinnor
gor mer resor med tdg for privata drenden 4n vad
madn gor.

Kunskapen om de bakomliggande faktorerna
tll  skillnaderna 1 resmonster  utvecklas
kontinuerligt, men ir fortfarande bristfillig. Det
ir dirfor svart att bedéma i vilken utstrickning
som mins respektive kvinnors behov tillgodoses
1 transportsystemet. Det ir ett omrdde dir
kunskapsunderlaget behover utvecklas.

Inom forskning, utveckling och
demonstration  har  Statens  vig-  och
transportforskningsinstitut (VIT) genomfort ett
uppdragsprojekt gillande framtagande av en
kvinnlig krockdocka. Projektet har rént stor
uppmirksamhet under 2009 och resultatet av
uppdraget kommer att kunna anvindas for att
utforma trafiksikerhetsldsningar ~ som  ir
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utformade sdvil efter den genomsnittliga
mannen som efter den genomsnittliga kvinnan.

Tillgdnglighet for personer med
funktionsnedsattning

Precisering av  mélet:  Transportsystemet
utformas s& att det dr anvindbart f6r personer
med funktionsnedsittning.

Resultat

For att bedoma tillgingligheten pd vignitet for
personer med funktionsnedsittning  mits
andelen busshdllplatser som 3tgirdats s att de
blir  anvindbara  fér  personer = med
funktionsnedsittning. P4 det nationellt utpekade
kollektivtrafiknitet har under 2009 totalt 539
busshillplatser 3tgirdats, varav 107 pd det
nationella, 222 pd det regionala och 210 pa det
kommunala vignitet. Det innebir att enligt
uppligget 1 det nationella handlingsprogrammet
for kollektivtrafikens lingsiktiga utveckling har
81 procent av busshéllplatserna pd det nationella
vignitet dtgirdats, 59 procent pd det regionala
vignitet och 70 procent pd det kommunala
vignitet. Okade forutsittningar har dirmed
skapats for att en storre andel av personer med
funktionsnedsittning ska kunna anvinda sig av
transportsystemet.  Trafikanalys  konstaterar
dock att en betydande kraftanstringning
kommer att krivas f6r att kollektivtrafiken inom
de prioriterade striken ska vara tillginglig for
personer med funktionsnedsittning senast 2010.

For att kunna bedéma utvecklingen av
tillgingligheten inom bantrafiken har Banverket
inhimtat uppgifter om antal dtgirdade stationer
och antal férberedande &tgirder fér anpassning
av  stationer, andel resenirer som har
uppmirksammat forbittringar f6r personer med
funktionsnedsittningar 1 kollektivtrafiken samt
tgirder for att forbittra tillgingligheten.

Av de stationer som ir definierade 1 det
prioriterade  kollektivtrafiknitet (totalt 150
stationer) har 10 firdigstillts under 2009.
Program-  och  projekteringsarbete  har
genomforts pd 15 stationer. Resurser dr avsatta
for att kunna 3tgirda 40 stationer till 2010 vilket
ir 1 enlighet med regeringens uppdrag.

Fran Kollektivtrafikbarometern har uppgifter
himtats om hur resenirer och allminheten
uppmirksammat &tgirder speciellt riktade mot
personer med funktionsnedsittning. Det uppges
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att 28 procent av resenirerna respektive 24
procent av allminheten hade uppmirksammat
dtgirderna. De flesta atgirderna underlittar
ocksd 1 hog grad resandet fér manga andra
resendrer dn personer med funktionsnedsittning,
t.ex. barn och ildre. I december startade dven en
samordnad ledsagningstjinst pd8 124 stationer
som en {6ljd av en EU-férordning om resenirers
rittigheter och skyldigheter 1 tdgtrafik.

For att kunna erbjuda en fungerande
kollektivtrafik krivs att den ir tillginglig for alla.
Inom sjofarten ir det frimst utbudet av
skirgdrdstrafik som omfattas och dir pdgir ett
arbete for att oka tillgingligheten for personer
med funktionsnedsittning. Sjdfartsverket har
samarbetat med Vigverket och Banverket inom
projektet ”Koll framit” som bland annat syftar
till att skapa ett prioriterat kollektivtrafiknit som
ska vara ullgingligt fér personer med
funktionsnedsittning senast 2010. For sjofartens
del ingdr tre linjer 1 Stockholms skirgird, en linje
i Goteborgs  skirgdrd samt firjelinjerna
Nynishamn-Visby och  Oskarshamn—Visby.
Under sommaren 2007 genomférdes en
inventering av samtliga bryggor och terminaler

inom det prioriterade nitet. Med denna
inventering som grund férs en dialog med
trafikhuvudmin, operatorer och
infrastrukturhdllare 1 syfte att  stddja

forbittringsdtgirder for att oka tillgingligheten
for personer med funktionsnedsittning.

Under 2009  har  trafikverken  gett
strokeférbundet Riks-stroke i uppdrag att mita
tillgingligheten till transportsystemet for sina
medlemmar. Av de svarande uppgav de som rest
med bit det senaste dret att de fysiska
svarigheterna dominerade. Allra svrast var det
att forflytta sig ombord. Det fanns iven
svarigheter att ta sig till och frin bten, att ta sig
ombord och stiga av.

Barns mdjligheter att anvanda transportsystemet

Precisering av mélet: Barns mojlighet att sjilva
pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet, och
vistas 1 trafikmiljéer, 6kar.

Resultat

Trafikanalys konstaterar att barns méjligheter att
sjilva  pd ettt  sikert  sitt  anvinda
transportsystemet, och vistas 1 trafikmiljéer,



okar. Forutsittningarna for att bidra till mélet
varierar mellan trafikslagen.

De flesta av insatserna for att 6ka barns
mojligheter att sjilva resa i vigtransportsystemet
handlar om barns skolvigar och om ging- och
cykelbanor. Barns och ungas moped- och
motorcykelkorning  berérs endast 1 mycket
begrinsad omfattning.

For att mita hur vigtransportsystemet
utvecklas med avseende pd barnens egen
anvindning, har Vigverket wvart tredje 4ar
genomfoért en nationell enkit dir forildrar far
ange om de bedomer att deras barn har en siker
skolvig. Den enkiten gjordes pd nytt 2009.
Mellan 2006 och 2009 ¢kade andelen férildrar
som anser att skolvigen ir siker frdn 50 procent
till 55 procent.

Banverket har i1 6kad utstrickning arbetat med
inhimtning av barns och ungas synpunkter nir
nya investeringar genomférs. Dessutom sker
stora satsningar pd skolinformation. De fysiska
dtgirder som genomfdrs 1 projektet "Stationer
for alla" gor att stationerna, det vill siga de
faktiska ingdngarna till jirnvigen, gors sikrare,
tryggare och mer tillgingliga f6r barn och unga.

P3 sjofartsomridet bedriver
Transportstyrelsen informationsverksamhet om
sjovett och sjosikerhet med inriktning pd de
yngre  mailgrupperna.  Frin 2009  har
Transportstyrelsen sammanstillt olycksstatistik
med redovisning av andelen barn som
omkommit och skadats allvarligt. Detta kan
komma att mojliggéra en framtida uppfoljning
av effekterna av sjosikerhetsinsatser riktade mot
barn och unga.

Kollektivtrafik, gang och cykel

Precisering av mélet: Forutsittningarna for att
vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbittras.

Resultat

Flera dtgirder har genomférts for att forbittra
forutsittningarna  for att vilja gdng- och
cykeltrafik. Under 2009 har det bland annat
byggts 150 km nya ging- och cykelvigar och 14
planskilda korsningar fér gdng- och cykeltrafik.
En stor del av insatserna for att forbittra
infrastrukturen foér kollektivtrafiken har gillt
busshillplatser, bade for att gora dessa
anvindbara for personer med
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funktionsnedsittning och fér att 6ka sikerheten
och attraktiviteten.

Kollektivtrafikens andel av det totala resandet
har 6kat under de senaste &ren enligt Svensk
Kollektivtrafiks ~ resvaneundersékningar. I
Kollektivtrafikbarometern frin juli 2010 uppgick
kollektivtrafikens marknadsandel till 22 procent.
Det innebdr enligt undersékningen, att
marknadsandelen har 6kat med drygt 20 procent
sedan 2006.

For en attraktiv kollektivtrafik dr det viktigt
att det finns fungerande system fér planering,
bokning, betalning  av = resa  samt
storningsinformation. ~ Under  dret  har
utvecklingsarbete bedrivits av ett nationellt
grinssnitt  for en  trafikslagsévergripande
reseplanerare,  utdkad  funktionalitet 1
reseplaneraren “Resrobot” samt utveckling av
system for trafikledningssystem for att 6ka
tryggheten vid trafikstérningar och brutna
anslutningar mellan tdg och buss.

For att bedéma mailuppfyllelse inom
jirnvigstrafiken ~ har  Banverket  anvint
indikatorer fér antal bytespunkter med

resandebyten, antal dtgirder som utférts for att
forbittra férutsittningarna samt antal operatdrer
som tilldter cykel pd tag.

Antalet stationer och bytespunkter med
resandebyte uppgick under 2009 till 615. Det
innebir att ingen 6kning har skett jimfort med
2008. Ett sitt att underlitta byten mellan
trafikslag r resecentrum. I projekten Stationer
for alla och Attraktiva stationer arbetar
Banverket tillsammans med sektorns aktorer for
att gora stationer och resecentrum tillgingliga
for alla resenirer, trygga och sikra samt mer
attraktiva som bytespunkter och samlingsplatser.
Antalet jirnvigsforetag och trafikhuvudmin
som tilliter att cykel tas med pd tdget har okat
fran 12 till 13 under &ret.

Inom forskningsomrddet har Statens vig- och
transportforskningsinstitut  tagit initiativ  till
bildandet av ett nationellt kompetenscenter
inom omridet kollektivtrafik.

3.5.2 Hinsynsmal: Sikerhet, milj6é och

halsa
Transportsystemets utformning, funktion och

anvindning ska anpassas sd att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocks3 bidra till att
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miljokvalitetsmilen uppnds och att okad hilsa
uppnas.

Trafiksakerhet

Precisering av maélet: Antalet omkomna inom
vigtransportsystemet ska halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjirdedel
mellan 2007 och 2020. Antalet omkomna inom
yrkessjofarten och fritidsbitstrafiken minskar
fortldspande och antalet allvarligt skadade
halveras mellan 2007 och 2020. Antalet
omkomna inom och allvarligt skadade inom
jirnvigstransportomridet och luftfartsomradet
minskar fortlopande.

Resultat

Den trafikslagsovergripande maélsittningen om
en fortldpande minskning av antalet dédade och
allvarligt skadade har uppfyllts 2009. Antalet
dodade minskade inom sdvil vigtrafiken som
bantrafiken, sjotrafiken och luftfarten. Den
antalsmissigt storsta minskningen var inom
vigtrafiken, dir de flesta dodsfallen sker. Aven
det totala antalet allvarligt/svirt skadade
minskade under 2009.

Antalet dédade i vigtrafiken varierar mellan
dren, men visar en tydlig tendens till att minska
pa lingre sikt. Antalet omkomna 1 vigtrafiken
uppgick tll 358 (397) personer under 2009,
vilket 4r en minskning med 39 personer.
Ligkonjunktur och dirmed indrade resménster
samt minskad lastbilstrafik bedéms vara en
forklaring ull den kraftiga minskningen av
antalet dédade jaimfért med 2008. Den fortsatt
positiva utvecklingen under 2010 tyder dock pd
att andra faktorer ir av stor betydelse, sdsom
genomsnittlig  reshastighet,  6kad  andel
motesseparerad vig och sikrare bilar. Trenden
med firre svirt skadade fortsitter. Antalet
omkomna barn 1 personbil har dock okat
kraftigt. Av de 21 barn som omkom under 2009
var 17 1 ldrarna 15—17 ir, varav sex omkom 1
samband med olovlig kérning. Antalet svért
skadade 1 vigtrafiken uppgick 2009 till 3 460
(3657) personer. Detta tyder pd en fortsatt
trend med firre skadade.

De &tgirder Vigverket vidtagit pd det statliga
vignitet under 2009 beriknas &rligen medféra
16 firre dodade och cirka 65 firre svirt skadade.
Det mil for verksamhetsiret om 20 firre dédade
pa det statliga vignitet har dirmed inte uppnitts.
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Antalet  forolyckade inom = sjotrafiken
minskade frin 43 personer 2008 till 40 personer
2009. Nistan alla som dédats de senaste dren har
omkommit i samband med fritidsbitsrelaterade
olyckor, dven om en olycka 2009 i yrkessjofarten
krivde flera dédsoffer.

Antalet allvarligt skadade 1
fritidsbatsrelaterade  olyckor  ©kade  frin
55 personer 2008 till 64 personer 2009. Ar 2007
var  antalet  allvarligt  skadade  inom
fritidsbatsrelaterade olyckor 107 personer. Inom
den 6vriga sjotrafiken 6kade antalet allvarligt
skadade fran tre till sju personer mellan 2008 och
2009. Fér bantrafiken och sjotrafiken har de
slumpmissiga variationerna storre inverkan,
eftersom firre personer doér inom dessa
trafikslag. Antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jirnvigstransportomrddet och
luftfartsomridet minskar dock fortlopande.

Antalet dédade 1 bantrafiken minskade under
2009 enligt preliminira uppgifter frin Banverket.
Totalt omkom 94 personer jimfért med 111
personer &ret innan. Antalet sjilvmord 2009 var
61 stycken jimfort med 81 stycken under 2008.
Antalet allvarligt skadade inom bantrafiken
minskade mellan 2008 och 2009, frin 50 till 47
personer.

Inom luftfarten intriffar mycket fi
dédsolyckor, vilket gor det svirt att siga om
trenden for antalet dodade gdr uppit eller nedit;
ett enda haveri med ett storre flygplan kan
paverka statistiken kraftigt. Inom luftfarten
minskade antalet dédade frin fem personer 2008
till tvd personer 2009, medan antalet allvarligt
skadade 6kade fr&n 12 tll 15 personer. Med
luftfart menas hir kommersiell luftfart,
bruksflyg, allminflyg, skolflyg samt &évrigt flyg.

Under 2009 var alla personskador hinférliga
till kategorin allminflyg som omfattar flygningar
i privat syfte med normal- och
experimentklassade luftfartyg, ultralitta
luftfartyg, alla typer av segelflygplan samt
skirm- och hingflyg. De allra flesta allvarligt
skadade 2009 var skirmflygare.

Begransad klimatpaverkan

Precisering av mélet: Transportsektorn bidrar till
att miljokvalitetsmalet Begrinsad
klimatpdverkan nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila brinslen. Ar 2030 bor



Sverige ha en fordonsflotta som ir oberoende av
fossila brinslen.

Resultat

Utslippen frin inrikes transporter utgor drygt
30 procent av de samlade wutslippen av
vixthusgaser 1 Sverige. For andra dret i rad
minskar utslippen av koldioxid frin inrikes
transporter. Under 2009 minskade utslippen
med 1 procent. Sedan 1990 har utslippen okat
med cirka 10 procent.

Vigtrafiken svarar for cirka 25 procent av de
svenska utslippen av vixthusgaser. Under 3ret
minskade de totala utslippen av koldioxid frin
vigtrafiken med cirka 1 procent. Okad
energieffektivitet f6r nya personbilar och 6kad
andel biodrivmedel bidrog till de minskade
utslippen.

Vigverket har under 2009 genomfért dtgirder
som innebir en minskning av
koldioxidutslippen frdn vigtrafiken med cirka
123 000 ton. De &tgirder som mest bidragit till
en minskning av koldioxidutslippen under 2009
ir forindrade skyltade hastigheter, samverkan
med niringsliv och offentliga organisationer fér
bittre val av fordon, drivmedel och firdsitt samt
for anvindning av  Eco-driving  (sparsam
koérning) samt utbildning kring sparsam kérning
infér forarprovet.

Antalet miljobilar som nyregistrerades under
2009 wuppgick tll 75422 stycken, vilket
motsvarar drygt 34 procent av det totala antalet
nyregistrerade personbilar. Under &ret har
fordelningen pd olika typar av miljobilar
forindrats mycket. Etanolbilarna, som tidigare
utgjorde en majoritet av  nyregistrerade
miljébilar har under &ret minskat sin andel frin
cirka 70 procent 2008 till 40 procent de tre sista
ménaderna 2009. Det ir framfor allt brinslesnila
dieselbilar som har tagit denna markandsandel,
men dven brinslesnila bensinbilar och gasbilar
har okat.

Det totala antalet miljéfordon 1 trafik var
276 406 stycken vid utgingen av 2009, vilket
motsvarar cirka 6,4 procent av det totala antalet
personbilar. Andelen férnybara brinslen inom
vigtransportsektorn 6kade frén 5,0 procent 2008
till 5,3 procent 2009. Okningen beror framfér
allt pd 6kad ldginblandning av biodiesel, FAME, i
diesel samt okad anvindning av biogas 1
personbilar och bussar.
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Jarnvigstrafiken stir f6r en mycket marginell
andel  av  transportsektorns  inhemska
koldioxidutslipp.

For luftfarten minskade koldioxidutslippen
frn inrikes lufttransport med cirka 16 procent
jimfoért  med  foregiende  4r  enligt
Transportstyrelsens berikningar. Den viktigaste
forklaringen till den minskningen ir att
persontransportarbetet  for  inrikes  luftfart
minskade med 6ver 10 procent jimfoért med
2008. Utslippen har minskat under flera &r i
foljd. Luftfartsverkets omfattande arbete med
grona flygningar har utvecklats under 2009.
Under aret har éver 20000 grona inflygningar
genomforts vid Stockholm-Arlanda Airport och
tekniken har under dret dven borjat testas pd
Goteborg Landvetter Airport. Ett sextiotal
ﬂygbolag har hittills anvint metoden som 1
princip innebir att flygplanet glidflyger med
minimalt gaspddrag ned mot landning. Varje
gron inflygning minskar utslippen av koldioxid
med minst 150 kg jimfért med en traditionell
landning.

Luftfartsverket medverkar 1 flera
internationella samarbeten for att bland annat
uppnd mélsittningarna inom EU. Ett av mélen
innebir 10 procent minskat utslipp per flygning
2020 genom forbittringar inom
flygtrafikledningen. Ett sitt 4r att bilda
gemensamma luftrumsblock som gor det mojligt
att rita ut flygvigarna. Sverige och Danmark har
skapat ett sidant under 2009 som lingre fram
kommer att utdkas tll att omfatta luftrummet
over fler nordeuropeiska linder.

Det ir visentligt att beakta utslippen frin
utrikes luftfart och sjofart trots att dessa inte
ingdr 1 Sveriges nationella klimatdtagande.
Sverige  arbetar  aktivt = inom  FN:s
klimatkonvention, ICAO och IMO foér att
begrinsa utslippen frdn internationell luftfart
och sjofart.

Ovriga miljokvalitetsmal och minskad ohilsa

Precisering av milet: Transportsektorn bidrar till
att ovriga miljokvalitetsmal nds och till minskad
ohilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska delmal
dir transportsystemets utveckling ir av stor
betydelse for att nd uppsatta mil.
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Resultat

Transportsystemet har de senaste dren haft en i
stora delar positiv utveckling 1 férhillande till
miljokvalitetsmalen. Redan 2005 uppniddes
delmilet fér svaveldioxid och det viktigaste
kvarvarande problemet ir sjofartens utslipp av
svaveldioxid. Aven delmilet for flyktiga
organiska dmnen (VOC) har 1 sin nuvarande
lydelse uppnitts sedan ett antal 3r ullbaka. De
lingsiktigt minskande utslippen av kviveoxider
frn vigtrafiken ir en viktig orsak till att dven
delmélet att de totala utslippen av kviveoxider
till luft 2010 ska ha minskat tll 148 000 ton
bedéms som mojligt att uppnd ull 2010 eller
2011. Utslippen av kviveoxider frin vigtrafiken
har minskat med 62 procent sedan 1990 och med
8 procent det senaste dret.

Inom vissa omrdden dr dock utvecklingen
inom transportsektorn fortfarande negativ eller
for  lingsam  for att  de  nationella
miljokvalitetsmilen ska kunna nds. Férutom
utslippen av koldioxid giller det framfor allt
utslippen av luftféroreningar i titorter, biologisk
méngfald samt antalet personer som utsitts for
trafikbuller.

Delmalet om halter av kvivedioxid 1 luft nds 1
ménga titorter men 1 ett par stdrre och
medelstora stider har halterna av kvivedioxid
under senare &r varit oférindrade eller t.o.m.
okat. Det giller frimst starkt trafikpdverkade
miljoer. Miljomalsridet gor bedomningen att det
malet inte kommer att n3s i tid, eftersom
tidsfristen l6per ut 2010.

Miljomalsridets bedémning ir att inte heller
delmailet om partiklar kommer att nds till 2010. I
belastade  titortsmiljder dr  slitaget  vid
barmarkskérning med dubbdick den viktigaste
forklaringen ull att halterna av PM10 ir hoga.
Det bildas idven slitagepartiklar frin bromsar,
dick och vigsand, men detta bidrag ir inte lika
stort. For att halterna ska minska krivs framfor
allt minskad barmarkskérning med dubbdick. I
oktober 2009 indrade regeringen
trafikférordningen  (1998:1276) s  att
kommunerna kan foérbjuda anvindningen av
dubbdick pd vissa vigar och vigstrickor.
Stockholms kommun har redan infért ett sddant
forbud pid Hornsgatan och ytterligare ett antal
kommuner avser att fatta liknande beslut. Under
forra dret fattade Transportstyrelsen ocksd
beslut om att férkorta tiden, nir det ir tilldtet att
anvinda dubbdick, med tv& veckor pa viren. En
svag minskning av andelen dubbdick gir att se
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vid mitningar som Vigverket genomfort i
februari varje &r. Sedan 2005 har den uppmitta
andelen dubbdick minskat med cirka 1 procent
om dret som ett nationellt snitt. Detta kan delvis
bero pd de informationsinsatser som genomforts
av Vigverket m.fl. om dubbdickens effekter pd
luftkvaliteten 1 titorter.

Utslippen av  svaveldioxid frdn den
internationella sjéfarten har minskat under
senare ir medan utslippen av kviveoxider ligger
kvar pd samma nivd 6ver ren.

Miljomalsrddet bedémde foérra dret att
miljokvalitetsmilet God bebyggd miljé inte
kommer att nds till 2020. For transportsektorns
del dr det tvd delmdl som ir av sirskild betydelse
for att miljokvalitetsmalets ska nés.

Av delmédlet om planeringsunderlag framgir
bland annat att senast 2010 ska fysisk planering
och samhillsbyggande grundas p& program och
strategier for hur ett varierat utbud av bostider,
arbetsplatser,  service och  kultur  kan
dstadkommas s3 att transportbehovet minskar
och férutsittningarna for miljdanpassade och
resurssndla transporter forbittras. Delmilet dr
mycket svirt att nd 1 tud. Minga kommuner
saknar fortfarande program och strategier fér de
frigor som delmalet omfattar. Sirskilt de minsta
kommunerna, men iven vissa linsstyrelser,
saknar relevanta underlag och arbetsmetoder,
delvis beroende p8 resursbrist.

Det andra delmilet av betydelse handlar om
buller och innebir att antalet minniskor som
utsitts for trafikbullerstorningar verstigande de
riktvirden som riksdagen stillt sig bakom for
buller i bostider ska ha minskat med fem
procent till 2010 jimfért med 1998. Delmalet ir
inte mojligt att nd. Antalet exponerade &ver
riktvirdena for vigtrafikbuller, som ir den
dominerande killan till trafikbuller, har istillet
dkat med 220 000 personer mellan &ren 1999 till
2007 trots omfattande skyddsitgirder. Okat
trafikarbete  och  urbanisering  bidrar  till
okningen.  Bullerskyddande  &tgirder  har
prioriterats f6r de som ir mest utsatta, de som
har bullernivder hogt 6ver riktvirdena, medan de
som tillkommer 6ver riktvirdena pd grund av
trafikokning  har  ljudnivier  strax = &ver
riktvirdena. Under 2009 har Vigverket
genomfort 4tgirder mot buller for 5300
personer lings statliga vigar s& att riktvirdena
uppnds inomhus frimst genom fasaddtgirder.
Samtidigt har kommunernas arbete resulterat 1
5900 firre bullerutsatta personer lings



kommunala vigar s att riktvirdena uppndtts
inomhus. Det betyder att totalt 11 200 personer
lings statliga och kommunala vigar som tidigare
exponerades for nivier 6ver riktvirdena nu har
en godtagbar ljudnivd under riktvirdena
inomhus. Det innebir en kraftig okning av
dtgirdstakten jimfort med foregdende 3r, men ir
ind4 ldngt under behovet f6r att milet ska kunna
nds. Totalt uppgdr antalet trafikbullerutsatta
personer till ca 2 miljoner.

Nir det giller att dtgirda bullret vid killan
pigdr sedan nigra &r experiment med
bullerreducerande  vigbeliggningar p& vissa
stillen. Under 2009 fattades beslut inom EU om
ett mirkningssystem fér dick utifrin bla.
energieffektivitet och bullernivd som ska gilla
for dick som tillverkas fr.o.m. den 1 juli 2012.

Banverket har under &ret dtgirdat fasader pd
cirka 140 bostader, bullerskyddsatgirder har
genomférts 1 cirka 600  bostiders
utomhusmiljoer och pd cirka 80 skolor eller
andra lokaler. Utdver dessa har omfattande
bullerskyddsitgirder vidtagits 1 cirka 590
bostadsligenheter inom ramen for
investeringsobjekt innan objekten oppnas for
trafikering, de flesta lings Adalsbanan.

Under 2009 minskade svil inrikes som
utrikes luftfart vilket 1 sin tur medfért en
minskad bullerexponering kring flygplatser.

International Maritime Organization (IMO)
har beslutat att prioritera omridet ”Buller frén
handelssjofart och dess skadliga pdverkan pa
marina djur”. IMO vill underséka mojligheterna
att minska bullret frimst genom frivilliga
tekniska riktlinjer om teknologier som minskar
ljudemissionen och om navigering och sitt att
kora fartygen.

Linsstyrelserna 1 Vistra Goétalands  och
Stockholms lin har beslutat att nigra omriden
ska avsittas som hinsynsomriden dir man ska
kunna uppleva fridfull natur som ir i det nirmsta
fri frdn buller och andra stérningar frin trafik.

Infrastruktur har en negativ pdverkan pd den
biologiska maéngfalden huvudsakligen genom
fragmentering av landskapet. Kunskaperna om
problem och &tgirder har hittills koncentrerats
till den barriirverkan som
transportinfrastrukturen har fér vixt- och
djurliv. Insatser som har genomférts inom detta
omrdde pd vigsidan giller frimst byggande av
faunapassager och undanréjande av
vandringshinder fér fisk. Atgardstakten ir dock
lig 1 forhillande till mélen och dtgirdstakten har
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minskat jimfért med 2008. For nirvarande pagir
ett arbete inom Trafikverket med att ytterligare
konkretisera hur transportsektorn kan bidra till
miljokvalitetsmilet Ett rikt vixt- och djurliv.

Den statliga transportinfrastrukturen har i1
ménga fall goda férutsittningar att hysa artrika
miljer och dirmed ge ett viktigt bidrag till
miljokvalitetsmalet Ett rikt vixt- och djurliv.

For sjofartens del har hanteringen av
barlastvatten ~ linge  varit  féremdl  for
internationella férhandlingar. Med barlastvatten
riskerar invasiva arter att spridas ull nya
omrdden, och just barlastvatten bedéms vara ett
av de storsta hoten mot bevarad biologisk
mingfald i Ostersjon.  Under 2009
undertecknade Sverige
barlastvattenkonventionen, vilken trider 1 kraft
nir minst 30 linder undertecknat avtalet.

Utslipp av olja och oljeférorenat vatten ir ett
betydande problem som paverkar
méluppfyllelsen for savil Giftfri Miljé som Hav i
balans samt levande kust och skirgird. Skirpt
lagstiftning 1 kombination ~med  6kad
flygovervakning har gjort att antalet oljespill i
Ostersjéregionen minskat under senare r men
innu uppticks nirmare 200 utslipp arligen.

Sarskilt om Transportstyrelsens resultat

Transportstyrelsen inrittades den 1 januari 2009
och har genomfort sitt forsta verksamhetsar.
Myndigheten finansieras med anslag, direkta
avgifter och genom bidrag frin andra
myndigheter. For Transportstyrelsen vars
verksamhet delvis bygger pd& volymbaserade
intdkter, har den svaga konjunkturen inneburit
en anstringd ekonomisk = situation for
myndigheten.

Genom besparingar, omprioriteringar och
arbete med 6kad effektivitet 1 administrationen
har dock den ekonomiska utmaningen kunnat
bemotas.  Myndigheten  har  genomfért
verksamheten inom sdvil tlldelat anslag som
inom ramarna for avgiftsfinansierad verksamhet.

I maj 2009 beslutade regeringen att inhimta
Lagridets yttrande over lagforslag som syftar till
att mojliggdra ett nytt finansieringssystem 1
Transportstyrelsen. Forslagen var utformade
med utgdngspunkten att Transportstyrelsens
verksamhet 1 framtiden 1 huvudsak bor
finansieras pd ett enhetligt sitt och att nuvarande
system for finansiering dirfér bor revideras sd
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att foérdelningen mellan avgiftsfinansiering och
finansiering via anslag sker enligt enhetliga
principer 1 hela myndigheten. Regeringens
forslag innebar att verksamhet som avser
tillstdnd, tillsyn och registerhdllning 1 huvudsak
finansieras med avgifter, medan verksamhet som
avser tex. regelgivning och stabsuppgifter
finansieras via anslag.

Regeringen dterkommer nu i frigan om nytt
finansieringssystem fér Transportstyrelsen 1
avsnitt (3.8.13).

Sarskilt om Vagverkets resultat

Ar 2009 ir det sjitte 4ret i den nationella
vighdllningsplanen ~ fér  2004—2015  och
redovisningen visar att genomférandet av den
nationella vighdllningsplanen har hunnit olika
langt for olika typer av dtgirder (se tabell 3.3).
For motesseparering och mindre
trafiksikerhetsitgirder har 100 procent av
planen redan genomférts, medan motsvarande
siffra fér viginvesteringar ir 47 procent. For den
nationella  vigh8llningsplanen 1 helhet visar
redovisningen  att 51 procent  av
investeringsitgirderna har genomforts efter fem
&r av de totalt tolv &r som planen avser.

Tabell 3.3 Uppféljning av atgirder i nationell vighallningsplan

Kostnader i miljoner kronor, prisnivéa 2008 (volym verksamhet 2004—2009 ér i prisnivd 2004)

Vég- Bérighet och Métesseparering Miljé Ovriga Summa
investeringar tjdlsakring och mindre trafik- stgarder!
sakerhetsatgérder
Volym verksamhet 2009, mnkr 5016 1909 1159 209 149 8 441
Volym verksamhet 2004-2009, mnkr 14 463 7781 4876 985 464 28 575
Plan 2004—2015, mnkr? 30 600 17 000 4900 3000 800 56 300
Andel av plan (procent) som genomférts 2004—2009 47 46 100 33 58 51

UInnefattar handikappanpassningar, kollektivtrafikatgérder, rast- och informationsplatser samt fysiska anordningar for trafikovervakning.

2 Exklusive FUD (forskning, utveckling och demonstration) samt aterbetalning av Ian.

I de regionala planerna framga férdelningen av
det ackumulerade utfallet per dtgirdskategori av
tabell 3.4.

Tabell 3.4 Uppféljning av atgarder i regionala planer

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2008 (volym verksamhet 2004—-2009 ér i prisnivéd 2004)

Vag- Métesseparering Ovriga Bidrag Bidrag Enskilda Summa
investeringar och mindre atgéarder trafik-  kollektiv- vagar
trafiksaker- inkl.vag- sdkerhet trafik
hetsatgérder informatik och miljo
Volym verksamhet 2009, mnkr 1408 1074 98 164 156 8 2908
Volym verksamhet 2004—-2009, mnkr 7972 2748 373 681 654 36 12 462
Plan 2004-2009, mnkr* 10 228 1739 538 692 1254 14 4512
Andel av plan (procent) som genomférts 78 158 69 98 52 86

2004-2009

TUppféljningen avser perioden fram till 2009 eftersom den tidigare regeringen beslutat att samtliga regionala planer ska vara lika [dngt genomforda 2009.
2De beslutade planerna for perioden 2004—2009 avviker ndgot frén den tidigare regeringens direktiv. Darfor 4r summan inte 14 250.

Enligt regeringens beslut 2004 om definitiva
ekonomiska ramar for linsplaner for regional
transportinfrastruktur  fé6r  2004—2015  ska
genomforandet av linsplanerna ske pa ett sddant
stt att efter halva planperioden (vid utgdngen av
2009) ska samtliga linsplaner vara lika l&ngt
genomforda. Redovisningen av det
ackumulerade utfallet i tabell 3.12 jimfors dirfor
med linsplanernas innehdll 2004-2009. Ett
utfall pd mer dn 100 procent for ett lin indikerar
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sdledes att under planens forsta sex &r har mer in
50 procent av planen som helhet genomf{orts.
Redovisningen  visar att  den  hittills
genomforda volymen varierar kraftigt mellan
linen, mellan 65 och 115 procent av
planvolymen 2004—2015 har genomforts dren
2004—-2009. Milet om att alla linsplaner ska ha
genomforts lika 1ingt 2009 har inte uppnitts.
Detta beror pd att vissa lin har stora pdgdende
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projekt som medfért behov av prioritering av
medel till dessa lin.

Tabell 3.5 Uppféljning av lansfordelning i regional plan
Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2004

Utfall 2009! Utfall 2004-2009 Plan 2004-2009 Andel utfall 20042009 av

plan 2004—-2009, procent

Stockholm 548 4803 5007 96
Uppsala 60 457 575 79
Sddermanland 78 385 516 75
Ostergétland 107 396 544 73
Jonkdping 80 352 493 71
Kronoberg 118 269 234 115
Kalmar 149 286 258 111
Gotland 16 50 69 73
Blekinge 29 132 200 66
Skane 360 1275 1618 79
Halland 120 407 444 92
Véstra Gotaland 701 1 546 1778 87
Varmland 46 239 261 92
Orebro 141 342 378 91
Vastmanland 79 250 295 85
Dalarna 5 477 495 96
Gavleborg 71 253 283 89
Vésternorrland 44 134 206 65
Jémtland 1 168 151 111
Vésterbotten 50 175 239 73
Norrbotten 33 166 206 80
Summa 2835 12 562 14 250 88

"Tillkommer pa lan oférdelade kostnader 73 mnkr.

Under 4ret har fem storre objekt, Under dret har 55 objekt med en kostnad pd

overstigande 100 miljoner kronor, 6ppnats fér  mellan 10 och 99 miljoner kronor firdigstillts.
trafik. For de tre stora investeringsprojekten
som dr upptagna i den nationella planen har den
samhillsekonomiska 16nsamheten  beriknats.
Tabell 3.6 visar att dessa tre projekt ir
samhillsekonomisk lénsamma. Den viktigaste
nyttan for samhillet utgdérs av minskad restid
och firre olyckor.
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Tabell 3.6 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt stérre &n 100 miljoner kronor

som Oppnats for trafik under 2009

Miljoner kronor i prisniva 2008

Vag Vagtyp Stracka Langd  Kostnad  Budget infor Plan NNK! Restid? Dodade ®

km slutlig byggstart och svart
skadade
Motorvag
E20 Nationell Lundsbrunn- 17 1767 1439 1677 0,5 276 45
stamvag Holmestad

Rv49 Ovrig riksvag Skara-Axvall 7,0 580 557 660 0,1 110 1,4

Motesfri vag och

flerfaltsvag i tatort

Rv68 Ovrig riksvag W/X lansgrans- 6,0 251 219 253 0,9 73 1,9

Vallbyheden

Bérighets-

forbattringar

Lv322 Lansvag Staa—Riksgransen 18 789 642 743 0,5 190 0,4

Lv293 Lansvig Angesgardarna-Falun 6,4 145 173 161 0,9 75 0,0

"Nettonuvardeskvot, matt pa samhllsekonomisk lénsamhet.
?Minskad restid i tusental timmar/ar.
$Minskat antal dédade och svart skadade per ar.

Sarskilt om Banverkets resultat

Under 2009, som ir det sjitte &ret i1 den
nationella  banhdllningsplanen fér perioden
2004-2015, uppgick Banverkets investeringar till
11,7 miljarder kronor att jimféra med 9,8
respektive 8,9 miljarder kronor fér 2008 och
2007 (exklusive Botniabanan). Investeringarna
finansieras med anslag och med l3n. Efter sex ar
av  planperioden dr 53  procent av
banhillningsplanen  genomférd.  Till  detta
kommer investeringar 1 Botniabanan om cirka 15
miljarder kronor sedan byggstart.

Under 2009 har tre objekt &ppnats for trafik,
en planskild korsning i Orebro, en
vixelforbindelse 1 Domnarvet samt &tgirder pd
en godstigsviadukt 1 Goteborg (Olskroken).
Den totala beriknade kostnaden i plan f6r dessa
objekt var 551,6 miljoner kronor. Vid byggstart
var total beriknad kostnad 520,1 miljoner
kronor. Det verkliga utfallet blev 502,9 miljoner
kronor, vilket dr en treprocentig besparing i
forhallande till beriknad kostnad vid byggstart.
Orsaken till detta ir ligre entreprenadkostnader
in beriknat. Samtliga kostnader dr beriknade i
prisnivin for januari 2009.
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Sarskilt om Statens jarnvagars resultat

Statens jarnvigars avveckling av verksambet
Affirsverket Statens jirnvigar ska avveckla den
verksamhet (personal, arkiv. m.m.) som fére
utgdngen av 2000 ingick 1 Statens jirnvigars
verksamhet och som inte fordes 6ver ill:

- aktiebolag vid drsskiftet 2000/01, eller

- myndigheter eller aktiebolag vid ett senare
tillfille.

Under aret avvecklades ytterligare personal
som formellt finns kvar 1 affirsverket efter
bolagiseringen. Vid ingingen av 2001 uppgick
antalet anstillda wll 1211 personer. Vid
utgdngen av 2009 var antalet tio, vilket innebar
en minskning med sju personer under dret.

Avtalet om bolagisering av Statens jirnvigars
verksamhet innebir att Statens jirnvigar inte ska
belastas med  bolagens  miljokostnader.
Betriffande ansvaret for miljéskador som
uppstitt fore bolagiseringen garanterar staten att
de bolag som di bildades hills skadeslosa.
Trafikverket svarar fér handliggningen av denna
miljégaranti.  Statens jirnvdgar handligger
miljoirenden endast 1 egenskap av tidigare
verksamhetsutovare. I ovrigt fortsitter Statens
jarnvigars avveckling av verksamhet.



Statens jarnvdgars forvaltning av leasingdtaganden
Statens jirnvigar ska forvalta leasingavtal
kostnadseffektivec ~ och  med en lig
riskexponering. Statens jirnvigar ska inte ingd
nigra nya 4taganden annat in vad som ir
nddvindigt for férvaltningen av existerande
leasingdtaganden. Verksamheten ska inriktas
mot en avveckling av dessa dtaganden pd ett
affirsmissigt och effektivt sitt under beaktande
av gillande reglering pi respektive omride.
Verksamheten bestdr 1 att forvalta de
leasingdtaganden avseende rullande materiel och
firjor, som fanns 1 Statens jirnvigar vid
bolagiseringen 1 borjan av 2001 och som inte
kunde 6verforas till SJ AB eller Green Cargo AB
eller externt rederi. Atagandena per den 1 januari
2010 avser 20 (28) snabbtig, 146 (146)
personvagnar, 13 (118) ellok och 2739 (3 558)
godsvagnar. Sedan den 1 januari 2001 har drygt
3100 fordon l&sts ur leasingavtalen.

Under 2009 har ett stort antal fordon
frislippts ~ genom  fortida  losen  av
leasingtransaktioner. Detta har ocksi medfort
att tidpunkten for nir leasingavtalen forfaller till
slutbetalning kortats ner frin 2021 wll 2016. Att
det nu finns ett stort antal fordon som inte ir
bundna av leasingavtal minskar visentligt
riskerna 1 Statens jirnvigars verksamhet.
Kostnaderna for dessa leasingdtagandena ticks
genom avtal med S] AB och Green Cargo AB.
Firjeverksamheten har avslutats under 2009.

Leasingadministrationen av jirnvigsfordonen
gav upphov till ett resultat pd -1,2 (-0,5) miljoner
kronor. Genom riksdagens beslut med anledning
av budgetproposition fér 2006 har Statens
jirnvigar ritt att ta ut en ersittning i form av en
offentligrittslig avgift enligt principen om full
kostnadstickning  frin de  bolag  som
tillhandahalls leasingadministration av
jirnvigsfordon. Statens jirnvigar ska dirutdver
ta ut riskavspeglande  avgifter  enligt
Riksgildskontorets beslut for 18n kopplade till
leasingdtaganden.

Trots underskottet avseende
leasingadministrationen av  jirnvigsfordonen
visade verksamhetsgrenen ett totalt &verskott
om 4,7 (49,3) miljoner kronor. Overskottet ir
hinforligt till uthyrningen av firjor och vinster 1
samband med l6sen och omstrukturering av
leasingtransaktioner.
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Statens jarnvigars forvaltning av jirnvégsfordon
som anvéinds 1 statligt upphandlad trafik

Statens jirnvigar ska pd ett affirsmissigt och
effektivt sitt forvalta och hyra ut jirnvigsfordon
till de av Rikstrafiken upphandlade operatérerna.
Verksamheten ska ¢ver en konjunkturcykel visa
en rintabilitet p& sysselsatt kapital som
motsvarar rintan pi femdriga statsobligationer
plus en procentenhet. I januari 2004 Svertog
Statens jirnvdgar en fordonsflotta om 121
fordon. Tidigare &r har 20 och under &ret 5
fordon silts, det aterstir dirmed 96 fordon,
varav 16 lok, 9 motorvagnsset och 71
personvagnar. Fordonen hyrs 1 férsta hand ut till
de operatérer med vilka Rikstrafiken har
trafikeringsavtal. Avkastningen, pd i fordonen
bundet kapital, 6éverstiger de ekonomiska mal
som ir uppsatta for verksamheten.

Statens jarnvigars ekonomiska resultat
Statens  jirnvdgar uppvisar ett  positivt
rorelseresultat pd 29,9 (67,7) miljoner kronor
och ett positivt resultat efter finansiella poster pd
25,6 (63,2) miljoner kronor.

Resultatet 2009 uppdelat pa

verksamhetsgrenar framgir nedan.

Tabell 3.7 Resultatutveckling

Tusental kronor

2009 2008
Avveckling av verksamhet 1500 -1400
Forvaltning av leasingataganden 4700 49 300
Forvaltning av jarnvagsfordon 19 400 15300
Resultat efter finansnetto 25 600 63 200

Sarskilt om Sjofartsverkets resultat

Rorelseresultatet  for 2009 uppgick ll ett
underskott pd 116 miljoner kronor — en
forsimring med 223 miljoner kronor jimfért
med foregdende &r. De frimsta orsakerna till
underskottet ir konjunkturnedgingen som
paverkat trafikintikterna negativt samt 6kade
kostnader  for  helikopterberedskapen  for
sjoriddningen. Kostnader fér omstrukturering
kopplade till det pdgiende besparings- och
effektiviseringsprogrammet ~ har ~ péverkat
rorelseresultatet med drygt 14 miljoner kronor.
Ligkonjunktur i kombination med finanskris
har  dessutom  medfort  historiskt  13ga
rintenivder, vilket foér Sjofartsverkets del har
inneburit minskade finansiella intikter. I
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kombination med en kraftigt 6kad finansiell del
av pensionsskulden innebir det att resultatet
efter finansiella poster uppgar till -194 miljoner
kronor. Till f6ljd av det negativa resultatet har 75
miljoner kronor av resultatutjimningsfonden
16sts upp och det redovisade resultatet blev en
forlust om 119 miljoner kronor.

Rorelseintéikter

Sjofartsverkets intikter utgors av farledsavgifter,
lotsavgifter och o©vriga intikter, bla. frin
uthyrning av isbrytare, forsiljning av sjokort
samt uppdrag och tjinster som utférs dt bla.
statiga. ~ myndigheter, =~ kommuner  och
hamnigare. Farledsavgifter tas ut av fartyg som
anloper svensk hamn och baseras pd fartygens
storlek (bruttodriktighet) och lastat/lossat gods.
Lotsavgifter tas ut vid anlitande av lots efter
fartygens storlek och lotsad tid. Sjofartsverket
fir dven anslag frin staten som ersittning for
sjoriddning och viss annan verksamhet for
fritidsbatstrafiken samt f6r viss kanaltrafik.

Under 3ret minskade rorelseintikterna med
286 miljoner kronor eller 14 procent och
uppgick dirmed dll 1697 (1983) miljoner
kronor. Merparten av minskningen, 241 miljoner
kronor, ir hinférlig ull trafikintikterna som
uppgick till 1 168 (1 409) miljoner kronor. Av de
minskade trafikavgifterna avser 152 miljoner
kronor en &verforing av farledsavgifter till
Transportstyrelsen, for delfinansiering av dess
Sjofartsavdelning som fram till &rsskiftet 2008
inrymdes 1 Sjofartsverket under benimningen
Sjofartsinspektionen. Trafikintikternas andel av
den totala omsittningen ir cirka 69 (70) procent.

Intikter frin farledsavgifterna minskade
under dret med knappt 244 miljoner kronor.
Den fartygsbaserade delen minskade med 23
miljoner kronor medan den godsbaserade delen
minskade med 221 miljoner kronor, varav 152
miljoner kronor beror pd overforingen till
Transportstyrelsen. Volymmissigt minskade
godset med drygt 23 miljoner ton (13 procent)
jamfort med foregdende ar.

Intikterna fran lotsavgifterna uppgir till 376,7
miljoner kronor och ir siledes i nivd med
foregdende 4ar. Noteras ska dock att
lotsavgifterna héjdes med 1 genomsnitt 10
procent per 1 januari 2009 och den faktiska
nedgingen uppgdr dirmed till drygt 35 miljoner
kronor. I antal riknat minskade lotsningarna
med 4 563 eller drygt 11 procent till 35 364. Det
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totala antalet anlop minskade med 900 till
118 060.

Anslagen har jimfért med foregdende ar
minskat med drygt 64 miljoner kronor. Av 2008
drs anslag omdisponerades 10 miljoner kronor
for  finansiering av  sjofartens del av
uppstartskostnader fér den nya myndigheten
Transportstyrelsen. Bortser man frin denna
omdisponering om 10 miljoner kronor s har
anslaget minskat med drygt 74 miljoner kronor,
varav anslaget for 4taganden som inte ska
bekostas av handelssjéfarten har minskat med
61 miljoner kronor och anslagsposter om cirka
13 miljoner kronor avseende Sjofartsregistret
och  Sjosikerhetsridet  omdisponerats il

Transportstyrelsen.
Ovriga intikter har o©kat med drygt
19 miljoner kronor. Den enskilt storsta

anledningen till 6kningen ir den ersittning om
knappt 38 miljoner kronor som Sjofartsverket
erhdllit frin Internationella Oljeskadefonden for
den saneringskostnad som uppstod i samband
med fartyget Finnbirchs foérlisning hésten 2007.
Dessutom har intikter {6r fakturerade kostnader
okat med drygt 13 miljoner kronor till {5ljd av
intikter for  Flygriddningscentralen, som
overgick ull Sjofartsverket frén
Luftfartsstyrelsen den 1 januari 2009 och som
finansieras via luftfartsavgifter. Intikter for
uppdragsverksamhet har minskat med knappt 15
miljoner kronor. Sjofartsinspektionens
overflyttning  till  Transportstyrelsen  har
inneburit att intikter for besiktning och
skeppsmitning om 28 miljoner kronor har
utgdtt. Intikter for helikoptertjinster, férordnad
lots samt 6vriga uppdrag har ©kat med 15
miljoner kronor. Intikter fér uthyrning har
minskat med 13 miljoner kronor till f6ljd av att
intikter for uthyrning av isbrytare har minskat
med 19 miljoner kronor medan hyra for
Transportstyrelsens lokaler 1 Norrképing har
tillkommit med 5 miljoner kronor. Intikter for
dispensavgifter om 4 miljoner kronor har utgdtt
tll folid av Sjdfartsinspektionens flyte till
Transportstyrelsen.

Rérelsekostnader

Rorelsekostnaderna minskade med 63 miljoner
kronor eller drygt 3 procent, och uppgick till
1 813 (1 876) miljoner kronor. En betydande del
av minskningen avser personalkostnader som
minskat med 118 miljoner kronor, varav ca 109
miljoner  kronor  kan  hinféras  till



Sjofartsinspektionens flytt. Personalkostnaderna
har  belastats med  kostnader  fér
uppsigningsléner och pensionsersittningar, i
samband med 6vertalighet tll foljd av
besparings- och  effektiviseringsprogrammet,
med drygt 14 miljoner kronor inklusive sociala
avgifter. 1 ovrigt har det minskade antalet
lotsningar samt allmin &terhdllsamhet resulterat 1
minskade personalkostnader.

Arsarbetskraften under 2009 uppgick till
998,7 (1171,4) varav 203,8 (254,7) var kvinnor.
Rikenskapsdrets  utbetalda  skattepliktiga
ersittningar och férméner uppgick till 484 (554)
miljoner kronor.

Ovriga externa kostnader okade med
55 miljoner kronor, vilket motsvarar 7 procent.
Okningen avser frimst olika slags kopta tjinster.
Kostnaderna for helikoptertjinster ckade med
88 miljoner kronor, kostnader fér extern
bemanning 6kade med 7 miljoner kronor,
kostnaderna fér sjomitningstjinster okade med
10 miljoner kronor och drivmedelskostnaderna
okade med 14 miljoner kronor. Kostnader for
hyror, reparationer och underhill, resekostnader
och transporter, fastighetskostnader samt
limnade bidrag hér ull de poster som har
minskat.

Avskrivningskostnaden ir oférindrad jimfort
med foregdende ir.

Finansiella intikter och kostnader

De finansiella intikterna avser frimst rinta pd
tillgodohavandet hos Riksgildskontoret. Arets
utfall innebir en minskning med 25 miljoner
kronor som ir en foljld av minskat
tillgodohavande i kombination med ligre
rintesatser under stor del av dret.

De finansiella kostnaderna har o6kat med
35 miljoner kronor jimfért med foregdende 3r.
Rintekostnaderna avser till overvigande del
rintedelen av pensionsskulden som har o6kat
med 36 miljoner kronor.

Sarskilt om Rederindmndens resultat

Sedan sjofartsstodet inférdes den 1 oktober 2001
har viss inflaggning skett till det svenska
sjofartsregistret. P4 grund av den ekonomiska
krisen har under 2009 totalt 24 fartyg flaggats ut
till andra register samtidigt som endast fem
fartyg nyregistrerats 1 det svenska. Den
svenskflaggade  handelsflottan  uppgick vid

PROP. 2010/11:1 UTGIFTSOMRADE 22

utgdngen av 2009 tll 226 fartyg. Av dessa var
202 stodberittigade.

Rederinimnden inger varje &r i oktober en
rapport om de svenska rederiernas ekonomiska
situation till regeringen. Av den senaste
rapporten som avser 2008 framgir att den
ekonomiska situationen varierar mycket fér de
enskilda rederierna, men 2007 och sirskilt 2008
har den ekonomiska situationen generellt
forsimrats jimfoért med 2006 och 2005 som var
mycket bra &r. Betydelsen av det statliga stodet
skiftar mellan de olika segmenten inom
sjofartssektorn, men sammantaget ir stodet av
storsta vikt for samtliga rederier.

Aven om de svenska rederiernas ekonomiska
situation generellt forsimrats under 2008 har det
statliga stédet haft stor betydelse for de svenska
rederiernas konkurrensférmaga. Rederinimnden
fir dirmed anses ha uppndtt mélet for sin
verksambhet.

Sarskilt om Luftfartsverkets resultat

Luftfartsverkets (LFV) intikter under 2009
pdverkades  kraftigt av  trafikminskningar
orsakade av den globala ligkonjunkturen. Under
2009 minskade antalet passagerare pid LFV:s
flygplatser med 10 procent, vilket ir den storsta
minskningen i modern tid for ett kalenderdr.
LFV:s omsittning minskade 2009 med 3 procent
och rérelseintikterna uppgick sammantaget till
6 191 miljoner kronor (6 394).

Luftfartsintikterna minskade sammantaget
med 96 miljoner kronor eller 2 procent till 4 074
miljoner  kronor  (4170). Den  direkt
volymberoende delen, frimst bestdende av start-
och passageraravgifter, har minskat med 13
procent. Diremot innebir flygtrafikledningens
okade kostnader, frimst ull foljd av
lonedkningar och pensionsavsittningar, hogre
intikter frdn de kostnadsbaserade intikterna for
flygtrafiktjinst. Dessa, som ocksd ingir som en
del 1 luftfartsintikterna, 6kade med 13 procent
under 2009.

Ovriga rorelseintikter, frimst bestiende av
kommersiella intikter frin t.ex. lokaluthyrning,
bilparkering, marktjinster m.m. minskade under
dret med 107 miljoner kronor eller 5 procent till
2 117 miljoner kronor (2 224). De kommersiella
intikterna  pdverkas  ocksi negativt av
konjunkturen  men  den  femprocentiga
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nedgingen ir betydligt ligre in minskningen for
flygplatsernas luftfartsintikter.

Resultaten frin de kommersiella satsningarna
har ocksd utgjort en bidragande orsak till att
LFV  kunnat sinka priser pid sina
infrastrukturtjinster under de senaste &ren.
Ocksd under 2009 genomférdes en sinkning av
startavgifterna motsvarande en
kostnadsminskning pd cirka 40 miljoner kronor
for flygbolagen. Fran februari 2009 6vertog LFV
handlingverksamheten pd ett antal av de mindre
flygplatserna frdn SAS Ground Services Sverige
AB (SGS) vilket bidragit till 6kade kommersiella
intikter.

Rérelsens kostnader
Rorelsekostnaderna minskade jimfort
foregdende &r med 2 procent till 5 856 miljoner
kronor (5998) men fjoldret inkluderade d& 353
miljoner  kronor 1 nedskrivning  av
anliggningstillgdngar pd sex flygplatser som,
enligt riksdagsbeslut 2009, inte ska ingd 1 statens
basutbud av flygplatser. En av dessa, flygplatsen i
Jonképing, har overgdtt frdn LFV il
kommunalt igande fr8n den 1 januari 2010.
Aven drets bokslut inkluderar poster av
engdngskaraktir 1 form av strukturkostnader for
fortsatt anpassning av  flygplatsnumeriren,
delning och bolagisering av LFV m.m.
Riksdagens beslut om att LFV ska delas och
att flygplatsverksamheten ska éverforas till ett av
staten heligt aktiebolag frin den 1 april 2010
innebar att ett omfattande arbete under hosten
inleddes for att sikerstilla delningen. Detta
giller sivil praktiska dtgirder med delning av
administrativa system, bemanning av de nya
enheterna osv. som att en rittvisande virdering
av LFV:s ullgingar har kunnat goras. Vissa
kostnader for detta arbete ingdr i bokslutet f6r ar
2009.

Personalkostnaderna  uppgick tll 2 405
miljoner kronor (2376). Av okningen utgér
merparten  l6nedkningar,  sdrskilt  inom

flygtrafiktjinsten. For att  sikerstilla  den
kapacitet som flygmarknaden efterfrigar slots
sommaren 2007 ett flerdrigt l6neavtal med den
operativa personalen inom flygtrafiktjinsten
vilket 6kar kostnaderna dven 2009.
Personalkostnaderna har paverkats positivt av
att Statens pensionsverk (SPV) beslutat om
indrade berikningsgrunder for skuldberikning
av affirsverkens pensionsdtaganden.
Nettorintan, som ir den rintesats som pdverkar
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storleken pd den beriknade pensionsskulden, har
hojts vilket inneburit en kostnadssinkning med
cirka 60 miljoner kronor fér 2009.

Diverse externa kostnader uppgick till 2 275
miljoner kronor (2 096) vilket ir 179 miljoner
kronor hogre in foéregdende &r men inkluderar
d& nira 200 miljoner kronor i strukturkostnader
for avyttring av flygplatser, delningen av LFV
m.m. Foérutom dessa har kostnaderna kunnat
begrinsas till samma nivd som fér fjoldret.

Avskrivningarna uppgick till 1176 miljoner
kronor (1 526), en minskning med 350 miljoner

kronor varav nedskrivningen av
anliggningstillgdngarna  pd  flygplatser 2008
utgjorde 353  miljoner  kronor.  Aven

avskrivningarna ligger siledes pid samma nivd
som foregdende r.

Rérelseresultat

Rorelseresultatet  uppgick ull 338 miljoner
kronor (396). Forsimringen med 58 miljoner
kronor beror helt pd minskade intikter tll f6ljd
av minskad flygtrafik.  Rorelseresultatet
inkluderar LFV:s resultatandelar 1
intressebolagen Cityflygplatsen 1 Géteborg AB,
Nordic Airport Properties AB samt Entry Point
North AB ull ett sammanlagt belopp av
4 miljoner kronor (0).

Finansnetto

Summan av finansiella intikter och kostnader
uppgick till -374 miljoner kronor (-281).
Kostnadsékningen  beror helt pi okade
rintekostnader for drets
pensionsskuldsférindring. Rintekostnaderna pd
lan hos Riksgildskontoret minskade, jimfort
med foregdende &r, med 11 miljoner kronor
beroende pd ligre genomsnittlig skuld och ligre
rintenivaer.

Resultat efter finansiella poster

Arets resultat efter finansiella poster uppgick till
-35 miljoner kronor (115). Férutom minskade
intikter till f6ljd av minskad trafik paverkas drets
resultat negativt till f6]jd av kostnader i samband
med pigdende avyttringsprocess for de
flygplatser som inte lingre tillhoér statens
basutbud av flygplatser samt kostnader for
delningen av LFV.

LFV Holding AB

LFV Holding AB bildades 1995 for att
samordna och foérvalta LFV:s bolagsverksamhet.
Bolagsgruppen omsatte 2009 125 miljoner



kronor (161). Omsittningen sjonk frimst

genom minskad uppdragsverksamhet inom
ddvarande Swedavia AB. Swedavia (efter
Luftfartsverkets  delning ~ LFV  Aviation

Consulting AB), ett heligt dotterféretag till
LFV med uppgift att bedriva exportinriktad
konsultverksamhet inom luftfartens omride, var
indd det omsittningsmissigt storsta bolaget
med en omsittning pd 54 miljoner kronor (88).

Sarskilt om resultat med anledning av
transeuropeiska natverk for transporter

Grunden f6r det transeuropeiska nitverket
(TEN) finns i artiklarna 170 och 171 i férdraget
om Europeiska unionens funktionssitt. En vil
utbyggd infrastruktur gor det mojligt for
unionsmedborgare, eckonomiska aktérer samt
regionala och lokala samhillen att 1 hog
utstrickning utnyttja fordelarna med ett omride
utan inre grinser. TEN finns for trans-
portinfrastruktur ~ (TEN-T),  energi  och
telekommunikationsnitverk.

TEN-T nitverket integrerar nationella infra-
strukturnitverk och trafikslag, linkar perifera
regioner till Centraleuropa och 6kar sikerheten
och effektiviteten i nitverket.

For att kunna soka medel ur budgeten for
TEN-T méste infrastrukturen 3terfinnas pd de
kartor som finns i riktlinjerna for TEN-T.

Den 29 april 2004 antogs revideringen av rikt-
linjerna f6r TEN-T nitverket (beslut 884/2004,
revidering av 1692/96). I riktlinjerna 3terfinns 30
projekt som ska ha hog prioritet. Tre av dessa
projekt beror direkt Sverige. Dessa dr den nor-
diska  triangeln  (multimodal  korridor
Képenhamn — Oslo — Stockholm — Helsingfors),
Oresundsforbindelsen och sjomotorvigar.

Medel kan sokas for studier och projekt.
Studier kan beviljas medel med upp tll 50
procent av de totala kostnaderna, medan
investeringarna kan i maximalt 30 procent.

Medel tll TEN-prjekt fordelas 1 tvd olika
bidragsprocesser: en flerdrig (MAP), som avser
de prioriterade projekten, och en ettdrig
bidragsprocess.

Kommissionen har under 2009 gjort
utlysningar inom ramen fér bide det ettdriga och
det fleririga programmet. Kommissionen har
idven gjort en separat utlysning med anledning av
det ekonomiska liget (European Economic
Recovery Plan).
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Sverige beviljades medel f6r sammantaget 7
projektansokningar (tabell 3.8).

Tabell 3.8 Projekt som Sverige beviljats medel for i 2009
ars utlysningar

Miljoner euro

Grona flygningar i svenskt luftrum 9,1
Utbyggnad av Norra hamnen i Malmo Hamnomréde 59
Partihallsforbindelsen 16,2
Ombyggnad av Malmé C 46
Ny Alvforbindelse Goteborg — Marieholmstunneln 2,1
Sjémotorvagen Karlskrona — Gdynia 17
Installation av ERTMS fordonsutrustning 22

Bidragen till TEN-projekt ir indikativa, dvs.
om ett projekt fortskrider snabbare eller
lingsammare 4n planerat pdverkas den &rliga
bidragsgivningen.

Sarskilt om Rikstrafikens resultat

Rikstrafiken har under 2009 forvaltat befintliga
trafikavtal. Inga nya trafikavtal har tecknats.
Rikstrafikens  transfereringskostnader ~ for
busstrafik och flygtrafik ligger 1 stort sett pa
samma nivd som under 2008. Tégtrafikens
transfereringskostnader har minskat med cirka
elva procent frdn 2008 och uppgir tll 348
miljoner kronor. Rikstrafikens avtal om tdgtrafik
mellan Uppsala—Enkoping—Visterds—
Norrkoping upphérde 1 juni 2009. Ett nytt
trafikavtal tor tagtrafiken mellan
Kalmar/Karlskrona-Géteborg har tritt i kraft.
Avtalet innebir en successiv nedtrappning i
ersittningen vilket inneburit ligre kostnader
under 2009. Transfereringskostnaderna for
firjetrafik till och frin Gotland har jimfért med
2008 minskat med cirka 36,5 procent till 344
miljoner kronor, till stor del beroende pd att
oljepriset sjonk kraftigt frin en mycket hog nivd
2008. Ett nytt trafikavtal med Destination
Gotland tridde i kraft den 1 januari 2009.

Sarskilt om Statens vdg- och
transportforskningsinstituts resultat

Statens vig- och transportforskningsinstituts
(VTI) totala uppdragsvolym har minskat jimfort
med  2008. Under 2009  uppgick
uppdragsvolymen till 118,2 miljoner kronor.
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Vigverket och Vinnova svarar tillsammans for
52 procent av VTLs uppdragsvolym, vilket ir en
okning jimfort med 2008. Under 2009 hade 87
stycken forsknings- och konsultbestillare en
3rlig uppdragsvolym om minst 100 000 kronor.

VTIL:s  intikter  for  uppdragsbaserad
verksamhet uppgick for 2009 till 128 miljoner
kronor, vilket motsvarar 77 procent av VTI:s
totala kostnader. Det idr en 6kning mot
foregdende ar. Enligt VTLs regleringsbrev for
2009 ska minst 70 procent av kostnaderna tickas
av avgifts- och bidragsintikter.

Sarskilt om Statens institut for
kommunikationsanalys resultat

Statens institut fér kommunikationsanalys
(SIKA) upphérde som myndighet den 31 mars
2010. Delar av SIKA:s verksamhet 6vergick da
till Trafikanalys respektive Trafikverket. Ar 2009
kom dirfér att priglas av forberedelserna infor
denna omstillning.

SIKA har under 2009 deltagit i ett flertal
utvecklingsprocesser tillsammans med ett antal
andra myndigheter och aktorer, sdsom den
ytterligare konkretiseringen av de nya mélen for
transportpolitiken,  &tgirdsplaneringen  och
forslagen till en férindrad planeringsprocess for
infrastrukturen. SIKA har ocksi besvarat 54
remisser under &ret, varav flera har wvarit
betriffande stora och viktiga utredningar.

Sarskilt om Statens haverikommissions resultat

Statens haverikommission (SHK) verkar inom
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer och inom
utgiftsomrdde 6 Forsvar och  sambhillets
krisberedskap. I detta avsnitt redogérs for
verksamhet som avser civil luftfart, spirbunden
trafik och civil sjofart. Se utgiftsomride 6 for
redovisning av annan verksamhet och militir
verksamhet.

SHK har faststillt olycksorsaken i samtliga
under 2009 avslutade undersékningar utom en.
SHK limnade sammanlagt 73  stycken
rekommendationer under 2009. Av dessa har
totalt tvd rekommendationer inte genomférts av
tillsynsmyndigheten under &ret. Under 2007
genomforde SHK en sirskild satsning pd att
hilla utredningstiderna inom den grins pd 12
ménader som anges 1  myndighetens
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regleringsbrev. Arbetet med detta har fortsatt
under 2008 och 2009. Utredningstiden har 1 flera
fall emellertid 6verskridit angivna tidsgrinsen.
Det ir dock regeringens bedémning att SHK 1
huvudsak har uppfyllt de av regeringen stillda
mélen.

Regeringen gav 1 februari 2009 Statskontoret 1
uppdrag att analysera SHK:s verksamhet och
finansiering. ~ Uppdraget  redovisades il
Regeringskansliet (Forsvarsdepartementet) den
1 december 2009 1 rapporten Statens
haverikommissions verksamhet - inriktning,
omfattning, finansiering (F562009/2370/SSK).
Rapporten har beretts genom att ett remissméte
har héllits. Métesanteckningar frdn moétet och

skriftliga kommentarer finns tillgingliga i
Forsvarsdepartementet (F62009/2370/SSK).
Statskontoret  féreslog  bla. att  SHK:s

verksamhet 1 fortsittningen finansieras via ett
ramanslag.

Sarskilt om Kustbevakningens resultat

Genom  Kustbevakningens — 6vervakning av
sjotrafiken, dvs. bide handelssjofarten och
fritidsbatstrafiken, trafiksepareringssystem,
utveckling av  lastsikrings- och  farligt
godstillsyn, bemannings- och
behorighetskontroller, samt utbildning inom
farligt  godsverksamheten har myndigheten
bidragit till mdlet om siker och effektiv sjofart.
Kustbevakningen tillimpade under 2009 de nya
befogenheterna inom ratt- och sjofylleri. Detta
innebir att myndigheten kunnat bedriva
forundersokning 1 misstinkta sjofyllerifall vilka
tidigare utretts av polisen.

Kustbevakningen fick under andra och fjirde
kvartalet 2009 leverans av tvd fartyg 1 KBV 001-
serien. Det sista fartyget i serien levererades
under vdren 2010. Genom fornyelsen av
fartygstlottan kommer férutsittningarna for att
bl.a. kunna utféra nédbogsering samt bekimpa
brinder och utslipp férbittrats. Under 2009 fick
den sedan 2008 uppkommande finanskrisen fullt
genomslag vilket bl.a. ledde till pitagligt minskad
trafik inom handelssjéfarten och ocksd minskad
fritidsbdtstrafik.  Kustbevakningens — uppdrag
inom transportomridet bidrar dven ull att nd
mélen inom Sambhillets krisberedskap samt
Rittsvisende. Hir kan bla. nimnas o6kad
regelefterlevnad och mojlighet att uppticka flera
olika typer av brott.



3.5.3 Analys och slutsatser

Svag konjunktur piverkade transportomrddet

Den kraftiga konjunkturnedging som inleddes
hésten 2008 priglade transportomrddet under
2009. Krisen har medfért stora ekonomiska
pafrestningar for foretagen pa
transportmarknaden, framfér allt pd godssidan.
Aven foér de myndigheter vars verksamhet helt
eller delvis bygger pd volymbaserade intikter har
konjunkturliget dirfér kraftigt forsimrat det
ekonomiska liget.

Savdl positiva utvecklingstendenser. ..

Det historiskt 1iga antalet doédade
uppvisades 1 vigtrafiken 2008 har ytterligare
forbittrats 2009. Det ir en mycket positiv
utveckling som etablerats och dir statens
insatser gor skillnad.

Den positiva utvecklingstendensen vad giller
punktlighet for person- och godstrafik pd
jirnvig har dven den fortsatt under 2009.

Arbetet med sirskilda satsningar pd
punktlighetshéjande dtgirder, s.k. kraftsamlingar
1 storstadsomridena som Banverket initierat
tillsammans ~ med  trafikoperatérer  och
trafikhuvudmin, fortsitter att ge resultat.
Punktligheten pd pendeltigstrafiken i Stockholm
ir bittre in ndgonsin.

som

...som fortsatta utmaningar
Aven om en minskning av klimatpaverkan frin
transportsektorn noterats de senaste dren krivs

lingsiktigt ~ stora  anstringningar  inom
transportomridet for att minska
transportsektorns  klimatpdverkan. Ytterligare
utmaningar som kvarstar inom

transportomradet giller milen for tillginglighet
for  personer med funktionsnedsittning,
biologisk mangfald, utslipp av luftféroreningar
samt buller.

Viktiga dtgirder under dret

For att bland annat méta utmaningar till {6]jd av
den  fortsatt svaga  konjunkturen 2009
presenterade regeringen propositionen Atgirder
for jobb och omstillning (2008/09:97) i januari
2009. Ett av forslagen utgjordes av satsningar pd
infrastrukturunderhdll  motsvarande  totalt
1 miljard kronor under 2009—2011. Dirmed
motverkas Kkapitalforstoring av den befintliga
infrastrukturen till féljd av det eftersatta
underhllet pd bide vig och jirnvig.
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Ar 2009 var dven det forsta dret i
nirtidssatsningen, vilket har inneburit att
utgdngsliget  fér de  nya  faststillda
infrastrukturplanerna fér 2010—2021 forbittrats
genom att prioriterade projekt kunnat starta och
genom att tempot i genomfdrandet av pigiende
projekt okat.

Ar 2009 har varit ett viktigt ar for att skapa en

effektivare  férvaltning,  organisation  och
verksamhetsformer inom  transportomridet.
Transportstyrelsens  bildande  skapar nya

forutsittningar for en effektiv statlig reglering
och tillsyn inom transportomridet. Under aret
inleddes  dven arbetet med att skapa
organisatoriska forutsittningar foér att arbeta
med utvecklingen av transportsystemet utifrin
ett  transportslagsdvergripande  perspektiv.
Regeringen tillsatte organisationskommittéer for
bildandet av de nya myndigheterna Trafikverket
och Trafikanalys.

Ett  viktigt steg 1 reformeringen av
jirnvigsmarknaden genomfordes ocksd under
2009. Den 1 juni 2009 godkinde riksdagen
regeringen proposition Konkurrens pd spéret
(prop. 2008/09:176). Genom detta paborjas
Oppning av marknaden av persontrafik pd

jirnvig, vilket férvintas bidra ull ©kad
kundanpassning och 6kat tdgresande.

EU-arbetet

Under det svenska ordférandeskapet 1 EU har
den framtida transportpolitiken varit en

prioriterad friga. Regeringen har aktivt verkat
for att ta fram ett bra underlag for
kommissionens arbete f6r EU:s transportpolitik
fram ill 2020.

Ett annat prioriterat omride har varit att fi
medlemsstaterna att anta Ostersjdstrategin.
Strategin syftar bland annat tll ett fordjupat
samarbete mellan linderna nir det giller
transport och infrastrukturplanering.

3.6 Revisionens iakttagelser
Riksrevisionen har limnat revisionsberittelser
utan invindningar fér samtliga myndigheter
inom  transportpolitikens  omride,  dvs.
Riksrevisionen har bedémt att myndigheternas
drsredovisningar for rikenskapsdret 2009 i allt
visentligt dr rittvisande.
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Riksrevisionen har granskat Vigverkets
underlag for bedémning av underhdllsbehov
(RiR 2009:16). Riksrevisionens bedémning ir att
Vigverket saknar tillrickliga och tillférlitliga
underlag for att styra underhillet av vignitet.
Underhdll av vigar riskerar dirfér att styras
delvis slumpmissigt och inte efter behov.
Vigverket sikerstiller inte att underhéllsmedlen
investeras dir de bist behovs. Konsekvenserna
av detta dr att det saknas kunskaper om
méluppfyllelse och om mélen skulle kunna nds
till en lingre kostnad.

Riksrevisionen rekommenderar regeringen att
fortydliga styrningen enligt f6ljande:

- Regeringen bér sikerstilla att Vigverket 1
enlighet med tidigare stillda krav utvecklar
nya tillstindsmitt och effektmdtt.

- Regeringen bér styra och folja upp
Vigverkets underhdll av belagd vig mot
riksdagens transportpolitiska mal,
exempelvis genom limpliga nyckeltal.

- Regeringen bér ge limplig myndighet 1
uppdrag att utreda hur samhillsekonomiska
kalkyler pd& sikt kan och bor styra
underhdllet av vigar. T detta ingdr att ge
vigledning om hur underhillsbeslut ska
styras av regionalpolitiska motiv.

- Regeringen bor vidare sikerstilla att
rapporteringen  till riksdagen ger en
rittvisande bild av underhéllsverksamheten.

Regeringen har remitterat Riksrevisionens
rapport till Vigverket. Vigverket instimmer 1
rapportens slutsatser och rekommendationer.
Vigverket utarbetar dirfér en handlingsplan for
att komma tllritta med de identifierade
bristerna. Vigverkets uppfattning ir dock att
den kritik som riktas mot verket 1 vissa fall kan
ifrigasittas.

Riksrevisionen har under 2010 genomfért en
granskning av  Banverkets underlag for
underhillsitgirder pd medelling och ldng sikt
(RiR  2010:16). Riksrevisionens menar att
Banverkets interna planeringsunderlag  for
bedémning av underhillsbehov har haft brister
som forsvirat och fordyrat
underhillsplaneringen.

Riksrevisionens rapport innehdller ett antal
rekommendationer till regeringen:

- Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag
att utveckla analysen och beskrivningen av
jirnvigarnas tillstind och underhillsbehov
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liksom  analysen av  hur  verkets
underhillsitgirder paverkar tillstindet.

- Regeringen bér ge Trafikverket 1 uppdrag
att utveckla modeller och metoder for att
bedéma vilka effekter underhillsdtgirder
leder till foér resenirer och andra som
utnyttjar eller berdrs av jirnvigstrafiken.

- Regeringen bor, 1 den planerade
genomlysningen av drift- och
underhillsverksamheten, utvirdera

erfarenheterna av styrningen 1 de tvd senast
genomférda omgingarna vad giller drift
och underhdll. T denna utvirdering bor ingd
en bedémning av vilket underlag regeringen
behover for 1angsiktiga beslut om drift och
underhdll av jirnvigar.

- Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag
att utveckla sin modell f6r prioritering av

medelfristiga  underhillsdtgirder, bland
annat for att  sikerstilla  att  de
interna beddémningskriterierna for

underhillsplaneringen ligger i1 linje med de
leveranskvaliteter som trafikmyndigheterna
foreslog 1 strategin for drift och underh3lL

Regeringen har remitterat Riksrevisionens
rapport till Trafikverket. Regeringen har for
avsikt att under 2010 inleda en stérre samlad
genomlysning av underhdllet av vigar och
jirnvigar, med utgingspunkt i Riksrevisionens
bida rapporter.

Riksrevisionen genomférde under 2008 en
granskning av skyddet for farligt gods (RiR
2008:29).  Riksrevisionens  rapport  har
remitterats brett. Regeringen har den 22 april
2010 1 en skrivelse tll riksdagen Sambillets
krisberedskap — stirkt samverkan for dkad sikerbet
(Skr. 2009/10:124), bla. kommenterat frigan
rérande skyddet vid transport av farligt gods.
Regeringens gor 1 skrivelsen bedémningen att ett
godtagbart skydd och effektiv tllsyn av
transport av farligt gods bor sikerstillas och
framhiller sin avsikt att analysera hur behov
avseende skyddet av farligt gods tillgodoses 1
nuvarande férordning. Regeringen framhdller
vidare 1 ovannimnda skrivelse att det ir
angeliget att analysera och vidareutveckla arbetet
med transport och skydd av farligt gods for att
oka sikerheten och stirka samhillets samlade
krisberedskap, bla. mot bakgrund av de
forindringar som skett 1 myndighetsstrukturen
under 2009. Frigor som behover behandlas ir



bla. ansvarsférdelningen, samordningen och
samverkansformerna mellan berorda
myndigheter pi omridet. Regeringen betonar
ocksd vikten av att vidta enhetliga och effektiva
anpassningsdtgirder vad avser skyddet av
transport av farligt gods och att &tgirderna
genomfors pd ett koordinerat sitt med vriga
dtgirder inom trafikomridet. Beredningen av
dessa frigor pdgir nu inom Regeringskansliet
och i samrdd med berérda myndigheter.
Riksrevisionen har granskat de férslag till
linsplaner fér regional transportinfrastruktur
som kommunala samverkansorgan, regionala
sjalvstyrelser och vissa linsstyrelser limnade till
regeringen 1 november 2009 (RiR 2009:23).
Riksrevisionen pdvisar att planerna 1 vissa
hinseenden inte har levt upp till de krav som
stills 1 regeringens direktiv. Det giller frimst
kraven pid att redovisa en  samlad
effektbeddmning  och  tydligt  motivera
prioriteringarna fér de &tgirder som foreslés.
Likartade brister har patalats av Riksrevisionen i

tidigare  planomgingar.  Linsstyrelserna i
Norrbottens,  Jimtlands,  Visternorrlands,
Vistmanlands och Stockholms lin ir de

linsstyrelser som fortfarande ansvarar for att
uppritta och faststilla linsplaner fér regional
transportinfrastruktur.

I Riksrevisionens rapport pekas inte enskilda
lin ut utan man hinvisar till att det 6verlag dr
systematiska fel som linsstyrelser, kommunala
samverkansorgan och regionala
sjilvstyrelseorgan gjort 1 sitt arbete med att ta
fram forslag till linsplaner. Infér kommande
planeringsomgingar avser regeringen att se dver
hur direktiven kan goéras tydligare och hur det
kan sikerstillas att planupprittarna efterfoljer
dessa i sin helhet.

3.7 Politikens inriktning

Ett vil fungerande transportsystem dr en
forutsittning for sivil samhillets funktion 1
stort som for foretagens och minniskornas
dagliga verksamhet. Alla delar av landet ska ges
mojlighet att utvecklas utifrdn sina styrkor och
forutsittningar. Att lita hela Sverige vixa
handlar om att bejaka férutsittningarna for
boende, arbete och foretagande i hela landet.
Vira kommunikationer, sivil fysiska som
elektroniska, 4r av stor betydelse for att
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minniskor ska kunna verka 1 hela landet och ir
samtidigt ~ grundliggande for niringslivets
konkurrenskraft och for investeringsklimatet.
Vidgade arbetsmarknadsregioner okar
rorligheten,  konkurrensen  och  dirmed
sysselsittningen. Regeringens politik syftar till
att utveckla alla delar av transportsystemet s3 att
det samlat kan méta de 6kande kraven frin det
moderna samhillet med stora utmaningar som
exempelvis  klimatférindring, foérindringar i
befolkningsménster, niringslivets lokalisering
och tillvixt, en allt ildre befolkning och den
tilltagande globaliseringen. Dessa krav och
utmaningar kriver en snabbare utveckling av
transportsystemet mot det dvergripande mélet
att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hillbar transportférsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.
Regeringen anser att det krivs sirskilt stora
anstringningar nir det giller transportsystemets
bidrag till minskad klimat- och miljépdverkan.
Vira stiders mojligheter att vara motorer for
tillvixt forutsitter jirnvigsspar och vigar i ett vil
fungerande transportsystem med bla. en
attraktiv kollektivtrafik. Ett bra transportsystem
ir ocksd en forutsittning for att ta tillvara de
tllvixtmojligheter  som  finns 1 vira
landsbygdsomriden kopplat exempelvis till olika
naturresurser, inte minst de férnybara, och till
attraktiva  kultur- och  naturmiljéer. Bra
kommunikationer ir viktiga ocksd for att knyta
thop stad och land. Manga vill bo p3 landet och
jobba 1 stan, vilket leder tll att
arbetsmarknadsregionerna blir storre vilket 1 sin
tur stiller nya krav pd infrastrukturen.

I 2009 ars klimatproposition presenterades en
samlad strategi for skatteindringar pd energi-
och miljpomridet som trider 1 kraft 2011, 2013
och 2015 och som bl.a. berér beskattningen av
fordon och drivmedel. En kontrollstation fér att
analysera  energibalans,  kostnader  och
klimatpdverkan ~ ska  genomféras ~ 2015.
Regeringens bedémning ir att koldioxidskatten
inte behover héjas under perioden 2011-2014

utover  den  4rliga  justeringen = med
konsumentprisindex.
I klimatpropositionen konstaterade

regeringen ocksd att det inte ir aktuellt att inféra
kilometerskatt f6r den tunga trafiken.

De strategiska utgdngspunkterna fér och
inriktningen  pd  politken kan  kortfattat
uttryckas med féljande ledord:
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- Anvindaren i fokus.
- Effektivare anvindning av resurser.
- Regionalt/lokalt inflytande och ansvar.

- Internationellt samarbete.

Oka genomslaget for anvandarnas olika behov
och forutsattningar

Transportsystemet ska underlitta vardagen for
minniskor och féretag genom att erbjuda sikra,
effektiva och  miljdanpassade resor och
transporter. Det ir befolkningens resbehov och
niringslivets transportbehov 1 olika delar av
landet som ska vara utgingspunkten vid
transportsystemets uppbyggnad och utveckling.
Nir anvindaren sitts 1 fokus dr det naturligt att
fokusera pd hela resan eller transporten.

Ett trafikslagsovergripande perspektiv

Ett trafikslagsovergripande perspektiv
genomsyrar regeringens politik pa
transportomradet och har varit en central ansats
vid bildandet av savil Transportstyrelsen som
Trafikverket. De ir bida ett uttryck for
regeringens helhetssyn pd transportsystemet.
Trafikverket har tillsammans med 6vriga
myndigheter pi transportomridet ansvar for
transportsystemets utveckling.

Den  gingna  vinterns  stOrningar 1
jirnvigstrafiken visar att transporter dr sirbara
vid svdra viderlekssituationer. Det dr dirfor
viktigt att transportsystemet vidareutvecklas s3
att de olika trafikslagen i hogre utstrickning
kompletterar varandra. Aven situationen under
védren nir askmolnen frdn den islindska vulkanen
Eyjafjallajokull ~ drog in  &ver  Europa,
understryker detta behov. Regeringens arbete
for  att utveckla ettt  sammanhdllet
transportsystem for att mota olika utmaningar ir
dirfor av hog prioritet.

Naringslivets behov av transporter

Den globala tllvixten férvintas fortsitta 6ka
efterfrigan pd skogs- och mineralrivaror.
Efterfrigan kommer att utvecklas 1 takt med
krav fr8n en okande virldsbefolkning, en
utvecklad  vilfird och 6kande industriell
produktion. Norra Sverige bidrar med viktig
rdvaruexport sisom papper, pappersmassa och
jirnmalm. Som en foljd av den nédvindiga
miljo- och  klimatomstillningen  frutses
dessutom efterfrigan pd fornybara resurser dka
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betydligt under kommande &rtionden. En
strategisk friga dr hur dessa naturresurser ska
kunna féridlas och transporteras pd ett effektivt
och miljdanpassat sitt 1 hela kedjan frin
producent till kund. Niringslivets
transportbehov  boér dven ses 1 ett vidare
perspektiv, t.ex. nir det giller
arbetskraftstorsérjning, utbildningsmojligheter
och férutsittningar f6r en viixande besoksniring.

Hallbar regionforstoring

Ur ett europeiskt perspektiv har Sverige
geografiskt stora men befolkningsmissigt sma
funktionella/lokala arbetsmarknadsregioner. Ett
vil fungerande transportsystem ir viktigt for att
kompensera for detta. Transportsystemet kan
dels bidra till regionférstoring. dvs. geografisk
forstoring av funktionella regioner, dels till
regionintegrering, dvs. bittre interaktion inom
existerande funktionella regioner. Regeringens
betydande satsningar pi transportsystemet och
dirigenom pa regionférstoring och
regionintegrering forbittrar bl.a.
forutsittningarna fér en bittre matchning pd
arbetsmarknaden och en mer differentierad
arbetsmarknad. Satsningarna har ocksa betydelse
for niringslivets konkurrenskraft och dirmed
Sveriges héllbara tillvixt. Detta stirker bade
individer och féretag. Regionforstoring och
regionintegrering ir dven viktiga for att ge
individer ett bra serviceutbud och goda
utbildningsmojligheter.

Trafiksikerbetsarbetet

Under 2009 har 358 personer omkommit i
vigtrafiken. Medeltalet for de senaste fem &ren
har varit 447. Dirmed ir antalet omkomna per
invdnare det ligsta sedan 1935 di officiell
trafikolycksstatistik borjade foras. Malet for
trafiksikerhetsarbetet 4r att halvera antalet
trafikdédade samt minska antalet allvarligt
skadade med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.
Malet ir viktigt for att engagera och motivera
berdrda aktorer att ta betydelsefulla steg mot det
langsiktiga madlet, nollvisionen. Det krivs
insatser pd bred front fér att komma till ritta
med trafiksikerhetsproblemen. Det behovs sdvil
investeringar 1 nya trafiksikra vigutformningar
och fortsatt utbyggnad av métesfria vigar som
bittre och effektivare regler och tillsyn samt
utdkat samarbete med olika berérda aktdrer
inom transportomrédet. Industrins utveckling av
allt sikrare fordon ir ocksd en viktig komponent
i trafiksikerhetsarbetet. Milet ir att dstadkomma



ett sikert system som helhet som bestdr av sdvil
sikra vigar och fordon som siker anvindning.
Den enskilt viktigaste dtgirden for att snabbt
forbittra  trafiksikerheten 4r att  minska
hastighetsovertridelserna. Medelhastigheten och
hastighetsdvertridelserna  for personbilar har
minskat de senaste &ren. Denna trend giller dock
inte for den tunga trafiken. Det ir dirfor viktigt
att bdde relevanta myndigheter och bransch
dgnar Okad uppmirksamhet &t den tunga
trafikens regelefterlevnad.

Vid cirka 15 procent av dodsolyckorna ir
alkoholpéverkade motorfordonsférare
involverade. Av de motorfordonsférare som
omkom under 2009 var cirka 25 procent
alkoholpaverkade, vilket ir en 6kning jimfort
med 2008. Det krivs dirfoér ett fortsatt, brett
arbete for att motverka rattfylleri. Regeringen
avser att under hosten 2010 limna en
proposition till riksdagen med forslag till ett nytt
system med alkolds for rattfyllerister. Forslaget
innebir att démda rattfyllerister 1 princip endast
ska kunna koéra med alkolis. Regeringen
forbereder ocksd regler for att den som, utan att
ha koért onykter, riskerar att & sitt korkort
dterkallat  pd grund av  opdlitlighet 1
nykterhetshinseende, alkoholmissbruk —eller
alkoholberoende ocksd ska kunna & korkort
villkorat av alkols.

Forutsittningar och behov hos olika grupper
ska genomgdende beaktas och de mest utsatta
gruppernas behov av trafiksikerhet bor vara

normgivande vid utformning av
vigtransportsystemet. I detta sammanhang bor
oskyddade trafikanter ges sirskilt

uppmirksamhet. Risken att omkomma eller
skadas allvarligt dr visentligt hogre for
trafikanter pd cykel, motorcykel och moped
jimfoért med de som sitter 1 ett fordon. Detta
faktum  utgér en  stor utmaning i
trafiksikerhetsarbetet och kommer kriva att
fortsatta 4tgirder identifieras och vidtas.
Regeringen forbereder forslag tll dndrade
korkortsbestimmelser som syftar till en 6kad
trafiksikerhet, bland annat genom nya och
indrade korkortskategorier och en stirkning av
principen om stegvis tilltride till bland annat
tyngre och kraftfullare motorcyklar. Aven barn
och ungdomar bér ges sirskild uppmirksamhet 1
detta sammanhang. Trafikmiljon ska uppfattas
som trygg och siker av sdvil barn och ungdomar
som vuxna. Barn bor i stor utstrickning kunna
forflytta sig pd egen hand utan att vara beroende
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av att vuxna féljer eller skjutsar dem. I syfte att
oka  barnens sikerhet ~ pdgdr  bla.
forsoksverksamhet med 30 kilometer 1 timmen
som hastighetsbegrinsning vid passering av ett
fordon 1 linjetrafik, exempelvis buss, eller
skolskjuts som stannat f6r pa- eller avstigning.

Den langsiktiga infrastrukturplaneringen

Det trafikslagsovergripande perspektivet giller
dven utformningen av den l&ngsiktiga
infrastrukturplaneringen. ~ Arbetet med de
beslutade infrastrukturplanerna pd nationell nivd
for perioden 2010—2021 har varit en Sppen och
inbjudande process tillsammans med niringsliv
och regionala aktorer. Prioriteringar frin
regionala planupprittande myndigheter och
organ har vigt tungt och den regionala nivin har
fatt ett 6kat inflytande.

Med de beslutade infrastrukturplanerna for
perioden 2010—2021 kommer under de
nirmaste iren ménga dtgirder genomforas som
successivt forbattrar res- och
transportmdjligheterna  fér  minniskor  och
foretag  pd  ett  hdllbart  sitt.  Det
trafikslagsévergripande perspektivet dr ocksd
centralt for effektiva dtgirder. Regeringen har
dirfor  sdrskilt  prioriterat satsningar med
koppling tll sjéfart och godstrafik som kan
gynna valet av mer milj6- och klimatvinliga
transporter hela vigen frin start wll mal
Trafikverket sikerstiller att detta sker genom
sitt uppdrag att ansvara for
infrastrukturplaneringen inom alla trafikslag
samt f6r byggande, drift och underhall av statliga
vigar och jirnvigar.

Res- och transportkedjor dver grinserna

For att  skapa fungerande res- och
transportkedjor for anvindarna ir det viktigt att
ha ett perspektiv som gir utanfér Sveriges
grinser. Regeringen har dirfér tagit initiativ till
att stirka samarbetet med Sveriges grannlinder.
Gemensamma  kartliggningar ~ av =~ den
grinsdverskridande infrastrukturen har skett
tillsammans med Finland respektive Norge och
det har resulterat 1 ett antal konkreta
samarbetsprojekt som nu pdgir. Avtal om
grinsoverskridande taxitrafik har slutits med
Norge och avtalsférhandlingar har inletts med
Finland. De svenska och finska regeringarna har
dven kommit Gverens om att samarbeta 1 frigor
om  europeisk  rdvaruférsérning  och
infrastruktur. Vidare verkar Norge och Sverige
tillsammans foér att i vigstrickningen mellan
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Givle och Oslo klassad som europavig.
Niringsdepartementet leder en undersokning
om behovet av och méjligheterna f6r en ny fast
Oresundsforbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor for vig och jirnvig. Sverige och
Danmark har tillsatt en tjinstemannagrupp for
kunskapsutbyte om, och fér att {6lja de svenska
undersékningarna.

Ett  vil  fungerande  transport-  och
infrastruktursystem inom samt till och frin
Ostersjoomridet ir av avgérande betydelse for
Ostersjolindernas utveckling men dven for EU
som helhet. EU:s strategi for Ostersjoregionen
syftar bla. till att i ett lingre perspektiv skapa
forutsittningar och ett in mer fordjupat
samarbete linderna emellan for att exempelvis
genomfora funktionella nationséverskridande
infrastrukturprojekt. P4 s8  sitt  skapas
sammanhillna transportstrdk runt samt tll och
frin Ostersjoregionen som kommer att fungera
in bittre, sikrare och effektivare. Linderna kring
Ostersjon samt Norge har ocksi gemensamt
paborjat  ett projekt med namnet Baltic
Transport Outlook som bla. ska beskriva
framtida gods- och passagerarfléden inom och
frin och till Ostersjon for alla transportslag.
Slutresultatet ska presenteras hésten 2011 och
kommer att utgora ett viktigt underlag for det
fortsatta samarbetet pi transportomridet.
Sverige kommer att fortsitta verka for globala
dverenskommelser som begrinsar utslippen av
vixthusgaser frdn den internationella luftfarten
och sjofarten.

Hoéghastighetsbanor for tdg

Hoghastighetsbanor for tdg som en del i det
svenska transportsystemet har utretts av en
sirskild utredare och  betinkandet  har
remitterats till en mingd remissinstanser. En
majoritet av remissinstanserna dr positiva till en
satsning pd hoghastighetsbanor samtidigt som
flera anser att betinkandet inte utgor ett
tillrickligt underlag for beslut. Osikerhet rider
ocksd om den samhillsekonomiska l6nsamheten
for hoghastighetsbanor. Regeringen avser att
ytterligare utreda forutsittningar och kostnader
for hoghastighetsbanor. En utgdngspunkt ir
hirvid betinkandet Hoghastighetsbanor — ett
samhillsbygge foér stirkt utveckling och
konkurrenskraft (SOU 2009:74).

Logistikforum
Sedan 2007 finns Logistikforum som ett
ridgivande organ till regeringen 1 logistikfrgor.
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Inom forumet utbyts erfarenheter, synpunkter
och rdd mellan olika féretridare for logistik och
godstransporter.  En  arbetsgrupp  inom
Logistikforum har under viren 2010 utarbetat
ett forslag till handlingsplan for logistik och
godstransporter. I handlingsplanen presenteras
utmaningar och prioriterade insatser for att
Sverige dven 1 fortsittningen ska hélla virldsklass
inom logistik och transportlgsningar. Exempel
pa dtgirder som foreslds ir att samverka for
framtidens  stadsdistribution,  att  sikra
godslogistikbranschens ~ kompetensforsérjning
genom 6kad attraktivitet samt att med den nya
svenska myndighetsstrukturen utveckla en
trafikslagsévergripande  plattform  s8  att
niringsliv och myndigheter tillsammans kan
agera mer proaktivt och samordnat pi olika
internationella Forslaget till
logistikhandlingsplan  har diskuterats och en
dialog har foérts med féretag och andra
intresserade bla. genom en webbenkit pd
regeringens webbplats. Atgirdsforslagen bereds
fér nirvarande inom Regeringskansliet. Bland
annat avser regeringen att uppdra at Trafikverket
att utarbeta en nationell godstransportstrategi
vilket dr ett av férslagen 1 handlingsplanen.

arenor.

Persontransportforum

Erfarenheterna av Logistikforum ir mycket goda
och detta ir ett av skilen till att regeringen 1 maj
2010 beslutade att inritta ocksd ett forum for
persontransporter. Syftet med
Persontransportforum ir att underlitta utbyte av
erfarenheter och  synpunkter samt att
uppmirksamma  och  diskutera  framtida
utmaningar. Diskussionerna 1 forumet kommer
att utgd frin det s.k. hela resan-perspektivet, dvs.
synsittet att minniskors resor behéver fungera 1
sin helhet frin start till slutdestination, dven nir
flera firdsitt anvinds. Exempel pd imnen som
forumet kommer att diskutera ir hur
transportsystemet kan utformas for att vara
anvindbart foér alla, hur resorna kan géras
enklare, resenirsinformation, hur bittre
bytespunkter kan dstadkommas samt betydelsen
av bra och integrerad stadsplanering.

Anvéndbar transportinfrastruktur for personer
med funktionsnedsdttning

Forutsittningarna for att kunna resa skiljer sig
it, bl.a. beroende av om man har en funktions-
nedsittning eller ej. Vid utformningen av trans-
portsystemet mdste resenirers olika forutsitt-
ningar och behov genomgiende beaktas.



Regeringen har dirfor pdskyndat arbetet med att
gora den statliga transportinfrastrukturen, t.ex.
stationer och héllplatser, anvindbar iven for
personer med funktionsnedsittning. Det ir
ocksd angeliget att successivt 6ka transportsy-
stemets anvindbarhet genom bla. utvecklade
trafikinformationstjinster och ledsagning.

Transporter pd landsbygden

Forutsittningarna  for  transporter dr  delvis
annorlunda i landsbygder jimfért med 1 titorter
och stider och det ir en utmaning att finna
effektiva transportlésningar f6r minniskor och
foretag 1 vira landsbygdsomrdden. Underlagen ir
mindre eftersom verksamheter och befolkning ir
mer utspridda. Vissa verksamheter som
rivaruproduktion och bearbetning av dessa
innebir exempelvis tunga transporter. Den
vixande turismsektorn stiller stora krav pi
tillginglighet. Tatortsnira landsbygder kan dra
stor nytta av okad regionférstoring och
regionintegrering. Sammantaget stiller
forhillandena i landsbygderna dirfér krav pd
flexibla och samordnade
kommunikationslésningar inte minst mellan
olika transportslag. Dirfor behovs ocksd en
robust och tllginglig infrastruktur med bra
birighet. Regeringen har dirfor exempelvis
beslutat om att ytterligare stirka kvaliteten pd
det finmaskiga vignitet bla. genom satsningar
pa birighet och bidrag till enskilda vigar.

Mot bakgrund av att nedliggningen av
tankstillen 1 Sverige har 6kat sedan 2006, har
riksdagen under viren 2010 tillkinnagivit att
regeringen bor se 6ver de konsekvenser som
lagen om skyldighet att tillhandahdlla férnybara
drivmedel har f6r mindre tankstillen i glesbygd
(bet: 2009/10:TU15, rskr. 2009/10:228). I
sammanhanget bor enligt riksdagen en Sversyn
ske av frigan om tidsbegrinsade dispenser, enligt
bestimmelserna 1 lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahilla férnybara drivmedel
(den s.k. pumplagen). Enligt Trafikutskottets
mening ir det viktigt att en fortsatt utveckling av
tillgdng pd fornybara drivmedel kan férenas med
att medborgarna dven 1 landets mer glest
befolkade delar ges ett rimligt utbud av
drivmedelsstationer.  Arendet bereds inom
Regeringskansliet med avsikt att regeringen ska
vidta dtgirder eller limna f6rslag som innebir att
dispenserna fr8n pumplagens sista steg ska
permanentas.
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Forenkling for foretagen inom transportomrddet
Regeringens mél med férenklingsarbetet ir att
skapa en mirkbar, positiv férindring 1 féretagens
vardag bl.a. genom att minska féretagens admi-
nistrativa kostnader. For foretagen inom trans-
portomradet har de administrativa kostnaderna
minskat med 4,4 procent under dren 2006—2010,
vilket motsvarar 132 miljoner kronor. Denna
minskning innebir att trenden har vint men det
finns mer att gora. For att forenklingsarbetet ska
fd storre genomslag behdver samarbetet mellan
respektive bransch och myndigheter intensifie-
ras. De samridsforfaranden som hills 1 dag ir
inte tillrickliga. Det ir foéretagen som bist kin-
ner till vilka regler och férfaranden som ir kost-
samma, irriterande och otydliga och regeringen
vilkomnar férslag till férenklingar. De omriden
som foretagen upplever vara mest betungande
och irriterande och som féretagen sjilva anser
ska forindras eller férbittras kommer att sirskilt
uppmirksammas 1 det fortsatta forenklingsar-
betet.

Ett jamstdllt transportsystem
Regeringen har i den nya transportpolitiska
mélstrukturen lyft fram ullginglighet, att
transportsystemet dr till f6r att det dagliga livet
ska fungera, givetvis med hinsyn till miljs, hilsa
och sikerhet. Det betyder att transportsystemet
ska vara jimstillt, dvs. utformas si att det
likvirdigt tillgodoser bdde kvinnors och mins
resménster och transportbehov.
Jamstilldhetsarbetet inom transportomridet
behéver utvecklas. I praktiken har hittills arbetet
ofta fokuserat pd att tillférsikra en minsta andel
kvinnor och min i ledningsgrupper. Att arbeta
for att kvinnor och min ska ges samma
mojligheter att pdverka transportsystemet och
att deras virderingar ska tillmitas samma vikt ir
fortfarande 1 hogsta grad relevant och angeliget,
men inte tillrickligt. Enligt regeringens mening
ir det dags att ta ytterligare steg och utveckla
jimstilldhetsarbetet, genom  att  starkare
fokusera pd transportpolitikens genomférande
och resultat inom olika verksamheter. Den
huvudsakliga strategin for att uppnd detta ir
jimstilldhetsintegrering, en férindringsstrategi
som innebir att beslut inom alla politikomrdden
ska priglas av ett jimstilldhetsperspektiv.
Regeringen arbetar 1 dialog med berorda
transportmyndigheter ~ fér  att  utveckla
myndighetsstyrning och uppféljning inom detta
omride.
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Cykelresandet

Det ir viktigt att forstirka cykelresandets roll
som en naturlig del 1 planeringen av
transportsystemet, inte bara i ett lokalt utan dven
utifrdn ett regionalt och nationellt perspektiv.
Cykeln ska vara ett attraktivt alternativ for en
del av eller hela resan. Cykling dr ocksd viktigt 1
ett turist- och hilsoperspektiv. Investeringar 1
cykelvigar ~ for  turism  forbittrar  dven
forutsittningarna for arbets- och skolpendling
mm. Hilsa genom 6kad fysisk aktivitet ir en ny
dimension 1 transportpolitiken och dir har
cyklingen en nyckelroll. Att minska antalet
dodade och allvarligt skadade 1 cykelrelaterade
olyckor utgor en sirskild utmaning mot
bakgrund av dess stora andel av skadorna samt
ambitionen att 6ka cyklingen. Av de ca 5200
som skadades allvarligt i vigtrafiken 2009 var ca
1 900 cyklister. For att dstadkomma en 6kad och
siker cykling krivs insatser inom en rad
omriden sdsom infrastruktur, planering och
utformning av trafikmiljder, uppféljning, regler
och vigvisning, organisation och samverkan,
kunskapsuppbyggnad samt kommunikation. For
att ge dnnu mera kraft 1 arbetet har regeringen
gett Trafikverket och Transportstyrelsen 1
uppdrag att i samrdd med kommuner, berorda
myndigheter och organisationer utarbeta en
strategi och handlingsplan fér ¢kad och siker
cykling. Regeringen har idven tillkallat en
utredare for att se 6ver det regelverk som
hanterar férutsittningarna for cykling.

Effektivisera verksamheter och anvdandningen av
resurser

Ett viktigt instrument i effektiviseringen av
verksamheten  inom  transportomridet  ir
bildandet av den nya myndigheten Trafikverket.
Som kvalificerad bestillare av varor och tjinster
kan myndighetens verksamhet utvecklas och
effektiviseras.

Biittre fungerande marknader gynnar anvindarna
Inom transportomridet har det pd flera
delmarknader under minga &r endast funnits en
aktor som tillhandahdllit vissa tjinster, vilket
ibland inneburit 18g effektivitet och kvalitet pd
utférandet. For att forbittra villkoren for
anvindare och konsumenter och dirmed gora
transporterna mer effektiva har regeringen tagit
en rad initiativ for att konkurrensutsitta,
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omreglera och tillita fler aktorer. Det giller t.ex.
marknaderna  f6r persontrafik pd jirnvig,
fordonsbesiktning och linjebusstrafik.
Regeringen foérvintar sig fler operatdrer, en
storre  dynamik och dirmed en 6kad
kundanpassning pd dessa marknader efter att de
har konkurrensutsatts. Erfarenheten visar att
omreglerade  marknader  maiste  studeras
noggrant. I exemplet med marknadséppningen
for fordonsbesiktningen ska Transportstyrelsen
aktivt folja omregleringen och dess utveckling,
effekter och konsekvenser for att ha beredskap
att vidta limpliga dtgirder 1 de fall det behovs for
att  uppritthdlla  viss  nivd  gentemot
konsumenterna 1 friga om tillginglighet, pris
m.m.

Regeringens arbete med att férbittra
forutsittningarna  for  bittre  fungerande
marknader behover fortsitta f6r att anvindarna
ska kunna erbjudas bittre tjinster. Regeringen
forbereder exempelvis ett forslag som gor det
mojligt  for privata  aktérer att  utféra
korkortsprov. Aven nir det giller marknaden for
lotsningsverksamhet planerar regeringen att
foresld 6ppningar 1 det statliga monopol som
giller for nirvarande. Transportstyrelsen har
uppdraget att se Over forutsittningarna att
effektivisera och skapa en storre flexibilitet for
besiktning av fartyg som for svensk flagg.
Regeringen har vidare gett en utredare i1 uppdrag
att se over forutsittningarna for att sikerstilla
det svenska niringslivets tillgdng till effektiva
och konkurrenskraftiga sjotransporter samt
belysa riskerna och konsekvenserna av en 6kad
utflaggning (dir. 2010:02).

Organisatoriska forutsittningar for utveckling
inom transportomrddet

Regeringens ~ arbete  med  att  skapa
organisatoriska forutsittningar for att utveckla
ett sammanhdllet transportsystem kommer att
fortsitta. Regeringen kommer att sikerstilla att
utvecklingsarbetet kan fortlépa genom att t.ex.
grinsdragningsfrigor avseende myndigheters
ansvar och roller tydliggors. Det internationella
engagemanget hos myndigheterna behéver
vidare formeras och struktureras pd& mest
effektiva sitt.

For att uppnd bittre insyn, okad tydlighet och
storre fokus pd tjansteexporten avser regeringen
att 1 ett forsta skede samordna tjansteexporten
inom vig och luftfart i ett bolag som forvaltas av
Regeringskansliet. ~ Genom  en  generell



samordning kan resurserna nyttjas pd effektivare
sitt. Vidare avser regeringen att sammanfora de
tvd bolagen Svensk-Danska Broférbindelsen

SVEDAB Aktiebolag (Svedab) och
Arlandabanan  Infrastructure AB ull ett
gemensamt bolag. De forvintade interna

synergierna handlar om att sikra tillgingen till
kritisk kompetens som 1 sin tur minskar
sirbarheten och riskerna samt om férenklad
administration och om férbittrade interna
arbetsprocesser.

I mars 2010 tillsatte regeringen en utredning
om Trafikverkets behov av elektroniska
kommunikationstjinster vid en separation av
Trafikverket ICT fr&n 6vriga Trafikverket.
Uppdraget ska redovisas senast den 31 december
2010.

Produktivitetsutvecklingen pd anliggnings-
marknaden behover oka

Staten ir den storsta kdparen av investeringar
och underhdll inom infrastrukturomridet och
kan som bestillare paverka hur
anliggningsmarknaden utvecklas. Regeringen
konstaterar att anliggningsmarknaden har lig
produktivitetsutveckling och att konkurrensen
och innovationsférmdgan ir svag. Mot denna
bakgrund beslutade regeringen i oktober 2009
att tillkalla en kommitté som ska félja upp och
analysera de statliga bestillarnas agerande for att
forbittra produktiviteten och innovationsgraden
1 anliggningsbranschen (dir. 2009:92). Syftet
med uppdraget idr att oka kunskapen om olika
dtgirders effekter och dirmed skapa underlag for
framtida agerande. Kommittén ska redovisa
uppdraget halvirsvis med en slutredovisning
senast den 30 juni 2012. I delrapporten avseende
kommitténs arbete fram till den 30 juni 2010
(N2010/5165/TE) redovisar kommittén bl.a. sitt
forslag att Trafikverket ska genomféra en stérre
andel totalentreprenader med funktionskrav.

For att kunna folja upp och analysera pro-
duktivitetsutvecklingen p& anliggningsmarkna-
den bor systematiska mitningar ske. Regeringen
har dirfér dven givit Statskontoret i uppdrag att
utveckla modeller och metoder f6r mitning av
produktivitet och innovationsgrad 1 anligg-
ningsbranschen. Uppdraget ska slutredovisas se-
nast den 30 september 2010.

Ekonomisk och fysisk planering av
transportinfrastruktur

Transportsystemet dr ett viktigt instrument 1
samhillsbyggandet 1 sdvil gles- och landsbygder
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som 1 smi och medelstora stider samt 1
storstadsomrdden. Det ir dirfér angeliget att
utveckla en mer samordnad planering for
samhillsbygegnad, transportinfrastruktur  och
trafik. En viktig utgdngspunkt vid planering av
transportinfrastruktur dr att det forhdllningssitt
som den s.k. fyrstegsprincipen (stegvis provning
av  mojliga Atgirder 1 transportsystemet)
representerar ska vara lika sjilvklart som att de
transportpolitiska milen ska uppnas.

Transportinfrastrukturplanering  sker 1 tvd
former; dels ekonomisk, dels fysisk planering.
Den fysiska planeringen styrs av ett komplext
regelsystem 1 form av bl.a. miljébalken, plan- och
bygglagen, viglagen samt lagen om byggande av
jirnvig. Regeringen har tillsatt en parlamentarisk
kommitté  (Transportinfrastrukturkommittén)
med uppdrag att foresld dndringar som
effektiviserar planeringsprocessen och férkortar
ledtiderna frin idé ull firdig vig eller jirnvig
(dir. 2009:16). Regeringens ambition ir att den
nya planeringsprocessen inte bara férkortas utan
dven okar forutsigbarheten samtidigt som den
beaktar enskildas rittigheter, behovet av
demokratisk  forankring och  miljohinsyn.
Kommitténs betinkande Effektivare planering av
vigar och jairnvigar (SOU 2010:57) som
limnades den 2 september 2010 ir nu féremal
for en bred remiss.

Regeringens uppfattning ir att det nuvarande
systemet fér ekonomisk planering, med
inriktningsproposition och 3tgirdsplanering, ir
alltfér utdraget 1 tiden och inte ullrickligt
flexibelt. Mot denna bakgrund gav regeringen
trafikverken 1 uppdrag att limna forslag till ett
nytt planeringssystem vilket redovisades i
februari 2010.

Regeringen anser 1 detta sammanhang att dven
formerna for medfinansiering bor ses éver och
beslutade dirfér den 9 september 2010 att
tillkalla en utredare med uppdrag att foresld
processer och riktlinjer f6r medfinansiering av
transportinfrastruktur, t.ex. 1 form av bidrag eller
brukaravgifter (dir. 2010:92). I uppdraget ingir
att utredaren ska analysera trafikverkens forslag
till nytt planeringssystem och anpassa férslaget
till utredarens forslag rérande medfinansiering.
Vid behov ska utredaren dven limna férslag pd
justeringar och kompletteringar som kan
utveckla och fortydliga trafikverkens forslag.
Utredaren ska senast den 31 januari 2011 till
regeringen  redovisa  utvirderingen  av
medfinansiering under 3tgirdsplaneringen foér
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perioden 2010-2021 samt sina &verviganden
avseende inforande och utformning av
brukaravgifter respektive villkor fér lin.
Uppdraget ska slutredovisas senast den 31 maj
2011.

ITS-rddet

For att paskynda inférandet av nya tekniska
losmngar i transportsystemet har regeringen i
juni 2010 inrittat ett rdd for intelligenta
transportsystem, ITS-ridet. Ridet ska bl.a. med
utgdngspunkt  frdn  samhillsproblem  och
anvindarbehov, utveckla formerna f6r samarbete
mellan niringslivet och det offentliga. Detta ir
viktigt di 6kad anvindning av ny teknik, inte
minst olika IT-baserade system, kommer att vara
ndédvindig for att nd trafiksikerhetsmélen.
Hjilpmedel och stddsystem 1 fordonen som
uppticker och varnar nir féraren ir paverkad av
alkohol, droger, trotthet eller sjukdom samt ger
stod att hilla ritt hastighet bér vara en
sjilvklarhet i framtiden. Regeringen avser att
fortsatt stédja forskning och utveckling och
paskynda kommersialisering och anvindning av
ny teknik och nya metoder for o6kad
trafiksikerhet.

Forskning och utveckling
Transportsystemet som helhet behéver bli
betydligt effektivare. Det forutsitter vilja och
formdga tll utveckling och férindring hos
berérda aktorer. Aven innovationskedjan maste
bli mer effektiv s8 att samhillet f&r ut mer av de
resurser som satsas pa forskning och utveckling.
Det kriver ett okat samarbete mellan statliga
myndigheter, industrin och forskarvirlden.
Regeringen kommer att driva pd si att detta
kommer till stdnd.
Transportforskningsutredningen (dir.
2009:119) har ull uppgift att utarbeta en strategi
for Dbittre samverkan om forskning och
innovation  foér  utveckling  mot  ett
samhillsekonomiskt effektivt och 1ingsiktigt
h3llbart transportsystem. Utredningens forslag
kommer att ligga tll grund fér beslut om
ansvarsfordelning, samverkan och andra tgirder
for ett effektivare utnyttjande av resurserna for
forskning och innovation pd transportomridet.
Det ska inkludera dtgirder for 6kad anvindning
av  resultat, som demonstrations- och
testverksamhet, samt kommersialisering.
Inriktningen av de samlade insatserna kommer
ocksd behéva ses dver s8 att de stimmer Sverens
med de  transportpolitiska  madlen. P2

48

vigtransportomrddet ir huvudinriktningen ett
fossiloberoende system 2030. Det innebir att
stor kraft miste liggas pd bla. utveckling av
elfordon, men iven pi en utveckling mot
effektivare férbrinningsmotorer och alternativa
brinslen. Det krivs ocksd en fortsatt satsning pd
ging-, cykel- och kollektivtrafik som drivs med
fossilfria drivmedel.

Kommuner och landsting har huvudansvaret
for kollektivtrafiken. Statens roll dr att skapa
forutsittningar for att den ska kunna utvecklas.
For att oka forutsittningarna for att fler ska vilja
kollektivtrafik krivs en kraftfull utveckling och
effektivisering av Dbefintliga transportsystem,
men dven utveckling av nya system och tjinster.
En viktig del i detta arbete ir det s.k. hela resan-
perspektivet, dvs. synsittet att minniskors resor
behover fungera 1 sin helhet frdn start till
slutdestination, dven nir flera firdsitt anvinds.
Kapaciteten kan t.ex. 6kas genom introduktion
av  mer Kkapacitetsstarka  busstrafiksystem.
Flexibiliteten kan 6kas genom anvindning av
taxi 1 kollektivtrafiken och efterfrigestyrda
mellanformer ~ mellan  personbils-  och
kollektivtrafik. Utvecklade system for uthyrning
av elbilar och battericyklar kan minska
bilresandet pd korta strickor.

Regeringens insatser for en fossiloberoende
fordonsflotta intensifieras siledes. Satsningen pa
ett demonstrationsprogram for elfordon och
supermiljobilspremien dr en del av ett storre
klimatpaket med fordonsfokus som omfattar
iven en skirpt miljobilsdefinition. Den
tidsbegrinsade nedsittningen av férménsvirdet
for vissa miljdanpassade bilar dr viktig for att
driva fram den senaste och bista tekniken vad
giller miljofordon. Regeringen har dirfér som
reformambition att forlinga den tidsbegrinsade
nedsittningen for de bilar som ir utrustade med
den senaste och bista tekniken fér drift med
elektricitet eller annan gas in gasol. Regeringen
avser dterkomma med ett detaljerat férslag under
2011 om vilka bilar som nedsittningen kommer
att omfatta.

Regionalt och lokalt inflytande och ansvar

Transportsystemet r ett viktigt instrument 1
samhallsbyggandet 1 sdvil gles- och landsbygder
som 1 smi och medelstora stider samt i
storstadsomrdden ~ och ~ dirigenom  en
grundliggande forutsittning for att skapa hllbar



tillvixt. Regionernas hillbara ullvixt och
utveckling dr beroende av att ett héllbart
transportsystem vixer fram 1 samspel med
minniskor, befintlig och planerad bebyggelse
och olika verksamheter. Tillginglighet ir en av
de centrala prioriteringarna  inom  sdvil
transportpolittken ~ som  den  regionala
tillvixtpolitiken. Okad  samordning mellan
regional och nationell nivd skapar bittre
forutsittningar for att utveckla ett sammanhallet
transportsystem. Trafikverket har en viktig roll
att spela hir inte minst f6r att bidra till en mer

samordnad transportinfrastruktur- och
samhillsplanering. Regeringen avser att fortsitta
utveckla en transportpolitik som dr vl

samordnad med andra politikomriden.

Bittre forutsittningar for den regionala och
interregionala kollektivtrafiken

Regeringen anser det viktigt att underlitta for de
regionala  kollektivtrafikmyndigheterna  att
organisera kollektivtrafik som frimjar goda

transporter inom funktionella
arbetsmarknadsregioner.  Regeringen  har i
propositionen Ny  kollektivtrafiklag  (prop.

2009/10:200) skapat forutsittningar for att
regionala  kollektivtrafikmyndigheter ~ och
kommersiella kollektivtrafikféretag ska sitta
resendrerna 1 centrum. Regeringen Overviger att
foresla att kollektivtrafiklagens
tillimpningsomrade ska breddas till att dven gilla
for allminnyttig kollektivtrafik till sjéss. Det idr
lika viktigt som fér landtransporter att behoriga
myndigheters organiserande av sjotransporter ir
effektivt och transparant. Dirigenom kan de
kommersiella foretagen ges bittre
forutsittningar att bedriva kommersiell trafik
som resenirerna efterfrigar.

Overforande av huvudmannaskap for flygplatser
Genom beslutet om en trafikslagsovergripande
nationell plan  fér perioden  2010-2021
faststilldes slutligt att ansvaret fér planeringen
av medel for driftbidrag till icke statliga
flygplatser delvis omférdelas. Den del av anslaget
som anvisas till icke statliga flygplatser som inte
har upphandlad trafik ska frin och med 2012
dvergd till den ekonomiska ram som respektive
lin ansvarar f6r. Det lin 1 vilket den
bidragsberittigade icke statliga flygplatsen ir
beligen kan d& med utgdngspunkt 1 linets behov
avgora hur dessa medel ska disponeras.
Regeringen beslutade i mars 2009 om ett
nationellt basutbud av flygplatser som ska utgéra
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stommen 1 ett effektivt och langsiktigt hillbart
flygtransportsystem  och  sikerstilla  en
grundliggande interregional tillginglighet 1 hela
landet. De flygplatser som inte ingdr i detta
basutbud anges i beslutet pd sikt kunna 6vertas
av regionala och lokala intressen, sdsom
kommuner, landsting och niringsliv. Dessa
torde ha bittre mojligheter dn staten att utveckla
flygplatsen 1 det regionala sammanhanget. Det
kan t.ex. handla om att koordinera flyget med
annan regional transportférsérjning, exempelvis
kollektivtrafiken, eller att avviga trafikutbudet
mot sambhillets ¢vriga behov nir det bland annat
giller foretagsetableringar, turistverksamhet eller
allminhetens resebehov. Ett aktive kommunalt
huvudmannaskap fér en flygplats torde ocksd
stirka incitamenten for 6kat engagemang frin
det lokala niringslivet. Regeringen har redan
godkint 6verlitelse av Jonkopings flygplats till
Jonkopings kommun och av Skellefted flygplats
till Skellefted kommun. Férhandlingar pdgdr om
flygplatserna i Karlstad, Sundsvall, Ornskoldsvik
och Angelholm. Avtal om &verlitelserna av
flygplatserna bedéms i huvudsak vara slutna vid
utgdngen av 2010 samt i ndgot fall under 2011.

Ett starkt internationellt samarbete

Vad Europa behéver ir ett robust, hillbart och
samverkande transportsystem som = stddjer
hallbar tillvixt och sysselsittning samtidigt som
utformningen av transportsystem har stor
betydelse for trafiksikerheten och for att minska
paverkan pd klimatet och miljén. Inte minst
hindelsen med askmolnen frin den islindska
vulkanen Eyjafjallajokull aktualiserar detta. For
att skapa ett sammanhdllet transportsystem ir
det noédvindigt att den inre marknaden pd
transportomridet fullbordas. Globala regler ir
en forutsittning for att skapa likvirdiga
konkurrensvillkor foér svenska transportforetag
och for att nd de transportpolitiska mélen, inte
minst vad avser miljo och sikerhet. Arbetet

inom de viktigaste internationella
organisationerna  fér utvecklingen av de
internationella regelverken inom

transportomridet méste dirfér prioriteras dven
framgent.

Transporter i EU:s nya strategi for tillvixt

For nirvarande pdgdr arbetet inom EU med den
nya strategin for tillvixt, “Europa 2020” och
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inom transportomridet bereds vitboken om
EU:s framtida transportpolitik fram till 2020,
revideringen av riktlinjerna for utbyggnaden av
det transeuropeiska nitverket fér transporter
(TEN-T) samt utveckling av en europeisk
handlingsplan fér intelligenta transportsystem
(ITS). Det dr mycket glidjande att transporter
behandlas 1 den nya tllvixtstrategin, vilket inte
var fallet med Lissabonstrategin. Svenska
myndigheter, forskare och foretag deltar sedan
linge 1 EU:s ramprogram fér forskning. Detta
arbete bor intensifieras. Det dr ocksd angeliget
att Sverige blir bittre pd att anvinda sig av
forskningsresultat och mer systematiskt utréna
hur de kan anvindas inom det svenska
transportsystemet.

Grona korridorer

Ett vil fungerande transportsystem ir inte minst
viktigt fér godstransporterna. Inom ramen fér
regeringens Logistikforum drivs sedan hosten
2008 ett samarbetsprojekt, Gréna Korridorer.
Projektet syftar till att idén om héllbara och
effektiva transportkorridorer fir genomslag i
EU:s transportpolitik, att utveckla hillbara och
effektiva logistiklgsningar och att etablera
pilotkorridorer frin Norden tll kontinenten.
Intresset f6r Grona Korridorer har sedan dess
vuxit sig allt starkare. Arbetet inom det svenska
initiativet har dirfor frin borjan av 2010 gitt in i
en mera operativ fas. Regeringen har uppdragit
3t Trafikverket, Sjofartsverket och Verket for
innovationssystem  (Vinnova)  att  bistd
regeringen 1 arbetet med att utveckla projektet
Grona Korridorer.

Tomma transporter

Tomma transporter ir ett konkret exempel pi
bristande effektivitet 1 EU:s transportsystem och
transportpolitik. I dag dr 43 procent av Europas
lastbilstransporter tomma och hilften av
godstigens vagnar. Detta visar pid en stor
effektiviseringspotential som motiverar dtgirder
av olika slag bdde i Sverige och inom EU. Det ir
en viktig klimatfriga och handlar om o¢kad
samverkan mellan grupper av kopare av
transporter och transportféretag for bittre
kapacitetsutnyttjande. Regeringen avser att ta
upp frigan inom Logistikforum foér att
sikerstilla niringslivets medverkan samt uppdra
till berorda myndigheter att ta fram forslag till
dtgirder for ett minskat antal tomma transporter

och ¢kad fyllnadsgrad.
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Transeuropeiska nétverket for transporter (TEN-
7)

Sverige kommer aktivt att soka bidrag ur
budgeten fér det transeuropeiska nitverket for
transporter (TEN-T). Nitverket integrerar
nationella infrastrukturnitverk och trafikslag,
linkar perifera regioner till Centraleuropa och
Okar sikerheten och effektiviteten i nitverket.
De bidrag som Sverige fir inom ramen foér
TEN -T utgér en medfinansiering som utdkar
den totala ramen for investeringar.

Det gemensamma luftrummet

Fore utgdngen av 2012 miste alla EU:s
medlemsstater ingd regionala samarbeten fér att
effektivisera anvindningen av luftrummet enligt
gillande EU-regler for det gemensamma
luftrummet. Sverige och Danmark har ingdtt ett
avtal om att etablera ett s.k. funktionellt
luftrumsblock.  Ett  gemensamt bolag har
etablerats foér att skota verksamheten och
kommer 1 slutet av 2011 att ta 6ver driften av
flygledningstjinster fér det gemensamma
luftrummet frin den svenska respektive danska
nationella myndigheten.

I ett vidare sammanhang samarbetar Sverige
med Danmark, Estland, Finland, Island, Lettland
och Norge for att etablera ett nordeuropeiskt
funktionellt luftrumsblock. Gemensamt utreds
hur djupt samarbetet bér vara och det blir senare
aktuellt att avgéra hur Sverige ska delta 1 detta
nordeuropeiska luftrumsblock visavi det redan
etablerade svensk-danska luftrumsblocket.

Effektiva tigtransporttidnster inom EU

Regeringen fister stor vikt vid och stédjer
inriktningen pd det arbete som bedrivs pd EU-
nivd 1 syfte att mojliggora etablering av nya
effektiva tigtransporttjinster och tillhandahillande
av sidana pd den inre marknaden. Jirnvigens
potential kan inte utnyttjas effektivt 1 Europa sd
linge forekomsten av administrativa och
tekniska hinder pi olika sitt forsvirar och
fordyrar bedrivandet av grinsodverskridande
jarnvigstrafik. Det ir ocksd angeliget att oka
graden av  teknisk  standardisering  av
jirnvigsutrustning och 1 6kad utstrickning
harmonisera bestimmelserna om hur denna fir
anvindas. Regeringen anser att det ir sirskilt
angelidget att infrastrukturforvaltarna 1 EU:s
medlemslinder ges bittre och gemensamma
incitament att samarbeta 1 syfte att dstadkomma
en  bittre  framkomlighet —pd  rimliga



nyttjandevillkor ~ fér  de  internationella

tdgtransporterna.

Ett europeiskt havsomrdde utan hinder

En viktig dtgird for att underlitta transporter till
sj6ss dir utvecklingen av ett europeiskt
havsomrdde utan hinder. Genomférandet av
direktivet om rapporteringsformaliteter for
fartyg som ankommer till eller avgdr frin hamnar
inom FEuropa utgoér ett viktigt steg for
genomfoérandet av ett Europeiskt havsomride
utan hinder. Dirigenom skapas mer likvirdiga

konkurrensférutsittningar mellan  sjo-  och
landtransporter. De  foreslagna  3tgirderna
kommer ocksi att innebira betydande
administrativa littnader for foretagen.
Samarbeten med Kina och USA

Under 2010 har kontakterna med Kina

intensifierats. Svenska delegationer har besokt
Kina och en kinesisk delegation har medverkat
vid ett transportméte 1 Haparanda. En dialog
pigir for att underteckna en avsiktsforklaring
om samarbete mellan de ansvariga ministerierna.

I februari 2010 utvidgades samarbetet mellan
Sverige och USA foér att gemensamt hitta
verktyg f6r att mota klimathot och andra globala
miljoproblem. Samarbetet har nu dven utvidgats
till transportomridet. Linderna har tecknat ett
brett samarbetsavtal om ett lingsiktigt héllbart
transportsystem. Inom ramen for avtalet arbetar
nu departement och myndigheter i bilaterala
arbetsgrupper for att konkretisera samarbetet pa

olika delomriden. Inledningsvis diskuteras
samarbete pd vig- och jirnvigsomridet,
samverkan ~ mellan  trafikslag,  stadstrafik,

transporter for rorelsehindrade, &tgirder for
forbittrad trafiksikerhet och miljo.
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3.8 Budgetférslag

3.8.1
Tabell 3.9 Anslagsutveckling

Tusental kronor

1:1 Vaghallning

Anslags-

2009 Utfall 21016 822 sparande 870976
Utgifts-

2010 Anslag 20661465 ' prognos 20 644 634

2011 Forslag 20 702 367

2012 Berdknat 20182 744 *

2013 Berdknat 21291279 °®

2014 Beraknat 21513469 *

UInklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 19 987 189 tkr i 2011 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 20 735 768 tkr i 2011 &rs prisniva.
* Motsvarar 20 580 887 tkr i 2011 rs prisniva.

Anslaget anvinds for

- statlig  vighdllning, vilket innefattar
vigplanering, byggande, drift, birighetsdt-
girder, underhdll och fysiska trafiksiker-
hetsdtgirder, ging- och cykelvigar pd det
statliga vignitet, rinta och amortering pd
upptagna  1an  for  att  finansiera
anliggningstillgdngar, broar som ersitter
firjor, vissa prioriterade vigprojekt samt for
nya investeringar i vissa vigprojekt for vilka
tringselskatt eller vigavgifter planeras att ta
ut,

- bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som
myndigheten administrerar till kollektiv-
trafik inklusive handikappanpassningsbi-
drag och sirskilda bidrag tll storstidernas
trafiksystem, enskilda vigar, bidrag till
ging- och cykelbehov, planskilda passager
m.m. f6r att minska konfliktpunkter mellan
skyddade och oskyddade trafikanter, for-
bittring av miljo och trafiksikerhet pd
kommunala vigar samt kompensation till
kommunerna fér lokal och regional buss-

trafik,

- andra insatser, utdver vighdllning och bi-
drag, som syftar till att uppnd de transport-
politiska mélen,

- ersittning for eftersok av vilt som varit in-
blandat 1 sammanstétning med motorfor-
don liksom polisens 6kade administrations-
och fakturahanteringskostnader.

Nir det giller samhillets krisberedskap ingdr

Trafikverket i samverkansomrdde Transporter.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Verksamheten omfattar uppdragsverksambhet,
offentligrittsliga avgifter och avgift for fird pd
Svinesundsforbindelsen. I Trafikverkets
uppdragsverksamhet  ingdr  Firjerederiet.
Utgdngspunkten for Firjerederiet dr att uppnd
en l6nsamhet 1 nivi med branschen 1 6vrigt, skild
frdn Trafikverkets 6vriga delar. I uppdrags-
verksamheten ingdr dven att administrera
stodsystem for andra aktdrer inom sektorn.
Huvudregeln fér denna verksamhet ir att full
kostnadstickning ska uppnds. Trafikverket
beslutar sjilv (efter samr8d med Ekonomistyr-
ningsverket) om prissittningen fér uppdrags-
verksamheten. Trafikverkets uppdrags-
verksamhet omfattar féljande tjinster.

—  Forsiljning av informationsuttag ur den
nationella vigdatabasen.

—  Forsiljning av
(Firjerederiet).

—  Tillhandahillande av fordon vid férarprov.

—  Forsiljning av utbildning (Vigsektorns ut-
bildningscentrum VUC).

—  Reservbromateriel.

vigfirjetjinster

I tabellen nedan framgir kostnader och
intikter for den avgiftsbelagda verksamheten 1

Trafikverket.
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Tabell 3.10 Intdkter som Trafikverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2011 2012
Farjerederi och VUC
Intékter 62 400 65 300
Kostnader efter finansnetto 63 100 63 700
Resultat efter finansnetto -700 1600
Kostnadstackning i procent 99 103
Ovriga avgifter
Intakter 45000 45200
Kostnader 31100 32 100
Resultat 13900 13 100
Kostnadstackning i procent 145 141
Offentligrattsliga avgifter
Intakter 302 000 313000
Kostnader 298 900 307 800
Resultat 3100 5200
Kostnadstackning i procent 101 102
Avgift Svinesundsforbindelsen
Intékter 85000 85000
Kostnader 85000 85000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100

De offentligrittsliga avgifter som Trafikverket
inte disponerar ir ansdkningsavgifter for frimst
transportdispenser. De redovisas 1 nedanstdende

tabell.
Tabell 3.11 Intikter som Trafikverket inte disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2011 2012
Offentligrattsliga avgifter
Intakter 24 000 24000
Kostnader 24 000 24000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100




Investeringsplan

Trafikverkets investeringsvolym bestims av
anvisade anslag, de 18n Trafikverket tar upp och
de tillskott som erhdlls via externa bidrag.
Investeringarna omfattar de investeringar som
faststillts av regeringen 1 den nationella planen
for utveckling av transportsystemet for perioden
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2010—-2021 och av linen i de regionala planerna.
Dirutéver omfattar Trafikverkets investeringar
broar som ersitter firjor och andra sirskilt
godkinda vigprojekt som helt eller delvis
finansieras med I&n och/eller externa bidrag.

Tabell 3.12 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget  Beraknat Berdknat Berdknat Totalt

2009 2010 2011 2012 2013 2014
Investeringar i nationell plan inkl nartid® 8 254 8604 8979 8706 6 368 8347 49 258
Investeringar i regional plan inkl nértid 2609 2120 2802 2618 2 560 2 542 15251
Barighetshdjande &tgarder inkl nartid 1778 1359 1127 1235 1254 1229 7982
Investeringar med dverskott fran
trangselskatt i Stockholm 0 242 429 1303 1500 1506 4 980
Investeringar i anlaggningstillgangar vagar 199 309 460 110 45 45 1168
Summa investeringar 12 840 12634 13197 13972 1121 13 669 78 639
Anslag 10 300 9767 10 155 10 333 10 244 10510 61309
L&n i Riksgaldskontoret 2112 2 267 3117 3114 1759 3035 15 404
Medfinansiering, forskottering m.m. 428 600 525 525 -276 124 1926
Summa finansiering 12 840 12634 13791 13972 1121 13 669 78 639

UInklusive medfinansiering, daribland TEN-medel.

Bemyndigande om ekonomiska férpliktelser

Den verksamhet som Trafikverket bedriver inne-
bir ofta att myndigheten ingdr avtal med externa
parter om ekonomiska forpliktelser for flera ar
framdt i tiden. Det giller sivil avtal om inve-
steringar som avtal gillande drift och underhill
av vignitet. Trafikverket sluter flerriga FoU-
avtal och har i uppdrag att limna bidrag till olika
indamail. Med hinsyn till det anférda bér reger-
ingen ges bemyndigande att ingd sidana ekono-
miska forpliktelser. Detta bemyndigande bor
avse all upphandlad verksamhet och bidrag dir
flerdriga avtal sluts, som inte faller under 13§
lagen (1996:1059) om statsbudgeten, oavsett om
avtalen avser Trafikverkets interna
resultatenheter eller externa leverantorer.
Regeringen foresldr att bemyndigandet avser det
totalbelopp som regeringen fir ha bundit upp 1
avtal vid budgetarets utging.

Bemyndigandet for 2011 foreslds uppgd till
41200 000 000 kronor 1 enlighet med tabell 3.13.
Ramen féreslds vara ndgot hogre in bedémda
dtaganden fér att svara upp mot den variation
som forekommer framfor alle 1 de storre
projekten.

I berikningarna av bemyndigandets storlek
inkluderas framtida rintekostnader pd upptagna
lan. Vid berikningen av bemyndiganderamen har
en kalkylrinta pd 4,5 procent anvints 1 de fall 13-
nen inte ir bundna.
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Tabell 3.13 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2009 2010 2011 2012 2013-
Ingdende &taganden 21 534 000 24 066 000 30400 000 39200 000 25700 000
Nya ataganden 18 393 000 19 700 000 20200 000
Infriade dtaganden -15 861000 -13 366 000 -11 400 000 -13 500 000 -25700 000
Utestaende dtaganden 24 066 000 30400000 39200 000 25700 000
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 28 700 000 32 400000 41 200 000

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och dverensstdmmer darfor inte alltid med summan.

Lan som tas upp av Trafikverket

Trafikverket har tagit upp l&n fér att finansiera
anlaggmngstﬂlgangar, broar som ersitter firjor,
vissa prlorlterade vigprojekt samt for nya inve-
steringar 1 vissa vigprojekt for vilka tringselskatt
eller vigavgifter planeras att tas ut. Lineramen
inkluderar rintekostnader foér de nya invester-
ingar for vilka tringselskatt eller vigavgifter pla-
neras att tas ut. Nir det giller anliggningstill-
gingar ska dessa enligt lagen (1996:1059) om
statsbudgeten finansieras med l3n 1 Riksgilds-
kontoret. Trafikverkets omsittningstillgingar
finansieras over verkets rintekonto med dirtill
kopplad kredit. I det féljande ges en nidrmare re-
dovisning av vad de olika delposterna i tabell
3.14 (beriknad nettouppléning) innebir.

Trafikverket far ta upp lin i Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pd sta-
tens vignit utan att 6ka Trafikverkets anslags-
forbrukning. For att betala [dnekostnaderna for
sidana objekt ska Trafikverket anvinda inbespa-
rade driftmedel frén firjetrafiken.

Den tidigare regeringen undertecknade 2002
ett avtal med den norska regeringen om byggan-
det av Svinesundsférbindelsen. Investeringsut-
gifterna ir l&nefinansierade i bdde Sverige och
Norge. De svenska linen fér Svinesundsférbin-
delsen ska vara slutamorterade tll 2022.

Riksdagen beslutade med anledning av
tilliggsbudgeten 1 samband med 2004 &rs eko-
nomiska virproposition (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att reger-
ingen fr besluta om en l&neram i Riksgilds-
kontoret for de prioriterade vig-projekten E 6
delen Rabbalshede-Hogdal, E20 delen Tolle-
red-Alingss samt genom Alingsés, Rv 40 delen
Brimhult—Hester, Rv40 delen Haga-Ljunga-
rum, Rv45 delen Angeredsbron-Alvingen,
Rv 44 delen Biberg—Vine Ryr samt Rv 49 Skara—
Varnhem. Dessa prioriterade vigprojekt berik-
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nas kosta sammantaget 8 500 miljoner kronor i
2004 &rs prisnivd. Vigprojekten ska amorteras i
25 3r efter firdigstillande.

Den nationella planen for utveckling av trans-
portsystemet for perioden 2010-2021 innehéller
ett antal investeringar som delvis kommer att fi-
nansieras med inkomster frin tringselskatt eller
vigavgifter. Det giller objekt i Stockholms lin
som enligt Stockholmséverenskommelsen delvis
ska finansieras med tringselskatt, betalstationer
for uttag av tringselskatt i Goteborg, samt de
vigavgiftsfinansierade broarna éver Sundsvalls-
fjirden pd vig E4 och 6ver Motalaviken pa riks-
vig 50. Den del av investeringarna som ticks av
framtida skatte- eller avgiftsintikter finansieras
genom l&n. Riksdagen beslutade dirfér med an-
ledning av tilliggsbudgetpropositionen 2010 att
regeringen fir besluta om en lineram i Riks-
gildskontoret for dessa 1an, inklusive 18n for
rintekostnader  (prop.  2009/10:99,  bet.
2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348). Linen for
den del av investeringen 1 dessa projekt som
ticks av framtida skatte- eller avgiftsintikter be-
riknas uppga till 740 000 000 kronor 2010.

Lineramen 2011 for dessa dndamdl foreslds
sammanlagt uppgd till 7452000000 kronor.
Okningen beror frimst pj ett &kat Iinebehov for
de prioriterade projekten samt ln for de nya
projekt som delvis kommer att finansieras med
inkomster frin tringselskatt eller vigavgifter.

I tabell 3.14 (beriknad nettouppldning) redo-
visas nettouppldningen med utgingspunkt frdn
nu fattade beslut och forslag om anslag for
amortering.

I tabell 3.15 redovisas Trafikverkets
ackumulerade skuld 2009-2021, vilken ir en
konsekvens av den nettoupplining som anges i
tabell 3.14 (beriknad nettoupplining).
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Tabell 3.14 Beriknad nettoupplaning for vigar aren 2010-2021

Miljoner kronor

Objekt
Skuld 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2021-

2009-12-31 12-31
Broinvesteringar 114 -13 -13 -13 -12 -8 -8 -8 -8 -7 -6 -2 -2 14
E6 Svinesunds- 660 -38 -40 -42 -44 -46 -49 -51 -54 -57 -59 -62 -107 11
forbindelse
E6 Svinesunds- 72 -12 0
forbindelse,
Tullstation
Prioriterade 1984 1719 1658 538 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 3739
vagprojekt
E4 Sundsvall 0 118 356 306 302 313 277 40 25 23 21 19 17 1817
Rv 50 Motala— 0 103 369 398 244 6 2 0 -2 -5 -8 -11 -14 1081
Mjolby
Vastsvenska 0 48 153 627 110 437 229 328 445 1380 929 871 1095 6653
infrastruktur-
paket1
Stockholms- 0 0 86 0 1161 2122 2728 3621 4364 4727 4807 4110 3782 31509
dverenskommelse
Skurubron 0 0 0 0 2 140 318 273 -23 -26 -30 -34 -38 583
Summa 2830 1865 2569 1815 1523 21725 3258 3962 4507 5795 5414 4651 4493 45406

'| berdknad nettoupplaning for Vastsvenska infrastrukturpaketet ingar fran 2014 samtliga 1an, dvs. saval for vag- som jarnvagsprojekt.
Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid Gverens med slutsumman.

Tabell 3.15 Berédknad laneskuld fér vdgar aren 2009-2021

Miljoner kronor

ek 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Broinvesteringar 114 101 88 75 63 55 47 39 31 24 18 16 14
E6 Svinesundsforbindelse 660 622 582 540 496 450 401 350 296 239 180 118 11
E6 Svinesundsférbindelse, 72

Tullstation

Prioriterade vagprojekt 1984 3703 | 5361 [ 5899 5659 5419 5179 4939 4699 4459 4219 3979 3739
E4 Sundsvall 0 118 474 781 1083 1396 1673 1713 1738 1761 1782 1800 1817
Rv 50 Motala—Mjslby 0 103 472 870 1114 1120 1122 1122 1120 1115 1107 1095 1081
Vastsvenska 0 48 200 828 938 1376 1605 1932 2377 3757 4686 5558 6653
infrastrukturpaketet1

Stockholms- 0 0 86 86 1247 3369 6097 9718 14082 18809 23616 27726 31509
tverenskommelse

Skurubron 0 0 0 0 2 142 461 733 711 685 655 621 583
Summa 2830 4695 | 7264 | 9079 10602 13327 16585 20547 25054 30849 36263 40914 45406

! beraknad nettoupplaning for Vastsvenska infrastrukturpaketet ingar fran 2014 samtliga 1an, dvs. |an for svél vag- som jarnvagsprojekt.
Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid dverens med slutsumman.

Merparten av de 1an som Trafikverket har
lnat upp ska dterbetalas genom att Trafikverkets
anslag belastas med kostnader foér rintor och
amorteringar. Ett undantag utgérs av ldnen for
nya Svinesundsférbindelsen som terbetalas med
avgifter. Ett ytterligare undantag utgérs av [dnen

for de nya projekt som delvis kommer att
finansieras med inkomster frdn tringselskatt
eller vigavgifter. Andelen l8n som &terbetalas
med tringselskatt eller avgifter kommer att 6ka
successivt 6ver tid 1 takt med att uppléningen for
dessa projekt okar. I tabell 3.16 nedan redovisas
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det beriknade 4rliga anslagsbehovet 2009-2021
for rintor och amortering av de l8n som ska
dterbetalas genom att Trafikverkets anslag

belastas med kostnader foér rintor och
amorteringen, vid en kalkylrinta pd 4,5 procent.

Tabell 3.16 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av lan for aren 2009-2021
Miljoner kronor

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

250 239 228 217 206 195 184 174

240 240 240 240 240 240 240 240

2009 2010 2011 2012 2013
Lén i RGK
Réntor 35 60 157 225 231
Amorteringar 47 0 108 240
Totalt anslagshelastning 35 107 157 333 an

490 419 468 457 446 435 424 414

Regeringens dvervaganden

Justering av anslagsnivderna i enlighet med den
nya nationella planen

Regeringen har den 31 mars 2010 beslutat om
den nationella planen fér utveckling av
transportsystemet for perioden 2010-2021.
Trafikverket har 1 enlighet med detta beslut
anpassat  planeringen av  verksamheten. I
konsekvens med detta behéver anslagsnivierna
for 1:1 Vighdllning och 1:2 Banhdllning justeras
for att motsvara nivderna i den nya nationella
planen, som utgdr frin den av riksdagen
beslutade ramen. I budgetpropositionen fér 2009
(prop. 2008/09, utg.omr. 22, bet. 2008/09:TUT1,
rskr. 2009/09:126) beriknade regeringen att
anslagen inom infrastrukturomridet skulle 6kas
med 3850 miljoner kronor frdn 2011 i
forhdllande till berikningarna 1 2008 Ars
ckonomiska  virproposition. Den  exakta
fordelningen mellan anslagen skulle komma att
avgoras efter att dtgirdsplaneringen for 2010-
2021 var slutférd. I avvaktan pd detta lades hela
tillskottet tillfilligt pd anslag 1:1 Vighdllning.
Den sammantagna effekten av justeringen av den
nationella planen 1 foérhéllande wll befintliga
anslagsnivder innebir dock att 2200 miljoner
kronor under perioden 2011-2014 behéver
omfordelas frin  1:2  Banhdllning tll  1:1
Vighdillning.

Uppfolining av nya nationella planen for perioden
2010-2021

Regeringen ~ kommer  frin  och  med
budgetpropositionen  fér 2012 redovisa
genomférandet av den nyligen Dbeslutade

nationella planen fér transportsystemet 2010
2021.
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Skattebefrielse for alkolds i formdnsbilar

Genom en lagindring den 1 juli 2011 kommer
alkolds 1 forméansbilar att skattebefrias. Alkolés
ska inte betraktas som sddan extrautrustning
som hojer férmdnsvirdet vid virdering av
bilf6rman. Forslaget ir en del 1 strategin for att
stimulera till att alkolds blir mer accepterat och
anvint 1 samhillet. Kostnaden beriknas uppgd
till 10 miljoner kronor per ar. Finansiering sker
delvis genom att anslag 1:1 Vighdllning minskas
med 7 miljoner kronor inom ramen fér avsatta
medel {6r trafiksikerhet.

Verksambetsstidet for den statliga budgetprocessen
Anslaget minskas med 400 000 kronor till foljd
av dndrad finansiering av verksamhetsstédet for
den statliga budgetprocessen.

Tringselskatt

Den 1 januari 2011 férs ett nytt anslag 1:11
Tringselskatt i1 Stockholm upp pd statsbudgeten.
Regeringen avser att samtidigt féra 6ver medel
avseende den del av anslagsposten Overskott
frdn tringselskatt under anslag 1:1 Vighdllning
som tringselskatten i Stockholm genererat till
det nya anslaget. Tringselskatt 1 Goteborg inférs
den 1 januari 2013. Den beriknade intikten frin
tringselskatten 1 Géteborg som borjar genereras
frdn 2013 redovisas tills vidare under anslag 1:1
Vighdllning. Senast budgetiret 2013 kommer ett
sirskilt anslag for tringselskatten 1 Géteborg att
foras upp pi statsbudgeten och 6verskottet frin
tringselskatten 1 Goteborg kommer frén detta &r
att redovisas under detta anslag.

Forslag och berikningar 2011-2014
Mot bakgrund av  ovanstiende foreslir

regeringen att 20702 367 000 kronor anvisas
under anslag 1:2 Vighdllning for 2011. For 2012,
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2013  och 2014 beriknas anslagen tll anslagspost. Sammanslagningen innebdr att
20182 744000 kronor, 21291279000 kronor  bidrag och investeringar hanteras pa likartat sitt
respektive 21513 469 000 kronor. Regeringens  som fér jirnvigsinvesteringar.
preliminidra berikning av anslagets férdelning pd
poster redovisas 1 tabellen nedan. Det ankommer
dock pd regeringen att slutligt besluta om
medlens férdelning pa poster.
P& anslagsposten Tringselskatt 1 Goteborg
redovisas den  beriknade intikten frin
tringselskatt 1 Goéteborg som borjar genereras
frdn 2013 (se vidare ovan). Frin 2011 slds
anslagsposterna Bidrag 1 regionala planer och
Investeringar 1 regional plan samman tll en

Tabell 3.17 Anslag 1:1 Vighallning férdelat pa anslagsposter och delposter
Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Berdknat
2009 2010 2010 2011 2012 2013 2014
Myndighetsutdvning 146 314 140 550 144 510 145000 149 000 151 000 154 000
Inv i nationell plan 4879 330 5522 500 6033 476 6017 000 5327000 4 880 000 5183 000
Inv i regional plan? 2 608 588 2 056 000 1972776 2 802 000 2618 000 2 760 000 2767 000
Drift och underhdll 8712938 9361275 9023917 9138811 9196 163 9 334 655 9222337
Rantor och aterbetalning av lan 3539 86 000 107 855 157 000 333000 471000 490 000
Bérighet, tjalsakring och 1777742 1 344000 1336 881 1127 000 1235000 1254 000 1229 000
rekonstruktion
Bidrag for drift av enskild vag 1017785 917 000 947 250 1011000 1018 000 1033000 1055000
Bidrag i regionala planer 327763 340000 334794
Tréangselskatt i Goteborg 1097 000 1095 464
Ovriga insatser for 530178 481 600 498 480 302 000 304 000 308 000 315000
effektivisering av
transportsystemet
Underskott av 883 371 0 0 0 0 0 0
myndighetskapital
Kammarkollegiets disposition - 2089 2042 2102 2123 2158 2194
SWEDAC:s disposition - 450 440 453 457 465 473
Till Regeringskansliets disposition 1347 1 1 1 1 1 1
Summa’ 20 888 895 20 251 465 20 402 422 20 702 367 20 182 744 21291219 21513 469

! Beloppen for 2009 och 2010 &r exklusive nyttjande av dverskott frén trangselskatt i Stockholm (2009 utfall om 127 928 tkr; 2010 budgeterat 410 000 tkr; 2010 prognos
242 212 tkr) som ingick i 1:1 Vaghallning under 2009 och 2010. Inklusive trangselskatt uppgar anslagsutfallet 2009 till 21 016 823 tkr. For 2010 ar motsvarande siffror
for budget och prognos 20 661 465 tkr respektive 20 644 634 tkr.

?|nvesteringar i regional plan fran 2010 omfattar inte enbart vaginvesteringar. Linsramarna anvands &ven for andra trafikslag, sarskilt for sparbunden trafik.
Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid 6verens med slutsumman.
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Tabell 3.18 Harledning av anslagsnivan 2011-2014, fér

1:1 Vighallning

Tusental kronor

2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010 20645765 20645765 20645765 20 645 765
Forandring till fljd av:
Pris- och lone-
omrékning ? 123 875 327 086 680293 1065010
Beslut 162 074 -1142873 -135967 -418 591
Overforing
till/fran andra
anslag -229 347 352 766 101 187 251 444
Ovrigt? -30 161
Forslag/
berdknat
anslag 20702367 20182744 21291279 21513469

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar sdledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2010 &rs statsbudget.
(Ovriga forandringskomponenter redovisas i I6pande priser och inkluderar darmed
en pris- och ldneomréakning. Pris- och lIoneomrakningen ar preliminér och kan
komma att &ndras.

¥ Anslaget minskas (2014) till foljd av beraknade samordningsvinster i samband
med att e-férvaltningsprojekt kommer att genomforas i statsforvaltningen.

3.8.2
Tabell 3.19 Anslagsutveckling

Tusental kronor

1:2 Banhallning

Anslags-

2009 Utfall 15445731 sparande 416 134
Utgifts-

2010 Anslag 14958533 ' prognos 15354 030

2011 Forslag 12 824 814

2012 Berdknat 11840811 2

2013 Berdknat 12 382 444 °

2014 Berdknat 12252428 *

!Inklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 11 739 941 tkr i 2011 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 12 061 100 tkr i 2011 &rs prisniva.
*Motsvarar 11 745 020 tkr i 2011 rs prisniva.

Anslaget anvinds for

— myndighetsutdvning, frimst faststillelse av
tagplan och jirnvigsplan,

—  bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan
staten och Inlandsbanan AB,

—  Trafikverkets kostnader fér trafikavgifter
enligt avtalet om Oresundsfoérbindelsen,

—  bidrag till anliggningar 1 anslutning tll det
kapillira bannitet 1 enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

—  investeringar i statliga jirnvigar,

—  drift och underhdll av statliga jirnvigar samt
trafikledning,
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— andra insatser, utéver banhillning och bi-
dragsgivning, som syftar till att uppnd de
transportpolitiska mélen,

—  rintor och dterbetalning av 1an for jirnvigs-
indamal upptagna 1 Riksgildskontoret,

—  kostnader fér ett eventuellt infriande av be-
talningsutfistelser avseende villkorade aktie-
dgartillskott till Svensk-Danska
broférbindelsen AB Svedab,

—  kostnader for ett eventuellt infriande av ka-
pitaltickningsgarantin till Arlandabanan In-
frastructure AB,

—  handliggning av och kostnader for dtgirder
forknippade med den av staten utstillda
miljégarantin 1 avtalet om bolagisering av
Statens jirnvigar.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Banverket fir enligt jirnvigslagen (2004:519)
ta ut avgifter av operatdrerna for trafik pd
statens spdranliggningar. For 2011 beriknas
intikterna av banavgifterna uppgd tll 715
miljoner kronor. Banavgifterna anvinds for att

finansiera  banhillning,  kvalitetshéjande
insatser 1 jirnvigsinfrastrukturen  och
trafikantinformation.

Trafikverket bedriver, inom ramen fér sin
verksamhet, ett kontinuerligt arbete for att
vidareutveckla formerna for uttag av banavgifter.
Detta bedéms leda tll successivt okade
avgiftsnivier under de kommande &ren. De
okade intikterna utgor ytterligare tillskott till
finansieringen av de kvalitetshojande insatserna 1
jirnvigsinfrastrukturen, vilket leder tll bittre
framkomlighet, tllforlitlighet och sikerhet for
resenirer, slutkunder och transportkopare.

Av tabell 3.20 framgdr kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten inom
Trafikverket avseende jirnvig.



3.20 Intédkter som Trafikverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2011 2012
Jarnvagsuthildning
Intakter 45000 45000
Kostnader efter finansnetto 41 200 43 000
Resultat efter finansnetto 3800 2000
Ovriga avgifter
Intékter 2875000 2875000
Kostnader 2725000 2725000
Resultat 150 000 150 000
Offentligrattsliga avgifter
Banavgifter 715000 855000
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Investeringsplan

Trafikverkets investeringar omfattar de invester-
ingar som faststillts 1 den nationella planen fér
transportsystemet 2010-2021. Investeringarna
finansieras med anslag och i vissa fall med 1dn 1
Riksgildskontoret. Dirutdver gor Trafikverket
investeringar 1 el- och teleanliggningar som
finansieras med lin. Trafikverket beriknar att
under 2011  genomféra  nedanstiende
investeringar fér cirka 12 576 miljoner kronor
(tabell 3.21). I medfinansieringen ingdr bl.a. de
medel som Trafikverket erhillit 1 bidrag frin EU
(TEN-bidrag).

Tabell 3.21 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beréknat Beraknat

2009 2010 2011 2012 2013 2014
Investeringar i jarnvéagar enligt nationell plan ! 11 634 13177 10 798 7923 5608 4469
El- och teleinvesteringar 763 1140 850 600 350 350
Investering i anlédggningstillgangar 179 200 200 200 200 200
Summa investeringar 12 576 14 517 11 848 8723 6158 5019
Finansiering
Anslag 7822 83717 5498 4223 4408 3969
Lén 3542 5240 5650 3800 850 550
Medfinansiering m.m. 1212 900 700 700 900 500
Summa finansiering 12 576 14511 11 848 8723 6158 5019

UInkluderar medfinansiering m.m., déribland TEN-bidrag.

Trafikverket ingdr 1 sin verksamhet I&ngsiktiga
avtal som innebir ekonomiska forpliktelser for
flera &r framdt i tiden. Detta giller bide avtal om
investeringar och avtal rérande drift och
underhill. Trafikverket limnar ocksd bidrag for
olika indamil. Foér att kunna planera sin
verksamhet miste bidragstagaren normalt veta i
forvig att bidraget kommer att betalas ut.
Regeringen bor dirfor ges ett bemyndigande att
ingd ekonomiska férpliktelser. Bemyndigandet
bor avse all upphandlad verksamhet och alla
bidrag dir flerdriga avtal sluts och som inte faller
under 13 § lagen (1996:1059) om statsbudgeten,
detta oavsett om avtalen avser Trafikverkets
interna resultatenheter eller externa leverantérer.

For 2011 foreslir regeringen en bemyndigan-
deram om 80 000 000 000 kronor. Ramen fére-
slds vara nigot hogre in bedomda dtaganden for
att svara upp mot den variation som férekom-

mer framfor allt 1 de storre projekten. Berik-
ningarna av bemyndigandets storlek omfattar
fr.o.m. 2009 framtida rintekostnader pd upp-
tagna l&n. I tabell 3.22 redovisas bemyndigandet.
Vid berikningen av bemyndiganderamen har en
kalkylrinta p 4,5 procent anvints i de fall linen
inte dr bundna.
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Tabell 3.22 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Berdknat

2009 2010 2011 2012 2013—
Ingdende &taganden 70 300 000 75768 000 77 968 000 77 721 000 70 177 000
Nya ataganden 13000 000 9000 000 7230000 0 0
Infriade ataganden -7 532 000 -6 800 000 -7 477 000 -7 544 000 -70 177 000
Utestéende dtaganden 75768 000 77 968 000 77 721 000 70 177 000 0
Erhallet/foreslaget bemyndigande 78 000 000 78 000 000 80 000 000

Lan

Planeringsram for 2011

Regeringen fattade 1 mars 2010 beslut om att
faststilla den nationella planen for utveckling av
transport-systemet for perioden 2010-2021. I

skrivelsen Atgirdsplanering for
transportsystemet 2010-2021 (skr. 2009/10:197)
limnar  regeringen en  redogorelse  for
dtgirdsplaneringen  som  lett  fram il

faststillandet av den nationella planen.

I den nationella planen fér utveckling av
transportsystemet ingdr ett antal vig- och
jirnvigsinvesteringar, vars kostnader helt eller
delvis kommer att finansieras med inkomster
frin tringselskatt eller vigavgifter. For att
finansiera anskaffningen av dessa objekt bor, i
enlighet med de principer som uttrycks 1
propositionen Framtidens resor och transporter
— infrastruktur fér hallbar llvixt (prop.
2008/2009:35), lin f& tas  upp 1
Riksgildskontoret. Lin fir endast tas upp for
den del av objekten dir kapitalkostnaderna
(rintor och amorteringar) ska finansieras med
inkomster frin vigavgifter eller tringselskatt.

De nya vig- och jirnvigsinvesteringar dir
avtal om denna typ av medfinansiering finns ir
de objekt 1 Stockholms lin som enligt
Stockholmsoverenskommelsen  delvis  ska
finansieras med inkomster frin tringselskatt
eller vigavgifter (inklusive Forbifart Stockholm),
de objekt 1 Vistra Gétalands lin som ingdr i
Vistsvenska paketet och som delvis ska
finansieras med  tringselskatt  (inklusive
Marieholmstunneln och Vistlinken) samt broar
over Sundsvallsfjirden pd vig E4 och over
Motalaviken pi riksvig 50 som delvis ska
finansieras med vigavgifter.
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Léneramar for 2011

Riksdagen har begirt en redovisning av i vilken
utstrickning statsbudgeten ir intecknad for att
betala framtida rintor och iterbetalning av 1in
m.m. Nir det giller omsittningstillgdngar och
anliggningstillgdngar ska dessa enligt lagen
(1996:1059) om statsbudgeten finansieras med
1an eller krediter i Riksgildskontoret, dessa redo-
visas samlat 1 Forslag till statsbudget, finansplan
m.m. Inom Trafikverket finns sirskilda 18n upp-
tagna  for att  finansiera  Trafikverkets
investeringar 1 eldrifts- och teleanliggningar,
telenitsutrustning samt for statens andel av vissa
investeringar 1 Stockholmsomridet i enlighet
med avtal frin 1983 mellan Statens jirnvigar,
Stockholms lins landsting och staten.

Dirutdver ingdr de prioriterade jirnvigspro-
jekt som riksdagen beslutade om med anledning
av forslagen 1 tilliggsbudgeten 1 samband med
2004 4rs ekonomiska varproposition (prop.
2003/04:100,  bet.  2003/04:FiU21,  rskr.
2003/04:274).

Lineramen 2011 f6ér dessa dndamal foresls
sammanlagt uppgd till 12 948 miljoner kronor.
Av den totala l3neramen avser 10 253 miljoner
kronor l&neram fér investeringar under 2011 fér
de prioriterade jirnvigsprojekten Hallsberg—
Degeron, Mjolby-Motala, Trollhittan—
Goteborg samt jirnvigsprojekt i Stockholms-
omridet. De olika l&nedelarna avseende de pri-
oriterade projekten ska 3terbetalas i1 jimn takt
under 25 &r med start vid tidpunkten nir re-
spektive banprojekt fardigstills.

For byggandet av Botniabanan féresldr reger-
ingen en lineram om 18 000 000 000 kronor for
budgetdret 2011 till Botniabanan AB i enlighet
med det beriknade ackumulerade kreditbehovet
vid slutet av 2011.
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Av  tabell 323 framgir ‘Trafikverkets hanteras utanfor Trafikverket for perioden
beriknade nettoupplining samt  2010-2021.
nettouppldningen fér jirnvigsprojekt som

Tabell 3.23 Beridknad nettoupplaning for jirnvigar aren 2009-2021
Miljoner kronor

Objekt
Skuld 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2021-

2009-12-31 12-31
Eldrifts- 500 820 660 349 541 -106 -106 -106 -106 -106 -106 -106 -106 2023
anldggningar
Tele- 200 243 87 147 114 -65 -65 -65 -65 -65 -65 -65 -65 267
anldggningar
Prioriterade 2600 3937 3716 2793 1668 -258 -258 -258 -258 -591 -591 -591 -591 11315
jarnvéagsprojekt
Summa 3300 5000 4 463 3289 2323 -429 -429 -429 -429 -162 -162 -162 -162 13605
Botniabanan 16 103 700 -465 -465 -465 -465 -465 -465 -465 -465 -465 -465 -465 11688

I tabell 3.24 nedan redovisas Trafikverkets acku-
mulerade skuld samt skulden fér jirnvigsprojekt
som hanteras utanfor Trafikverket f6r perioden
2009-2021. Skulden ir en konsekvens av netto-
uppléningen ovan.

Tabell 3.24 Berédknad laneskuld fér jarnviagar aren 2009-2021
Miljoner kronor

Objekt
Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Eldrifts- 500 1320 1980 2328 2870 2764 2658 2 552 2 446 2340 2235 2129 2023
anlaggningar

Tele- 200 443 530 677 790 725 660 594 529 463 398 333 267
anldggningar

Prioriterade 2600 6537 | 10253 13046 14714 14456 14198 13939 13681 13090 12498 11907 11315
jarnvégsprojekt

Summa 3300 8300 | 12763 | 16051 18374 17945 17516 17085 1665 15893 15131 14369 13605
Botniabanan 16103 16803 | 16338 [ 15873 15408 14943 14478 14013 13548 13083 12618 12153 11688

De lin som Trafikverket har tagit upp 1
Riksgildskontoret ska &terbetalas genom att
Trafikverkets anslag belastas med kostnader for
rintor och 3terbetalning av 1dn. T tabell 3.25
redovisas det drliga anslagsbehovet 2009-2021
for rintor och 3terbetalning av dessa 1dn. Enligt
avtalet om byggande av Botniabanan (prop.
1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266) ska Trafikverket betala hyra for
anliggningen nir den firdigstillts och &ppnats
for trafik. Anslagsbehovet for denna hyra, som
bl.a. inkluderar Botniabanan AB:s kostnader for
rinta  och  avskrivningar,  framgir av
nedanstdende tabell 3.25.
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Tabell 3.25 Anslagsbehov for rantor och aterbetalning av lan for jarnvigar aren 2009-2021

Miljoner kronor

2009 2010 2011 2012 2013 2014

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Lan i RGK

Réntor 147 223 318 476 665 904 712 695 678 654 623 593 562
Amorteringar 46 77 112 142 162 389 389 389 389 672 763 763 763
Rénta 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 25 25 25
Arlandabanan

Villkorslan

Hyra 19 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
matarledningar

Hyra 174 640 1270 1250 1230 1210 1190 1170 1150 1130 1105 1090 1070
Botniabanan

Totalt réntor och 420 988 1747 1914 2102 2541 2334 2295 2251 2495 2531 2485 2435

amorteringar

Regeringens dverviaganden

Justering av anslagsnivderna i enlighet med den
nya nationella planen

Regeringen har den 31 mars 2010 beslutat om
den nationella planen fér utveckling av
transportsystemet fér perioden 2010-2021.
Trafikverket har i enlighet med detta beslut
anpassat  planeringen av  verksamheten. I
konsekvens med detta behéver anslagsnivierna
for 1:1 Vighdllning och 1:2 Banhdllning justeras
for att motsvara nivderna i den nya nationella
planen, som utgdr frdn den av riksdagen
beslutade ramen. I budgetpropositionen fér 2009
(prop. 2008/09, utg.omr. 22, bet. 2008/09:TUT1,
rskr. 2009/09:126) beriknade regeringen att
anslagen inom infrastrukturomrddet skulle 6kas
med 3850 miljoner kronor frdn 2011 i
forhillande till berikningarna 1 2008 4rs
ekonomiska  vdrproposition. Den  exakta
fordelningen mellan anslagen skulle komma att
avgoras efter att dtgirdsplaneringen fér 2010-
2021 var slutférd. I avvaktan pd detta lades hela
tillskottet tillfilligt pd anslag 1:1 Vighdllning.
Den sammantagna effekten av justeringen av den
nationella planen 1 foérhllande till befintliga
anslagsnivier innebir dock att 2,2 miljarder
kronor under perioden 2011-2014 behéver
omférdelas  fr&n  1:2 Banbdillning il
1:1 Vighdllning.
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Uppfolining av nya nationella planen for perioden
2010-2021

Regeringen ~ kommer  frin  och  med
budgetpropositionen  fér 2011  redovisa
genomférandet av  den nyligen Dbeslutade
nationella  planen  fér  transportsystemet
2010-2021.

Forslag och berikningar 2011-2014

Mot bakgrund av de éverviganden som redovi-
sats ovan foreslir regeringen att 12 824 814 000
kronor anvisas under anslaget 1:2 Banhidllning
for 2011. For 2012, 2013 och 2014 beriknas
anslaget uill 11 840 811 000 kronor,
12 382 444 000 kronor respektive 12 252 428 000
kronor. Fér 2012 och 2013 gor regeringen
foljande preliminira berikning av anslagets
fordelning pd anslagsposter och delposter, se
tabell 3.26. Det ankommer dock pd regeringen
att slutligt besluta om medlens férdelning pd
poster.
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Tabell 3.26 Anslag 1:2 Banhallning fordelat pa anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2009 2010 2010 2011 2012 2013 2014
Myndighetsutovning 6161 5000 5416 5000 5000 5100 5200
Bidrag till Inlandshanan och 436 671 436 000 425 386 411000 411000 417 000 426 000
Oresundsbro Konsortiet
Investeringar i nationell plan 7822002 8 256 500 8190119 5498 000 4223000 4 408 000 3969000
Drift, underhall och trafikledning 5626777 5439033 5580 105 5162 814 5186 811 5 348 344 5202 228
Rantor och aterbetalning av lan 420 105 651 000 965 749 1 647 000 1914 000 2102 000 2 547 000
Ovriga insatser for effektivisering av 236 015 171 000 187 255 101 000 101 000 102 000 103 000
transportsystemet
Bolagisering — underskott 898 000 0 0 0 0 0 0
myndighetskapital
Summa 15445731 14 958 533 15 354 030 12 824 814 11 840 811 12 382 444 12 252 428
Anslaget  1:2  Banhdllning for perioden 3-8.3  1:3 Trafikverket

2011-2014 har beriknats enligt nedanstdende
tabell (3.27).

Tabell 3.27 Hirledning av anslagsnivan 2011-2014, fér

1:2 Banhallning

Tusental kronor

2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010 14942033 14942033 14942033 14942033
Fdréndring till féljd av:
Pris- och lone-
omrékning 2 89 652 218 804 490 141 739 051
Beslut® -1997 062 -2524057 -2497035 -2701437
Overforing
till/fran andra
anslag -209 809 -795 969 -552 694 -710 041
Ovrigt! -17178
Forslag/
beraknat
anslag 12824814 11840811 12382444 12252428

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
ZuPris- och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2010 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris- och léneomrakning.

¥ Beloppen ar av budgettekniska skal delvis en konsekvens av tidigare fattade
beslut om tillfalligt okade anslag. En tillfallig hojning av anslagsnivan ett &r
innebér att en motsvarande nedjustering gors aret efter.

* Anslaget minskas (2014) till foljd av beraknade samordningsvinster i samband
med att e-forvaltningsprojekt kommer att genomféras i statsférvaltningen.

Tabell 3.28 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall sparande 0
Utgifts-

2010 Anslag 1154707 ' prognos 1150760

2011 Forslag 1532 046

2012 Beraknat 1468 804 ?

2013 Beraknat 1489312 °®

2014 Beraknat 1521264 *

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 1 454 420 tkr i 2011 &rs prisniva.
S Motsvarar 1 454 419 tkr i 2011 &rs prisniva.
“ Motsvarar 1 452 383 tkr i 2011 ars prisniva.

Anslaget  disponeras av  Trafikverket for
forvaltningskostnader. Frin anslaget finansieras
kostnader for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och
upptéljning  av  verksamheten,  &vrigt
verksamhetsstod och intern utveckling till den
del dessa aktiviteter inte ir direkt hinforliga till
kirnverksamhetens produkter och
tjdnster/prestationer.

Anslaget finansierar vidare transportpolitiska
utredningar och bolagsforvaltning som inte ir
direkt hinférliga till Trafikverkets produkter och
tjinster frin anslaget.

Anslaget far dven anvindas for modellutveck-
ling och analys inom transportomridet samt for
verksamhet rorande den lingsiktiga infrastruk-
turplaneringen och riksintressen som bedrivs
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inom Sjofartsomridet. Anslaget fir vidare an-
vindas for verksamhet rérande den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen och riksintressen inom
luftfarten samt administration av drift- och
investeringsbidrag till icke statliga flygplatser.
Anslaget  fdr  ocks8  anvindas  for
avvecklingskostnader ~ som  uppstdr  med
anledning av myndighetsomorganisationen for

bildandet av Trafikverket.

Regeringens dverviganden

I propositionen Ny kollektivtrafiklag (prop.
2009/10:200) som beslutades den 8 april 2010
gor  regeringen  beddmningen om  att
Rikstrafikens verksamheter 1 sin helhet bér féras
over till Trafikverket den 1 januari 2011. Som en
konsekvens dirav bor ocksi Rikstrafiken
avvecklas. Regeringen féreslir med anledning av
detta att riksdagens tidigare stillningstaganden
rorande inrittande av en sirskild myndighet for
rikstrafikfrdgor — Rikstrafiken — inte lingre ska
gilla. Vidare foresldr regeringen att det under
2010 uppforda anslaget 1:11  Rikstrafiken:
Administration  ska upphora och att medel
motsvarande det som anvisats detta anslag
tillfors anslag 1:3 Trafikverket. Detta innebir att
anslag 1:3  Trafikverker foreslds utdokas med
28133000 kronor. Regeringen bedémer
samtidigt att en del av finansieringen av den
verksamhet som &verfors frdn  Rikstrafiken
kommer att kunna ske med befintliga medel 1
Trafikverket frin och med 2012. Anslag 1:3
Trafikverket beriknas dirfér minskas med
5 626 000 kronor frn 2012.

Trafikverksutredningen (dir. 2008:90) hade 1
uppdrag att kartligga och analysera vissa
verksamheter och funktioner hos
myndigheterna inom transportsektorn,
diribland ~ Rederinimndens  ansvarsomride.
Utredningen  gjorde  bedémningen  att
Rederinimnden generellt bedriver en effektiv
verksamhet med ytterst begrinsade resurser och
under tidvis hog arbetsbelastning. Utredningen
ansdg att den aktuella verksamheten kunde
fortsitta att ligga pd8 Rederinimnden, men
framholl samtidigt att om regeringen dnd3 anser
att uppgifterna bor kunna vertas av en annan
myndighet s3 dr Trafikverket en limplig hemvist
(Effektiva transporter och samhillsbyggande -
en ny struktur for sj6, luft, vig och jirnvig,
SOU 2009:31).
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Regeringen anser att  Rederinimndens
smaskalighet  innebir en  sirbarhet for
verksamheten och gér bedémningen att det ir
limpligt  att  overféra  verksamheten il
Trafikverket, som ocksd har vissa uppgifter inom
sjofartsomridet. Regeringen beddmer samtidigt
att det inte finns skil att férindra ordningen
med en sirskild nimnd med uppgift att prova
frigor om statligt bidrag till svensk sjofart.
Regeringen avser dirfér inritta motsvarande
beslutande  funktion inom  Trafikverket.
Verksamhet som bedrivs inom Rederinimnden
bér ingd 1 Trafikverket frdn den 1 januari 2011.
Regeringen foreslar dirfor att det under 2010
uppforda  anslaget  1:9  Rederindmnden:
Administration  ska upphora och att medel
motsvarande det som anvisats detta anslag
tillfors anslag 1:3 Trafikverket. Detta innebir att
anslag 1:3 Trafikverker foreslds utokas med
2 156 000 kronor.

Forslag och berikningar 2011-2014

Mot bakgrund av  ovanstiende foreslir
regeringen att 1532046000 kronor anvisas
under anslaget 1:3 Trafikverket f6r 2011. For
2012, 2013 och 2014 beriknas anslaget till
1468 804 000 kronor, 1489312000 kronor
respektive 1 521 264 000 kronor.

Tabell 3.29 Hirledning av anslagsnivdn 2011-2014, for

1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010 1159707 1159707 1159707 1159707
Férandring till féljd av:
Pris- och Ione-
omrékning 2 0 11470 27 822 55001
Beslut -78 000 -157 165 -159 360 -163 007
Overféring
till/fran andra
anslag 450 339 454 793 461 143 471697
Ovrigt® -2133
Forslag/
beraknat
anslag 1532046 1468804 1489312 1521264

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

% Pris- och léneomrakningen baseras p4 anvisade medel i 2010 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i lépande priser och inkluderar darmed
en pris- och Ioneomrakning. Pris- och léneomrakningen for 2012-2014 ar
preliminar och kan komma att &ndras.

° Anslaget minskas (2014) aven till foljd av beraknade samordningsvinster i
samband med att e-forvaltningsprojekt kommer att genomforas i
statsforvaltningen.



3.8.4 Sjofartsverket
Sjofartsverkets ekonomiska mal

Sjofartsverket ska verka for att de transportpoli-
tiska milen uppnds. Detta ska ske pd ett fore-
tagsekonomiskt sitt och inom ramen foér en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hallbar transportférsorjning. Sjofartsverket har
ett rintabilitetskrav (som riknas pd resultatet
efter skattemotsvarighet) foér perioden 2011-
2013 om 3,5 procent. Vidare ska verket ha en so-
liditet om minst 25 procent. Som restriktion f6r
prisokningar giller att verkets farledsavgifter far
oka med hogst nettoprisindex riknat fr.o.m.
2004.

De senaste tvd &rens nedgidng i virldskon-
junkturen har fitt stor negativ dterverkning pd
Sjofartsverkets ekonomiska resultat. Sjofartsver-
kets bedémning ir dock att en viss terhimtning
sker under 2010 och direfter torde folja en mer
normal tillvixt.

For 2010 beriknas rorelseresultatet bli en
forlust pd cirka 75 miljoner kronor.

Styrelsen for Sjofartsverket har tagit fram och
faststillt en ekonomisk handlingsplan som syftar
ull att forbittra resultatet under de kommande
tre dren med minst 180 miljoner kronor.

Finansiella befogenheter

Sjofartsverkets investeringar finansieras for nir-
varande utan extern upplining. Finansieringen
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sker internt inom verksamheten dir de huvud-
sakliga intikterna ir avgifter och anslag.

Investeringsplan for Sjéfartsverket

Investeringarna uppgick 2009 till 126 miljoner
kronor. Finansieringen skedde helt med egna
medel. Likvida medel uppgick vid drets slut till
435 miljoner kronor vilket innebir en minskning
med 274 miljoner kronor jimfoért med foregi-
ende ar.

Sjofartsverket planerar investeringar for 1 025
miljoner kronor fér perioden 2011 tll 2013.
Storre investeringar planeras 1 Trollhdtte kanal
avseende dtgirder for att sikerstilla dammsiker-
heten och planerade farledsférbittringar 1 farle-
den in ull Norrkoépings hamn. Vidare fortsitter
arbetet med att forlinga livstiden for isbrytare i
Atle-klassen under hela investeringsperioden till
en kostnad pd sammantaget 202 miljoner kro-
nor. Detta innebir att isbrytarna ska kunna ut-
nyttjas fram till 2030. Investeringar kommer
ocksd att ske i arbetsfartyg, sjotrafikinforma-
tionscentraler, IT-system samt lotsbitar dir en
dversyn av hela lotsbitsflottan ska genomféras
under planperioden. Syftet ir att belysa de ut-
vecklingsmojligheter som finns avseende miljs-
anpassade lotstransporter.

Tabell 3.30 Investeringsplan

Miljoner kronor

Totala utgifter Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat
under perioden 2009 2010 2011 2012 2013
2011-2013

L. Farleder/utmérkning 541,2 50,0 164,8 194,8 109,6 22,0
2. Isbrytning 201,7 15,7 54,0 60,0 62,0 10,0
3. Sjétrafikinformation (VTS) ! 13,6 -1,8 6,4 3,0 3,0 3,0
4. Sjogeografisk information (Sjokortsproduktion) 12,9 2,9 2,5 2,0 3,0 2,5
5. Lotsning 122,6 33,0 3,6 37,0 27,0 22,0
6. Flyg-och sjéraddning 10,2 0 3,2 3,0 2,0 2,0
7. Sektors- och myndighetsuppgifter 34,2 12,2 7,0 50 5,0 50
8. Gemensamma funktioner 88,9 14,3 29,6 15,0 15,0 15,0
Summa investeringar 1025,3 126,3 2111 319,8 226,6 81,5
Lén ) ) ) ) )
Egna medel 10253 126,3 2711 319,8 226,6 81,5
Summa finansiering 1025,3 126,3 M 319,8 226,6 81,5

! Det negativa beloppet 2009 beror p4 att Sjéfartverket under 2009 redovisningsméssigt justerat for ett for hogt investeringsutfall 2008.
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Regeringens dverviganden

Regeringen anser att nuvarande rintabilitetskrav,
om 3,5 procent riknat pd resultatet efter
skattemotsvarighet ©ver en konjunkturcykel,
fortfarande dr motiverat som ett ldngsiktigt mal.
D3 soliditetsmailet pid grund av den okande
pensionsskulden kommer att bestd 6ver ling tid
anser regeringen det motiverat att soliditetsmélet
ligger pd 25 procent under de nidrmaste dren for
att pa sikt dterg3 till 30 procent.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara en tredjedel av vinsten, riknat
som resultatet efter  skattemotsvarighet.
Utdelning och skattemotsvarighet bor idven
fortsittningsvis faststillas slutligt av regeringen.

Regeringen foreslir att bemyndigande ges sd
att  Sjofartsverket kan wuppta ling- och
kortfristiga 1&n inom en total ram av
335 miljoner kronor inom eller utanfor
Riksgildskontoret under 2011. Vidare féreslr
regeringen att Sjofartsverket fir sitta in
kassamissigt dverskott pd rintebirande konto i
Riksgildskontoret eller affirsbank.

Regeringen delar Sjofartsverkets bedémning
nir det giller vilka investeringar som bor goras
de nirmaste &ren. Regeringen foreslir att
investeringsplanen for Sjofartsverket godkinns.

Regeringen har tidigare angett att medlen frin
dvertickningsfonden fér Estonia kan anvindas
for  att  finansiera  forvaltningen  av
Estoniasamlingen. I  samband med att
Estoniasamlingen nu fors 6ver till Riksarkivet ir
det regeringens avsikt att ge Sjofartsverket i
uppdrag att fora dver de kvarvarande medel som
finns 1 Overtickningsfonden for Estonia till
statsbudgeten.
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3.8.5 1:4 Erséattning for sjoraddning,

fritidsbatsindamal m.m.

Tabell 3.31 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall 143 308 sparande 0
Utgifts-

2010 Anslag 144108 ' prognos 144 108

2011 Forslag 143 308

2012 Beraknat 143 308

2013 Berdknat 143 308

2014 Beraknat 143 308

VInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget dr avsett att finansiera tjinster inom
Sjofartsverkets ~ ansvarsomridde, bla.  for
fritidsbitssektorn, som inte finansieras via
handelssjéfarten. Vidare ingdr kostnader for
sjoriddnings- och farledsverksamhet, samt vissa
ovriga kostnader for fritidsbitstrafiken och
yrkesfisket m.m., vilka inte ska belasta
handelssjofarten. Anslaget fir dven anvindas till
utredningar med anknytning till
fritidsbdtsverksamheten.

Anslaget fir anvindas som bidrag ull
huvudmin som fullt ut évertar ansvar for vissa
farleder och kanaler som 1 dag huvudsakligen
nyttjas av fritidsbdtar och nyttotrafik. Bidraget
ska exempelvis kunna anvindas fér att
kvalitetssikra farleden genom sjémitning, ticka
delar av kostnaderna fér l6pande drift och
underhll samt tll sjosikerhetsanordningar om
det finns ett omedelbart behov av sidana
nyinvesteringar.

Regeringens 6vervdaganden

Regeringen foresldr att 143308 000 kronor
anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for
sjordddning, fritidsbdtsindamadl m.m. fér 2011.
For 2012, 2013 och 2014 beriknas anslaget till
143 308 000 kronor fér respektive &r.



Tabell 3.32 Hirledning av anslagsnivan 2011-2014, for

1:4 Ersittning for sjéraddning, fritidsbatsandamal m.m.
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Tabell 3.34 Hirledning av anslagsnivdn 2011-2014, for

Tusental kronor

1:5 Ersattning till viss kanaltrafik m.m.
Tusental kronor

2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010 143 308 143 308 143 308 143 308 Anvisat 2010 62 284 62 284 62 284 62 284
Féréndring till féljd av: Féréndring till foljd av:
Beslut Beslut
Overforing Overféring
till/fran andra till/fran andra
anslag anslag
Ovrigt Ovrigt
Forslag/ Forslag/
berdknat beraknat
anslag 143 308 143 308 143 308 143 308 anslag 62 284 62 284 62 284 62 284

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

3.8.6  1:5 Ersattning till viss kanaltrafik

m.m.

Tabell 3.33 Anslagsutveckling

Tusental kronor

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

3.8.7 1:6 Driftbidrag till icke statliga

flygplatser
Tabell 3.35 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags- Anslags-

2009 Utfall 62 284 sparande 0 2009 Utfall 80613 sparande 0
Utgifts- Utgifts-

2010 Anslag 62284 ' prognos 62 284 2010 Anslag 103013 ' prognos 103 013

2011 Forslag 62 284 2011 Forslag 103 013

2012 Beraknat 62 284 2012 Beraknat 103013

2013 Berdknat 62 284 2013 Berdknat 103 013

2014 Berdknat 62 284 2014 Berdknat 103 013

!Inklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Frén anslaget utgdr bidrag till tickande av under-
skott for drift av Trollhitte och Siffle kanaler
m.m. Anslaget fr anvindas for utredningar med
anknytning till kanaltrafiken. Anslaget far
anvindas som bidrag till huvudmin som fullt ut
dvertar ansvar for vissa farleder och kanaler som
1 dag huvudsakligen nyttjas av fritidsbdtar och
nyttotrafik.

Regeringens dverviganden

Regeringen foreslir att 62284000 kronor
anvisas under anslaget 1:5 Ersittning for wviss
kanaltrafik m.m. f6r 2011. For 2012, 2013 och
2014 beriknas anslaget till 62 284 000 kronor for
respektive ar.

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget disponeras av Trafikverket och anvinds
till att finansiera delar av driftunderskotten vid
kommunala och privata trafikflygplatser.

Regeringens overvaganden

Regeringen gor beddmningen att driftbidraget
till icke statliga flygplatser spelar en viktig roll
for att hela landet ska ges en tillfredsstillande
transportforsdrjning och att detta giller sirskilt
for de regioner dir det saknas goda alternativa
transportméjligheter.

I behandlingen av regeringens proposition
Framtidens resor och transporter har riksdagen
godkint att anvindningen av driftbidraget ska
indras pd ndgra visentliga punkter (prop.
2008/08:35, bet 2008/09:TU2, rskr.
2008/09:145). Beslutet innebir att driftbidraget
ges med samma villkor som 1 dag t.o.m. 2011.
Med bérjan 2012 &verfors delar av bidraget till
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de regionala planerna. De pd si sitt dverforda
medlen fir anvindas {6r bl.a. driftbidrag till regi-
onala flygplatser inom ramen fér de transport-
politiska prioriteringar som regionen gor. Det
kvarvarande driftbidraget ska ges tll de
flygplatser dir Rikstrafiken upphandlar trans-
portpolitiskt motiverad flygtrafik.

Férslag och berikningar 2011—2014

Regeringen foresldr att 103 013 000 kronor
anvisas under anslaget 1:6 Driftbidrag till icke
statliga flygplatser for 2011. For 2012, 2012 och
2014 beriknas anslaget till 103 013 000 kronor
for respektive ar.

Tabell 3.36 Harledning av anslagsnivan 2011-2014, fér

1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser
Tusental kronor

2011 2012 2013 2014

Anvisat 2010 103 013 103 013 103 013 103 013

Fdrandring till fljd av:

Beslut

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat

anslag 103 013 103 013 103 013 103 013

UInklusive tillaggshudgetar till statshudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/010:121, bet. 2009/10:FiU35 och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

3.8.8 1:7 Trafikavtal

Tabell 3.37 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-
2009 Utfall 849135 sparande 27 290
Utgifts-
2010 Anslag 831000 '  prognos 837736
2011 Forslag 831000
2012 Berdknat 831000
2013 Berdknat 831000

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.
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Anslaget anvinds for statens trafikavtal
rorande transportpolitiskt motiverad
interregional kollektiv persontrafik. Vidare
anvinds anslaget for att finansiera ullfillig
juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid
ingdende av nya avtal samt foér vissa
forvaltningskostnader som ir direkt hinforliga
till trafikavtal.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Vissa trafikavtal rorande transportpolitiskt
motiverad interregional kollektiv persontrafik,
frimst flygavtal och avtal om firjetrafik till och
frin Gotland, innehiller rorliga
ersittningsvillkor. Framfor allt handlar det om
forindringar av tex. oljepris. Foreslag till
bemyndigande behover sdledes ta hinsyn till
denna rérliga komponent.

Regeringen bér bemyndigas att under 2011
for ramanslaget 1:7 Trafikavial ingd ekonomiska
forpliktelser i samband med tjinstekoncessioner,
samverkansavtal och upphandling av transport-
politiskt motiverad interregional kollektivtrafik
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér
behov av framtida anslag pd hégst 3 500 000 000
kronor under perioden 2012-2022.
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Tabell 3.38 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beréknat Beraknat
2009 2010 2011 2012 2013-2022
Ingaende ataganden 3655559 3100630
Nya ataganden 283 569 620 165
Infriade ataganden -838 498 -821 876 -820 347 -2 078 572
Utestdende ataganden 3655 559 3100630 2898919
Erhallet/foreslaget bemyndigande 4000000 3500000 3500 000
Regeringens dverviaganden 3.8.9 1:8 Viss internationell verksamhet

Anslaget har for 2009 underskridits med
27289000 kronor beroende pd att oljepriset
varit ligre 4n beriknat, och att anslaget f6r 2009
varit utokat med 59000000 kronor for att
hantera effekterna av det hoga oljepriset 2008.

Regeringen beddémer att anslaget for
trafikavtal kommer att vara ullrickligt for dren
2011-2014, under forutsittning att det inte sker
kraftiga avvikelser frin de antaganden som
regeringen gor gillande framtida oljepriser och
valutakurser. ~ Regeringen ~ féljer  noga
utgiftsutvecklingen for trafikavtalen.

Regeringen foresldr att 831000000 kronor
anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal tor 2011.
For 2012—2014  beriknas  anslaget ull
831 000 000 kronor per &r.

Tabell 3.39 Harledning av anslagsnivan 2011-2014, for

1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2011
831000
Forandring till fljd av:

2012
831000

2013
831000

2014
831000

Anvisat 2010

Beslut

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 831000 831000 831000 831000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Tabell 3.40 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall 2970 sparande -119
Utgifts-

2010 Anslag 27485 ' prognos 26 720

2011 Forslag 25085

2012 Berdknat 25085

2013 Berdknat 25085

2014 Berdknat 25085

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:Fiu21, prop. 2009/010:121, bet. 2009/10:FiU35 och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget dr avsett for kostnader for Sveriges
forpliktelser som virdland for
Virldssjofartsuniversitetet  (World ~ Maritime
University, WMU).

Regeringens dvervaganden

Transportstyrelsen har pd uppdrag av regeringen
limnat forslag tll det internationella arbetets
organisering  inom  transportomridet. I
redovisningen frin den 31 mars 2010 framhills
att medlemsavgiften f6r IMO borde hanteras av
Transportstyrelsen med anslagsfinansiering.
Medlemsavgiften fér Sveriges deltagande 1 OTIF
(en mellanstatliga organisation fér internationell
jirnvigstrafik) omnimns inte 1 rapporten men
bér dven den kunna administreras av
Transportstyrelsen. For dessa uppgifter foreslis
en omforing av anslagsmedel om 2,4 miljoner
kronor frin anslag 1:8 Viss internationell
verksambet till 1:12 Transportstyrelsen.

Regeringen foéreslr att 25085000 kronor
anvisas under anslaget 2011. For 2012—-2014
beriknas anslaget till 25085000 kronor for
respektive 3r.
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Tabell 3.41 Hirledning av anslagsnivan 2010-2012, for

1:8 Viss internationell verksamhet
Tusental kronor

Tabell 3.43 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
2011 2012 2013 2014 (intakt -
kostnad)
Anvisat 2010 27 485 27 485 27 485 27 485
Utfall 2009 128 557 128 300 257
Forandring till f6ljd av: (varav tjansteexport 7660 7852 -192
Beslut
il Prognos 2010 117695 117337 358
Overféring
till/fran andra (varav tjansteexport) 7000 7000 0
anslag -2 400 -2 400 -2 400 -2 400 Budget 2011 125000 125000 0
Ovrigt (varav tjansteexport) 7000 7000 0
Forslag/
beraknat
anslag 25085 25085 25085 25085

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar séledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

3.8.10 1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Tabell 3.42 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Regeringens 6vervdaganden

Anslaget minskas med 100 000 kronor ll f6ljd
av dndrad finansiering av verksamhetsstédet for
den statliga budgetprocessen.

Regeringen foéreslar att 40509 000 kronor
anvisas under anslaget 1:9 Statens wvig- och
transportforskningsinstitut tor 2011. For 2012 be-
riknas anslaget till 40 906 000 kronor, fér 2013

Anslags- till 41480000 kronor, och for 2014 wll
2009 Utfall 39100 E[t)a.rfatnde 16 42 366 000 kronor.
gifts-
2010 Anslag 40371 ' prognos 39 485
N Tabell 3.44 Hirledning av anslagsnivdn 2011-2014, for

2011 Farslag 40 509 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut

2012 Berdknat 40906 2 Tusental kronor

2013 Beraknat 41480 ° 2011 2012 2013 2014
2014 Beréknat 42366 Anvisat 2010° 40371 40371 40371 40371
UInklusive tillaggshudgetar till statshudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet. . -

2009/10:FiU21, prop. 2009/010:121, bet. 2009/10:FiU35 och forslag til Forandring till foljd av:
tilldggsbudget i samband med denna proposition. Pris- och lone-
2 Motsvarar 40 509 tkr i 2011 &rs prisniva. omrékning? 238 636 1211 9 159
3 Motsvarar 40 510 tkr i 2011 &rs prisniva.
* Motsvarar 40 452 tkr i 2011 4rs prisniva. Beslut

Overféring
. . till/fran andra

Anslaget anvinds till utredningsverksamhet, anslag ® -100 -101 -102 -105
kompetensutveckling, lokaler, sirskild  Gurigt* .59
utrustning, administration och det nationella 5o
transportforskningsbiblioteket BIC. Anslaget  peraknat
far ocksd anvindas tll forskning och _anslag 40 508 40 906 41480 42 366
medfinansiering av Statens vig- och ! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).

transportforskningsinstitutets deltagande 1 EU-
projekt.
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Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.

2Pris- och léneomrakningen baseras p& anvisade medel i 2010 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar darmed
en pris- och Idneomrékning. Pris- och léneomréakningen for 2012-2014 ar
preliminar och kan komma att andras.

¥ Anslaget minskas till féljd av andrad finansiering av verksamhetsstodet for den
statliga budgetprocessen.

% Anslaget minskas (2014) till foljd av beriknade samordningsvinster i samband
med att e-forvaltningsprojekt kommer att genomfdras i statsforvaltningen.



3.8.11 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stdd till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.45 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall 315432 sparande 11 547
Utgifts-

2010 Anslag 838500 !  prognos 767 029

2011 Forslag 348 500

2012 Berdknat 348 500

2013 Berdknat 348 500

2014 Beraknat 348 500

!Inklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget disponeras av Trafikverket och anvinds
for bidrag som EU beviljar till projekt och
studier som ingdr 1 det transeuropeiska
transportnitverket (TEN-T) {6r investeringar 1
transportinfrastruktur. Det innebir att bidrag
frin EU betalas in pd statsbudgetens
inkomstsida. Sedan utbetalas beviljade bidrag
frin statsbudgetens utgiftssida till de aktuella
projekten.

De bidrag som Sverige fir inom ramen fér
TEN-T utgoér en medfinansiering som utdkar
den totala ramen fér investeringar.

Regeringens dvervaganden

Kommissionen har inlett arbetet med att revi-
dera riktlinjerna f6r TEN-T. Ett nordisk-baltiskt
samarbete har etablerats i frigan, med syfte att
samarbeta och ta gemensamma initiativ. En
viktig utgdngspunkt for Sverige i revideringen dr
att  TEN-T bidrar wll skapandet av ett
gemensamt europeiskt transportsystem. Arbetet
med revideringen kommer att fortsitta under
2011.

Regeringen anser att det ir viktigt att Sverige
deltar aktivt i sékandet av bidrag frdn budgeten
for TEN-T och att projekt som tilldelats bidrag
slutredovisas sd snabbt som mgjligt s3 att bidra-
get kan betalas ut frin EU-kommissionen.

Kommissionen har under 2010 gjort utlys-
ningar 1 bdde det s.k. ettdriga programmet och
flerdriga programmet. Sverige har ansdkt om
medel 1 dessa program f6r foljande
projekt/studier:
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- Vistsvenska infrastrukturpaketet
trangselskatt och vistlinken (studier).

- Forbifart Stockholm (studier).
- Haparandabanan (byggande).
- Motala-Mjolby (byggande).

- Firdigstillandet av den dokumentation och
overenskommelser (mellan berérda stater,
tillsynsmyndigheter och
flygtrafiktjinstutévare) som erfordras for
att dr 2012 uppritta ett Nordeuropeiskt

luftrumsblock (NEFAB) i
overensstimmelse med EUs SES 1II
initiativ.

- Sjémotorvigprojektet  MONALISA i

Ostersjon som bland annat syftar tll att
forbittra sjosikerheten.

- Sjémotorvigsprojektet Movits i Nordsjén

som  bland annat ska  forbittra
transportkorridoren  mellan  Géteborg-
Zeebrugge.

- Sjomotorvigsprojektet The Baltic Sea Hub
som syftar till att effektivisera och férbittra
transportkorridoren in och ut frin
Ostersjon.

Forslag och berikningar 2011-2014

Regeringen foresldr att 348 500 000 kronor an-
visas under anslag 1:10 Frin EU-budgeten fi-
nansierade stod till Transeuropeiska ndtverk for
2011. Foér 2012, 2013 och 2014 beriknas anslaget
till 348 500 000 kronor fér respektive &r.

Tabell 3.46 Héarledning av anslagsnivan 2011-2014, fér

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stéd till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor
2011 2012 2013 2014
348 500 348 500 348 500 348 500

Anvisat 2010

Férandring till foljd av:
Beslut

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
beraknat
anslag 348 500 348 500 348 500 348 500

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.
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3.8.12 1:11 Tréangselskatt i Stockholm Tringselskatt inférs 1 Goteborg frén och med
den 1 januari 2013. Den beriknade intikten frin
Tabell 3.47 Anslagsutveckling tringselskatten 1 Géteborg som bérjar genereras
Tusental kronor frdn 2013 redovisas tills vidare under anslag 1:1
Anslags- Vighdllning. Senast budgetiret 2013 kommer ett
2009 Utfall 289 050 sparande 22 831 . 8 . & R . 8 -~
Utgits. sirskilt anslag for tringselskatten 1 Goteborg att
2010 Anslag 274000 ' prognos 270426 foras upp pa statsbudgeten och éverskottet frin
2011 Forslag 832523 ’ tringselskatten 1 Goteborg kommer frén detta &r
2012 Beriknat 880 644 att redovisas under detta anslag. Detta i enlighet
2013 Berdknat 380 860 med riksdagens l;allkanmgwande i frigan (prcl){p.
2014 Berdknat 581 809 2009/10:99, et. 2009/10:F1U21, rskr.
UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet. 2009/10'348)' .
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till Kostnaderna for driften av
tillaggsbudget i samband med denna proposition. . l k h d k d f h
? Anslaget redovisar bdde administrationskostnaderna och dverskottet fran trangse § attesyStemet ar med Okad errarenhet
trangselskatten i Stockholm. Overskottet fran trangselskatten i Stockholm kunnat sinkas. FEtt kontinuerligt arbete pigé’lr 1
redovisades fram till och med 2010 under anslag 1:1 Véghallning. Frén 2011 .. .
redovisas detta overskott under anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm. Detta syfte att  effektivisera driften. De stora

forklarar den stora skillnaden i belopp mellan &ren 2010 och 2011. kostnaderna fér systemet Ar systemdriften
3

transfereringskostnader 1 samband = med
betalningar samt driften av kundtjinsten. Frin
och med augusti 2008 hanteras betalningar m.m.
samordnat med fordonsskatten vilket har gett en
halvering av kostnaderna fér driften av systemet
och pd sikt ocksd en reducering av kostnaderna
for transfereringar i samband med betalningar.

Anslaget anvinds for investeringar 1 vignitet i
Stockholmsregionen som  finansieras med
overskott frin tringselskatten. Frin anslaget
finansieras iven system- och administ-
rationskostnader for tringselskatten samt kost-
nader f6r uppfoljning.

Regeringens dvervaganden

Den 1 januari 2011 fors ett nytt anslag 1:11
Triingselskatt 1 Stockholm upp pi statsbudgeten.
Regeringen avser att samtidigt fora éver medel
avseende den del av anslagsposten Overskott
frn tringselskatt under anslag 1:1 Vighdllning
som tringselskatten i1 Stockholm genererat till
det nya anslaget. Anslag 1:17 Tringselskatt i
Stockholm: Administrationskostnader m.m. fors
vid samma tidpunkt bort frin statsbudgeten.

Tabell 3.48 Berdknat 6verskott fran tringselskatten i Stockholm
Tusental kronor

Utfall 2009 Prognos 2010 Berdknat 2011 Berdknat 2012 Berdknat 2013 Berdknat 2014
Berdknade intdkter 170 602 803 808 832 523 880 644 880 860 881 809
Berdknade kostnader administration 289 050 270 426 274 000 274 000 274 000 274 000
Transportstyrelsen 276 325 255233 258 700 258 700 258 700 258 700
Kronofogdemyndigheten 2129 2483 2300 2300 2300 2300
Domstolsverket 1116 1467 1500 1500 1 500 1500
Skatteverket 9 480 11 243 11 500 11 500 11 500 11 500
Rrligt dverskott 481 552 533 382 558 523 606 644 606 860 607 809
Nyttjande av dverskott -127 928 -242 212
Tidigare ackumulerat dverskott 28 676 382 300
Kvarvarande dverskott 382 300 673 470
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Férslag och berikningar 2011—2014

Regeringen foresldr att 832523 000 kronor
anvisas under anslaget fér 2011. For 2012, 2013
och 2014 beriknas anslaget till 880 644 000
kronor, 880860000  kronor  respektive
881 809 000 kronor.

Tabell 3.49 Harledning av anslagsnivan 2011-2014, fér

1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

2011 2012 2013 2014

Anvisat 2010 274 000 274 000 274 000 274 000

Forandring till fljd av:

Pris- och lone-
omrakning

Beslut

Overforing
till/fran andra

anslag 423 523 423 523 423 523 423 523

QOvrigt ®

Forslag/
berdknat
anslag 832523 880 644 880 860 881 809

135000 183 121 183 337 184 286

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar sdledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande &r.

3.8.13 1:12 Transportstyrelsen

Tabell 3.50 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall 360 393 sparande 19 324
Utgifts-

2010 Anslag 514657 ' prognos 546 431

2011 Forslag 2257705

2012 Berdknat 2131566 2

2013 Berdknat 2186604 °

2014 Berdknat 2286 466 *

!Inklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tilldggsbudget i samband med denna proposition.

2 Motsvarar 2 109 056 tkri 2011 &rs prisniva.
S Motsvarar 2 132 864 tkri 2011 &rs prisniva.
*Motsvarar 2 182 003 tkr i 2011 4rs prisniva.

Anslaget anvinds tll Transportstyrelsens
verksamhet som inte finansieras med avgifter
som myndigheten disponerar, andra anslag eller
ovriga intikter. Anslaget anvinds dven till vissa
transfereringar och vissa medlemsavgifter for
Sveriges deltagande i internationella
organisationer m.m.
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Budget och ekonomiska mal for avgiftsbelagd
verksamhet

Stora delar av Transportstyrelsens verksamhet
finansieras med olika former av avgifter. Det
giller tex. avgifter f6r registerhdllning,
registreringsskyltar, korkortstillverkning, delar
av den s.k. farledsavgiften samt direkta avgifter
och myndighetsavgift inom luftfarten.

Vigtrafik
Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet
inom  vigtrafikomridet  finansieras  med

offentligrittsliga avgifter och avgifter frin
uppdragsverksamhet. Frin och med 2011 ska
samtliga intikter frin offentligrittsliga avgifter
redovisas pa inkomsttitel.

Tabell 3.51 Intikter fran offentligrittslig verksamhet inom

vigtrafikomradet som Transportstyrelsen disponerar

Tusental kronor

Offentlig- Intakter till Intakter Kostnader Resultat
rattslig inkomsttitel som far (intakt -
verksamhet disponeras kostnad)
Prognos 2010 0 867 395 870 820 -3 425
Budget 2011 1046 440 0 992 125 54 315
Transportstyrelsens intikter fran
uppdragsverksamhet inom  vigtrafikomridet

disponeras av myndigheten och omfattar
foljande tjanster.

—  Forsiljning av informationsuttag ur vig-
trafikregistret.

—  Direktregistrering via terminal.

—  Administration av felparkeringsavgifter.

—  Forsiljning av personliga skyltar.

—  Certfikat till digitala firdskrivare.

—  Administration av farligt gods.

—  Blankettjinster.

Tabell 3.52 Intikter fran uppdragsverksamhet inom

vigtrafikomradet som Transportstyrelsen disponerar

Tusental kronor

Offentlig- Intakter till Intakter Kostnader Resultat
rattslig inkomsttitel som far (intakt -
verksamhet disponeras kostnad)
Prognos 2010 0 121 050 59 840 61210
Budget 2011 0 116 599 81428 35171
Sjofart

Under 2011 beriknas Transportstyrelsens

avgiftsintikter inom sjéfartsomridet uppgd till
ca 82 miljoner kronor. Dessutom erhiller
Transportstyrelsen en del av den farledsavgift

73



PROP. 2010/11:1 UTGIFTSOMRADE 22

som tas ut av Sjofartsverket. For 2011 avser
regeringen ldta Transportstyrelsen erhilla hogst
16,5 miljoner kronor av intikterna frin
farledsavgiften. Samtliga avgiftsintikter ska
redovisas pa inkomsttitel frin och med 2011.

Tabell 3.53 Intékter fran offentligrattslig verksamhet inom

sjofartsomradet som Transportstyrelsen disponerar

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat
rattslig inkomsttitel som far (int&kt -
verksamhet disponeras kostnad)
Prognos 2010 0 203 360" 202 038 1322
Budget 2011 98 2517 0 98 251 0
!'Varav 143 400 tkr avser Transportstyrelsens del av intakter fran farledsavgiften
2Varav 16 500 tkr avser Transportstyrelsens del av intakter fran farledsavgiften
Luftfart
Under 2011 beriknas de sammanlagda
avgiftsintikterna inom luftfartsomridet att

uppgd till ca 1,1 miljarder kronor. Vissa avgifter
kommer att frdn och med 2011 redovisas pd
inkomsttitel. Avgifter av transfereringskaraktir
ska dock dven fortsatt disponeras av
myndigheten.

Tabell 3.54 Intakter fran offentligrattslig verksamhet inom

luftfartsomrédet som Transportstyrelsen disponerar

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat
rattslig inkomsttitel som far (int&kt -
verksamhet disponeras kostnad)
Prognos 2010 0 1046350 1011931 34419
Budget 2011 432 591 633314 1037084 28 821
Jarnvdgstrafik
Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet

inom jirnvigstrafikomridet finansieras delvis
med offentligrittsliga avgifter. Samtliga intikter
frin offentligrittsliga avgifter ska frdn och med
2011 redovisas pd inkomsttitel.

Tabell 3.55 Intakter fran offentligrattslig verksamhet inom

jarnvigstrafikomradet som Transportstyrelsen disponerar
Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intakter Kostnader Resultat
rattslig inkomsttitel som far (intdkt -
verksamhet disponeras kostnad)
Prognos 2010 0 1960 1960 0
Budget 2011 14 363 0 14 363 0
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Regeringens dvervaganden

Reformering av Transportstyrelsens finansiering
Den 29 maj 2009 beslutade regeringen att
inhimta Lagridets yttrande 6ver lagférslag som
syftar  dll  att  mojliggéra  ett  nytt
finansieringssystem 1 Transportstyrelsen.
Forslagen var utformade med utgingspunkten
att Transportstyrelsens verksamhet 1 framtiden i
huvudsak bor finansieras pd ett enhetligt sitt och
att nuvarande system for finansiering dirfor bor
revideras  s§ att  fordelningen  mellan
avgiftsfinansiering och finansiering via skatt sker
enligt enhetliga principer i1 hela myndigheten.
Regeringens forslag innebar att verksamhet som
avser tillstdnd, tillsyn och registerhdllning 1
huvudsak finansieras med avgifter, medan
verksamhet som avser t.ex. regelgivning och
stabsuppgifter finansieras via skattekollektivet.
Lagridet limnade den 11 juni 2009 ett yttrande
over forslaget.

I budgetpropositionen fér 2010 (prop.
2009/10:1) uttalade regeringen sin bedémning
att konsekvenserna av ett nytt
finansieringssystem bor belysas ytterligare och
valde dirfor att avvakta med att foresld en
forindring 1 grunderna fér finansiering av
verksamheten. De principer fér finansiering av
olika verksamhetsdelar som gillde fore
Transportstyrelsens bildande har siledes fortsatt
att gilla dven under 2010. Det innebir att
Transportstyrelsen disponerar intikterna frin
sina avgiftsfinansierade verksamheter.

Transportstyrelsen  har pd  regeringens
uppdrag i budgetunderlag fér dren 2011—-2014
limnat en bedémning av det anslagsbehov som
foranleds av en finansiering 1 enlighet med de
forslag och bedémningar regeringen beslutade
att limna till Lagrddet for yttrande. Direfter har
Transportstyrelsen den 30 juni 2010 inkommit
med en redovisning med anledning av ett
kompletterade regeringsuppdrag. Redovisningen
innehdller forslag pd de forfattningsindringar
som behovs dels foér att mojliggéra en
finansiering enligt de féreslagna principerna, dels
for att uppnd regeringens avsikt att myndigheten
bér bemyndigas att besluta om avgifter och
avgiftsnivier. Vidare utgér redovisningen ett
kompletterande underlag rérande verksamhetens
finansieringsbehov.

Regeringen avser att 1 en sirskild proposition 1
anslutning  till  denna  budgetproposition
dterkomma med de forslag som krivs for en



reformering av Transportstyrelsen
finansieringssystem frin och med 2011, i
enlighet med det nu sagda.

Foér  att  samla  finansieringen  av
Transportstyrelsens verksamhet foreslar
regeringen dven att det under 2010 uppférda
anslag 1:8 Sjofartsregistrer ska upphora och att
medel motsvarande det som anvisats detta
anslag, dvs. 6 215 000 kronor, tillférs anslag 1:12
Transportsstyrelsen frin och med 2011.

Regeringens forslag till anslag och redovisning
av  avgiftsfinansierad verksamhet i denna
budgetproposition  utgdr frdn de nya
finansieringsprinciper som nimnts ovan liksom
frin  Transportstyrelsens  redovisning  av
verksamhetens anpassningar till dessa principer
samt frin myndighetens bedémning av
anslagsbehovet.

Regeringen har i samband med prévningen av
frigan om ett nytt finansieringssystem for
Transportstyrelsen ocksd gjort bedémningen att
det ir limpligt att indra redovisningen av
avgiftsintikterna sd att de 1 huvudsak redovisas
mot inkomsttitel och dirmed inte lingre
disponeras av myndigheten. Detta medfér ocksa
att anslaget fo6r Transportstyrelsen 1 2011 &rs
prisnivd bor 6kas med 1660 miljoner kronor
2011, 1676 miljoner kronor 2012 och 1707
miljoner kronor frin och med 2013. Okningen
motsvarar huvuddelen av intikterna frin den
offentligrittsliga verksamheten som
myndigheten skulle ha disponerat enligt
nuvarande redovisningsprinciper. Genom en
overgdng till bruttoredovisning kan en bittre
overblick och  styrning av  verksamhetens
omfattning sikerstillas.

I  Transportstyrelsens  avgiftsfinansierade
verksamhet finns ett ackumulerat underskott
som vid utgdngen av 2010 beriknas uppgi tll
157 miljoner kronor. I och med évergingen till
redovisning mot inkomsttitel bér myndigheten
2011 engdngsvis tillféras motsvarande medel for
att  inledningsvis  balansera  underskottet.
Samtidigt bor Transportstyrelsens nya anslag
minskas med 52 miljoner kronor per &r
2011-2013 for att terstilla det engdngsvisa
tillskott som foreslds 2011.

Overgingen till bruttoredovisning for den
avgiftsfinansierade verksamheten motiverar dven
en teknisk justering av utgiftstaket motsvarande
den prognostiserade intikten fran
Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet
pd 1592 miljoner kronor (se dven Forslag till
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statsbudget f6r 2010, finansplan och skattefrdgor
m.m.). Justeringen av utgiftstaket har dock inte
motsvarat hela omfattningen av de avgifter som
nu foreslds redovisas mot inkomsttitel. Orsaken
till detta dr att divarande regering genomférde
en forindring 2001 innebirande att Vigverkets
offentligrittsliga avgifter overgick frdn att
redovisas mot inkomsttitel till att budgeteras
netto, samtidigt som man undvek principen om
att justera ned utgiftstaket f6r att bibehilla den
finansiella stramheten (se prop. 1999/2000:100).
Omfattningen pd den aktuella verksamhet
uppgick till ca 500 miljoner kronor, varfér den
tekniska justering som nu foreslds av utgiftstaket
behover reduceras med motsvarande belopp.

Justering for finansiering av registerbdllning for
traktorer

Som en del av konkurrenskraftspaketet for
jordbruksniringen som presenterades 1 samband
med budgetpropositionen f6r 2008 beslots att
registerhillningsavgiften for traktorer skulle tas
bort. For detta indamil tillférdes anslag 1:1
Vigverket: Administration 15 miljoner kronor (i
2008 4&rs priser). Direfter har en &6verforing
gjorts fran anslag 1:1 Vigverket: Administration
till anslag 1:1 Viighdllning. Nir
Transportstyrelsen overtog verksamheten 2009
overfordes motsvarande medel frén anslag 1:1
Vighdllning dock endast fram till och med 2010.
For att medelstilldelningen ska félja det
ursprungliga beslutet foreslds att anslaget 1:12
Transportstyrelsen permanent tillfors 15 miljoner
kronor 1 2008 &rs priser for detta indamal.

Justering for finansiering av vissa uppgifter pd
Jarnvigsomrddet

De senaste dren har vissa uppgifter gillande
fordonsgodkinnande, trafiksikerhetstoreskrifter
samt teknisk standardisering forts  frén
Banverket  (numera  Trafikverket) il
Transportstyrelsen. Motsvarande 6verféring av
anslagsmedel har dock inte gjorts ldngsiktigt.
Genom riksdagens beslut med anledning av
vértilliggsbudget fér 2010 har anslaget 1:12
Transportstyrelsen 6kats med 5000000 kronor
for innevarande &r (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274). Finansiering
har skett genom att anslaget 1:3 Trafikverket
minskats med motsvarande belopp. Regeringen
anser att anslaget 1:12 Transportstyrelsen frin och
med 2011 bér 6kas med 11 500 000 kronor for
overtagandet av  ovannimnda  uppgifter.
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Finansiering bér ske genom att anslaget 1:3
Trafikverket minskas med motsvarande belopp.

Sérskilt om Transportstyrelsens it att disponera
medel fran farledsavgiften

For 2010 far Transportstyrelsen disponera hogst
147 miljoner kronor av intikter frin
farledsavgiften. For 2011 kommer beloppet
minskas till hégst 16,5 miljoner kronor 1 2010 ars
prisnivd. Minskningen ir en konsekvens av den
reformering av Transportstyrelsens finansiering
dir de finansieringsprinciper som redovisats
tidigare 1 detta avsnitt sammantaget innebir att
myndighetens finansiering pd sjofartsomradet 1
storre grad bor utgoras av  skattefinansierat
anslag och direkta avgifter. Detta medfér att de
medel som myndigheten behéver disponera frin
farledsavgiften minskar.

Overforing av vissa uppgifter rorande kontroll av
arbetstid

Frin den 1 januari 2011 avser regeringen att till
Transportstyrelsen féra éver Arbetsmiljverkets
uppgifter 1 friga om kontroll av arbetstid vid
visst vdgtransportarbete och arbetstid for
flygpersonal inom civilflyget.

Overforing medel till anslag for Statens
haverikommission

Regeringen gav 1 februari 2009 Statskontoret 1
uppdrag att analysera Statens haverikommissions
(SHK) verksamhet och finansiering. 1 den
rapport som Statskontoret redovisade den 1
december 2009 féreslogs bla. att det bor
upprittas ett forvaltningsanslag fér SHXK:s
verksamhet. Rapporten har beretts genom ett
remissmote.

SHK bedriver verksamhet som avser civil
luftfart, spirbunden trafik samt civil sjéfart och
Transportsstyrelsen bidrar dirfér under 2009
med finansiering om ca 30 miljoner kronor.
Regeringen gor bedomningen att ett anslag bor
upprittas féor SHK:s verksamhet. Regeringen
foresldr dirfér att 30 000 000 kronor éverfors
frin anslag 1:12 Transportstyrelsen till anslag 2:9
Statens havertkommission inom utgiftsomridet 6
Forsvar och samhillets krisberedskap (se vidare
utgiftsomrade 6).

Verksambetsstidet for den statliga budgetprocessen
Anslaget minskas med 200 000 kronor till foljd
av dndrad finansiering av verksamhetsstddet for
den statliga budgetprocessen.
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Foreslagen anslagsnivd

Regeringen foresldr att 2257705000 kronor
anvisas under anslaget 1:12 Transportstyrelsen for
2011. Fér 2012, 2013 och 2014 beriknas anslaget
till 2 131 566 000 kronor, 2 186 604 000 kronor
respektive 2 286 466 000 kronor.

Tabell 3.56 Hirledning av anslagsnivdn 2011-2014, for

1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010 509 657 509 657 509 657 509 657
Férédndring till foljd av:
Pris- och lone-
omréakning 2 5565 11 064 18 547 30 231
Beslut 1744280 1612662 1660242 1751667
Overforing
till/fran andra
anslag 5548 5607 5688 5814
Ovrigt® -7 345 -7423 -7 530 -10 903
Forslag/
beréknat
anslag 2257705 2131566 2186604 2286 466

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ér.

? Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2010 rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i lépande priser och inkluderar darmed
en pris och lGneomrakning.

% Anslaget minskas med ca 3,2 miljoner kronor (2014) till foljd av beraknade
samordningsvinster i samband med att e-férvaltningsprojekt kommer att
genomforas i statsforvaltningen. Resterande minskning under Ovrigt utgérs av
justeringsposter i berdkningen av anslag i och med bruttoredovisning av
huvuddelen av Transportstyrelsens avgiftsbelagda verksamhet.

3.8.14 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall sparande 0
Utgifts-

2010 Anslag 45000 ' prognos 43995

2011 Forslag 60 468

2012 Beraknat 61052 2

2013 Beraknat 61899 3

2014 Beraknat 63237 *

!Inklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 60 468 tkr i 2011 &rs prisniva.
¥ Motsvarar 60 469 tkr i 2011 &rs prisniva.
# Motsvarar 60 383 tkr i 2011 &rs prisniva.

Anslaget anvinds dels till utvirderings- och
analysverksamhet inom transportomridet samt
statistikverksamhet, dels fér myndighetens
administration.



Regeringens dverviganden

Anslaget minskas med 60 000 kronor till f6]jd av
indrad finansiering av verksamhetsstodet for
den statliga budgetprocessen.

Regeringen foreslir att 60468 000 kronor
anvisas under anslaget 1:13 Trafikanalys tor
2011. For 2012, 2013 och 2014 beriknas anslaget
till 61052000 kronor, 61899000 kronor
respektive 63 237 000 kronor.

Tabell 3.58 Hirledning av anslagsnivan 2011-2014, fér

1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010 45000 45000 45000 45000
Forandring till filjd av:
Pris- och lone-
omrakning 2 0 435 1065 2127
Beslut
Overforing
till/fran andra
anslag 15 468 15617 15 834 16 199
Ovrigt? -89
Forslag/
berdknat
anslag 60 468 61052 61899 63 237

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

Z"Pris— och loneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2010 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i Iopande priser och inkluderar ddrmed
en pris och l6neomrékning.

$ Anslaget minskas (2014) till foljd av berdknade samordningsvinster i samband
med att e-forvaltningsprojekt kommer att genomféras i statsforvaltningen.

3.8.15 Vissa tidigare stillningstaganden av
riksdagen

Betalnings- och avgiftsvillkor for
Oresundstrafiken

Nuvarande avgiftssittning for persontdgstrafiken

Principerna foér betalnings- och avgiftsansvaret
for trafiken pd den fasta forbindelsen &ver
Oresund (Oresundsbron) regleras i tvd avtal
mellan Sverige och Danmark. Det forsta avtalet
mellan linderna ingicks 1991 och godkindes av
riksdagen samma ar (prop. 1990/91:158), bet.
1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379). Efter att
jarnvigspolitikens inriktning direfter indrades i
de bida linderna, ingicks ett nytt avtal om
betalnings- och avgiftsvillkor for
jirnvigstrafiken &r 2000. Avtalet godkindes av
riksdagen (prop. 1999/2000:66,  bet.
1999/2000:TU10, rskr. 1999/2000:237). Det nya
avtalet innebar att Sverige, genom Banverket,
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samt Danmark, genom Banestyrelsen, ska betala
ett fast belopp till Oresundsbrokonsortiet for
nyttjandet av jirnvigsanliggningen pi bron. De
bide linderna erholl ritt att var for sig, inom sitt
respektive lands territorium, dvs. pd sin del av
bron, ta upp avgifter frdn tdgoperatdrer for
nyttjande av bron. Dessa finansieringsprinciper
skrevs in 1 avtalet. For persontdg anges sdledes
exempelvis 1 avtalet att pd den svenska delen av
bron utgir svensk ordinarie banavgift enligt

samma  principer som 1 foérordningen
(1998:1827) om  banavgifter pi statens
sparanliggningar.

I den senare propositionen (jfr s. 8)

redovisade ocksd regeringen den bedémningen
att avgifterna for att utnyttja Oresundsbron for
jirnvigstrafik bor ansluta till de principer for
prissittning av  jirnvigsinfrastrukturen som
tillimpas 1 varje land. Regeringen bedémde att pd
den svenska delen av bron bér sdledes ordinarie
svenska banavgifter tas ut f6r passagerartdg. For
godstdg bor enligt regeringen andra villkor gilla.

Vid behandlingen i riksdagen kom denna
kostnadsprincip att diskuteras. I tre motioner
ansdg motionidrerna att det ir resenirerna Sver

sundet och inte skattekollektivet eller all
jirnvigstrafik som ska ticka kostnaden for
forbindelsen.  Trafikutskottet avslog dessa

motioner och anfoérde att forbindelsen kunde
vintas f8 gynnsamma effekter p3 tillvixten i hela
Oresundsregionen och dven fraimja
sysselsittning, tillvixt och skatteintikter 1 landet
som helhet. Utskottet ansig att bron bor ses i
sdvil ett nationellt som ett regionalt perspektiv.
Utskottet betonade vidare l3ngsiktigheten 1
broinvesteringen samt ansig att det inte var
mojligt att pd kort sikt finansiera bron med
trafikantavgifter. Regeringens forslag wll nytt
avtal om jirnvigsavgifter pd bron kunde sdledes
enligt utskottet inte sigas strida mot en
lingsiktigt uppfattad princip om
kostnadsansvaret. Det fanns ocksd enligt
utskottet skil att markera brons betydelse for
landet som helhet. Kammaren bif6ll utskottets
hemstillan om att godkinna avtalet.

Nya principer for avgifissittningen

Avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur
bestims 1 dag enligt bestimmelserna 1 7 kap.
jirnvigslagen (2004:519). Huvudregeln ir att
avgifterna ska vara marginalkostnadsbaserade,
men denna princip fir fringds under vissa
forutsittningar. De principer for
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avgiftssittningen pid Oresundsbron som ska
tillimpas till f6ljd av uttalanden i regeringens
proposition  1999/2000:66 samt riksdagens
uttalanden i1 behandlingen av denna, riskerar att
inskrinka Trafikverkets mojlighet att bestimma
avgifterna inom hela den ram som jirnvigslagen
tilliter. Detta dr inte en tillfredsstillande
ordning. Riksdagen har i jirnvigslagen faststillt
vilka principer som ska gilla fér uttaget av
avgifterna. Trafikverket bor inte vara bunden av
uttalanden av riksdag och regering gjorda 1 tiden
fore ikrafttridandet av jirnvigslagen, utan vara
fri att faststilla avgiftsuttaget 1 enlighet med
villkoren 1 7 kap. jirnvigslagen.

3.8.16 Luftfartsverket
Luftfartsverkets ekonomiska mal

Luftfartsverkets ~ huvuduppgift ~ dr  att
tillhandahilla en  siker, effektiv  och
miljdanpassad flygtrafikgjinst for civil och
militdr luftfart. Luftfartsverket ska verka for att
de transportpolitiska mélen uppns.

Luftfartsverkets prognos for 2010 paverkas av
att flygplatsverksamheten bolagiserades den 1
april 2010. Under den forsta tiden har mycket
kraft lagts pd att genomféra delningen av
myndigheten i samband med bolagiseringen av
flygplatsverksamheten och hantera de akuta
problem som foljde pd vulkanutbrottet pa
Island.

Till foljd av ligkonjunkturen, som slagit
vildigt:  hart  pd  flygbranschen,  och
kostnadsékningar ~ under  senmare 4r  ir
Luftfartsverkets ekonomiska situation mycket
anstringd. Vulkanutbrottet pd Island och dess
effekter pd flyget har ytterligare férsimrat liget.
For att mota denna utveckling kommer drastiska
dtgirder att  krivas 1 form av  sdvil
rationaliseringar som prishdjningar.

For perioden 2011—-2013 prognostiserar
Luftfartsverket att resultatet fore
skattemotsvarighet 6kar frin 29 miljoner kronor
till 38 miljoner kronor mot slutet av perioden.
Under perioden 6kar pensionsskulden med 353
miljoner kronor. Soliditeten ligger pd 17 procent.
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Regeringens dverviganden

Regeringen anser att ett rintabilitetskrav om 4
procent av eget kapital (som beriknas pd
resultatet efter skattemotsvarighet) ir motiverat.
Regeringen anser vidare att milet for soliditeten
lingsiktigt ska vara ligst 15 procent.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara en tredjedel av vinsten, riknat
som resultatet efter skattemotsvarighet. Till f6l;d
av den ekonomiska omstillningsprocess som
bolagiseringen av flygplatsverksamheten har
inneburit anser regeringen att Luftfartsverket
inte ska limna nigon utdelning 2010. Fér 2011
bedomer regeringen att utdelningskravet for
Luftfartsverket bor vara en tredjedel av vinsten,
riknat som resultatet efter skattemotsvarighet.
Utdelning och skattemotsvarighet som ska
inbetalas till inkomsttitel under 2010 bor
faststillas slutligt 1 samband med bokslutet.

Tabell 3.59 Prognos 2010-2014

Miljoner kronor dér ej annat anges

2010 2011 2012 2013 2014

Resultat efter 151 22 23 25 28
skattemotsvarighet
Réntabilitet pa eget 9 5 5 5 5

kapital efter skatte-
motsvarighet (%)

Soliditet (%) 17 17 17 17 17
Berdknad 0 8 8 9 10
skattemotsvarighet

Beréknad utdelning 0 3 3 4 4

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Luftfartsverkets investeringar har finansierats
dels med internt tillférda medel, dels med 13n 1
Riksgildskontoret. Verket har under 2010 ett
bemyndigade att ta upp l8n inom en total ram av
1,5 miljarder kronor. Linebehovet bedoms
fortsatt vara pd samma nivd, varfér ldneramen
bor bibehillas fér 2011.

For att minska riskexponeringen anvinds
derivathandel enligt tidigare bemyndigande. I
detta ingdr att limna likvid sikerhet vid
utstillandet av derivatinstrument. Den ram
Luftfartsverket har for utstillandet av sidana
sikerheter dr pd 2 000 miljoner kronor.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Holding
AB som bildades 1995 for att samordna och
forvalta  Luftfartsverkets  bolagsverksamhet.



Luftfartsverket har dven ett bemyndigande att
teckna borgensférbindelser for krediter till
formin for dotterbolaget LFV Holding AB
inom en total ram p4 60 miljoner kronor.

Under storre delen av 2010 kommer
Luftfartsverket  att  ha  ett  betydande
likviditetsoverskott  frimst  foranlett  av

flygplatsbolaget Swedavia AB:s ersittning for
den del av flygtrafikgjinstens pensionsskuld som
efter delningen inte lingre motsvaras av
anliggningstillgdngar. Summa likvida medel
uppgick 1 april 2010 tll drygt 3 miljarder kronor.

Liksom andra affirsverk har Luftfartsverket
ett bemyndigande att sitta in kassamissigt
overskott  pd  rintebirande  konto 1
Riksgildskontoret eller pd annat sitt. Medlen ska
placeras rintebirande och férbehillas placeringar
med l3g risk.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foreslir att riksdagen bemyndigar
regeringen att under 2011 l3ta Luftfartsverket ta
upp lan 1 och utanfoér Riksgildskontoret inom en
total ram pd 1500 miljoner kronor.
Luftfartsverket foreslds limna likvid sikerhet vid
utstillandet av derivatinstrument. En ram for
utstillandet av sidana sikerheter pd& 2000
miljoner kronor bor faststillas fér 2011.

Luftfartsverket far vid arsskiftet 2010/2011
l6sa in pensionsdtagandet f6r dem som uppbir
en tinstepensionsférmdn och har limnat sin
anstillning  (sjuka och delpensiondrer ir
undantagna), har passerat pensionsildern 65 &r
eller har ritt till livrinta. Inlésen sker med en
engdngspremie som  beriknas enligt
forordningen (1997:908) om premier fér statens
avtalsforsikringar. Se vidare utg.omr. 2, avsnitt
5.6.2.

Luftfartsverkets investeringsplan
Luftfartsverkets investeringsplan fér perioden

2010-2014 uppgir sammantaget till 902 miljoner
kronor.

For att  fulll ut  kunna nytta
flygtrafikledningssystemets kapacitet genomfér
Luftfartsverket  fortlopande  uppgraderingar

under de nirmaste dren av sdvil det tekniska
systemet som arbetsmetodiken. Under perioden
genomfors ocksd insatser avseende underhills-
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och ersittningsinvesteringar. Syftet dr att hoja
flygsikerheten,  sikerstilla  kapacitet  och
regularitet samt att reducera de totala
kostnaderna for flygtrafiktjinst. Utvecklingen av
s& kallade fjirrstyrda torn kan komma att
innebira att ett betydande teknikskifte for
flygtrafikledning vid flygplatser inleds under

perioden. De storsta investeringarna i planen ir

foljande:

SUPS  (Surveillance Uppgrade Program
Sweden), en  uppgradering som  ska
ersitta/komplettera  nuvarande  3lderstigna

radarstationer och forbittra &vervakningen 1
svenskt luftrum avseende tickning, noggrannhet
och uppdateringsfrekvens.

COOPANS, ett pigiende internationellt
samarbetsprojekt  mellan  leverantérer — av
flygtrafiktjinst som har samma typ av utrustning
och samma systemleverantor, Thales.

RTC (Remote Tower Center), ett system
med fjirrstyrda torn for att leda och 6évervaka
trafik vid flygplatser utan att flygledare ir
placerade i flygplatsernas tornbyggnader.

Med hinsyn till den finansiella situationen ir
utrymmet for investeringar begrinsat, och varje
enskild investering kommer att prévas med stor
restriktivitet.

Regeringens 6vervaganden

Regeringen delar Luftfartsverkets bedémning
avseende de prioriteringar som bor goras for att
mota investeringsbehoven under de nirmaste
dren. Mot denna bakgrund féresldr regeringen
att investeringsplanen godkinns.
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Tabell 3.60 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat Berdknat

2009 2010 2011 2012 2013 2014
SUPS - 12 23 14 17 -
COOPANS 150 105 40 60 50 50
RTC - 16 18 15 3 -
Ovriga investeringar 111 62 93 72 119 133
Summa investeringar 261 195 174 161 189 183
Lan i Riksgéldskontoret 0 0 0 0 0 0
Forsaljningsinkomster 0 0 0 0 0 0
Anslag 0 0 0 0 0 0
Egna medel 261 195 174 161 189 183
Summa finansiering 261 195 174 161 189 183

3.8.17 Statens jarnvagar

Statens jirnvigar ska avveckla viss verksamhet
(personal, arkiv, m.m.), férvalta leasingitaganden
och forvalta och hyra ut fordon i férsta hand till
jirnvigsforetag  med  vilka staten  ingdr
trafikeringsavtal. ~ Verksamheten  rérande
avveckling av verksamhet respektive forvaltning
av leasingdtaganden har inget avkastningskrav
medan verksamheten omfattande férvaltning av
jirnvigsfordon 6ver en konjunkturcykel ska ge
en rintabilitet pd sysselsatt kapital? som minst
motsvarar rintan pi femdriga statsobligationer
plus en procentenhet. Statens jirnvigar ger 1 sin
verksamhetsplan fér dren 2011-2013 f6ljande
prognos fér resultaten per verksamhet.
Prognosen utgdr frin antaganden om externa
rintor pd 2,0 procent under perioden.

Tabell 3.61 Resultatutveckling

Tusental kronor

Prognos  Prognos  Prognos  Prognos
2010 2011 2012 2013
Avveckling av verksamhet 5800 9500 13700 12900
Forvaltning av 0 0 0 0
leasingataganden
Forvaltning av jarn- 36 400 2300 5300 7200

vagsfordon

2 Rantabilitet pa sysselsatt kapital: Resultat efter finansiella poster plus
finansiella kostnader i procent av genomsnittligt sysselsatt kapital. I Sta-
tens jirnvigar anvinds det i fordonen bundna kapitalet som sysselsatt

kapital.

80

Tabell 3.62 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
(intakt -
kostnad)

Utfall 2009 128 027 91720 36 307

(varav tjansteexport) 134

Prognos 2010 75600 71 300 4300

(varav tjansteexport)

Budget 2011 71100 64 600 6 500

(varav tjansteexport)

Intakter som far disponeras = Alla intakter exklusive offentligrattsliga avgifter,
upplosning av reserver, jamforelsestérande poster och finansiella intakter.
Kostnader = alla kostnader exklusive jamfdrelsestérande poster och finanskost-
nader

Tabell 3.63 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentligrattslig Intakter till Intékter Kostnader Resultat
verksamhet inkomsttitel som far (intakt -

disponeras kostnad)
Utfall 2009 3251 3251 0
Prognos 2010 2200 2 200 0
Budget 2011 2200 2 200 0

Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att nuvarande avkastningskrav
for verksamheten roérande forvaltning av
jirnvigsfordon ir motiverad och att rintabilitet
pa sysselsatt kapital 6ver en konjunkturcykel bor
minst ~ motsvara  rintan pd  femdriga
statsobligationer plus en procentenhet. For
ovriga verksamheter bor det inte heller
fortsittningsvis finnas ndgot avkastningskrav



utan dessa verksamheter ska bira sina egna
kostnader.

Med avgiftsintikterna som Statens jirnvigar
far disponera frdn verksamheterna for forvalt-
ning av leasingdtaganden och férvaltning av
jirnvigsfordon gor regeringen bedémningen att
det dr mojligt att balansera resultatet mellan
rikenskapsiren och bedriva en verksamhet av
god kvalitet.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigars
verksamhet tills vidare fortsitter enligt den
finansieringsmodell och de avkastningskrav som
gillt for Statens jirnvigar.

Finansiella befogenheter m.m.

Statens jirnvigar forvaltar leasingdtaganden
avseende finansiell leasing till betydande belopp.
Genom att Statens jirnvigar ir en del av staten
ansvarar staten for dessa &taganden. For att
fullfolja dtagandena tecknar Statens jirnvigar
efter tidigare bemyndiganden frin riksdagen
underuthyrningsavtal och placerar medel enligt
antagen finanspolicy. For att finansiera dessa
dtaganden och affirsverkets andra &taganden
hade Statens jirnvigar vid &rsskiftet 1ingfristiga
skulder pd ungefir 5900 miljoner kronor och
kortfristiga skulder pd ungefir 250 miljoner
kronor.

Regeringen foreslir att Statens jirnvigar
bemyndigas att iklida sig lingfristiga skulder,
inbegripet  Statens  jirnvdgars  finansiella
leasingdtaganden, inom en total l1dneram av 6 500
miljoner kronor under 2010.

Regeringen féresldr att Statens jirnvigar be-
myndigas att forvalta de leasingitaganden som
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Statens jirnvigar forvaltar 1 dag. I denna
forvaltning ingdr bla. ritten att teckna
underuthyrningsavtal avseende leasingkontrakt,
teckna 1an och inlésa leasingavtal.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar be-
myndigas att placera 6verskottslikvid enligt
myndighetens finanspolicy.

Investeringsplan

Statens jarnvigar fir tillhandahdlla lok och vag-
nar 1 forsta hand tll jirnvigstoretag med vilka
staten ingdr trafikeringsavtal samt, efter samrid
med Rikstrafiken, dven till andra jirnvigsforetag.
Vissa intervallstyrda revisioner av ellok och
motorvagnar kommer att genomfdras under
perioden och Statens jirnvigar avser att
finansiera detta inom ramen fér intikterna fran
fordonsuthyrningen.

Statens jirnvigar genomfér under 2010
tillsammans med Rikstrafiken ett
regeringsuppdrag 1 syfte att identifiera brister i
den fordonsflotta som tillhandahdlls for
uthyrning tll jirnvigstoretag 1 den av staten
upphandlade trafiken. Analysen visar pd behov
av investeringar 1 restaurangvagnar,
handikappanpassning  av  sovvagnar  samt
installation av utrustning fér signalsystemet
ERTMS 1 ellok med dirull kopplade
sikerhetsinvesteringar 1 personvagnar.

Bedémningen ir att investeringar uppgar till
96 miljoner kronor under &ren 2011-2013.
Investeringarna finansieras fullt ut av egna medel
hos Statens jirnvigar.

Tabell 3.64 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beréknat Berdknat Totalt

2009 2010 2011 2012 2013 2011-2013
Anskaffning och upprustning av restaurangvagnar - 0 6 25 5 36
Handikappanpassning sovvagnar - 0 3 2 0 5
Upprustning sovvagnar - 0 12 13 0 25
ERTMS-installation i ellok - 0 18 7 25
Sakerhetsanpassning personvagnar - 0 2 2 1 5
Summa investeringar - 0 23 60 13 96
Lan i Riksgéldskontoret - 0 0 0 0 0
Egna medel - 0 23 60 13 96
Summa finansiering - 0 23 60 13 96
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3.9 Bolagsforvaltningen
3.9.1 Arlandabanan Infrastructure AB
Arlandabanan,  jirnvigen  Rosersberg -

Stockholm Arlanda Airport — Odensala med
tillhérande station och plattform pd Stockholm
Central, invigdes 1 november  1999.
Genomforandet av projektet foregicks av ett
antal utredningar dir bla. férutsittningarna att
f3 privata intressenter att satsa kapital belystes.
Bolaget A-Banan Projekt AB bildades av staten
for att skota upphandlingen av Arlandabanan
och fér att hantera statens rittigheter och
skyldigheter i projektet (prop. 1993/94:39, bet.
1993/94:TU6, rskr. 1993/94:74). Bolaget bytte
2008 namn till Arlandabanan Infrastructure AB.

Bolaget ska overvaka driften av Arlandabanan
och den del av anliggningen som byggts for
intercitytrafik samt f6lja dterbetalningen av det
statliga villkorslinet. Arlandabanan har anlagts
av ett konsortium, som bildade ett sirskilt bolag,
A-Train Aktiebolag, for att genomféra och driva
anliggningen. Som ersdttning har A-Train
Aktiebolag fitt ensamritt att fram tll 2040
bedriva flygpendeltrafik mellan Stockholms
central och Arlanda flygplats. Trafiken bedrivs
under namnet Arlanda Express. A-Train ir
infrastrukturférvaltare fér Arlandabanan vilket
innebidr att bolaget fordelar kapacitet, leder
trafiken och tar ut avgifter f6r trafiken pa banan.

Arlandabanan  Infrastructure  AB  iger
Arlandabanan och férvaltar dirigenom for staten
viktiga och virdefulla avtal, som reglerar ovan
beskrivna ansvarsférhillanden.

3.9.2 Svensk-Danska Broforbindelsen

SVEDAB Aktiebolag

Uppgiften for Svedab ir att direkt eller via
Oresundsbrokonsortiet iga och férvalta den
svenska 50-procentiga igarandelen i Oresunds-
bron och de svenska landanslutningarna ull
bron. Sverige bildade Svedab 1991 och pid
motsvarande sitt bildade Danmark samma &r
A/S  Oresund (prop. 1990/91:158,  bet.
1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379). Bolagen
sattes upp for att bygga och driva den fasta
forbindelsen mellan Malmé och Képenhamn.
Svedab och A/S Oresund bildade direfter det

samigda  Oresundsbrokonsortiet. Konsortiet
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byggde och finansierade den 16 km linga kust-
till-kustforbindelsen — 1 dagligt tal kallad
Oresundsbron. Broférbindelsen omfattar bide
vig- och jirnvigstrafik mellan de tvd linderna.

Svedab forvaltar for staten viktiga och
virdefulla avtal, som reglerar ovan beskrivna
ansvarsforhillanden.

3.9.3 Botniabanan AB (publ)

Staten, kommunerna Kramfors, Ornskoldsvik,
Nordmaling och Umed, Landstinget 1 Vis-
ternorrland samt Visterbottens lins landsting
s16t 1997 ett avtal om byggande av Botniabanan.
Projektet omfattar en cirka 19 mil ny, enkelspa-
rig jirnvig frén Nyland, nordvist om Kramfors,
via Ornskoldsvik till Umed. Botniabanan AB
(publ) bildades den 1 juli 1998 for byggandet av
banan och igs till 91 procent av staten, medan
kommunerna Kramfors, Ornskoldsvik,
Nordmaling och Umed iger 2,25 procent
vardera (prop. 1997/98:150, bet. 1997/99:FiU20,
rskr. 1997/98:318).

Nir Botniabanan ir  overlimnad il
Trafikverket under 2011 kommer Botniabanan
AB:s huvuduppdrag vara att férvalta det 40-3riga
hyreskontraktet med Trafikverket samt att
fullgora forpliktelser som uppkommit i och med

byggandet av banan.

3.9.4 Ny organisation for vissa av de
statliga aktiebolagen pa
infrastrukturomradet

Svensk-Danska  Broférbindelsen ~ SVEDAB
Aktiebolag  (Svedab)  och  Arlandabanan
Infrastructure AB (Arlandabanan
Infrastructure)  hanterar bida  betydande
ekonomiska virden men har vardera en liten
egen organisation med ett fital anstillda.
Belastningen pd bolagen ir ojimn och man
forlitar sig till stor del pd externa resurser och
ridgivare, exempelvis jurister. En forbittrad
styrning och samordning av organisationerna
skulle medfoéra flera fordelar. De férvintade
interna synergierna handlar om att sikra
tillgingen il kritisk kompetens som 1 sin tur
minskar sirbarheten och riskerna, samt om
forenklad administration, kostnadsreducering
och om forbittrade interna arbetsprocesser.



Niringsdepartementet  har  genomfért  en
bolagsgenomging av Svedab, Arlandabanan
Infrastructure och Botniabanan dir skilen for
fortsatt statligt dgande analyserats enligt de
kriterier som definierades 1 budgetpropositionen
for 2007 (prop. 2006/07:1). Genomgingen
resulterade bla. 1 att staten bor kvarstd som
dgare. Regeringskansliet
(Niringsdepartementet) har dven l8tit en
konsult gd igenom mojlig framtida struktur for
bolagen Svedab, Arlandabanan Infrastructure
och Botniabanan. Rapporten har presenterats vid
en hearing 1 Regeringskansliet
(Niringsdepartementet).

I rapporten redovisas olika mojliga alternativ
till samordning fér att minska sirbarheten, 6ka
effektiviteten och minimera
genomfoéranderiskerna. Mélet har varit att skapa
en samordnad grupp av bolag med en effektiv
verksamhet och enhetlig férvaltning. En
samordnad struktur innebir att sdrbarheten kan
minskas kraftigt och att kostnaderna kan
reduceras. Kostnadsreduktionen uppstir som en
foljd av att verksamheten fir en gemensam
forvaltningsorganisation vilket ger mojlighet att
reducera beroendet och iven kostnaderna for
externa Kkonsulter, samt genom synergier 1

administrativa ~ processer,  lokaler  och
kringkostnader.
Regeringen  bedémer att  aktierna 1

Arlandabanan Infrastructure bor 6verlitas eller
dverforas som ett aktiedgartillskott till Svedab.
Avsikten dr att Arlandabanan Infrastructure i
detta skede kommer att vara ett dotterbolag till
Svedab. Direfter kan, om det bedéms limpligt,
dotterbolaget gi upp 1 Svedab. Ett alternativt
scenario ir att regeringen beddomer det limpligt
att fusionera Arlandabanan Infrastructure och
Svedab. Det bér overldtas till regeringen att
avgora nir detta kan ske och vilket av de ovan
beskrivna alternativen som ir det mest limpliga.
S4 snart som mojligt efter det att Botniabanan
firdigstillts kommer den att overlimnas il

Trafikverket. Med hinsyn hirull  anser
regeringen att det inte dr limpligt att
Botniabanan AB ingdr i denna

bolagskonstellation.
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3.9.5 Ny organisation for vissa av de
tjiansteexporterande bolagen pa

infrastrukturomradet
Tjansteexport inom Vagverket och Luftfartsverket

Riksdagen beslutade den 28 april 1982 om
bildandet av SweRoad (numera Swedish
National Road Consulting AB) och Swedavia
(numera LFV  Aviation Consulting AB). I
regeringens proposition (prop. 1981/82:137) om
exportverksamhet inom vighdllningsomridet
foreslogs att ett bolag — SweRoad Consulting
AB - skulle bildas vars aktier skulle férvaltas av
Vigverket. Vidare foreslogs att ett bolag —
Swedavia AB - skulle bildas vars aktier skulle
forvaltas av Luftfartsverket. Foretagen skulle pd
affirsmissiga grunder driva exportverksamhet
inom sina respektive omriden. Genom bildandet
av fristdende bolag bedomdes en Kklarare
avgrinsning kunna uppnds mellan verkens
ordinarie verksamhet och exportverksamheten.
Bakgrunden var att statliga myndigheter och
affirsverk under de foregiende dren mott en
okad utlindsk efterfrigan pa konsultgjinster och
varor av olika slag, inte minst frin
utvecklingslinder. Mot bakgrund av detta hade
regeringen 1 proposition 1980/81:171 om export
av tjinster frdn statliga myndigheter och bolag
m.m. redovisat en rad tgirder som syftade till
att  underlitta for wll exempel statliga
myndigheter att silja sitt kunnande till andra
linder. For bida bolagens del har det éver tiden
skett en foérskjutning i1 uppdragsmixen, som
innebir att SIDA-projekten har minskat 1
betydelse. Det finns flera orsaker till denna
forskjutning och den frimsta ir att marknaden
har foérindrats. Vidare har dven Virldsbankens
och SIDA:s prioriteringar samt vilka personer
som har funnits tillgingliga fér projekten
indrats.

Tjansteexport inom Sjéfartsverket

Sjofartsverket borjade bedriva tjinsteexport pd
1990-talet genom att verket fick forfrigningar
frin olika delar av virlden om att bidra med sin
maritima kompetens 1 internationella projekt.
Tjinsteexporten ska fungera som ett
komplement till verkets 6vriga internationella
samarbeten och bidra med omvirldsimpulser
och erfarenheter till Sjofartsverket. Syftet ir
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ocksd att fora ut svenskt kunnande 1 det
internationella samfundet. Inom enheten for
yinsteexport sker arbetet huvudsakligen 1
projektform med grinsdverskridande
samarbete, bdde vad det giller linder och
organisationer/myndigheter. Arbetet
kinnetecknas av bilaterala och
grinsoverskridande samarbeten 1 projekt- och
programform.  Tjinsteexporten  ir  ett
komplement  till  Sjofartsverkets — dvriga
internationella samarbete men utgdr en liten
del av  det internationella  arbetet.
Sjofartverkets tjinsteexport bedrivs antingen
som twinning- eller kommersiella uppdrag.
Foérdelningen mellan uppdragen beror pi
efterfrigan pd marknaden. I dag ir det nistan
uteslutande s8 kallade twinninguppdrag.
Regeringen har dven en policy som beskriver
att de svenska myndigheterna ska engagera sig
1 twinning. Tjinsteexporten ir inte en del av
kirnverksamheten affirsverket och ir inte ett
av myndigheten  prioriterat  omride.
Tjinsteexporten ska verkets regleringsbrev
sirredovisas. Budgeterad volym foér 2010 ir tre
miljoner kronor.

Ny organisation for Swedish National Road
Consulting AB och LFV Aviation Consulting AB

Regeringen har i budgetpropositionen fér 2007
(prop. 2006/07:01, utgiftsomride 24) och 1
propositionen Férsiljning av vissa statligt dgda
foretag (prop. 2006/07:57) redogjort for sin
avsikt att minska statens idgande i vissa av
bolagen. Regeringen aviserade ocksd att en
genomging av samtliga statliga bolag skulle
goras dir skilen for fortsatt dgande skulle
provas. De kriterier utifrdn vilka en sidan
provning ska goras ir huruvida ett statligt dgande
ir motiverat utifrin nationella intressen,
eventuella samhillsuppdrag samt inverkan pd
konkurrens,  sysselsittning och  bolagets
utvecklingsmojligheter.

Den 1 april 2010 bildades Trafikverket, for att
skapa bittre organisatoriska forutsittningar for
att arbeta med utvecklingen av
transportsystemet utifrin ett
trafikslagsovergripande perspektiv. Till
Trafikverket overfordes verksamheterna inom
Vigverket och Banverket). I
budgetpropositionen  fér 2010 (prop.
2009/10:01) angav regeringen att verksamheten
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inom SweRoad inte organisatoriskt kan komma
att hinga samman med Trafikverket. Genom att
frigan om organisatorisk hemmahérighet for
SweRoads verksamhet har aktualiserats genom
bildandet av Trafikverket har regeringen bedémt
att dven den Ovriga tjinsteexporten inom det
statliga infrastrukturomrddet bor bedomas 1 ett
sammanhang. En  bolagsgenomging  har
genomférts dir SweRoads verksamhet har
analyserats 1 enlighet med kriterierna fér statligt
dgande ovan. Niringsdepartementet har iven
latit  konsult  utreda  mojligheterna il
samordning av  konsultverksamheterna  for
yansteexport inom infrastrukturomridet. I
uppdraget ingick dven att analysera huruvida
jinsteexportverksamhen 1 Sjofartsverket bor
bolagiseras. Rapporten har behandlats vid ett
remissmote 1 Niringsdepartementet.

I rapporten gors bedémningen att den
hittillsvarande strukturen har inneburit att staten
haft en forhillandevis  dilig insyn 1
verksamheterna. I rapporten utvirderas flera
handlingsalternativ. =~ fér  organisering  av
yjansteexportverksamheterna.  Vidare ser
konsulten inga hinder f6ér en privatisering av
verksamheten. Vinsterna av en bolagisering av
tjinsteexportverksamheten inom Sjofartsverket
bedéms dock inte motsvara kostnaderna for
genomforandet.

Regeringens forslag

I detta avsnitt limnar regeringen férslag om
bemyndiganden. Fér att uppnd bittre insyn,
okad tydlighet och effektivitet samt stdrre
fokus pd tjinsteexporten, foresldr regeringen
att tjinsteexporten inom vig och luftfart
samordnas 1 ett bolag direkt under
Regeringskansliet. Som ett forsta led i en
sddan samordning foresldr regeringen att
forvaltningen av aktierna i Swedish National
Road Consulting AB och LFV Aviation
Consulting AB fors over ull
Regeringskansliet. Direfter bér samordningen
fortsitta genom att aktierna i de bdda bolagen
overldts eller att verksamheterna i1 bolagen pd
annat sitt overfors till ett och samma statligt
dgda aktiebolag. I det senare fallet kan ett s.k.
lagerbolag  férvirvas, tll vilket samtliga
tillgdngar och skulder o6verférs. Genom en
sddan samordning som nu beskrivits kan
resurserna nyttjas pd ett effektivare sitt dn 1



dag, vilket ocksd kan mojliggora erhillandet av
fler uppdrag.

Regeringen foéreslir vidare att riksdagen
bemyndigar regeringen att avyttra sina aktier i
det samordnade bolaget. Vid en sidan avyttring
kan det av affirsmissiga skil bli aktuellt att
staten  fir andra ullgingar, exempelvis
virdepapper, som likvid. Regeringen avser 1 sd
fall att vid limpligt tillfille avyttra dessa.
Regeringen bor dirfér ha ett bemyndigande att
silja dessa tillgdngar pd samma sitt som de
ursprungliga aktierna. Bemyndigandet bér dven
omfatta andra tgirder som har direkt samband
med avyttringen av bolagens aktier. I samband
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med f6rsiljning av aktier uppkommer vissa
direkta kostnader f6r dgaren staten. Bland annat
uppstdr kostnader fér extern rddgivning samt
andra  omkostnader 1  samband = med
forsiljningen. Regeringen foreslir dirfor att
dessa kostnader fir finansieras genom att de
avriknas frin den likvid som erhdlls vid
forsiljningen.

Nir det giller tjinsteexportverksamheten vid
Sjofartsverket gor regeringen bedémningen att
omfattningen av den verksamheten ir s3 pass
begrinsad att det saknas skil att skilja den frin
verkets 6vriga verksamhet.
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4 Politiken for informationssamhallet

4.1 Omfattning

Politiken for informationssamhillet omfattar
omridena informationsteknik (IT), elektronisk
kommunikation, post och grundliggande
betaltjinster. Atgirder och resultat f8ljs dven
upp och redovisas inom andra utgifts- och
politikomriden.

Inom politiken fér informationssamhillet
vidtas tgirder som syftar tll att skapa goda
forutsittningar for vil fungerande marknader
och effektiv konkurrens. Hushdll och féretag
ska ha tillgdng tll effektiv, robust och siker
infrastruktur och bista mojliga utbud av
kommunikationstjinster.

Dirutéver ska alla 1 samhillet ha tillging till
grundliggande betalginster wll rimliga priser
(prop. 2006/07:55, bet. 2006/07:TU16, rskr.
2006/07:205).

Post och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektroniska
kommunikationer och post. Myndighetens
uppgift ir bla. att meddela tillstdnd och utéva
tillsyn 6ver operatdrerna pd marknaderna for
elektroniska kommunikationer och post samt att
inom ramen for sitt sektorsansvar félja och
frimja utvecklingen inom dessa omriden.

Politiken omfattar dven &tgirder som syftar

till att  Sverige ska bli ett haillbart
informationssamhille ~ for  alla (prop.
2004/05:175, bet. 2005/06:TU4, rskr

2005/06:142) och 3tgirder som syftar wll att
Sverige ska ha bredband 1 virldsklass och att
hushdll och féretag ska ha goda mojligheter att
anvinda sig av elektroniska samhillstjinster och
service via bredband (prop. 2009/2010:193, bet.
2009/10:TU18, rskr.2009/10:297).
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4.2 Utgiftsutveckling

Tabell 4.1 Utgiftsutveckling inom omréde politiken for informationssamhillet
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Beraknat Beraknat
2009 2010! 2010 20m 2012 2013 2014
Politiken fdr informationssamhéllet
2:1 Post- och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for
vissa myndighetsuppgifter 38 38 38 25 21 21 21
2:2 Erséattning for sarskilda tjanster till
funktionshindrade 104 149 140 149 149 149 149
2:3 Grundl&ggande betaltjanster 34 49 48 49 37 37 37
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 18 18 18 33 33 33 33
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk
kommunikation 195 127 120 120 120 120
Summa politiken for informationssamhillet 194 449 370 361 359 359 360
Aldreanslag
2009 2:5 Samforlaggning och kanalisation m.m. 21 0 0 0 0 0 0
Summa aldreanslag 21 0 0 0 0 0 0
Totalt politiken for informationssamhallet inkl.
aldreanslag 215 449 370 361 359 359 360

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid overens med summan
UInklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet. 2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till tillaggsbudget i

samband med denna proposition.

Ar 2009 uppgick de totala utgifterna inom
politiken fér informationssamhillet tll 215
miljoner kronor. Prognosen fér 2010 avseende
de totala utgifterna uppgdr till 370 miljoner
kronor. Huvudorsaken till 6kningen ir att medel
omférdelats till omridet och anslaget for
driftsiker ~ och  tillginglig  elektronisk
kommunikation (prop. 2009/10:1 volym 12
avsnitt 4.7.5). Regeringens forslag till anslag
2011 for politiken fér informationssambhillet
uppgdr till sammanlagt 361 miljoner kronor. For
2012, 2013 och 2014 beriknas anslagen till
sammanlagt 359 miljoner kronor, 359 miljoner
kronor respektive 360 miljoner kronor.

4.3 Mal

Malet f6r politiken f6r informationssamhillet dr
sikra, robusta och latullgingliga
kommunikationer ~som 1 férsta  hand
tillhandahdlls  genom  effektivt  fungerande
marknader. Det ska finnas ett stort utbud av
jinster som underlittar vardagen fér hushill
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och foretag i hela landet (prop. 2008/09:100, bet.
2008/09:TU1, rskr. 2008/09:154).

Utover detta dvergripande mél har riksdagen
beslutat om madl for IT-politiken, for sektorn
elektronisk kommunikation, f6r postmarknaden
samt for grundliggande betalgjinster. Dessa
redovisas nedan.

Mal for IT-politiken

Riksdagen har beslutat att méilet f6r IT-politiken

ir foljande: Sverige ska vara ett hillbart
informationssamhille ~ for  alla (prop.
2004/05:175, bet. 2005/06:TU4, rskr.

2005/06:142). Milet preciserades 1 tre delmal:

1. IT ska bidra till att forbittra livskvalitet och
till att forbittra och forenkla vardagen for
minniskor och féretag.

2. IT ska anvindas foér att frimja hillbar

tillvixt.

I  regeringens proposition Tillgingliga
elektroniska kommunikationer gjorde
regeringen  bedémningen att  delmdl 3



Tillginglighet och sikerhet, inom det IT-
politiska mélet, borde upphivas och ersittas med
ett nytt mdl som omfattar bide anvindarnas
behov och betydelsen av en vil fungerande
infrastruktur f6r bredband. Malet ska 1 forsta
hand uppnis genom vil fungerande marknader.
Genom propositionen upphivdes det tidigare
tredje delmdlet och ersattes med foljande:

3. Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla
hushdll och féretag bor ha goda méjligheter
att  anvinda sig av  elektroniska
samhillsginster och service via bredband
(prop. 2009/2010:193, bet. 2009/10:TU18,
rskr. 2009/10:297).

Mal for sektorn elektronisk kommunikation

Riksdagen har beslutat féljande mél fér sektorn

for  elektronisk  kommunikation  (prop.
2002/03:110, bet. 2002/03:TUs, rskr.
2002/03:228). Enskilda, foretag  och

myndigheter ska 3 tillgdng till effektiva och
sikra elektroniska kommunikationer. De
elektroniska kommunikationerna ska ge storsta
mojliga utbyte nir det giller urvalet av
overforingstjinster samt deras pris och kvalitet.
Sverige ska 1 ett internationellt perspektiv ligga 1
framkant 1 dessa avseenden.

De elektroniska kommunikationerna ska vara
hillbara, anvindbara och tillgodose framtidens
behov. De frimsta medlen for att uppnd detta
ska vara att skapa férutsittningar for en effektiv
konkurrens  utan  snedvridningar  och
begrinsningar samt att frimja internationell
harmonisering. Staten ska ha ett ansvar pd
omriden dir allminna intressen inte enbart kan
tillgodoses av marknaden.

Det postpolitiska malet

Riksdagen har beslutat foljande mal for
postsektorn. Det ska finnas en posttjinst av god
kvalitet 1 hela landet som innebir att alla kan ta
emot brev och andra forsindelser som viger
hogst 20 kilogram. Det ska finnas mojlighet for
alla att f3 sddana forsindelser befordrade till
rimliga  priser.  Dessutom  ska  enstaka
forsindelser befordras till enhetliga priser. Det
ska finnas mojlighet att forsikra forsindelser
och 13 kvitto fr&n mottagaren p att férsindelsen
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har tagits emot (prop. 1997/98:127, bet.
1997/98:TU13, rskr. 1997/98:304).

Mal for grundlidggande betaltjanster

Enligt riksdagens beslut med anledning av
propositionen  Statens ansvar f6r  vissa
betalgjanster dr mdlet for politiken for de
grundliggande betaltjinsterna att alla 1 samhillet
ska ha tillgdng till grundliggande betaltjinster till
rimliga  priser  (prop.  2006/07:55,  bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.4 Resultatredovisning

4.4.1 Resultat

Forbattrad livskvalitet och forenklad vardag

E-inkludering och elektroniska tiinster for
personer med funktionsnedsdttning

Regeringen bedémer att PTS verksamhet med
yinster for personer med
funktionsnedsittning har bidragit tll mélet
om att IT ska bidra till forbittrad livskvalitet

och férenklad vardag.
PTS har under dret upphandlat ett antal
tjinster inom omridet elektronisk

kommunikation samt férséksverksamhet med
inriktning pd IT-anvindning f6r personer med
funktionsnedsittning. Ny teknik och nya
tekniska l6sningar har kontinuerligt utvirderats
for att forbittra och utveckla befintliga tjinster
samt  for att  etablera nya  tjinster.
Forsoksverksamheten har exempelvis avsett
strommande talbécker och taltidningar i
mobiltelefonen.  Under 2010  genomfér
myndigheten iven en innovationstivling med
temat "Arbete och utbildning" riktad till f6retag,
forskare och organisationer med projekt som
syftar till att 6ka mojligheterna tll arbete och
utbildning for personer med
funktionsnedsittning.

I en rapport som 6verlimnades till regeringen
hosten 2009  lade  Myndigheten  for
handikappolitisk samordning, Handisam, fram
ett forslag till handlingsplan for e-inkludering,
rapporten "Ritt frin bérjan". Rapporten pekar ut
insatsomriden inom olika politikomriden 1 syfte
att bidra till att alla ska kunna ta del av
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informationssamhillet och att det ska vara s3
enkelt som mojligt. Rapporten bereds for
nirvarande inom Regeringskansliet. Regeringen
har givit Handisam 1 uppdrag att limna férslag
pd framtida struktur for uppfoljning av e-
tillginglighet (N2010/5802/ITP).

Framja hallbar tillvaxt

Genom IT-utvecklingen och den o©kade IT-

anvindningen o6kar produktiviteten 1 hela
ekonomin tack vare snabbare
informationsinhimtning och férnyade

produktionssystem. IT bidrar till att nya féretag,
tjinster och produkter skapas och utvecklas. I
begreppet hillbar tillvixt ingdr sociala och
ekologiska dimensioner vilket innebir att I'T

tex. ska bidra till minskad klimatpaverkan och
att kvinnors delaktighet 1 informationssamhillet
okar.

Den Digitala Agendan fér Europa (KOM
(2010) 245) ir ett av sju flaggskeppsinitiativ i
EU:s 6vergripande strategi f6r tillvixt, EU2020.
For att folja utvecklingen och de offentliga
dtgirdernas resultat arbetar man inom EU med
indikatorer for informationssamhillets
utveckling. Ett antal sidana indikatorer for
méluppfyllelse redovisas 1 tabellen nedan.
Indikatorerna utgor bara ett begrinsat urval av
mojliga indikatorer for att folja utvecklingen pd
omrddet. Olika aspekter pd méiluppfyllelse
kommenteras i det paféljande avsnittet.

Tabell 4.2 Indikatorer pad maluppfyllelse

2006 2007 2008 2009

Mal: IT ska anvindas for att framja hallbar tillvaxt

Andel féretag med minst 10 anstéllda som anvander datorer

9% 96% 96% 96%

Andel foretag med 1-9 anstéllda som anvander datorer i-u. iu. 85% 85%
Andel foretag med minst 10 anstallda med tillgang till bredband 88% 87% 8% 9%
Andel foretag med 1-9 anstéllda med tillgang till bredband i.U. iU 4% 83%
Andel féretag med minst 10 anstéllda som har automatiserat informationsutbyte med andra foretags eller i.u. i.u. 32%  44%
organisationers IT-system

i.u. i.u. 17% 23%

Andel foretag med 1-9 anstéllda som har automatiserat informationsutbyte med andra foretags eller

organisationers IT-system

Andel kvinnor resp. méan som operativa foretagsledare inom IT- och telekomsektorn

8 % 8 % 8 % iu.
89% 89% 89% iu.

Andel kvinnor resp. man vid hogre [T-utbildningar (utexaminerade)’

25%  22% 20% 19%
5% 18% 80% 8l1%

Mal: IT ska bidra till forbattrad livskvalitet och till att forbattra och forenkla vardagen for manniskor och foretag?

Andel av befolkningen som har tillgang till Internet i hemmet

83% 8% 8% 89%

Andel av befolkningen som har tillgang till bredband i hemmet®

5% % 71% T74% 83%

Andel individer som under &ret kopt eller bestallt varor och tjanster dver Internet

i.u. 53 % i 63 %

Andel individer som utrattat bankarenden Gver Internet under aret

57% 571% 65% T1%

Andelen foretag med minst 10 anstallda som anvéander Internet vid kontakter med myndigheter for att soka

information

7% 15% 84% iu.

Andelen foretag med 1-9 anstédllda som anvander Internet vid kontakter med myndigheter for att soka

information

i.u. i.u. 71 % i.u.

Andelen foretag med minst 10 anstallda som utnyttjar mojligheten till myndigheternas fullstandiga

elektroniska arendehantering

28% 30% 37% i

Andelen foretag med 1-9 anstéllda som utnyttjar méjligheten till myndigheternas fullstandiga elektroniska

arendehantering

i.u. i.u. 26 % i.u.

Andelen foretag med minst 10 anstallda som ldmnat in anbud i elektroniska upphandlingssystem

11% 10% 14% iu.

Andelen foretag med 1-9 anstéllda som Idmnat in anbud i elektroniska upphandlingssystem i.u. iU 6% i.u.
Andel féretag med minst 10 anstéllda som fakturerat elektroniskt (e-faktura) i.u. 12.% 10 % 15 %
iu. i.u. 4% 5%

Andel foretag med 1-9 anstéllda som fakturerat elektroniskt (e-faktura)
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Indikatorer pa effektiv konkurrens*

Antal tjdnsteleverantdrer som erbjuder mobil kommunikation

20 21 21 19

Antal tjdnsteleverantorer som erbjuder fast telefoni

78 73 68 105

Antal tjénsteleverantorer som erbjuder bredband

169 157 154 157

Antal abonnemang for IP-baserad telefoni (tusental)

410 623 758 977

'Kélla: Hogskoleverket. Siffrorna avser hagskole-, kandidat- och magisterexamen inom informatik/data- och systemvetenskap, datateknik och datavetenskap samt
civilingengdrexamen/motsvarande inom datateknik och informationsteknologi samt hégskoleingenjérsexamen/motsvarande inom data.
2Kélla SCB Privatpersoners anvandning av Internet och Foretags anvandning av Internet. Avser for privatpersoner &ldern 16-74 r.

$Bredband inkluderar anslutningar via DSL-uppkoppling (t.ex. ADSL eller VDSL), annan

typ av snabb forbindelse (t.ex. via kabel-TV eller ett lokalt nétverk) samt anslutning via 3Gnat.

*Kalla PTS Svensk Telemarknad.

IT for miljon

Enligt Europeiska kommissionens
rekommendation frin oktober 2009 om att
utnyttja informations- och
kommunikationsteknik ~ f6r att  underlitta
dvergdngen till en energieffektiv ekonomi med
liga  koldioxidutslipp, = motsvarar  IT-
utrustningens och IT-tjinsternas
energianvindning omkring 8 procent av
elférbrukningen 1 EU och uppskattningsvis 2
procent av koldioxidutslippen
(KOM(2009)7604). Samtidigt beriknas IT-
relaterade forbittringar inom andra sektorer
kunna spara omkring 15 procent av de totala
koldioxidutslippen fram ll 2020.

I SCB:s rapport Foretagens anvindning av IT
2009 framgir att fyra av tio féretag (med 10
anstillda eller fler) har en miljopolicy eller
motsvarande som innebir att foretaget ska
minska energiférbrukningen vid anvindning av
IT, ett av fyra ska vid upphandling av IT-
produkter eller -tjdnster stilla krav pid att
leverantdrerna ir miljocertifierade, ett av tre ska
vid upphandling ta hinsyn uill
energiforbrukningen vid val av system eller
hirdvara samt ett av fyra ska vilja telefon-,
webb- eller videométen i stillet f6r méten som
innebdr resor. Det ir ingen storre skillnad
jimfort med sma foretag (1—9 anstillda).

Regeringen beslutade 1 juli 2009 om en

forordning  om  miljoledning 1 statliga
myndigheter. I  f6érordningen  sigs  att
myndigheterna ska anvinda energieffektiv

informationsteknik samt utarbeta en métes- och
resepolicy som verktyg for att miljdanpassa sin
verksamhet.

I april 2010 redovisade Naturvirdsverket sitt
uppdrag att ta fram ett forslag till en
handlingsplan for IT for miljén
(N2010/4435/ITP). Forslaget har utgjort ett
viktigt underlag till regeringens agenda pa

omridet, IT f6r en gronare forvaltning — agenda
for IT fo6r miljon 2010 — 2015, som beslutades 1
juli 2010. Agendan innehdller omrdden dir
offentlig sektor anses ha stor mgjlighet att
paverka, nimligen offentlig upphandling av IT-
produkter och -tjinster, drift och anvindning av
IT samt motes- och resepolicy. Agendan
kommer att foljas upp inom ramen for
myndigheternas  &rliga  rapportering  av
miljéledningsarbetet och vid behov genom
specifik rapportering inom omridet IT for
miljén.

IT och jimstilldbet

Det rider fortfarande en sned konsférdelning
inom IT-omrddet, sdvil inom IT-utbildningar
vid universitet och hégskolor som bland
yrkesverksamma i branschen.

Regeringen gav 1 april 2010 Tillvixtverket 1
uppdrag att arrangera en nationell konferens om
jimstilld IT for 6kad tillvixt. Konferensen ska
vinda sig till en bred milgrupp inkluderande
offentlig och privat sektor, akademin och
civilsamhillet.  Ett  viktigt  underlag  ull
konferensen ir den handlingsplan om jimstilld
IT som KTH pi uppdrag av regeringen
rapporterade 1 september 2007. Konferensen ska
ha bide ett EU- och Ostersjoperspektiv.
Tillvixtverkets konferens genomférs under
hésten 2010. Slutsatserna frin denna inklusive
forslag pd hur arbetet inom jimstilld IT kan
fortsitta ska rapporteras den 28 februari 2011, se
dven avsnitt 4.6 Politikens inriktning nedan.
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Bredband i varldsklass och goda méjligheter for
hushall och foretag att anvdanda elektroniska
samhéllstjanster

Tillging till bredband

Regeringen beslutade den 2 november 2009 om
en bredbandsstrategi for Sverige
(N2009/8317/ITP). I strategin  tydliggdrs
regeringens inriktning fér bredbandspolitiken.
Utgdngspunkten ir att bredband i foérsta hand
ska tillhandahdllas genom vil fungerande
marknader. Statens ansvar ir att skapa goda
forutsittningar f6r marknaden och undanréja
hinder for utvecklingen genom limplig reglering.
Staten har ocksi ett ansvar i omrdden dir
allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av
marknaden.

I bredbandsstrategin presenterar regeringen
mal for bredbandsomridet. Det 6vergripande
mélet dr att Sverige ska ha bredband 1 virldsklass.
Det innebir att 90 procent av alla hushdll och
foretag &r 2020 bor ha tillgdng till bredband om
minst 100 Mbit/s. Redan 2015 bér 40 procent ha
tillging till bredband med den hastigheten.
Vidare bor alla hushdll och féretag ha goda
mojligheter att anvinda sig av elektroniska
samhillstjinster och service via bredband. T
strategin anges att det ir marknadens uppgift att
gora investeringar 1 infrastruktur: Statens roll ir
att se till att markanden fungerar effektivt och
att marknadens aktorer ges forutsittningar for
sin verksamhet genom limplig reglering. For att
bidra tll att milen uppfylls och ge marknaden
forutsittningar foér att driva verksamhet och
investera 1 bredband 1 hela landet lyfter
regeringen fram prioriterade frigor inom flera
omraden.

I mars 2010 overlimnade regeringen en
proposition om tillgingliga  elektroniska
kommunikationer ~ till  riksdagen  (prop.
2009/10:193, bet. 2009/10:TU 18, rskr.
2009/10:297). Genom propositionen upphivs
delmal 3 Tillginglighet och sikerhet, inom det
IT-politiska mailet, och ersitts med mdlet att
Sverige ska ha bredband 1 virldsklass och att alla
hushill och féretag bor ha goda mojligheter att
anvinda sig av elektroniska samhillstjinster och
service via bredband. Milet ska 1 forsta hand
uppnds genom vil fungerande marknader.

Elektroniska sambdllstignster och service

Enligt Europeiska kommissionens mitning 2009
av den elektroniska medborgarservicen har
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Sverige 3tertagit en av de ledande positionerna i
Europa (Generaldirektoratet for
informationssamhillet och medier: Smarter,
Faster, Better eGovernment, November 2009). I
mitningen av tillginglighet av
myndighetstjinster pd Internet har Sverige gitt
frén en sjunde plats till en delad andra plats. I
undersokningen ingir tillgingligheten till och
anvindningen av tjdnster sdsom
skattedeklarationer, bygglov, ansékningar till
skolor, arbetssokande, kontakter med t.ex.
Forsikringskassan,  bibliotekstjinster ~ och
férmedling av kulturarvet mm.

Mitningen visar dven att endast hilften av
Internetanvindarna  anvinder Internet for
myndighetsinformation. Utvecklingen har varit
relativt stillastiende sedan 2007. Det ir frimst de
med hog utbildning och god inkomst som
anvinder Internet fér att skaffa offentlig
information. Bland féretagen ir anvindningen
hogre och uppgir enligt kommissionens
mitningar till cirka 78 procent.

Sambillsomfattande tjinster

Den lagstadgade s.k. samhillsomfattande
telefonitjinsten omfattar en anslutning till det
allminna  telefonnitet  wll  en  fast
nitanslutningspunkt 1 stadigvarande bostad eller
fast verksamhetsstille. Anslutningen ska vara
utformad s att den medger ett funktionellt
tilltride till Internet. I Sverige definierades 2004
nivin for ett funktionellt tilltride till Internet till
20 kbit/sek, se 29 a § forordningen (2003:396)
om elektronisk kommunikation. Andra linder
har gjort andra bedémningar. Exempelvis hojde
den finska regeringen nivin till 1 Mbit/s 1 juli
2009. Regeringen avser att héja nivén 1 Sverige
(se nedan avsnitt 4.6 Politikens inriktning).

Grundliggande telefonitjinst

I december 2008 gav regeringen PTS i uppdrag
att snarast se till att de som har haft tillgéng till
telefoni men forlorat den fir fortsatt mojlig
tillgdng till telefoni under &r 2009 om de begir
det. I borjan av 2010 kunde det konstateras att
det fortfarande kan utgora ett problem och att
behovet att tillse att mojlighet till telefoni finns
kvar. Regeringen gav dirfor PTS ett fornyat
uppdrag och beviljade hégst 2,5 miljoner kronor
for &r 2010 for att genomféra uppdraget. De
personer som berdrs dr spridda 1 hela landet i
glesbebyggda omriden.



Effektivt fungerande marknader

PTS har pd regeringens uppdrag gjort en
geografisk kartliggning av bredbandstillgdng
och anvindning i1 Sverige. Kartliggningen visar
att bredbandstickningen i Sverige ir god. Mer
in 99 procent av hushdll och arbetsstillen har
tickning av bredband via trddbundna och/eller
trddlésa nit.

Under 2009 fortsatte utvecklingen med firre
abonnemang for fast telefoni och fler
abonnemang f6r mobil kommunikation och IP-
baserad telefoni. Aven antalet
bredbandsabonnemang fortsatte att 6ka med 13
procent till cirka 4,3 miljoner. Detta kan i
huvudsak férklaras av en fortsatt tillvixt av
mobilt bredband (frdn 23 tll 31 procent av
samtliga bredbandsabonnemang) och bredband
via fiber, samtidigt som antalet
bredbandsabonnemang via det fasta telenitet
minskar. Andelen abonnemang med hogre
dverforingshastigheter 6kar ocks3. Cirka 9 av 10
abonnemang medger 2 Mbit/s eller hogre
hastighet och cirka 9 procent av abonnemangen
medger overforingshastigheter pd 30 Mbit/s eller
mer.

I november 2007 lade  FEuropeiska
kommissionen fram férslag till tre nya rittsakter.
Ett direktiv om bittre reglering som medfor
indringar 1 ram-  auktorisations-  och
tilltridesdirektivet, ett direktiv om
medborgerliga rittigheter som medfor dndringar
1 direktivet om samhillsomfattande tjinster (det.
sk, USO-direktivet,  Universal  Service
Obligation) och e-dataskyddsdirektivet samt en
forordning om en ny EU-myndighet (Body of
European Regulators in Electronic
Communications, BEREC). Rittsakterna utgor
en oversyn och uppdatering av befintliga
regelverk pd EU-nivd for omridet elektronisk
kommunikation, som i Sverige i huvudsak ir
inféorda  genom lagen om  elektronisk
kommunikation. Syftet med de nya rittsakterna
ir bla. att 6ka harmoniseringen inom EU for att
skapa bittre konkurrens och dirmed bittre
priser och tjinster for konsumenterna, men
ocksd att ge europeiska operatorer littare att
verka i olika linder. Vidare medfor rittsakterna
att  konsumentskyddet p& marknaden for
elektronisk kommunikation férbittras, sirskilt
for utsatta grupper, sisom personer med
funktionsnedsittning, samt att
persondataskyddet 6kas. Forhandlingarna kring
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de nya rittsakterna avslutades under hésten 2009
genom ett s.k. forlikningsforfarande under det
svenska ordférandeskapet. De nya uppdaterade
rittsakterna ska vara genomférda i Sverige senast
den 25 maj 2011. Regeringen har remitterat en
departementspromemoria f6r detta indamal (DS
2010:19).

Globalt 6kar trafiken éver mobilniten mycket
kraftigt. Enligt en studie frin Ericsson okade
datatrafiken 6ver mobilnit med 280 procent
under perioden december 2007 till december
2009 och datatrafiken ir nu stérre dn
rosttrafiken. I takt med den snabba utvecklingen
av tridlosa tekniker och tjinster okar efterfrigan
pa radiofrekvenser i samhillet, vilket 1 sin tur lett
till att frekvenser blir alltmer ekonomiskt
virdefulla. Virdet av frekvensanvindningen
uppskattas till 2,2 procent av BNP inom EU
(Review Impact Assessment KOM (2007)
1472). Utvecklingen och anvindningen av
radiofrekvenser ir en nyckelfriga foér den
fortsatta utvecklingen av IT och elektronisk
kommunikation. Den frimsta mélsittningen for
omrédet dr att skapa ett investeringsklimat som
underlittar f6r ny teknik att spridas éver landet
och som leder till att ett stort utbud av trddlosa
tjinster ndr minga anvindare. Den kommande
tilldelningen av det s.k. 800 MHz-bandet (790-
862 MHz) foérvintas ge okade mojligheter till
bredbandstjinster 3t fler medborgare vilket
beror pd att detta frekvensband har goda
egenskaper for att ticka stor yta och dirfor dr vil
limpat fér mobila bredbandstjinster dven till
glest befolkade omraden.

En annan viktig férindring under dret ir att

reglerna for tillstdndsgivning for
radiofrekvensanvindning har indrats (prop.
2009/10:193, bet. 2009/10:TU 18, rskr.

2009/10:297). Det behévdes en modernisering
av reglerna for tillstdnd att anvinda radiosindare.
For det forsta gors en rad forenklingar av
tillstindsforfarandet 1 stort, som ska underlitta
administrationen for bide myndigheten och
anvindare av tllstdndspliktiga radiosindare.
Utover det foreslds indrade bestimmelser for att
skapa ett s& konkurrensfrimjande  och
forutsebart system som mojligt. Foérdelning av
tillstdind ska 1 hogre grad ske genom
konkurrensutsatta foérfaranden i de situationer
dir antalet intresserade operatorer ir fler in
antalet tillstind att férdela. En ytterligare nyhet
ir att sddana tillstdnd inte ska gd att forlinga.
Konkurrens och 13ga intridesbarridrer ir viktiga
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drivkrafter for ldngsiktiga investeringar och
innovation som utvecklar marknaden. Det ska
ocksd gd att hyra ut tillstind for att pa s& vis 6ka
anvindningen och dynamiken pd marknaden.

Sakra och robusta elektroniska kommunikationer

PTS arbete tillsammans med marknadens aktérer
och berérda myndigheter fér elektronisk
kommunikation har bidragit wll att de
elektroniska kommunikationerna ir robustare.

Robust och siker elektronisk kommunikation

Savil stat som niringsliv har investerat i
krishanteringstérmiga och robusthetshéjande
tgirder. PTS och operatérernas samverkan i ett
stort antal projekt har medfért att robustheten
for att forhindra och hantera avbrott i niten och
krishanteringstérmdgan  stirkts. I  denna
samverkan har man fortsatt att utveckla metoder
och system for att bl.a. minska avbrottstider och

skapa  delad  ligesbild, samt forbittrat
informationen till allminheten 1 hindelse av
allvarliga storningar 1 elektronisk
kommunikation.

For att forebygga att kablar grivs av, vilket ir
en vanlig orsak till avbrott, har PTS tillsammans
med marknadens aktdrer utvecklat ett
informationssystem  med  uppgifter om
kabelférliggningar som pd ett enkelt sitt kan
delges entreprenérer och andra som utfér
markarbeten (den s.k. Ledningskollen).

PTS arbete for en robust elektronisk
kommunikation och ett sikrare Internet sker
enligt en strategi och handlingsplan som avser
2009-2011. PTS arrangerar och medverkar 1
olika krisledningsévningar f6r sektorn, sivil
nationella som internationella.

Ett stabilt och robust Internet
Internets  infrastruktur  har
forhillandevis  stabilt och robust, medan
slutanvindarens  egna  IT-nitverk  och
utrustning/terminaler visar pd  sdrbarheter.
Attacker mot niten blir mer sofistikerade
(trojaner, s.k. botnet etc.) och har idag ofta
ekonomiska drivkrafter. PTS har under det
senaste  dret foljt  upp  slutsatser frin
kartliggningen av problem omkring kapade
datorer 1 Sverige (botnet). PTS har bla. inom
ramen for det s.k. Integritetsforum tagit initiativ
till informationsutbyte m.m. inom branschen fér
att forbittra sikerheten f6r Internetanvindare.

visat  sig
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PTS har under det gdngna &ret utdvat fortsatt
tillsyn enligt lagen (2006:24) om nationella
toppdominer  fér  Sverige pd  Internet.
Hindelsestyrd tillsyn genomférdes nir en
incident som paverkade driftsikerheten fér .se-
zonen intriffade 1 oktober.

Frigorna kring Internets férvaltning har varit
mycket aktuella under fjoliret och det svenska
ordférandeskapet 1 EU. Under hésten 2009
behandlades frigan om det nya styrdokumentet
”Affirmation of Commitments” mellan USA:s
Handelsdepartement och Internet Corporation
for Assigned Names and Numbers (ICANN -
den organisation som ansvarar for teknisk
koordinering av Internets tekniska
infrastruktur) som tridde ikraft den 1 oktober
2009.

En annan friga som varit aktuell ror Internet
Governance Forum (IGF) och dess framtid efter
de fem 4rs mandat detta forum haft. IGF
bildades 2005 efter FN:s virldstoppméte om
informationssamhillet 1 syfte att bibehilla en
global  och  kontinuerlig  dialog  och
erfarenhetsutbyte 1 alla frigor om Internet.
Under 2010 ska FN:s generalsekreterare utreda
om IGF bér fortsitta. Arbetet inom WSIS
(World Summit on the Information Society)
och IGF har inneburit framsteg genom att bl.a.
beslutsfattare och teknikutvecklare har nirmat
sig varandra. IGF ir det enda globala forum dir
olika aktorer fran olika delar av virlden och frin
olika sektorer kan samlas, diskutera och utbyta
erfarenheter utan bindande beslut.

Utover fysiska anslutningar tll nit for
elektronisk kommunikation krivs ocksd en
logisk anslutning genom en s.k. IP (Internet
Protokoll) adress. Savil Europeiska
kommissionen som PTS har framhillit vikten av
dvergdng till nista version av Internetprotokollet
IPv6 (KOM(2008) 313). PTS bedomer att de
tillgingliga adresserna via IPv4 kommer att ta
slut, pd vissa hdll kanske redan under 2011
(Robust elektronisk kommunikation, strategi
for dren 2009-2011 PTS-ER-2009:25).

Informationssikerbet

Under 2009 har Sveriges IT-incidentcentrum
(Sitic)  fortsatt  erbjuda  tinster  for
incidenthantering och teknisk
omvirldsbevakning till myndigheter och andra
intressenter. Myndigheterna har ocksd erbjudits
grundliggande tjinster f6ér insamling och analys
av skadlig Internettrafik.



Post

De méil som regeringen beslutat fér postomradet
har uppnitts. Det framgir av den tillsyn PTS
gjort. Samtliga postoperatdrer uppfyller kraven
pd en ullférlitlig postverksamhet. Kravet pd
daglig, rikstickande postservice sikerstills
genom att Posten AB 1 tillstdndsvillkor utsetts
tll den postoperatér som ska svara fér den
samhillsomfattande posttjinsten.

Genom propositionen Ny postlag, som
antagits av riksdagen (prop. 2009/10:216, bet.
2009/10:TU19, rskr. 2009/10:378), inforlivas
Europaparlamentets  och  rddets  direktiv
2008/6/EG av den 20 februari 2008 om indring
av direktiv 97/67/EG betriffande fullstindigt
genomférande av gemenskapens inre marknad
for posttjinster. Direktivet innebir att det
monopoliserade omridet férsvinner pd den
europeiska brevmarknaden. I propositionen
foreslds att postlagen (1993:1684) ska ersittas
med en ny lag. Dessutom innehiller lagen andra
bestimmelser in sidana som foljer av
postdirektivet. Lagen har ocksd fitt en helt
annan struktur dn den nuvarande postlagen. Den
innehdller ocks3 ett antal definitioner som ir nya
1 férhallande till nuvarande postlag.

I  propositionen  foreslds  att  den
samhillsomfattande posttjinsten ska ha samma
omfattning och kvalitet som hittills. Enligt den
nya lagen behdver nigon tillhandahllare av den
samhillsomfattande posttjinsten inte utses om
yinsten kan sikerstillas pd annat sitt och lagens
krav pd tjinsten uppfylls. Regeringen gor i
propositionen  bedémningen att det for
nirvarande saknas behov av att finansiera den
samhillsomfattande posttjinsten. Den nya lagen
innehdller bestimmelser om att prissittningen av
den sambhillsomfattande posttjinsten ska vara
oppen fér insyn, icke-diskriminerande och
kostnadsorienterad, samt ska frimja ett effektivt
tillhandah&llande av tjinsten. For den eller de
som utsetts att tillhandah8lla hela eller delar av
den samhillsomfattande posttjinsten fortydligas
postdirektivets krav pd redovisning av tjinsterna.
Vidare innehdller lagen vissa bestimmelser om
tillgdng till postal infrastruktur samt uttryckliga
bestimmelser om att alla tillstindshavare ska ha
forfaranden for att kunna hantera anvindarnas
klagomal. Lagindringarna tridde i kraft den 1
september 2010.

Antalet hushill som bara fir sin post tv3 till
fyra dagar i veckan och undantas frin daglig
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utdelning har inte 6kat. Fran cirka 1 600 hushall i
borjan av 1990-talet ir det 2009 endast 958
hushill som undantas. Personer med
funktionsnedsittning och ildre personer i
glesbygd garanteras post- och grundliggande
betaltjinster 1 anslutning till bostaden genom tv3
sirskilda upphandlingar. Vad giller
posttjinsterna omfattade upphandlingen 2009
totalt 1517 hushill. Portofri befordran av
blindskriftstérsindelser 4r en annan tjinst pd
postomridet som ett stort antal personer med
funktionsnedsittning fir del av. Antalet
forsindelser uppgick 2009 wll 1,44 miljoner
vilket 4r en minskning jimfért med 2008.
Resultatet av PTS samverkan med berorda
handikapporganisationer, teleoperatorer,
tillverkare och andra myndigheter utgor
underlag f6r bedémning av vilka férutsittningar
och nya behov som personer med
funktionsnedsittning har av att nyttja jinster pd
postomradet.

En analys av effekterna av samgiendet mellan
Posten AB och Post Danmark A/S har
genomfoérts av 2008 &rs postlagsutredning.
Utredningen har bla. studerat effekterna av
regleringen pd  postmarknaden, den
samhillsomfattande posttjinsten och tillgéng till
den postala infrastrukturen. Utredningen har
iven analyserat PTS och Konkurrensverkets roll
nir det giller konkurrensfrimjande arbete.
Analysen  redovisades 1 slutbetinkandet
Samgdende mellan Posten AB och Post
Danmark A/S — en analys (SOU 2009:100) som
overlimnades i januari 2010. Utredningen
konstaterar sammanfattningsvis att ytterligare
forindringar 1 regleringen inte behdvs under
forutsittning att de forslag som utredningen
tidigare limnat 1 delbetinkandet En ny Postlag
(SOU  2009:82) genomférs. Utredningen
konstaterar dock att PTS tillsyn kan bli mer
komplicerad och att det idr svirt att idag helt
forutse vad samgiendet kommer att betyda for
marknaden. Utredningen férordar en vidgad
tillsynsroll foér sektorsmyndigheten som kan
mota  eventuella problem som uppstdr pd
marknaden och féreslir att PTS ges en
konkurrensfrimjande roll dven pd postomridet.
Postlagsutredningens forslag 1 delbetinkandet
har anvints som underlag tll regeringens
proposition Ny postlag.
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Grundlaggande betaltjanster

I enlighet med propositionen Statens ansvar for
vissa  betaltjinster  (prop.  2006/07:55)
tillhandahdlls grundliggande betaltjinster efter
en upphandling av  Ica-Banken  och
Kuponginlgsen AB. Foér personer med
funktionsnedsittning och ildre personer 1
glesbygd har en  sirskild upphandling
genomforts si att grundliggande betaltjinster
ska kunna tillhandahdllas 1 anslutning till
bostaden, s.k. utstrickt service. Vad giller de
grundliggande betaltjinsterna ir det cirka 800
personer som har registrerat sig och har
mojlighet att anvinda de upphandlade tjinsterna
som tillhandahdlls 1 lantbrevbiringen. P4 de 15
orter dir betalservice har upphandlats uppskattas
antalet anvindare till drygt 3 000.

4.4.2 Analys och slutsatser

Forbattrad livskvalitet och forenklad vardag

E-inkludering och elektroniska tjinster for
personer med funktionsnedsitining

Ny teknik och nya tekniska 16sningar ir viktiga
verktyg for att forbittra och utveckla befintliga
tjinster samt for att etablera nya tjinster for alla
minniskor utifrdn deras olika forutsittningar
och behov t.ex. personer med
funktionsnedsittning. Detta f6r att underlitta
vardagslivet och kunna delta 1 virt samhille men
ocksd for att 6ka mojligheterna till arbete och
utbildning. Fér att ¢ka kinnedomen om de
tjinster som PTS upphandlar och dirigenom ni
fler mélgrupper har en storre
informationskampanj genomférts. For att driva
pa tllgingen till och anvindningen av IT krivs
insatser av skilda slag. Det handlar om tillgingen
till bredband men 1 allt hégre grad handlar det
om anvindbarhet och tillginglighet tll tjinster
dir minniskors delaktighet 1 alla aspekter av
informationssamhillet méste std 1 fokus.

Framja hallbar tillvaxt

Foretagens  IT-anvindning och  tillging  till

bredband

Regeringen konstaterar att smd f6retag anvinder
IT 1 mindre utstrickning dn stdrre. Vid
jimforelser av mer avancerad IT-anvindning ir
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skillnaderna stora. Kungliga tekniska hogskolan
har pid regeringens uppdrag sammanstillt en
rapport om smdféretagens IT-anvindning
(N2010/3662/ITP). I rapporten framgdr att smi
foretag riskerar att underinvestera 1 IT, bla. pd
grund av bristande kunskap om IT:s mojligheter
och begrinsad teknisk kompetens. Aven
bristande utbud av produkter och IT-tjinster
anpassade till smiforetagens verksamhetsbehov
lyfts fram. Sm& foretag har en viktig roll att spela
for att uppritthilla en hog sysselsittning och ett
dynamiskt niringsliv. Mindre och nya foretag
bidrar med konkurrens, innovativa [3sningar och
utgdr pd sikt en viktig komponent for tillvixten
och ett fortsatt hogt vilstdnd. Samtidigt ir det de
mindre foretagen som utsitts for ett allt hdrdare
konkurrenstryck 1 ett skede dir marknader blir
Sppnare och mer littillgingliga. Verktyg for att
klara dessa utmaningar ir IT och Internet.

IT for miljon
Kommissionen presenterade 1 oktober 2009 en
rekommendation om att utnyttja

informations- och kommunikationsteknik for
att underlitta dvergdngen till en energieffektiv
ekonomi  med l8ga  koldioxidutslipp.
Medlemsstaterna rekommenderas att
genomféra 4tgirder med biring pd bla.
intelligent mitning, energisimulering,
bredband med hog overforingshastighet,
upphandlingsmetoder inom IT samt e-
forvaltning. Medlemsstaterna uppmanas att
rapportera de insatser som genomforts med
anledning av denna rekommendation 1 oktober
2010 och direfter drligen. OECD konstaterar i
sin rekommendation fr&n april 2010 om
informationsteknik och miljon
(KOM(2010)61) att en férbittrad anvindning
av IT ir en viktig faktor for forbittrad
miljoprestanda och kampen mot
klimatférindringar. Rekommendationen
innehdller uppmaningar till medlemsstaterna
att bl.a. samordna IT-politiken med politiken
for klimat, miljo och energi for att oka
forstdelsen for IT:s direkta miljoetfekeer,
mojliggérande effekter av IT-16sningar 1 andra
sektorer samt systemiska effekter av IT-
anvindning nir det giller socialt och kulturellt
beteende. Implementeringen av
rekommendationen kommer att vara féremail
for en revision tre ar efter ikrafttridandet.



IT och jimstilldbet

Den sneda konsférdelningen inom IT-
utbildningar och IT-branschen innebir att
kvinnors kompetens inte tas tillvara 1 tillrickligt
stor utstrickning inom IT-utveckling och
anvindning, vilket dr negativt ur ett kvalitets-
och ullvixtperspektiv.

Bredband i varldsklass och goda majligheter for
hushall och foretag att anvdanda elektroniska
samhallstjanster

Tillgdng till bredband

Sverige har en fortsatt stark position vad giller
IT-anvindning och bredband. Anvindningen ir
utbredd och Sverige toppar flera rankinglistor
dir IT-utvecklingen 1 olika linder jimférs. I
2010 ars Connectivity Scorecard
(www.connectivityscorecard.org) ligger Sverige
pa forsta plats, och har sedan férra mitningen
gitt om USA. Sveriges styrka finns inom bide
infrastruktur och anvindning som ir spridd
inom samtliga sektorer: konsumenter, foretag
och offentlig sektor. Andra styrkor som lyfts
fram 4r anvindningen av  e-férvaltning,
foretagens investeringar i hrdvara, mjukvara och
1 IT-relaterad forskning samt att Sverige ligger i
framkant vad giller utbyggnad av fjirde
generationens mobilteknik. Aven i OECD
World Economic Forums senaste rankning
hamnar Sverige pid forsta plats. Sverige ligger
ocksi  frimst 1 sdvil  Internationella
TeleUnionens (ITU) rankning av olika linders
IT-utveckling som 1 EU:s Broadband
Perfomance Index, som jimfor
medlemsstaternas bredbandsutveckling 1 friga
om bla. hastighet, pris, glesbygdstickning,

innovationer och andra socioekonomiska
faktorer.
PTS  bredbandskartliggning ~ visar  att

tickningen av bredband har 6kat sedan férra
dret. Det handlar frimst om att tickningen for
fibernit och mobilt bredband via tekniken
HSPA har vuxit, frdn 35 procent till 40 procent
respektive frin 94 procent till cirka 99 procent.
Andelen hushall och arbetsstillen som ir beligna
1 omrdden som helt saknar bredbandstickning
har minskat. En nirmare analys av studien visar
dock att skillnaderna vad giller tickning och
faktisk ~ mojlighet att teckna ett
bredbandsabonnemang skiljer sig t, exempelvis
har endast cirka 20 procent av hushdll och
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arbetsstillen faktisk tillgdng tll ett fibernit.
Kartliggningen visar ocksd att tickningsgraden
for bredband med ligre overféringshastigheter
generellt dr god 1 landet men att tickningsgraden
sjunker betydligt fér bredband med hogre
dverforingshastigheter. Det ir sirskilt 1 glest
bebyggda omrdden som en ligre andel hushill
och arbetsstillen har tickning av bredband med
hog o6verforingshastighet. Exempelvis har 62
procent av hushillen i titbebyggda omriden
tickning av bredband med 50 Mbit/s eller mer
medan motsvarande andel for glest bebyggda
omrédden ir 9 procent. Det innebir att det finns
omriden dir bredbandsinfrastrukturen inte ir
framtidssiker eftersom den inte kommer att
klara de o6kade kapacitetskrav som framtida
tjinster kriver.

Det finns siledes omriden, inte minst 1 glest
befolkade delar av landet, dir det kan vara
motiverat med statliga insatser. Regeringen
genomfor ocksd vissa riktade satsningar pd
infrastruktur fér bredband som foér perioden
2010—2013 beriknas till 625 miljoner kronor.
Det handlar om 4tgirder for driftsikra och
tillgiingliga elektroniska kommunikationer samt
satsningar pa bredband inom
landsbygdsprogrammet under utgiftsomride 23,
Areella niringar, landsbygd och livsmedel.

Det finns ett behov av samverkan mellan olika
aktorer for att i till stdnd investeringar 1
bredband. Regeringen gav dirfér PTS i uppdrag
att beskriva goda exempel pa regionala och lokala
initiativ samt privat-offentlig samverkan som har
bidragit till utbyggnad av bredband. Rapporten
limnades till regeringen i maj 2010 och
innehaller bdde goda exempel och férslag pd hur
samverkansinitiativ kan frimjas. T mars 2010
beslutade regeringen dessutom att tillsdtta ett
Bredbandsforum 1 syfte att frimja utbyggnad av
bredband i hela landet. For att stodja forumets
arbete inrittades ett administrativt kansli hos
PTS. Forumet har tillsatt tre arbetsgrupper som
ska fokusera pid hur ullgingliga offentliga
stddmedel bist anvinds for att  frimja
bredbandsutbyggnaden 1 alla delar av landet, hur
forutsittningarna for utbyggnad kan forbittras
samt synliggdra nyttan med bredband.

Elektroniska sambillstiinster och service

Det kan konstateras att tillgingligheten till
samhillsginster och service ir god 1 Sverige,
vilket ocksd stéds av undersdkningar gjorda av
bl.a. kommissionen. De allra flesta myndigheter
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och  offentliga  aktoérer  tillhandah3ller
information och tjinster via sina webbplatser
och anvinder IT 1 utformningen av den
personliga servicen. Det pdgir ocksi en
utveckling dir myndigheter med behov av lokal
nirvaro  tillsammans med  kommunerna
samverkar kring utvecklingen av offentlig service
genom etablering av gemensamma
servicekontor.  Vid  servicekontoren  kan
medborgare och foretag f3 tillgdng till och hyilp
med e-tjinster. Regeringens bedémning ir att
okad lokal samverkan ir nddvindig for att
uppritthdlla en god offentlig service 1 hela landet
och att den samverkan som inletts bér utvidgas
och férdjupas.

D3 en mycket hog andel av hushédllen och
foretagen 1 Sverige har tickning av bredband har
man ocksd mojlighet att anvinda sig av
samhillsginster och service via bredband.
Studier av bl.a. SCB, World Internet Institute
och Europeiska kommissionen visar diremot att
sjilva anvindningen ir forhdllandevis 13g. Detta
tyder pd att ytterligare dtgirder krivs for att de
samhillsvinster som en 6kad e-férvaltning kan
leda till ska bli verklighet.

En forutsittning foér att medborgare och
foretag ska kunna anvinda foérvaltningens e-
tjinster dr att det finns ett system for elektronisk
identifiering och signering, si kallade e-
legitimationer. Regeringen gav den 17 juni 2010
en sirskild utredare i uppdrag att férbereda och
genomféra bildandet av en nimndmyndighet for
samordning av statens och kommunernas
hantering av metoder och tinster for
elektronisk  identifiering  och  signering.
Nimnden ska kunna inleda sin verksamhet den 1
januari 2011 (dir 2010:69). E-delegationen har 1
sitt betinkande (SOU 2010:20) iven foreslagit
att en férvaltningsgemensam “Mina sidor” fér
privatpersoner bor utvecklas for att gora det
enklare f6r medborgarna att hitta till tjinsterna
och f4 en dversikt dver sina drenden. Regeringen
bedémer att E-delegationens arbete ir viktigt for
att  oka medborgarnas och  foretagens
anvindning av samhillstjinster och service. (For
mer information, se UO02.)

Vad giller framtida anvindningsomriden for
samhillstjinster och service kommer dessa att
oka. Inte minst kommer en vixande och
dldrande befolkning att stilla andra krav pa vird
och omsorg. Allt fler dldre virdas i hemmet och
dd  ir  ullgdngen till elektroniska
kommunikationstjinster ~ viktiga. P3  sikt
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kommer behovet av en Internetanslutning att
oka for t.ex. dvervakning, larm m.m.

Sambillsomfattande tjinster

Inom ramen fér den lagstadgade ligsta nivdn
av elektroniska kommunikationstjinster finns
iven tillging till ett funktionellt tilleride till
Internet. Savil den tekniska utvecklingen som
anvindningen och efterfrigan p3 tjinster
forindrar forutsittningarna for anvindarna.
Det finns dirfoér behov av att kontinuerligt
ompréva vad som ska anses utgdra ett
funktionellt tilltride till Internet. Denna friga
har  regeringen  tidigare  behandlat 1
Bredbandsstrategi f6r Sverige, en promemoria

(N2009/9769/1TP) och propositionen
Tillgingliga elektroniska kommunikationer
(prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU1S,

rskr.2009/10:297).

Dagens nivd for funktionellt tilleride till
Internet faststilldes 2004 di en uppringd
forbindelse via det kopparbaserade telenitet
utgjorde normen. Dagens former fér anslutning
till Internet tilliter betydligt hogre hastigheter
in tidigare. Uppskattningsvis cirka 90 procent
av alla Internetanvindare i Sverige anvinder en
anslutning som medger minst 1 Mbit/s. En
hastighet pd 20 kbit/s kan dirfér inte lingre
varken anses tillricklig for att tillgodose behovet
av elektroniska bastjinster 1 sambhillet eller
motsvara det majoriteten anvinder i friga om
tilltride till Internet. Regeringen bedémer dirfor
att det finns skil som talar f6r en hojning av
funktionellt tilltride till Internet till 1 Mbit/s. Se
vidare nedan wunder avsnitt 4.6 Politikens
inriktning.

Grundliggande telefonitjinst

Det pagir en teknikférindring inom sektorn for
elektronisk kommunikation vilket bl.a. medfér
att delar av det kopparbaserade telenitet
avvecklas di det har tjinat ut. I vissa fall ersitts
det kopparbaserade nitet med andra tekniker. I
glest bebyggda omrdden ir forutsittningarna for
nya investeringar i trddbunden teknik liga. De
allra flesta hushill som blir av med telefoni via
det kopparbaserade nitet fir tillging till telefoni
av nigon kommersiell operator via tridldsa nit,
men det finns ocks8 personer som riskerar att bli
helt utan telefoni. Bedémningen frén branschhill
ir att ett ndgra f8 hushdll per & under
dtminstone de kommande fem &ren kommer
vara 1 behov av statlig upphandling.



Effektivt fungerande marknader

Arbetet med att f3 marknaden for elektronisk

kommunikation  att  fungera  effektivare
fortsitter. Efterfrigan p& mobilitet och
bandbredd hos samhillets anvindare okar

kraftigt. Dessa trender och samhillets beroende
av att kunna anvinda sig av elektroniska
kommunikationer stiller krav pd att regleringen
ir ritt utformad. Eftersom milet 4r att enskilda,
foretag och myndigheter ska fi tillgdng till
effektiva och sikra elektroniska
kommunikationer och ges storsta mojliga utbyte
nir det giller urvalet av dverféringstjinster samt
deras pris och kvalitet, krivs en helhetssyn pd de
olika verktyg som férhandsregleringen erbjuder.

PTS tillimpar regelverket pd omrddet. Minga
av PTS &tgirder paverkar marknaden indirekt
och over tid medan andra kan 3 effekt mer
omgdende. P4 flera omriden ir det dessutom
svart att peka pd att det enbart ir PTS 3tgirder
som har lett tll en viss férindring av
marknadsutvecklingen. I dessa fall miste en
bedomning géras om marknaden utvecklas i
positiv eller negativ riktning, och om PTS bor
stirka eller dra ner p3 sina dtgirder som en foljd
av detta. Konkurrensen utvecklas positivt och
det finns enligt PTS bedémning fér nirvarande
endast behov av férhandsreglering pd ett antal
grossistmarknader.

For att uppnd mobilitet och bandbredd ir
radiofrekvenser en  nddvindig  insatsvara.
Radiofrekvenser ir en virdefull och knapp resurs
i samhillet. Det dr dirfor angeliget att
regelsystemet  for  tillstdnd  att  anvinda
radiosindare bidrar il ett s3 effektivt
resursutnyttjande som mojligt, varfor en
utredning tillsattes 2007. En del av de
utredningsforslag  som lades 1 betinkandet
Effektivare signaler (SOU 2008:72) har
regeringen valt att gi vidare med i ett forsta
skede. Sammanfattningsvis finns behov av en
moderniserad  och  mer  indamailsenlig
lagstiftning  om  tillstdnd  att  anvinda
radiosindare. Sammantaget ir bedémningen att
regelsystemet behover goras tydligare, mer
teknikneutralt och mer konkurrensfrimjande.

Regeringen  konstaterar 1 propositionen
Tillgingliga  elektroniska ~ kommunikationer
(2009/10:193) att forvaltningen av

radiofrekvenser bor bli effektivare och mer
forutsigbar for att kunna moéta den tekniska och
marknadsmissiga utvecklingen.
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En birande tanke i de uppdaterade EU-
direktiven, som ir styrande inom omridet, ir att
harmonisera regelverkens tillimpning inom EU.
En o©kad harmonisering skapar férbittrad
forutsigbarhet pd marknaden vilket gynnar
foretagens investeringsbenigenhet och
konkurrens. Detta ir 1 slutindan gynnsamt for
konsumenterna.

I PTS rapport Okad tillging till bredband
genom frekvenstilldelning (IN2010/4898/ITP)
som overlimnades till regeringen 1 maj 2010, ir
utgdngspunkten att privatpersoner, foretag och
andra organisationer 1 6kande grad ir beroende
av tillgdng till Internet f6r att pd ett fullgott och
effektivt sitt kunna delta i samhillet. Aven om
bredbandstickningen ir god 6ver lag finns det
fortfarande hushdll och foretag som saknar
bredbandstillging. Det ir inte sannolikt att
samtliga hushdll och féretag i Sverige inom ett
par ir pd kommersiell vig kommer {3 tillging il
bredband. PTS avser dirfér att delvis villkora
tilldelningen av det s.k. 800 MHz-bandet med
ett dynamiskt tickningskrav. PTS foresldr en
modell f6r tickningskrav vars nivd gir att justera
over tid och som idr flexibel vad giller
identifiering  av de  bostider = och
verksamhetsstillen som saknar tickning.

Sakra och robusta elektroniska kommunikationer

Robust och siker elektronisk kommunikation
Samhillets beroende av Internet och elektronisk
kommunikation &kar och de elektroniska
kommunikationsniten utvecklas och &kar
stindigt 1 omfattning och utbredning. Detta kan
1 sin tur leda till en 6kad sdrbarhet.

Robusthets- och krishanteringsarbetet inom
sektorn for elektronisk kommunikation baseras
pd samverkan och émsesidigt fértroende mellan
privata och offentliga aktérer. Detta samarbete
behover uppritthdllas och vidareutvecklas, sdvil
centralt som lokalt, fo6r att vidmakthilla
krishanteringstérmédga och robusthet.

Atgirder for robust elektronisk
kommunikation kriver bide framférhllning och
kontinuitet. Samma sak ir nodvindig for att
vidmakthilla den offentlig-privata samverkan
som byggts upp under flera &r. Vidare innebir
samhillets okande beroende av bredband att
omfattningen av dtgirderna bor ses over.
Regeringen har dirfér givit PTS i uppdrag att
analysera och ge forslag till hur arbetet med
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robusta elektroniska kommunikationer kan
vidareutvecklas fér att motsvara samhillets och
samhillsviktiga anvindares ldngsiktiga behov av
robusta elektroniska kommunikationer
(myndighetens regleringsbrev fér 2010).

For att inte himma Internets utveckling och
tillgdng till nya tjinster ir det nédvindigt med en
overgdng till den nya versionen av Internet

protokollet IPvé.

Ett stabilt och robust Internet

For att komma till ritta med IT-relaterade hot
och sirbarheter krivs insatser frdn sdvil
individer, féretag som sambhillet, bide hemma
och globalt. Det ir viktigt att skilja pd Internet
som kommunikationsmedel och pd de tjinster
som nds via nitet. Insatser kan avse sdvil att
skydda utrustning och system som sjilva
handhavandet och access till information likvil
som att vid upphandlingar stilla relevanta krav.
Det kan roéra sig om att anvinda
sikerhetscertifierad utrustning och system,
kryptering m.m. till att stinga av datorn nir
den inte anvinds. Anvindare behdver i minga
fall 6kad kunskap.

Myndigheterna ir &lagda att bedriva ett
systematiskt  informationssikerhetsarbete 1
enlighet med ett standardiserat ledningssystem
(LIS). Risk- och sirbarhetsanalyser ska limnas
drligen  och  dven avse IT-hanteringen.
Sikerhetsstandarden DNSSEC férhindrar bla.
att webbsidor blir kapade genom att en tredje
part verifierar domidnnamn. Sverige var forst 1
virlden med att anvinda standarden, som kom
2007. Utvecklingen gir emellertid lingsamt,
trots informationsinsatser frin PTS m.fl., och
standarden anvinds idag endast av ett fital
kommuner och myndigheter.

Post

Malen fér postomridet férindras inte genom
propositionen Ny postlag och kraven pd kvalitet
och omfattning kvarstdr oférindrade (prop.
2009/10:216). Regeringen kommer att félja
utvecklingen noga.

Under 2009 har brevvolymerna minskat
kraftigt for huvudaktdrerna pd den svenska
postmarknaden, som ir Posten AB och Bring
Citymail AB. Det huvudsakliga skilet tll detta
ir den forsimrade ekonomiska konjunkturen.
Aven konkurrens frin elektroniska
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kommunikationer har bidragit till nedgingen
inte minst genom att administrativ post 1 allt
storre utstrickning skickas via elektroniska
kommunikationskanaler. Det finns  dock
fortfarande ingenting som tyder pi& nigon
betydande férindring av konkurrenssituation pd
den svenska postmarknaden. Den trend mot en
okad internationalisering av postmarknaden som
kunde skonjas 1 borjan av 2009 har dtminstone
ullfilligt  bromsats upp av den stora
volymnedgingen pd postmarknaden.

Aven om férindringar pi den internationella
postmarknaden pd sikt kan komma att paverka
konkurrenssituationen ~ p8  den  svenska
marknaden, s& finns det i dagsliget inget som
talar for att Posten AB:s dominerande stillning
kommer att rubbas. Antalet servicestillen har
minskat ndgot och uppgir nu till totalt 2076 st.
Vad giller pristaket foér enstaka forsindelser
héjdes priset den 1 januari 2009 till 6 kronor fér
ett 20-gramsbrev. De skyddsintressen som
motiverade inforandet av ett pristak pd vissa
forsindelser beddms kvarstd. Prisregleringen pd
postmarknaden ir dirfér kvar i oférindrad form.

Nir det giller PTS &tgirder pd postomridet
for personer med funktionsnedsittning bedoms
servicen motsvara anvindarnas behov. Nigon
indrad inriktning pd &tgirderna ir dirfor inte
aktuell. PTS tillsyn, inklusive myndighetens
hantering av obestillbara brev, har bidragit till en
god kvalitet 1 postoperatdrernas verksamhet och
en vil fungerande nationell postmarknad. Trots
minskande brevvolymer har antalet obestillbara
brev 6kat med 9 procent mellan ren 2008 och
2009.

Postlagsutredningens huvudsakliga slutsats ir
att inga ytterligare &tgirder behovs om de forslag
som foreslagits 1 delbetinkandet, SOU 2009:82
En ny postlag, genomfors. Vidare foresldr
utredningen  att PTS boér ges en
konkurrensfrimjande roll pd postomridet.
Betinkandet har remitterats och forslagen
bereds for nirvarande inom Regeringskansliet.

Grundldaggande betaltjanster

Syftet med upphandlingen av de grundliggande
betalgjinsterna dr att samhillets behov ska
tillgodoses. Linsstyrelsens bevakning har, trots
brister 1 underlaget, visat att det finns vissa
problem t.ex. vad giller landsbygdsforetagens
hantering av dagskassor. Enligt regeringens



bedémning finns det behov av att stimulera
framvixten av marknadsdrivna lsningar i dessa
omrdden. Det finns dven skil att utreda och
analysera hur grundliggande betaltjinster ska
tillhandahillas efter den 1 juli 2012 nir den
avtalade tiden for upphandlingen Idper ut.
Regeringen har dirfér givit PTS sidana uppdrag.

4.5 Revisionens iakttagelser

Riksrevisionen har limnat revisionsberittelse
utan invindning till PTS, dvs. Riksrevisionen har

bedsmt att  PTS  4rsredovisningen  for
rikenskapsiret 2009 i allt visentligt ir
rittvisande.

4.6 Politikens inriktning

Inledning

Frin en demokratisk synvinkel ir det avgorande
att medborgarna har tillging till Internet och vil
fungerande elektroniska kommunikationer. Alla
ska kunna ta del av de mojligheter som den
tekniska utvecklingen medger oavsett t.ex. dlder,
kon eller funktionsnedsittningar. Teknikens
virde for demokrati, politiskt deltagande och
yttrandefrihet miste virnas. Goda elektroniska
kommunikationer underlittar vardagslivet och ir
en forutsittning for att foretagare ska kunna
bedriva verksamhet i hela landet. Internet ir
viktigt for att frimja ett okat foretagande och
kan ocksd stirka konsumenternas stillning pd
marknaden.  Befintliga affirsmodeller och
strukturer utmanas, vilket bidrar till hillbar
tillvixt, innovation och konkurrenskraft 1 alla
delar av landet, sdvil i landsbygder som i titorter.

. Anvindning av IT kan bidra till att klimatmal
uppnds och ge miljéforbittringar inom flera
samhillsomrdden  och  framférallt  inom
byggande, energi och transporter.

Regeringens politik pi omridet syftar till att
tillvarata alla de mojligheter som finns. Det géller
bide for Sverige och for utvecklingen inom EU.
Under Sveriges ordférandeskap i EU hosten
2009 var en IT-politik fér hela EU en av Sveriges
prioriteringar. Den diskussion och de slutsatser
som di antogs har bidragit till att Europeiska
kommissionen nu presenterat En digital agenda
for  Europa  Agendan  dr  ett  av
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flaggskeppsinitiativen inom ramen fér EU:s
strategi for smart och hillbar tllvixt for alla,
Europa 2020. Den digitala agendan f6r Europa
ska paskynda utbyggnaden av
hoghastighetsinternet och utnyttja férdelarna
med en digital inre marknad f6r hushdll och
foretag.

En digital agenda for Sverige

Sverige har en stark position att forsvara. Vid
internationella  jimférelser  ligger  Sverige
sammantaget ofta i den absoluta toppen bland
uppkopplade nationer. Det finns dock omriden
dir vi ligger mindre bra ull. Sverige presterar
jimforelsevis simre dn minga europeiska linder
vad giller IT-anvindning 1 sm& och medelstora
foretag samt nyttjande av elektronisk handel hos
befolkningen och 1 foretag. Det finns dven
indikationer pd att IT-anvindningen i skolan ir
ligre 4n 1 flera andra europeiska linder. Minga
linder tar nu ambitiésa initiativ {6r att ta till vara
IT:s mojligheter att lingsiktigt stirka sin
konkurrenskraft. Sveriges stillning ir siledes
inte given.

Regeringen arbetar {or att nd mélet om att alla
hushill och féretag ska ha goda méjligheter att
anvinda sig av elektroniska samhillstjanster och
service via bredband. Detta stiller krav pd en hog
tillgdng till bredband i alla delar av landet. Men
det finns ocksd behov av en samlad strategi for
hur vi kan {3 en storre andel av befolkningen att
anvinda digitala tjinster, inte minst bland de
grupper som 1 dag har en mycket I3g
anvindningsgrad.

Hur vi 1 Sverige tillignar oss potentialen hos

IT har betydelse for vir lingsiktiga
konkurrenskraft, hillbar tillvixt och
innovationsférmaga. Utvecklingen av

informationssamhillets teknik, IT-anvindning
och den férdjupade digitaliseringen av samhillet
stdr enligt EU (SEC(2010) 627) f{or en
betydande del av tillvixtokningen som sker och
OECD (ICT Outlook 2010) menar att den
representerar en vixande arbetsmarknad. Till de
positiva effekterna ska ocksd liggas den
betydelse som digitalisering har fér att minska
koldioxidutslipp (SMART 2020) och fér socialt
och demokratiskt deltagande 1 samhillet (Study
on the social impact of ICT, Universitit Siegen
2010).

Regeringens ambition ir att Sverige ska vara
ledande vad giller att anvinda IT for att nd
politiska mil for tllvixt, social vilfird,
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demokrati och klimatférbittring. Regeringens
roll i sammanhanget ir att utdva ledarskap och
tillgodose behov av indamdlsenlig reglering samt
ge bra férutsittningar f6r marknaden att erbjuda
losningar. Regeringen har tagit initiativ inom
flera politikomraden, bl.a. genom handlingsplan
for elektronisk forvaltning, bredbandstrategi for
Sverige och nationell IT-strategi f6r vird och
omsorg. For att ta tillvara mojligheter som
digitaliseringen av sambhillet erbjuder kommer
regeringen att 1 dialog med berérda aktorer ta
fram en sammanhillen strategi — En digital
agenda for Sverige. Agendan syftar till att bittre
utnyttja statens befintliga resurser och samordna
tgirder kring behov som ir gemensamma fér
regeringens initiativ. pd IT omrddet, t.ex.
sikerhet, infrastruktur, kompetenstérsérjning,
tillic, tillginglighet, anvindbarhet, standarder,
entreprendrskap och innovation.

Den Europeiska kommissionens strategi for
Europa 2020 och flaggskeppsinitiativet Digital
agenda for Europa, innebir en uppvixling av
ambitionsnivin fér utbyggnad och anvindning
av IT inom EU. Sverige har haft och bér ha en
ledande roll i EU:s arbete pd omridet. Den
nationella politiken ska dra nytta av och bidra ull
att  uppfylla europeiska prioriteringar. En
ambitids och framtidsinriktad digital agenda for
Sverige ska svara mot de mil som formulerats
for Digitala agenda fér Europa och som syftar
till att moéta mélen 1 strategin  EU2020 for
smart, hillbar och inkluderande tillvixt.

Forbattrad livskvalitet, forenklad vardag och
hallbar tillvaxt

E-inkludering och elektroniska tjinster for
personer med funktionsnedsittning

Alla ska kunna anvinda informations- och
kommunikationsteknik. Att inkludera
minniskor med simre forutsittningar att

anvinda IT ir viktgt.

Tillgingligheten och anvindbarheten il
offentliga webbplatser ska ¢ka. Kunskapen och
bestillarkompetensen kring tillginglighet och
anvindbarhet ska stirkas 1 anslutning till
offentliga upphandlingar av e-tjinster.
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Foretagens IT-anvindning och tillging till
bredband — drgirder for en dkad kvalificerad IT-
anvindning i smdforetag.

Det kan vara relevant med begrinsade insatser
frdin statens sida 1 syfte att frimja
smiforetagens mojligheter att anvinda sig av
kvalificerad IT. Regeringen avser dirfor att
med  utgdngspunkt 1 den  rapport
(N2010/3662/ITP) som Kungliga Tekniska
Hogskolan sammanstillt pd uppdrag av
regeringen  utreda  behovet av  ett
handlingsprogram f6r en 6kad kvalificerad IT-
anvindning 1 smiféretag. Insatserna ska ske
inom ramen fér redan avsatta anslagsmedel pd
omridet.

IT for miljon
IT ska anvindas for miljoforbittringar. T juli
2010 beslutade regeringen om IT {6r en gronare
forvaltning — agenda fér IT f6r miljon 2010-
2015. Se dven avsnitt 4.4.2 Resultatredovisning.
Syftet med agendan ir att 6ka myndigheternas
anvindning av mlljoanpassad IT som ett
effektivt  verktyg 1 miljdarbetet. Stathg
forvaltning ska foregd med gott exempel 1 sin
anvindning av miljéanpassad IT och dra nytta av
IT:s mojligheter att t.ex. ersitta en del resor.
Genom offentlig upphandling av IT har staten
en stor piaverkan pid marknaden for
miljanpassade  produkter  och  tjinster.
Myndigheter bér s lingt mojligt ta miljohinsyn
1 sina upphandlingar och avrop pd IT-omrédet.

I enlighet med regeringens strivanden under
det svenska ordférandeskapet ingir IT for

miljon 1 den Europeiska kommissionens strategi
EU2020.

IT och jamstélldbet

Bristande jimstilldhet pd IT-omridet innebir
nackdelar f6r sdvil branschen som gir miste om
kvinnors kompetens som fér de kvinnor som
inte ser mojligheterna med IT-yrken. En 6kad
méngfald  har  visat  sig  leda il
produktivitetsvinster, vilket hela samhillet kan
dra nytta av. Dirfor ar det viktigt att fortsitta
arbeta for en o6kad jimstilldhet inom IT-
omrédet, bide pa utbildnings- och branschniva.
Atgarder pd omridet kan komma att bli aktuella
bla. inom ramen fér Tillvixtverkets arbete (se
avsnitt 4.4.1 ovan).



Bredband i varldsklass och goda méjligheter for
hushall och foretag att anvanda elektroniska
samhéllstjanster

Dagens samhille 4r helt beroende av
elektroniska ~ kommunikationstjinster  och
yansterna kommer att oka ytterligare 1 betydelse.
En stor del av den utveckling som iger rum
handlar om 6kad effektivitet, interaktivitet och
platsoberoende. Dessa férindringar driver pd
den tekniska wutvecklingen och kraven pd
kapaciteten 1 niten.

Tillgdng till bredband
Sverige ska ha bredband i virldsklass och alla
hushdll och féretag, sivil 1 landsbygder som 1
titorter, bor ha goda méjligheter att anvinda sig
av elektroniska samhillstjinster och service via
bredband. Foér att uppnd detta krivs en god
tillgdng till bredband och att Sverige f6ljer med 1
den  pdgiende  teknikutvecklingen = mot
bredbandsinfrastrukturer som klarar allt hogre
dverforingshastigheter. Men det ricker inte med
att ha tillgdng till bredband utan det ir ocksd
viktigt att f3 med sig alla de som 1 dag inte
anvinder  Internet. Genom att frimja
anvindningen kan fler medborgare och foretag
dra nytta av férdelarna med IT och bredband.
Regeringen kommer att verka for att méilen
for tllginglighet som anges 1 regeringens
bredbandsstrategi uppnds. Utgdngspunkten ir
att bredband ska tillhandahéllas av marknadens
aktorer. Statens roll dr att se till att marknaden
fungerar effektivt och att marknadsaktorerna ges
goda forutsittningar for sin verksamhet i hela
landet. Under &ret kommer regeringen arbeta
vidare med de insatsomriden och prioriterade
frigor som identifierades i bredbandsstrategin.
Ett viktigt verktyg dr Bredbandsforum som

inrittades 1 mars 2010 for att frimja
utbyggnaden av  bredband 1 hela landet.
Bredbandsforum ska vara en arena for
diskussion, kunskapsutbyte och samverkan

mellan regeringen, myndigheter, organisationer
och féretag som verkar pid den svenska
bredbandsmarknaden. Syftet dr att tillsammans
hitta konstruktiva lésningar som bidrar till
utbyggnaden av bredband fér att nd maélen i
regeringens bredbandsstrategi. Arbetet med
Bredbandsforum startade 1 juni 2010 och
kommer att f6lja bredbandsstrategin. Som stéd 1
forumets arbete har ett administrativt kansli
inrittats hos PTS. Regeringen genomfor ocksd
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riktade satsningar pd bredband med hog
overforingshastighet 1 omriden som saknar
kommersiella forutsittningar for utbyggnad (se
avsnitt 4.4.2 ovan).

Marknaden fér elektronisk kommunikation
ska utvecklas 1 riktning mot en lingsiktigt
hillbar konkurrens. Med héllbar konkurrens
menas en situation dir marknadens behov av
regleringsingripanden hélls till ett minimum och
dir det gradvis utvecklas fungerande kop- och
siljrelationer mellan aktdrerna pd marknaden.

En viktig del av den politiska anstringningen
for att  &stadkomma  bittre fungerande
marknader fér alla och lingsiktigt hillbar
konkurrens, 4r ett snabbt och korrekt
genomforande av det s.k. telekompaketet med
indrade EU-regler for den elektroniska
kommunikationssektorn. De nya uppdaterade
rittsakterna ska dirfor genomféras 1 Sverige
senast den 25 maj 2011.

I takt med den snabba framvixten av teknik
och tridlésa tjinster oOkar efterfrigan pd
radiofrekvenser 1 samhillet. I sin tur leder det till
att frekvenser blir alltmer ekonomiskt virdefulla.
Virdet av frekvensanvindningen uppskattas till
2,2 procent av BNP inom EU. Radiofrekvenser
har en mingd olika anvindningsomriden som av
olika anledningar ir viktiga fér samhillet.
Intresset for att effektivt hushilla med denna
virdefulla.  naturresurs  6kar.  En  god
resurshushdllning innebir bla. att  olika
anvindningsomrdden av radiofrekvenser kan
behoéva vigas mot varandra for att efterstriva en
samhillsmotiverad sund anvindning. Regeringen
verkar for ett effektivt frekvensutnyttjande bl.a.
inom ramen for Ostersjostrategin.
Bredbandsstrategins mal om att Sverige ska ha
bredband 1 virldsklass kommer att kriva att sdvil
trddbundna (fiber) som trddldsa accessmetoder
anvinds och kompletterar varandra. Nista
generations tridldsa system, vars utbyggnad har
paborjats 1 Sverige, kommer att tillhandahilla
betydligt mer kapacitet och dirmed pdskynda
utvecklingen av mer kapacitetskrivande tjinster.
Detta  kommer bla. att  kriva mer
frekvensutrymme. Mot denna bakgrund har
regeringen 1 bredbandsstrategin bla. framhallit
betydelsen av att PTS aktive verkar for att
genomfora planerade nytilldelningar 1 teex.
frekvensbanden 800 MHz, 1785-1805 MHz
samt 2300-2400 MHz och att tillstdndsvillkoren
blir s3 teknikneutrala som méjligt.
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Anvindningen av radiofrekvenser ir en
nyckelfriga fér den fortsatta utvecklingen av
elektroniska ~ kommunikationstjinster,  och
dirmed for hela samhillets utveckling mot ett
for alla tillgingligt informationssamhille.

Marknadsutvecklingen kommer att {oljas
utifrdn madlen i bredbandsstrategin. PTS har pd
uppdrag  av  regeringen  foreslagit  hur
uppfoljningen kan genomféras. Som hjilp 1
arbetet kommer ett antal nyckelindikatorer for
méluppfyllelsen 16pande att foljas upp inom
respektive insatsomrade.

Grundliggande telefonitiinst och
sambillsomfattande tjinster
Staten har ett ansvar for att frimja tillgingen till
elektroniska kommunikationer 1 omriden dir de
kommersiella krafterna inte ricker till.
Inriktningen ir att de hushall och féretag som
har ullgdng till telefoni, men som riskerar att bli
av. med den pd grund av att olika
radiolinkldsningar och fasta foérbindelser inte
lingre finns tillgingliga, ska f& fortsatt tillging
till telefoniméjligheter om de begir det. De allra
flesta erbjuds telefoni av nigon kommersiell
operator ofta via trddlésa ndt, men det finns
ocksd hushdll som blir helt utan telefoni. Det
handlar om ett fital hush3ll som ir spridda 1 hela
landet i glesbebyggda omriden. Det finns dirfor
ett behov av begrinsade statliga insatser for att
ge medborgare och foretag tillging till telefoni.
Den pigiende utvecklingen innebir att allt
fler tjinster 1 samhillet blir digitala. Foretag och
hushill inte minst i landsbygder behéver kunna
ta del av dessa. Det handlar om att ha en
fungerande vardag. Det ska bl.a. vara mojligt att
utféra drenden, gora affirer, hilla kontakt med
kunder, leverantorer, myndigheter, vinner och
familj och uttrycka sina dsikter. En f6rutsittning
for detta dr att det finns tillgdng tll en
Internetanslutning som goér det mojligt att nd
Internet pd ett funktionellt och sikert sitt.
Regeringens inriktning dr dirfér att under
2011 uppgradera nivdn f6r ett funktionellt
tilltride till Internet, inom den
samhillsomfattande tjinsten, till 1 Mbit/s.

Robust och siker elektronisk kommunikation

Alla delar av samhillet drabbas om de
elektroniska kommunikationerna inte fungerar.
Marknadens aktorer ir huvudansvariga for att
infrastrukturen ir robust. Mot bakgrund av
samhillets beroende av  elektroniska
kommunikationer kommer dock regeringen bl.a.
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genom PTS, 1 samverkan med berérda aktorer,
fortsitta att arbeta f6r robusthet 1 niten samt en
siker och tillf6rlitlig kommunikation.

Inriktningen fér politiken och dtgirderna pd
omridet ir att kommunikationerna ska utvecklas
s& att de motsvarar sambhillets och
samhillsviktiga anvindares langsiktiga behov av
robusta elektroniska kommunikationer. PTS har
1 uppdrag av regeringen att analysera och foresld
hur det kan ske (IN2009/9298/ITP). Uppdraget
ska redovisas i samband med myndighetens
drsredovisning for 2010.

Informationssikerhet

Verksamhet som idag bedrivs vid Sveriges IT-
incidentcentrum (Sitic) flyttas den 1 januari
2011 fr&n PTS wll Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB). PTS ska
iven fortsittningsvis arbeta for att sektorn ska
uppritthdlla god robusthet och hog nivd av
vardagssikerhet foér anvindare av elektronisk
kommunikation. Individers och foretags IT-
sikerhet behover ges ett okat fokus.

Det ankommer i stor utstrickning pa enskilda
anvindare att visa forsiktighet vid hantering av
kinslig information och vidta sikerhetsdtgirder.
Inte minst privatpersoner och smé féretag kan
behova ta tll sig stdd och information fér att pd
bista sitt kunna skydda sig.

Med tanke pd hur allvarliga konsekvenserna
kan bli vid angrepp eller diliga sikerhetsrutiner
ir frigan om informationssikerhet stindigt
aktuell. Sambhillets beroende av fungerande
informationsteknik och -hantering gor att det
forebyggande arbetet med
informationssikerheten behéver systematiseras
och sikerhetsnivierna ses éver. Utvecklingen av
datalagring och andra applikationer &ver
Internet, s.k. molntjinster (cloud computing)
kommer att accentuera nya sikerhets- och
integritetsfrigor som  behover analyseras.
Molntjinster kommer sannolikt att berora flera
olika myndigheter och den elektroniska
forvaltningen.

Ett stabilt och robust Internet

Frigan om Internets férvaltning och utveckling
ir global och inriktningen fér Sveriges arbete ir
okad internationalisering kring hanteringen av
Internets kritiska resurser
(dominnamnssystemet, DNS, och adresseringen
av Internet Protokollet, IP). Ett fritt, stabilt och
dppet Internet ska frimjas och
flerpartssamverkan 1 olika fora stirkas. Sverige



kommer dirfér att vara fortsatt aktiva inom
Internet Corporation for Assigned Names and
Numbers ~ (ICANN)  ridgivande  grupp
Government  Advisory Committe (GAC),
kommissionens ridgivande organ High Level
Group on Internet Governance (HLIG) och
inom Internet Governance Forum (IGF) samt
andra berérda internationella organ.

Arbetet med offentlig sektors utveckling av e-
tjinster ska stodja dvergdngen till nista version
av Internetprotokollet IPv6. Detta sker bla.
genom Insatser inom ramen foér Delegationen
for e-forvaltning. Arbetet med att 6ka
anvindningen av sikerhetsstandarden DNSSEC
bland offentliga anviindare bor ocksé fortsitta.

Post

Sverige var ett av fi linder inom EU som udigt

liberaliserade och konkurrensutsatte
postmarknaden.  Vartefter en  gemensam
liberaliserad postmarknad nu kommer att
utvecklas  har postoperatorerna  med god

lonsamhet och erfarenhet av konkurrens goda
forutsittningar att ta nya marknadspositioner.

Genom riksdagens beslut med anledning av
propositionen Ny postlag (2009/10:216, bet.
2009/10:TU19, rskr. 2009/10:378) har postlagen
moderniserats och anpassats till den utveckling
som pédgdr inom EU mot en gemensam
postmarknad. Samtidigt dr det viktigt att det
fortsatt finns en vil fungerande postservice 1 hela
landet och dirfor stills samma hoga krav pa den
samhillsomfattande posttjinsten som hittills. T
den nya postlagen foreslds ocksd bestimmelser
som syftar till att férbittra konkurrensen, t.ex.
ska det bli littare f6r mindre postoperatérer att
f3 uill stdnd f6érindringar i postnummersystemet.
Regeringens bedémning ir att det behdvs
konkurrensforbittrande dtgirder 1 syfte att
utveckla  en  effektiv.  konkurrens  pd
postmarknaden. Genom att forstirka PTS
tillsynsansvar bor forutsittningarna for att skapa
en effektiv konkurrens kunna férbittras.

Grundlaggande betaltjanster

Betaltjinstreformen har mgjliggjort fortsatt god
tillgdng till grundliggande betaltjinster. Det ir
viktigt att pd olika sitt stddja marknadsdrivna
initiativ  och  finna  I8sningar  fér  hur
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grundliggande betaltjinster ska tillhandahllas
efter juni 2012 d& nuvarande upphandling 16per
ut. Detta sker bla. genom de uppdrag som
limnats till PTS som syftar till att utarbeta ett
underlag for dverviganden om framtida insatser
vad giller statens ansvar for grundliggande
betaltjinster. Arbetet sker 1 samverkan med bl.a.
Linsstyrelserna och Tillvixtverket.

4.7 Budgetforslag

4.7.1 2:1 Post- och telestyrelsen:
Forvaltningskostnader for vissa

myndighetsuppgifter

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall 37611 sparande 454
Utgifts-

2010 Anslag 38456 ' prognos 37 597

2011 Forslag 25372

2012 Berdknat 20570 *

2013 Berdknat 20 856 °

2014 Berdknat 21306 *

UInklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:Fiu21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och férslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

? Motsvarar 20 372 tkr i 2011 &rs prisniva.

¥ Motsvarar 20 372 tkr i 2011 &rs prisniva.

* Motsvarar 20 343 tkri 2011 &rs prisniva.

Anslaget anvinds {6r PTS férvaltningskostnader
1 den min dessa inte finansieras med avgifter.
Det giller bla. kostnader i1 samband med
upphandling av samt ersittning for tjdnster till

personer med funktionsnedsittning  samt
tgirder avseende civilt forsvar och svira
pafrestningar rorande elektroniska

kommunikationer m.m. Anslaget anvinds dven
for PTS verksamhet vad giller kvalificerade
elektroniska signaturer. Vidare anvinds anslaget
for viss verksamhet som syftar till att forverkliga
de IT-politiska mélen.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 4.4 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intakter Kostnader Resultat

rattslig inkomsttitel som féar (intakt -

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2009 103 613 241937 241063 874

Prognos 2010 100 250 246 505 258705 -12 200

Budget 2011 100 250* 259005 261705 -21700

"Ytterligare intakter kan tillkomma med anledning av spektrumallokering genom
auktionsforfarande. Forekomst och omféang av sddana inkomster ar dock osékra
och de omfattas inte av prognosen.

PTS disponerar vissa av de avgifter som
myndigheten tar ut av operatérer inom
verksamheterna for elektronisk kommunikation,
post och kvalificerade elektroniska signaturer.
Myndighetens beriknade avgiftsintikter fér de
avgifter som myndigheten disponerar ir
261 705 000 kronor 2011.

Avgift for skydd av elektroniska
kommunikationer

Regeringens forslag:  Regeringen foresldr att
avgiftsuttaget for att finansiera Atgirder mot
allvarliga fredstida hot och péifrestningar som
giller elektronisk kommunikation faststills till
hégst 100 000 000 kronor under 2011.

Skil for regeringens forslag: Finansieringen
av dtgirder mot allvarliga fredstida hot och
pfrestningar  som  giller  elektronisk
kommunikation sker genom att den som
bedriver verksamhet som ir anmild enligt
lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation betalar en avgift. Atgirder
som finansieras frin anslaget 2:5 Driftsiker och
tillgéinglig elektronisk kommunikation, med ett
belopp som motsvarar avgiftsuttaget, syftar till

att bidra till att sikra de elektroniska
kommunikationernas driftsikerhet och
robusthet.

Regeringens déverviganden

Verksamhet som idag bedrivs vid Sitic foérs

frdn PTS till Myndigheten fér samhillsskydd
och beredskap den 1 januari 2011. PTS
forvaltningsanslag minskas dirfér med 18,3
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miljoner kronor fr.o.m. 2011. Medlen beriknas
istillet under utgiftsomrdde 6 Foérsvar och
samhillets  krisberedskap,  anslag ~ 2:7
Myndigheten for sambillsskydd och beredskap.
Anslaget har engdngsvis dkats med 5 miljoner
kronor fér 2011 f{ér finansiering av
avvecklingskostnader ~ fér  verksamheten.
Anslag 2:4 Krisberedskap under utgiftsomride
6 Forsvar och samhillets krisberedskap
minskas med motsvarande belopp.

Tabell 4.5 Hirledning av anslagsnivan 2011-2014, for 2:1

Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Tusental kronor

2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010 ' 38 456 38 456 38456 38456
Férandring till foljd av:
Pris- och lone-
omrakning 216 592 1135 2 046
Beslut 5000 0 0 0
Overforing till/fran
andra anslag -18300 -18478 -18735 -19166
Ovrigt -30
Forslag/
beraknat anslag 25372 20 570 20 856 21 306

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

? Pris- och léneomrakningen baseras p4 anvisade medel i 2010 &rs statsbudget.
Ovriga forandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar darmed
en pris- och loneomrakning. Pris- och [dneomré&kningen &r preliminar och kan
komma att andras.

% Anslaget minskas (2014)) till foljd av beraknade samordningsvinster i samband
med att e-forvaltningsprojekt kommer att genomforas i statsforvaltningen.

4.7.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster

till funktionshindrade

Tabell 4.6 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall 104 390 sparande 48 476
Utgifts-

2010 Anslag 148749 ' prognos 140 003

2011 Forslag 148 749

2012 Berdknat 148 749

2013 Berdknat 148 749

2014 Berdknat 148 749

!Inklusive tilliggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds fér ersittning for sirskilda
tjinster f6r personer med funktionsnedsittning 1
syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska
kommunikationer och posttjinster. Anslaget
anvinds dven for utvecklingsprojekt med



inriktning pd elektronisk kommunikation och

IT-anvindning for personer med
funktionsnedsittning. ~ Dessutom  anvinds
anslaget  for  viss  uppféljnings-  och
utredningsverksamhet.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2011 {6r ramanslag 2:2 Ersitining for
sdrskilda  tidnster till  funktionshindrade ingd
ckonomiska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfér behov av framtida
anslag pd hogst 220 000 000 kronor under 2012~
2015.

PROP. 2010/11:1 UTGIFTSOMRADE 22

Skil for regeringens forslag: Bemyndigande
behovs fo6r att mojliggora att det for
verksamheten ~ kan  géras  ekonomiska
dtaganden, som frimst avser flerdrigt
avtalstecknande vid upphandling.

Tabell 4.7 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2009 2010 2011 2012 2013-2015
Ingéende ataganden 196 083 159 524 179 524
Nya ataganden 141 642 130 000 130 000
Infriade dtaganden -178 201 -110 000 -110 000 -100 000 -99 524
Utestaende ataganden 159 524 179 524 199 524
Erhallet/foreslaget hemyndigande 240 000 240 000 220 000

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och ¢verensstammer dérfor inte alltid med summan.

Regeringens dverviganden

Mot bakgrund av  ovanstdende foresldr
regeringen att 148 749 000 kronor anvisas under
anslaget 2:2 Ersittning for sirskilda tignster till
funktionshindrade f6r 2011. Aven for dren 2012—
2014 beriknas anslaget till 148 749 000 kronor.

Tabell 4.8 Hirledning av anslagsnivan 2011-2014, for 2:2

Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade
Tusental kronor

2011 2012 2013 2014
Anvisat 2010’ 148 749 148 749 148 749 148 749
Fdréndring till fljd av:
Beslut 0 0 0 0
QOverforing
till/fran andra
anslag 0 0 0 0
Ovrigt 0 0 0 0
Forslag/
beraknat
anslag 148 749 148 749 148 749 148 749

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.
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4.7.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.9 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Tabell 4.10 Hirledning av anslagsnivdn 2011-2014, for

2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

Anslags- 2011 2012 2013 2014

2009 Utfall 34 232 E‘t’;rfizde 12 768 Anvisat 2010 ' 49 000 49 000 49 000 49 000
2010 Anslag 49000 '  prognos 47 874 Féréndring till foljd av:
2011 Forslag 49 000 Beslut -12 000 -12 000 -12 000
2012 Beraknat 37 000 Overforing
2013 Beriknat 37000 tillffrén andra

anslag
2014 Berdknat 37000 Buriat
UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet. Ve
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till Firslag/
tillaggsbudget i samband med denna proposition. beriknat

anslag 49 000 37000 37000 37000

Anslaget anvinds for ullhandahillandet av
grundliggande betaltjinster pd de orter och den
landsbygd dir behovet av tjinsterna inte
tillgodoses av marknaden. Detta sikerstills
genom uppdrag till PTS att upphandl
yinsterna.  Anslaget anvinds dven  for
tillhandahdllande av grundliggande betaltjinster
for idldre personer och personer med
funktionsnedsittning boende i landsbygd. Aven
detta sikerstills genom att PTS har 1 uppdrag att
upphandla grundliggande betaltjinster for dessa

grupper.

Regeringens dverviaganden

Kostnaderna fér verksamheten 2011 beriknas
till totalt 49 000 000 kronor. For tid efter att
nuvarande upphandling l6per ut i juni 2012
kan en ny upphandling behéva genomféras.
PTS har fitt 1 uppdrag att bla. kartligga och
analysera behov av grundliggande betaltjinster
efter juni 2012 (N2010/5062/ITP). Om en
upphandling behéver goras bor kostnaderna
hillas s& l3ga som mojligt. Kostnaderna for
dren 2012 tll och med 2014 beriknas till
37 000 000 kronor per &r.
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! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tillggsbudget under innevarande ar.

4.7.4 2:4 Informationsteknik:

Telekommunikation m.m.

Tabell 4.11 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall 18 241 sparande 2 065
Utgifts-

2010  Anslag 18010 ' prognos 17 608

2011 Forslag 18 010

2012 Berdknat 33010

2013 Berdknat 33010

2014 Berdknat 33010

! Inklusive tillsggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tillaggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for insatser som bidrar till att
forverkliga ~ méilen  fér  politiken  for
informationssamhillet, vilket inkluderar
samhillsomfattande tjinster inom omridet
elektronisk kommunikation, liksom
uppfoljningar och utvirderingar av politiken.

Regeringens dverviganden

Regeringen bedémer att de insatser som
genomforts under dret har bidragit ull att
forverkliga regeringens politik for
informationssamhillet. Fér budgetiret 2010
foreslds att 18 010 000 kronor anvisas under
anslaget 2:4 Informationsteknik:
Telekommunikation m.m. Regeringens
inriktning ir enligt ovan att uppgradera nivin
for funktionellt tilltride till Internet (se vidare
avsnitt 4.6 Politikens inriktning). Tjinsten ska



1 forsta hand tillhandahillas av marknaden men
vissa offentliga kostnader kan inte uteslutas
varfér beriknat anslag for &ren 2012 till och
med 2014 héjs med 15 miljoner kronor per &r.
For dren 2012-2014 beriknas anslaget sdledes till
33 010 000 kronor per dr.

Tabell 4.12 Hirledning av anslagsnivan 2011-2014, for

2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m.
Tusental kronor
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Detta inbegriper stod till bredbandsprojekt i
omrdden dir utbyggnad inte sker pi
marknadsmissig grund. Nirmare villkor fér
sddana stod ges 1 foérordning. Vidare anvinds
anslaget for dtgirder for driftsikra och robusta
elektroniska kommunikationer fér att skydda
kommunikationerna mot allvarliga hot och
pafrestningar 1 fredstid. Anslaget anvinds
slutligen tll kostnader fér administration av
dtgirderna m.m.

2011 2012 2013 2014

Anvisat 2010 ' 18010 18010 18010 18010

Férandring till féljd av: Bemyndigande om ekonomiska ataganden
Beslut 15000 15000 15000

Overforing

2':]'; lf;ag" andra Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
— under 2011 f6r ramanslaget 2:5 Driftsiker och
Qurigt tillginglig  elektronisk kommunikation ingd
Forslag/ ekonomiska  forpliktelser som  inklusive
berédknat t-d- . d ot d df b h

anslag 18010 33010 33010 33prp  |IBAre gjorda ataganden medlor behov av

! Statsbudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa tillaggsbudget under innevarande ar.

4.7.5 2:5 Driftsaker och tillganglig

elektronisk kommunikation

Tabell 4.13 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2009 Utfall sparande 0
Utgifts-

2010 Anslag 195000 '  prognos 127 097

2011 Forslag 120 000

2012 Berdknat 120 000

2013 Berdknat 120 000

2014 Berdknat 120 000

UInklusive tillaggsbudgetar till statsbudgeten 2010 (prop. 2009/10:99, bet.
2009/10:FiU21, prop. 2009/10:121, bet. 2009/10:FiU35) och forslag till
tilldggsbudget i samband med denna proposition.

Anslaget anvinds for dtgirder f6r driftsikra och

tillgingliga  elektroniska  kommunikationer.
Tabell 4.14 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

framtida anslag pd hogst 95000 000 kronor
under 2012-2013.

Skil for regeringens forslag: Bemyndigande

krivs for att mojliggora att  det for
verksamheten ~ kan  géras  ekonomiska
dtaganden som  frimst avser flerdrigt

avtalstecknande vid upphandling.

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2009 2010 2011 2012 2013
Ingéende ataganden 52 151 82 762 92 762
Nya ataganden 107 246 90 000 90 000
Infriade ataganden -76 635 -80 000 -90 000 -85 000 -7762
Utestaende ataganden 82762 92 762 92 762
Erhallet/foreslaget hemyndigande 85000 95000 95000

Anmarkning: Beloppen ar avrundade och ¢verensstammer dérfor inte alltid med summan.
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Regeringens déverviganden

Anslaget minskas med 75 000 000 kronor till
foljd av att en tidigare satsning avslutas.
Regeringen foreslar att 120000 000 kronor
anvisas anslaget for 2011. For dren 2012 till
och med 2014 beriknas anslaget till
120 000 000 kronor per &r. Av detta belopp
motsvarar 100 000 000 kronor det avgiftsuttag
som foreslds ovan for finansiering av dtgirder
mot allvarliga fredstida hot och péfrestningar
som giller elektronisk kommunikation. Minst
motsvarande belopp kommer att anvindas for
detta indamail.
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Tabell 4.15 Hirledning av anslagsnivdn 2011-2014, for

2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation
Tusental kronor

2011 2012 2013 2014

195 000 195 000 195 000

Anvisat 2010 195 000

Féréndring till foljd av:

Beslut -75000 -75000 -75000 -75000

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
beraknat
anslag 120 000 120 000 120 000 120 000

! Statshudget enligt riksdagens beslut i december 2009 (bet. 2009/10:FiU10).
Beloppet 4r séledes exklusive beslut pa tillggsbudget under innevarande ar.
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