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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds dndringar i likares anmilningsplikt av forare
som bedoms vara medicinskt olampliga att framfora korkortspliktiga
motorfordon.

Vidare foreslas att kravet pa att en introduktionsutbildning vid privat
Oovningskorning maste genomgas tillsammans av korkortsaspiranten och
handledaren tas bort.

Dessutom foreslas en dndring i lagen (2001:559) om végtrafikdefini-
tioner med inneborden att vissa mindre eldrivna fordon ska betraktas som
cykel.

De nya bestdmmelserna i korkortslagen foreslds trdda i kraft den
1 september 2010, och i lagen om végtrafikdefinitioner den dag som
regeringen bestdmmer.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2009/10:198

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till
1. lag om &éndring i korkortslagen (1998:488),
2. lag om andring i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.



2 Lagforslag

2.1 Forslag till lag om éndring 1 korkortslagen (1998:488)

Hérigenom foreskrivs att 4 kap. 2, 7 och 9 §§ samt 10 kap. 2 § kor-
kortslagen (1998:488) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
4 kap.
2§
Den som 6vningskor ska, om annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha uppnatt
en dlder av
1. 14 ar och nio méanader for kérning med moped,
2. 15 &r och nio ménader for kdrning med sndskoter eller terrang-
hjuling,
3. 16 ér for kérning med personbil utan sldpfordon eller med fordon
som kraver forarbehorighet Al,
4. 17 ar och 6 méanader for kdrning med
a) fordon som kriver forarbehorighet A, dock inte sddan motorcykel
som avses i 2 kap. 6 §,
b) andra fordon som kréver forarbehdrighet B dn sadana som avses i 3,
5. 18 ar for korning med fordon som kraver forarbehorighet BE, C eller
CE, och
6. 20 &r for kérning med sddan motorcykel som avses i 2 kap. 6 § och
med fordon som kréver behorighet D eller DE.
Den som dvningskor for forar-
behorighet B ska vid sddan
ovningskorning som avses i 5 § 4
under de senaste fem dren ha
genomgdtt  en  introduktions-
utbildning.

7 §*

Uppsikt under dvningskdrning som avses i 5 § 4 far utdvas endast av
den som har godkints som handledare for den som 6vningskor. Sadant
godkinnande far meddelas den som

1. fyllt 24 ar,

2. har korkort for fordon av det slag kérningen avser,

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio aren haft ett sddant
korkort, och

4. har genomgétt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som ska 6vningskora, om det dr
fraiga om &vningskdrning  for
forarbehorigheten B.

! Senaste lydelse 2009:189.
% Senaste lydelse 2009:189.

4. under de senaste fem dren har
genomgatt introduktions-
utbildning, om det &r fraga om
6vningskorning for forarbehdrig-
het B.
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Ett godkdnnande som hand-
ledare far dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
aren har varit aterkallat enligt vad
som sdgs 1 6 § andra och tredje
styckena.

Introduktionsutbildning som
anges 1 7 § forsta stycket 4 far
bedrivas endast efter tillstdnd av
Transportstyrelsen.

Ett godkdnnande som hand-
ledare far dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
aren har varit aterkallat enligt 6 §
andra och tredje styckena.

9§’

Introduktionsutbildning som
anges i 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstind av  Transport-
styrelsen.

Transportstyrelsen far ge tillstdnd till fysiska och juridiska personer,
som med hénsyn till ekonomiska forhallanden samt omsténdigheterna i
ovrigt bedoms ha forutséttningar att bedriva en god utbildning.

10 kap.

Om en ldkare vid undersokning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skél ar uppenbart olamplig att ha
korkort, ska ldkaren anmala det till
Transportstyrelsen. Innan anmélan
gors ska ldkaren underritta kor-
kortshavaren. Anmélan behover
inte géras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestimmelserna i forsta stycket
gdller dven den som har kor-
kortstillstand eller traktorkort.

* Senaste lydelse 2008:1369.
* Senaste lydelse 2009:1352.

28"

Om en ldkare vid undersékning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skl dr olamplig att ha kdrkort, ska
lakaren anmaéla det till Transport-
styrelsen. Innan anmilan gors ska
lakaren  underrdtta  korkorts-
havaren. Anmélan behover inte
goras om det finns anledning att
anta att korkortshavaren kommer
att folja ldkarens tillsdgelse att
avsta fran att kora korkortspliktigt
fordon.

Om en likare vid undersokning
finner det sannolikt att kérkorts-
havaren av medicinska skdl dr
oldmplig att ha korkort och kor-
kortshavaren motsdtter sig fortsatt
undersokning eller utredning, fdr
ldkaren anmdla forhdllandet till
Transportstyrelsen.

Bestimmelserna i forsta och
andra styckena gidller dven den
som har korkortstillstand eller
traktorkort.

Prop. 2009/10:198



Prop. 2009/10:198

1. Denna lag trider i kraft den 1 september 2010.
2. Genomgangen introduktionsutbildning enligt dldre rétt ska anses
som sadan utbildning enligt den nya lagen.



2.2 Forslag till lag om dndring i lagen (2001:559) om

végtrafikdefinitioner

Héarmed foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner

ska ha foljande lydelse.

Beteckning

Biérighetsklass

Cykel

Cykelkérra

Motorcykel

! Senaste lydelse 2009:226.

Nuvarande lydelse

28!

Betydelse

Indelning av végar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tilldten bruttovikt. Barighets-
klasserna ar Dbérighetsklass 1
(BK1), barighetsklass 2 (BK2) och
barighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som &r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.

2. En eldriven rullstol som fors av
den dkande och dr konstruerad for
en hastighet av hogst 15 kilometer
i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstarker kraften frén
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger ndgot krafttillskott vid
hastigheter Gver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
overstiger 250 watt.

Ett fordon som é&r avsett att dras av
en moped klass II eller en cykel
och inte ar en sidvagn. En till-
kopplad cykelkérra anses inte som
ett sérskilt fordon.

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller
tresymmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
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Motordrivet fordon

Motorfordon

overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en for-
branningsmotor, denna har en
slagvolym som overstiger
50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som é&r
hogst 400 kilogram eller 550 kilo-
gram om fordonet dr inréttat for
godsbefordran, och vars maximala
nettomotoreffekt inte Overstiger
15 kilowatt, dock inte moped.

Vid berdkningen av en motor-
cykels massa skall i fraga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
raknas in.

Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande
ar forsett med motor, dock inte en
sddan eldriven rullstol eller sadant
eldrivet fordon med en tramp-
eller vevanordning som &r att anse
som cykel. Motordrivna fordon
delas in i motorfordon, traktorer,
motorredskap och terraingmotor-
fordon.

Ett motordrivet fordon som é&r
avsett att anvéndas huvudsakligen
pa vig, oavsett om det &dr fardig-
byggt eller inte, och som &r inrittat
1. huvudsakligen for att sjilv-
stindigt anvéndas till person- eller
godsbefordran, eller

2. for nagot annat &ndamal 4n som
avses under 1, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eller ett
motorredskap.

Motorfordon delas in 1 bilar,
motorcyklar och mopeder.
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Beteckning

Birighetsklass

Cykel

Cykelkérra

Motorcykel

Foreslagen lydelse

2§
Betydelse

Indelning av végar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tilldten bruttovikt. Bérighets-
klasserna ar Dbérighetsklass 1
(BK1), barighetsklass 2 (BK2) och
bérighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som &r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som dr

a. inrdttat  huvudsakligen  for
befordran av en person,

b. inrdttat for att foras av den
dkande, och

c. konstruerat for en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

3. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstirker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter over 25 kilometer i
timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte
overstiger 250 watt.

Ett fordon som &r avsett att dras av
en moped klass II eller en cykel
och inte ar en sidvagn. En till-
kopplad cykelkirra anses inte som
ett sarskilt fordon.

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller
tresymmetriskt placerade hjul som
ar konstruerat for en hastighet som
overstiger 45 kilometer i timmen
eller, om det drivs av en for-
branningsmotor, denna har en
slagvolym som overstiger
50 kubikcentimeter.
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Motordrivet fordon

Motorfordon

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som é&r
hogst 400 kilogram eller 550 kilo-
gram om fordonet dr inrdttat for
godsbefordran, och vars maximala
nettomotoreffekt inte Overstiger
15 kilowatt, dock inte moped.

Vid berdkningen av en motor-
cykels massa ska 1 friga om ett
eldrivet fordon batterierna inte
riknas in.

Motorcyklar delas in i latta och
tunga motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande
ar forsett med motor, dock inte ett
sddant eldrivet fordon som ar att
anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in 1 motorfordon,
traktorer, = motorredskap  och
terrdangmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som é&r
avsett att anvdndas huvudsakligen
pa vig, oavsett om det dr fardig-
byggt eller inte, och som ar inréttat
1. huvudsakligen for att sjdlv-
standigt anvéndas till person- eller
godsbefordran, eller

2. for nagot annat &ndamal 4n som
avses under 1, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eller ett
motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar,
motorcyklar och mopeder.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer.
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3 Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade den 30 november 2006 (dir. 2006:119) att tillkalla
en sérskild utredare med uppgift att géra en 6versyn av korkortsforfatt-
ningarna och med dem sammanhingande forfattningar samt analysera
hur EG:s tredje korkortsdirektiv skulle genomforas i svensk rétt. Utred-
ningen antog namnet 2007 ars kdrkortsutredning.

Korkortsutredningen har ldmnat slutbetéinkandet En reformerad kor-
kortslagstiftning — Genomforandet av tredje korkortsdirektivet (SOU
2008:130). I denna proposition behandlas de delar av betdnkandet som
beror ldkares anmélningsplikt av oldmpliga forare och introduktions-
utbildning vid privat 6vningskorning. En sammanfattning av betdnkandet
finns i bilaga 1. Utredningens lagforslag finns i bilaga 2. Beténkandet
har remissbehandlats. En forteckning Over remissinstanserna finns i
bilaga 3. Remissvaren och en remissammanstéllning finns tillgéngliga i
Néringsdepartementet (dnr N2009/455/TE).

Den 19 december 2008 inkom en rapport till regeringen fran Végverket
med forslag till bestimmelser for forflyttningsfordon, Utredning om
Forflyttningsfordon. Utredningen hade genomforts i samverkan med
Likemedelsverket, Hjdlpmedelsinstitutet, Rikspolisstyrelsen, Stockholms
lans landsting, Vistra Gotalands 1dns landsting Avdelningen funktions-
hinder och delaktighet samt HMC Mélndal, De Handikappades Riksfor-
bund, Riksforbundet for Trafik- Olycksfalls- och Polioskadade, Neuro-
logiskt Handikappades Riksforbund, Pensiondrernas Riksorganisation
samt tillverkare av s.k. forflyttningsfordon. Végverkets forslag innebér
bl.a. dndringar i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. En samman-
fattning av rapporten finns i bilaga 4. Forslaget har remissbehandlats. En
forteckning dver remissinstanserna finns i bilaga 5. Remissvaren och en
remissammanstéllning finns tillgdngliga i Néringsdepartementet (dnr
N2008/8815/TR).

Lagrddet

Lagradet har yttrat sig over forslaget till lag om &ndring i kdrkortslagen
(1998:488) i den lydelse det har enligt bilaga 6. Lagradets yttrande fram-
gar av bilaga 7. Regeringen har foljt Lagradets forslag, se avsnitt 4.3 och
4.5. 1 forhallande till lagradsremissen har ockséd en redaktionell &ndring
vidtagits.

Forslaget avseende lagen om (2001:559) om vigtrafikdefinitioner &r
forfattningstekniskt och &ven i ovrigt av sddan enkel beskaffenhet att det
enligt regeringens mening dr obehovligt att inhdmta Lagrédets yttrande.
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4 Korkortsfradgorna
4.1 Reformbehovet
4.1.1 Likares anmilningsplikt

Av 10 kap. 2 § korkortslagen (1998:488) foljer att likare har en plikt att
anmila en korkortshavare ndr det &r uppenbart att han eller hon é&r
oldmplig som forare av korkortspliktiga fordon. Anmélan ska ske till
Transportstyrelsen som dérefter ska bedoma om korkortet bor aterkallas
pa medicinska grunder.

Syftet bakom reglerna &r att olyckor orsakade av personer som inte &r
lampliga att framfora korkortspliktiga fordon av medicinska skél ska
kunna undvikas. Det &r dock fa personer som anmals sett i férhéllande
till antalet diagnoser pa sjukdomstillstind som normalt sett paverkar
korformagan negativt. Exempelvis dr antalet nya strokefall ca 30 000 och
nya demensdiagnoser 25 000 varje &r. Cirka tio procent av den vuxna
befolkningen har missbruks- eller beroendeproblem. Som en jamforelse
anmalde ldakarna 2 700 personer till lansstyrelsen som medicinskt olamp-
liga att inneha korkort ar 2009. Totalt aterkallades knappt 6 500 korkort
pa grund av sjukdom eller for att korkortshavaren inte hade ldmnat in
begért lakarintyg. Med anledning av att sa fi anmélningar gors och da
systemet darfor kan misstédnkas vara mindre effektivt da det géller att
hindra att personer som péd grund av medicinska skél ar oldmpliga som
forare kor, behover regleringen ses dver.

4.1.2 Privat 6vningskorning

Den som har fyllt 16 ar och innehar ett kdrkortstillstdnd far 6vningskora
med en personbil for att skaffa sig ett korkort med forarbehorigheten B
enligt 4 kap. 1 § och 2 § 3 korkortslagen (1998:488). Om Gvnings-
korningen ska ske privat kriavs det att en godkédnd handledare har uppsikt
under O6vningskorningen. For att bli godkdnd handledare i fraga om
O6vningskorning for forarbehdrigheten B krévs att handledaren tillsam-
mans med den som ska Gvningskéra har genomgéatt en introduktions-
utbildning enligt 4 kap. 5 § 4 korkortslagen. Introduktionsutbildningen
bestar av tre timmars teoriundervisning i grupp och far genomféras av
den som har Transportstyrelsens tillstdnd till detta. Av 3 kap. 2 §
Vigverkets foreskrifter (VVFES 2005:76) om introduktionsutbildning for
privat dvningskdrning, behdrighet B, foljer att grupper med hogst fem
personer far ga utbildningen tillsammans vid ett och samma tillfille.
Anledningen till detta &r att i ndgon mén begrinsa mojligheterna att
bedriva olaglig trafikskoleverksamhet.

Introduktionsutbildningen infordes den 1 januari 2006. Utbildningen
ansigs angeldgen mot bakgrund av den omfattande privata &vnings-
korning som sker och att handledaren vid sddan dvningskorning har en
central roll i trafiksékerhetsarbetet, savil nér det giller att utova uppsikt
och instruera under Svningskorningen, som att formedla kunskap som
anvinds av den nyblivne foraren nér korkortet har utfardats. Det ansigs
ur pedagogisk synvinkel viktigt att handledare och elev genomgick
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utbildningen tillsammans. Det har emellertid visat sig att kravet pa att
utbildningen alltid méste genomgas tillsammans inneburit problem for
vissa individer, bland annat i de fall eleven vill ha flera handledare som
bor pa olika orter eller andra situationer nir en handledare har svart att g
utbildningen tillsammans med eleven vid samma tillfdlle. For fordldrar
med flera barn i olika aldrar har reglerna ocksa inneburit att de maste
genomfora utbildningen flera ganger, vilket innebar en extra kostnad och
tidsatgang som i méanga fall upplevs som onddig. Sistndmnda foérhéllande
har blivit sarskilt tydligt nér det skiljer ett fatal &r mellan barnens éldrar.
Kravet pa att utbildningen maste genomgés av korkortsaspiranten och
handledaren tillsammans behover ses Over. I detta sammanhang bor
reglerna for att stidvja olaglig trafikskoleverksamhet i fraga om det antal
korkortsaspiranter en handledare fa ha ocksé ses over.

4.2 Liakares anmalningsplikt

4.2.1 Likares anmiilningsplikt findras

Regeringens forslag: Bestimmelsen i1 korkortslagen om ldkares
skyldighet att anméla medicinskt oldmpliga forare till korkorts-
myndigheten @ndras s att rekvisitet “uppenbart oldmplig” ersétts med
”oldmplig”. Vidare ska en ldkare som vid undersokning finner det
sannolikt att en kdrkortshavare av medicinska skil dr oldmplig att ha
korkort kunna anméla detta till Transportstyrelsen om korkortshavaren
motsétter sig fortsatt undersokning eller utredning.

Korkortsutredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med
regeringens. Utredningen har dven foreslagit att savil en anmélan som ett
muntligt korforbud bor journalforas.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser tillstyrker eller har inte
haft nagot att invinda mot utredningens forslag. Nationalféreningen for
Trafiksikerhetens Frimjande (NTF), Motorforarnas helnykterhets-
forbund (MHF), Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA),
Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation (SMC) och Sveriges
Lékarforbunds Etik- och Ansvarsrdd (EAR) vélkomnar en fordndring
men anser att forslaget inte ar tillrdckligt eller ifrdgasétter om &ndringen
kommer att underlétta 1dkarens bedémning. Sveriges Pensiondrsférbund
(SPF) anser att rekvisitet uppenbart oldmplig” bor behallas sa att bara
fall dir det inte finns ndgon tvekan anmaéls. Svensk Trafikmedicinsk
Forening (STMF) anser att rekvisitet “uppenbart olamplig” bor ersittas
med ”inte uppfyller de medicinska kraven for korkort”.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 10 kap. 2 § korkortslagen
(1998:488) ska en ldkare anméila en korkortsinnehavare som av
medicinska skil dr uppenbart olamplig till Transportstyrelsen. Rekvisitet
“uppenbart oldmplig” &r ett mycket starkt rekvisit, vilket kan vara en
bidragande orsak till att sa fa korkortsinnehavare anmals till Transport-
styrelsen av lékare.

Majligheten for en ldkare att stoppa en forare som &r oldmplig ar dérfor
liten med hinsyn till de stringa regler som i dag géller for nér en
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anmilan kan ske. Bestimmelsen bor darfor justeras och rekvisitet
“uppenbart oldmplig” dndras till “oldmplig”. Vidare ska en ldkare kunna
anmila en korkortshavare till Transportstyrelsen om ldkaren vid en
undersokning finner korkortshavaren sannolikt oldmplig att ha korkort
om korkortshavaren vigrar att genomga undersokning eller utredning.
Mojligheterna for ldkare att inte anmidla en patient om det finns
anledning att anta att denna kommer att folja lakarens tillsédgelse att avsta
fran att kora korkortspliktiga fordon bor finnas kvar.

Syftet med de foreslagna fordndringarna av ldkares anmélningsplikt ar
att avdramatisera anmélan och dirmed gora det littare att anmila
personer vars korkortsinnehav kan ifrdgaséttas av medicinska skal. Flera
remissinstanser, bland annat NTF, MHF, Kammarrdtten i Sundsvall,
SIKA och Rikspolisstyrelsen ar positiva till fordndringen men har ifréga-
satt om forslaget &r tillrickligt langtgdende, eftersom mojligheterna for
lakare att avstd fran att anmaéla fortfarande &r stora. Lakares anmélnings-
skyldighet dr inte sanktionerad. Bestimmelser om journalforing finns
bland annat i patientdatalagen (2008:355) samt i Socialstyrelsens fore-
skrifter om journalféring (SOSFS 2008:14). En muntlig Overens-
kommelse mellan ldkare och patient om att patienten ska avsta fran att
kora korkortspliktigt fordon behover inte journalforas och det ar dérfor
svart att visa om en ldkare har fullgjort sina skyldigheter enligt kor-
kortslagen. Lékares anmélningsplikt enligt korkortslagen torde inte heller
falla inom Hélso- och sjukvéardsndgmndens (HSAN) ansvarsomrade och
regleringen av disciplinpafoljder i lagen (1998:531) om yrkesverksamhet
pa hilso- och sjukvérdens omride. Regeringsritten har i RA 1997 ref. 17
funnit att endast sddana foreskrifter som tar sikte pad den medicinska
véarden och behandlingen av en patient faller inom HSAN:s tillimpnings-
omride for dessa regler. Fallet géillde forsummelse att fullgéra anmaél-
ningsskyldighet till socialndimnd enligt socialtjanstlagen. Enligt 5 kap.
3§ lagen (1998:531) om yrkesverksamhet pd hélso- och sjukvérdens
omrade dr en forutsdttning for disciplinpafoljd att underlatenheten att
fullgéra en sadan skyldighet dr av direkt betydelse for sdkerheten i
varden. Regeringen gor foljande bedomning. Med de justeringar av
reglerna som nu foreslés finns det ingen anledning att &ven infora sank-
tionsmojligheter mot ldkare som forsummar sin anmélningsplikt. Det
torde vara tillrackligt om de trafikmedicinska aspekterna belystes vid
grundutbildning och vidareutbildning av ldkare.

EAR anser att gransdragningsproblem fortfarande kommer att finnas
och att det &r svart att sdga om ldkarnas beddmning blir enklare genom
utredningens forslag eller inte. EAR anser vidare att antalet anmélningar
rimligtvis bor 6ka om forslaget genomfors, men papekar att det &r
olyckligt om den for en framgéangsrik vard sa viktiga patient-ldkarrela-
tionen tillats paverkas negativt genom att likare genom utdkad anmél-
ningsskyldighet i alltfor stor utstrickning kan komma att uppfattas som
myndighetsforetrddare. Flera remissinstanser patalar vikten av att
bestimmelserna om ldkares anmélningsplikt skérps och av att forslaget
genomfors.

Regeringen gor bedomningen att systemet med likares anmélningsplikt
bdr dndras for att bli mer effektivt vad géller att lokalisera forare som &r
medicinskt oldmpliga att framfora korkortspliktiga fordon. Regeringen
anser att de foreslagna forandringarna av ldkares anmélningsplikt innebar
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att systemet kan bli mer effektivt for att forhindra att personer som inte Prop. 2009/10:198

uppfyller de medicinska kraven for korkort, framfor korkortspliktiga
motorfordon.

4.2.2 Trafikmedicinska center och trafikmedicinska enheter?

Regeringens bedémning: Ett system med trafikmedicinska center
och trafikmedicinska enheter bor for ndrvarande inte genomforas.

Korkortsutredningens bedomning: Overensstimmer med rege-
ringens beddmning.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser, déribland National-
foreningen for Trafiksdikerhetens Framjande och Svenska Ldkaresdll-
skapet, anser att sdrskilda trafikmedicinska enheter bor inrdttas. Trafik-
medicinskt Centrum Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge anser att
trafikmedicinska enheter bor inforas over hela landet. Socialstyrelsen
anser att frigan maste utredas ytterligare for det fall trafikmedicinska
centrum bor inréttas.

Skiilen for regeringens bedomning: Vigverket har forslagit att den
trafikmedicinska kompetensen bor stérkas genom inférande av ytterligare
trafikmedicinska center och enheter. Detta skulle utgora en mojlighet for
att ytterligare samla medicinsk expertis pd omradet och utveckla stodet
till 1dkarna i trafikmedicinskt hénseende. For att bygga upp det fore-
slagna nitet av specialkompetenta trafikmedicinska enheter och center
skulle det dock krdvas avsevédrda resurser. Korkortsutredningen har
ansett att de forslag som Vigverket lamnat inte var tillrickligt genom-
lysta i centrala fragor om huvudmannaskap och finansiering. Regeringen
delar denna uppfattning, varfor forslaget for narvarande inte boér genom-
foras.

4.3 Introduktionsutbildningen for handledare och
korkortsaspiranter

Regeringens forslag: Den som 6vningskor privat for forarbehorighet
B ska ha genomgatt en introduktionsutbildning. Detsamma géller den
som &dr handledare och har uppsikt Over sddan Ovningskdrning.
Nuvarande krav pa att elev och handledare alltid ska genomga
introduktionsutbildningen tillsammans tas bort.

En genomgangen introduktionsutbildning ska gélla i fem ar.

Korkortsutredningens forslag: Enligt utredningens forslag ska en
elev bara behova ga utbildningen tillsammans med en av sina handledare.
Samtliga handledare maste dock ha gatt utbildningen.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser tillstyrker eller har inte
haft nagot att invinda mot forslaget. Vigverket anser dock att forslaget
har trafiksdkerhetsméssigt negativa konsekvenser. Tramsportstyrelsen
och Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn framhaller vikten av att kravet pa att
en av handledarna ska ga utbildningen tillsammans med eleven kvarstér.
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Sveriges Trafikskolors Riksférbund (STR) och Nationalforeningen for
Trafiksdikerhetens Frdmjande (NTF) har patalat vikten av att det antal
korkortsaspiranter som en handledare har bor begréinsas.

Skilen for regeringens forslag: Den som ska ha uppsikt under s.k.
privat 6vningskorning ska enligt 4 kap. 5 § 4 korkortslagen (1998:488)
vara godkdand som handledare. Av 4 kap. 7 § forsta stycket 4 korkorts-
lagen framgar att handledaren vid privat 6vningskorning for forar-
behdrighet B maste ha genomgétt den obligatoriska introduktions-
utbildningen tillsammans med eleven. Bakgrunden till detta var att det
ansags vara av stort pedagogiskt virde att handledaren och eleven till-
sammans genomgick introduktionsutbildningen (prop. 2003/04:160
s. 98). Att eleven och handledaren gér utbildningen tillsammans ar natur-
ligtvis positivt. P4 sa sitt blir de redan frén borjan tillsammans medvetna
om vad den privata dvningskorningen bor inrikta sig pa och vad eleven
bor kunna for att vara vil foreberedd infor sitt korprov. Samtidigt har det
visat sig att dagens ordning innebér att en elev som onskar ha fler dn en
handledare méste ga kursen flera ganger, om handledarna inte har
mojligheter att gé utbildningen vid samma tillfdlle. Vidare innebar
dagens system att en fordlder med flera barn i olika aldrar, som vill vara
handledare at sina barn, maste ga utbildningen flera ganger, ofta med
endast ett par ars mellanrum, vilket av ménga upplevs som onddigt bade
kostnads- och tidsméssigt. Detta har medfort en alltfor rigid ordning, som
inte kan motiveras av de pedagogiska vinster som kan uppstd genom att
alla handledare gar kursen tillsammans med eleven. Systemet innebér
dessutom extra kostnader for korkortstagare och handledare som far ga
samma kurs flera ganger.

Transportstyrelsen och Ldnsstyrelsen i Stockholms Idn har framhallit
att kravet pa att en av handledarna ska g utbildningen tillsammans med
korkortsaspiranten bor kvarstd. Aven fortsittningsvis kan det vara av
virde att handledaren och korkortsaspiranten genomgar introduktions-
utbildningen tillsammans. Ménga ganger kommer detta alltjimt vara det
som &r naturligt nir korkortsaspiranten och handledaren ska genomga
utbildningen Men det framstar inte som rimligt att detta ska vara ett
obligatoriskt krav. En korkortsaspirant eller handledare ska inte behdva
ga utbildningen mer &n en gang. Mot bakgrund av de problem och
oldgenheter som dagens system inneburit anser regeringen att kravet pa
att utbildningen maste genomforas av korkortsaspiranten och hand-
ledaren tillsammans ska utgd. Det ska ricka med att korkortsaspiranten
och handledaren genomgér utbildningen.

Regeringen delar Korkortsutredningens bedomning att den som vill bli
handledare vid ans6kan om handledarskap inte bor fa aberopa ett utbild-
ningsintyg som r dldre &n fem ar. For att tillgodose Lagrddets dnskemaél
om att tidsbegriansningen bor framgé av lagen, foreslar regeringen att det
anges i lagen att savdl elev som handledare ska ha genomgatt
introduktionsutbildning under de senaste fem aren.

Privat 6vningskdrning ér till skillnad frén 6vningskorning som sker vid
t.ex. trafikskola inte yrkesméssig utan ska ske utan ersittning. Av 3 kap.
2 § Viagverkets foreskrifter (VVFES 2005:76) om introduktionsutbildning
for privat 6vningskorning, behorighet B framgar att grupper med hogst
fem personer far ga utbildningen tillsammans vid ett och samma tillfélle.
Anledningen till detta &r att i ndgon mén begrinsa mojligheterna att
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bedriva olaglig trafikskoleverksamhet. Handledaren &r oftast en slikting
eller en bekant person som stiller upp for att hjélpa den som ska ta kor-
kort. STR och NTF har upplyst om att det inte dr helt ovanligt med s.k.
”svart trafikskoleverksamhet” dvs. att personer erbjuder sig att mot
ersattning vara handledare for ett flertal kdrkortsaspiranter utan att upp-
fylla det krav pa tillstand som foljer av 2 § lagen (1998:493) om trafik-
skolor. STR foresprakar déarfér en begrinsning av det antal korkorts-
aspiranter som man far vara handledare fér. NTF anser att atgdrder bor
vidtas sé att den olagliga verksamheten undanréjs.

Eftersom kravet pa att den som &vningskor och den som handleder
gemensamt ska genomga utbildningen nu foreslds utgd behdver reglerna
for att forhindra olaglig trafikskoleverksamhet justeras. Darfor anser
regeringen att det antal elever som en person fir handleda under en viss
period bor vara begrinsat. Regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer fir meddela ndrmare foreskrifter om detta. Nér det
giller de nirmare foreskrifterna for Ovningskorningen bor det vara
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer som
bemyndigas att utfdrda ytterligare foreskrifter om detta, se avsnitt 7.

4.4 Bemyndiganden

Regeringens bedomning: Regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer far redan i dag meddela ytterligare foreskrifter
om fragor som avser Ovningskérning och ldkares anmaélningsplikt.
Nagra ytterligare bemyndiganden behdvs inte.

Korkortsutredningen: I samband med en &versyn av korkortslagen
har utredningen foreslagit en ny bestimmelse dar lagens bemyndiganden
ses over.

Remissinstanserna: Remissinstanserna har ldmnat forslaget utan
erinran.

Skilen for regeringens bedomning: Av 10 kap. 1 § forsta stycket
korkortslagen (1998:488) foljer att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestaimmer far meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden
som anges i korkortslagen. Nagra nya sérskilda bemyndiganden behover
inte inforas i lagen for att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer far meddela ytterligare foreskrifter i frdga om dvningskdrning
och lakares anmélningsplikt.

4.5 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Andringarna ska trida i kraft den 1 september
2010.

Kérkortsutredningen: Lagéndringarna som avser 6vningskorning och
lakares anmélningsplikt foreslas trida i kraft den 19 januari 2013.
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Remissinstanserna: Remissinstanserna har ldmnat fOrslaget utan
erinran.

Skilen for regeringens forslag: Korkortsutredningen har foreslagit att
de dndringar som avser 0vningskorning och ldkares anmélningsplikt ska
trdda 1 kraft den 19 januari 2013. Bakgrunden é&r att det tredje korkorts-
direktivet ska borja tillimpas hos medlemsstaterna vid detta datum. Da
namnda forslag inte ar foranledda av tredje korkortsdirektivets bestdm-
melser kan de trida i kraft vid en tidigare tidpunkt. De foreslagna
andringar som avser 0vningskorning och ldkares anmilningsplikt bedoms
kunna tréda i kraft den 1 september 2010.

Efter padpekande av Lagrddet foreslar regeringen ocksa att en redan
genomgangen introduktionsutbildning enligt dldre rétt ska anses som
utbildning enligt den nya lagen.

5 Fordonsfragorna

5.1 Sma eldrivna fordon

5.1.1 Bakgrund

Utvecklingen av sma eldrivna fordon avsedda for kortare eller ldngre
forflyttningar av personer gar starkt framat. P4 marknaden finns olika
typer av eldrivna fordon avsedda for en person, exempelvis elskotrar,
elrullstolar och andra fordon med liknande anvidndningsomrade.
Utvecklingen av denna typ av fordon mojliggors genom att det nu finns
batterier med hog kapacitet till rimliga kostnader samt avancerad
elektronik for reglering och styrning. Fordonen &r vanligen av kompakt
utforande sé att de ar létta att kora och mandvrera och kan anvéndas i
tranga utrymmen. De kan ha tva, tre eller fyra hjul och har en sitt- eller
staplats for foraren. Fordonen kan ha en ridckvidd av flera mil pé en
laddning.

I Végverkets Utredning om Forflyttningsfordon kallas denna typ av
fordon med ett sammanfattande namn for “forflyttningsfordon”.
Begreppet “forflyttningsfordon” é&r inte adekvat. Fordon &r generellt
avsedda for forflyttning, antingen av personer eller av gods och
begreppet utgér snarast en tautologi. Négot bra alternativ &r svért att
hitta. ”Forflyttningsfordon” kommer darfor att anvidndas som samlings-
begrepp i denna redogorelse. Dessa fordon &r avsedda for dem som har
behov av ett litet fordon for forflyttningar i niromradet. Andamélet med
fordonen dr att mojliggora for personer, att forflytta sig kortare strickor
utan att behdva gé. Det innebér att fordonen anvinds pa ungefdr samma
sétt som cyklar.

Rullstolar &r forflyttningshjalpmedel avsedda for personer med funk-
tionsnedséttningar och &r en sjdlvklarhet som hjidlpmedel i ett modernt
samhille. De finns i olika utféranden for olika dndamaél, fran enkla
manuella rullstolar for inomhusbruk till avancerade motordrivna rull-
stolar for utomhusbruk och terrdngékning. Elrullstolar, elskotrar och
andra forflyttningshjalpmedel avsedda for personer med funktions-
nedsittningar har sedan lidnge funnits pd marknaden. Forflyttningshjélp-
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medel dr medicintekniska produkter, vilka 4r avsedda att kompensera en
funktionsnedsattning eller en skada. Foér medicintekniska produkter finns
bestimmelser i lagen (1993:584) om medicintekniska produkter, forord-
ningen (1993:876) om medicintekniska produkter och i foreskrifter som
ar utgivna med stod av lagen. Likemedelsverket utovar tillsyn over
medicintekniska produkter och deras tillverkare samt utfardar de ndrmare
foreskrifterna. For fordon finns bestimmelser i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner (forkortad LDEF), fordonslagen (2002:574),
fordonsforordningen (2009:211) och trafikférordningen (1998:1276)
samt i foreskrifter som &r utgivna med stod av dessa forfattningar. Ett
lekfordon &r en leksak och da géller lagen (1992:1327) om leksakers
sikerhet och forordningen (1993:971) om leksakers sédkerhet samt
Konsumentverkets foreskrifter, frimst KOVFS 1993:9 om leksakers
sikerhet. Ett lekfordon far ha elmotor, kan inte koras fortare dn 6 kilo-
meter i timmen (génghastighet) och ska vara avsett for barn upp till
14 ar. Om fordonet har en forbrinningsmotor kan det inte riknas som
lekfordon.

Pa marknaden finns nu fordon med liknande anvéndning som forflytt-
ningshjilpmedel, men som inte &r sdrskilt utvecklade for att kompensera
en skada eller en funktionsnedséttning hos brukaren och som darfor inte
ar medicintekniska hjdlpmedel. Ett nytt slags fordon &r batteridrivna
balansfordon med gyroteknik. De framfors stdende och styrs genom att
man lutar kroppen eller vrider styrstdngen at olika hall, beroende pa hur
man vill svinga. Dessa fordon &r ett alternativ till cyklar for personer
utan funktionsnedsittningar och till rullstolar. De uppfattas ibland fel-
aktigt som lekfordon men uppfyller inte kraven for att definieras som
lekfordon, eftersom de kan g& fortare dn 6 kilometer i timmen. I vissa
lander anvinds fordonen for utflykter, bevakningsandamal m.m.

Vigverket har i sin utredning bedomt att de s.k. balansfordonen med
dagens definitioner i fordonslagstiftningen skulle kunna héanforas till
fordonsslaget moped. Samtidigt kan konstateras att dessa fordon inte
uppfyller de tekniska kraven fér moped. De kan ddrmed inte godkénnas
vid en kontroll enligt fordonslagen och far darfor inte anvéndas i trafik.
Det har dock funnits en mojlighet att ansdka om dispens hos Transport-
styrelsen for att anvinda ett balansfordon for sarskilda dndamal.

5.1.2 Jamforelse med andra linder

Rédets direktiv 93/42/EEG om medicintekniska produkter géller
medicintekniska hjélpmedel i alla EU-ldnder. I de flesta europeiska
lander finns regler for tekniska krav och anvéndarregler for rullstolar.
Det finns déremot inga internationellt harmoniserade regler om balans-
fordonens beskaffenhet och utrustning eller vilka trafikregler som ska
gélla. I Nederldnderna betraktas balansfordonen exempelvis som
mopeder medan det i Danmark for ndrvarande inte finns nagra planer pa
att infora sérskilda regler for balansfordon.
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5.1.3 Overviganden och forslag

Regeringens forslag: Ett eldrivet fordon som é&r inréttat f6r en person,
for att foras av den dkande och konstruerat for en hastighet om hogst
20 kilometer i timmen ska kunna anvéndas i trafik p4 samma sétt som
cyklar och rullstolar anvédnds i dag. Exempel pa sddana fordon &r
eldrivna rullstolar, elskotrar och tvéhjuliga balansfordon. Om
fordonen framfors i géngfart ska de ocksa fa framforas pa géngbana.

Regeringens bedomning: Transportstyrelsen bor fa meddela
ndrmare foreskrifter om tekniska krav.

Vigverkets forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens.
Vigverket foreslog en klassindelning dér ”Cykel klass III” motsvarar
punkt 2 i foreliggande forslag till definition av cykel i LDEF, ”Cykel
klass I’ motsvarar punkt 1 och ”Cykel klass II”” motsvarar punkt 3.

Remissinstanserna: En &vervdgande majoritet av de remissinstanser
som inkommit med svar &r positiva till forslaget att forflyttningsfordon
ska klassificeras enligt ”Cykel klass III”. Hovrdtten for Vistra Sverige
framfor att det for tydlighetens skull bor overvégas att definiera de tre
cykelklasserna var for sig i LDEF och att ett tydliggdrande &ven &r pa sin
plats gillande begreppet Cykel klass II och Cykel klass III. Hovritten
utgér fran att lekfordon inte ska omfattas, men vill att det tydliggors.
Ldnsstyrelsen i Skdne ldn och Rikspolisstyrelsen &r emellertid tvek-
samma till Végverkets forslag till klassificering (dven om de inte tar
avstand fran utredningens forslag). Lansstyrelsen i Skane lan anser att
utredningen inte &r tydlig nog néir det géller motivet till denna klassifice-
ring och menar att det kan resultera i begreppsforvirring om det fogas
ytterligare definitioner till begreppet cykel som for den breda allmén-
heten beskriver en standardcykel”. Likemedelsverket framfor ocksa att
texten dr oklar och att ett fortydligande behovs. For att fortydliga att de
forflyttningar som avses dr desamma som med cykel klass I eller II fore-
slar Lakemedelsverket foljande skrivning; “Ett eldrivet fordon som é&r
avsett for normala forflyttningar som for cykel klass I eller II...”. For att
i framtiden undvika att dterigen behova revidera aktuellt regelverk pa
grund av nya fordonstyper etc., anser Likemedelsverket vidare att det
vore Onskvért med mindre snéva formuleringar som haller 6ppet for
fordon som exempelvis drivs med andra energikéllor. Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) och Ldnsstyrelsen i Skdne ldn har
invindningar mot begreppet “forflyttningsfordon”. VTI undrar varfor
man begréinsar begreppet till eldrivna fordon och Lénsstyrelsen i Skéane
lan menar att begreppet inte dr optimalt; vilket fordon &r inte avsett att
anvindas for forflyttning?

Kommerskollegium anser det angeldget att nationella regler utformas
med beaktande om ett framtida erkédnnande inom EU. Arbetsmiljoverket
Onskar ytterligare utredning om Sveriges mdjligheter att stilla sarskilda
produktkrav for forflyttningsfordon som ska anvdndas i trafik och
mojligheterna till gemensamma regler inom EU. Swedish Standards
Institute (SIS) patalar att det finns harmoniserade Europastandarder pa
cykelomradet som Vigverket bor hénvisa till. Savitt SIS kan bedéma bor
forslagen bli foremél for notifiering i vederborlig ordning.
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Hjdlpmedelsinstitutet och Myndigheten for handikappolitisk samord-
ning (HANDISAM) anser att det dr en fordel med att de s.k. forflyttnings-
fordonen kan firdas med en hastighet upp till 20 kilometer i timmen nér
man ska transportera sig langre strickor. V71 menar att fordon av mot-
svarande konstruktion, vikt- och fartforhallande bor kunna integreras i
samma lagstiftning utan att vara eldrivna och foreslar darfor att man i
stillet koncentrerar sig pa fart, vikt och anviandningssétt. VTI anser att
utredningen fokuserat i for liten utstrickning pa fordonens vikt. Det
torde, enligt VTI, vara rimligt att villkora mdjligheten att framfora for-
flyttningsfordon pa gangbana, till sdidana fordon som dels typiskt ror sig i
just géngfart, dels inte véager avsevart mycket mer dn vad som kan anses
vara rimligt pa gangbana. VTI patalar att en 200 kg tung elrullstol eller
motsvarande forflyttningsfordon i 20 kilometer i timmen dessvérre utgor
en betydande skaderisk for omgivande oskyddade trafikanter och ldmnar
forslag till alternativ indelning av fordonstyper samt var och hur de far
framforas. Stockholms lins landsting har inte funnit att forslaget skulle
paverka regelverket for hjdlpmedel och inte heller ha nagon negativ
inverkan pa de brukare som anvinder eldrivna rullstolar. Skdne Ildns
landsting och Vistra Gétalands lins landsting patalar att en 6kning av
hastigheten paverkar riskerna i hoég omfattning. For en produkt som
definieras som en medicinteknisk produkt, t.ex. en eldriven rullstol, &r
15 kilometer i timmen en bra grins. Stockholms kommun menar att
utvecklingen mot sma eldrivna fordon avsedda for kortare eller lédngre
forflyttningar bor uppmuntras, frimst med tanke pa fordonens positiva
effekt pa rorelsehindrades méojligheter att fritt rora sig i samhéllet. Aven i
miljohdnseende dr en utveckling mot fler eldrivna fordon 6nskviard. Det
finns darfor skal att infora nya bestimmelser som anpassas till denna typ
av fordon. Skulle det i framtiden visa sig att forflyttningsfordonen skulle
vinna sd i popularitet att framkomligheten eller trafiksikerheten for
gingtrafikanter blir lidande kan ytterligare regleringar av forflyttnings-
fordon komma att behdva aktualiseras. Stockholms kommuns trafik-
kontor hyser dock inte nagra sddana farhagor. Cykel Motor och Sport-
fackhandlarna (CMS) och Moped- och Motorcykelbranschens Riks-
forbund (McRF) anser att det ar positivt att det skapas en klass for
eldrivna forflyttningsfordon, att en maximal hastighet pa 20 kilometer i
timmen &r en bra och verklighetsanknuten hastighet, att det dr bra med
krav pa belysning och reflexer vid fird i morker, samma krav som for
Cykel klass 1. Forbunden anser det sjélvklart att det inte ska finnas ndgon
aldersgrans for Cykel klass III. eller anledning att krdva forarbevis pa
Cykel klass III. Daremot &r hjdlmkrav en sjélvklarhet pa Cykel klass 11,
precis som Cykel klass 1. Férbunden anser vidare att det ar bra att det
inte foreslas krav pa funktionsnedséttning for att framféra Cykel klass 111
och att samma bromsanordning och parkeringsbroms som for Cykel klass
I foreslas. Forbunden instimmer &ven i att hastighetsméitare pa Cykel
klass III 4r nodvéndig. Avslutningsvis menar forbunden att de inte kan se
nagon anledning till att Cykel klass III ska vara obligatoriskt trafik-
forsdkrad i likhet med personbil och liknande. Cykel klass III ska jam-
foras med cykel och dér finns inga krav om trafikforsiakring. Motor-
historiska Riksforbundet (MHRF) vill framhalla att det &r angeldget att
historiska fordon som i princip Overensstimmer med definitionen av
Cykel klass III, dvs. sddan fordon som tidigare kallades invalidfordon,

Prop. 2009/10:198

22



alltjamt kommer att kunna anvéndas pé det sétt som de ursprungligen var
avsedda for och med de egenskaper de en gang godkindes for kdrning i
trafik. Detta bor, enligt MHRF, gilla for savil fabriksméssigt framstéllda
invalidfordon som for s.k. hembyggen. Neurologiskt Handikappades
Riksforbund (NHR) menar att forslaget &r i linje med synséttet “design
for alla” och ser positivt pa de fordndringar som mdjliggér anvandning
av t.ex. fordon av mérket Segway. NHR hoppas ocksé att de foreslagna
forandringarna ska stimulera utvecklingen av enklare fordon som vénder
sig till forare oavsett funktionsnedsattning.

Riksorganisationen  Sveriges MotorCyklister (SMC) anser att
Vigverkets forslag dr innovativt och bra och har inget att invéinda mot att
begreppet Cykel klass III infors i trafikforordningen. SMC patalar att
utvecklingen av nya fordon gar snabbt och att regelverket inte alltid
hinner med. Att skapa en ny kategori for fordon dér elskotrar, elrullstolar
och fordon av mirket Segway inryms anser SMC &r bra. SMC har inget
att invinda mot de tekniska krav som stélls och instimmer med att inga
krav pa forarbevis ska inforas. SMC anser ocksa att det &r bra att barn
kan medfolja under forutsittning att det finns ett séte eller att det dker
med i cykelkdrra. SMC menar ocksé att det &r sjélvklart att det inte ska
finnas krav pa funktionsnedsittning for att fd framfora Cykel klass III.
Inte heller ser man négon anledning att infora hjalmtvang och att samma
regler som for cykel i dvrigt géller dr rimligt. SMC vélkomnar forslaget
om att forsékringsfragan ska utredas vidare d& SMC anser att det ar fel
att ett fordon som inte ar trafikforsakrat ska erséttas ur motpartens trafik-
forsakring vid olycka, t.ex. mellan motorcykel och cyklist. Sveriges
Forsdkringsforbund konstaterar att forslaget inte péverkar trafik-
forsdkringen men ser girna att det i motiveringen fortydligas att trafik-
skadelagen inte kommer att omfatta den nya klassen Cykel klass III.
Forbundet framhaller, med anledning av det i Végverkets utredning
anfors att det kan finnas anledning att utreda fragan om forsékring av
denna typ av fordon vid ett senare tillfélle, att en forutsdttning for att i
framtiden inf6ra en trafikforsakringsplikt bor vara att det samtidigt infors
en registreringsplikt och skyldighet att bara registreringsskylt sa att
uppfoljning av forsakringsplikten &r mojlig.

Aven om en del remissinstanser har synpunkter pi den foreslagna
maximala hastigheten pa 20 kilometer i timmen, ar de flesta &nda 6verens
om att det dr en rimlig hastighet. Ldnsstyrelsen i Skdane ldn menar
exempelvis att begransandet av fordonets hastighet for barn upp till 12 ar
till en hastighet av 15 kilometer i timmen visserligen ar forstaeligt, men
att det kan leda till begrédnsningar fér barn med fysiska funktionshinder.
Skane ldns landsting & sin sida menar att det inte a4r mojligt att infora
aldersgrinser i hélso- och sjukvarden, men menar samtidigt att for
produkter som definieras som en medicinteknisk produkt &dr 15 kilometer
i timmen en rimlig hastighet.

Flertalet av remissinstanserna som inkommit med svar och synpunkter
géllande de tekniska krav som stdlls pa Cykel klass III har inget att
invinda mot utredningens forslag och dr ddrmed positiva till att dessa
fordon dven omfattas av krav pé trafiksdkerhet, bl.a. hallfasthet och
bromsutrustning samt belysning vid anvéndning i morker.

Rikspolisstyrelsen vill uppmirksamma att den foreslagna klassi-
ficeringen innebér att 4 § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott
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angdende rattfylleri inte &r tillimpbar och foreslar ddrmed att fordon som
i forsta hand inte ar avsedda att framféras av funktionshindrade ska
omfattas av denna bestimmelse.

Regelrddet, som enda remissinstans, avstyrker de foreslagna
dndringarna. Man framfor att foreslagen far konsekvenser for foretag.
Man anfor vidare att ndgon konsekvensutredning inte har uppréttats samt
att forslagens konsekvenser inte heller &r pé annat satt tillrdckligt
utredda.

Skilen for regeringens forslag och bedomning

Det finns ett uppenbart behov av s.k. forflyttningsfordon: de anvénds
som alternativ till cykel, moped, bil eller allmdnna kommunikations-
medel och kan vara till hjélp for personer som har svért att g& langre
strackor. Sarskilt for dldre personer kan dessa fordon ha stor betydelse
genom att de kan anvindas for forflyttningar i ndromradet och didrmed
minska behovet av hjilp vid utomhusvistelser, ink6p m.m. P4 sikt skulle
fordonen eventuellt kunna minska behovet av fardtjdnst. Fordonen kan
ddrmed f& en liknande anvéndning som rullstolar men inte bli klassi-
ficerade som medicintekniska produkter. Det finns ocksa ett 6nskemal
om att s.k. balansfordon ska kunna anvéndas i trafik. Nu géillande
bestimmelser &r inte utformade med tanke pa dessa nya typer av fordon
och det finns darfor ett behov av att revidera bestimmelserna.

Regelverket ska omfatta trafikregler for framférande av fordonet och
tekniska krav som fordonet ska uppfylla for att f4 anvéndas i trafik. En
utgangspunkt &r att funktionshindrades mojligheter att anvénda forflytt-
ningshjélpmedel inte fir begrinsas jamfort med vad som géller i dag.

De nya fordonen bor klassificeras som cyklar. Vagverket foreslar att
forflyttningsfordon definieras som en variant av cykel, ”Cykel klass I1I.”
Regeringen anser, bl.a. med hénsyn till svarigheten att hitta ett bra
samlingsbegrepp for cyklar samt till systematiken i LDEF, att det &r
mindre lampligt med en klassindelning av cyklar. Regeringen foreslér i
stéllet en bredare definition av begreppet cykel sa att dven smi eldrivna
fordon som inte kan framforas i en hastighet dverstigande 20 kilometer i
timmen &r att betrakta som cykel. Om fordonen framfors 1 gangfart far de
ocksa framforas pa gangbana. Foraren ska da folja de trafikregler som
géller for gaende. Trafikforordningens (1998:1276) bestaimmelser for
gaende giller i dag dven den som sjilv for rullstol i gangfart. For att
bestimmelserna ska omfatta de nya fordonen maste trafikférordningen
andras.

Regeringen anser inte, i motsats till Hovrétten for Véstra Sverige, att
géendereglerna for sma eldrivna fordon bara ska omfatta funktions-
hindrade och dr medveten om att dessa fordon kan komma att anvindas
inomhus i kdpcentra precis som eldrivna rullstolar och liknande anvinds
idag.

Nir fordonet framfors i en hogre hastighet dn gangfart men inte Sver-
stigande 20 kilometer i timmen ska foraren folja trafikregler for
cyklande. Det innebér bl.a. att den som for ett balansfordon, eller annat
mindre eldrivet fordon, kan fallas till ansvar for brott mot trafikférord-
ningen i samma utstrickning som andra cyklister. Hovritten for Vistra
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Sverige menar att forslaget innebir tillimpningssvérigheter och even-
tuellt bevissvarigheter fér den polis som exempelvis vill beivra en rod-
ljuskdrning nédr foraren hdvdar att han eller hon bara holl gangfart.
Sadana problem kan forvisso uppstd men torde inte bli sa omfattande att
de inte kan hanteras.

Eftersom de nya balansfordonen, och som tidigare elrullstolar etc., ska
betraktas som cyklar féreslas inte nagra krav pa forarbevis, nedre alder-
grans eller allmént krav pd hjilm for framférande av denna typ av
fordon. Av samma skél avser regeringen inte utreda fragan om eventuell
trafikforsakring.

Regeringen ser forslaget som en liten del i arbetet for att transport-
systemets utformning, funktion och anvéndning ska ge alla en grund-
laggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Forslaget ska ocksé ses som ett steg i
arbetet fOr att transportsektorn ska bidra till att miljokvalitetsmal nds och
att ohdlsan minskar. Det finns inget nu som talar for att framkomligheten
pa géngbanor skulle dventyras av en eventuell 6kad anvéndning av sma
eldrivna fordon.

Det bor inforas sérskilda tekniska krav pa fordonen, se nedan under
bemyndiganden. Dessa krav dr sddana tekniska foreskrifter som méste
anmadlas till Europeiska kommissionen. Anmalan gérs for att undvika nya
handelshinder inom den Europeiska unionen och sker i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG. De nya kraven bor
kunna utgdra grund for en diskussion om harmonierade regler inom EU.

Bemyndiganden

Enligt regeringens mening bor det limnas ytterligare foreskrifter om
tekniska krav. Av redan befintliga bemyndiganden i 8 kap. 16 och 18 §§
fordonsforordningen (2009:211) och 13 kap. 3 § trafikforordningen
(1998:1276) framgar att Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om
fordons beskaffenhet och utrustning. Transportstyrelsen bor saledes
infora grundldggande trafiksdkerhetskrav, sdsom hallfasthetskrav, krav
pd mandvrering, maximala dimensioner, bromsutrustning, belysning,
reflexer och ljudsignalanordning.

5.14 Ikrafttradande

Det bor finnas ett regelverk om sirskilda tekniska krav pa fordonen pa
plats ndr nu aktuella bestimmelser tridder i kraft. Som ndmnts ovan
kommer de tekniska kraven bli féremal for en anmélan enligt
bestimmelserna i Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG. Ett
sadant anmélningsforfarande tar i bésta fall cirka fyra manader, men
denna tidsfrist kan bli langre. Eftersom det i dag ar svart att berdkna nér
alla formella forutsdttningar foreligger for ett ikrafttridande &r det
lampligt att lagéndringen fér trdda i kraft den dag regeringen bestdmmer,
vilket datum slutligen fér faststéllas efter samrad mellan regeringen och
Transportstyrelsen.
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6 Konsekvensanalys
6.1 Korkortsfragorna

6.1.1 Likares anmilningsplikt
Inledning

Lakare har en plikt att anmédla korkortshavare som uppenbart ar
oldmpliga forare av kdrkortspliktiga fordon till Transportstyrelsen, som
dérefter kan bedoma om ett korkort bor aterkallas pad medicinsk grund.

Syftet bakom reglerna &r att olyckor orsakade av personer som inte &r
lampliga att framfora korkortspliktiga fordon av medicinska skél ska
kunna undvikas. Det ar dock fa personer som anmals sett i férhallande
till antalet diagnoser pa sjukdomstillstind som normalt sett paverkar
korformagan negativt. Exempelvis dr antalet nya strokefall ca 30 000 och
nya demensdiagnoser 25 000 varje ar'. Cirka tio procent av den vuxna
befolkningen har missbruks- eller beroendeproblem®. Syftet med den
foreslagna fordndringen av ldkares anmélningsplikt &r att avdramatisera
anméilan och didrmed gora det littare att anméla personer vars korkorts-
innehav kan ifragasittas av medicinska skal.

Forslaget innebér att uppenbartkriteriet tas bort. I fortsittningen ska en
lakare anméla en korkortshavare som beddms oldmplig att framfora
korkortspliktigt fordon. Det infors ocksd en mdjlighet att anmila en
korkortshavare som bedéms sannolikt oldmplig som férare pa grund av
medicinska skél, om denne motsétter sig vidare utredning. Mgjligheterna
att ge ett muntligt korférbud i de fall det bedoms som tillrdckligt behalls.
Andringarna berdr frimst likare och korkortshavare som genom sina
medicinska problem riskerar att f sitt kdrkort aterkallat.

6.1.2 Konsekvenser for myndigheter och samhillet

De foreslagna éndringarna i lakares anmélningsplikt forvintas leda till att
fler personer som é&r oldmpliga forare pd grund av medicinska skal
anmils till Transportstyrelsen eller utreds ndrmare. For den grupp
patienter som har ett alkoholberoende eller missbruk avser regeringen
foresla att det Oppnas mojligheter att anséka om alkolasvillkorat korkort i
stillet for att patienten ska fa sitt korkort aterkallat. Darmed kommer
lakaren att kunna upplysa patienten om mojligheten att fortsdtta kora
med alkolds, och det kan i dessa fall da bli littare att anméla korkorts-
fragan till Transportstyrelsen.

Genom forslaget forvantas mojligheterna att forhindra olyckor rela-
terade till medicinskt oldmpliga forare oka. For att fA den forvéntade
okningen av antalet anmélningar krdvs dock god information och hand-
ledning till lékarna.

! Killa: Lars Englund, Transportstyrelsens Medicinska Rad.
% Nationella folkhilsoenkiten, Statens folkhilsoinstitut 2007.
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Det ar svart att bedoma i vilken utstrickning antalet anmélningar till
Transportstyrelsen kommer att 6ka och saledes svart att bedéma hur stora
merkostnader som kommer att uppsta i Transportstyrelsen. Regeringens
bedomning &r dock att kostnadsdkningarna kommer att vara marginella i
forhallande till Transportstyrelsens totala verksamhet och att Transport-
styrelsen kommer att kunna hantera de Okade kostnaderna inom sitt
befintliga forvaltningsanslag.

6.1.3 Konsekvenser for den enskilda

Genom forslaget kan fler korkortshavare som besoker ldkare riskera att
bli anmailda till Transportstyrelsen och dirigenom i en forldngning fa sitt
korkort aterkallat pa medicinsk grund. Darmed undviker den som é&r
oldmplig som forare av motorfordon att orsaka trafikolyckor, vilket torde
vara en fordel for savél korkortshavaren som andra trafikanter.

6.1.4 Introduktionsutbildning for privat 6vningskorning

Inledning

For att bli godkénd som handledare vid privat 6vningskorning for korkort
med behorighet B krivs det att man tillsammans med korkortsaspiranten
genomgdr en introduktionskurs pa cirka tre timmar. Det innebér att en
elev kan bli tvungen att ga utbildningen flera ganger pa grund av att han
eller hon vill ha flera handledare som inte har mojligheter att ga
introduktionsutbildningen vid samma tillfille. En handledare som vill
Ovningskora med flera elever maste ocksd ga kursen flera génger
tillsammans med eleven. Detta innebdr en 6kad kostnad for exempelvis
fordldrar med barn i olika &ldrar. Forslaget innebar att bade elev och
handledare ska ga utbildningen men att de inte behdver gora det
tillsammans. Vid ansdkan om handledarskap far den som vill bli hand-
ledare inte &beropa ett utbildningsintyg som ar édldre dn fem ér.

Konsekvenser for staten

Forslaget har inga finansiella konsekvenser for staten.

Konsekvenser for privatpersoner

For dem som ska Ovningskora privat och for deras handledare innebér
fordndringen att kravet pa introduktionsutbildning blir mer flexibelt, samt
att kostnaden sjunker dels for dem som inte kan samordna introduktions-
utbildningen sa att samtliga handledare och eleven gir vid samma
tillfalle, dels for exempelvis fordldrar som vill vara handledare at flera
barn i olika &ldrar.
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Konsekvenser for anordnare av introduktionsutbildning

Forslaget innebidr att en handledare eller elev normalt inte behdver gé
utbildningen mer &n en gang inom en femarsperiod. Detta forvéntas
innebéra att fdrre personer kommer att gd om utbildningen men kan
ocksa leda till att en elev far fler handledare, eftersom dessa inte behdver
ga samtidigt med eleven. Troligen kommer dock ménga &nda att ga
utbildningen med handledarna, oftast fordldrarna, vid samma tillfélle.
Skyldigheten att gd om kursen har av manga deltagare uppfattats som ett
forsok att ta ut extra avgifter. Forstaelsen for utbildningens syfte kan
darfor forviantas oOka genom fordndringen. Sammantaget beddms
fordndringen inte innebédra nagra stora fordndringar for utbildarna

6.2 Fordonsfragorna

6.2.1 Konsekvenser for den enskilde

Sma eldrivna fordon kan anvéndas for bade nytto- och hobbyandamal.
Det blir enklare for dldre personer, och for personer som har svart att g
langre strackor, att forflytta sig i nidromradet och dérmed minskas
behovet av hjilp vid utomhusvistelser, inkdp m.m. Foér personer med
funktionshinder kan forslaget innebéra att det, forutom rullstol, finns ett
alternativ till gdng. For personer med vésentliga svarigheter att forflytta
sig kan fordonen, i vissa fall, utgora ett alternativ till fardtjénst.

6.2.2 Konsekvenser for foretag

Foretag inom turistndringen kommer att kunna erbjuda sina kunder en
mojlighet att anvdnda smé eldrivna fordon for forflyttning. Ett exempel
kan vara foretag som vill kunna erbjuda turverksamhet och sightseeing
for kunder med hjilp av balansfordon. Det beddoms leda till okade
intikter for dessa foretag.

Foretag inom véard- och omsorgssektorn bedoms fa viss minskning av
kostnader eller mojlighet till 6kade intdkter genom att patienter eller
kunder med hjélp av sma eldrivna fordon kan forflytta sig enklare pa
egen hand.

6.2.3 Konsekvenser for statliga myndigheter

Transportstyrelsen, som &r regelgivande myndighet for fordon, far ansvar
for att ta fram foreskrifter med tekniska krav for ytterligare en fordons-
typ. Samtidigt minskar antalet dispensérenden. Forslaget bor leda till
mycket sma, om ens nagra, kostnadsdkningar for Transportstyrelsen.

Socialstyrelsens och Lékemedelverkets arbete med fragor rorande
medicinska hjdlpmedel bedoms inte paverkas. Hélso- och sjukvérden bor
kunna avlastas ndgot genom att forskrivning av elrullstol eller andra sma
eldrivna fordon inte lingre adr nddvéndig for den som har visentliga
svarigheter att forflytta sig pa egen hand.
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Forslaget bedoms inte fA négra nimnvirda konsekvenser for Polisen,
Aklagarmyndigheten eller Sveriges Domstolar och dirmed inga
kostnadsokningar.

6.2.4 Konsekvenser for kommuner

Folkbokforingskommunens prévning av fragor om tillstand till fardtjanst
enligt lagen (1997:736) om fardtjénst bor kunna minska ndgot som en
konsekvens av att sma eldrivna fordon far foras i trafik och da nyttjas av
den som har vésentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller resa
med allmidnna kommunikationsmedel. Omkring 360 000 personer har
tillstand att aka fardtjanst och de gor tillsammans cirka 12 miljoner resor
per &r. Aven om antalet resor har sjunkit betydligt under senare &r som en
foljd av att kollektivtrafiken och den fysiska miljon har blivit mer
tillgénglig for funktionshindrade, skulle fardtjansterna kunna minskas
ytterligare om sma eldrivna fordon gjordes mer léttillgangliga for den
som har behov av hjilp for att forflytta sig.

Kommunens hemtjanst och hemvérdens insatser bor, i alla fall pa sikt
och 1 viss utstrickning, kunna minskas ndgot eftersom behovet av
insatser for inkép, promenader och ledsagning vid exempelvis lakarbesok
kan bli mindre for de personer som har svart att forflytta sig.

6.2.5 Konsekvenser for miljon

Forslaget bedoms inte paverka miljon annat &n marginellt.
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7 Forfattningskommentar

7.1 Forslaget till lag om éndring i1 korkortslagen
(1998:488)

4 kap.

28

Paragrafen behandlar krav som stélls pa den som vill 6vningskéra. Den
har behandlats i avsnitt 6.

Ett nytt andra stycke har tillforts paragrafen. Den som vill 6vningskora
for forarbehdrigheten B maste under de senaste fem aren ha genomgatt
introduktionsutbildning. Andringen ir foranledd av att tidigare krav pa
att korkortsaspiranten och handledaren maste genomgé introduktions-
utbildningen tillsammans har utgatt, jfr 7 § 4.

78
Paragrafen behandlar krav som giller for den som ska ha uppsikt vid
privat dvningskorning. Den har behandlats i avsnitt 6.

1 fjdrde punkten har kravet tagits bort som innebar att en handledare
och en korkortsaspirant for forarbehorighet B alltid maste genomga
introduktionsutbildningen tillsammans. Nu rdcker det med att hand-
ledaren och korkortsaspiranten har genomgétt utbildningen, jfr 2 § andra
stycket. Med anledning av Lagrddets synpunkter tydliggérs att en
genomgangen introduktionsutbildning géller i fem ar.

98
Paragrafen behandlar vad som krdvs for att fi bedriva introduktions-
utbildning. Den har behandlats i avsnitt 6.

I forsta stycket har en hanvisning till 2 § andra stycket inforts.

10 Kap.

28
Paragrafen behandlar ldkares ansvar att anmédla medicinskt olampliga
forare till Transportstyrelsen. Den har behandlats i1 avsnitt 5.1.

Av forsta stycket framgar att det rdcker med att en korkortshavare ar
olamplig som forare pa grund av medicinska skél for att en ldkare ska
agera och anmaila detta till Transportstyrelsen. Det tidigare kravet pa att
korkortshavaren ska vara uppenbart oldmplig har utgétt.

En ny bestimmelse har inforts i andra stycket som behandlar en
lakares mdjligheter att anméla en korkortshavare som oldmplig pé grund
av medicinska skél i de fall korkortshavaren inte vill medverka i en
fortsatt undersokning eller utredning av hans eller hennes hilsostatus.

Tredje stycket dr nytt och behandlar i sak vad som tidigare framgick av
andra stycket.
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Ikrafttridande och dvergangsbestimmelser Prop. 2009/10:198

Bestimmelsen behandlas i avsnitt 8. Pa inrddan av Lagrddet har
tydliggjorts att genomgéngen handledarutbildning som skett fore ikraft-
tridandet ska anses som sadan utbildning enligt nya lagen.

7.2 Forslaget till lag om éndring i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner

2
Begreppet “cykel” har fatt en delvis ny definition. Genom &ndringen
omfattar begreppet “cykel” dven sddana sma eldrivna fordon som é&r
inrdttade for en person och for att foras av den adkande samt &r
konstruerade for en hastighet om hogst 20 km/tim. Exempel pa séddana
fordon dr vissa elskotrar och sjdlvbalanserande tvéhjulingar som styrs
genom sarskild gyroteknik. En eldriven rullstol ar liksom tidigare att anse
som “cykel”.

Definitionen av begreppet “motordrivet fordon” é&ndras s& att
motordrivna fordon som &r att anse som cyklar inte innefattas i
begreppet.

Tkrafitrddande

Lagen foreslas tridda i kraft den dag regeringen bestdmmer, vilket bor bli
den dag dé till lagéndringen kopplade myndighetsforeskrifter ocksa kan
trada i kraft.
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Sammanfattning av betdnkandet — En reformerad
korkortslagstiftning (SOU 2008:130)

Forslagen i korthet

Forslagen i betinkandet innebér i korthet f6ljande:

Det tredje korkortsdirektivet 2006/126/EG  genomfors i
svensk ritt genom att direktivets bestimmelser huvudsakligen
infors 1 korkortslagen (1998:488), KKL.

Rétten att kora ett fordon (behorigheten) skiljs frdn den hand-
ling, korkortet eller forarbeviset, som utvisar behorigheten.
Majligheten att fa ett forhandsbesked om korkortstillstand tas
bort.

Beslut om korkortsbehorighet eller forarbehdrighet ska fattas
genom att en registrering sker i vigtrafikregistret.
Traktorkortet avskaffas och ersétts med krav pa korkorts-
behorighet.

Bevis om att korkort har utférdats tas bort.

Mikroprocessor ska inforas pa de svenska korkorten nér forut-
sdttningar harfor &r faststillda. Den elev som avser att
ovningskora privat for kategori B ska bara behdva g
introduktionsutbildning tillsammans med en av sina hand-
ledare om flera ska godkénnas. Samtliga handledare ska dock
dven fortsédttningsvis genomga utbildningen.

Aterkallelse av korkortsbehdrighet pa grund av allmin
brottslighet och personliga forhédllanden i1 Ovrigt enligt
nuvarande korkortslag, 5 kap. 6 § 6 KKL tas bort.

En mgjlighet till aterkallelse av beslut om behdrighet, om
hinder mot beslut om behorighet forelag vid tiden for beslutet
och hindret fortfarande bestér, ska inforas.

Bestimmelsen om ldkares anmélningsplikt &ndras sd att
rekvisitet “uppenbart oldmplig” ersdtts med “oldmplig”. En
lakare ska dven ha mojlighet att anméla den som sannolikt &r
olamplig att ha korkortsbehorighet och som motsétter sig
fortsatt utredning. En anmélan och ett s.k. muntligt korforbud
ska journalforas.

Det ska vara mgjligt for personer med alkoholproblem att fa
korkortsinnehavet villkorat av alkolds &ven om de inte har
gjort sig skyldiga till rattfylleribrott.

Under forutséttning att utbildning for bussforare och taxi-
forare infors i gymnasieskolan dr det mdjligt att sédnka lagsta
alder for att framfora buss forvarvsmassigt respektive erhalla
taxiforarlegitimation till 18 ar.

Reglerna om trafikskolor forenklas och fortydligas.
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Uppdraget

Utredningsuppdraget gar enligt direktiven ut pa att géra en Gversyn av
korkortsforfattningarna och att gora regelverket tydligt och lattover-
skadligt samt att forenkla, fortydliga och samordna bestimmelser pa
omradet. I uppdraget ingér att analysera hur det tredje korkortsdirektivet
ska genomféras i svensk rdtt. Genom direktivet ska nya kdorkorts-
kategorier inforas i Sverige — AM, A2, C1, C1E, D1, D1E samt en réttig-
het att med kdrkortsbehorighet B kora en fordonskombination bestdende
av personbil eller latt lastbil och tillkopplad slipvagn om fordons-
kombinationen &verstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Utredningen ska
vidare se &ver reglerna om utbyte och fornyelse av kdrkort och analysera
forslag till fordndringar av reglerna for nyblivna forare under provotiden.
Systemet med ldkares anmilningsplikt ska ses Over. Utredningen ska
aven se over lagen om trafikskolor. Mot bakgrund av yrkesforardirektivet
2003/59/EG, som ger mojlighet att bl.a. tilldta en lagre &ldersgrins &n
21 ar for bussforare som kor i yrkestrafik, ska utredningen ta stéllning till
om &ldersgrianserna for att framfora fordon avsedda for persontransporter
i korkortskategori D bor sédnkas. Vidare ska utredningen lamna forslag pa
om aldern for taxiforare ska sdnkas. Analyserna ska géras med beaktande
av de trafiksdkerhetsskil som finns. Utredningen ska vidare ta hansyn till
de forslag som 2008 ars alkoldsutredning ldmnat i sitt betdnkande (SOU
2008:84) och samordna dessa forslag med de egna forslagen. Fragan om
hur personer med alkoholproblem skulle kunna fa alkolasvillkor for kor-
kort utan att de kort onyktra i stéllet for att fa sitt korkort aterkallat ska
ocksa analyseras.

Forslag avseende introduktionsutbildning och likares
anmiilningsplikt

Introduktionsutbildning

I dag méste en elev som ska dvningskora privat for kategori B genomga
introduktionsutbildning tillsammans med varje person som ska vara
handledare f6r honom eller henne. For att underldtta for eleven ska denne
bara behdva ga introduktionsutbildning tillsammans med en av sina
handledare om flera ska godkénnas. Varje handledare maste dock éven
fortséttningsvis genomga utbildningen.

Lékares anmdlningsplikt

Vigverket har i en rapport utvirderat systemet med ldkares anméalnings-
plikt. Lékare anmaéler inte i sérskilt stor utstrickning patienter som ur
medicinsk synvinkel dr olampliga som korkortshavare. Bestammelsen i
10 kap. 2 § KKL é&r utformad sa att korkortshavaren ska vara uppenbart
olamplig att ha korkort for att en anmilningsskyldighet for likaren ska
intrdda. Rekvisitet “uppenbart oldamplig”, som &r ett mycket starkt
rekvisit bor bytas ut. Det ska vara tillrickligt att en korkortshavare av
medicinska skl dr oldmplig att ha korkort for att kunna anmdlas till
lansstyrelsen. Den situationen kan uppstd att en ldkare finner det
sannolikt att en patient av medicinska skél ar olamplig att ha korkorts-
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behorighet, men patienten vagrar att lata sig utredas. Lékaren ska &dven da
ha en mojlighet att anmala detta forhallande till 1ansstyrelsen.

Mojligheten for en ldkare att inte anmédla en patient om det finns
anledning att anta att denne kommer att f6lja lakarens tillsdgelse att avsta
fran att kora korkortspliktigt fordon ska finnas kvar. Krav bor dock
inforas pé att sdvél en anmélan som en sddan muntlig dverenskommelse
maste journalforas.

Ikrafitrddande m.m.

Forfattningsidndringarna foreslds trdda i kraft den 19 januari 2013, vilket
ar det datum da medlemslanderna enligt artikel 16.2 i tredje korkorts-
direktivet ska borja tillampa direktivets bestimmelser.
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Forfattningsforslag avseende likares anmilningsplikt ~ Frop- 2009/10:198
Bilaga 2

och introduktionsutbildning (SOU 2008:130)

Forslag till ny korkortslag

Hérigenom foreskrivs foljande.
5 kap. Ovningskorning

Ovningskérning for kérkortsbehdrighet
Krav pa den som évar

2 § Den som &vningskor ska ha korkortstillstind om 6vningen avser bil,
motorcykel eller moped klass 1.

Vid privat 6vningskérning for kategori B ska den som 6var ha genom-
gatt introduktionsutbildning tillsammans med sin eller en av sina hand-
ledare.

Korkortstillstand krédvs inte for den som redan har en kdrkortsbehorig-
het, som utan ndgot medicinskt skél har villkorats till att avse fordon utan
kopplingspedal, och &vningskorningen ska ske med ett fordon med
kopplingspedal for att upphéva villkoret for korkortsbehdrigheten.

6 kap. Behorighetsingripande

Ldkares anmdlningsplikt

16 § Om en ldkare vid undersdkning av en innehavare av korkortsbe-
horighet finner att han eller hon av medicinska skl dr olamplig att ha
sadan behdrighet, ska ldkaren anmila det till Transportstyrelsen. Innan
anmélan gors ska ldkaren underritta korkortshavaren. Anmaélan behéver
inte goras, om det finns anledning att anta att kdrkortshavaren kommer
att folja ldkarens tillsdgelse att avsta fran att kora korkortspliktigt fordon
eller om det &r uteslutet att kdrkortshavaren fortséttningsvis kommer att
kunna kora sadant fordon.

Om en lékare vid undersokning av en korkortshavare finner det sanno-
likt att han eller hon av medicinska skdl ar oldmplig att ha sadan
behorighet och korkortshavaren motsétter sig fortsatt utredning, fér
lakaren anméla forhallandet till Transportstyrelsen.
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Forteckning dver remissinstanserna avseende
slutbetdnkandet En reformerad korkortslagstiftning
(SOU 2008:130)

Foljande remissinstanser har besvarat remissen. Hovrétten for Véstra
Sverige, Tingsritten i Orebro, Kammarritten i Sundsvall, Lénsritten i
Visterbottens lin, Aklagarmyndigheten, Linsstyrelsen i Stockholm,
Rikspolisstyrelsen, Skolverket, Socialstyrelsen, Statens vig — och
transportforskningsinstitut (VTI), Statens institut for kommunikations-
analys (SIKA), Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Transport-
styrelsen, Végverket, Cykel — och Sporthandlarnas Riksférbund (CSR),
Foreningen Sveriges trafikdvningsplatser (TOP), Lantbrukarnas
Riksforbund, Mobilitetscenter Goteborg, Moped — och motorcykel-
branschens Riksforbund (McRF), Motorforarnas helnykterhetsforbund
(MHF), Motorménnens riksférbund (M), Nationalfoéreningen for Trafik-
sakerhetens Framjande (NTF), Neurologiskt Handikappades riksforbund
(NHR), Taxidgarnas Riksforbund, Svensk Trafikmedicinsk forening,
Svenska Bussbranschens riksforbund (BR), Svenska Lékareséllskapet
(SLS), Svenska taxiforbundet, Svenska Transportarbetarforbundet
(Transport), Sveriges Lakarforbunds Etik och Ansvarsrdd (EAR),
Sveriges Motorcyklisters ~ Centralorganisation (SMC), Sveriges
Pensiondrsforbund (SPF), Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR),
Sveriges Akeriforetag (SA), Trafikmedicinskt Centrum Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge (TRMC), Trafikutbildarnas Riksorgani-
sation, Transportgruppen, Foérsvarsmakten, Bussarbetsgivarna, Orebro
Universitet, Svenska forsakringsforbundet och Unionen.

Foljande remissinstanser har inte besvarat remissen: Lansstyrelsen i
Norrbottens 1dn, Regelradet, Bil Sweden, Kvinnliga bilédkare, Landsradet
for Sveriges Ungdomsorganisationer (LSU), Motorforarnas helnykter-
hetsférbund Ungdom (MHF-Ungdom), Naringslivets Regelndmnd, Sméa
taxidgares intresseforening, Facket for service och kommunikation
(SEKO), Snéfordonleverantdrernas forening (SNOFO), Svenska
foreningen for allmdnmedicin (SFAM), Svenska Disktriktslékar-
foreningen (DLF), Svenska Motorcykel- och sndskoterforbundet
(SVEMO), Svenskt Naringsliv, Sveriges Motorcykelhandlare
Riksférbund (SMR), Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation
(SNOFED), Trafikforsdkringsforeningen, Trafikpolisernas samarbets-
organisation, Moped- och Motorcykelimportorerna, Motorbranschens RF
och Lénsstyrelsen i Vésternorrland.

Dessutom har Justiticombudsmannen (JO) och Riksrevisionen
inkommit med svar men dirvid anfort att de avstar frén att limna
synpunkter.
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Sammanfattning av Viagverkets rapport Utredning om
Forflyttningsfordon

Utvecklingen av sma eldrivna fordon avsedda for kortare eller lidngre
forflyttningar av personer gér starkt framat. P4 marknaden finns olika
typer av eldrivna fordon avsedda for en person, sdsom elskotrar,
elrullstolar och andra fordon med liknande anvidndningsomrade.
Utvecklingen av denna typ av fordon mdjliggors genom att det nu till
rimliga kostnader finns batterier med hog kapacitet samt avancerad
elektronik for reglering och styrning. Ett nytt sddant fordon dr Segway
som dr ett alternativ till cykel och rullstol for sévél personer med som
utan funktionsnedséttningar. Nu géllande bestimmelser dr inte skrivna
med tanke pa denna nya typ av fordon och det finns déarfor ett behov av
att revidera bestdimmelserna. Vigverket har darfor genomfért denna
utredning som syftar till att foresla de tekniska krav som bor stéllas pa
fordonen och de trafikregler som bor gilla vid framforande av dem.

Vigverket bedomer att det finns skal att lata dessa fordon framforas
om de kan framforas pa ett trafiksdkert sdtt. | utredningen kallas de for
”forflyttningsfordon”. Forflyttningsfordon dr avsedda for de som har
behov av ett litet fordon for forflyttningar i ndromraden. Fordonen kan
anvindas som alternativ till exempelvis cykel, moped eller allménna
kommunikationsmedel och kan vara till hjélp for personer som har svért
att ga langre strickor.

Utredningen ger en sammanfattande beskrivning av nagra olika typer
av forflyttningsfordon som finns pa marknaden. Utredningen ger vidare
en sammanfattande beskrivning och analys av de tekniska bestimmelser
och trafikregler som finns for cykel, rullstol och moped klass II som har
en liknande anvéndning som forflyttningsfordon. En sammanstillning av
onskemal om nya bestimmelser for forflyttningsfordon har utarbetats i
samradd med berorda parter. Forslag till nya bestimmelser har utarbetas
med underlag fran de 6nskemél som framforts om hur nya bestimmelser
bdr se ut och vad de bor omfatta samt med de erfarenheter som finns av
bestdmmelserna for cykel, rullstol och moped klass II.

Grundtanken i1 Végverkets forslag till nya bestimmelser om forflytt-
ningsfordon &r att fordonen ska kunna anvéndas i trafik pa liknande sétt
som cyklar och rullstolar anvidnds idag. Forslaget innebar samman-
fattningsvis att forflyttningsfordon definieras som en variant av cykel
som bendmns “’Cykel klass III”. Som f6ljd av den nya definitionen fore-
slas vissa dndringar i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, trafik-
forordningen (1998:1276) och Viagverkets foreskrifter (VVFES 2008:163)
om cyklar.

Definitionen av cykel i lagen om végtrafikdefinitioner &dndras sa att det
finns tre klasser av cyklar ndmligen, Cykel klass I som é&r standardcyklar,
Cykel klass II som dr cyklar med hjalpmotor och Cykel klass III som &r
forflyttningsfordon. Begreppet Cykel klass III infors i 1 kap. 4 § trafik-
forordningen som anger att bestimmelserna om gaende giller for den
som firdas i géngfart med vissa typer av fordon. Ovriga bestimmelser
om cyklande, som finns i trafikférordningen, behdver inte dndras efter-
som de dr lampliga dven for den nya klassen av cyklar, Cykel klass III.
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Tekniska krav p& Cykel klass III infors i Végverkets foreskrifter om
cyklar. I foreskrifterna infors ett nytt kapitel om Cykel klass III samtidigt
som nuvarande krav pé eldriven rullstol tas bort. Tekniska krav pa Cykel
klass III omfattar grundliggande trafiksdkerhetskrav, héllfasthetskrav,
krav pd mandvrering m.m. samt specifika krav pd maximala dimensio-
ner, bromsutrustning, belysning och reflexanordningar och ljudsignal-
anordning.
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Forteckning dver remissinstanser avseende rapporten  Lrop- 2009/10:198
Bilaga 5

Utredning om Forflyttningsfordon

Foljande remissinstanser har inkommit med yttranden: Hovrdtten for
Vistra Sverige, Stockholms tingsritt, Lansstyrelsen i Vésterbotten,
Lénsstyrelsen i Skéne ldn, Aklagarmyndigheten, Rikspolisstyrelsen,
Kommerskollegium, Likemedelsverket, Hjdlpmedelsinstitutet, Myndig-
heten for handikappolitisk samordning (HANDISAM), Statens vég- och
transportforskningsinstitut ~ (VTI), Transportstyrelsen,  Vigverket,
Arbetsmiljoverket, Regelrddet, Swedish Standards Institute (SIS),
Stockholms lidns landsting, Skane lidns landsting, Cykel Motor och
Sportfackhandlarnas riksforbund (CMS), Moped- och Motorcykel-
branschens Riksférbund (McRF), Motorménnens riksférbund (M),
Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF), Neurologiskt Handikappades
Riksforbund och Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister (SMC).

Foljande remissinstanser har svarat men inte lamnat nagra synpunkter:
Tullverket, Konsumentverket, Statens institut for kommunikationsanalys
(SIKA), Verket for néringslivsutveckling (NUTEK), Sveriges
Kommuner och Landsting och Motorforarnas Helnykterhetsforbund
(MHF).

Foljande remissinsatser har inte svarat: Domstolsverket, Vistra
Gotalands ldns landsting, Stockholms kommun, Norrkdpings kommun,
Cykelfrdmjandet, De Handikappades Riksforbund, Foreningen Turism i
Sverige, Hjdlpmedelscentralen i MdIndal, Motorbranschens Riksforbund
(MRF), Pensionédrernas Riksorganisation, Riksforbundet for Trafik-
Olycksfalls- och Polioskadade samt Sveriges Fordonsbyggares
Riksorganisation (SFRO).

Riksdagens ombudsmén (JO) och Naturvardsverket har avstatt fran att
yttra sig.

Diarutdver har ett yttrande inkommit fran Forsakringsforbundet.

39



Till Lagradet remitterat lagforslag

Forslag till lag om dndring i kdrkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs att 4 kap. 2, 7 och 9 §§ samt 10 kap. 2 § kor-
kortslagen (1998:488) ska ha foljande lydelse.

4 kap.
2§
Den som 6vningskor ska, om annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha uppnatt
en dlder av
1. 14 ar och nio méanader for kérning med moped,
2. 15 &r och nio ménader for kdrning med sndskoter eller terrang-
hjuling,
3. 16 ér for kérning med personbil utan sldpfordon eller med fordon
som kraver forarbehorighet Al,
4. 17 ar och 6 méanader for kdrning med
a) fordon som kriver forarbehorighet A, dock inte sddan motorcykel
som avses i 2 kap. 6 §,
b) andra fordon som kréver forarbehorighet B dn sadana som avses i 3,
5. 18 ar for korning med fordon som kraver forarbehorighet BE, C eller
CE, och
6. 20 &r for kérning med sddan motorcykel som avses i 2 kap. 6 § och
med fordon som kréver behorighet D eller DE.
Den som dvningskor for forar-
behorighet B ska vid sddan
ovningskorning som avses i 5 § 4
ha genomgadtt en introduktions-
utbildning.

7 §*

Uppsikt under dvningskdrning som avses i 5 § 4 far utdvas endast av
den som har godkénts som handledare for den som dvningskor. Sadant
godkinnande fir meddelas den som

1. fyllt 24 ar,

2. har korkort for fordon av det slag kérningen avser,

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio aren haft ett sddant
korkort, och

4. har genomgatt introduktions-
utbildning tillsammans med den
som ska oévningskora, om det ar
fraiga om &vningskdrning  for
forarbehorigheten B.

Ett godkdnnande som hand-
ledare far dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre

! Senaste lydelse 2009:189.
% Senaste lydelse 2009:189.

4. har genomgétt introduktions-
utbildning, om det &r frdga om
o6vningskorning for forarbehorig-
het B.

Ett godkdnnande som hand-
ledare far dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
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aren har varit aterkallat enligt vad
som sdgs 1 6 § andra och tredje
styckena.

Introduktionsutbildning som
anges 1 7 § forsta stycket 4 far
bedrivas endast efter tillstdnd av
Transportstyrelsen.

aren har varit aterkallat enligt 6 § Prop. 2009/10:198

andra och tredje styckena.

9§°

Introduktionsutbildning som
anges 1 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstand av  Transport-
styrelsen.

Transportstyrelsen far ge tillstdnd till fysiska och juridiska personer,
som med hénsyn till ekonomiska forhallanden samt omsténdigheterna i
Ovrigt bedoms ha forutsittningar att bedriva en god utbildning.

10 kap.

Om en ldkare vid undersékning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skél ar uppenbart olamplig att ha
korkort, ska ldkaren anméla det till
Transportstyrelsen. Innan anmélan
gors ska ldkaren underritta kor-
kortshavaren. Anmélan behover
inte goras om det finns anledning
att anta att korkortshavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avsta fran att kora kor-
kortspliktigt fordon.

Bestimmelserna i forsta stycket
gdller dven den som har kor-
kortstillstand eller traktorkort.

28"

Om en ldkare vid undersékning
av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av  medicinska
skl dr olamplig att ha korkort, ska
lakaren anmaéla det till Transport-
styrelsen. Innan anmélan gors ska
lakaren  underrdtta  korkorts-
havaren. Anmélan behover inte
goras om det finns anledning att
anta att korkortshavaren kommer
att folja ldkarens tillsdgelse att
avstd fran att kora korkortspliktigt
fordon.

Om en likare vid undersokning

finner det sannolikt att korkorts-

havaren av medicinska skdl dr
oldmplig att ha korkort och kor-
kortshavaren motsdtter sig fortsatt
undersokning eller utredning, fdir
ldkaren anmdla forhdllandet till
Transportstyrelsen.

Forsta och andra styckena
gdller dven den som har kor-
kortstillstand eller traktorkort.

Denna lag trader i kraft den 1 oktober 2010.

* Senaste lydelse 2008:1369.
* Senaste lydelse 2009:1352.
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Prop. 2009/10:198

Lagrédets yttrande Bilaga 7

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2010-03-25

Nérvarande: F.d. regeringsradet Rune Lavin, justitieradet Ella Nystrom
och f.d. justiticombudsmannen Nils-Olof Berggren.

Vissa korkortsfragor

Enligt en lagradsremiss den 4 mars 2010 (Niringsdepartementet) har
regeringen beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till lag om
andring i korkortslagen (1998:488).

Forslaget har infor Lagradet foredragits av amnesradet Olof Hedberg.
Forslaget foranleder foljande yttrande av Lagradet:

I remissen foreslds dndringar i korkortslagen som ror introduktions-
utbildningen vid privat &vningskorning och ldkares anmélningsplikt
betrdffande korkortshavares medicinska ldmplighet som bilforare.
Andringarna innebir betriffande introduktionsutbildningen att den som
ska Ovningskéra och dennes handledare inte behdver genomga
utbildningen tillsammans. Lékares anmélningsplikt utvidgas till att avse
dem som av medicinska skl dver huvud &r oldmpliga att kora bil och
saledes inte enbart dem som av medicinska skél dr uppenbart oldmpliga
for detta. Vidare ska ldkaren kunna anmaila den som kan missténkas vara
oldmplig som bilférare men som motsétter sig fortsatt undersékning eller
utredning.

Férslaget till lag om dndring i kérkortslagen
4 kap. 7 §

Bestimmelsen innehaller regler om godkdnnande av handledare.
Andringen innebir att det inte lingre ska finnas ett krav pa att hand-
ledaren och kdorkortsaspiranten har genomgatt introduktionsutbildningen
tillsammans. I remissen ndmns som exempel att en fordlder med barn i
olika aldrar ska slippa att g& utbildningen flera gdnger med kanske endast
ett par ars mellanrum. Avsikten dr emellertid inte att ett intyg om
genomgangen introduktionsutbildning ska ha obegrédnsad giltighetstid.
Detta framgar av allmdnmotiveringen (s. 11) dér det uttalas att rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer bor foreskriva att
den som vill bli handledare inte far &beropa ett utbildningsintyg som ar
dldre 4n fem ar. Enligt Lagradets mening bor denna tidsgrins framgé av
lagtexten.
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Ikrafttradandebestimmelsen

Lagéindringarna foreslas trida i kraft den 1 oktober 2010. Enligt vad som
uttalas i remissen foreligger det inte nagot behov av sérskilda Gvergangs-
bestimmelser. Utan sadana Overgangsbestimmelser star det enligt
Lagradets mening emellertid inte helt klart i vad méan en introduktions-
utbildning, som genomgatts enligt 4 kap. 7 § 4 i dess dldre lydelse, ocksa
efter lagdndringen ska kunna ligga till grund for rdtten till Svnings-
korning eller for godkidnnande som handledare. En &vergangs-
bestimmelse skulle kunna ges foljande lydelse:

Genomgangen introduktionsutbildning enligt dldre rétt ska anses som
sddan utbildning enligt den nya lagen.

Prop. 2009/10:198

Bilaga 7
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Naringsdepartementet Prop. 2009/10:198
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrédde den 31 mars 2010.

Narvarande: Statsministern Reinfeldt, ordférande, och statsraden

Olofsson, Odell, Ask, Erlandsson, Torstensson, Carlgren, Hagglund,

Bjorklund, Carlsson, Borg, Billstrdm, Tolgfors, Krantz, Ohlsson.

Foredragande: Statsrddet Torstensson.

Regeringen beslutar proposition 2009/10:198 Négra korkorts- och
fordonsfragor.

44



	1 Förslag till riksdagsbeslut
	2 Lagförslag
	2.1 Förslag till lag om ändring i körkortslagen (1998:488)
	2.2 Förslag till lag om ändring i lagen (2001:559) om vägtrafikdefinitioner 

	3 Ärendet och dess beredning
	Lagrådet
	4 Körkortsfrågorna
	4.1 Reformbehovet
	4.1.1 Läkares anmälningsplikt
	4.1.2 Privat övningskörning

	4.2 Läkares anmälningsplikt
	4.2.1 Läkares anmälningsplikt ändras
	4.2.2 Trafikmedicinska center och trafikmedicinska enheter?

	4.3 Introduktionsutbildningen för handledare och körkortsaspiranter
	4.4 Bemyndiganden
	4.5 Ikraftträdande

	5 Fordonsfrågorna
	5.1 Små eldrivna fordon
	5.1.1 Bakgrund
	5.1.2 Jämförelse med andra länder
	5.1.3 Överväganden och förslag
	Skälen för regeringens förslag och bedömning


	Bemyndiganden 
	5.1.4 Ikraftträdande

	6 Konsekvensanalys
	6.1 Körkortsfrågorna
	6.1.1 Läkares anmälningsplikt
	Inledning

	6.1.2 Konsekvenser för myndigheter och samhället
	6.1.3 Konsekvenser för den enskilda
	6.1.4 Introduktionsutbildning för privat övningskörning
	Inledning
	Konsekvenser för staten
	Konsekvenser för privatpersoner
	Konsekvenser för anordnare av introduktionsutbildning


	6.2 Fordonsfrågorna
	6.2.1 Konsekvenser för den enskilde
	6.2.2 Konsekvenser för företag
	6.2.3 Konsekvenser för statliga myndigheter
	6.2.4 Konsekvenser för kommuner
	6.2.5 Konsekvenser för miljön


	7 Författningskommentar
	7.1 Förslaget till lag om ändring i körkortslagen (1998:488)
	7.2 Förslaget till lag om ändring i lagen (2001:559) om vägtrafikdefinitioner

	Ikraftträdande
	Förslagen i korthet 
	Uppdraget 
	Förslag avseende introduktionsutbildning och läkares anmälningsplikt

	Introduktionsutbildning 
	Läkares anmälningsplikt 
	Ikraftträdande m.m. 
	Förslag till ny körkortslag
	Förslag till lag om ändring i körkortslagen (1998:488)
	Vissa körkortsfrågor


	Förslaget till lag om ändring i körkortslagen

