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Propositionens huvudsakliga innehall

I denna proposition foreslas att alderskravet for att fa framfora buss
forvarvsmassigt och for att fa taxiforarlegitimation under vissa forutsétt-
ningar sidnks till 18 ar. Ett av de krav som stills &r genomgangen forar-
utbildning for persontransporter med buss inom gymnasieskolan eller
motsvarande utbildning.

Vidare innehéller propositionen ett forslag till &ndring i lagen
(2001:558) om végtrafikregister samt vissa Overvdganden avseende
taxiforarlegitimation sévitt giller medicinska krav och éterkallelse.

Ett forfattningsforslag foreslas trada i kraft den 1 september 2010 och
for ovriga forfattningsforslag foreslés ikrafttridande den 1 januari 2011.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2009/10:209

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till
1. lag om &éndring i korkortslagen (1998:488),
2. lag om andring i yrkestrafiklagen (1998:490),
3. lag om éndring i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens, och
4. lag om andring i lagen (2001:558) om vigtrafikregister.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1
(1998:488)

Forslag till lag om &ndring i korkortslagen

Hérigenom foreskrivs att 3 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

3 kap.

Korkort far utfirdas for den som
1. har korkortstillstand,

1!

2. &r permanent bosatt i Sverige eller har studerat hidr i minst sex

manader,
3. har fyllt
a) 15 ér for behdrigheten AM,
b) 16 ar for behorigheten Al,

c¢) 18 ar for behorigheterna A, B, C och E,

d) 21 ar for behodrigheten D,

4. har avlagt godkant forarprov.

d) 21 &r for behorigheten D,
eller uppfyller de ldgre alderskrav
som framgdr av 3 kap. 5 § andra
stycket lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens om sékanden
har  forvdrvat  sddan  grund-
ldggande kompetens som framgdr
av ndmnda stycke, och

Korkort far dock inte utfirdas for den som har ett korkort som é&r
utfdrdat i en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

(EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av
anledning som avses i 12 § eller
13 § forsta stycket 1 eller sista
stycket far ett nytt korkort utfdrdas
utan att forarprov avlagts, om den
sokande efter det att korkortet
blivit ogiltigt har meddelats
korkortstillstand for de behorig-
heter som upphort att gilla. For
utfardande av korkort efter ater-
kallelse géller bestdmmelserna i
5 kap.

! Senaste lydelse 2009:189.

Har ett korkort blivit ogiltigt av
en anledning som avses i 12 § eller
13 § forsta stycket 1 eller sista
stycket far ett nytt korkort utfdrdas
utan att forarprov avlagts, om den
sokande efter det att korkortet
blivit ogiltigt har meddelats
korkortstillstind for de behorig-
heter som upphort att gélla. For
utfardande av korkort efter ater-
kallelse géller bestdmmelserna i
5 kap.
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Denna lag trader i kraft den 1 januari 2011.



2.2 Forslag till lag om &ndring i yrkestrafiklagen
(1998:490)

Hérigenom foreskrivs att 3 kap. 3 § yrkestrafiklagen (1998:490) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
38!

Taxiforarlegitimation far ges till den som

1. har fyllt 21 ar,

2. sedan minst tva ar har korkort med behorigheten B eller har korkort
med behdrigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som &r nddviandiga med hénsyn till
sikerheten for passagerare och andra trafikanter,

4. 1 frdga om yrkeskunnande och laglydnad bedéms vara lamplig att
tjdnstgora som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként kdrprov for taxiforarlegitimation.

Fér den som, inom gymnasie-
skolan eller motsvarande utbild-
ning, forvdirvat grundliggande
kompetens genom godkdnd grund-
utbildning enligt 4 kap. 1 § lagen
(2007:1157)  om  yrkesforar-
kompetens for fordon som kriver
forarbehérigheten D eller DE,
gdller i stdllet for forsta stycket 1
och 2 att personen ska ha fyllt
18 dar och ha kérkort med behorig-
heten B.

Det som sdgs i forsta stycket 2 om krav pa innehav av korkort med
behorigheten B sedan minst tvd &r giller inte den som under de tre
senaste aren har haft taxiforarlegitimation och som vid ansékan om ny
sddan har korkort med behdrigheten B.

En taxiforarlegitimation giller endast tillsammans med ett giltigt kor-
kort. Legitimationen far forenas med villkor som &r motiverade av
medicinska eller andra sérskilda skél. Villkor far meddelas savél i sam-
band med att legitimationen beslutas som senare under giltighetstiden.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2011.

! Senaste lydelse 2006:512.
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2.3
yrkesforarkompetens

Forslag till lag om &ndring i lagen (2007:1157) om

Harigenom foreskrivs' i friga om lagen (2007:1157) om yrkesforar-

kompetens

dels att 3 kap. 7 § ska upphora att gilla,
dels att 3 kap. 1, 5 och 6 §§ ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.
1§

For att fi framfora ett fordon
med gods- eller persontransporter
ska en forare enligt denna lag ha
ett  yrkeskompetensbevis  for
grundldggande kompetens och
fortbildning. Foraren ska ocksa
uppfylla &lderskraven i 3—7 §§.

For att fi framfora ett fordon
med gods- eller persontransporter
ska en forare enligt denna lag ha
ett  yrkeskompetensbevis  for
grundldggande kompetens och
fortbildning. Foraren ska ocksa
uppfylla alderskraven i 3—6 §§.

5§
En forare som forvirvat ett yrkeskompetensbevis for grundliaggande
kompetens genom grundutbildning enligt 4 kap. 1 § for fordon som
kréaver forarbehdrigheten D eller DE fér fran och med 21 ars élder utfora

persontransporter med sadana fordon.

Om den grundutbildning som
anges i forsta stycket dgt rum inom
gymnasieskolan eller motsvarande
utbildning, far persontransporter
med sddana fordon utféras av
foraren frdn och med 20 drs dlder.
Sddana  transporter far dock
utforas av foraren fran och med
18 drs dlder, om fordonet

— kors utan passagerare, eller

— anvdnds for persontransporter
i linjetrafik, ddr linjens ldngd inte
overstiger 50 kilometer.

6§

En forare som fOrvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods eller
persontransport och om dndring av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets direktiv
91/439/EEG samt om upphdvande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003,
s. 4, Celex 32003L0059), senast dndrat genom Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 1137/2008 (EUT L 311, 21.11.2008, s. 1, Celex 32008R1137).
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4 kap. 2 § for fordon som kréver
forarbehorigheten D eller DE far
fran och med 21/ ars alder utfora
persontransporter med sadana
fordon ndr fordonet anvinds for
transporter i linjetrafik, om linjens
ldangd inte dverstiger 50 kilometer.

4 kap. 2 § for fordon som kréver
forarbehorigheten D eller DE far
fran och med 23 ars alder utfora
persontransporter med sadana
fordon. Sddana transporter far
dock utféras av foraren fran och
med 21 drs dlder, om fordonet
anvdnds i linjetrafik och linjens
ldngd inte dverstiger 50 kilometer.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2011.
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24 Forslag till lag om éndring i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister

Hérigenom foreskrivs att 6 § lagen (2001:558) om vigtrafikregister ska
ha foljande lydelse.
Lydelse enligt SFS 2010:40 Foéreslagen lydelse
6§

I vagtrafikregistret fors det in uppgifter som avser

1. motordrivna fordon och slédpfordon samt dgare till dessa,

2. a) behorighet enligt korkortslagen (1998:488) att fora fordon,

b) forarutbildning och férarprov,

¢) det som i 6vrigt behovs for tillimpningen av korkortslagen och av
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen,

3. a) behorighet att fora fordon i1 yrkesmissig trafik och ritten att
bedriva yrkesmassig trafik och biluthyrning,

b) det som i Ovrigt behdvs for tillimpningen av yrkestrafiklagen
(1998:490) och lagen (1998:492) om biluthyrning samt av foreskrifter
som meddelats i anslutning till lagarna och for tillimpningen av
bestimmelser om tillstind till internationella person- eller gods-
transporter,

4. innehav av sérskilda behorighetshandlingar som krévs for att fora ett
visst slag av motordrivet fordon eller luftfartyg i andra fall &n som avses i
2 a) och 3 a) eller for att utdva viss tjanst eller genomga viss utbildning,

5. innehav av fardskrivarkort som avses i radets forordning (EEG) nr

3821/85,

6. utfardande, utbyte, fornyelse,
forlustanmaélan, aterlamnande,
giltighet och aterkallelse av férd-
skrivarkort enligt 5, och som i
ovrigt behovs for tillimpningen av
forordning (EEG) nr 3821/85 och
av foreskrifter som meddelats i
anslutning till den, och

7. genomforande och utfall av
fordonsbesiktningar och de upp-
gifter som i1 Ovrigt behdvs for att
Transportstyrelsen och Styrelsen
for ackreditering och teknisk kon-
troll ska kunna fullgdra sina till-
synsuppgifter enligt 5 kap. 3 a §
fordonslagen (2002:574).

6. utfardande, utbyte, fornyelse,
forlustanmaélan, aterlamnande,
giltighet och aterkallelse av férd-
skrivarkort enligt 5, och som i
ovrigt behovs for tillimpningen av
forordning (EEG) nr 3821/85 och
av foreskrifter som meddelats i
anslutning till den,

7. genomforande och utfall av
fordonsbesiktningar och de upp-
gifter som 1 Ovrigt behdovs for att
Transportstyrelsen och Styrelsen
for ackreditering och teknisk kon-
troll ska kunna fullgdra sina till-
synsuppgifter enligt 5 kap. 3 a §
fordonslagen (2002:574), och

8. a) den som bedriver verksam-
het som avses i 5 § 1 g), och

Prop. 2009/10:209

10



I registret fors det dessutom in
uppgifter som behdvs for kontroll
av att felparkeringsavgifter enligt
lagen (1976:206) om felparke-
ringsavgift betalas och att influtna
medel redovisas samt de uppgifter
som behovs for att Transport-
styrelsen skall kunna fullgéra sina
skyldigheter enligt lagen
(2004:629) om triangselskatt.

b) det som i 6vrigt behévs for
tillimpningen av bestimmelser om
kontroll av foretag enligt forord-
ningen (2004:865) om kor- och
vilotider samt fardskrivare, m.m.
eller av foreskrifter som meddelats
i anslutning till den.

I registret fors det dessutom in
uppgifter som behdvs for kontroll
av att felparkeringsavgifter enligt
lagen (1976:206) om felparke-
ringsavgift betalas och att influtna
medel redovisas samt de uppgifter
som behdvs for att Transport-
styrelsen ska kunna fullgéra sina
skyldigheter enligt lagen
(2004:629) om triangselskatt.

Personuppgifter far endast foras in for de andamal som anges i 5 §.

Denna lag triader i kraft den 1 september 2010.
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3 Arendet och dess beredning

Utredningen om taxindringen (taxiutredningen)

Den 11 september 2003 bemyndigade regeringen chefen for Narings-
departementet att tillkalla en sdrskild utredare med uppgift att gora en
oversyn av de bestimmelser som reglerar taxindringen. Utredningen
skulle analysera vilka atgidrder som bor vidtas for att komma till ritta
med den olagliga yrkesmissiga trafiken. I utredningens uppdrag ingick
ocksé att Overvéga vilka atgidrder som bor vidtas for att minska den eko-
nomiska brottsligheten inom taxindringen och att analysera vissa fragor
som ror den behdrighet som krivs for att fa kora fordon 1 taxitrafik, bl.a.
vad avser medicinska krav.

Utredningen, som antog namnet Utredningen om taxindringen, dver-
lamnade i november 2004 sitt betdnkande Ekonomisk brottslighet inom
taxindringen (SOU 2004:102). De delar av utredningen som behandlar
atgdrder for att bekdmpa olaglig taxiverksamhet, s.k. svarttaxi, och krav
pa ett sirskilt korprov for den som ansdker om taxiforarlegitimation har
behandlats i regeringens proposition Atgirder mot svarttaxi m.m. (prop.
2005/06:109). I denna proposition behandlas fragor som ror den behorig-
het som krivs for att f& kora fordon i taxitrafik, bl.a. vad avser
medicinska krav.

En sammanfattning av de i denna proposition aktuella delarna av
betdnkandet finns i bilaga 2. Betdnkandet har remissbehandlats och en
sammanstéllning av remissyttrandena finns tillgdnglig i Néringsdeparte-
mentets drende N2004/8643/TP. En forteckning dver remissinstanserna
finns i bilaga 6 till denna proposition.

2007 drs kérkortsutredning (kérkortsutredningen)

Regeringen beslutade den 30 november 2006 att tillkalla en sérskild
utredare med uppgift att bland annat gora en Oversyn av korkortsfor-
fattningarna och med dem sammanhéngande forfattningar samt att
analysera hur EG:s tredje korkortsdirektiv skulle genomforas i svensk
ratt. Genom tillaggsdirektiv den 27 september 2007 utvidgades uppdraget
till att &ven, mot bakgrund av regleringen i1 yrkesforardirektivet,
analysera om 4aldersgrinserna for att framfora fordon avsedda for
persontransporter i korkortskategori D skulle dndras samt om alders-
kravet for taxiforare borde dndras.

Utredningen, som antog namnet 2007 ars korkortsutredning, Gver-
lamnade 1 maj 2007 delbetdnkandet Slipvagnskdrning med B-korkort —
ndr kan de nya EU reglerna bérja tillimpas (SOU 2007:33). I december
2008 overldmnades slutbetinkandet En reformerad kérkortslagstifining.
Genomforandet av tredje korkortsdirektivet (SOU 2008:130). 1 denna
proposition behandlas fragor rorande aldersgrinser for buss- och
taxiforare.

En sammanfattning av de i denna proposition aktuella delarna av
betidnkandet finns i bilaga 3. Betdnkandet har remissbehandlats och en
sammanstéllning av remissyttrandena finns tillgdnglig i Néringsdeparte-
mentets drende N2009/455/TR. En forteckning Gver remissinstanserna
finns i bilaga 7 till denna proposition.
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Vigverkets redovisning angdende uppdraget att se éver vissa taxifragor

Vigverket fick den 1 november 2007 i uppdrag att utreda forutsitt-
ningarna for en central databas for taxameterbesiktningar och foresla
vilken myndighet som skulle ansvara for denna. Vidare skulle Véigverket
i samrad med ldnsstyrelserna se Over géllande bestimmelser rérande
aterkallelse av taxiforarlegitimation. En sammanfattning av promemorian
Redovisning angdende uppdraget att se 6ver vissa taxifrdgor finns i
bilaga 4. Promemorian har remissbehandlats och en sammanstillning av
remissyttrandena finns tillgdnglig 1 Naringsdepartementets &rende
N2007/4842/TR. En forteckning dver remissinstanserna finns i bilaga 8
till denna proposition.

Lagrddet

Regeringen beslutade den 11 februari 2010 att inhdmta Lagradets
yttrande over de lagforslag som finns i bilaga 9. Lagradets yttrande finns
i bilaga 10. Regeringen har foljt Lagridets forslag. Dessutom har vissa
redaktionella dndringar gjorts. Lagradets synpunkter behandlas i avsnitt
4.2 och forfattningskommentaren.

De édndringar som foreslas i lagen (2001:558) om vigtrafikregister ar
endast av rittelsekaraktér for att undvika att tidigare beslutade dndringar
upphdr att gélla. Med hanvisning till lagforslagets enkla beskaffenhet har
Lagradets horande 6ver forslaget ansetts sakna betydelse.

4 Alderskrav vid forvirvsmissiga
persontransporter
4.1 Bakgrund och allméinna utgangspunkter
4.1.1 Bestimmelser om alderskrav

EU-réttsliga bestimmelser rorande &lderskrav for forare som vill utfora
forvirvsméssiga persontransporter finns i det tredje korkortsdirektivet'
samt i det s4 kallade yrkesforardirektivet’,

Tredje korkortsdirektivet ska savitt giller korkortskategorier och
alderskrav genomforas i svensk ritt senast den 19 januari 2011 och bérja
tillimpas fran och med den 19 januari 2013. Av artikel 4 foljer bland
annat att Sverige madste gora det mojligt for forare att kunna forvérva
korkortsbehorighet kategorierna D1 och DI1E. Kategori D1 avser enligt
artikel 4.4 h) buss som dr hogst 8 meter lang med mer dn 8 men hogst
16 sittplatser utdver forarplatsen, dvs. en mindre buss. Kategori D1E

! Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18, Celex 32006L0126).

% Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och
fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransporter och om dndring
av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets direktiv 91/439/EEG samt om
upphévande av radets direktiv 76/914/EEG.
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avser enligt artikel 4.4 1) ett dragfordon kategori D1 med tillkopplad tung
sldpvagn (sldpvagn med en tillaten totalvikt som Gverstiger 750 kg), dvs.
en mindre buss med sldp. Vidare framgar att dldersgransen for att fa
framfora fordon som kriver en korkortsbehorighet kategori D1 eller D1E
som huvudregel ar 21 ar. Av artikel 4.4 j) och k) framgar att for den som
vill framfora ett fordon som kraver kérkortsbehdrighet kategori D, storre
buss, eller DE, storre buss med tungt slip (sldpvagn med en tillaten total-
vikt som Overstiger 750 kg), normalt géller att féraren ska ha fyllt 24 ar.
Av samma artikel framgar ocksa att dlderskraven far vara lagre for yrkes-
forare 1 enlighet med vad som foljer av regleringen i yrkesforardirektivet.

Svenska bestimmelser om &ldersgrinser for korkort finns i 3 kap. 1 §
korkortslagen (1998:488). For behorigheten D kréavs for utfardande av
korkort att sokanden har fyllt 21 ar. Det saknas i dag mojlighet att for-
vérva ett svenskt korkort med behdrigheten begrinsad till att framfora
mindre lastbilar och bussar i kategori C1, C1E, D1 eller D1E.

I det sd kallade yrkesforardirektivet behandlas kraven péa den
kompetens och den alder som ska gilla for att forare forvarvsmassigt ska
fa utfora persontransporter med buss (korkortsbehorighet kategorierna
D1, DIE, D, DE) och godstransporter med lastbil (kdrkortsbehorighet
kategorierna C1, C1E, C, CE). Direktivet har i huvudsak genomforts i
svensk rdtt genom lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens och
forordningen (2007:1470) om yrkesforarkompetens nér det géller kor-
kortsbehorighet i de i Sverige i dag tillimpade kategorierna C, CE, D och
DE.

Lagen om yrkesforarkompetens

I lagen om yrkesforarkompetens regleras de krav pa kompetens, fortbild-
ning och dlder som en forare ska uppfylla for att f4 utfora forvérvs-
méissiga gods- och persontransporter.

Av 3 kap. 1 § framgér att en yrkesforare av gods- eller person-
transporter maste ha ett yrkeskompetensbevis for grundliggande
kompetens och fortbildning. Vidare foljer att viss alder krdvs for att
foraren ska fa utfora forvirvsmissiga transporter. Alderskravet ir
beroende av dels vilken typ av transport det dr fraga om, dels utbild-
ningens langd. Enligt 4 kap. 1 och 2 §§ framgar att en forare forvarvar
sin grundldggande kompetens genom att delta i en grundutbildning som
avslutas med ett prov. Grundutbildningen ska uppga till 280 timmar eller
om det dr en forkortad grundutbildning till 140 timmar. Obligatorisk
kortréning ingar i grundutbildningen. Yrkesforaren méste med jdmna
mellanrum fortbilda sig for att ha rétt att utféra forvirvsmaissiga gods-
eller persontransporter. Av 5 kap. 2 § framgér att en forare maste
genomgé sin forsta fortbildning inom fem &r fran den dag da yrkes-
kompetensbeviset for grundliggande kompetens utfirdades for att
bibehalla sin ritt att fa utfora forvarvsmaissiga transporter. Darefter maste
yrkesforaren genomga ny fortbildning vart femte ar, se 5 kap. 4 §.

Forare som var behoriga att utfora forvarvsmaéssiga gods- och person-
transporter nér reglerna om yrkesférarkompetens borjade gélla har enligt
3 kap. 2 § s.k. hdvdvunna rittigheter och dr undantagna fran krav pa
yrkeskompetensbevis. Sddana forare maste dock genomga fortbildnings-
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kurser regelbundet for att bibehélla sin rétt att fa utfora forvarvsmassiga
transporter.

4.1.2 Gillande krav vid forvirvsmissiga persontransporter
med buss

For att erhalla korkortsbehorighet for kategori D, vilket ar en grundforut-
sdttning for att f4 kora buss, krivs det for ndrvarande att foraren har fyllt
21 éar. Detta alderskrav infordes i Sverige den 1 juli 1996 nir den gamla
korkortslagen (1977:477) anpassades till det andra korkortsdirektivet’.
Det framgar av forarbetena, prop. 1995/96:118 s. 18, att kravet pa 21 ars
alder var en ren anpassning till det da géllande andra korkortsdirektivet.
Tidigare géllde ett krav pa 20 ar for denna korkortsbehdrighet under den
gamla korkortslagens tillimpning. Aven under tid di korkortskun-
gorelsen (1972:592) reglerade alderskrav for olika behorigheter géllde
kravet pa 20 ar.

Yrkesforardirektivet genomfors i svensk rétt genom lagen (2007:1157)
om yrkesforarkompetens. De nya reglerna har borjat att tillimpas fran
och med den 10 september 2008 pa yrkesforare som utfor forvarvs-
missiga persontransporter med fordon som kriaver korkortsbehorighet
kategorierna D och DE. For att fa utfora sadana transporter krivs att
foraren genomgatt en grundutbildning och ddrefter avlagt ett godkint
prov. Kortraning ingér i utbildningen. For att bibehalla sin rétt att utfora
forviarvsméssiga persontransporter maste foraren genomga fortbildnings-
kurser regelbundet.

I dag giller att forare som genomgétt en oforkortad grundutbildning
om 280 timmar far frdn och med 21 ars alder utfora forvarvsmassiga
persontransporter med fordon som kraver korkortsbehorighet kategori D
eller DE, jfr 3 kap. 5 § och 4 kap. 1 § lagen om yrkesforarkompetens.

Forare kan ocksd genomgd en forkortad grundutbildning som mot-
svarar minst 140 timmar for att fa ett yrkeskompetensbevis, s.k. snabb-
forvéarvad grundldggande kompetens, jfr 3 kap. 6 § och 4 kap. 2 § lagen
om yrkesforarkompetens. En sddan forare far fran och med 21 ars alder
utfora persontransporter i linjetrafik vars langd inte overstiger 50 kilo-
meter. Fran och med 23 érs alder far en forare som har genomgatt en
forkortad grundutbildning utfoéra persontransporter oavsett lingd, jfr
3 kap. 7 §.

Genomforandet av yrkesforardirektivet har alltsd inte inneburit att
alderskravet for att fa framfora forvarvsmassiga persontransporter med
ett fordon som kréver korkortsbehorighet D eller DE har sinkts. Daremot
har det, med hédnsyn till blivande yrkesforares alder, medfort att olika
langd krdvs pa den grundutbildning han eller hon méste genomgé for att
fa rétt att framfora transporten.

Skillnaden mot de krav som tidigare stilldes pa forare av forvérvs-
méssiga persontransporter med buss dr framfor allt att utbildningens
innehéll har dndrats och att foraren maste ha ett yrkeskompetensbevis om

3 Rédets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kérkort (EGT L 237, 24.8.1991, s.1,
Celex 31991L0439).
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han eller hon inte har en s.k. hdvdvunnen réttighet, jfr 3 kap. 2 § lagen
om yrkesforarkompetens. Nagon utbildning till bussforare inom
gymnasieskolan finns inte i dag. Alderskravet ir 21 ar och en gymnasie-
utbildning skulle inte med dagens regler kunna resultera i direkt yrkes-
verksamhet. Det finns ddremot utbildningar inom kommunala vuxen-
utbildningen for bussforare pé ett flertal orter i landet. Frén att tidigare
varit en pabyggnadsutbildning &r fran hosten 2009 utbildningen till
yrkesforare for persontransporter med buss en gymnasial vuxen-
utbildning. For att bli antagen till en sddan utbildning krévs det att man
har slutfort sista arskursen i grundskolan eller motsvarande och har lagst
betyget Godként i svenska alternativt svenska som andra sprak, engelska
och matematik eller pd annat sétt forviarvat likvirdiga kunskaper.
Sokande ska dessutom inneha korkortsbehorighet av klass B samt kunna
uppvisa ett korkortstillstand for korkortsbehorighet D. I dessa fall ingar
sjdlva korkortsutbildningen for D i utbildningen. Vissa bussbolag
anordnar internutbildning i samband med en anstéllning.

4.1.3 Forutsittningar for att sinka alderskraven vid
forvirvsmaéssiga persontransporter med buss

Tredje korkortsdirektivet

Av artikel 4.4 h) och i) tredje korkortsdirektivet framgér att en forare
som vill framféra en mindre buss eller en mindre buss med slédp som
kraver en korkortsbehorighet kategori D1 eller D1E normalt ska ha fyllt
21 &r. Vidare framgar av samma artikel j) och k) att fér den som wvill
framfora en storre buss eller en storre buss med sldp som kraver en kor-
kortsbehorighet kategori D eller DE normalt géller att foraren ska ha fyllt
24 ar. Av samma artikel framgar ocksa att alderskraven far vara lagre for
yrkesforare i enlighet med vad som foljer av regleringen i yrkesforar-
direktivet. For korkortsbehorighet kategorierna D1 och D1E kan alders-
kravet sdnkas till 18 &r. For korkortsbehorighet kategorierna D och DE
kan alderskravet under vissa forutsittningar sénkas till 18 &r.

Yrkesforardirektivet

Enligt artikel 5.3 a i) yrkesforardirektivet far forare av fordon som é&r
avsett for persontransporter frdn och med 21 ars élder framfora fordon i
kategori D och DE nér dessa anvinds i reguljér trafik pa strickor som
inte overstiger 50 km samt fordon i korkortskategorierna D1 och DIE,
under fOrutsdttning att foraren forvérvat yrkeskompetensbevis om
grundlidggande kompetens. Det rdcker i bada fallen med att foraren
forvarvar den grundliggande kompetensen genom en forkortad grund-
utbildning dvs. 140 timmar.

En medlemsstat far vidare, pa sitt territorium, tillata férare av fordon
avsedda for sddana persontransporter som nu omnamnts att frdn och med
18 érs élder framfora nimnda fordon om fOraren innehar ett yrkes-
kompetensbevis enligt artikel 6.1. Har stélls saledes krav pa att den
grundliggande kompetensen ska vara forvirvad genom den ldngre
grundutbildningen omfattande 280 timmar.
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Enligt artikel 5.3. a ii) &r det vidare mojligt for forare som genomgatt
grundutbildning som motsvarar 280 timmar att fran och med 20 érs alder
forvarvsmissigt framfora en buss som kréver korkortsbehorighet kategori
D eller DE inom landet. Dessutom far medlemsstaten sétta ned alders-
kravet till 18 ar om bussen kors utan passagerare.

Yrkesforardirektivet Oppnar séledes upp for medlemsstaterna att tillata
18-aringar som forvérvat ett yrkeskompetensbevis for grundldggande
kompetens genom den lidngre utbildningen att forvarvsmaissigt framfora
bussar i Sverige utan passagerare eller pa strickor som inte Overstiger
50 km. 18-aringar far dven tillatas att forvarvsmaéssigt utfora person-
transporter med buss som kraver behorighet kategori D1 och DIE inom
landet.

Gymnasieutredningens forslag

Gymnasieutredningen som tillsattes den 1 februari 2007 (dir. 2007:08)
med tilldggsdirektiv (dir. 2007:143) har i mars 2008 ldmnat betéinkandet
Framtidsvéigen — en reformerad gymnasieskola, SOU 2008:27, vari ges
forslag till bl.a. nya yrkesprogram for gymnasieskolan, dvs. program som
ska leda till en yrkesexamen och direkt anstéllbarhet efter genomgéanget
program for eleven. Programmet for Fordon och Transporter foreslés
ersitta dagens Fordonsprogram.” Exempel pa yrkesutgangar som detta
program ska kunna leda till ar lastbils- och personbilsmekaniker, bil-
skadetekniker, lackeringstekniker, lastbilsforare och terminal- och lager-
arbetare. Programmet foreslds fa fyra inriktningar, Fordonsteknik,
Karosseriteknik, Godstransporter och Godshantering. Skolverket foreslas
tillsammans med branscherna ta fram vad som ska ingd i de olika
programinriktningarna. 2007 ars korkortsutredning har funnit att det
foreslagna programmet for Fordon och Transporter skulle kunna
anpassas till att 4ven innehélla en utbildningsgren omfattande person-
transporter med buss.

Regeringens proposition Hégre krav och kvalitet i den nya gymnasie-
skolan (prop. 2008/09:199)

Den 13 maj 2009 6verldmnade regeringen propositionen Hogre krav och
kvalitet i den nya gymnasieskolan (prop. 2008/09:199) till riksdagen. 1
propositionen foreslar regeringen att nuvarande Fordonsprogram ersétts
med Fordons- och transportprogrammet. Bestimmelserna i propositionen
ar avsedda att tillampas péd gymnasieutbildningar som paboérjas efter den
1 juli 2011. Riksdagen bif6ll propositionen den 21 oktober 2009 (bet.
2009/10:UbU3, rskr. 2009/10:8).

Regeringen beslot den 1 oktober 2009 att uppdra at Statens skolverk att
i avvaktan pa riksdagens stillningstaganden till regeringens forslag i den
tidigare ndmnda propositionen, forbereda de fordndringar av gymnasie-
skolan som foreslogs i propositionen. Uppdraget ar redovisat och
regeringen har fattat beslut om vilka inriktningar som ska finnas inom

*Se SOU 2008:27 s. 416 ff.
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respektive program samt om de examensmal som ska ligga till grund for
planering och undervisning péd respektive program. Skolverket arbetar
fortfarande med att utarbeta &mnesplaner.

Arbetsmarknaden

Av korkortsutredningen framgar att Arbetsmarknadsstyrelsen beskriver
den framtida arbetsmarknaden for bussforare som god, framfor allt i
storstdderna dir en viss brist kommer att uppsta bland annat till f6ljd av
hog personalomsittning. Under de nidrmaste tio dren kommer behovet av
nyrekrytering av bussforare dka. Det beror dels pa en fortsatt satsning pa
kollektivtrafiken, framst i storstdderna, dels pa att pensionsavgangarna
blir mycket stora. For nirvarande ar det allt for f& som utbildar sig till
bussforare.

Branschorganisationerna ser, enligt kdrkortsutredningen, ett behov av
att bredda sin rekryteringsbas och locka till sig fler ungdomar. Den
nuvarande basen ir inte tillricklig for att klara av framtidens rekryte-
ringsbehov. De anser vidare att mdjligheterna att locka ungdomar till
bussforaryrket okar vésentligt om det infors en gymnasieutbildning som
leder till yrkesbehdrighet for bussforare. En utbyggd gymnasieutbildning
ska ge en gedigen yrkesutbildning, vilket medfor goda forutséttningar for
en forbéttrad trafiksédkerhet och en storre trygghet for foraren i arbetet.

Trafiksdkerhetsfragor

Den statistik for bussforare som finns tillgénglig i Sverige visar att det
finns mycket fa innehavare av D-behorighet och ddrmed bussforare som
ar 21 ar, dvs. den lagsta mojliga aldern. Det beror av forklarliga skal pa
dagens regler och utbildningssystem. Utifrén dagens forhéllanden gar det
diarmed inte att dra nagra statistiska slutsatser om unga bussforares
trafiksdkerhet. Internationell statistik som tar sikte pa personbilsforares
alder och risken att réka ut for olyckor finns déremot. Vidare finns en av
Vigverket utford djupstudieanalys av olyckor med tunga lastbilar under
aren 2000-2007.

I rapporten Utredning om ett stegvist forarutbildningssystem, 1999,
utgiven av Vigverket hianvisas till en engelsk studie (Maycook m.fl.
1991) i vilken man under flera &r foljde ett stort antal nyblivna kor-
kortsinnehavare som genomgatt forarutbildning vid olika aldrar. Man
studerade bl.a. trafikexponering och inblandning i trafikolyckor och fann
att den initiala risken var hog i alla aldrar och att risken minskade med
okad alder och erfarenhet. Debutrisken var dock betydligt hogre bland de
yngsta nyborjarna och ju éldre foraren var vid debuten desto lagre var
debutrisken. I studien beréknades erfarenheten svara for 59 procent och
aldersfaktorn for 31 procent av de forsta atta arens olycksminskning.

Enligt korkortsutredningens beddmning &r det svért att utifrdn denna
studie och annan tillgénglig statistik som ror personbilsforare dra slut-
satser som &r applicerbara pé ett system som skulle innebéra att 18-
aringar fick rétt att efter en adekvat utbildning kora buss med vissa
begriansningar (begridnsad rutt om 50 kilometer eller buss kategori D1
och D1E). En av svarigheterna med att jamfora med personbilsforare ar
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att det i vissa ldnder inte krivs ndgon sérskild utbildning for att kunna ta
korkort utan det dr prov som kvalificerar till korkort. Eftersom &lders-
kravet dr 21 ar i dag gar det inte att utréna om en dnnu yngre forare
skulle vara mindre séker i trafiken. Av de tva storre bussolyckor som
intrdffade under ar 2007 var forarnas alder 21 &r vid den ena och 42 ar
vid den andra olyckan.

Viagverket redovisar i rapporten Kollektivtrafik och trafiksckerhet
2003:119 bl.a. vissa trafiksékerhetsproblem relaterade till buss, se s. 2 ff.
I rapporten ségs foljande. Buss &r det dominerande fardséttet i den lokala
och regionala kollektivtrafiken. Att firdas med buss &r i forhéallande till
Ovriga vagtransportmedel ett sdkert sétt att fardas. Bussens tyngd och
storlek skyddar i de flesta fall passagerarna vid en eventuell kollision.
Med tanke pa antalet passagerare i en buss far en enda svar olycka med
ménga omkomna statistiken att dndras helt. Det finns exempel pé sddana
olyckor. Bussens tyngd och storlek innebir att risken for att allvarligt
skada andra trafikanter &r stor. Av en temastudie, som Vidgverket
héanvisar till i sin rapport, utford under perioden 1997-2001 framgér att
76 trafikanter omkommit i kollision med buss. Av dessa var 40 bilister,
5 motorcyklister, 2 mopedister, 10 cyklister och 19 géende. 32 av dessa
hade forolyckats inom tittbebyggt omrade. Bussens storsta trafiksdker-
hetsproblem &r alltsa den risk den utgér for andra trafikanter &n passa-
gerarna. I rapporten diskuteras vad som kan goras for att oka trafikséker-
heten. Foljande ndmns. Med hénsyn till att en bussforare har sin arbets-
plats i trafiken och dessutom passageraransvar, behdvs utbildning i forsta
hjélpen, krishantering etc. I tider med svarighet att rekrytera forare, da
kraven fran arbetsgivaren maste sénkas, blir den fortlopande utbildningen
extra viktig. For att klara sitt ansvarsfulla jobb att kora bussen trafik-
sékert behdvs stod fran arbetsgivaren i form av bra och sammanhéngande
arbetstider, god arbetsmiljo, att inte pressas av tidtabeller. Yrket behover
fa en hogre status. Med hjdlp av kvalitetssystem skulle en bussforare
kunna veta att den buss han eller hon ska kora &r i trafiksékert skick vid
arbetspassets borjan. Arbetsgivaren ska se till att forutsattningarna finns
att utfora arbetsuppgifterna péd ett sikert sétt. I det hir sammanhanget
innebér det att sdkerhetsbestimmelser i trafiken ska kunna respekteras
med tanke pa hastighet, ritt till pauser, att fordonet ar lampligt utrustat
och att alkohol och droganvindning inte forekommer. Temastudien visar
att 80 procent av dddsolyckorna dir en buss varit inblandad beror pa
misstag eller medvetet felaktigt beteende hos andra trafikanter. Det sker
ett trafiksdkerhetsarbete inom branschen, bl.a. av Bussbranschens Riks-
forbund och Svenska lokaltrafikféreningen (SLTF).

Vigverket har 1 Djupstudieanalys av olyckor med tunga lastbilar (publ.
2008:136) for aren 2000-2007 studerat cirka 100 dodsolyckor per ar,
vilket utgér 20 procent av det totala antalet dodsolyckor pd vig med
lastbil. 18—19-aringarnas andel av olyckorna var cirka 2 procent. Studien
visar inte att ndgon &ldersgrupp har en sérskild olycksrisk. Andra faktorer
som lastbilens alder och sidkerhetsklassning, vigens utformning, sidker
anvindning — bland annat p&verkad forare och biltesanvindning — hade
dock betydelse.
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Jamforelser med andra linder

Alderskraven for att fi utfora forvirvsmissiga persontransporter med
buss dr i nagra andra lander foljande.

Norge har for den som har genomgatt den langa yrkeskompetens-
utbildningen &lderskravet 21 ar for kategori D1 och D och fér den som
har genomgétt den korta utbildningen 21 &r for kategori D1 och for D
med begransningen till en rutt om hogst 50 kilometer. Nagon édndring av
reglerna synes inte vara planerad for nirvarande.

Finland, som tidigare har haft en aldersgréns pa 21 ar for buss, har
utnyttjat yrkesforardirektivets mojligheter att sdnka &alderskravet till
18 ar. Huvudregeln for kategorierna D och DE é&r 21 &r om lang
utbildning har genomgatts och 23 ar om kort utbildning har genomgétts.
Aldern 21 r i kombination med en kort utbildning ger ocksa ritt att kora
fordon kategori D1 och D1E. Om den korta utbildningen genomgatts &r
aldersgrinsen 21 ar for att fa kora fordon kategori D och DE. Undantag
géller 1 fraga om minimiédldern for den som har forvérvat grundlidggande
kompetens for korning i Finland. D4 géller 18 ar under forutséttning att
korningen sker i linjetrafik dér linjens ldngd ar hogst 50 kilometer eller
med fordon kategori D1 eller med fordon kategori D utan passagerare.

I Danmark &r aldersgransen 21 ar. For att fa kora linjer over 50 km
krévs ett ars erfarenhet och for internationell busstrafik tva érs erfarenhet
samt en alder pa 23 ar.

I Tyskland géller 18 arsgréns for kategori D1 och D (hogst 50 km
stricka) om yrkesforarutbildning genomgatts. Om grundutbildning
genomgétts hos godkénd utbildningssamordnare och teoretiskt prov har
avlagts &r édlderskravet 21 ar. En 20 aring som har genomgatt yrkes-
utbildning for yrkesforare far kora kategori D utan begransning. For
forare som avlagt teoretiskt och praktiskt prov géller 21 ar och for den
som genomgatt grundutbildning och avlagt teoretiskt prov géller 23 ar.

Storbritannien har behallit 18 ar som de tidigare har haft. Har géller
17 ér for att fa ta B-korkort. 18 ar géller for den som har lang utbildning
och kor en hogst 50 kilometer 1ang rutt. Aldersgriinsen 21 ar giller for
ovriga.

4.2 Sankt alderskrav for forvarvsméssiga
persontransporter med buss

Regeringens forslag: En forare som inom gymnasieskolan eller
motsvarande utbildning har forvdrvat grundliggande yrkesforar-
kompetens genom grundutbildning under minst 280 timmar for fordon
som kréver korkortsbehorighet kategori D eller DE far fran och med
20 ars alder utfora forvarvsmaissiga persontransporter med sddana
fordon.

Sadana transporter far dock utforas av foraren fran och med 18 érs
alder, om fordonet kors utan passagerare eller om transporten avser
linjetrafik, dér linjens ldngd uppgér till hogst 50 kilometer.

Korkortsutredningens forslag: Overensstimmer med regeringens.
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Remissinstanserna: Orebro tingsrdtt kinner viss tveksamhet infor
forslaget och menar att en sdnkning av alderskravet under alla forhéllan-
den forutsitter att adekvat utbildning infors 1 gymnasieskolan. Kammar-
rdtten i Sundsvall anser att det kan ifragaséttas om en 18-aring har den
erfarenhet och mognad som kravs for forvarvsméssiga persontransporter
och anser att fOrslaget bor Overvédgas ytterligare. Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldn ar negativ till att sdnka alderskravet for forvarv av
korkort behorighet D och DE for de som forvérvat yrkeskompetensbevis
och menar att branschens rekryteringssvarigheter inte ska séttas framfor
trafiksékerheten. Rikspolisstyrelsen motsdtter sig inte forslaget, men
anser att det kan ifrdgaséttas om arbetsmarknadsskil kan stéllas mot
trafiksdkerhetskrav. Skolverket tar inte stéllning i frdgan om det &r
lampligt att sénka alderskravet for bussforare, men ser inga hinder att
undervisningsmadssigt etablera en utbildning for bussforare i gymnasie-
skolan. Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) delar inte
utredningens uppfattning att utbildningsatgarder fullt ut kan kompensera
den aldersmissiga utveckling och erfarenhet som yrkesforare behover,
och anser att det finns risk att forslaget far negativa konsekvenser med
avseende pa trafiksdkerhet och arbetsmiljo. Om forslaget trots detta ska
genomforas bor det inledningvis ske i form av ett pilotprojekt. Statens
institut for kommunikationsanalys (SIKA4) ifrdgasétter om en gymnasie-
utbildning kan kompensera for risken att trafiksdkerheten paverkas
negativt vid en sdnkning av aldersgransen och anser att en lagre alders-
grans 4n i dag kan skapa otrygghet hos resenirerna. Sveriges kommuner
och landsting (SKL) tillstyrker forslaget. Transportstyrelsen anser att
fragan inrymmer mycket svara avvdgningar mellan flera transport-
politiska méal och att det inte finns ett tillrickligt och sékert underlag for
att ta stillning. Vdgverket ar kritiskt till forslaget med hénsyn till det
negativa samband som forskningen visat pd mellan 1&g forardlder och
forhojd olycksrisk, oavsett fordonsslag. Om forslaget genomfors maste
den utbildning som utvecklas kunna motverka forarnas unga alder och
brist pa erfarenhet. Nationalféreningen for Trafiksdkerhetens Frimjande
(NTF) finner forslaget helt olampligt ur trafiksékerhetssynpunkt och
menar att en eventuell ny utbildning maste provas och utvirderas innan
alderskravet kan sidnkas. Svenska Bussbranschens Riksforbund (BR),
Bussarbetsgivarna och Svenska Taxiforbundet ser positivt pa forslaget
och foreslar att de nya bestimmelserna ska kunna tillimpas av elever
som paborjar en gymnasieutbildning efter den 1 juni 2010. Svenska
Transportarbetareforbundet ér positiva till forslaget. Sveriges Motor-
Cyklister (SMC) har inget att erinra mot forslaget. Sveriges Trafikskolors
Riksférbund anser inte att en 18-aring ar tillrickligt mogen att kora buss
och ifragasitter dirfor forslaget. Sveriges Akeriforetag, Trafikmedicinskt
Centrum Huddinge och Trafikutbildarnas Riksorganisation har ingen
erinran mot forslaget.
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Skilen for regeringens forslag

Utbildning inom gymnasieskolan som forutsdttning for en sdnkning av
dlderskravet

For att erhalla korkortsbehorighet for kategori D, vilket dr en grundforut-
sattning for att fa kora buss, krdvs det for nirvarande att foraren har fyllt
21 ar. Séavél tredje korkortsdirektivet som yrkesforardirektivet medger
dock lagre &lderskrav under vissa forutsittningar, se avsnitt 4.1.3. Enligt
regeringens mening finns det argument sévil for som emot en sdnkning
av lagsta alder for rétten att fa kora buss i forvarvsmaéssig trafik.

For en sidnkning talar det faktum att branschen har rekryteringsproblem
till bussforaryrket. Kommande pensionsavgangar, i forening med att fa
for nérvarande utbildar sig till bussforare, talar hirfor. Aven de
satsningar pé en forstarkt kollektivtrafik, som bland annat miljoskal talar
for, kan leda till behov av fler bussforare.

Den statistik for bussforare som finns tillgdnglig i Sverige visar att det
i juli 2008 enbart fanns 52 stycken 21-aringar med behdrighet att fora
fordon kategori D, dvs. buss. Det gér ddrmed inte att dra ndgra statistiska
slutsatser om unga bussforares trafiksdkerhet utifrdn dagens forhallan-
den. Aldersgrinsen for att fa kora lastbil dr i dag 18 &r och inom
gymnasieskolan finns en yrkesforarutbildning mot godstransport. Den
svenska statistik som finns géllande lastbilar visar inte p& nadgon forhdjd
risk for unga forare. Tillgénglig statistik rérande forare av personbil visar
att yngre bilforare &r inblandade i fler olyckor &n &ldre, men det framgér
ocksa att inte bara alder utan dven erfarenhet minskar risken for olyckor.

Mot en sidnkning av alderskravet till 18 ar talar yrkets karaktdr. Det ar
ett stort ansvar att framfora en buss med ett flertal passagerare. Passa-
gerarna kan vidare stélla till problem for foraren pé olika sitt under
farden exempelvis genom brak, fylleri och biljettfusk. Den omgivande
trafiken kan innebédra ovintade problem och tidtabeller som ska foljas
kan leda till ytterligare stressmoment. Det framstar som klart att en stor
simultankapacitet krdvs av den som kor buss. Mognadsmissigt ar
méinniskor vid 18 ars &lder inte biologiskt fardigutvecklade vad giller
formagan att bedoma konsekvenser. En 18-aring kan vidare teoretiskt
sett inte ha ndgon ldngre erfarenhet av egen bilkdrning i trafik eftersom
alderkravet for att fa korkortsbehorighet kategori B édr 18 ar. Déaremot
skulle han eller hon ha kunnat 6vningskora ett antal ar.

Regeringen har forstdelse for den oro for trafiksikerheten som ett
flertal remissinstanser har uttryckt vid en sdnkt aldersgrins for buss-
forare. Det dr emellertid svart att utifran tillgénglig statisk dra négra
slutsatser som é&r applicerbara pa ett system som innebér att &lders-
gransen for att f4 kora buss sdnks till 18 ar. Statistiken kan varken bevisa
eller motbevisa att antalet olyckor med buss skulle 6ka om en storre
andel av forarna var yngre &n i dag. En jamforelse kan dock goras med
lastbilsforare dér &lderskravet i dag &r 18 &r och dér det inom gymnasie-
skolan finns en yrkesforarutbildning mot godstransport. Den svenska
statistik som finns for lastbilar visar inte pa nagon forhdjd trafikséker-
hetsrisk for unga forare och ger ddrmed inte heller stod for den tveksam-
het som remissinstanserna visat. Med hénsyn till det stora ansvar det
innebér att framfora en buss och till den betydelse utbildning och
erfarenhet har for att minska olycksrisken anser regeringen att en
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sankning av lderskravet for att f4 framfora ett fordon kategori D kraver
att foraren har genomgatt en adekvat utbildning av betydande lédngd.
Fordons- och transportprogrammet inom gymnasieskolan bor kunna
anpassas till att dven innehalla en inriktning eller yrkesutgdng mot
persontransporter med buss. En sddan utbildning skulle svara mot kravet
pa trafiksdkerhet. Vidare skulle en gymnasieutbildning innebédra en
positiv utveckling for kommande generationers bussforare och skulle
leda till att ett visst antal fardigutbildade bussforare tillkom varje ar.
Dessa skulle vara minst 18 ar och i ménga fall redan ha fyllt 19 &r. Som
anforts i avsnitt 4.1.3 arbetar Skolverket for ndrvarande med att forbereda
de fordndringar av gymnasieskolan som foreslogs i regeringens proposi-
tion 2008/09:199 och som har antagits av riksdagen. Regeringen har for
avsikt att ge Skolverket i uppdrag att, i samverkan med relevanta
myndigheter, utreda och ldmna forslag pa hur en yrkesforarutbildning for
buss kan utformas och inforas i den framtida gymnasieskolan.

Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) anser att forslaget,
om det beslutas, bor genomforas i form av ett pilotprojekt och National-
foreningen for Trafiksdkerhetens Frimjande (NTF) anser att en ny
utbildning maste provas och utvédrderas innan en sédnkning av alders-
kraven kan ske. Utbildningen ska enligt forslaget dga rum inom
gymnasieskolan, dar det redan i dag finns en yrkesforarutbildning mot
godstransport. Den forarutbildning mot persontransporter med buss som
nu foreslds kommer till stora delar att likna den utbildning som redan
finns for godstransporter och dér &lderskravet i dag &r 18 &r. Regeringen
finner det dérfor inte nddvéndigt att utvérdera utbildningen innan alders-
kraven sénks eller att infora den i form av ett pilotprojekt.

Kompetens- och dlderskrav

Av avsnitt 4.1.3 framgar att det 4r mojligt enligt saval tredje korkorts-
direktivet som yrkesforardirektivet att under vissa forutsdttningar sénka
alderskravet for att fa kora buss i kommersiell trafik. De krav som stills
ar kopplade till utbildning och utbildningens léngd &r i sin tur kopplad till
forarens alder.

Enligt yrkesforardirektivet kan medlemsstaterna sélunda tilldta en
person som har fyllt 18 ar och som har forvérvat ett yrkeskompetensbevis
for grundlaggande kompetens genom den langre utbildningen omfattande
280 timmar att forvarvsmassigt framfora buss i Sverige pa strickor som
inte dverstiger 50 km eller utan passagerare. Det dr vidare mojligt att
tilldta forare som genomgatt den liangre grundutbildningen att frén och
med 20 ars alder utan begrénsningar forvarvsméssigt framfora en buss
som kraver korkortsbehorighet kategori D eller DE inom landet.

Majligheten att sénka &lderskravet till 18 respektive 20 &r for de
persontransporter som niamns 1 foregdende stycke har hittills inte
utnyttjats i Sverige. Av avsnitt 4.1.3 har framgatt att behovet av
nyrekrytering av bussforare kommer att 6ka under de ndrmaste 10 aren
bland annat som en f6ljd av pensionsavgangar och en fortsatt satsning pa
kollektivtrafiken. Det har vidare framkommit att den nuvarande
rekryteringsbasen inte ar tillrdcklig for att klara framtidens rekryterings-
behov. En sénkning av alderskravet och en ny forarutbildning for
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persontransporter med buss kan forvéintas underlétta rekryteringen av nya
forare till bussforaryrket och bidra till att vicka intresse for yrket hos
unga ménniskor. Regeringen har, som tidigare sagts, forstaelse for den
oro som flera remissinstanser har uttryckt nir det géller trafiksidkerheten.
Med hinsyn till att tillgénglig statistik for tunga fordon inte ger stod for
oron att en 18-drig bussforare — med adekvat utbildning — skulle utgora
en storre trafiksédkerhetsrisk dn en 21-arig bussforare, finner regeringen
dock att det nu finns skél att anpassa alders- och utbildningskrav i lagen
om yrkesforarkompetens efter de mojligheter som yrkesforardirektivet
ger. For att garantera kravet pa trafiksékerhet forutsitter en sankning av
alderkravet dock att utbildningen forvirvats inom ramen for gymnasie-
skolan, vilket ska framgd av lagtexten. Bestimmelser i 3 kap. lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens foreslas dndras i1 enlighet harmed.
En hinvisning till nimnda lag ska dven laggas till i 3 kap. 1 § korkorts-
lagen (1998:488). I enlighet med Lagrddets synpunkter har hinvisningen
preciserats. Vidare ldamnas 1 forfattningskommentaren ytterligare
upplysningar om hur nimnda stycke ska forstas.

I dag saknas svenska bestimmelser om mdjlighet att forvdrva ett
svenskt korkort med behorighet att framfora fordon i kategorierna D1
och DI1E. Enligt tredje korkortsdirektivet ska det vara mojligt att forvérva
korkortsbehorighet dven for dessa kategorier och kdrkortsutredningen har
foreslagit att sddana bestimmelser ska inforas i svensk rétt. Arbete med
att genomfora tredje korkortsdirektivet pagér for narvarande i regerings-
kansliet och utredningens forslag om sénkt alderskrav for korkorts-
behorighet for kategorierna D1 och DI1E behandlas ldmpligen inom
ramen for det arbetet.

4.3 Persontransporter med taxi

Regeringens forslag: Taxiforarlegitimation far ges till den som, inom
gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, har forvérvat grund-
laggande yrkesforarkompetens genom grundutbildning under minst
280 timmar for fordon som kraver korkortsbehorighet kategori D eller
DE. Detta giller om personen har fyllt 18 ar, har korkort med
behorigheten B och i 6vrigt uppfyller de krav som anges i 3 kap. 3 §
forsta stycket 3—5 yrkestrafiklagen (1998:490).

Korkortsutredningens bedomning: Overensstimmer i huvudsak med
regeringens forslag.

Remissinstanserna: Orebro tingsrdtt anser att en sinkning av alders-
kravet forutsitter att adekvat utbildning inférs i gymnasieskolan.
Kammarrdtten i Sundsvall anser att det kan ifragasittas om en 18-dring
har den erfarenhet och mognad som krévs for forvarvsméssiga person-
transporter och anser att fOrslaget bor Overvdgas ytterligare.
Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn tillstyrker forslaget till sdnkning av
alderskravet for forvarv av taxiforarlegitimation under forutsittning att
krav p&d genomford gymnasieutbildning for taxiforare infors. Rikspolis-
styrelsen motsitter sig inte forslaget, men anser att det kan ifragasittas
om arbetsmarknadsskil kan stéllas mot trafiksdkerhetskrav. Skolverket
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tar inte stidllning i frdgan om det &r lampligt att sdnka alderskravet for
taxiforare, men ser inga hinder att undervisningsméssigt etablera en
utbildning for taxiforare i gymnasieskolan. Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) anser inte att en 18-aring &r mogen att kora taxi
och delar inte utredningens uppfattning att utbildningsatgérder fullt ut
kan kompensera den aldersmissiga utveckling och erfarenhet som yrkes-
forare behover. Det finns risk att forslaget far negativa konsekvenser med
avseende pé trafiksdkerhet och arbetsmiljo och om forslaget trots detta
ska genomforas bor det inledningsvis ske i form av ett pilotprojekt.
Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA4) ifrdgasétter om en
gymnasieutbildning kan kompensera for risken att trafiksdkerheten
paverkas negativt vid en sdnkning av aldersgriansen och anser att en ligre
aldersgrins dn i1 dag kan skapa otrygghet hos resendrerna. Sveriges
kommuner och landsting (SKL) avstyrker forslaget eftersom forbundet
dels inte anser att det finns ett tydligt samhélleligt behov att sdkerstélla
mdjlighet till nyrekrytering av taxiforare redan fran 18 ars élder, dels
anser att det kan foreligga dkade risker forknippade med unga taxiforare.
Transportstyrelsen anser att fragan inrymmer mycket svara avvéigningar
mellan flera transportpolitiska mél och att det inte finns ett tillrackligt
och sikert underlag for att ta stillning. Vigverket ar kritiskt till forslaget
med hédnsyn till det negativa samband som forskningen visat pd mellan
lag forarélder och forhdjd olycksrisk, oavsett fordonsslag. Om forslaget
genomfors maste den utbildning som utvecklas kunna motverka forarnas
unga alder och brist pa erfarenhet. Nationalforeningen for Trafiksdker-
hetens Frimjande (NTF) finner forslaget helt oldmpligt ur trafiksiker-
hetssynpunkt och menar att en eventuell ny utbildning méaste provas och
utvdrderas innan alderskravet kan sdnkas. Svenska Bussbranschens
Riksférbund (BR), Bussarbetsgivarna och Svenska Taxiforbundet ser
positivt pa forslaget och foreslar att de nya bestimmelserna ska kunna
tillimpas av elever som paborjar en gymnasieutbildning efter den 1 juni
2010. Svenska Transportarbetareforbundet &r positivt till forslaget.
Sveriges Trafikskolors Riksforbund anser inte att forslaget dr motiverat
med hiinsyn till personlig mognad och korerfarenhet. Sveriges Akeri-
foretag, Trafikmedicinskt Centrum Huddinge och Trafikutbildarnas
Riksorganisation har ingen erinran mot forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt 3 kap. 3 § 1 och 2 yrkestrafik-
lagen (1998:490) far taxiforarlegitimation ges till den som har fyllt 21 ar
och sedan minst tva har korkort med behodrigheten B eller har korkort
med behdrigheten D. Det kréivs vidare att sokanden uppfyller nédvandiga
medicinska krav, att han eller hon bedéms vara lamplig i friga om yrkes-
kunnande och laglydnad att tjanstgora som fOrare i taxitrafik samt har
avlagt godkdnt prov for taxiforarlegitimation vilket anordnas av
Vigverket.

I samband med att taxiforarlegitimation inférdes 1998 hdjdes taxi-
foraraldern fran 19 ar till 21 ar. Hojningen motiverades av det ansvar det
innebér att handha persontransporter. Vidare pekade man pé att det for att
fa behorighet att framfora fordon kategori D enligt korkortslagstiftningen
krdvdes en alder av 21 &r och att det enligt EG:s regler om kor- och
vilotider géllde en ldgsta alder av 21 ar for forare som anlitas for person-
transporter med buss (prop. 1997/98:63 s. 88).
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Ett antal remissinstanser har ifridgasatt om en 18-aring har den erfaren-
het och mognad som krévs for forvirvsméssiga persontransporter och har
darfor ifragasatt forslaget ur ett trafiksidkerhetsperspektiv.

Mot att sinka élderskravet for erhdllande av taxiforarlegitimation till
18 ar talar det ansvar det innebér att handha persontransporter som fram-
holls i prop. 1997/98:63. Statistiken visar ocksad att yngre personbils-
forare 16per hogre risk att raka ut for olyckor dn &dldre, men &dven att
risken minskar med 6kad élder och erfarenhet.

Regeringen foreslar nu att alderskravet for att fa framfora person-
transporter med buss sdnks for den som genomgatt en kommande
gymnasieutbildning for persontransporter med buss. Detta bor ocksa
paverka mojligheterna att sdnka &ldersgriansen for taxiforare, forutsatt att
dessa kan fa en god utbildning for detta yrke.

Taxibranschen har ett behov av nyrekrytering av forare och den
nuvarande rekryteringsbasen ar inte tillricklig for att klara framtidens
rekryteringsbehov. Liksom vad giller busstrafiken talar utvecklingen mot
en Okande andel kollektivtrafik for att &ven taxindringens forarbehov kan
komma att véxa.

Regeringen har forstaelse for remissinstansernas farhagor savitt giller
trafiksédkerheten vid en sénkning av alderskravet. For att erhalla taxi-
forarlegitimation stélls inte nagra obligatoriska krav pa utbildning pa det
sdtt som gors for att vid yrkesmassig trafik fa kora lastbil, kategori C, och
buss, kategori D. Med hinsyn till det stora ansvar det innebér att kora
taxi och till den betydelse utbildning och erfarenhet har for att minska
olycksrisken anser regeringen att en sinkning av é&lderskravet for att
kunna erhalla taxiforarlegitimation kriaver att foraren har genomgétt en
adekvat utbildning av betydande langd. Eftersom det saledes inte stills
nagra obligatoriska krav pa utbildning for att erhalla taxiférarlegitimation
bdr ndgon sdrskild utbildning for taxiforare rimligen inte erbjudas inom
gymnasieskolans ram. Déremot bor den i avsnitt 4.2 beskrivna utbild-
ningen for persontransporter med buss dven kunna utgora en god utbild-
ning for blivande taxiforare och séledes utgdra en utbildningsvég for den
som avser att skaffa sig taxiforarlegitimation. Trafiksékerhetsfragor kan
ges en framskjuten plats inom ramen for en sddan utbildning och darmed
ge foraren tillricklig kunskap och erfarenhet for att svara mot kravet pa
trafiksdkerhet. En genomford gymnasieutbildning for persontransporter
med buss medger darfor, enligt regeringens uppfattning, att alderskravet
for taxiforarlegitimation kan sénkas till 18 &r med bibehéllen garanti for
trafiksdkerhet. En sdnkning av alderskravet till 18 ar medfér dven att
persontransporter med buss och taxi hanteras pa ett likartat sitt. For den
som inte genomgatt utbildning for persontransporter med buss i
gymnasieskolan bor det nuvarande alderskravet pa 21 ar samt kravet pa
att sedan minst tva ar ha haft korkortsbehorighet kategori B eller ha kor-
kortsbehorighet kategori D fortfarande gilla. 3 kap. 3 § yrkestrafiklagen
foreslas dndras i enlighet med vad som anforts.

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) anser att forslaget,
om det beslutas, bor genomforas i form av ett pilotprojekt och National-
foreningen for Trafiksikerhetens Frdamjande (NTF) anser att en ny
utbildning maste provas och utvdrderas innan en sédnkning av alders-
kraven kan ske. Utbildningen ska emellertid enligt forslaget dga rum
inom gymnasieskolan, dir det redan i dag finns en yrkesforarutbildning
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mot godstransport. Den forarutbildning mot persontransporter med buss
som nu foreslds kommer till stora delar att likna den utbildning som
redan finns for godstransporter och dér alderskravet i dag ar 18 ar.
Regeringen finner det dérfor inte nédvindigt att utvirdera utbildningen
innan alderskraven sénks eller att infora den i form av ett pilotprojekt.

5 Vissa dverviaganden avseende
taxiforarlegitimation

5.1 Gallande ratt

5.1.1 Allméint om taxiforarlegitimation

En personbil eller l4tt lastbil far, enligt 3 kap. 1 § YTL, foras i linjetrafik
eller taxitrafik endast av den som har taxiforarlegitimation. Legitima-
tionen ska medforas i taxitrafik och vara vl synlig for passagerarna.
Taxiforarlegitimation féar ges till den som har fyllt 21 ar, sedan minst tva
ar har korkort med behorigheten B eller har korkort med behodrigheten D,
uppfyller de medicinska krav som ar nédvéandiga med hinsyn till sdker-
heten for passagerare och andra trafikanter, i friga om yrkeskunnande
och laglydnad beddms vara lamplig att tjanstgoéra som forare i taxitrafik
samt har avlagt godként kdrprov for taxiforarlegitimation, se 3 kap. 3 §
YTL. En taxiforarlegitimation ska, enligt 5 kap. 6 § YTL, &terkallas bl.a.
om innehavaren visat sig oldmplig att tjdnstgdra som forare i linjetrafik
eller taxitrafik eller om han eller hon inte langre uppfyller de medicinska
krav som stills. Fragor om taxiforarlegitimation provas av Transport-
styrelsen.

5.2 Medicinska krav

5.2.1 Sarskilt om de medicinska kraven

Vigverket (numera Transportstyrelsen) har med stod av bemyndiganden
i 8 kap. 1 och 6 §§ korkortsforordningen (1998:980) och 11 kap. 1 § YTF
meddelat foreskrifter om medicinska krav for innehav av korkort m.m.,
VVFS 2008:158, senast dndrade genom VVFS 2008:327. I foreskrifterna
finns bestdimmelser om bl.a. krav pé lakarintyg for provningen av den
medicinska ldmpligheten for innehav av taxiforarlegitimation, krav pé
den undersokning som skall ligga till grund for utfdrdande av ldkarintyg
och lakares anmélningsskyldighet.

Den som soker eller innehar taxiforarlegitimation ar skyldig att
genomgd lidkarundersokning, blodprovstagning eller annan liknande
undersokning for provning av de medicinska krav som avses i YTL eller
foreskrifter meddelade med stod av lagen, se 3 kap. 4 § YTL.

I 3 kap. 5 § YTL regleras ldkares skyldighet att anméla om en taxi-
chauffor har trafikfarliga sjukdomar. Om en lékare vid undersdkning av
en innehavare av taxiforarlegitimation finner att denne av medicinska
skdl ar uppenbart oldmplig att inneha sddan legitimation, ska ldkaren
anmdla det till Transportstyrelsen. Anmélan behover dock inte géras om
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det finns anledning anta att innehavaren kommer att f6lja ldkarens till-
sigelse att avsta fran att fora ett fordon i yrkesméssig trafik.

I ett mal eller d&rende om taxiforarlegitimation far Transportstyrelsen
foreldgga den enskilde att ge in ldkarintyg, se 3 kap. 6 § YTL. Legitima-
tionen kan aterkallas enligt 5 kap. 6 § YTL om inte foreldggandet foljs.

5.2.2 Krav pa likarundersokningar enligt korkortslagen
(1998:488)

Av 3 kap. 12 § korkortslagen framgér att korkortsbehorigheterna for
tunga fordon (C, CE, D och DE) giller till dess att korkortshavaren fyller
45 ar och dérefter for perioder om hdgst tio ar, under forutséttning att
korkortshavaren har visat att de medicinska kraven for att ha sadan
behorighet alltjimt dr uppfyllda. Bestimmelsen innebér saledes att kor-
kortshavaren vart tionde &r maste genomga en lakarundersdkning om han
eller hon vill behélla behorigheterna for tunga fordon. Genom den
aktuella bestimmelsen har punkt 4 i bilaga 3 till raddets direktiv
91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kérkort genomforts.

Transportstyrelsen provar drenden om forlangd giltighet, se 7 kap. 2 §
korkortslagen. Det krdvs dock ingen atgdrd fran Transportstyrelsens sida
for att de aktuella behorigheterna skall upphdra att gélla, utan detta sker
automatiskt da korkortshavaren fyller 45 ar, om han eller hon inte
ansoker om att giltighetstiden for behodrigheterna ska forlangas. Samma
sak giller efter forlangning vid utgédngen av en tiodrsperiod. Om de
medicinska kraven inte &r uppfyllda ska ansdkan avslas. Ett sddant beslut
far overklagas till allmén forvaltningsdomstol, se 8 kap. 1 § korkorts-
lagen.

5.23 Regeringens bedomning

Regeringens bedomning: Det bor inte inforas krav pa aterkommande
obligatoriska ldkarundersokningar for innehav av taxiforarlegitima-
tion.

Taxiutredningens bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ldinsstyrelsen i Skdane ldn, Linsstyrelsen i Viistra
Gétalands ldn, Vigverket, Lufifartsverket, Svenska Bussbranschens
Riksforbund, Svenska Lokaltrafikforeningen, Svenska Taxiforbundet och
Svenska Transportarbetareférbundet avstyrker utredningens beddmning
och anser att innehavare av taxiforarlegitimation bor kontrolleras pa
samma vis som innehavare av korkort med hogre korkortsbehorighet.
Sveriges Kommuner och Landsting delar utredningens beddmning.

Skilen for regeringens beddomning: [ forarbetena till nuvarande
yrkestrafiklagstiftning (prop. 1997/98:63 s. 89) anforde regeringen att
den trafiksékerhetshojande effekten av &terkommande obligatoriska
lakarundersdkningar inte ar verifierad och att undersokningarna, om de
ska ha nagon effekt vad géller taxiverksamheten, bor utforas betydligt
oftare &n vad som foljer av reglerna for hogre korkortsbehorigheter.
Regeringen ansdg darfor att det framstod som mer ldmpligt att frigan om
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krav pé forarna i detta avseende uppméarksammas i samband med upp-
handling av t.ex. fardtjanst och skolskjutsning.

Vid behandlingen av regeringens forslag till ny yrkestrafiklag m.m. tog
trafikutskottet upp frdgan om det borde inforas en skyldighet att
genomga aterkommande ldkarundersokningar som krav for att behélla en
taxiforarlegitimation (bet. 1997/98:TU9). Utskottet anforde i betédnkandet
att regeringen borde Overviaga lampligheten av att lata innehavare av
taxiforarlegitimation omfattas av en bestimmelse att fr.o.m. en viss alder
kunna visa att de medicinska kraven for legitimationen fortfarande ar
uppfyllda. Utskottet foreslog att riksdagen skulle ge detta regeringen till
kidnna. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag (rskr.
1997/98:192).

Taxiutredningen har som ett led i fullgdrandet av uppdraget inhdmtat
uppgifter fran Vigverket och kompletterande information frén vissa
lansstyrelser, for att fi en uppfattning om bl.a. vilka trafiksdkerhets-
vinster krav pa aterkommande obligatoriska ldkarundersdkningar skulle
forvantas medfora. Dessa uppgifter tyder pa att inforandet av sédana
undersokningar sannolikt skulle ha en forhallandevis liten effekt pa
antalet ogiltiga taxiforarlegitimationer. Enligt utredningens uppfattning
ar det hogst osdkert om sdrskilda krav pa ldkarundersdkningar skulle
medfora mer dn marginella vinster frén trafiksdkerhetssynpunkt. Rege-
ringen finner inte skél att gora ndgon annan bedémning.

Mot bakgrund av ovanstdende anser regeringen inte att det vore for-
svarbart att anvinda hilso- och sjukvardens, i forsta hand primérvérdens,
begrinsade resurser till dterkommande undersokningar av friska taxi-
forare. Istéllet bor Transportstyrelsen och Socialstyrelsen arbeta med att
ytterligare informera ldkarkaren om deras skyldigheter att anméla om en
taxichauffor har trafikfarliga sjukdomar.

53 Aterkallelse av taxiforarlegitimation

Regeringens bedéomning: En taxiforarlegitimation bor inte kunna
aterkallas pa kortare tid &n tre ar.

Vigverkets bedomning: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Hovrdtten for Vistra Sverige, Kammarrdtten i
Stockholm och Ldnsritten i Stockholms ldn anser att det uppstar svara
gransdragningsproblem nér den kortaste oldmplighetstiden &r s& ldng
som 1 dag och att frdgan om en forkortning av oldmplighetstiden bor
Overvigas ytterligare. Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn anser att det finns
behov av att utreda frdgan om en forkortning av oldmplighetstiden ytter-
ligare. Rikspolisstyrelsen, Ekobrottsmyndigheten och Aklagarmyndig-
heten delar Végverkets bedomning. Datainspektionen, Konkurrensverket
och Ldnsstyrelsen Vistmanlands Ildn har inget att erinra mot bedom-
ningen. Svenska Taxiférbundet anser att en taxiforarlegitimation ska
kunna aterkallas pd kortare tid 4n tre &r och anser att det ska krivas ett
godként prov for att en taxiforarlegitimation som varit ogiltig eller ater-
kallad under minst ett &r ska bli giltig igen.
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Skilen for regeringens bedomning: Av nuvarande 3 kap. 3 § tredje
stycket YTL framgér att en taxiforarlegitimation endast giller till-
sammans med ett giltigt korkort. Regeringen uttalade i prop. 1997/98:63
s. 91 f att detta medfor att sirskild aterkallelse av en taxiforarlegitimation
inte krdvs ndr korkortet omhéndertas eller aterkallas annat &n om det
pakallas av de sérskilda vandelskraven i YTL. Formlig aterkallelse av
legitimationen kan saledes forbehallas de situationer nér det ror sig om
sadana brott som rubbar fortroendet for foraren att ansvara for befordran
av passagerare. En sadan aterkallelse kan komma i fraga vid vissa former
av brottslighet, som i och for sig inte alltid diskvalificerar en korkorts-
havare som forare av korkortspliktigt fordon, men som innebér att den
domde far betraktas som direkt oldmplig som taxiforare. I forarbetena till
bestimmelsen (prop. 1992/93:189) ndmndes som exempel véldtakt och
narkotikabrott. Paralleller kunde enligt regeringens mening dras med
mojligheten att enligt da géllande 17 § andra stycket korkortslagen
(1998:488) (KKL) — nuvarande 5 kap. 4 § KKL — aterkalla delbehdrig-
het.

Viagverket har som ett led i fullgérandet av uppdraget att se Over
olamplighetstidens ldngd inhdmtat uppgifter fran lansstyrelserna, som till
den 1 januari 2010 var provningsmyndigheter i fradgor rorande taxiforar-
legitimation (frén och med den 1 januari 2010 dr Transportstyrelsen
provningsmyndighet). Sju av tjugoen ldnsstyrelser ansig att nuvarande
bestimmelser fungerar bra och atta lédnsstyrelser avstod fran att svara. Av
de sex lansstyrelser som anség att den kortaste oldmplighetstiden vid
aterkallelse av taxiforarlegitimation dr for lang, har inte ndgon anfort att
lansstyrelsen underlatit att dterkalla en legitimation med hénvisning till
olamplighetstidens langd. Hovrdtten for Vistra Sverige, Kammarrdtten i
Stockholm och Lénsrdtten i Stockholms Idn har anfort att det uppstér
svara gransdragningsproblem ndr den kortaste oldmplighetstiden dr sa
lang som tre &r och att fragan om en forkortning av olamplighetstiden bor
overvigas ytterligare. Aven Ldnsstyrelsen i Stockholms lin anser att
fragan kriver ytterligare utredning.

Regeringen anser att de skél som anforts i prop. 1997/98:63 for sér-
skild aterkallelse av en taxiforarlegitimation fortfarande ar bérkraftiga.
Aterkallelse av en taxiforarlegitimation ska alltsa fortsatt forbehéllas de
situationer da fortroendet for en taxiférare att ansvara for befordran av
passagerare dr rubbat pa grund av brottslig gérning eller andra missfor-
héllanden. Att en person pa grund av exempelvis trafikforseelser anses
olamplig att framfora fordon ska ddremot paverka korkortsinnehavet.
Gors bedomningen att taxiforarlegitimationen ska aterkallas ska en tid
under vilken foraren ska anses oldmplig att inneha taxiforarlegitimation
bestdmmas. Eftersom det ror sig om situationer dér fortroendet for en
taxiforare att ansvara for befordran av passagerare &r rubbat anser rege-
ringen att den tid under vilken foraren ska anses oldmplig att inneha
taxiforarlegitimation inte bor sittas for kort. Det dr viktigt sivil for
samhillet i stort som for taxiniringen och dess kunder att oldmpliga
taxiférare under en bestimd, inte alltfor kort, tid forhindras att verka som
taxiforare. Av de svar som inkommit till Vagverket fran lansstyrelserna
kan inte dras slutsatsen att den kortaste oldmplighetstiden vid aterkallelse
av en taxiforarlegitimation ar for lang. Olamplighetstiden vid aterkallelse
av en taxiforarlegitimation anknyter ocksa till spérrtiden vid aterkallelse
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av ett korkort pé sa sétt att kortaste oldmplighetstid motsvarar lingsta
spérrtid. Darigenom motverkas dubbelarbete bestdende i aterkallelse av
en taxiforarlegitimation som &nda inte ar giltig pa grund av att giltigt
korkort saknas. Mot bakgrund hérav anser regeringen inte att det finns
skél att infora en mdjlighet att aterkalla en taxiforarlegitimation pa
kortare tid 4n tre ar. De gridnsdragningsproblem som kan uppstd foran-
leder inte ndgon annan bedémning.

6 Konsekvenser

6.1 Konsekvenser for enskilda och foretag

For enskilda innebédr de foreslagna &ndringarna dkade mojligheter till
utbildning och anstéllning som yrkesforare for persontransporter. Den
tredriga gymnasieutbildning som &r en forutsittning for de sinkta alders-
kraven kan antas bidra till buss- och taxiférare som dr sékrare och bittre
forberedda for sitt yrke &n i dag.

Framfor allt inom bussbranschen rader problem med nyrekrytering av
forare, samtidigt som framtidens pensionsavgangar visar att efterfragan
pa nya bussforare kommer oka kraftigt. En liknande situation rader inom
taxindringen. For att erhalla korkortsbehorighet kategori D eller taxi-
forarlegitimation krévs idag att personen i fraga har fyllt 21 &r. Vid den
aldern har minga unga redan avslutat sin gymnasieutbildning och valt
yrkesbana, vilket forsvérar for branschen att rekrytera nya forare. Den
planerade sénkningen av &ldersgrinserna for att fa framfora buss
forvarvsmissigt och for erhéllande av taxiforarlegitimation forvintas
medfora en 6kning av antalet personer med korkort behorighet D eller
taxiforarlegitimation och darmed skapa ett storre rekryteringsunderlag
for branschen. De personer som anstélls kommer vidare att ha en gedigen
utbildning, vilket gynnar foretagen. Om dagens &ldersgrinser behalls
skulle forutséttningar finnas for stora bussbolag att fortsdtta intensiv-
utbilda forare, medan det finns en risk att mindre bussbolag av
ekonomiska skél skulle tvingas bort fran marknaden.

6.2 Ekonomiska konsekvenser

6.2.1 Konsekvenser pa statsbudgeten

Skolverket kan forviantas fa vissa sméirre merkostnader, i form av
utredningskostnader, med anledning av den nya gymnasieutbildning som
foreslas inforas. Finansiering av kostnaderna ska ske inom befintligt
ramanslag.

Forslaget rorande buss medfor inga storre kostnader for Transport-
styrelsen. Det finns redan i dag ett system for rapportering av godkénda
forarprov inom ramen for nationella program i skolan. Inte heller for-
slaget rorande taxi forvdntas medfora nagra storre kostnader for
Transportstyrelsen.

Inom gymnasieskolans fordons- och transportprogram arbetar
forordnade forarprovare med rdtt att forrdtta forarprov under utbild-
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ningens géng. Det torde dérfor inte bli ndgon 6kad efterfragan att avldgga
forarprov hos Trafikverket.

6.2.2 Konsekvenser for kommunerna

Kommunerna har skyldighet att erbjuda samtliga sina ungdomar en
gymnasieutbildning, men det finns ingen skyldighet att anordna ett visst
program, inriktning eller yrkesutgéng. Antalet gymnasieelever paverkas
inte av att en ny inriktning eller yrkesutgdng infors pa ndgot program.
Diaremot kan olika studievagar skilja sig &t i popularitet och pris. Detta
varierar dock &ver tid och med konjunkturerna.

Statens skolverk har den 15 februari 2010 redovisat sitt forslag till
vilka inriktningar som ska finnas pa de nationella program som riksdagen
beslutat ska finnas i gymnasieskolan efter den 1 juli 2011. Regeringen
har den 25 mars 2010 fattat beslut om nationella inriktningar och
examensmél for programmen. Fordonsprogrammet ska benémnas
Fordons- och transportprogrammet. Yrkesutgangarna blir tydligare. Som
ndmnts i avsnitt 4.2 avser regeringen att uppdra at Skolverket att utreda
hur en eventuell bussforarutbildning bdst kan organiseras inom
gymnasieskolan. Den utbildning for bussférare som nu foreslas kan
komma att ingd 1 Fordons- och transportprogrammet som en
yrkesutgang. En yrkesutgéng ar frivillig for huvudménnen att erbjuda
och innebér saledes inte nagon okad skyldighet for kommunerna. Vidare
ar bestimmelserna om elevers ritt att soka gymnasieutbildningar knutna
till nationella program och nationellt faststéllda inriktningar och alltsa
inte till yrkesutgédngar. Darfor bedomer regeringen att férslagen i denna
del inte leder till 6kade kostnader for kommunerna som bor finansieras
av ett okat statsbidrag.

En utbildning for bussforare, motsvarande den som nu foreslas inforas
i gymnasieskolan, finns i dag inom vuxenutbildningen. Forslaget att
inféra en utbildning for bussforare i gymnasieskolan bedoms paverka
vuxenutbildningen marginellt under de ndrmaste aren.

6.2.3 Konsekvenser for foretagen

Foretagens administrativa kostnader for t.ex. intensivutbildning av nya
forare forvintas minska kraftigt. Genom att de blivande forarna utbildas
inom gymnasieskolan far foretagen tillgang till fardigutbildad arbets-
kraft.

6.3 Konsekvenser for konkurrensen

For foretag i buss- och taxibranschen torde inte konkurrensforhallandena
paverkas jadmfort med dagens forhallanden eftersom samtliga foretag ges
samma mojligheter att rekrytera nya forare.

Konkurrensen inom utbildningssektorn kan komma att péverkas.
Utbildning hos privata utbildningsanordnare, fransett fristiende
gymnasieskolor, kommer inte att leda till att buss- och taxiforare far kora
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yrkesmassigt redan fran 18 ars alder. Till skillnad fran utbildning som
genomfors hos privata utbildningsanordnare kommer utbildningen inom
gymnasieskolan att vara skattefinansierad och avgiftsfri for eleven.

6.4 Konsekvenser for jimstédlldheten mellan kvinnor och
méin

Jamstalldheten mellan kvinnor och mén i yrkestrafiken bedoms 6ka. Ett
storre inslag av undervisning i utbildningen borde 6ka unga kvinnors
intresse for foraryrket.

6.5 Ovriga konsekvenser

Nér det géller taxi kan det finnas en risk att vissa elever viljer att gé
forarutbildningen mot persontransporter med buss enbart i syfte att fa
korkort med behorighet B. Det ér dock svért att uppskatta denna even-
tuella risk. Det krdvs en legitimeringsprovning for att fa taxiforar-
legitimation. Denna provning kommer att finnas kvar, vilket kan leda till
att vissa elever gar hela utbildningen for att sedan fa avslag pa ansdékan
om taxiforarlegitimation om han eller hon inte uppfyller alla krav t.ex.
godkint korprov eller krav pa laglydnad. Ett nytt korprov kan dock
avldggas och det torde endast vara ett ytterst begransat antal elever som
inte uppfyller kravet pé laglydnad. Den nya gymnasieutbildningen torde
underlétta for majoriteten av eleverna att avldgga godként resultat i de
prov som géller for taxi. I dag &r det endast ca 45 % av de som avlagger
proven som far godként resultat.

7 Ikrafttridandebestammelser

Merparten av de forfattningsforslag som ldmnas i denna proposition
foreslds trida i kraft den 1 januari 2011. Andringarna i lagen (2001:558)
om végtrafikregister ar av rittelsekaraktir, vilket gor det angeldget med
ett ikrafttridande sd snart som mojligt. Regeringen bedomer att detta ar
den 1 september 2010.

Som anforts i avsnitt 4.2 arbetar Skolverket for nérvarande med att
forbereda de fordndringar av gymnasieskolan som foreslogs i regeringens
proposition 2008/09:199 och som har antagits av riksdagen. Regeringen
har vidare for avsikt att ge Skolverket i uppdrag att, i samverkan med
relevanta myndigheter, utreda och ldamna forslag pa hur en yrkesforar-
utbildning for buss kan utformas och inforas i den framtida gymnasie-
skolan. I detta uppdrag kommer dven ingd att ge forslag pa nir
utbildningen kan inforas.
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8 Forfattningskommentar
8.1 Forslaget till lag om éndring 1 korkortslagen
(1998:488)
3 kap.
1§

I forsta stycket 3 d har ett tilldgg gjorts. Savitt giller utfirdande av
korkort med behorigheten D, dvs. behorighet att kora buss, finns en
hénvisning till lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens déar det fram-
gar att andra, lagre, &lderskrav géller under vissa forutsittningar. Av
3 kap. 5 § lagen om yrkesforarkompetens framgér salunda att en forare
frin och med 20 &rs alder har ritt att utfora forvirvsmaissiga
persontransporter med buss, om foraren har forvirvat grundliggande
kompetens for att kora buss, med eller utan slipfordon, genom en
godkédnd grundutbildning enligt 4 kap. 1 § samma lag, dvs. forvarvat
kompetensen genom en grundutbildning under minst 280 timmar och ett
godkint prov. Vidare framgér genom hanvisningen att en foérare under
samma forutsittningar fran och med 18 ars alder har rdtt att kora buss
utan passagerare eller vid persontransporter i linjetrafik, dar busslinjens
langd inte overstiger 50 kilometer. Grundutbildningen ska i dessa fall ha
dgt rum inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning. Med
motsvarande utbildning avses bland annat utbildning i1 fristdende
gymnasieskola. For forare under 21 ar ar korkortsbehorigheten séledes
begrinsad till sidana yrkesméssiga transporter som anges i lagen om
yrkesforarkompetens.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2 och har utformats i enlighet med
Lagrddets forslag.

8.2 Forslaget till lag om éndring 1 yrkestrafiklagen
(1998:490)
3 kap.
1§

Ett nytt andra stycke har lagts till paragrafen. Av stycket framgar att
taxiforarlegitimation under vissa omstidndigheter far ges till en person
som har fyllt 18 ar och har ett kdrkort med behdrigheten B. Utdver
kraven enligt forsta stycket 3—5 géller att sokanden, inom gymnasie-
skolan eller motsvarande utbildning, har forvirvat grundlidggande
kompetens genom en godkénd grundutbildning enligt 4 kap. 1 § lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens, dvs. forvdarvat kompetensen
genom en grundutbildning under minst 280 timmar och ett godként prov,
for fordon som kriaver korkortsbehorighet kategori D eller DE. Med
motsvarande utbildning avses bland annat utbildning i fristdende
gymnasieskola.
Paragrafen behandlas i avsnitt 4.3.
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8.3 Forslaget till lag om dndring i lagen (2007:1157) om  Prop. 2009/10:209
yrkesforarkompetens

3 kap.

1§
Hénvisningen till 7 § tas bort eftersom den paragrafen upphévs, jfr
kommentaren till 7 §.

58§

Paragrafen motsvarar artikel 5.3 a i det s.k. yrkesforardirektivet. I para-
grafen behandlas samlat de alderskrav och andra villkor som géller for att
fa utfora forvarvsmissiga persontransporter nér foraren har forvérvat ett
yrkeskompetensbevis for grundlaggande kompetens enligt 4 kap. 1 §,
dvs. forvdarvat kompetensen genom en grundutbildning under minst
280 timmar och ett godként prov.

Ett nytt andra stycke har lagts till paragrafen. Av bestimmelsen fram-
gér att en forare fran och med 20 ars alder far utfora forvarvsmaissiga
persontransporter med fordon som kréaver korkortsbehdrighet kategori D
eller DE om foraren har forvérvat ett yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en grundutbildning under 280 timmar.
Vidare uppstills krav pé att utbildningen ska ha &gt rum inom gymnasie-
skolan eller motsvarande utbildning. Med motsvarande utbildning avses
bland annat utbildning i fristiende gymnasieskola. Om dessa forutsitt-
ningar dr uppfyllda far foraren forvarvsmaissigt utféra persontransporter
med sddana fordon oavsett korstrickans liangd eller typ av person-
transport.

Om fordonet kors utan passagerare eller anvénds for persontransporter
i linjetrafik, dar busslinjens ldangd inte Overstiger 50 kilometer, fér
foraren utfora transporten fran och med 18 ars alder.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2 och har utformats i enlighet med
Lagrddets forslag.

6§
Paragrafen behandlar samlat de &lderskrav och andra villkor som géller
for att fi utfora forvdrvsmissiga persontransporter nir fOraren har
forvarvat ett yrkeskompetensbevis for grundldggande kompetens enligt
4 kap. 2 §, dvs. forvdrvat kompetensen genom en grundutbildning under
minst 140 timmar och ett godként prov.

Innehéllet i forsta meningen motsvarar nuvarande 7 §. Andra meningen
motsvarar nuvarande 6 §.

Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.

78§
Innehallet i paragrafen flyttas till 6 §.
Paragrafen behandlas i avsnitt 4.2.
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8.4 Forslaget till lag om éndring i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister

6§
I paragrafen infors en ny punkt 8 i forsta stycket. Andringen ir av
rattelsekaraktér for att undvika att tidigare beslutade dndringar upphor att
gélla. For en redogdrelse av éndringarnas innebord i1 sak hénvisas till
propositionen Transportstyrelsens verksamhet inom korkorts- och yrkes-
trafikomrédet (prop. 2009/10:20).

I propositionen ldmnade regeringen forslag till &ndringar i bland annat
6 § lagen (2001:558) om vigtrafikregister, vilka antogs av riksdagen.
Andringarna (SFS 2009:1360) triidde i kraft den 1 januari 2010. I propo-
sitionen Fordonsbesiktning (prop. 2009/10:32) ldmnade regeringen ytter-
ligare forslag till andringar i 6 § lagen om vigtrafikregister. Aven dessa
andringar har antagits av riksdagen (SFS 2010:40). De trdder i kraft den
1 juli 2010. De tidigare beslutade &ndringarna har dock inte beaktats,
varfor dessa upphdr att gélla vid samma tidpunkt om felet inte nu réttas
till.
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Prop. 2009/10:209

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG Bilaga 1

L 226/4 Europeiska unionens officiella tidning 10.9.2003

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2003/59/EG
av den 15 juli 2003

om grundliggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller person-
transport och om indring av ridets forordning (EEG) nr 3820/85 och ridets direktiv 91/439/EEG
samt om upphivande av ridets direktiv 76/914/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR (3)  For att forarna skall kunna uppfylla de nya krav som
ANTAGIT DETTA DIREKTIV marknadsutvecklingen fér vigtransporter medfér, bor
gemenskapsreglerna utstriickas till att omfatta alla forare,
oavsett om de framfor fordon i egenskap av egenforeta-

. . . gare eller som l6ntagare, eller om de arbetar for egen
med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska eller annans rakning.

gemenskapen, sarskilt artikel 71 i detta,

(4)  Syftet med att uppstilla nya gemenskapsregler ar att
sikerstdlla forarens lamplighet pd grundval av hans
kompetens, saval ndr det giller ritten att framfora
fordon som vid utévandet av denna verksamhet.

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit- )

téns yttrande (3, Avsikten med kravet pd grundliggande kompetens och

fortbildning ar sarskilt att forbattra trafiksikerheten och
forarens sikerhet, inbegripet vid sidana atgirder som
foraren utfor dd fordonet stir stilla. Dessutom bor ett
moderniserat foraryrke vicka ungdomars intresse for
detta yrke och pa sd sitt bidra till rekryteringen av nya
forare vid en tidpunkt da det rider brist pd sddana.

efter att ha hort Regionkommittén,

irenlighet med forfarandet 1 artikel 251 i fordraget ), och (6)  For att undvika ojimlikhet i konkurrensvillkoren bér

detta direktiv omfatta medborgare, savil i en medlems-
stat som i ett tredje land, vilka framfér fordon och ir
anstillda i ett foretag som dr etablerat i en medlemsstat

av foljande skal: eller anlitas av ett sddant foretag.

(1) I artikel 5.1, 5.2 och 5.4 i radets forordning (EEG) nr (7) For att k?nna faststilla att fijra_l_ren uppfyllelr sﬁna alig-
3820/85 () foreskrivs det att vissa forare vid gods- eller gandex}( bor”m'edl]e(msstaterna ut?rdaketﬁ benwsktll%{ denne
persontransporter pad vig skall inneha ett bevis pa sin om 13, rkesmassig obmlllsfetensf,nne gn allat “yr! 5’15 Omp(;'
yrkeskompetens anpassat efter deras alder, fordonskate- Lens VIS, lslomf s,ﬁjgg, or dennes - grundlaggande
gorin och korningens lingd i enlighet med gemenskaps- ompetens cller fortbildning.
reglerna om en lagsta utbildningsniva for vissa forare vid

;alg;/rggscpz)s)r.tcr. Denna miniminiva faststdlls  direktiv 76] (8)  Med hinsyn till skillnaderna mellan de system som redan

finns i vissa medlemsstater bor medlemsstaterna kunna
vilja mellan flera olika alternativ for att underlitta
genomforandet av bestimmelserna om den grund-

(2)  Eftersom bestimmelserna i forordning (EEG) nr 3820/85 liggande kompetensen.

omfattar en mycket liten andel férare och en obligatorisk
utbildning for ndrvarande endast foreskrivs av nagra
medlemsstater, utdvar flertalet forare inom gemenskapen ©)
i dag sitt yrke endast pa grundval av kérkortet.

For att uppritthdlla kompetensen for redan yrkesverk-
samma forare bor dessa dliggas en periodiskt dterkom-
mande vidareutbildning i sddana frigor som ér visentliga
() EGT C 154 E, 29.5.2001, s. 258, och EGT C 20 E, 28.1.2003, s. for deras yrkesutovning.
263.
() EGT C 260, 17.9.2001, s. 90.
() Europaparlamentets yttrande av den 17 januari 2002 (EGT C 271 E, (10)  Minimikraven for den grundliggande kompetensen och
7.11.2002, s. 381), ridets gemensamma stdndpunkt av den 5 fortbildningen omfattar de sikerhetsregler som skall

december 2002 (EUT C 32 E, 11.2.2003, s. 9) och Europaparlamen- . .. . . o
tets beslut av den 8 april 2003 (innu ¢j offentliggjort i EUT). Radets iakttas under framftrande av fordon och vid stillastd-

beslut av den 13 juni 2003. ende. Utvecklingen av ett defensivt sitt att framfora
() Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om fordon, dvs. att forutse faror och ta hinsyn till ovriga
}3137‘3"‘3"?5132“‘1‘%835" Visls) social lagstiftning om végtransporter (EGT L trafikanter, vilket gir hand i hand med en rationell
() Rédets direktiv 76/914/EEG av den 16 december 1976 om minimi- bfanslefoﬂrbrulfnmg, kpmmer at fa positiva foljdverk-
krav pd utbildning av vissa forare av vigfordon (EGT L 357, ningar bide for samhillet och for sjilva vigtransportsek-
29.12.1976, s. 36). torn.
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(11) Detta direktiv bor inte paverka rittigheterna for de (16)  Bilagorna I och Ia till direktiv 91/439/EEG bor dndras sd
forare som har erhdllit ett for framférande av fordon att man i forteckningen 6ver de harmoniserade koderna
nodvindigt korkort vid ett tidigare datum édn det som och underkoderna i dessa bilagor ligger till den nya
foreskrivs for erhdllandet av det yrkeskompetensbevis gemenskapskoden som faststiller det datum fram till
som styrker att innehavaren besitter motsvarande grund- vilket foraren uppfyller kravet pd yrkeskompetens,
laggande kompetens. antingen det giller grundliggande kompetens eller fort-
bildning.

(12)  Endast utbildningsorgan som godkints av medlemssta- (17)  Sarskilda certifieringsbestimmelser bor faststillas  for
ternas behoriga myndigheter bér kunna organisera de forare som dr medborgare i tredje land och som
utbildningskurser som ingdr i den grundliggande omfattas av detta direktiv.
kompetensen och fortbildningen. For att garantera kvali-
teten pd de godkinda centrumen bor de behoriga
myndigheterna faststélla harmoniserade kriterier ~for (18)  Kommissionen bor overvaka genomforandet av detta
godkinnande, bland annat krav pa en vilgrundad yrkes- direktiv med hinsyn bland annat till de olika systemen
kompetens. for grundliggande kompetens som féreskrivs hir och

foreligga Europaparlamentet, radet, Ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén en rapport
om detta.

(13) Inte endast de behoériga myndigheterna i medlemssta-
terna utan dven de enheter som dessa utser bor fa i . . .
uppdrag att anordna de prov som avses inom ramen for (19)  Med hinsyn till det stora antal forare som omfattas av
den grundliggande kompetensen och fortbildningen. detta direktiv bor det foreskrivas att bestimmelserna om
Med hinsyn till den betydelse som en enhetlig tillimp- den grundliggande kompetensen skall tillimpas i tvd
ning av detta direktiv har for trafiksikerhet och jamlika steg, beroende pd om det ror sig om fordon som
konkurrensvillkor, bér medlemsstaternas  behériga framférs for persontransporter eller fér godstransporter.
myndigheter évervaka dessa prov. Genom uppskovet med tillimpningen av detta direktiv

ndr det giller kravet pd grundliggande kompetens for
forare av fordon for godstransporter och persontrans-
porter bér dven inférandet av fortbildningen kunna ske

(14)  Medlemsstaterna bor foreskriva att den forsta fortbild- stegvis.
ningen skall vara avslutad och till foraren utfirda yrkes-
kompetensbeviset fér denna senast fem ar efter antingen . o .
datumet for utfirdandet av yrkeskompetensbeviset for (20) Dc a‘gardcf som ar ‘nodyandlga for att genomfora detta
den grundliggande kompetensen eller sista datumet for direktiv bor antas i enlighet med ridets beslut 1999)
vissa forares hivdande av sina tidigare rattigheter. 468[EG av den 28 juni 1999 om de 'fo'rfaranden som
Kortare eller langre tidsfrister bor dven tilldtas. Efter sin skall tillimpas vid ut?vandet av kommissionens genom-
forsta fortbildning bér foraren gi en fortbildningskurs forandebefogenheter ().
vart femte dr.

(21)  Med hinsyn till att bestimmelserna om den grund-
liggande kompetensen skall borja att tillimpas vid tva

(15) For att styrka att en forare som ir medborgare i en olika datum bor berérda jbestfxmmelserl savil forofdmng
medlemsstat innehar ett av de yrkeskompetensbevis som (EEG) nr 3820/85 som direktiv 76/914/EEG upphavas.
avses i detta direktiv, och for att underlitta det omsesi-
diga erkinnandet av de olika yrkeskompetensbevisen, . o
bor medlemsstaterna fora in den dirfor avsedda harmo- (22 Det ar cmcllcrtAldAonskvart, for ?tF_ rcsgcktcra gemen-
niserade gemenskapskoden samt det datum dd koden slfapsnjattens principer, att frin tlllampm?gen av detta
upphor att gilla antingen pa korkortet eller pd det nya direktiv gndanta forare av fordqn som'anvands f(zr trans-
yrkeskompetensbeviset for forare; detta kort kommer att porter ndr dettalanses ha o mmdr'e mverkfm pa trafik-
Smsesidigt erkinnas av medlemsstaterna och en harmo- sakcrbctcn eller i de _fall dé kraven i detta dlrcl_(tlv ﬁkullc
niserad modell for det anges i detta direktiv. Det bor medfora en oproportionell ekonomisk eller social borda.
uppfylla samma sikerhetskrav som korkortet, med
hansyn tll betydelsen for trafiksikerheten och jamlika (23)  Eftersom mélet for den foreslagna atgirden, nimligen att

konkurrensvillkor av de rittigheter som beviset medfér.
Tack vare mojligheten for medlemsstaterna att fora in
gemenskapskoden pd det nya kortet bor dessa kunna
foreskriva en giltighetsperiod for koérkorten som inte
sammanfaller med det datum dd en fortbildning upphor
att gilla, eftersom varje medlemsstat enligt direktiv 91/
439[EEG (') behller ritten att pd grundval av nationella
kriterier faststilla giltighetstiden for de kérkort som den
utfirdar.

(") Rédets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om korkort (EGT L
237, 24.8.1991, s. 1). Direktivet senast dndrat genom kommissio-
nens direktiv 2000/56EG (EGT L 237, 21.9.2000, s. 45).

inrdtta en standard for hela gemenskapen i friga om
grundliggande kompetens och fortbildning inte i
tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna
och det dirfor, pd grund av den planerade &tgirdens
omfattning och verkningar, bittre kan uppnds pa
gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta dtgirder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget. 1 enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som ar
nodvindigt for att uppnd detta mal.

() EGTL 184,17.7.1999, s. 23.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Tillimpningsomrade

Detta direktiv skall tillimpas pa personer som framfér fordon
och som ér

a) medborgare i en medlemsstat,

b) medborgare i ett tredje land anstillda av ett foretag som 4r
etablerat i en medlemsstat, eller som anlitas av ett sddant
foretag,

nedan kallade "forare” och som utfor transporter pa allmin vig
inom gemenskapen med féljande fordon:

— Fordon for vilka det krdvs innehav av kérkort av ndgon av
kategorierna C1, C1 + E, C eller C + E enligt definitionerna
i direktiv 91/439[EEG, eller ett korkort som erkidnns vara
likvardigt.

— Fordon for vilka det krivs innehav av korkort av nigon av
kategorierna D1, D1 + E, D eller D + E enligt definitio-
nerna i direktiv 91/439[EEG, eller ett korkort som erkdnns
vara likvardigt.

Artikel 2

Undantag

Detta direktiv skall inte tillimpas pa forare
a) av fordon vars hogsta hastighet inte dverstiger 45 km/h,

b) av fordon som anvinds for militira dndamal, av
raddningstjinsten, brandvisendet och ordningsmakten eller
som star under dessas kontroll,

¢) av fordon som utsitts for vagprov i syfte att gora tekniska
forbattringar, reparationer eller underhdll samt nya eller
ombyggda fordon som dnnu inte har borjat anvindas,

d) av fordon som anvinds i nédsituationer eller for radd-
ningsinsatser,

¢) av fordon som anvinds vid trafikskoleutbildning for korkort
eller yrkeskompetensbevis enligt artikel 6 och artikel 8.1,

f) av fordon som anvinds for icke-kommersiell person-
transport eller transport av varor, for eget bruk,

g) av fordon som transporterar material och utrustning som
foraren anvander i sitt arbete, under forutsittning att fram-
forandet av fordonet inte ér férarens huvudsakliga sysselsitt-
ning.

Artikel 3

Kompetens och utbildning

1. For att fd framfora fordon enligt definitionen i artikel 1
krivs dels grundliggande kompetens, dels fortbildning. I detta
syfte skall medlemsstaterna foreskriva foljande:

a) Ett system for forvarvande av grundliggande kompetens
Medlemsstaterna skall vilja mellan foljande tva alternativ:

i) Ett alternativ med bade deltagande i utbildning och
genomfort prov

I enlighet med avsnitt 2 punkt 2.1 i bilaga I skall detta
slag av grundliggande kompetens omfatta krav pa delta-
gande i utbildning av en viss lingd. Denna skall avslutas
med ett prov. Vid godkant resultat skall ett yrkeskompe-
tensbevis enligt artikel 6.1 a utfirdas.

Ett alternativ med endast prov

I enlighet med avsnitt 2 punkt 2.2 i bilaga I skall detta
slag av grundliggande kompetens inte omfatta krav pd
deltagande i utbildning utan endast ett teoretiskt och ett
praktiskt prov. Vid godkant resultat skall ett yrkeskompe-
tensbevis enligt artikel 6.1 b utfirdas.

Dock fir en medlemsstat ge en forare tillstind att framfora
fordon inom den statens territorium innan han har erhallit
ett yrkeskompetensbevis, dd foraren deltar i en nationell
yrkesutbildning om ldgst sex manader, under en period om
hogst tre r. Inom denna yrkesutbildning fér de prov som
avses i leden i och ii genomféras i etapper.

=

Ett fortbildningssystem

I enlighet med avsnitt 4 i bilaga I skall fortbildningen
omfatta krav pd deltagande i utbildning. Till styrkande av
denna utbildning skall ett yrkeskompetensbevis enligt artikel
8.1 utfirdas

2. Medlemsstaterna fir dven infora ett system for att i snab-
bare tempo forvirva grundliggande kompetens sd att forare
kan fa framféra fordon i de fall som anges i artikel 5.2 a ii, 5.2
b, 5.3 aioch 5.3 b.

I enlighet med avsnitt 3 i bilaga I skall den snabbférvirvade
grundliggande kompetensen omfatta krav pd deltagande i en
utbildning. Denna skall avslutas med ett prov. Vid godkint
provresultat  skall yrkeskompetensbevis enligt ~artikel 6.2
utfirdas.
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3. Medlemsstaterna fir undanta forare som har erhallit det
examensbevis om yrkesmissig kompetens som foreskrivs i
direktiv 96/26/EG (') fran de prov som avses i punkterna 1 a i
och ii och 2 i friga om de dmnen som ingdr i det prov som
anges i det direktivet och i férekommande fall frén nirvaroplikt
vid motsvarande kursmoment.

Artikel 4
Hivdvunna rittigheter

Undantagna fran kravet pd grundliggande kompetensbevis dr
de forare som innehar

a) ett korkort av ndgon av kategorierna D1, D1 +E, D, D + E
eller ett korkort som erkdnns vara likvirdigt och som
utfirdats senast tvd 4r efter det att tidsfristen for inforlivande
av detta direktiv 16pt ut,

=

ett korkort av nigon av kategorierna C1, C1 +E C, C + E
eller ett korkort som erkdnns vara likvirdigt och som
utfirdats senast tre &r efter det att tidsfristen for inforlivande
av detta direktiv 16pt ut.

Artikel 5
Grundliggande kompetens

1. For att uppnd grundliggande kompetens krivs det inte att
den sokande redan innehar kérkort fér motsvarande kategori.

2. Forare av fordon som &r avsett for godstransporter fir

a) frn och med 18 &rs alder framfora fordon

i) i korkortskategorierna C och C + E under forutsittning
att foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel
6.1,

i) i korkortskategorierna C1 och C1 + E under forutsitt-
ning att foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt
artikel 6.2.

=

frdn och med 21 érs dlder framfora fordon i korkortskatego-
rierna C och C + E under forutsittning att foraren innehar
ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.2.

had

Forare av fordon som ér avsett for persontransporter far

fran och med 21 ars alder framfora fordon

&

i) i korkortskategorierna D och D + E nir de anvinds for
persontransporter i reguljir trafik pd strickor som inte
overstiger 50 km samt fordon i kérkortskategorierna D1
och D1 + E under forutsittning att foraren innehar ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.2.

Radets direktiv 96/26/EG av den 29 april 1996 om ritt att
yrkesmissigt bedriva person- och godstransporter pd vig och om
Omsesidigt erkinnande av utbllgmn examens- och andra
behorighetsbevis for att framja ett eff%kuvt utnyttjande av dessa
transFortorers etableringsritt pa omradet for nationella och interna-
tionella transporter (EGT L 124, 23.5.1996, s. 1). Direktivet senast
andrat genom direktiv 98/76/EG (EGT L 277, 14.10.1998, s. 17).

Medlemsstaterna fir tillta forare av fordon att frin och
med 18 ars dlder pa deras territorium framféra fordon av
en av ovannimnda kategorier om foraren innehar ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1.

i korkortskategorierna D och D + E, under forutsittning
att foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel
6.1.

Medlemsstaterna far tillta forare av fordon att frin och
med 20 ars dlder pa deras territorium framféra fordon av
en av ovannimnda kategorier om foraren innehar ett
yrkeskompetensbevis  enligt  artikel ~ 6.1.  Denna
aldersgrins kan sinkas till 18 &r nir foraren kor fordonet
utan passagerare.

b) frdn och med 23 ars dlder framféra fordon i kérkortskatego-
rierna D och D + E under forutsittning att féraren innehar
ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.2.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av de aldersgrinser
som anges i punkt 2 behover inte forare av fordon som utfor
godstransporter och som innehar ett yrkeskompetensbevis
enligt artikel 6 for nigon av de fordonskategorier som omfattas
av punkt 2 i den hir artikeln forvirva ett sddant yrkeskompe-
tensbevis for ovriga fordonskategorier som omfattas av den
punkten.

Dessa bestimmelser giller pd samma villkor férare som utfor
persontransporter for de fordonskategorier som avses i punkt
3.

5.  Forare av fordon som utfor godstransporter och som
utvidgar eller dndrar sin verksamhet till att omfatta dven
persontransporter eller omvint och som innehar ett yrkeskom-
petensbevis enligt artikel 6, behéver inte upprepa de gemen-
samma delarna i den grundliggande kompetensen utan endast
de delar som ér specifika for den nya kompetensen.

Artikel 6

Yrkeskompetensbevis om uppniddd grundliggande kompe-
tens

1. Yrkeskompetensbevis ~ om
kompetens

uppnddd  grundliggande

a) Yrkeskompetensbevis utfirdat pa grundval av deltagande i
en utbildning och genomfért prov

I enlighet med artikel 3.1 a i skall medlemsstaterna kriva att
aspiranten deltar i utbildning vid ett utbildningscentrum
som godkints av de behoriga myndigheterna i enlighet med
avsnitt 5 i bilaga I, nedan kallat "godkint utbildnings-
centrum”. I denna utbildning skall samtliga dmnen som
avses i forteckningen i avsnitt 1 i bilaga I tas upp. Utbild-
ningen skall avslutas med godkint resultat i det prov som
avses i avsnitt 2 punkt 2.1 i bilaga I. Medlemsstaternas
behoriga myndigheter eller ett organ som utsetts av dessa
skall anordna provet, som syftar till att kontrollera om aspi-
ranten har den kunskapsnivd i ovannimnda dmnen som
krévs i avsnitt 1 i bilaga I. Nimnda myndigheter eller organ
skall overvaka provet och vid godkant resultat till foraren
utfirda ett yrkeskompetensbevis om uppniddd grund-
liggande kompetens.
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b) Yrkeskompetensbevis utfirdat pd grundval av genomférda
prov

I enlighet med artikel 3.1 a ii skall medlemsstaterna kriva
att aspiranten uppndr godkinda resultat i de teoretiska och
praktiska prov som avses i avsnitt 2 punkt 2.2 i bilaga L
Medlemsstaternas behoriga myndigheter eller ett organ som
utsetts av dessa skall anordna dessa prov, som syftar till att
kontrollera om aspiranten har den kunskapsnivé i samtliga
ovanndmnda dmnen som krdvs i avsnitt 1 i bilaga L
Nimnda myndigheter eller organ skall overvaka provet och
vid godkant resultat till foraren utfirda ett yrkeskompetens-
bevis om uppnddd grundliggande kompetens.

2. Yrkeskompetensbevis om snabbférvirvad grundliggande
kompetens

I enlighet med artikel 3.2 skall medlemsstaterna kriva att aspi-
ranten deltar i utbildning vid ett godkant utbildningscentrum. I
denna utbildning skall samtliga de 4mnen som avses i avsnitt 1
i bilaga I tas upp.

Utbildningen skall avslutas med ett prov enligt avsnitt 3 i bilaga
L. Medlemsstaternas behoriga myndigheter eller ett organ som
utsetts av dessa skall anordna provet, som syftar till att kontrol-
lera om aspiranten har den kunskapsniva i ovannimnda dmnen
som krivs i avsnitt 1 i bilaga 1. Nimnda myndigheter eller
organ skall 6vervaka provet och vid godkiint resultat till foraren
utfirda ett yrkeskompetensbevis om snabbférvirvad grund-
laggande kompetens.

Artikel 7

Fortbildning

[ fortbildningen, som skall syfta till att ge innehavare av yrkes-
kompetensbevis enligt artikel 6 samt sidana forare som avses i
artikel 4 en mojlighet att uppdatera de viktigaste kunskaperna
for yrkets utovande, skall tyngdpunkten liggas pa trafiksikerhet
och rationell bransleforbrukning.

Utbildningen skall anordnas av ett godkant utbildningscentrum
i enlighet med avsnitt 5 i bilaga . Om foraren byter foretag
skall hansyn tas till fortutbildning som redan genomgatts.

Syftet med fortbildningen skall vara att férdjupa kunskaperna i

och repetera vissa av de dmnen som avses i avsnitt 1 i bilaga L.

Artikel 8

Yrkeskompetensbevis om fortbildning

1. Efter fortbildningen enligt artikel 7 skall medlemsstaternas
behoriga myndigheter eller det godkinda utbildningscentrumet
till foraren utfirda ett yrkeskompetensbevis om fortbildning.

2. Foljande forare skall genomga en forsta fortbildning:

a) Innehavare av ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6, inom
fem ér efter den dag da yrkeskompetensbeviset utfirdades.

b) Forare enligt artikel 4, inom fem dr efter de tidpunkter som
anges i artikel 14.2, enligt en tidsplan som faststills av
medlemsstaterna.

Medlemsstaterna far forkorta eller forlinga de perioder som
avses i leden a och b, bland annat for att de skall sammanfalla
med den dag dd korkortets giltighetstid 16per ut eller for att
mojliggora ett successivt inforande av fortbildningen. Perioden
far dock inte vara kortare an tre dr eller lingre dn sju ar.

3. Forare som har genomgitt den forsta fortbildningen enligt
punkt 2 skall genomgd fortbildning vart femte ar, fore
utgdngen av giltighetstiden for yrkeskompetensbeviset om fort-
bildning.

4. Innchavare av ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6
eller artikel 8.1 samt forare enligt artikel 4 som upphort att
vara yrkesverksamma och som inte lingre uppfyller kraven i
punkterna 1-3 skall genomga en fortbildning innan de atergar
till att utdva yrket.

5. Forare som utfor godstransporter eller persontransporter
pd vdg, och som har genomgitt fortbildning fér nigon av
korkortskategorierna i artikel 5.2 och 5.3, skall undantas frin
skyldigheten att genomgé fortbildning for nigon annan av de
kategorier som anges i de punkterna.

Artikel 9

Utbildningsort

Forare enligt artikel 1 a skall erhélla den grundliggande kompe-
tens som anges i artikel 5 i den medlemsstat déir de har normal
hemvist (bostadsorten) enligt definitionen i artikel 14 i férord-
ning (EEG) nr 3821/85 (').

Forare enligt artikel 1 b skall erhdlla denna kompetens i den
medlemsstat dir foretaget dr etablerat eller i den medlemsstat
som utfirdat arbetstillstind for dem.

Forare enligt artikel 1 a och b skall genomgé fortbildning enligt
artikel 7 i den medlemsstat dér de har normal hemvist (bostads-
orten) eller i den medlemsstat dar de arbetar.

(") Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om
firdskrivare vid vigtransporter (EGT L 370, 31.12.1985, s. 8).
Férordningen senast dndrad genom kommissionens férordning (EG)
nr 1360/2002 (EGT L 207, 5.8.2002, s. 1).
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Artikel 10

Gemenskapskod

1. P4 grundval av yrkeskompetensbevis enligt artikel 6 eller
artikel 8.1 skall medlemsstaternas behoriga myndigheter infora
gemenskapskoden enligt punkt 2 i den hir artikeln intill
motsvarande korkortskategorier, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 5.2 och 5.3 och artikel 8,

— antingen pé korkortet,

— eller pd det yrkeskompetensbevis for forare som skall
upprittas i enlighet med forlagan i bilaga 1L

De yrkeskompetensbevis for forare som medlemsstaterna
utfirdar skall erkinnas 6msesidigt. Vid utfirdandet av beviset
skall de behoriga myndigheterna forvissa sig om att det korkort
vars nummer anges pd beviset alltjamt ar giltigt.

2. Foljande gemenskapskod skall liggas till i den forteckning
6ver harmoniserade gemenskapskoder som ingar i bilagorna I
och Ia till radets direktiv 91/439/EEG:

"95. Yrkeskompetensbevis enligt artikel 3 giltigt t.o.m. ...
(tex. 95.01.01.2012).”

3. a) Forare enligt artikel 1 b som framfor fordon som
anvinds for godstransporter pd vig skall forete intyg for
den kompetens och utbildning som foreskrivs i detta
direktiv i form av det forartillstind som avses i forord-
ning (EG) nr 484/2002 ().

Medlemsstaten far, som ett komplement till detta till-
stand, till en sidan forare utfirda det yrkeskompetens-
bevis for forare som avses i bilaga II och som ar forsett
med motsvarande gemenskapskod.

=

Forare enligt artikel 1 b som framfor fordon som
anvinds for persontransporter pd vig skall forete intyg
for den kompetens och utbildning som féreskrivs i detta
direktiv genom

— antingen gemenskapskoden pd gemenskapskorkortet,
om han innehar detta korkort, eller

— det yrkeskompetensbevis for forare som avses i bilaga
II och som dr forsett med motsvarande gemen-
skapskod, eller

— ett nationellt bevis vars giltighet medlemsstaterna
omsesidigt erkinner pa sina respektive territorier.

(') Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 484/2002 av den
1 mars 2002 om andring av rddets férordningar (EEG) nr 881/92
och (EEG) nr 3118/93 i syfte att infora ett forartillstaind (EGT L 76,
19.3.2002, s. 1).

Artikel 11

Anpassning till den vetenskapliga och tekniska utveck-
lingen

De idndringar som ar nodvindiga for att anpassa bilagorna I
och II till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 12.2.

Artikel 12
Kommittéforfarande
1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468|EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre médnader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Attikel 13
Rapport

Kommissionen skall senast den 10 september 2011 till Europa-
parlamentet, rddet, Ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén Gverlimna en rapport som innehdller en
forsta beddmning av genomforandet av detta direktiv, sirskilt i
friga om likvirdigheten mellan de olika system for forvirvande
av grundliggande kompetens som anges i artikel 3 samt hur
effektiva de ar for att uppnd den faststillda kompetensnivén.
Denna rapport skall vid behov tféljas av lampliga forslag.

Artikel 14
Inférlivande och genomforande

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som ar nodvindiga for att folja detta
direktiv fore den 10 september 2006. De skall genast
underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser, skall de inne-
halla en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sidan
hanvisning nir de offentliggors. Nirmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall tillimpa dessa bestimmelser

— nir det giller grundliggande kompetens for framférande av
fordon i koérkortskategorierna D1, D1 + E, D och D + E
frin och med den 10 september 2008.

— nir det giller grundliggande kompetens f6r framférande av
fordon i korkortskategorierna C1, C1 +E, C och C + E frdn
och med den 10 september 2009.

Medlemsstaterna skall genast underrdtta kommissionen om
detta och bistd varandra vid tillimpningen av dessa
bestimmelser.
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Attikel 15
Upphiivande
1. Artikel 5 i forordning (EEG) nr 3820/85 skall upphéra att
gilla enligt foljande:

a) Punkt 1 skall upphora att gilla med verkan frin och med
den 10 september 2009.

b) Punkterna 2 och 4 skall upphéra att gilla med verkan frin
och med den 10 september 2008.

2. Direktiv 76/914[EEG skall upphora att gilla frin och med
den 10 september 2009.

3. De bestimmelser i lagar och andra forfattningar som har

antagits for att folja direktiv 76/914/EEG skall inte lingre till-

ampas

— fran och med den 10 september 2008 pa forare av fordon
for persontransporter pd vig,

— frén och med den 10 september 2009 pé forare av fordon
for godstransporter pd vig.

Artikel 16
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 17
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 15 juli 2003.

Pé Europaparlamentets vignar Pé radets vignar
P. COX G. TREMONTI
Ordférande Ordférande
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BILAGA T
MINIMIKRAV I FRAGA OM KOMPETENS OCH UTBILDNING FOR YRKESFORARE
Avsnitt 1: Forteckning éver dmnen

De kunskaper som skall beaktas nir forarens grundliggande kompetens och fortbildning faststills av medlemsstaterna
skall omfatta dtminstone alla émnen i denna forteckning. I dessa dmnen skall aspiranterna uppnd den nivé i friga om
kunskaper och praktiska firdigheter som krivs for att pa ett tryggt sitt framfora fordon i den berorda korkortskategorin.

Den ldgsta kunskapsnivin far inte vara ligre 4n nivd 2 enligt de utbildningsnivier som anges i bilaga 1 till beslut 85/
368/EEG ('), det vill siga den nivd som uppndtts genom utbildning i den obligatoriska skolan, kompletterad med en
yrkesutbildning.

)

1. Avancerad trining i rationell korning med beak av sikerhetsbesta na

For samtliga korkort
1.1 Mal: att kiinna till kraftoverforingens egenskaper for optimal anvéindning av dessa.

Kurvorna éver motorns vridmoment, effekten och brinsleférbrukningen, optimal anvindning av varvriknare,
diagram over véxelladans utvixling.

1.2 Mal: att kinna till sikerhetsanordningarnas tekniska egenskaper och funktion for att behirska fordonet, minska
slitaget och att forebygga storningar.

Sarskilda egenskaper hos det hydrauliska bromsservosystemet, bromsarnas och retarderns begrinsningar, kombi-
nerad anvindning av bromsar och retarder, optimalt utnyttjande av forhéllandet fart-vixellida, anvindning av
fordonets troghet, metoder for att sakta ner och bromsa i nedforsbacke, agerande om fel uppstar.

1.3 Mal: att kunna optimera brénsleforbrukningen.
Optimering av brénsleforbrukningen genom att tillimpa de kunskaper som anges i punkterna 1.1 och 1.2.
Korkort C, C + E, C1,Cl1 +E

1.4 MaL att vara i stdnd att ombesérja en lastning och samtidigt uppfylla sikerhetskraven och ett korrekt utnyttjande
av fordonet.

Krafter som péverkar fordon i rorelse, hur vixelladan bést utnyttjas i forhallande till fordonets last och vigforhal-
landen, berikning av fordonets eller fordonstigets nyttolast, berikning av den totala volymen/bruttovolymen,
fordelning av lasten, effekter av overbelastning pd en axel, fordonsstabilitet och gravitationscentrum, typer av
forpackningsmaterial och pallar.

Grundliggande godssikringskategorier, metoder for fastspanning och sikring av gods, anvindning av spinnband,
kontroll av sikringsutrustning, anvindning av hanteringsutrustning, anviindning av presenningar.

Kérkort D, D + E, D1, D1 +E
1.5 Mal: att kunna sikerstilla passagerarnas sikerhet och bekvimlighet.

Justering av rorelser i lingd- och sidriktningen, gemensamt bruk av vagnitet, placering pa kérbanan, mjukhet vid
inbromsning, behirskning av éverhinget, anvindning av sirskild infrastruktur (offentliga platser och reserverade
korfilt), hantering av konflikter mellan ett tryggt korsitt och andra uppgifter som forare, kommunikation med
passagerarna, sirskilda hansyn vid transport av vissa passagerargrupper (personer med funktionshinder, barn).

1.6 Mal: att vara i stind att ombesérja en lastning och samtidigt uppfylla sikerhetskraven och ett korrekt utnyttjande
av fordonet.

Krafter som péaverkar fordon i rérelse, hur vixellidan bést utnyttjas i forhallande till fordonets last och vigforhal-
landen, berdkning av fordonets eller fordonstdgets nyttolast, férdelning av lasten, effekter av dverbelastning pa en
axel, fordonsstabilitet och gravitationscentrum.

(') Rédets beslut 85/368/EEG av den 16 juli 1985 om jamforbarhet av yrkesutbildningsmeriter mellan medlemsstaterna inom EG (EGT L
199, 31.7.1985, 5. 56).
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2.1

22

2.3

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Tillampning av bestimmelser

For samtliga korkort

Mal: att kinna till sociala férhllanden och bestimmelser inom vigtransportsektorn.

Maximala arbetstider inom transportsektorn, principer i, tillimpning och konsekvenser av rddets férordningar
(EEG) nr 3820/85 och (EEG) 3821/85, péfljder vid bristande eller felaktig anvindning eller manipulering av
firdskrivaren, kunskaper om sociala forhéllanden inom vigtransportsektorn: rittigheter och skyldigheter for
forare i friga om grundliggande kompetens och fortbildning.

Kérkort C, C + E, C1, C1 +E

Mal: att kanna till bestimmelserna for godstransporter.

Intyg for att bedriva transportverksamhet, skyldigheter enligt standardavtalen for godstransporter, utformning av
de dokument som ingdr i transportkontrakten, internationella transporttillstind, skyldigheter enligt konventionen
om fraktavtal vid internationell godsbefordran pa vig, internationella fraktsedlar, grinséverskridande transporter,
speditorer, sirskilda dokument som medfoljer godset.

Kérkort D, D + E, D1, D1 +E

Mal: att kinna till bestimmelserna for persontransporter.

Transport av sirskilda passagerargrupper, sikerhetsutrustning i bussen, sikerhetsbilten, lastning av fordonet.

Hailsa, vigtrafiksikerhet och miljgsakerhet, service, logistik

For samtliga korkort
Mal: vara medveten om riskerna i trafiken och om arbetsrelaterade olyckor.

Olika typer av arbetsrelaterade olyckor inom transportsektorn, statistik 6ver trafikolyckor, lastbilars och bussars
olycksfrekvens, personskador, materiella skador, ekonomiska konsekvenser.

Mal: kunna forebygga brottslighet och minniskosmuggling.

Allmiin information, konsekvenser for foraren, forebyggande dtgirder, checklista, lagstiftningen om transportfore-
tagens ansvar.

Mal: kunna forebygga fysiska risker.

Ergonomi: riskfyllda rérelser och arbetsstallningar, fysisk kondition, hanteringsévningar, personlig sikerhet.

Mal: vara medveten om vikten av fysisk och psykisk formaga.

Principer for en hilsosam och balanserad kost, effekter av alkohol, likemedel eller andra dmnen som kan paverka
beteendet, symptom p4, orsaker till och effekter av trotthet och stress, den grundliggande arbets- och vilocykelns
betydelse.

Mal: att kunna bedoma krissituationer.

Agerande i krissituationer: bedomning av situationen, hindra att olyckssituationen forvirras, kalla pa hjilp,
komma till skadades undsittning och ge forsta hjilpen at skadade, vidta atgdrder vid brand, evakuera dem som
befinner sig i lastbilar/passagerare i bussar, garantera alla passagerares sikerhet, reaktioner vid 6verfall, grund-
laggande principer fér hur en olycksrapport skall utformas.

Mal: kunna uppvisa ett sadant beteende som bidrar till att foretagets profil hojs.

Forarens upptridande och foretagets profil: hur kvaliteten pd forarens tjdnster dr av betydelse for foretaget,
forarens olika roller, personer som féraren kan komma i kontakt med, fordonsunderhall, uppliggning av arbetet,
kommersiella och ekonomiska konsekvenser av tvister.

Korkort C, C +E, C1,C1 +E

Mal: att kdnna till ekonomiska villkor for godstransporter pa vig och organisationen av marknaden.
Vigtransporter i férhallande till andra transportsitt (konkurrens, befraktare), olika typer av vigtransportverk-
samhet (transporter for andras rikning, for egen rikning, transportrelaterad verksamhet), organisationen av de
vanligaste transportforetagen och transportrelaterad verksamhet, olika specialiserade transporter (tank- eller kylt-

ransportbilar osv.), utvecklingen inom sektorn (diversifiering av tillhandahdllna tjanster, jirnvig/vig, underleve-
rantorer, Osv.).
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Kérkort D, D + E, D1, D1 +E
Mal: att kinna till ekonomiska villkor for persontransporter pa vig och organisationen av marknaden.
Persontransporter pd vig i forhallande till olika transportsitt for persontransport (jirnvig, personbilar), olika typer

av végtransportverksamhet for persontransport, grinspassage (internationella transporter), de vanligaste person-
transportforetagens organisation.

Avsnitt 2: Obligatorisk grundliggande kompetens enligt artikel 3.1 a

2.1

22

1 bildni

Alternativet med deltag i och iforande av proy
Utbildning for grundliggande kompetens skall omfatta undervisning i samtliga de &mnen som éterfinns i forteck-

ningen i avsnitt 1. Lingden pa utbildningen for grundliggande kompetens skall uppga till 280 timmar.

Varje aspirant skall kéra individuellt minst tjugo timmar med ett fordon i den berorda kategorin som dtminstone
uppfyller kraven for testfordon i direktiv 91/439/EEG.

Aspiranten skall under den individuella kérningen enligt ovan f6ljas av en instruktér som dr anstilld vid ett
godkint utbildningscentrum. Varje forare kan genomféra hogst atta av de tjugo timmarna individuell kérning pd
en sirskild bana eller med hjilp av en avancerad simulator for att bedéma graden av avancerad trining i rationell
korning med beaktande av sikerhetsbestimmelser, sirskilt i friga om behirskningen av fordonet vid olika viglag
och olika viderleksforhdllanden och korning vid olika tidpunkter pd dygnet.

For forare enligt artikel 5.5 skall utbildningslingden for grundliggande kompetens uppgé till 70 timmar, varav
fem timmar skall utgéras av individuell kérning.

Nar utbildningen avslutats skall medlemsstaternas behériga myndigheter eller det organ som dessa utsett prova
forarens kunskapsniva skriftligt eller muntligt. Provet skall omfatta minst en friga inom varje mél i forteckningen
over damnen i avsnitt 1.

Alternativet med prov

Medlemsstaternas behoriga myndigheter eller det organ som de utsett skall anordna ett teoretiskt och ett praktiskt
prov enligt nedan for att kontrollera om aspiranterna har den kunskapsnivd som krivs enligt avsnitt 1 nir det
giller de angivna mélen och dmnena.

a) Det teoretiska provet skall bestd av minst tva delar:

i) Skriftliga frigor som antingen bestér av flervalsfrigor eller frigor med direkta svar, alternativt en kombina-
tion av dessa tvé typer.

i) Fallstudier.

Minimilingden pa det teoretiska provet skall vara fyra timmar.

=

Det praktiska provet skall bestd av tvd delar:

i) Ett korprov som dr avsett att gora det méjligt att bedoma graden av avancerad trining i rationell korning
med beaktande av sikerhetsbestimmelser. Detta prov skall om majligt dga rum pa vigar utanfor titbe-
byggda omraden, pd motortrafikleder och motorviigar (eller liknande), samt pa alla typer av vigar i stads-
miljo, och de bor utgdra prov péd de olika svérigheter som en forare riskerar att rdka ut for. Det dr onskvirt
att detta prov kan 4ga rum under olika trafiktithetsforhallanden. Tiden for korning pa vig bor utnyttjas
optimalt for att aspiranten skall kunna bedémas pd alla de trafikomraden som denna maste kunna hantera.
Minimilingden pa detta prov dr 90 minuter.

Ett praktiskt prov som dtminstone omfattar punkterna 1.4, 1.5, 1.6, 3.2, 3.3 och 3.5.

Minimilingden pd detta prov dr 30 minuter.

De fordon som anvinds under det praktiska provet skall dtminstone uppfylla kraven for testfordon i direktiv
91/439[EEG.

Det praktiska provet kan kompletteras med ett tredje prov som dger rum pa en sirskild bana eller med hjilp
av en avancerad simulator for att bedoma graden av avancerad trining i rationell korning med beaktande av
sikerhetsbestimmelser, sirskilt i friga om behirskningen av fordonet vid olika viiglag och olika viderleksfor-
héllanden och korning vid olika tidpunkter pd dygnet.

Lingden pd detta valfria prov har inte faststillts. I det fall foraren klarar detta prov kan lingden pi detta
minska lingden pa det kérprov pd 90 minuter som anges i led i. Denna minskning far dock inte éverstiga 30
minuter.

For forare enligt artikel 5.5 inskranker sig det teoretiska provet till de mnen som avses i avsnitt 1, vilka beror
de fordon som den nya grundliggande kompetensen giller. Dessa forare maste dock genomgd det praktiska
provet i dess helhet.
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Avsnitt 3: Snabbférvirvad grundliggande kompetens enligt artikel 3.2

Utbildning f6r snabbférvirvad grundliggande kompetens skall omfatta undervisning i samtliga de dmnen som aterfinns i
forteckningen i avsnitt 1. Lingden pa utbildningen skall uppga till 140 timmar.

Varje aspirant skall kéra individuellt minst 10 timmar med ett fordon i den berérda kategorin som dtminstone uppfyller
kraven for testfordon i direktiv 91/439/EEG.

Aspiranten skall under den individuella korningen enligt ovan foljas av en instruktor som ér anstalld vid ett godként
utbildningscentrum. Varje forare fir genomfora hogst fyra av de tio timmarna individuell korning pd en sirskild bana
eller med hjilp av en avancerad simulator for att bedoma graden av avancerad trining i rationell kérning med beaktande
av sikerhetsbestimmelser, sirskilt i friga om behdrskningen av fordonet vid olika viglag och olika viderleksforhdllanden
och kérning vid olika tidpunkter pd dygnet.

For forare enligt artikel 5.5 skall utbildningslingden for snabbférvirvad grundliggande kompetens uppgé till 35 timmar,
varav tvd och en halv timme skall utgéras av individuell kérning.

Nar utbildningen avslutats skall medlemsstaternas behoriga myndigheter eller det organ som dessa utsett préva forarens
kunskapsnivd skriftligt eller muntligt. Provet skall omfatta minst en friga inom varje mél i forteckningen Gver dmnen i
avsnitt 1.

Avsnitt 4: Obligatorisk fortbildning enligt artikel 3.1 b

Obligatoriska fortbildningskurser skall anordnas av ett godként utbildningscentrum. Lingden pd en sidan kurs skall
uppga till 35 timmar vart femte &r och férdelas pa perioder pd minst sju timmar. Sddan fortbildning kan delvis tillhanda-
hallas med hjilp av en avancerad simulator.

L.
5

Avsnitt 5: Godkinnande av den grundliggande komp och fortt

5.1 De utbildningscentrum som tillhandahéller utbildning for grundliggande kompetens samt fortbildning skall
godkinnas av medlemsstaternas behériga myndigheter. Ett sidant godkinnande kan endast erhallas efter en skriftlig
ansokan. Till den skriftliga ansokan skall foljande handlingar bifogas:

5.1.1 Ett limpligt kompetens- och utbildningsprogram som anger dmnen, plan fér genomférande och undervis-
ningsmetoder.

5.1.2 Lararnas kvalifikationer och verksamhetsomraden.

5.1.3 Information om undervisningslokaler, undervisningsmaterial, tillgiingliga resurser for det praktiska arbetet och
den fordonspark som anvinds.

5.1.4 Villkoren for deltagande i utbildningen (antal deltagare).
5.2 Den behoriga myndigheten skall skriftligen godkdnna utbildningen pa foljande villkor:
5.2.1 Utbildningen skall genomféras i enlighet med de dokument som bifogas ansokan.

5.2.2 Den behoriga myndigheten skall ha ritt att skicka bemyndigade personer for att nérvara vid den utbildning
som ges av de godkinda utbildningscentrumen och ha ritt att kontrollera resursutnyttjandet och att utbild-
ningen och proven fungerar vil.

5.2.3 Godkannandet kan éterkallas cller forklaras vilande om villkoren inte lingre uppfylls.

Det godkinda utbildningscentrumet skall garantera att lirarna har god kinnedom om de senaste bestimmel-
serna och utbildningskraven. Inom ramen for ett sirskilt urvalsforfarande skall utbildarna ha dokumenterad
kinnedom om undervisningsmaterialet och undervisningsmetoder. Nir det giller den praktiska delen av
utbildningen skall utbildarna, i likhet med korskollidrare som utbildar forare for tunga fordon, ha dokumen-
terad erfarenhet frén foraryrket eller motsvarande forarerfarenhet.

Kursprogrammet skall utformas i enlighet med godkdnnandet och omfatta de dmnen som avses i avsnitt 1.
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BILAGA IT

BESTAMMELSER OM EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS MODELL FOR YRKESKOMPETENSBEVIS FOR
FORARE

1. De fysiska egenskaperna hos beviset skall vara i enlighet med ISO 7810 och I1SO 7816-1.

De metoder som anvinds for att kontrollera de fysiska egenskaperna hos beviset i syfte att faststilla att de foljer de
internationella normerna skall vara i enlighet med I1SO 10373.

)

. Yrkeskompetensbeviset for forare skall bestd av tvd sidor.

Sidan 1 skall innehalla foljande:

a) Rubriken “yrkeskompetensbevis for forare” i stort typsnitt pd det eller de sprik som anvinds i den medlemsstat
som utfirdar beviset.

b) Namnet pa den medlemsstat som utfirdar beviset (frivillig uppgift).

) Nationalitetsbeteckningen for den medlemsstat som utfirdar beviset, inlagd i vitt i en bl rektangel och omgiven
av tolv gula stjarnor, skall vara en av foljande:

B:  Belgien
DK: Danmark
D: Tyskland

GR: Grekland

E:  Spanien
F: Frankrike
IRL: Irland

I ltalien

L:  Luxemburg
NL: Nederlinderna
A: Osterrike

P:  Portugal

FIN: Finland

S: Sverige

UK: Férenade kungariket

&

De uppgifter som ér sarskiljande for beviset, numrerade enligt foljande:
1. Innehavarens efternamn.
2. Innehavarens fornamn.
3. Innehavarens fodelsedatum och fodelseort.
4. a) Datum for utfirdandet.
b) Sista giltighetsdag.
¢) Namnet pd den behoriga myndighet som utfirdat yrkeskompetensbeviset for forare (far tryckas pa sidan 2).
d) Ett annat nummer 4n korkortsnumret, vilket kan anvindas for administrativa dndamal (frivillig uppgift).
5. a) Korkortets nummer.
b) Serienummer.
. Ett fotografi av innehavaren.
. Innehavarens underskrift.

. Innehavarens normala hemvist (bostadsort) eller postadress (frivillig uppgift).

N-RE-CRERNNCN

. (Under) kategorier av fordon for vilka foraren uppfyller kraven pa grundliggande kompetens och fortbildning.
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Prop. 2009/10:209
Bilaga 1

10.9.2003

w

IS

¢) Orden "Europeiska gemenskapernas modell” skall finnas tryckta pd det eller de sprék som anvinds i den medlems-
stat som utfardar beviset, och rubriken "yrkeskompetensbevis for forare” pa gemenskapens ovriga sprak skall vara

=

tryckta i blatt och utgéra bakgrund pé beviset:

tarjeta de cualificacion del conductor
chaufforuddannelsesbevis
Fahrerqualifizierungsnachweis

deltio empopewang 0dnyou

driver qualification card

carte de qualification de conducteur
cérta céiliochta tiomdna

carta di qualificazione del conducente
kwalificatiekaart bestuurder

carta de qualificacdo do motorista
kuljettajan ammattipétevyyskortti
yrkeskompetensbevis for forare
Farganvisningar:

— bla: Pantone Reflex blue

— gul: Pantone yellow

Sidan 2 skall innehélla féljande:
9. (Under)kategorier av fordon fér vilka féraren uppfyller kraven pa grundliggande kompetens och fortbildning.

a)

10. Den gemenskapskod som anges i artikel 10 i detta direktiv.

11. Ett utrymme dir utfirdande medlemsstat kan fora in upplysningar som ir nodvindiga fér administrationen
av beviset eller som géller trafiksikerhet (frivillig uppgift). Om upplysningen faller under nigon rubrik i denna

bilaga skall den foregds av motsvarande siffra i rubriken.

b) En forklaring till de numrerade rubrikerna pé sidorna 1 och 2 av beviset (itminstone rubrikerna 1, 2, 3, 4 a, 4 b,

4¢,5a, 5boch 10).

Om en medlemsstat 6nskar avfatta dessa texter pa ett annat nationellt sprik dn danska, engelska, finska, franska,
grekiska, italienska, nederlindska, portugisiska, spanska, svenska eller tyska skall medlemsstaten uppritta en
tvisprakig version av beviset dir ett av de ovanndamnda spraken anvinds, utan att det paverkar tillimpningen av

6vriga bestimmelser i denna bilaga.

. Siikerhet, inbegripet skydd for uppgifter

Bevisets olika grundliggande bestindsdelar ir avsedda att utesluta varje slag av forfalskning eller manipulation och

méjliggora upptickt av alla forsok av sddant slag.

Medlemsstaten skall sérja for att bevisets sikerhetsniva dtminstone dr jimforbar med korkortets sikerhetsniva.

. Sirskilda bestimmelser

Efter samrdd med kommissionen far medlemsstaterna ligga till farger eller markeringar, exempelvis streckkod, natio-
nella symboler och sikerhetsdetaljer, utan att det paverkar tillimpningen av de 6vriga bestimmelserna i denna bilaga.

Inom ramen for det 6msesidiga erkidnnandet av bevisen far streckkoden inte innehélla nigon annan information dn

vad som redan stdr att lisa pa beviset eller som ar nédvindig for utfirdandet av beviset.
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Bilaga 1

L 226/17

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS MODELL FOR YRKESKOMPETENSBEVIS FOR FORARE

Sida 1
(1 %y YRKESKOMPETENSBEVIS (MEDLEMSSTAT)
*
Do FOR FORARE
"* *
* 1.
2.
6. FoTO 3
4a 4b.
4c. (4d)
5a 5b.
7.
(8)
9.
Sida 2
r
1 9. 10
c1
c
1. Efternamn b1
2. Fornamn D
3. Fodelsedatum och fodelseort
4a. Utfardandedatum C1E
4b. Sista giltighetsdatum
4¢. Utfardat av CE
5a. Korkortets nummer DIE
5b. Serienummer
10. Gemenskapskod DE
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Sammanfattning av betinkandet Ekonomisk gri?féf(2)09/10:209

brottslighet inom taxindringen (SOU 2004:102)

Inledning

Utredningen har haft i uppdrag att 6verviga behovet av atgérder som bor
vidtas for att minska den ekonomiska brottsligheten inom taxinéringen
och om atgdrder ocksd bor vidtas for att komma till rdtta med den
olagliga yrkesmadssiga trafiken, s.k. svarttaxi.

Vidare har ingétt i uppdraget att 6verviga om det dr lampligt att infora
ett krav pa att innehavaren av en taxiforarlegitimation skall vara tvungen
att efter viss alder visa att han eller hon uppfyller de medicinska kraven
for innehav av sadan legitimation.

Utredningen har ocksd analyserat vilka trafiksdkerhetsméssiga
konsekvenser slopandet av det sérskilda korprovet for taxiforare fatt och
om provet bor dterinforas.

Slutligen har utredningen dvervidgt om en polisman vid kontroll av en
taxameter bor ha ritt att omhénderta ett utdrag av taxametern trots att det
saknas grund for att ta utdraget i beslag enligt rittegéngsbalken.

Den ekonomiska brottsligheten

I en promemoria till utredningen har Skatteverket gjort den bedomningen
att ca fyra miljarder kronor av omsittningen i taxindringen éarligen
undanhalls beskattning. Det motsvarar ca 20-25 procent av
omsittningen. Enligt Skattverket forekommer grovt fuskande med taxa-
metrar och hos vissa taxiforetag finns ockséd en hég andel oredovisade
16ner.

Taxindringen sjélv, bl.a. Svenska Taxiforbundet, Taxifgarnas Riksfor-
bund Fria Taxi och flera taxiforetag, samt Svenska Transportarbetare-
forbundet har framfort till utredningen att det méste vidtas atgérder for
att minska den ekonomiska brottsligheten, om de seridsa foretagen skall
ha ndgon mojlighet att hdvda sig i konkurrensen. Utredningen, som delar
denna uppfattning, anser att atgirder skyndsamt bor vidtas for att minska
den ekonomiska brottsligheten inom taxindringen. Detta krdvs inte bara
for att komma till ritta med skattefusket utan &r nddvindigt om de
seridsa foretagen skall kunna arbeta under rimliga konkurrensvillkor.

Tillsyn

Utredningen anser att en forbattrad tillsyn &r den viktigaste atgidrden for
att komma till ritta med den ekonomiska brottslighet som finns inom
taxindringen. Foretrddare for taxindringen och olika myndigheter har
framhallit for utredningen att tillsynen inte fungerar pa ett tillfreds-
stdllande sitt.

Om tillsynen skall fungera &r det nddvindigt att myndigheterna
samarbetar pa ett effektivt sitt. I varje ldn finns det ett regionalt

samverkansorgan under ledning av landshovdingen som skall ta initiativ
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till myndighetsgemensamma aktioner for att bekdmpa ekonomisk brotts- Prop. 2009/10:209
lighet. 1 samverkansorganet ingar dessutom fOretridare for polis-, Bilaga 2
aklagar- och kronofogdemyndigheterna, Skatteverket, Tullverket och i
vissa ldn Ekobrottsmyndigheten.

Utredningen har erfarit att det i vissa ldn inte har gjorts ndgon egentlig
samordning av verksamhetsplaneringen mellan de samverkande myndig-
heterna och att nya kontrollprojekt avseende ekonomisk brottslighet
inom taxindringen inte pabdrjats i dnskvard omfattning.

Utredningen menar att de regionala samverkansorgan mot ekonomisk
brottslighet som finns inom varje lan ar ett lampligt forum for att ta
initiativ till och planera olika tillsynsprojekt inom taxinédringen. Det &r
sdledes inte nddvéndigt att bygga upp en ny organisation. De regionala
samverkansorganen bor dven samarbeta med myndigheter som inte &r
representerade i dessa organ. Det &r t.ex. visentligt att kontrollera att
taxiforare som dr misstinkta for ndgot brott inte samtidigt pé ett otill-
borligt sdtt uppbar arbetsloshetserséttning eller ersdttning fran
forsdkringskassan. Utredningen har varit i kontakt med foretridare for de
myndigheter som kan vara aktuella att delta i ett sddant samarbete.
Samtliga har dirvid uttalat att de &r mycket intresserade av detta.

Utredningen har gjort en genomgang av sekretesslagstiftningen och
dérvid funnit att de sekretessbrytande bestimmelserna medger det
samarbete som utredningen vill se mellan myndigheterna i kampen mot
den ekonomiska brottsligheten inom taxindringen. Négon foréndring av
sekretesslagstiftningen &r dirfor inte nddvindig for att detta samarbete
skall kunna uppnas.

For att en forbattrad tillsyn och ett o6kat samarbete mellan myndig-
heterna skall komma till stdnd anser utredningen att det &r nodvéandigt att
regeringen i regleringsbrev till ldnsstyrelserna och andra berorda
myndigheter framhaller att samarbete i syfte att forhindra ekonomiska
och andra brott inom taxindringen skall prioriteras. Om sa sker kan enligt
utredningens mening tillsynen vésentligen forbattras.

Redovisningscentraler

Utredningen foreslar att information fran alla taxametrar skall verforas
till sdrskilda redovisningscentraler. En siddan ordning torde underlitta
myndigheternas granskning av taxindringen. Utredningen vill under-
stryka att ett sddant krav inte forsvarar taxiforetagens verksamhet.

Enligt utredningens uppfattning skiljer sig taxindringen betydligt fran
andra kontantbranscher i landet genom kravet pa taxametrar. Ett fordon
far ju anvindas i taxitrafik endast om det dr forsett med en taxameter av
godkénd typ. Det finns ocksa krav pa att uppgifter om samtliga kdrupp-
drag och kdorpass skall kunna overforas till ett annat administrativt data-
system, se Vagverkets foreskrifter om taxitrafik, VVFES 1999:177. Enligt
uppgifter fran Svenska Taxiforbundet &r ca 70 procent av taxidkarna
anslutna till bestédllningscentraler. Dessa akare dverfor saledes redan i
dag information fran taxametrar till bestdllningscentraler. Sddan over-
foring av uppgifter sker ocksa fran dkare som har avtal med servicebolag,
verkstdder m.m.
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Krav pé overforing av uppgifter till en redovisningscentral, exempelvis Prop. 2009/10:209
en bestillningscentral eller ett servicebolag, 4r med héinsyn till vad som Bilaga 2
redovisats ovan inte betungande eller komplicerat for en taxidkare.
Skatteverket kommer genom bl.a. revision ges mdjlighet att ta del av
uppgifterna som bevaras hos redovisningscentralerna.

Utredningens uppfattning ar att det inte gar att reglera bort skattefusket
inom taxindringen. Som redovisats ovan torde en forbattrad tillsyn vara
det effektivaste medlet i arbetet mot ekonomisk brottslighet inom taxi-
ndringen. For att en sadan tillsyn skall vara verkningsfull krdvs dock
vissa hjdlpmedel, varav redovisningscentraler &r ett. Néringen sjélv, dvs.
Svenska Taxiférbundet och de foretag som utredningen varit i kontakt
med, forordar starkt att redovisningscentraler infors och att krav stélls pa
att informationen i taxametrarna maste overforas till sddana centraler.
Skatteverket och foretradare for polismyndigheterna, ldnsstyrelserna och
Ekobrottsmyndigheten m.fl. myndigheter anser ocksa att redovisnings-
centraler bor inforas. Foretrddare for Skatteverket har till utredningen
framhallit att man kommer att ha stor nytta i sitt kontrollarbete av den
information som bevaras hos redovisningscentralerna.

Utredningen foreslér sédledes att redovisningscentraler inrédttas och
redovisar darfor erforderliga forfattningsforslag. For att den information
fran taxametrarna som Overfors till centralerna skall vara tillforlitlig
krévs att taxametrarna dr av god kvalitet. Det &r Vagverket som utférdar
foreskrifter om hur taxametrarna skall vara konstruerade. Utredningen
anser att det dr mycket viktigt att Vagverket noga foljer upp kvaliteten pa
de taxametrar som anvinds och regelbundet 6verviager om foreskrifterna
behover dndras.

Avlisare av kreditkort

Enligt Vigverkets foreskrifter skall alla betalningar i taxibilar redovisas i
bilarnas taxametrar. Detta giller sjdlvfallet d&ven betalningar med kredit-
kort. En stor del av de inkomster inom taxindringen som inte redovisas
mojliggdrs genom fusk med kreditkortbetalningar. Avldsaren av kredit-
kort dr da i regel inte ansluten till taxametern och betalningen registreras
inte heller manuellt i taxametern.

Foretrddare for taxiniringen har framhallit att krav bor stillas pé att
avlédsare av kreditkort skall vara anslutna till eller integrerade (inbyggd i
enhet i taxametersystem) med taxametrar. Aven foretridare for polis-
myndigheterna och Ekobrottsmyndigheten har starkt forordat att sadana
atgirder sitts in. Utredningen anser att en ordning dér vissa avldsare av
kreditkort 6ver huvud taget inte &r sammankopplade med taxametrar &r
svar att motivera med héansyn till att uppgifter om samtliga kéruppdrag,
dvs. dven koruppdrag pa kredit, enligt gillande bestimmelser skall
registreras i taxametern.

Det finns dock ocksa skil som talar mot krav pé anslutning av avldsare
av kreditkort med taxametrar. Ett av dessa skil &r att det inte finns krav i
de andra kontantbranscherna pa sammankoppling av kassaapparater med
avldsare av kreditkort. Utredningen anser trots det ndmnda att det fusk
med avldsare av kreditkort som pétalats av bl.a. Ekobrottsmyndigheten &r
sé& allvarligt att det fordrar atgérder. Utredningen foreslar darfor att om 53



det 1 ett fordon 1 taxitrafik finns en avldsare av kreditkort skall denna vara
ansluten eller integrerad med taxametern.

Sammanfattning

Savitt utredningen kan bedoma finns det en betydande samsyn mellan
berérda myndigheter och taxindringen om att de forslag som utredningen
foreslar bor genomforas. Det ar utredningens uppfattning att denna breda
samsyn skapar goda mdjligheter for att utredningens forslag kommer att
leda till att arbetet med att bekdmpa den ekonomiska brottsligheten inom
taxindringen blir mer effektivt.

Svarttaxi

Utredningen har erfarit att det férekommer en omfattande svarttaxi-
verksambhet i landet. I samband med svarttaxi forekommer ocksé annan
allvarlig brottslighet sdsom valdtdkter och ran. Polismyndigheternas
arbete mot svarttaxi varierar i hog grad i olika 1&n och stdder. Anled-
ningen hirtill ar bl.a. att det krdvs en omfattande spaning och dokumen-
tation for att bevisa att ndgon bedrivit olaga yrkesmadssig trafik. Hogsta
domstolens avgorande, som redovisas i kapitel 7, far anses bekréfta
Rikspolisstyrelsens uppgifter att det krévs att samma person utfor flera
korningar mot betalning innan man kan ingripa. Sadant arbete tar mycket
tid och stora resurser i ansprak.

Utredningen har besokt Norge for att studera den norska lagstiftningen
avseende svarttaxi. Enligt norska forfattningsbestimmelser dr huvud-
regeln att det krévs tillstdnd for att utféra persontransporter med fordon.
Sadan verksamhet kriver enligt norsk praxis viss omfattning for att vara
tillstandspliktig. Genom en lagidndring finns numera ett undantag fran
denna huvudregel. Undantaget stadgar att tillstand krévs ocksa av den
som erbjuder allminheten transporter mot betalning pé offentlig plats,
exempelvis gator och torg. For att sidan verksamhet skall medfora till-
standsplikt krdvs inte att persontransporterna dr av viss omfattning.
Denna lagstiftning gor det mojligt att botfalla personer som utfort en
persontransport mot vederlag. Pa s& vis underléttas den norska polisens
arbete varfor det krivs mindre resurser for att konstatera att nagon kor
olagligt. Lagstiftningen mojliggdér snabba ingripanden mot olagliga
transporter vilket sannolikt ocksa ger en avhallande effekt. Vid utred-
ningens besok i Norge redovisade savdl Samferdseldepartementet som
polis och é&klagare att man hade positiva erfarenheter av den norska lag-
stiftningen som tridde i kraft den 1 oktober 2001.

Utredningen anser att det 4r mycket angeldget att skapa béttre forut-
sittningar for att bekdmpa den omfattande verksamhet med svarttaxi som
pagar i Sverige. Utredningens foresldr, med hénvisning till de goda
erfarenheter som finns av den norska lagstiftningen, att motsvarande
bestdmmelser infors i yrkestrafiklagen.

Prop. 2009/10:209

Bilaga 2
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Medicinska krav Prop. 2009/10:209
Bilaga 2

Innehavarna av korkort for tyngre fordon maste enligt géllande bestdm-

melser efter 45 ars élder visa vart tionde ar att han eller hon uppfyller de

medicinska kraven. Utredningen har dvervagt om motsvarande krav skall

stéllas pé taxiforare.

De uppgifter som utredningen inhdmtat frdn Vigverket och vissa léns-
styrelser tyder pé att endast marginella trafiksidkerhetsvinster torde kunna
uppnds om de medicinska kontrollerna av taxif6rare utokas.

Landstingsforbundet har, i yttrande till utredningen, anfort att det ar
mycket tveksamt att anvdnda hilso- och sjukvérdens, i forsta hand
primérvardens, begrdnsade resurser till aterkommande hélsounder-
sokningar av friska taxiforare.

Mot bakgrund av det anférda finner utredningen det inte férsvarbart att
foresla krav pé aterkommande och obligatoriska ldkarundersdkningar for
denna yrkesgrupp. I detta sammanhang bor anmérkas att den som soker
eller innehar taxiforarlegitimation &r skyldig att genomga ldkarunder-
sokning, blodprovstagning eller annan liknande undersdkning for
provning av de medicinska krav som avses i yrkestrafiklagen eller fore-
skrifter meddelade med std av lagen. En ldkare har vidare skyldighet att
anméla om en taxichauffor har trafikfarliga sjukdomar.

Korprov

Enligt Svenska Taxiforbundet finns det sedan det sdrskilda korprovet togs
bort inget som hindrar att oskickliga taxiférare kommer ut i trafiken.
Forbundet anser att den hojda aldersgrinsen inte garanterar att inne-
havaren av en taxiforarlegitimation besitter de kunskaper som krivs for
att framfora fordonet pé ett trafiksékert sdtt, ndgot som enligt férbundet
strider mot det tdnkande som ligger bakom den s.k. nollvisionen.

Av 3 kap. 3 § yrkestrafiklagen framgér att taxiforarlegitimation far ges
till den som bl.a. har fyllt 21 ar och sedan minst tva ar har korkort med
behdrigheten B eller har korkort med behorigheten D. Négot preciserat
krav pa korvana stills dock inte i korkortslagen (1998:488). Aven den
som efter avlagt forarprov aldrig kort nagot fordon far behalla sin
korkortsbehorighet och far den ocksd fornyad ndr sd skall ske. Det
nidmnda kan medfora att en person som uppfyller de ndmnda kraven men
som efter avlagt forarprov dver huvud taget inte har kort personbil eller
buss kan fa taxiforarlegitimation. Utredningen anser med hénsyn till det
anforda att kravet pa innehav av korkort viss tid och att man skall ha
uppnatt en viss alder for att erhalla taxiforarlegitimation varken garan-
terar gott omdome i trafiken eller korskicklighet.

Det finns ett sdrskilt ansvar forknippat med yrkesméssig personbe-
fordran och utredningen instimmer dérfor i Vigverkets bedomning att
yrkesforare bor vara foredomen for andra trafikanter. Verket har redo-
visat uppgifter frén Vigverkets forarprovenhet 6ver genomforda korprov
under &ren 1996-1998 som visar pa en godkinnandefrekvens pa
55-57 procent. Enligt verket kan man konstatera att detta visar pé ett
mycket daligt utbildningsresultat. De uppgifter som ldmnats av
forsdkringsbolaget Trygg Hansa visar att taxichaufférer under ar 2003 55



varit inblandade i 2 842 tillbud i trafiken. Taxichaufforer var vallande i Prop. 2009/10:209
48 procent av dessa tillbud som anmalts till férsékringsbolaget. Bilaga 2
Mot bakgrund av det anfoérda anser utredningen det befogat att ifréga-
sitta om nuvarande krav for att fa taxiforarlegitimation &r tillrdckliga. I
detta sammanhang bor anmirkas att bl.a. Svenska Taxiférbundet vill
aterinfora krav pé korprov. Vid en sammantagen beddmning &r
utredningens slutsats att korprov bor krdvas for att erhélla taxiforar-
legitimation. Ett sddant krav torde enligt utredningens mening pa sikt
forbattra trafiksékerheten.
De som redan har fétt taxiforarlegitimation bor enligt utredningen inte
omfattas av det nya kravet. I detta sammanhang bor anmaérkas att en del
taxichaufforer har avlagt korprov for détida korkortsbehorigheten TAXI.

Polismans ritt att omhénderta utdrag ur taxameter

Utredningen har i uppdrag att dvervidga om en polisman vid kontroll av
en taxameter bor ha ritt att omhénderta ett utdrag av taxametern, kopia
av kvitto, foljesedel eller korpassrapport, trots att det saknas grund for att
ta utdraget i beslag enligt 27 kap. rittegangsbalken.

Vid ett sadant 6vervidgande skall det allméinnas intresse stillas mot den
enskildes intresse om skydd for d4ganderétten. Utredningen anser det inte
forsvarligt att ge polisman rétt att omhénderta kopior av kvitton, folje-
sedlar eller kdrpassrapporter trots att det saknas grund att ta utdragen i
beslag enligt rittegdngsbalken. Utredningen ldmnar darfor inte négot
forslag till en sddan forfattningsreglering.
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Sammanfattning av betidnkandet En reformerad gri?féﬁgw/lo:zw
korkortslagstiftning. Genomforandet av tredje
korkortsdirektivet (SOU 2008:130) (forutom vissa nu

inte aktuella avsnitt)

Utredningen har tidigare lamnat ett betdnkande; Sldpvagnskorning med
B-korkort — ndr kan de nya EU-reglerna borja tillimpas? (SOU
2007:33). I detta slutbetinkande redovisas aterstaende fragor.

Forslagen i korthet
Vara forslag i detta betdnkande innebér i korthet foljande.

* Det tredje korkortsdirektivet 2006/126/EG genomfors 1 svensk rétt
genom att direktivets bestimmelser huvudsakligen infors i korkortslagen.

» Rétten att kora ett fordon (behdrigheten) skiljs fran den handling,
korkortet eller forarbeviset, som utvisar behorigheten.

* Mgjligheten att fa ett forhandsbesked om korkortstillstand tas bort.

* Beslut om korkortsbehorighet eller forarbehorighet ska fattas genom att
en registrering sker i vigtrafikregistret.

* Traktorkortet avskaffas och ersitts med krav pa korkortsbehorighet.
* Bevis om att korkort har utfardats tas bort.

*» Mikroprocessor ska inforas pa de svenska korkorten nér forutsittningar
harfor ar faststéllda.

* Den elev som avser att ovningskora privat for kategori B ska bara
behdva gé introduktionsutbildning tillsammans med en av sina hand-
ledare om flera ska godkénnas. Samtliga handledare ska dock &ven fort-
sdttningsvis genomga utbildningen.

« Aterkallelse av korkortsbehdrighet pa grund av allmin brottslighet och
personliga forhéllanden i 6vrigt enligt nuvarande korkortslag, 5 kap. 6 §
6 KKL tas bort.

* En mojlighet till dterkallelse av beslut om behdrighet, om hinder mot
beslut om behorighet foreldg vid tiden for beslutet och hindret fort-
farande bestér, ska inforas.

* Bestdmmelsen om ldkares anmilningsplikt &ndras s& att rekvisitet
“uppenbart oldmplig” ersétts med “oldmplig”. En ldkare ska &ven ha
mdjlighet att anméla den som sannolikt r oldmplig att ha korkorts-
behorighet och som motsitter sig fortsatt utredning. En anmaélan och ett
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* Det ska vara mgjligt for personer med alkoholproblem att fa
korkortsinnehavet villkorat av alkolds dven om de inte har gjort sig
skyldiga till rattfylleribrott.

* Under forutsittning att utbildning for bussforare och taxiforare infors i
gymnasieskolan dr det mojligt att sénka légsta alder for att framfora buss
forvarvsmassigt respektive erhalla taxiforarlegitimation till 18 &r.

* Reglerna om trafikskolor forenklas och fortydligas.
Uppdraget

Utredningsuppdraget gar enligt direktiven ut pd att géra en Gversyn av
korkortsforfattningarna och att gora regelverket tydligt och littover-
skadligt samt att forenkla, fortydliga och samordna bestimmelser pa
omradet. I uppdraget ingér att analysera hur det tredje korkortsdirektivet
ska genomforas i svensk ritt. Genom direktivet ska nya korkortskate-
gorier inforas i Sverige — AM, A2, C1, C1E, D1, DIE samt en rittighet
att med korkortsbehorighet B kora en fordonskombination bestdende av
personbil eller latt lastbil och tillkopplad sldpvagn om fordonskombina-
tionen overstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Utredningen ska vidare se
over reglerna om utbyte och fornyelse av korkort och analysera forslag
till fordndringar av reglerna for nyblivna forare under provotiden.
Systemet med ldkares anmélningsplikt ska ses 6ver. Utredningen ska
dven se over lagen om trafikskolor. Mot bakgrund av yrkesforardirektivet
2003/59/EG, som ger mdjlighet att bl.a. tillita en ldgre aldersgrins an
21 ar for bussforare som kor i yrkestrafik, ska utredningen ta stéllning till
om aldersgranserna for att framfora fordon avsedda for persontransporter
i korkortskategori D bor sdnkas. Vidare ska utredningen lamna forslag pa
om aldern for taxiforare ska sdnkas. Analyserna ska goras med beaktande
av de trafiksdkerhetsskil som finns. Utredningen ska vidare ta hansyn till
de forslag som 2008 ars alkolasutredning ldmnat i sitt betinkande (SOU
2008:84) och samordna dessa forslag med de egna forslagen. Fragan om
hur personer med alkoholproblem skulle kunna fa alkolésvillkor for
korkort utan att de kort onyktra i stéllet for att fa sitt korkort aterkallat
ska ocksa analyseras.

Arbetsmetoder

Vi har bl.a. genom kontakter med berdérda myndigheter och organisa-
tioner fatt en inblick i hur dagens regelverk fungerar. Vi har samlat in
material for att fa ett underlag och for att kunna bedéma om andringar &r
nddvéndiga. Végverket har bl.a. overlamnat rapporter till utredningen
avseende ldkares anmélningsplikt, fordndrad provotid, lagen om trafik-
skolor och forordningen om trafikskolor samt om alkol&s som villkor for
korkortsinnehav. Vigtrafikinspektionen har overlimnat forstudier om
pricksystem samt om forarutbildningssystem. Lénsstyrelsernas Arbets-
grupp for Korkort och Yrkestrafikfragor, LAKY, har 6verlimnat en
promemoria om &ndring av forumreglerna. Kammarrétten i Sundsvall har
lamnat forslag om en &ndring av reglerna om spérrtid vid korta ater-
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kallelser av korkort. Utbildningscentret for kollektivtrafik AB har 6ver-
lamnat en promemoria om bussforarbrist i Stockholm. Utredningen har
traffat representanter for Bussarbetsgivarnas och Svenska Buss-
branschens Riksforbund, Sveriges Trafikskolors Riksforbund, Svenska
Taxiforbundet Service AB och Svenska Kommunalarbetarforbundet.
Vidare har utredningen triffat Lars Englund, chefsoverldkare vid
Viagverket, Kurt Johansson, overldkare vid Trafikmedicinskt centrum,
Karolinska Universitetssjukhuset och Anders Férdeman, undervisnings-
rad vid Skolverket. Utredningen har varit remissinstans och yttrat sig

over betidnkandet Framtidsvigen — en reformerad gymnasieskola (SOU
2008:27).

Principerna bakom forfattningsforslag

Vi har i enlighet med vért uppdrag strivat efter att forenkla, fortydliga
och samordna bestimmelser. Detta géller i forsta hand korkortslagen
(1998:488), KKL, och korkortsforordningen (1998:980), KKF, vilka
sedan de tridde i kraft indrats vid flera tillfillen. Aven i lagen
(1998:493) om trafikskolor och férordningen (1998:978) om trafikskolor
foreslar vi forenklingar och avregleringar.

Vira forslag i sak

Om utbildning for bussforare infors i gymnasieskolan dr det méjligt att
sdnka ldgsta dldern for att framfora buss forvirvsmdssigt till 18 ar

Yrkesforardirektivet (2003/59/EG) ger en mdjlighet att tillata 18-aringar
som forvirvat yrkeskompetensbevis att med vissa begrinsningar
forvarvsmissigt kora buss inom landet.

Det finns argument savil for som emot en sidnkning av lagsta aldern.
Mot en sdnkning av alderskravet talar bl.a. yrkets karaktir och ansvar
och en 18 arings bristande trafikerfarenhet. For en sidnkning talar saval
arbetsmarknadsskidl som det faktum att ingen statistik pévisar att en
alderssénkning skulle utgdra nidgon okad trafiksékerhetsrisk. En alders-
siankning kriver en yrkesmassig utbildning inom gymnasieskolan, vilken
i kombination med utbildning enligt lagen om yrkesforarkompetens och
prov garanterar trafiksékerheten.

Under forutsittning att utbildning for persontransporter med inriktning
buss infors i gymnasieskolan kan 14gsta alder for rétten att fa kora buss
forvarvsmassigt sinkas till 18 &r.

Om utbildning for taxi infors i gymnasieskolan dr det mojligt att sinka
aldern for att erhdlla taxiférarlegitimation till 18 ar

Enligt yrkestrafiklagen (1998:490) fér taxiforarlegitimation tas av den
som fyllt 21 &r och sedan minst tva har korkort med behorigheten B eller
har korkort med behorigheten D. Det krévs vidare att sokanden uppfyller
nddvindiga medicinska krav, att han eller hon bedoms vara lamplig i
fraga om yrkeskunnande och laglydnad att tjanstgoéra som forare i taxi-
trafik samt har avlagt godkint prov for taxiforarlegitimation. Aven for
taxi talar yrkets karaktir och ansvar och en 18 arings bristande trafik-
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erfarenhet mot en sidnkning av aldern. Om en utbildning for person-
transporter med inriktning taxi infors i gymnasieskolan med sérskilt
fokus pa trafiksdkerhetsfrdgor och kortrining, kan lagsta &lder for att
kunna erhélla taxiforarlegitimation sénkas till 18 ar.

Konsekvenser av forslagen
Statsfinansiella konsekvenser

Vad giller de regler som infors till foljd av det tredje korkortsdirektivet
innebér dessa i huvudsak inga ytterligare kostnader for staten. Det forut-
satts att den ytterligare administration som behovs till foljd av att korkort
och korkortsbehorighet kategori C1, C1E, C, CE, D1, DI1E, D och DE
ska fornyas vart femte ar i huvudsak finansieras genom avgifter.

Forarbevis ska enligt vart forslag ersittas vart tionde &r. Aven den
administration som detta foranleder bor i huvudsak finansieras genom
avgifter.

Genom att forhandsbesked om kdorkortstillstdnd tas bort kommer detta
att foranleda minskade kostnader for staten.

Bevis om att korkort utfirdats kommer enligt vart forslag att tas bort.
Detta innebér en minskad kostnad for staten.

Enligt vart forslag dr en sidnkning av &ldern for yrkesmaissig korning av
buss och av taxi méjlig om en fordonsutbildning i gymnasieskolan med
inriktning pé persontransport inférs. Om sé sker kan det innebéra en dkad
kostnad for staten.

Fragan om kostnader for alkolés har behandlats av alkoldsutredningen i
SOU 2008:84. Vi ansluter oss till deras bedomning av kostnader for
staten.

Trafiksdkerheten

De samlade forslagen i tredje korkortsdirektivet syftar till att forbéttra
trafiksékerheten.

Forarbevis kommer att kunna omhéndertas och éterkallas.

Utredningen foreslér att rekvisitet uppenbart” byts ut da det géller
lakares anmélningsplikt av oldmpliga forare. En ldkare ska vidare dven
kunna anméla den som sannolikt &r oldmplig som kdrkortshavare och
som motsitter sig fortsatt utredning. Genom inférandet av mojligheten
till kdrkortsbehdrighet med villkor alkolas dven for den som har alkohol-
problem men som inte gjort sig skyldig till rattfylleri forvintas trafik-
sdakerheten Oka genom en minskning av antalet rattfylleribrott, se
alkoldsutredningens forslag 2008:84 s. 111.

Sammantaget kommer dessa forslag sannolikt innebédra att fler
oldmpliga forare anméls till korkortsmyndigheten.

Utredningen foreslar att aldersgranserna for att kora buss forvarvs-
missigt och taxi kan sdnkas. Genom en sénkning av aldergransen kan en
risk foreligga att detta inverkar negativt pa trafiksédkerheten. Utredningen
anser dock att sénkningen av &aldersgrinsen vil kompenseras av den
utbildning i gymnasieskolan som maéste foregé en alderssankning. Dérfor
forvintas inte ndgon forsdmring av trafiksidkerheten att ske.
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Konsekvenser for foretag Prop. 2009/10:209
Bilaga 3

En konsekvens av véara forslag dr att trafikskolarnas verksamhet

paverkas. Genom att férre obligatoriska befattningshavare ska finnas vid

en trafikskola kommer detta att underldtta for trafikskolorna, sirskilt

trafikskolor med fa anstillda.

Konsekvenser for den enskilde

Genom att korkort kategori C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D och DE ska
ersittas vart femte ar och frimst finansieras genom avgifter kommer en
merkostnad att uppkomma for den enskilde. Detta giller 4ven for forar-
bevis som ska erséttas vart tionde 4r.

I Ovrigt gynnas den enskilde ekonomiskt genom mdjligheten till
sénkning av aldern for att yrkesmaissigt kora buss och taxi genom att
utbildning kan komma att ske inom gymnasieskolan.

Majligheten for den enskilde att erhdlla ett alkolas innebédr en kostnad
for den enskilde. Alkolaset mojliggér dock for den enskilde att kunna
fortsétta kora, vilket kan innebéra att han eller hon kan behalla ett arbete
som kréver korkort.

Ikrafttridande m.m.
Forfattningsidndringarna foresléds trdda i kraft den 19 januari 2013, vilket

ar det datum d& medlemsldanderna enligt artikel 16.2 i tredje korkorts-
direktivet ska borja tillimpa direktivets bestimmelser.
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Sammanfattning av Vagverkets redovisning av
uppdrag att se Over vissa taxifradgor

Viagverket har den 10 december 2007 gjort en framstdllning om
andringar i bland annat yrkestrafiklagen (1998:490), nedan YTL. Fram-
stdllan innehaller bland annat forslag till dndring av 5 kap 6 § YTL pa sa
sitt att punkten 4 ska utgd och en taxiforarlegitimation ska i stillet
forklaras ogiltig om innehavaren begir det. I 6vrigt anser Végverket att
géllande bestimmelser om aterkallelse enligt 5 kap 6 § 1-3 &r betydelse-
fulla och att nagon fordndring av dem inte bor ske.

Det skulle vara av virde for kontrollen av taxitrafiken att vissa upp-
gifter om taxameterbesiktningen avseende taxameterutrustningen och
dess funktion togs in i végtrafikregistret.

Vigverket anser att syftet med uppgifter avseende total fardstricka,
totala fardstrdckan nidr taxitjinsten togs i ansprék, det totala antalet
korningar, det totala belopp som paforts som tilliggsavgifter och det
totala belopp som paforts som fardavgifter ar att kunna kontrollera mot
deklarerad inkomst for rorelsen. Detta gors av Skatteverket och lagring
av dessa uppgifter bor kunna ske i en databas hos dem.

Viagverket anser att det dr ldmpligt att den myndighet som har det
huvudsakliga behovet av uppgifterna fir ansvaret for lagringen av
uppgifterna samt ansvarar for databasen. Dérigenom blir det en naturlig
koppling mellan kostnaden for databasen och nyttan av lagringen av
uppgifterna.

Prop. 2009/10:209

Bilaga 4

62



Lagforslag i1 betankandet En reformerad gri?féﬁém/lo:zw
korkortslagstiftning. Genomforandet av tredje

korkortsdirektivet (SOU 2008:130) (de nu aktuella)

Forslag till ny korkortslag

Harigenom foreskrivs foljande.
3 kap. Korkortsbehorighet
Alderskrav

8 § For korkortsbehorighet ska sokanden ha fyllt

a) 15 ar for kategori AM,

b) 16 ar for kategori Al,

¢) 18 ar for kategori A2, B, BE, C1 och C1E,

d) 20 ar for kategori A om sdkanden har haft kategori A2 i minst tva
ar,

e) 21 ar for kategori C, CE, D1 och DIE,

f) 24 ar for kategori A 1 annat fall dn d), samt for kategori D och DE.

I stéllet for vad som ségs i forsta stycket for kategori C, CE, D, D1,
DIE och DE giller de lagre alderskrav som framgér av lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens om sokanden har ett sddant yrkes-
kompetensbevis eller en sddan hivdvunnen réttighet som framgéar av den
lagen.

Denna lag trdder i kraft den 19 januari 2013 da korkortslagen
(1998:488) upphor att gilla.
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Forslag till lag om éndring i lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens (de nu aktuella)

Hérigenom foreskrivs i fraga om lagen (2007:1157) om yrkesforar-

kompetens

dels att 2 kap. 3 § ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 2 och 4 §§, 2 kap. 1 §, 3 kap. 1-7 §§, 4 kap. 3 §, 5 kap. 1
och 2 §§, 6 kap. 1 § och 13 kap. 1 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tre nya bestimmelser, 3 kap. 2 a, och
5a8§§, 4 kap. 5 § och 13 kap. 2 § samt ndrmast fore 4 kap. 5 § en ny

rubrik av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

3 kap.

En forare som fOrvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriver forar-
behorigheten D eller DE far fran

och med 21 ars alder utfora
persontransporter med sadana
fordon.

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kraver
forarbehirigheten D eller DE far
fran och med 2/ ars alder utfora
persontransporter med sddana
fordon nir fordonet anvinds for
transporter i linjetrafik, om linjens
langd inte dverstiger 50 kilometer.

5§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kridver korkorts-
behorighet kategori D eller DE far
fran och med 20 ars alder utfora
persontransporter med sadana
fordon. Om fordonet kors utan
passagerare  fdar  transporten
utforas av foraren fran och med 18
drs dalder.

63§

En forare som fOrvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som krédver korkorts-
behdorighet kategori D eller DE far
fran och med /8 ars alder utfora
persontransporter med sddana
fordon nir fordonet anvéinds for
transporter i linjetrafik, om linjens
langd inte 6verstiger 50 kilometer.

Om foraren forvarvat ett yrkes-
kompetensbevis for grundliggande
kompetens genom en forkortad
grundutbildning enligt 4 kap. 2 §

far persontransporter utféras med

sadana fordon fran och med
21 ars alder.
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En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kriver
forarbehérigheten D eller DE far
frén och med 23 érs alder utfora

78§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréiver
kérkortsbehérighet  kategori D
eller DE far fran och med 23 éars

persontransporter med sddana  élder utfora persontransporter med
fordon. sadana fordon.
13 kap.
1§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far

meddela foreskrifter om

1. grundldggande
som ror

— innehallet i grundutbildningen
enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— kortréning enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens ldngd enligt
4 kap. 4 §,

— anordnande av prov enligt
4 kap. 1,2 och 4 §§,

— provs omfattning och utform-
ning,

2. innehéllet i fortbildningen och
utbildningens ldngd enligt 5 kap.
1 §’

3. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap. 1 §,

4. godkdnnande av andra bevis
om yrkeskompetens &n de som
anges i 6 kap. 1 och 2 §§ och som
innehas av forare som inte &r med-
borgare i en stat inom EES men
som ir anstélld eller anlitad av ett
foretag som é&r etablerat inom EES,

5. ansdkan om och f{Orutsatt-
ningar for tillstind att bedriva
utbildningsverksamhet enligt
8 kap. 2§,

kompetens

1. forarkrav enligt 3 kap.

— ndr den grundldggande kom-
petensen  forvdrvas genom en
grundutbildning inom ramen for
gymnasieskolan eller pd annat
sdtt,

2. grundliggande
som ror

— innehéllet i grundutbildningen
enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— kortréning enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens lingd enligt
4 kap. 4§,

— anordnande av prov enligt
4 kap. 1,2 och 4 §§,

— provs omfattning och utform-
ning,

3. innehéllet i fortbildningen och
utbildningens langd enligt 5 kap.
1§,

4. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap.1 §,

5. godkénnande av andra bevis
om yrkeskompetens &n de som
anges 1 6 kap. 1 och 2 §§ och som
innehas av forare som inte dr med-
borgare i en stat inom EES men
som &r anstélld eller anlitad av ett
foretag som ér etablerat inom EES,

6. ansokan om och fOrutsatt-
ningar for tillstind att bedriva
utbildningsverksamhet enligt
8 kap. 2§,

kompetens
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6. fordndringar i utbildnings- 7. fordndringar 1 utbildnings- Prop.2009/10:209
verksamheten som ska anmélas till ~ verksamheten som ska anmélas till Bilaga 5
tillsynsmyndigheten enligt 9 kap. tillsynsmyndigheten enligt 9 kap.

3§, och 3§, och
7. tillsyn. 8. tillsyn.

Denna lag trader i kraft den 19 januari 2013.
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Forteckning dver remissinstanserna avseende gﬁ’;’é ;‘(6)09/ 10:209
betdnkandet Ekonomisk brottslighet inom

taxindringen (SOU 2004:102)

Justitiecombudsmannen, Hovratten for Nedre Norrland, Kammarritten i
Goteborg, Linsritten i Stockholms lin, Aklagarmyndigheten, Ekobrotts-
myndigheten, Rikspolisstyrelsen, Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll, Skatteverket, Namnden for offentlig upphandling, Datainspek-
tionen, Lénsstyrelsen i Stockholms ldn, Léansstyrelsen i Skane lén,
Lansstyrelsen i Visternorrlands 1dn, Konsumentverket, Vigverket, Luft-
fartsverket, Konkurrensverket, Sveriges Kommuner och Landsting,
Lénsstyrelsernas arbetsgrupp for korkort och yrkestrafik, Svenska Buss-
branschens Riksforbund, Svenska Lokaltrafikforeningen, Svenska Taxi-
forbundet, Svenska Transportarbetareforbundet, Taxidgarnas Riksforbud
Fria Taxi.

Sveriges Provnings- och Forskningsinstitut AB, Néringslivets Regel-
nimnd, Transportgruppen och Sma Taxidgares Intresseforening har fatt
remissen men inte svarat.

Lansstyrelsen 1 Vistra Gotalands 1dn, Foreningen Svenskt Néringsliv,
Taxisystem Scandinavia AB och Taxi 020 AB har pa eget initiativ
inkommit med yttranden.
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Forteckning dver remissinstanserna avseende Erﬁ’fg' 32(7)09/ 10:209
betdnkandet En reformerad korkortslagstiftning.
Genomforandet av tredje korkortsdirektivet (SOU

2008:130)

Hovritten for Vistra Sverige, Orebro Tingsritt, Kammarritten i Sunds-
vall, Linsritten i Visterbottens lin, Aklagarmyndigheten, Lénsstyrelsen i
Stockholms 1dn, Rikspolisstyrelsen, Skolverket, Socialstyrelsen, Statens
viag- och transportforskningsinstitut (VTI), Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA), Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL), Transportstyrelsen, Végverket, Cykel-, Motor- och Sporthand-
larnas Riksforbund (CSR), Foreningen Sveriges Trafikdvningsplatser,
Lantbrukarnas Riksforbund, Mobilitetscenter Goteborg, Moped- och
Motorcykelbranschens Riksforbund (McRF), Motorforarnas helnykter-
hetsforbund (MHF), Motorménnens riksforbund (M), Nationalféreningen
for Trafiksdkerhetens Frimjande (NTF), Neurologiskt Handikappades
Riksforbund (NHR), Svensk Trafikmedicinsk forening (STMF), Svenska
Bussbranschens Riksférbund (BR), Svenska Léakaresidllskapet (SLS),
Svenska Taxiforbundet, Svenska Transportarbetarforbundet (Transport),
Sveriges Lakarforbunds Etik och Ansvarsrad (EAR), Sveriges Motor-
cyklisters Centralorganisation (SMC), Sveriges Pensionarsforbund
(SPF), Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR), Sveriges Akeriforetag
(SA), Trafikmedicinskt Centrum — Karolinska Universitetssjukhuset
Huddinge, Trafikutbildarnas Riksorganisation, Transportgruppen,
Forsvarsmakten, Bussarbetsgivarna (BuA), Orebro universitet.

Justiticombudsmannen (JO) och Riksrevisionen, har inkommit med svar,
men dérvid anfort att de avstar fran att ldmna synpunkter. Varken Léns-
styrelsen i Norrbottens 1dn, Regelrddet, Bil Sweden, Kvinnliga bilkaren,
Landsradet for Sveriges Ungdomsorganisationer (LSU), Motorforarnas
Helnykterhetsforbund Ungdom (MHF-Ungdom), Néringslivets Regel-
ndmnd, Sma taxidgares intresseforening, SEKO, Taxidgares Riksfor-
bund, Snéfordonleverantérernas forening (SNOFO), Svensk forening for
allmdnmedicin (SFAM), Svenska Distriktsldkarforeningen (DLF),
Svenska Motorcykel- och sndskoterforbundet (SVEMO), Svenskt
Néringsliv, Sveriges Motorcykelhandlares Riksforbund (SMR), Sveriges
Snoskoterdgares  Riksorganisation (SNOFED), Trafikforsikrings-
foreningen,  Trafikpolischefernas  samarbetsorganisation, = Umed
Universitetssjukhus, Moped och Motorcykel Importérerna, Motor-
branschens Riksforbund, Léansstyrelsen i Visternorrlands 18n har
inkommit med négra yttranden.

Diartill har yttranden inkommit frén Sveriges Forsdkringsforbund,
Unionen och fran en privatperson.
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Forteckning dver remissinstanserna avseende gﬁ’;’é ;‘gog/ 10:209
Vigverkets redovisning av uppdraget att se over vissa

taxifrigor

Foljande remissinstanser har inkommit med yttranden dver Végverkets
Redovisning av uppdraget att se oOver vissa taxifragor (dnr
N2007/4842/TR). Hovritten for Vistra Sverige, Kammarritten i
Stockholm, Lénsratten i Stockholms Léan, Datainspektionen, Kon-
kurrensverket, Rikspolisstyrelsen, Aklagarmyndigheten, Linsstyrelsen i
Stockholms Léan, Lénsstyrelsen i Vistmanlands Lén och Svenska
Taxiférbundet.

Sveriges Kommuner och Landsting har avstatt fran att limna synpunkter.
Varken Néringslivets regelndmnd, Taxidgarnas Riksforbund, Sma
taxidgares intresseforening eller Svenska Transportarbetareférbundet har
inkommit med nagra yttranden.

Dartill har yttrande inkommit frén Ekobrottsmyndigheten.
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Prop. 2009/10:209

Lagradsremissens lagforslag Bilaga 9

Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

Forslag till lag om dndring i korkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs att 3 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

3 kap.
I

Korkort far utfardas for den som

1. har korkortstillstand,

2. &r permanent bosatt i Sverige eller har studerat hdr i minst sex
manader,

3. har fyllt

a) 15 ar for behorigheten AM,

b) 16 ar for behorigheten Al,

c) 18 ar for behorigheterna A, B, C och E,

d) 21 ar for behorigheten D, eller uppfyller de ligre dlderskrav som
framgar av lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens om sdkanden har
forvdrvat sadan grundliggande kompetens som framgar av den lagen,
och

4. har avlagt godkant forarprov.

Korkort far dock inte utfardas for den som har ett korkort som é&r
utfdrdat i en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
(EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av en anledning som avses i 12 § eller
13 § forsta stycket 1 eller andra stycket far ett nytt kdrkort utfiardas utan
att forarprov avlagts, om den sdkande efter det att korkortet blivit ogiltigt
har meddelats korkortstillstand for de behorigheter som upphort att gilla.
For utfirdande av korkort efter aterkallelse giller bestimmelserna i
5 kap.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2011.

! Senaste lydelse 2009:189.
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Forslag till lag om @ndring i yrkestrafiklagen (1998:490) Prop. 2009/10:209
Bilaga 9
Harigenom foreskrivs att 3 kap. 3 § yrkestrafiklagen (1998:490) ska ha
foljande lydelse

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
38!

Taxiforarlegitimation far ges till den som

1. har fyllt 21 ar,

2. sedan minst tva ar har korkort med behorigheten B eller har korkort
med behdrigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som &r nodviandiga med hénsyn till
sékerheten for passagerare och andra trafikanter,

4. 1 frdga om yrkeskunnande och laglydnad bedéms vara lamplig att
tjdnstgora som forare i taxitrafik, och

5. har avlagt godként korprov for taxiforarlegitimation.

Fér den som, inom gymnasie-
skolan eller motsvarande utbild-
ning, forvirvat grundldggande
kompetens genom godkdnd grund-
utbildning enligt 4 kap. 1 § lagen
(2007:1157)  om  yrkesforar-
kompetens for fordon som kriver
forarbehorigheten D eller DE,
gdller i stdllet for forsta stycket 1
och 2 att personen ska ha fyllt
18 ar och ha korkort med behorig-
heten B.

Det som sdgs i forsta stycket 2 om krav pa innehav av korkort med
behdrigheten B sedan minst tva ar géiller inte den som under de tre
senaste aren har haft taxiforarlegitimation och som vid ansékan om ny
sédan har korkort med behdrigheten B.

En taxiforarlegitimation giller endast tillsammans med ett giltigt kor-
kort. Legitimationen far forenas med villkor som &r motiverade av
medicinska eller andra sérskilda skél. Villkor far meddelas savél i sam-
band med att legitimationen beslutas som senare under giltighetstiden.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2011.

! Senaste lydelse 2006:512.
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Forslag till lag om éndring i lagen (2007:1157) om

yrkesforarkompetens

Harigenom foreskrivs' i friga om lagen (2007:1157) om yrkesforar-

kompetens

dels att 3 kap. 7 § ska upphora att gilla,
dels att 3 kap. 1, 5 och 6 §§ ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.

For att fi framfora ett fordon
med gods- eller persontransporter
ska en forare enligt denna lag ha
ett  yrkeskompetensbevis  for
grundldggande kompetens och
fortbildning. Foraren ska ocksa
uppfylla &lderskraven i 3—7 §§.

1§

For att fi framfora ett fordon
med gods- eller persontransporter
ska en forare enligt denna lag ha
ett  yrkeskompetensbevis  for
grundldggande kompetens och
fortbildning. Foraren ska ocksa
uppfylla alderskraven i 3—6 §§.

5§

En forare som forvirvat ett yrkeskompetensbevis for grundliaggande
kompetens genom grundutbildning enligt 4 kap. 1 § for fordon som
kréaver forarbehdrigheten D eller DE fér fran och med 21 ars élder utfora

persontransporter med sadana fordon.

En forare som fOrvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt

Om den grundutbildning som
anges i forsta stycket dgt rum inom
gymnasieskolan eller motsvarande
utbildning, far persontransporter
utforas med sddana fordon frdn
och med 20 ars dlder. Sddana
transporter far dock utforas av
foraren frdn och med 18 drs dlder,
om fordonet

— kors utan passagerare, eller

— anvdnds for persontransporter
i linjetrafik, ddr linjens ldngd inte
overstiger 50 kilometer.

6§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods eller
persontransport och om dndring av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets direktiv
91/439/EEG samt om upphdvande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003,
s. 4, Celex 32003L0059), senast dndrat genom Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 1137/2008 (EUT L 311, 21.11.2008, s. 1, Celex 32008R1137).

Prop. 2009/10:209



4 kap. 2 § for fordon som kréver
forarbehorigheten D eller DE far
fran och med 21/ ars alder utfora
persontransporter med sadana
fordon ndr fordonet anvinds for
transporter i linjetrafik, om linjens
ldangd inte dverstiger 50 kilometer.

4 kap. 2 § for fordon som kréver
forarbehorigheten D eller DE far
fran och med 23 ars alder utfora
persontransporter med sadana
fordon. Sddana transporter far
dock utféras av foraren fran och
med 21 drs dlder, om fordonet
anvdnds i linjetrafik och linjens
ldngd inte dverstiger 50 kilometer.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 2011.

Prop. 2009/10:209

Bilaga 9
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Prop. 2009/10:209

Lagrédets yttrande Bilaga 10

Utdrag ur protokoll vid sammantrade 2010-04-14

Nirvarande: F.d. justitierddet Bo Svensson, f.d. regeringsradet Kjerstin
Nordborg och justitierddet Ann-Christine Lindeblad.

Alderskrav vid buss- och taxitransporter

Enligt en lagradsremiss den 11 februari 2010 (Néringsdepartementet) har
regeringen beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. lag om dndring i korkortslagen (1998:488),

2. lag om andring i yrkestrafiklagen (1998:490),

3. lag om éndring i lagen (2007:1157) om yrkesfoérarkompetens.

Forslagen har infor Lagradet foredragits av réttssakkunniga Gunilla
Svedberg.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagrddet:

I remissen behandlas bl.a. fragor rorande aldersgrianser for buss- och
taxiforare. Det fOreslds att alderskravet for att fi framfora buss
forvarvsmissigt och for att fa taxiforarlegitimation under vissa forut-
sattningar sanks till 18 ar.

Forslaget till lag om dndring i kérkortslagen
3kap. 1§

Enligt paragrafens forsta stycke punkt 3 d) far korkort utfardas for den
som har fyllt 21 é&r for behorigheten D eller uppfyller de lagre alderskrav
som framgar av lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens, om
sokanden har forvirvat sdédan grundldggande kompetens som framgar av
den lagen. Paragrafen dr svarforstaelig och den allminna hénvisningen
till lagen om yrkesforarkompetens dr oklar. Vid foredragningen har
upplysts att punkten ska forstis pa foljande sitt:

Savitt giller utfirdande av korkort med behorigheten D, dvs. behorig-
het att kora buss, gors hinvisningen till lagen om yrkesforarkompetens
for att upplysa om att andra, ldgre, alderskrav géller under vissa
forutsittningar. Av 3 kap. 5 § lagen om yrkesforarkompetens framgér
salunda att en forare fran och med 20 ars alder har rétt att utfora
forvarvsmissiga persontransporter med buss, om foraren har forvarvat
grundliggande kompetens for att kora buss, med eller utan sldpfordon,
genom en godkdnd grundutbildning enligt 4 kap. 1 § samma lag, dvs.
forvarvat kompetensen genom en grundutbildning under minst
280 timmar och ett godként prov. Vidare framgar genom hénvisningen
att en forare under samma forutsittningar frdn och med 18 ars &lder har
ratt att kora buss utan passagerare eller vid persontransporter i linjetrafik,
dér busslinjens lingd inte dverstiger 50 kilometer. Grundutbildningen ska
i dessa fall ha &gt rum inom gymnasieskolan eller motsvarande
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utbildning. Med motsvarande utbildning avses bl.a. utbildning i fri- Prop. 2009/10:209
stdende gymnasieskola. For forare under 21 ar &r korkortsbehdrigheten Bilaga 10
saledes begrinsad till saidana yrkesméssiga transporter som anges i lagen
om yrkesforarkompetens.
Lagrédet anser att paragrafen skulle vinna i tydlighet om en hénvisning
till 5 § andra stycket gors i forsta stycket punkt 3 d) och att det i
forfattningskommentaren ldmnas de ovan upptagna upplysningarna om
hur stycket ska forstas.
I enlighet harmed foreslar Lagradet att forsta stycket punkt 3 d) ges
foljande lydelse:

d) 21 ar for behorigheten D, eller uppfyller de lagre alderskrav som
framgér av 5 § andra stycket lagen (2007:1157) om yrkesforar-
kompetens, om sdkanden har forvirvat sddan grundldggande
kompetens som framgar av nimnda stycke, och

Forslaget till lag om dndring i lagen om yrkesforarkompetens

3kap.5§

I paragrafen har inforts ett nytt andra stycke som anger kraven for att
yrkesméssigt fa utfora persontransporter fore 21 érs dlder. For tydlig-
hetens skull bor en smérre justering goras.

Lagradet foreslar att stycket far foljande lydelse:

Om den grundutbildning som anges i forsta stycket d4gt rum inom
gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, far persontransporter
med sadana fordon utféras av foraren fran och med 20 ars alder.
Sadana transporter far dock utforas av foraren frdn och med 18 ars
alder, om fordonet

— kors utan passagerare, eller

—anvénds for persontransporter i linjetrafik, dir linjens lingd inte
overstiger 50 kilometer.

Forslaget till lag om dndring i yrkestrafiklagen

Lagradet ldmnar lagforslaget utan erinran.
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Naringsdepartementet Prop. 2009/10:209
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 22 april 2010.

Naérvarande: Statsministern Reinfeldt, ordforande, och statsraden

Olofsson, Larsson, Erlandsson, Torstensson, Hégglund, Bjorklund,

Carlsson, Littorin, Borg, Sabuni, Billstrom, Adelsohn Liljeroth, Tolgfors,

Bjorling, Krantz.

Foredragande: Statsrddet Torstensson.

Regeringen beslutar proposition 2009/10:209 Alderskrav vid buss- och
taxitransporter.
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Réttsdatablad
Forfattningsrubrik Bestiimmelser som Celexnummer for
infor, dndrar, upp- bakomliggande EG-
héver eller upprepar regler
ett normgivnings-
bemyndigande
Lag om dndring i 32003L0059
korkortslagen
(1998:488)
Lag om é@ndring i lagen 32003L0059
(2007:1157) om yrkes-
forarkompetens
Lag om &ndring i lagen 32006L0022

(2001:558) om
végtrafikregister

Prop. 2009/10:209
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