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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/17/EG
av den 23 april 2009

om indring av direktiv 2002/59/EG om inrittande av ett 6vervaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (?), mot
bakgrund av det gemensamma utkast som godkdndes av forlik-
ningskommittén den 3 februari 2009, och

av foljande skal:

(1)  Genom antagandet av Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2002/59/EG (¥), forstarkte Europeiska unionen sin
kapacitet for att forebygga situationer som kan innebara
hot mot sikerheten for manniskoliv till sjoss och mot
skyddet av havsmiljon.

(2)  Eftersom detta direktiv giller dndring av direktiv
2002/59/EG, kommer de flesta skyldigheterna i detta
inte att vara tillimpliga i medlemsstater som saknar havs-
strinder och havshamnar. De enda skyldigheter som
kommer att gilla for Osterrike, Tjeckien, Ungern, Luxem-
burg eller Slovakien ir foljaktligen de skyldigheter som
giller fartyg som for dessa medlemsstaters flagg, utan att
det péverkar medlemsstaternas skyldighet att samarbeta

(1) EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 25 april 2007 (EUT C 74 E,
20.3.2008, s. 533), radets gemensamma stdndpunkt av den 6 juni
2008 (EUT C 184 E, 22.7.2008, s. 1) och Europaparlamentets
standpunkt av den 24 september 2008 (innu e¢j offentliggjord i
EUT), rddets beslut av den 26 februari 2009 och Europaparlamentets
lagstiftningsresolution av den 11 mars 2009 (dnnu e¢j offentliggjord i
EUT).

(% EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.

N

for att sikerstilla kopplingen mellan trafikstyrning for
sjofarten och trafikstyrning for andra trafiksatt, sarskilt
flodinformationstjanster.

Enligt detta direktiv bor medlemsstater som ar kuststater
kunna utbyta den information som de fir i samband med
overvakningen av sjotrafiken i sina behorighetsomraden.
Gemenskapens system for informationsutbyte, SafeSea-
Net, som har utvecklats av kommissionen med medlems-
staternas samtycke, omfattar dels ett nit for datautbyte,
dels en standardisering av de viktigaste uppgifterna om
fartygen och deras last (forhandsanmalan och rapporter-
ing). Genom systemet kan man pd detta sitt ta fram
exakta och aktuella uppgifter frin killan om fartyg i
europeiska vatten, deras forflyttning, farlig eller forore-
nande last samt hindelser till havs och skicka dem till
samtliga myndigheter.

For att garantera att den insamlade informationen ska
kunna anvindas pa bista sitt dr det darfor vasentligt
att den infrastruktur som krdvs for att samla in och
utvixla uppgifter enligt detta direktiv och som medlems-
staternas myndigheter har byggt upp integreras i SafeSea-
Net.

Av de uppgifter som anmadls och utbyts i enlighet med
direktiv. 2002/59/EG dr de som beskriver farligt eller
fororenande gods som transporteras till sjoss sarskilt vik-
tiga. Med hansyn till detta och med tanke pa de olyckor
till havs som nyligen har intriffat, bor kustmyndighe-
terna lattare fa tillgdng till uppgifter om vilken sorts kol-
viten som transporteras till sjoss, vilket dr av avgorande
betydelse for att kunna vilja den lampligaste tekniken for
att bekdmpa skador, och de bor i akuta ligen kunna ta
direkt kontakt med de operatorer som har de bista kun-
skaperna om de transporterade produkterna.

De automatiska identifieringssystem (AIS — Automatic
Identification System) som avses i internationella konven-
tionen av den 1 november 1974 om sakerheten for
minniskoliv till sjoss gor det mojligt att forbattra moj-
ligheterna att Gvervaka dessa fartyg, men gor dem fram-
for allt ocksa sikrare i nirsituationer. AIS ingdr foljaktli-
gen i bestimmelserna i direktiv 2002/59/EG. Med beak-
tande av de manga sammanstotningar med fiskefartyg
som uppenbarligen inte har uppmirksammats av han-
delsfartyg, eller som inte har uppmirksammat handels-
fartyg i nirheten, dr det i hog grad onskvirt att den
bestimmelsen utstracks till fiskefartyg med en total lingd
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overstigande 15 meter. Ekonomiskt stod kan tillhanda-
héllas inom ramen for Europeiska fiskerifonden for att
installera sakerhetsutrustning, till exempel AIS, ombord
pd fiskefartyg. Internationella sjofartsorganisationen
(IMO) har medgivit att det kunde bli till skada for far-
tygens och hamnanldggningarnas sikerhet om AIS-upp-
gifter, vilka oOversints fran fartyg, skulle liggas ut for
kommersiella dndamédl pa Internet eller ndgon annanstans
samt har uppmanat sina medlemsstaters regeringar att i
enlighet med de mojligheter som den nationella lagstift-
ningen erbjuder hindra dem som gor AlS-uppgifter till-
gingliga for utomstdende sd att de kan offentliggoras pa
Internet eller ndgon annanstans fran detta. Dessutom bor
sekretessen for de uppgifter som overlimnas till med-
lemsstaterna enligt detta direktiv sikerstillas och med-
lemsstaterna bor anvinda dessa uppgifter i Overensstim-
melse med detta direktiv.

Skyldigheten att installera AIS bor dven anses innebira
att AIS halls i drift vid varje tidpunkt utom i de fall det i
internationella regler eller normer foreskrivs om skydd av
navigationsuppagifter.

En medlemsstat som begir det bor ha ritt att erhalla
uppgifter av en annan medlemsstat om ett fartyg eller
det farliga eller fororenande godset ombord pé fartyget.
Dessa uppgifter bor vara tillgingliga genom SafeSeaNet
och bor endast begdras med hanvisning till sjosikerheten
eller skydd av havsmiljon. Det dr dirfor av avgérande
betydelse att kommissionen undersoker eventuella pro-
blem med nit- och informationssikerheten.

Enligt direktiv 2002/59/EG ska medlemsstaterna vidta
sdrskilda dtgarder for fartyg som utgdr en potentiell
risk pd grund av sitt upptradande eller sitt skick. Till
forteckningen over sddana fartyg vore det darfor 6nskvart
att lagga fartyg som inte kan uppvisa tillfredsstillande
forsakringsskydd eller finansiella sikerheter liksom de
som av lotsar eller hamnmyndigheter har rapporterats
uppvisa uppenbara avvikelser som kan dventyra sjosdker-
heten eller utgéra en miljorisk.

I enlighet med direktiv 2002/59/EG, tycks det vara nod-
vandigt, nar det giller risker som uppstér till foljd av
ytterst ogynnsamma viderférhdllanden, att ta hinsyn
till den potentiella fara for sjéfarten som isbildning inne-
bdr. Om medlemsstatens behériga myndighet, pd grund-
val av prognoser om is frdn en behorig meteorologisk
informationstjanst, bedomer att forhéllandena utgor en
allvarlig risk for sikerheten for méanniskoliv eller innebir
allvarliga fororeningsrisker, bor myndigheten meddela be-

(11)

(12)

(13)

(14)

falhavarna pé de fartyg som befinner sig i deras behorig-
hetsomraden eller avser att anlopa eller limna hamnar i
omrddet i friga. Den berérda myndigheten bor kunna
vidta alla lampliga dtgdrder for att garantera sikerheten
for ménniskoliv till sjoss och skydda miljon. Medlems-
staterna bor dven kunna undersoka huruvida de hand-
lingar som kriavs ombord visar att fartyget uppfyller de
krav pd kapacitet och maskinstyrka som dr nodvindiga
for islaget i omradet i fraga.

I direktiv 2002/59/EG foreskrivs att medlemsstaterna ska
utarbeta planer for att, om situationen sd kréver, ta emot
fartyg i nod i sina hamnar eller pd annan skyddad plats
pa basta mojliga sitt for att begransa f6ljderna av olyckor
till sjoss. Med beaktande av Guidelines on places of re-
fuge for ships in need of assistance, som utgér en bilaga
till Internationella sjofartsorganisationernas resolution
A.949(23) av den 13 december 2003 (nedan kallad
IMO:s resolution A.949(23)) vilka antogs efter direktiv
2002/59/EG och avser fartyg i behov av assistans, sna-
rare dn for fartyg i nod, bor dock det direktivet dndras pa
motsvarande sitt. Detta direktiv paverkar inte tillimpliga
bestimmelser om raddningsoperationer, exempelvis de
som faststdllts i Internationella sjoraddningskonvention
om raddningsoperationer, nir sikerheten for méanniskoliv
ber6rs.

I syfte att reglera situationen for fartyg i behov av assi-
stans enligt IMO:s resolution A.949(23) bor en eller flera
behoriga myndigheter utses att fatta beslut i syfte att
minimera riskerna f6r den marina sikerheten, skydd for
miénniskoliv och miljon.

Det ar nodvandigt att pd grundval av IMO:s resolution
A.949(23) och med hinsyn till det arbete som utforts
gemensamt av kommissionen, Europeiska sjosikerhetsby-
ran (nedan kallad byran) och medlemsstaterna, faststilla
det grundliggande innehdllet i planerna for mottagande
av fartyg som behover assistans for att sakerstdlla att
genomférandet av denna dtgard blir harmoniserat och
verkningsfullt, och omfattningen av medlemsstaternas
skyldigheter tydliggors.

IMO:s resolution A.949(23) ska utgora grunden for pla-
ner som medlemsstaterna utarbetar for att verkningsfullt
mota de hot som fartyg i behov av assistans innebir.
Medlemsstaterna fir dock nidr de bedomer de risker
som dr forknippade med sddana hot med hinsyn till
sina sirskilda forhdllanden beakta andra faktorer, till ex-
empel anvindningen av havsvatten for framstillning av
dricksvatten och for elproduktion.
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(15)  Sjofolk har erkdnts utgora en sirskild kategori arbetsta- (19) Medlemsstaterna bor vid utarbetandet av planerna samla
gare och med tanke pd att linjefarten ar virldsomfattande in information om mojliga skyddade platser lings kusten
och de olika jurisdiktioner som de kan komma i kontakt sd att den behoriga myndigheten, vid en olycka eller ett
med behover de sarskilt skydd, sirskilt ndr det galler tillbud till sjoss, enkelt och snabbt kan faststilla vilket
kontakter med offentliga myndigheter. For att sikerstilla omrade som ar mest ldmpat att ta emot fartyget i behov
okad sjosakerhet bor sjofolk kunna forvdnta sig rattvis av assistans. I informationen bor ingd en beskrivning av
behandling vid en sjoolycka. Deras minskliga rattigheter vissa sirdrag hos platserna och om utrustning och an-
och virdighet bor hela tiden respekteras och alla siker- liggningar som finns tillgdngliga for att underldtta mot-
hetsutredningar bor genomforas rittvist och skyndsamt. tagande av fartyg i behov av assistans eller ta itu med
Medlemsstaterna bor darfor i enlighet med nationell lag- foljderna av en olycka eller férorening.
stiftning  ytterligare beakta relevanta bestimmelser i
IMO:s riktlinjer for rittvis behandling av sjofolk i fall
av sjoolycka (Guidelines on the fair treatment of seafarers
in the event of a maritime accident).

(20) Det dr viktigt att forteckningen Gver behoriga myndig-
heter med ansvar att fatta beslut om att ta emot fartyg pa
en skyddad plats och forteckningen 6ver myndigheter
med ansvar att ta emot och hantera larm offentliggors

(16)  Nir ett fartyg behdver assistans kan det vara nodvindigt pd lamplllgt sdtt. Det kfm aven vara lampligt att rellevg.r.lt
att fatta beslut om att ta emot fartyget pd en skyddad 1r}fom.1at1c.)n finns .tlllgar.lghg"for .dem som deltarhl $)0-
plats. Detta édr framfor allt viktigt under omstindigheter raddnmgsmsatser., mkluswe. raddnings- och bogseringsfo-
som kan leda till skeppsbrott eller innebira risker for retag och mynd1g}1eterna i de grﬁnn.med.lemss.tate{ som
miljon eller sjofarten. I dessa fall dr det viktigt att kunna kan komma att pdverkas av en nddsituation dll sjoss.
hénvisa till en myndighet i en medlemsstat, beroende pa
medlemsstatens interna struktur, som har nodvindig ex-
pertis och behorighet att fatta oberoende beslut ndr det
giller mottagande av fartyg pa skyddade platser. Det ar
dven viktigt att beslutet fattas efter en preliminir liges- ‘ inte har finansiella sikerheter fritar i
bedémning pé grundval av informationen i den berdrda @1) - At Ttt artys f111te ril.rk inansictia s e?_eter ritar ipté o
planen om mottagande av fartyg pa skyddade platser. Det ?Zd emsstat r}?nbpll ten ?E genomfora en %re imindr
ar onskvart att denna behoriga myndighet ar ett perma- € omnm% o¢ es}xﬁa. ! Iraga OIE mottafguan N pa"in
nent organ. skyddgd plats. De be origa mynd1g eterna far undersoka

huruvida fartyget har forsdkringsskydd eller annan form
av verkningsfull finansiell sikerhet som kostnader och
skador i samband med att fartyget tas emot pd en skyd-
dad plats, men dessa forfragningar far dock inte leda till
att riddningsoperationen fordrojs.

(17)  Planer for mottagande av fartyg i behov av assistans bor
innehélla en exakt beskrivning av beslutsgdngen vid larm
och agerande i dessa situationer. De berorda myndighe-
terna och deras befogenheter bor vara tydligt beskrivna,
liksom mf{dlen fér kommunikation mellan de berorda (22)  Det sirskilda syftet med bestimmelserna om sjotrafik-
parterna. Tillimpliga fbrfarandeon bor SékerStéHfi att lamp- overvakning och sjotrafikreglerande dtgirder ar att gora
liga beslut kan fattas snabbt pd grundval av sirskild sak- det mojligt for medlemsstaterna att fa tillforlitlig infor-
kunskap"qlom s;ofgrten och ad@kzat 1r}format10n som mation om de fartyg som uppehéller sig i vatten under
den behoriga myndigheten har tillgdng till. deras jurisdiktion och pé sa sitt gora det méjligt for dem

att mer effektivt forebygga eventuella risker om det ar
nodvandigt. Informationsutbyte om de insamlade uppgif-
terna forbattrar kvaliteten pd dessa uppgifter och under-
lattar behandlingen.

(18) Hamnar som tar emot fartyg bor kunna rikna med
snabb ersittning for kostnader och eventuella skador i
samband med verksamheten. Det dr dirfor viktigt att
relevanta internationella konventioner tillimpas. Med-
lemsstaterna bor anstrdnga sig for att inritta en rattslig (23) I enlighet med direktiv 2002/59/EG har medlemsstaterna

ram enligt vilken de kan, under sirskilda omstindigheter
och i enlighet med gemenskapsritten ersitta kostnader
och ekonomiska forluster som en hamn eller annan en-
het véllats genom att den tagit emot ett fartyg. Vidare bor
kommissionen undersoka befintliga mekanismer i med-
lemsstaterna for ersittning av potentiella ekonomiska for-
luster som en hamn eller annan enhet vallats och den
bor pa grundval av denna undersokning presentera och
utvirdera olika politiska alternativ.

och kommissionen visentligt forbattrat harmoniseringen
av det elektroniska informationsutbytet, sarskilt nar det
giller transport av farligt eller férorenande gods. SafeSea-
Net som borjade utvecklas 2002, bor nu bli referensnit-
verk pd gemenskapsnivd. SafeSeaNet bor syfta till att
minska administrativa bordor och kostnader f6r industrin
och medlemsstaterna. Det bor ocksd syfta till att i fore-
kommande fall underlitta ett enhetligt genomférande av
internationella rapporterings- och anmirkningsregler.
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(24)  Framstegen nar det giller ny teknik, sarskilt ndr det giller (31) De atgdrder som krdvs for att genomféra direktivet bor
rymdtillimpningar, till exempel oOvervakning av fartyg antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den
genom fyrar, bildsystem eller Global Navigation Satellite 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid
System (GNSS) gor att det nu ar mojligt att overvaka utévandet av kommissionens genomférandebefogenhe-
sjotrafiken lingre ut till havs och dirigenom fa bittre ter (9).
tickning av europeiska farvatten, bland annat genom
Long Range Identification and Tracking systems (LRIT).
For att dessa hjilpmedel ska bli en integrerad del av
overvaknings- och informationssystemet for sjotrafik (32)  Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att dndra di-
som inrittades genom direktiv 2002/59/EG maéste arbetet rektiv. 2002/59/EG i syfte att inforliva senare antagna
ske inom ramen for ett fullt utbyggt samarbete inom andringar av internationella konventioner och tillhérande
gemenskapen. protokoll, koder och resolutioner. Eftersom dessa dtgér-
der har en allmin rdckvidd och avser att dndra icke
viasentliga delar av det direktivet, bland annat genom
att komplettera det med nya icke visentliga delar, méste
(25)  For att spara kostnader och undvika onddig installering ﬁe antas enl%ghet m(?d det foreskrivande forfarandet med
) o : . . ontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.
av utrustning ombord pa fartyg i havsomrdden som lig-
ger inom fasta AlS-stationers tickningsomrdde bor med-
lemsstaterna och kommissionen samarbeta for att fast-
fjtjllraf()lr(iiv :‘jlrL(}i(el;_lglalleriftlzlrstzglceglréi a;;/brut;g:gslllglgwf[(g (33) I enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
limpliga géitga'r der pPPg (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om inrittande
) av en europeisk sjosdkerhetsbyrd (}) ska byrdn limna
kommissionen och medlemsstaterna erforderligt bistand
vid genomforandet av direktiv 2002/59/EG.
(26)  Offentliggorandet av AIS- och LRIT uppgifter som over-
sinds frdn fartyg bor inte utgéra en risk for sikerheten
eller miljoskyddet. (34) 1 enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (*) uppmanas medlemsstaterna att
for egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna
tabeller som sd ldngt det dr mojligt visar Overensstim-
(27) For att den information som samlas in enligt direktiv melsen mf;llan direktivet och inforlivandedtgirderna samt
2002/59/EG om sjosikerhet ska kunna utnyttjas pa ett att offentliggora dessa tabeller.
optimalt och harmoniserat sitt inom gemenskapen bor
kommissionen vid behov kunna behandla och anvinda
Ssgqn;;rizgzs:;?;nzcﬂt:g;{lda den tillde myndigheter (35)  Direktiv 2002/59/EG bor darfor dndras i enlighet med
detta.
(28) I detta sammanhang har utvecklingen av databasen Equa- HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
sis visat hur viktigt det dr att frimja en “sjosdkerhets-
kultur”, sdrskilt bland fartygsoperat6rer. Kommissionen
bor kunna bidra till att sprida sjosdkerhetsinformation,
sdrskilt med hjilp av detta system. Attikel 1
Andringar
Direktiv 2002/59/EG ska dndras pd foljande sitt:
(29)  Genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om inrittande
av en kommitté for sjosikerhet och forhindrande av for-
orening fran fartyg (Coss) (') centraliseras arbetsuppgif- 1. Artikel 2.2 ska dndras pd foljande sitt:
terna for de kommittéer som inrittats i den del av
gemenskapslagstiftningen som avser sjosakerhet, forhind-
rande av fororening orsakad av fartyg och skydd av lev-
nadsvillkor och arbetsférhillanden ombord. Den befint- a) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:
liga kommittén bor darfor ersittas av Coss.
"Om inget annat anges ska detta direktiv inte tillimpas
(30)  Hinsyn bor dven tas till dndringar i ndmnda internatio- pe

nella instrument.

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.

() EGT L 184, 17.7.1999, 5. 23.
() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.
(4 EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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b) Led c ska ersittas med foljande:

”c) bunker péd fartyg under 1000 bruttotonnage och
proviantforrdd och utrustning ombord pa alla far-

tyg.”

2. Artikel 3 ska dndras pé foljande sitt:

a) Led a ska dndras pé foljande sitt:

i) Inledningsfrasen ska ersittas med foljande:

“relevanta internationella instrument:  foljande instru-
ment (i uppdaterad version)”.

ii) Foljande strecksatser ska ldggas till:

"— IMO:s resolution A.917(22): Internationella sjo-
fartsorganisationens resolution 917(22): med ti-
teln Guidelines for the onboard use of AIS, dnd-
rad genom IMO:s resolution A.956(23),

— IMO:s resolution A.949(23): Internationella sjo-
fartsorganisationens resolution 949(23): med ti-
teln Guidelines on places of refuge for ships in
need of assistance,

— IMO:s resolution A.950(23): Internationella sjo-
fartsorganisationens resolution 950(23): med ti-
teln Maritime assistance services (MAS).

— IMO:s riktlinjer for réttvis behandling av sjofolk i
fall av sjoolycka: de riktlinjer som bifogas reso-
lution LEG. 3(91) frén IMO:s juridiska kommitté
av den 27 april 2006, godkinda av ILO:s styrelse
vid dess 296:¢ session den 12-16 juni 2006.”

b) Led k ska ersittas med foljande:

"k) behoriga myndigheter: de myndigheter och organi-
sationer som medlemsstaterna utsett for att ut-
fora uppgifter enligt detta direktiv.”

c) Foljande led ska laggas till:

”s) SafeSeaNet: gemenskapens system for informa-
tionsutbyte inom sjofarten, utvecklat av kommis-
sionen i samarbete med medlemsstaterna for ge-
nomforandet av gemenskapslagstiftning.

t) regelbunden trafik: en rad overfarter mellan samma
tva eller flera hamnar, som antingen foljer en of-
fentliggjord tidtabell eller som forekommer sa re-
gelbundet eller ofta att de utgér en igenkdnnlig
systematisk serie.

u) fiskefartyg: alla fartyg som ar utrustade for kom-
mersiellt utnyttjande av levande akvatiska resurser,

v) fartyg i behov av assistans: utan att det péverkar
tillimpningen av bestimmelserna i Internationella
sjoraddningskonventionen om riddning av perso-
ner, ett fartyg i en situation som kan medféra
forlust av fartyget eller fara for miljon eller sjofar-
ten.

w) LRIT: ett system for langdistansidentifiering och
-spdrning av fartyg, i enlighet med kapitel V, regel
19-1 i Solas-konventionen.”

. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 6a

Fiskefartygs anvindning av automatiska

identifieringssystem (AIS)

Fiskefartyg med en total lingd over 15 meter som for en
medlemsstats flagg och dr registrerat i gemenskapen, eller
ar verksamt pd en medlemsstats inre vatten eller territori-
alhav, eller landar sina fingster i en medlemsstats hamn
ska, i enlighet med den tidsplan som anges i bilaga ILL3,
vara utrustat med ett AIS (klass A) som uppfyller de pre-
standanormer som tagits fram av IMO.

Fiskefartyg utrustade med AIS ska stiandigt hélla systemet i
drift. Under exceptionella forhéllanden far AIS slds av om

befilhavaren anser att detta dr nodvindigt for fartygets
skydd eller sikerhet.

Artikel 6b

Anvindning av system for lingdistansidentifiering och
-sparning av fartyg (LRIT)

1. Fartyg for vilka kapitel V regel 19-1 i Solas-konven-
tionen och de prestandanormer och funktionskrav som
antagits av IMO dr tillimpliga ska medfora LRIT-utrustning
som Overensstimmer med den regeln nir de anloper en
medlemsstats hamn.

Medlemsstaterna och kommissionen ska samarbeta for att
faststilla krav nir det galler installering av utrustning om-
bord for overforing av LRIT-uppgiften pd fartyg i vatten
som ticks av fasta AlS-stationer i medlemsstaterna samt
foresla IMO lampliga atgirder.
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2. Kommissionen ska i samarbete med medlemsstaterna
inrétta ett europeiskt datacentrum f6r LRIT-uppgifter, vilket
ska ansvara for behandling av uppgifter fran lingdistans-
identifiering och -sparning.”

. Artikel 12 ska ersittas med foljande:

"Artikel 12
Uppgiftskrav nir det giller transport av farligt gods

1. Inget farligt eller fororenande gods fir limnas till
transport eller lastas ombord pa ett fartyg, oavsett dess
storlek, i en medlemsstats hamn, om inte en deklaration
har overlimnats till befilhavaren eller fartygsoperatoren,
innan godset lastas ombord, med foljande uppgifter:

a) De uppgifter som fortecknas i bilaga 1.2.

b) For de dmnen som avses i bilaga I till MARPOL-kon-
ventionen, sikerhetsdatabladet med produkternas fysika-
liska och kemiska egenskaper i tillimpliga fall, inklusive
viskositeten uttryckt i ¢St vid 50 °C och densiteten vid
15°C, liksom ovriga uppgifter som i enlighet med
IMO:s resolution MSC.150(77) finns med pd siakerhets-
databladet.

¢) Larmnummer till avlastaren eller annan person eller an-
nat organ med information om produkternas fysikaliska
och kemiska egenskaper och om vilka dtgirder som ska
vidtas i nodsituationer.

2. Fartyg som kommer fran en hamn utanfér gemenska-
pen med farligt eller fororenande gods och dar pd vig mot
en hamn i en medlemsstat, ska ha en deklaration frin
avlastaren med de uppgifter som krdvs enligt punkt 1 a—c
i denna artikel.

3. Det ar avlastarens uppgift och ansvar att overlimna
en sidan deklaration till befilhavaren eller fartygsoperato-
ren och att se till att den last som limnas for transport
verkligen Gverensstimmer med den som har deklarerats i
enlighet med punkt 1.”

5. T artikel 14 andra stycket ska led ¢ ersittas med foljande:

”c) Medlemsstaterna maste pd begdran, via SafeSeaNet och
om det krivs for sjosikerheten eller skyddet av den
marina miljon, utan drojsmal kunna 6versianda uppgif-
ter om fartyget och det farliga eller fororenade godset

ombord till nationella och lokala behériga myndigheter
i en annan medlemsstat.”

6. Artikel 15 ska ersittas med foljande:

"Artikel 15
Undantag

1. Medlemsstaterna fir undanta tidtabellsbunden trafik
mellan hamnar inom sitt territorium frdn kraven i artik-
larna 4 och 13 under forutsittning att foljande villkor ar

uppfyllda:

a) Det foretag som bedriver denna tidtabellsbundna trafik
ska uppritta och kontinuerligt uppdatera en lista over
berorda fartyg och overlimna denna till den berorda
behoriga myndigheten.

b) For varje sjoresa ska de uppgifter som anges i bilaga 1.1
eller bilaga 1.3, i tillimpliga fall, pd begdran hallas till-
gingliga for den behoriga myndigheten. Foretaget ska
inrdtta ett internt system for att se till att dessa upp-
gifter, pd begiran och utan dr6jsmél, dygnet runt kan
overforas i elektronisk form till den behoriga myndig-
heten i enlighet med artikel 4.1 eller artikel 13.4, i
tillimpliga fall.

) Alla avvikelser pd mer dn tre timmar frdn den beriknade
ankomsttiden till destinationshamnen eller lotsstationen
ska anmiilas till anlopshamnen eller beh6rig myndighet i
enlighet med artikel 4 eller artikel 13, i tillimpliga fall.

d) Undantag ska endast beviljas enskilda fartyg som trafike-
rar en sarskild rutt.

Vid tillimpningen av forsta stycket ska trafik betraktas som
tidtabellsbunden endast om den 4r avsedd att pdgd i minst
en manad.

Undantag frdn kraven i artiklarna 4 och 13 ska begrinsas
till tidtabellsbundna resor pd maximalt 12 timmar.

2. Nir internationell tidtabellsbunden trafik bedrivs mel-
lan tva eller flera stater, varav itminstone en ar en med-
lemsstat, far vilken som helst av de berérda medlemssta-
terna begdra av de 6vriga medlemsstaterna att ett undantag
beviljas for den trafiken. Alla berorda medlemsstater, inklu-
sive de berorda kuststaterna, ska samarbeta vid beviljandet
av undantag for den berorda trafiken i enlighet med villko-
ren i punkt 1.
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3. Medlemsstaterna ska regelbundet kontrollera att vill-
koren i punkterna 1 och 2 ar uppfyllda. Om négot av dessa
villkor inte lingre uppfylls, ska medlemsstaterna omedel-
bart dterkalla undantaget for det berorda foretaget.

4. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna en
forteckning over de foretag och fartyg som omfattas av
undantag enligt denna artikel samt varje uppdatering av
denna forteckning.”

. T artikel 16.1 ska foljande led laggas till:

"d) Fartyg som inte har anmadlt, eller som saknar, intyg om
forsdkring eller finansiell sikerhet enligt gemenskaps-
lagstiftningen och internationella regler.

e) Fartyg som enligt en rapport fran lots eller hamnmyn-
digheter uppvisar uppenbara avvikelser som kan dven-
tyra sjosdkerheten eller innebdra en miljorisk.”

. Foljande artikel ska inféras:

"Artikel 18a
Atgiirder vid farligt iskige

1.  Om de behoriga myndigheterna bedomer att isldget
innebir ett allvarligt hot f6r manniskoliv till sjoss eller for
skyddet av egna eller andra staters havs- eller kustomrdden
giller foljande:

a) Myndigheterna ska ge befdilhavarna pd de fartyg som
befinner sig inom deras behorighetsomrade eller som
avser att anlopa eller limna ndgon av deras hamnar
lampliga uppgifter om isldget, rekommenderade rutter
och isbrytarnas verksamhet inom deras behorighetsom-
radet.

b) Myndigheterna far, utan att det paverkar skyldigheten att
bistd ett fartyg i behov av assistans och andra skyldig-
heter enligt relevanta internationella regler, begara att
fartyg som befinner sig i det berérda omrddet och
som avser att anlopa eller limna en hamn eller en
terminal eller en ankarplats uppfyller de krav pa kapa-
citet och maskinstyrka som ar nodvindiga for islaget i
det berorda omrédet.

10.

2. De étgirder som vidtas enligt punkt 1 ska ndr det
giller uppgifter om isldget grundas pd is- och véderpro-
gnoser frdn en kvalificerad meteorologisk informations-
tjdnst som dr erkdnd av medlemsstaten.”

Artikel 19 ska dndras pa foljande sitt:

a) Foljande stycke ska liggas till punkt 2:

"I detta syfte ska de pd begidran oversinda de uppgifter
som avses i artikel 12 till de behoriga nationella myn-
digheterna.”

b) Foljande punkt ska laggas till:

4. I enlighet med nationell lagstiftning ska medlems-
staterna beakta de relevanta bestimmelserna i IMO:s
riktlinjer for rattvis behandling av sjofolk i fall av sjo-
olycka i vatten under deras jurisdiktion.”

Artikel 20 ska ersittas med foljande:

"Artikel 20

Behorig myndighet for mottagande av fartyg i behov
av assistans

1. Medlemsstaterna ska utse en eller flera behériga myn-
digheter som ska ha nodvindig sakkunskap och behorighet,
vid tidpunkten for verksamheten, att pa eget initiativ fatta
oberoende beslut om mottagande av fartyg i behov av
assistans.

2. Den myndighet eller de myndigheter som avses i
punkt 1 far, i tillimpliga fall, och sdrskilt vid hot mot
den marina sikerheten och skyddet av miljon vidta dtgirder
som ingdr i den icke uttémmande forteckningen i bilaga IV.

3. Den myndighet eller de myndigheter som avses i
punkt 1 ska motas regelbundet for att utbyta expertis
och forbittra de dtgarder som vidtagits med stod av denna
artikel. De fir motas ndr som helst, till foljd av sirskilda
omstandigheter.”
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11. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 20a
Planer for att ta emot fartyg i behov av assistans

1. Medlemsstaterna ska utarbeta planer for att ta emot
fartyg for att bemota det hot som fartyg i behov av assi-
stans i vatten under deras jurisdiktion utgér, inbegripet, i
tillimpliga fall, hot mot manniskoliv och miljon. Den myn-
dighet eller de myndigheter som avses i artikel 20.1 ska
delta i utarbetandet och genomférandet av planerna.

2. De planer som avses i punkt 1 ska utarbetas efter
samrdd med berorda parter, pd grundval av IMO-resolutio-
nerna A.949(23) och A.950(23), och ska minst innehélla
foljande uppgifter:

a) Vilken eller vilka myndigheter som ansvarar for att ta
emot och hantera larm.

b) Den myndighet som ér behorig for ligesbedomning och
for att fatta beslut om ett fartyg i behov av assistans ska
godtas eller avvisas frdn en utvald skyddad plats.

¢) Information om kustlinjen i medlemsstaterna och alla
element som mojliggor en snabb bedémning av och
ett snabbt beslut om skyddad plats for ett fartyg, inklu-
sive en beskrivning av de miljomissiga, ekonomiska och
sociala faktorerna samt naturforhéllandena.

d) Bedomningsforfaranden for att ett fartyg i behov av
assistans ska godtas pd eller avvisas frén en skyddad
plats.

e) Resurser och anldggningar som limpar sig for assistans,
riddning och bekdmpning av fororeningar.

f) Forfaranden for internationell samordning och besluts-
fattande.

g) Forfaranden for finansiella sikerheter och ansvar for
fartyg som tas emot péd en skyddad plats.

3. Medlemsstaterna ska offentliggéra namnet pd och
kontaktuppgifter for den eller de myndigheter som avses i

artikel 20.1 och pd de myndigheter som utsetts for att ta
emot och hantera larm.

Medlemsstaterna ska pd begiran Gversianda relevant infor-
mation om planerna till grannmedlemsstaterna.

Vid genomférandet av de forfaranden som faststills i pla-
nerna foér mottagande av fartyg i behov av assistans ska
medlemsstaterna se till att de som deltar i dtgirderna far
tillgdng till all relevant information.

Om medlemsstaterna begir det ska de som mottar infor-
mation i overensstimmelse med andra och tredje stycket
vara bundna av sekretess.

4. Medlemsstaterna ska senast den 30 november 2010
underrdtta kommissionen om de atgdrder som vidtagits
enligt denna artikel.

Artikel 20b
Beslut om mottagande av fartyg

Den eller de myndigheter som avses i artikel 20.1 ska fatta
beslut om att ta emot ett fartyg pa en skyddad plats efter
det att en ligesbedomning gjorts i forvig pa grundval av de
planer som avses i artikel 20a. Den eller de myndigheterna
ska se till att fartyg tas emot pd en skyddad plats om de
anser att ett sddant mottagande utgor den bista atgirden
for att skydda ménniskoliv eller miljon.

Artikel 20c
Finansiella sikerheter och ersittningar

1. Avsaknaden av intyg om forsikring i den mening
som avses i artikel 6 i Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsigares
forsdkringar for maritima krav (*) fritar inte medlemsstaten
fran att gora en prelimindr ligesbedomning och fatta beslut
enligt artikel 20b, och dr inte heller i sig ett tillrdckligt skal
for medlemsstaten att véagra ta emot ett fartyg pd en skyd-
dad plats.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 fir en
medlemsstat, vid mottagande av ett fartyg pa en skyddad
plats, begira att fartygsoperatoren, ombudet eller befilha-
varen visar upp ett intyg om forsakring i den mening som
avses i artikel 6 i direktiv 2009/20/EG. Forfragningar om
intyg far inte leda till att mottagandet av ett fartyg i behov
av assistans fordrojs.
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12.

13.

Artikel 20d
Kommissionens undersékning

Kommissionen ska undersoka befintliga mekanismer i med-
lemsstaterna for ersittning av potentiella ekonomiska for-
luster som en hamn eller annan enhet véllats till foljd av
beslut som fattats enligt artikel 20.1. Den ska pd grundval
av denna undersokning presentera och utvirdera olika po-
litiska alternativ. Kommissionen ska senast den 31 december
2011 rapportera till Europaparlamentet och radet resultaten
av undersokningen.

() EUT L 131, 28.5.2009, p. 128”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 22a
SafeSeaNet

1.  Medlemsstaterna ska infora nationella eller lokala sy-
stem for hanteringen av den sjofartsrelaterade information
som avses i detta direktiv.

2. De kommunikationssystem som upprittas enligt
punkt 1 ska medge operativ anvindning av den insamlade
informationen och sirskilt uppfylla kraven i artikel 14.

3. For att garantera att informationsutbytet som anges i
detta direktiv ska fungera vil ska medlemsstaterna se till att
de nationella eller lokala system som ska samla in, hantera
och bevara informationen kan kopplas samman med Safe-
SeaNet. Kommissionen ska se till att SafeSeaNet dr i drift
24 timmar om dygnet. Beskrivningen av och principerna
for SafeSeaNet har faststillts i bilaga IIL

4. Utan att det pdverkar tillimpningen av punkt 3 ska
medlemsstaterna ndr de agerar inom ramen for Overens-
kommelser inom gemenskapen eller inom ramen for grins-
overskridande, interregionala eller transnationella projekt
inom gemenskapen se till att de informationssystem eller
informationsnit som utvecklas foljer kraven i detta direktiv
samt dr kompatibla med och anslutna till SafeSeaNet.”

Artikel 23 ska dndras pd foljande satt:

a) Led c ska ersittas med foljande:

"c) Oka tdckningen for gemenskapens Overvaknings-
och informationssystem for sjotrafik och/eller upp-

14.

15.

datera det, for att utoka mojligheterna till identifier-
ing och overvakning av fartyg, med beaktande av
den informations- och kommunikationstekniska ut-
vecklingen. For att uppnd detta ska medlemsstaterna
och kommissionen samarbeta for att, dir sa erford-
ras, inratta obligatoriska rapporteringssystem, obli-
gatoriska sjofartsinformationstjanster och limpliga
trafiksepareringssystem, med sikte pd att limna in
dem till IMO for godkinnande. De ska ocksd sam-
arbeta inom ramen for berorda regionala och inter-
nationella organ med utveckling av system med lang
rickvidd for identifiering och sparning.”

b) Foljande led ska laggas till:

e) Se till att de nationella system som anvinds for
hantering av den information som anges i bilaga I
ar sammankopplingsbara och driftskompatibla samt
utveckla och uppdatera SafeSeaNet.”

Foljande artikel ska inféras:

"Artikel 23a
Hantering av sjosikerhetsinformation

1. Kommissionen ska vid behov se till att den informa-
tion som samlas in enligt detta direktiv behandlas, anvinds
och sprids till de myndigheter som utsetts av medlemssta-
terna.

2. Kommissionen ska i forekommande fall bidra till ut-
veckling och drift av system for insamling och spridning av
sjosdkerhetsdata, sdrskilt genom systemet Equasis eller
andra, likvirdiga, offentliga system.”

Artikel 24 ska ersittas med foljande:

"Artikel 24
Sekretess

1. Medlemsstaterna ska i enlighet med gemenskapslag-
stiftning eller nationell lagstiftning vidta nodvindiga tgir-
der for att sakerstilla sekretessen for de uppgifter som over-
lamnas till dem i enlighet med detta direktiv och de ska
endast anvianda sddana uppgifter i Overensstimmelse med
detta direktiv.

2. Kommissionen ska undersoka eventuella problem for
ndt- och informationssikerheten och foresld laimpliga dnd-
ringar till bilaga III for att forbattra nétsikerheten.”
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16. Artiklarna 27 och 28 ska ersittas med foljande: 18. Foljande punkt ldggas till del I i bilaga IL

17.

"Artikel 27
Andringar

1. Hanvisningarna till gemenskapsinstrument och IMO-
instrument, definitionerna i artikel 3 samt bilagorna far
dndras for att bringas i 6verensstimmelse med gemenskaps-
ritt eller internationell rdtt som antagits, dndrats eller tritt i
kraft, under forutsittning att sidana dndringar inte innebar
att direktivets tillimpningsomrdde vidgas.

Dessa atgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv, ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 28.2.

2. Bilagorna I, IIl och IV fir dndras mot bakgrund av
erfarenheterna av detta direktiv, forutsatt att dndringarna
inte vidgar dess tillimpningsomrade.

Dessa atgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv, ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 28.2.

Artikel 28
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av den kommitté for sjo-
sikerhet och forhindrande av fororening fran fartyg (Coss)
som inrattats genom Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 2099/2002 (¥).

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska
artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG till-
limpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det
beslutet.

(*) EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.

I bilaga I punkt 4 ska strecksats X ersittas med f6ljande:
"— X. Ovrig information

— Typ och uppskattad mingd bunker, for fartyg
over 1 000 bruttotonnage.

— Navigerings- och manoverformaga.”

3. Fiskefartyg

Fiskefartyg med en total lingd over 15 meter omfattas
av de krav pd utrustning som avses i artikel 6a enligt
foljande tidsplan:

— Fiskefartyg med en total lingd av minst 24 meter,
men under 45 meter, senast den 31 maj 2012.

— Fiskefartyg med en total langd av minst 18 meter,
men under 24 meter, senast den 31 maj 2013.

— Fiskefartyg med en total lingd 6ver 15 meter, men
under 18 meter, senast den 31 maj 2014.

Nybyggda fiskefartyg med en total lingd pd mer 4n 15
meter omfattas av de krav pd utrustning som avses i
artikel 6a frdn och med den 30 november 2010.”

19. Bilaga III ska ersittas med den text som anges i bilagan till
detta direktiv:

Artikel 2
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska satta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som ar nodvindiga for att folja detta direktiv senast
den 30 november 2010. De ska genast ¢verlimna texten till
dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trdder i kraft den tredje dagen efter det att det har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 23 april 2009.

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande

Pd radets vagnar
P. NECAS
Ordférande
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2.1.1

2.2

BILAGA

"BILAGA 111

ELEKTRONISKA MEDDELANDEN OCH SAFESEANET

Allmiin beskrivning och uppbyggnad

Gemenskapens system for informationsutbyte inom sjofarten, SafeSeaNet, ska mojliggora mottagning, lagring,
insamling och utbyte av information med avseende pd sjofartssikerhet, hamn- och sjofartsskydd, havsmiljoskydd
samt sjotrafikens och sjotransporternas effektivitet.

SafeSeaNet ir ett specialiserat system som upprittats for att underlitta uppgiftsutbyte i elektronisk form mellan
medlemsstaterna och for att tillhandahdlla kommissionen relevanta uppgifter i enlighet med gemenskapslagstift-
ningen. Det bestdr av ett nitverk av nationella SafeSeaNet-system i medlemsstaterna och ett centralt SafeSeaNet-
system som fungerar som knutpunkt.

SafeSeaNet-ndtverket ska koppla samman alla nationella SafeSeaNet-system och inbegriper dven det centrala
SafeSeaNet-systemet.

Forvaltning, drift, utveckling och underhdll av SafeSeaNet
Ansvarsfordelning
Nationella SafeSeaNet-system

Medlemsstaterna ska utveckla och underhélla ett nationellt SafeSeaNet-system for utbyte av sjofartsuppgifter mellan
auktoriserade anvandare under ledning av en nationell behérig myndighet.

Den nationella behoriga myndigheten ska ansvara for forvaltningen av det nationella systemet, inbegripet nationell
samordning av uppgiftsanvindare och uppgiftstillhandahéllare, och se till att UN LOCODES anvisas och att
nodvindig it-struktur och forfaranden som beskrivs i det kontrolldokument for granssnitt och funktioner som
avses i punkt 2.3 inrdttas och uppritthalls.

Det nationella SafeSeaNet-systemet ska gora det majligt for alla anvindare som fétt tillstdnd att anvinda det av den
nationella behoriga myndigheten att koppla upp sig mot varandra och kan goras tillgangligt for identifierade
sjofartsaktorer (fartygsigare, agenter, befilhavare, avlastare m.fl) som fétt tillstdnd att anvdnda det av den nationella
behoriga myndigheten, sirskilt for att underlatta elektronisk rapportering i enlighet med gemenskapslagstiftning.

Centralt SafeSeaNet-system

Kommissionen ska pé politisk nivé ansvara for forvaltningen och utvecklingen av det centrala SafeSeaNet-systemet
och for dversynen av SafeSeaNet-systemet, i samarbete med medlemsstaterna, medan byrédn i enlighet med Europa-
parlamentets och rddets forordning (EG) nr 1406/2002 () i samarbete med medlemsstaterna och kommissionen
ska ansvara for det tekniska genomforandet.

Det centrala SafeSeaNet-systemet som fungerar som knutpunkt ska knyta samman alla nationella SafeSeaNet-
system och ska uppritta nodvindig nationell it-infrastruktur och forfaranden enligt det kontrolldokument for
granssnitt och funktioner som avses i punkt 2.3.

Forvaltningsprinciper

Kommissionen ska inritta en styrgrupp pd hog nivd som ska anta sin arbetsordning, bestiende av experter frén
medlemsstaterna och kommissionen, som ska

— lagga fram rekommendationer for att forbattra effektiviteten och sikerheten i SafeSeaNet,

— ge lamplig vigledning om utveckling av SafeSeaNet,

— bistd kommissionen vid Gversynen av SafeSeaNets prestanda,

— godkdnna det kontrolldokument for granssnitt och funktioner som avses i punkt 2.3, och framtida dndringar.

() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.
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2.3

Kontrolldokument for granssnitt och funktioner och teknisk dokumentation om SafeSeaNet

Kommissionen ska i nira samarbete med medlemsstaterna utarbeta och uppritthalla ett kontrolldokument for
granssnitt och funktioner (IFCD).

[FCD ska innehélla en detaljerad beskrivning av de prestandakrav och forfaranden som de centrala och nationella
delarna av SafeSeaNet ska omfattas, vilka avser att sikerstdlla forenlighet med tillimplig gemenskapslagstiftning.

IFCD ska innehdlla bestimmelser om

— atkomstrittigheter, vigledning om kvalitetsstyrning av uppgifterna.
— sikerhetsspecifikationer for overforing och utbyte av uppgifter, samt
— arkivering av uppgifter pd nationell och central niva.

IFCD ska innehalla villkoren for lagring av och tillgdng till information om farligt eller fororenande gods med
avseende pd regelbunden trafik som beviljats undantag i enlighet med artikel 15.

Byrdn ska i samarbete med medlemsstaterna utarbeta och uppritthélla teknisk dokumentation om SafeSeaNet,
exempelvis standarder for datadverforingsformat, bruksanvisningar och nitsikerhetsspecifikationer.

Uppgiftsutbyte via SafeSeaNet

Systemet ska anvinda industristandarder och kunna samverka med offentliga och privata system som anvands for
att skapa, tillhandahalla eller ta emot information inom SafeSeaNet.

Kommissionen och medlemsstaterna ska samarbeta for att undersoka méjligheten att utforma de nationella
systemens funktioner pa ett sitt som s langt det dr mojligt sakerstiller att uppgiftslimnarna, exempelvis befilha-
vare, dgare, agenter, operatorer, avlastare och behoriga myndigheter, endast behéver limna informationen en géng.
Medlemsstaterna ska se till att informationen ar tillganglig for anvindning inom alla relevanta rapporterings- och
anmalningssystem och overvaknings- och informationssystem for sjofart.

Elektroniska meddelanden som 6verfors i enlighet med detta direktiv och med tillimplig gemenskapslagstiftning
ska tillhandahallas via SafeSeaNet. Darfor ska medlemsstaterna utarbeta och uppritthalla de granssnitt som behovs
for att uppgifterna ska kunna Gverforas automatiske till SafeSeaNet pé elektronisk vig.

Om internationellt antagna bestimmelser tillater vidarebefordran av LRIT-information om fartyg fran tredjelinder
ska SafeSeaNet-nitverken anvindas for att tillhandah&lla medlemsstaterna, med en tillfredsstillande nivd av siker-
het, sddan LRIT-information som tagits emot i enlighet med artikel 6b i detta direktiv.

Sikerhet och atkomstrittigheter

Den centrala och de nationella SafeSeaNet-systemen ska vara forenliga med sekretesskraven i detta direktiv och
med de sakerhetsprinciper och sikerhetsspecifikationer som anges i IFCD, i synnerhet ndr det galler atkomstrattig-
heter.

Medlemsstaterna ska identifiera alla anvindare, som tilldelats en roll och ett antal dtkomstrattigheter i enlighet med
kontrolldokumentet.”



