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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslés att tva nya lagar, avgasreningslagen och drivme-
delslagen, ska ersitta den nuvarande lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbranslen. Den nya avgasreningslagen motsvarar
géllande ritt med vissa fortydliganden som behdvs framfor allt pa grund
av EU-forordningar pd avgasomradet. Med den nya drivmedelslagen ge-
nomfors dndringar i det s.k. briinslekvalitetsdirektivet i svensk ritt. And-
ringarna innebér bla. att direktivets bestimmelser om redovisning av
drivmedels utsldpp av véxthusgaser och krav pa drivmedelsleverantorer
att minska sina utsldpp av vixthusgaser infors. De nya lagarna innehaller
1 6vrigt inga nyheter i forhallande till géllande rétt utan utgér en omarbet-
ning och modernisering av lagtextens sprék och struktur. Med anledning
av forslaget att upphéva lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brénslen foreslas foljdandringar i anslutande lagar.

Med anledning av Lissabonfordragets ikrafttradande foreslds ocksé vis-
sa foljdandringar i miljobalken och i lagen (1998:1707) om atgirder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner.

De nya lagarna foreslas trada i kraft den 1 maj 2011.
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1 Beslut

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. avgasreningslag,

2. drivmedelslag,

3. lag om éndring i drivmedelslagen,

4. lag om andring i lagen (1994:1776) om skatt pd energi,

5. lag om éndring 1 miljobalken,

6. lag om éndring i lagen (1998:1707) om atgdrder mot buller och av-
gaser fran mobila maskiner,

7. lag om éndring i fordonslagen (2002:574), och

8. lag om dndring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla
fornybara drivmedel.
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2 Lagforslag

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till avgasreningslag

Harigenom foreskrivs foljande.

Syfte

1§ Denna lag syftar till att forebygga att utsldpp av avgaser och andra
fororeningar fran brinslen i motorfordon skadar eller orsakar olédgenheter
for minniskors hilsa eller miljon.

Bestimmelser om avgaser frdn mobila maskiner finns i1 lagen
(1998:1707) om &tgérder mot buller och avgaser frdn mobila maskiner.

Definitioner

2§ Med EU-férordningarna avses i denna lag

1. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den
20 juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pé ut-
slapp fréan ldtta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon', och

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och motorer vad giller
utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillging till information om
reparation och underhall av fordon samt om &ndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphivande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG”.

3§ Om annat inte foljer av 4-9 §§ har termer och uttryck i denna lag
samma betydelse som i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner, for-
donslagen (2002:574) och drivmedelslagen (2011:000).

4§ Med utslipp avses i denna lag avgaser, avdunstningar och andra
fororeningar fran brénslen i ett motorfordon.

58§ Med utslippsbegrinsande anordningar avses i denna lag de sys-
tem, komponenter och separata tekniska enheter i ett motorfordon eller i
en motor som styr eller begransar utslapp.

6 § Med konverteringssats avses i denna lag ett system for dndring av
ett motorfordon eller en motor fran drift med bensin eller dieselbrinsle
till drift med ett alternativt brénsle.

"EUT L 171, 29.6.2007, s. 1 (Celex 32007R0715).
*EUT L 188, 18.7.2009, s. 1 (Celex 32009R0595).
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78§ Med typgodkinnande avses i denna lag ett godkidnnande av att en
typ av motorfordon, motor, system, komponent, separat teknisk enhet
eller konverteringssats uppfyller utslappskraven i

1. ndgon av EU-férordningarna, eller

2. denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen.

88§ Med etappvist typgodkdnnande avses 1 denna lag ett typgodkénnan-
de for en fordonstyp som inte &r fardigbyggd eller for en fordonstyp som
byggs med en tillverkningsprocess som &r uppdelad i separata etapper,
om fordonstypen i det tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller
géllande utslappskrav.

98§ Med godkdnnandemyndighet avses i denna lag den myndighet som
provar fragor om typgodkidnnande enligt ndgon av EU-forordningarna
eller denna lag.

EU-forordningarna

10 § I EU-forordningarna finns bestimmelser om

1. typgodkannande av motorfordon, motorer och reservdelar,

2. att motorfordon och motorer ska uppfylla vissa krav i fraga om ut-
slépp,

3. utsldppsbegrinsande anordningars hallbarhet,

4. skyldighet att tillhandahélla information om reparation och under-
héll, och

5. forbud mot manipulation av avgasreningssystem.

Utslidppskrav och typgodkinnande enligt denna lag

11§ Ett motorfordon eller en motor som inte omfattas av ndgon av EU-
forordningarna

1. ska, i den omfattning som f6ljer av denna lag eller foreskrifter som
meddelas i anslutning till lagen, ha utsldppsbegrinsande anordningar som
fungerar,

2. far typgodkénnas enligt denna lag eller foreskrifter som meddelas i
anslutning till lagen, och

3. ska anses uppfylla de utsldppskrav som féljer av denna lag eller
foreskrifter som meddelas i anslutning till lagen, om fordonet eller mo-
torn omfattas av ett typgodkénnande och annat inte f6ljer av 14 § om bil-
dgarens ansvar, 19 § om aterkallelse av typgodkénnandet eller 20 § om
typgodkannandets giltighet.

Ansvar for att utsliippskrav uppfylls

12§ Den som har tillverkat ett motorfordon som inte omfattas av
nagon av EU-forordningarna eller en motor till ett sddant fordon ansvarar
for att fordonet uppfyller utslédppskrav enligt foreskrifter som meddelas i
anslutning till denna lag.

Forsta stycket géller inte fel som beror pa att ett fordon eller en motor
har dndrats med en konverteringssats.
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13§ Om ett motorfordon eller en motor som har dndrats med en kon-
verteringssats inte uppfyller utslappskrav enligt EU-férordningarna eller
foreskrifter som har meddelats i anslutning till denna lag och felet beror
pa konverteringssatsen, ansvarar tillverkaren av konverteringssatsen for
felet.

14§ Den som édger ett motorfordon ska underhalla och skdta fordonet
pa ett sddant sitt att utslippskrav enligt EU-forordningarna eller fore-
skrifter som har meddelats i anslutning till denna lag uppfylls.

Skyldigheter i samband med ett typgodkinnande

15§ En tillverkare som har ansokt om eller fatt ett typgodkdnnande
enligt denna lag

1. ansvarar infor godkdnnandemyndigheten i alla delar av typgodkén-
nandeforfarandet,

2. ansvarar for att samtliga fordon, motorer, system, komponenter, se-
parata tekniska enheter och konverteringssatser som omfattas av typgod-
kannandet tillverkas i enlighet med den godkéanda typen,

3. dr skyldig att medverka till den kontroll som behdvs med anledning
av typgodkannandet,

4. ar skyldig att till godkédnnandemyndigheten utan erséttning lamna de
upplysningar samt tillhandahélla de fordon, motorer, fordonsdelar, hand-
lingar och den utrustning som behovs for kontrollen, och

5. &r, om tillverkaren &r etablerad utanfor Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomrédet (EES), skyldig att utse ndgon som é&r etablerad inom EES
att foretrida tillverkaren infér godkdnnandemyndigheten.

Vid etappvist typgodkénnande géller tillverkarens skyldigheter enligt
forsta stycket 1 och 2 for de system, komponenter eller separata tekniska
enheter som tillforts under den tillverkningsetapp som tillverkaren ansva-
rar for, samt for de system, komponenter eller separata tekniska enheter
som redan har godkénts vid tidigare etapper och som tillverkaren har
andrat.

16 § Godkinnandemyndigheten har ratt till tilltrdde till en fabrik eller
en annan anldggning for de undersokningar som behdvs i samband med
att myndigheten provar en fraga om typgodkénnande enligt ndgon av
EU-forordningarna eller denna lag.

Atgiirdsplaner

17§ Om godkénnandemyndigheten finner att utslappsbegrinsande an-
ordningar som omfattas av ett typgodkénnande enligt denna lag inte upp-
fyller de krav som géller for fordons- eller motortypen, far myndigheten
foreldgga tillverkaren att ta fram en atgédrdsplan for att avhjélpa bristerna.

18§ Godkinnandemyndigheten ska prova om en atgdrdsplan enligt
17 § ar tillracklig. Om atgardsplanen ér tillracklig, ska myndigheten god-
kénna den.
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Aterkallelse av ett typgodkinnande

19§ Om godkinnandemyndigheten finner att fordon, motorer, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller konverteringssatser inte
langre stimmer 6verens med den typ som myndigheten har godkéint en-
ligt denna lag, far myndigheten aterkalla typgodkidnnandet.

Ett typgodkinnandes giltighet

20 § Ett typgodkdnnande av fordon enligt denna lag upphor att gélla
nar

1. tillverkningen av den godkénda fordonstypen slutgiltigt har upphort,
eller

2. giltighetstiden for godkdnnandet har gatt ut till foljd av en sdrskild
begrinsning.

Tillverkares ansvar gentemot en enskild bilégare

21§ Bestimmelserna i 22-28 §§ géller endast i frdga om personbilar,
latta lastbilar och létta bussar som inte ar édldre dn fem &r och inte har
korts langre dn 80 000 kilometer.

22§ Om det vid en myndighets kontroll eller pa ett annat tillforlitligt
satt konstateras att de utsldppsbegransande anordningarna pa en bil inte
uppfyller kraven i EU-foérordningarna, denna lag eller anslutande fore-
skrifter, ansvarar tillverkaren gentemot bildgaren for

1. att felen kostnadsfritt avhjilps,

2. de kostnader som en ny kontrollbesiktning medfor, och

3. de kostnader som foranleds av ett korforbud for bilen.

23§ Bestimmelserna i 22 § géller inte om det gors sannolikt att felet
beror pa

1. att bildgaren inte underhallit bilen pa det sitt som behdvs for att de
utsldppsbegrinsande anordningarna ska fungera,

2. att bildgaren har anvént bréansle av en kvalitet som visentligt avviker
frén det som tillverkaren rekommenderat for att de utsldppsbegransande
anordningarna ska fungera,

3. att bildgaren har bytt ut en utsldppsbegransande anordning mot en
anordning som fran miljésynpunkt dr sdmre 4n den som bilen var utrus-
tad med nér bilen var ny,

4. en olycka eller annan liknande hindelse, eller

5. onormal anvéndning eller ndgot annat liknande forhallande pa bil-
agarens sida.

24§ Om en tillverkare ansvarar for avhjidlpande av fel enligt 22 §, har
den som yrkesmissigt utfor bilreparationer och pa bildgarens uppdrag av-
hjélper felen ritt till skélig erséttning fran tillverkaren for avhjélpandet.

Den som har ritt till ersittning fran tillverkaren enligt forsta stycket
har inte ratt till ersattning fran den som ager bilen.
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25§ Den som begér ersittning fran tillverkaren med stod av 24 § ska

1. redogora for de atgirder som har vidtagits och resultatet av repara-
tionen, om tillverkaren inte medger annat, och

2. pé tillverkarens bekostnad skicka de delar av den utsldppsbegréns-
ande utrustningen som bytts ut till tillverkaren, om tillverkaren begér det
inom tva veckor fran det att ersittningen begérdes.

26 § Tillverkaren fér inte ifragasitta skyldigheten att betala en ersétt-
ning som har begirts enligt 25 § sedan fyra veckor har forflutit fran det
att tillverkaren fick del av ersdttningsanspraket. Om tillverkaren med
stod av 25 § 2 har begirt att f4 den utbytta utrustningen skickad till sig,
ska fyraveckorsfristen i stdllet raknas fran det att tillverkaren fick utrust-
ningen.

27§ 1 fraga om bilar som har tillverkats utomlands ska tillverkaren an-
svara enligt 21-24 och 26 §§ endast for de bilar som forts in till Sverige
av tillverkaren eller av nagon for tillverkarens rakning.

28 § I fraga om bilar som har tillverkats utomlands ska den som for
tillverkarens rakning yrkesmaéssigt for in bilar till Sverige ansvara soli-
dariskt med tillverkaren enligt 21-24 och 26 §§.

29§ I fraga om bilar som har &ndrats med en konverteringssats ska
skyldigheterna enligt 21-24 och 26-28 §§ gilla den som tillverkat eller
for tillverkarens rikning yrkesmissigt for in konverteringssatser, om felet
beror pé konverteringssatsen.

Utsliappsklasser

30§ En personbil, létt lastbil och latt buss ska vara klassificerad i ut-
slappsklass

1. Euro 5, om bilen uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt rad
B.2 i tabell 1 och 2 i bilaga 1 till Europaparlamentets och radets direktiv
2005/55/EG av den 28 september 2005 om tillndrmning av medlemsstat-
ernas lagstiftning om atgédrder mot utslépp av gas- och partikelformiga
fororeningar fran motorer med kompressionstdndning som anvénds i for-
don samt mot utslipp av gasformiga fOroreningar frdn motorer med
gnisttindning drivna med naturgas eller gasol vilka anvinds i fordon®,
eller

2. Euro 6, om bilen uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt
bilaga 1 till férordning (EG) nr 595/2009.

31§ En tung lastbil och tung buss ska vara klassificerad i utslédppsklass
1. Euro 5, om motorn uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt rad B.2 i tabell 1 och 2 i bilaga 1 till direktiv 2005/55/EG, eller
2. Euro 6, om motorn uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009.

*EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L0055).
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32§ Utover det som foljer av 30 och 31 §§ fér en bil vara klassificerad
i utsléppsklass

1. EL, om bilen &r inréttad for att drivas enbart med elektrisk energi fran
batterier,

2. Elhybrid, om bilen for sin framdrivning hdmtar energi fran tva kéllor
som &r placerade i bilen och dir den ena killan &r lagrad energi i form av
ett forbrukningsbart bransle och den andra kéllan &r ett batteri, en kon-
densator, ett svinghjul, en generator eller annan anordning for lagring av
elektrisk energi, eller

3. Laddhybrid, om bilen uppfyller forutséttningarna for utsléappsklassen
Elhybrid men har mgjlighet till extern laddning med elektrisk energi.

Information om reparation och underhall

33§ [ fragor som har betydelse for fordons avgasrening far godkénnan-
demyndigheten foreldgga en tillverkare att tillhandahélla information om
reparation och underhéll av fordon enligt det som foljer av artiklarna 6
och 7 i forordning (EG) nr 715/2007 eller artikel 6 i férordning (EG) nr
595/2009. Foreldaggandet far forenas med vite.

Bemyndigande

34§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om

1. begrénsning av utslépp,

2. motorfordons och motorers utrustning och beskaffenhet,

3. skyldighet att underhélla motorfordon s& att utslippsbegrinsande
anordningar fungerar,

4. skyldighet att anvénda visst brénsle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. forfarandet i samband med typgodkidnnande och éterkallande av typ-
godkénnande,

7. forfarandet i samband med godkdnnande av atgirdsplaner och ge-
nomforande av atgérdsplaner,

8. ibruktagande och forséljning av motorfordon, motorer och motorers
utrustning,

9. skyldighet for tillverkaren att tillhandahélla information och doku-
mentation om motorfordon, motorer och motorers utrustning, reparation
och underhall,

10. forfarandet i samband med motorfordons indelning i klasser i friga
om utslépp av avgaser och andra fororeningar enligt 30-32 §§,

11. att motorfordon som inte kan klassificeras enligt 30-32 §§ far
klassificeras i utsldppsklasser som dverensstimmer med EU-direktiv om
sédan klassificering,

12. avgifter for tillsyn och provning enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats i anslutning till lagen,

13. att beslut om betalning av avgift enligt denna lag ska gélla omedel-
bart &ven om beslutet 6verklagas, och

14. sadana undantag fran 11-16, 19 och 20 §§ som det finns sérskilda
skal for.
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Tillsyn

35§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska ansvara for tillsy-
nen Over att EU-forordningarna, denna lag och de foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen foljs.

36§ For tillsyn i fragor som har betydelse for fordons avgasrening ska
den som salufér motorfordon, motorer, system, komponenter, separata
tekniska enheter, fordonsdelar eller annan utrustning till fordon pa begi-
ran av tillsynsmyndigheten

1. 1amna tilltrdde till fordonen eller utrustningen och slutna utrymmen i
fordonen samt till lokaler och anslutande omréden dér fordonen eller
utrustningen finns, och

2. lamna de upplysningar och tillhandahélla de handlingar, varuprover
och liknande som behovs for tillsynen.

37§ Tillsynsmyndigheten far meddela de foreldgganden som behdvs
for att EU-forordningarna, denna lag och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen ska foljas. Ett sadant foreldggande far forenas med
vite.

Ansvar

38§ Till boter doms den som med uppsat eller av oaktsamhet

1.1 samband med ett typgodkédnnandeforfarande, ett genomfoérande av
en atgirdsplan eller aterkallandeforfarande undanhaller en uppgift, lam-
nar en oriktig uppgift, forfalskar ett testresultat, anvénder en manipula-
tionsanordning eller manipulerar ett system for begransning av utslépp av
kvéveoxider och dérigenom bryter mot tillverkarens skyldigheter enligt
artiklarna 4 och 5 i forordning (EG) nr 715/2007 eller artiklarna 4 och 5 i
forordning (EG) nr 595/2009,

2. inte tillhandahéller sadan information om reparation och underhall
av fordon som har betydelse for fordonets avgasrening och dirigenom
bryter mot artikel 6 i forordning (EG) nr 715/2007 eller artikel 6 i for-
ordning (EG) nr 595/2009, eller

3. manipulerar ett system dir forbrukningsbart reagens anvinds eller
anvénder ett fordon utan forbrukningsbart reagens och darigenom bryter
mot artikel 7 i férordning (EG) nr 595/2009.

39§ Den som inte har foljt ett vitesforelaggande enligt 33 eller 37 § féar
inte domas till ansvar enligt denna lag for en gérning som omfattas av
foreldggandet.

Overklagande

40 § En forvaltningsmyndighets beslut enligt denna lag eller enligt f6-
reskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far 6verklagas hos
allmén forvaltningsdomstol. Detta géller dock inte beslut i drenden som
avses 120 § forsta stycket 5 forvaltningslagen (1986:223).
Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.
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1. Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2011, da lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbranslen ska upphéra att gélla.

2. Avgasreningskraven i den upphévda lagen giller i frdga om typgod-
kannanden som getts fore den nya lagens ikrafttradande.

3. Om inte annat foljer av foreskrifter som meddelas i anslutning till
34 § 11 i den nya lagen, giller den upphédvda lagens bestimmelser om
miljoklassindelning for bilar som delats in i en miljoklass fore den nya
lagens ikrafttrddande.

4.1 frdga om bilar som har tagits i bruk fore den nya lagens ikrafttrad-
ande géller den upphévda lagens bestimmelser om en tillverkares ansvar
gentemot en bildgare.
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22 Forslag till drivmedelslag

Hirigenom foreskrivs' foljande.

Syfte

1§ Denna lag syftar till att forebygga att brénslen avsedda fér motor-
drift skadar eller orsakar oldgenheter for ménniskors hélsa eller miljon.

Definitioner

2§ Idenna lag avses med

alternativt brdnsle: ett bransle avsett for motordrift som inte &r bensin
eller dieselbrinsle och som inte till Gvervidgande del har sitt ursprung i
rdolja,

bensin: ett bransle som &r avsett for motordrift och omfattas av nr 2710
11 41,2710 11 45, 2710 11 49, 2710 11 51, 2710 11 59 eller 2710 31 i
kommissionens forordning (EG) nr 2031/2001 av den 6 augusti 2001, om
andring av bilaga I till rdets forordning (EEG) nr 2658/87 om tulltaxe-
och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan?,

biodrivmedel: ett vatskeformigt eller gasformigt brinsle som &r fram-
stédllt av biomassa och avsett f6r motordrift,

dieselbrdnsle: ett bransle som ar avsett for motordrift och omfattas av
nr 2710 19 41 eller 2710 19 25 i forordning (EG) nr 2031/2001,

drivmedel: ett bransle som &r avsett for motordrift eller energi i annan
form som ockséa dr avsedd for motordrift,

drivmedelsleverantor: den som genom att leverera ett drivmedel &r
skyldig att betala skatt enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

sommar: tiden fran och med den 16 maj till och med den 31 augusti i
Givleborgs, Visternorrlands, Jamtlands, Vésterbottens och Norrbottens
lan samt tiden frén och med den 1 maj till och med den 15 september i
Ovriga Sverige, och

vinter: tiden fran och med den 16 oktober till och med den 31 mars i
Giévleborgs, Visternorrlands, Jamtlands, Vésterbottens och Norrbottens
lan samt tiden frén och med den 1 november till och med den 15 mars i
ovriga Sverige.

I 6vrigt har termer och uttryck i denna lag samma innebdrd som i lagen
(1996:18) om vissa sédkerhets- och miljokrav pa fritidsbatar, lagen
(1998:1707) om atgdrder mot buller och avgaser fran mobila maskiner
och lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvalite-
ten pa bensin och dieselbranslen och om dndring av radets direktiv 93/12/EEG (EGT L 350,
28.12.1998, s. 58, Celex 31998L0070), senast dndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/30/EG (EUT L 140, 5.6.2009, s. 88, Celex 32009L0030).

2EGT L 279, 23.10.2001, s. 1 (Celex 32001R2031).
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Miljoklasser for bensin

3§ Den som tillverkar en bensin eller yrkesméssigt for in en bensin till
Sverige ska ange bensinens miljoklass med hénsyn till de tekniska krav
enligt 4-6 §§ som bensinen uppfyller.

Bensin i miljoklass 1

4§ For klassificering i miljoklass 1 ska en bensin uppfylla foljande tek-
niska krav:

1. researchoktantalet ska vara 14agst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. dngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock lagst 65 kilopascal under vintern och hogst 70
kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebéra att

a) under vintern minst 50 procent och under 6vrig tid minst 47 volym-
procent har forangats vid 100 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har férangats vid 150 grader Celsius, och

¢) slutkokpunkten &r hogst 205 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 13,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9.1 frdga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maéste tillsittas),

b) etanol forekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nddviandigt),

c) isopropylalkohol forekomma med hogst 12,0 volymprocent,

d) tertiér-butylalkohol forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

e) isobutylalkohol forekomma med hdgst 15,0 volymprocent,

f) etrar som innehaller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

g) andra priméra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 f6-
rekomma med hogst 15 volymprocent,

10. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) far férekomma
med hogst 6 milligram mangan per liter,

13. fosfor far inte forekomma i ndgon métbar méngd,

14. bensinen ska uppfylla skéliga funktionskrav i frdga om renhet for
insugnings- och insprutningsventiler, och

15. bensinen far inte innehélla askbildande dmnen, om den 4r avsedd
for fordon med katalytisk avgasrening.

Alkylatbensin i miljoklass 1

5§ For klassificering i miljoklass 1 ska en alkylatbensin uppfylla folj-
ande tekniska krav:
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1. angtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 50 kilopascal och
hogst 65 kilopascal,

2. destillationen ska innebéra att

a) mellan 15 och 42 volymprocent har forangats vid 70 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har férangats vid 150 grader Celsius,

¢) minst 46,0 och hogst 72,0 volymprocent har férangats vid 100 gra-
der Celsius, om inte annat foljer av d,

d) om skillnaden i temperatur mellan den temperatur da 45 volympro-
cent har fordngats och den temperatur dd 72 volymprocent har férangats
understiger 10 grader Celsius, géller i stéllet for ¢ att den temperatur da
50 volymprocent har forangats (T50-vérdet) ska ligga mellan 90 och
105 grader Celsius, och

e) slutkokpunkten ar hogst 200 grader Celsius,

3. olefiner far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. aromater far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. bensen far féorekomma med hogst 0,1 volymprocent,

. cyklohexaner far féorekomma med hogst 2,0 volymprocent,

. normalhexan far forekomma med hdgst 0,5 volymprocent,

. svavel féar forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. bly fér forekomma med hogst 0,002 gram per liter,

10. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) far férekomma
med hdgst 6 milligram mangan per liter, och

11. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara mellan 680 och 720 kilo-
gram per kubikmeter.

03N L A

Bensin i miljoklass 2

6 § For klassificering i miljoklass 2 ska en bensin uppfylla f6ljande tek-
niska krav:

1. researchoktantalet ska vara l4gst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. angtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock hogst 70,0 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebéra att minst 46,0 volymprocent har forang-
ats vid 100 grader Celsius och minst 75,0 volymprocent har forangats vid
150 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 18,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9.1 frdga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maste tillséttas),

b) etanol féorekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nodvéndigt),

¢) isopropylalkohol forekomma med hogst 12,0 volymprocent,

d) etrar som innehéller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

e) andra primédra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hdgst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 eller
motsvarande forekomma med hogst 15,0 volymprocent,
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10. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) fér foérekomma
med hogst 6 milligram mangan per liter.

Miljoklasser for dieselbrinslen

78§ Den som tillverkar ett dieselbrinsle eller yrkesmaéssigt for in ett die-
selbrénsle till Sverige ska ange dieselbrinslets miljoklass med hansyn till
de tekniska krav enligt 8—10 §§ som dieselbréinslet uppfyller.

Dieselbriinsle i miljoklass 1

8§ For klassificering i miljoklass 1 ska ett dieselbrénsle uppfylla folj-
ande tekniska krav:

1. cetanindexet ska vara légst 50,

2. cetantalet ska vara lagst 51,0, om brénslet omfattas av nr 2710 19 41
i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt radets forordning (EEG)
2658/87,

3. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara ldgst 800,0 och hogst
830,0 kilogram per kubikmeter,

4. destillationen ska innebdra att begynnelsekokpunkten &r lagst
180 grader Celsius och att minst 95 volymprocent har forangats vid
340,0 grader Celsius,

5. aromatiska kolviten far forekomma med hogst 5 volymprocent,

6. polycykliska aromatiska kolvéten far inte forekomma i ndgon mét-
bar mingd enligt Svensk Standard SS 155116, utgava 1 eller motsvar-
ande, fore inblandning av fettsyrametylestrar,

7. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram, och

8. fettsyrametylestrar far forekomma med hogst 7,0 volymprocent och
ska uppfylla kraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgéva 2 eller mot-
svarande.

Dieselbrinsle i miljoklass 2

9§ For klassificering i miljoklass 2 ska ett dieselbrénsle uppfylla folj-
ande tekniska krav:

1. cetanindexet ska vara lagst 47,

2. aromatiska kolvéten far forekomma med hogst 20 volymprocent,

3. polycykliska aromatiska kolvéten far forekomma med hogst 0,1 vo-
lymprocent enligt Svensk Standard SS 155116, utgava 1, fore inbland-
ning av fettsyrametylestrar, och

4. 1 6vrigt ska brénslet uppfylla de krav som anges i 8 § 2—4, 7 och 8.

Dieselbriinsle i miljoklass 3

10 § For klassificering i miljoklass 3 ska ett dieselbransle uppfylla {olj-
ande tekniska krav:

1. cetantalet ska vara lagst 51,0,

2. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara hogst 845,0 kilogram per
kubikmeter,
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3. destillationen ska innebéra att minst 95 volymprocent har fordngats
vid 360,0 grader Celsius,

4. polycykliska aromatiska kolvéten far forekomma med hogst 8,0 pro-
cent av brinslets massa enligt Svensk Standard SS-EN 12916, utgéva 2,
och

5.1 6vrigt ska bréanslet uppfylla de krav som anges i 8 § 7 och 8.

Miljoklasser for alternativa briinslen

11§ Den som tillverkar ett alternativt brinsle eller yrkesméssigt for in
ett alternativt brénsle till Sverige far ange att branslet hor till ndgon av de
miljoklasser som anges i 12—15 §§, om brénslet uppfyller de krav som
géller for miljoklassen.

Den myndighet som regeringen bestimmer provar om bréanslet uppfyl-
ler kraven.

Etanolbrinsle i miljoklass 1 for gnisttinda motorer

12 § For klassificering i miljoklass 1 ska ett etanolbrénsle for gnisttan-
da motorer som &r avsett att ersdtta en bensin uppfylla foljande tekniska
krav:

1. researchoktantalet ska vara lagst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. dngtrycket ska vara lagst 35 kilopascal och hogst 95 kilopascal, dock
hogst 70 kilopascal under sommaren och lagst 50 kilopascal under vin-
tern,

4. etanol eller hogre alkoholer ska forekomma med minst 75 volympro-
cent under sommaren och annars med minst 70 volymprocent,

5. bensin ska uppfylla miljoklass 1 enligt 4 § och forekomma med mel-
lan 14 och 25 volymprocent under sommaren och annars med mellan 14
och 30 volymprocent,

6. destillationen ska innebdra att slutkokpunkten &r hogst 205 grader
Celsius och att destillationsresten uppgar till hogst 2 volymprocent,

7. hogre alkoholer med mellan tre och atta kolatomer per molekyl far
forekomma med hogst 2 volymprocent,

8. metanol far forekomma med hdgst 1 volymprocent,

9. etrar med fem eller fler kolatomer per molekyl far forekomma med
hogst 5,2 volymprocent,

10. vatten far forekomma med hogst 0,3 volymprocent,

11. oorganiskt klor far forekomma med hogst 1 milligram per liter,

12. svavel far forekomma med hdgst 10 milligram per kilogram,

13. bly fér forekomma med hogst 5 milligram per liter, men inget bly-
haltigt &mne fér ha tillsatts bréanslet,

14. fosfor far forekomma med hogst 0,2 milligram per liter, men inget
fosforhaltigt &mne fér ha tillsatts brénslet,

15. inget jarnhaltigt eller manganhaltigt &mne far ha tillsatts branslet,

16. oxidationsstabiliteten ska vara minst 360 minuter enligt en standar-
diserad metod for bestdimning av oxidationsstabilitet hos bensin,

17. hartstalet far vara hogst 5 milligram per 100 milliliter,

18. korrosiviteten, uttryckt som pH.-vérde, ska vara mellan 6,5 och 9,0
enligt en standardiserad metod for bestimning av pH-vérde i etanol,
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19. den korrosiva inverkan pé koppar under tre timmar vid 50 grader
Celsius ska vara klass 1 i en skala enligt en standardiserad metod for be-
domning av korrosiv inverkan pa koppar, och

20. syratalet far vara

a) hogst 0,005 procent av bréanslets massa, eller

b) hogst 40 milligram per liter réknat som é&ttiksyra.

FAME i miljoklass 1

13§ For klassificering 1 miljoklass 1 ska ett brinsle av fettsyrametyl-
estrar (FAME) uppfylla f6ljande tekniska krav:

1. cetantalet ska vara lagst 51,0,

2. esterhalten ska vara lagst 96,5 viktprocent,

3. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara ldgst 860 och hogst 900 ki-
logram per kubikmeter,

4. viskositeten ska vid 40 grader Celsius vara mellan 3,50 och
5,00 kvadratmillimeter per sekund,

5. flampunkten ska vara lagst 101 grader Celsius,

6. sulfataska far forekomma med hogst 0,02 viktprocent,

7. vattenhalten far vara hogst 500 milligram per kilogram,

8. svavelhalten far vara hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. kolaterstoden vid 10 procents destillationsaterstod far vara hogst
0,30 viktprocent,

10. fororeningshalten far vara hogst 24 milligram per kilogram,

11. den korrosiva inverkan pé koppar under tre timmar vid 50 grader
Celsius ska vara klass 1 i en skala enligt en standardiserad metod for be-
domning av korrosiv inverkan pa koppar,

12. oxidationsstabiliteten vid 110 grader Celsius ska vara lagst 6,0 tim-
mar enligt en standardiserad metod for oxidationsstabilitet hos brénslet,

13. syratalet far vara hogst 0,50 milligram kaliumhydroxid per gram,

14. jodtalet fir vara hogst 120 gram jod per 100 gram,

15. linolensyrametylester far forekomma med hogst 12,0 viktprocent,

16. flerométtade metylestrar (fler dn tre dubbelbindningar) far fore-
komma med hogst 1 viktprocent,

17. metanolhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

18. monoglyceridhalten far vara hogst 0,80 viktprocent,

19. diglyceridhalten fér vara hogst 0,20 viktprocent,

20. triglyceridhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

21. fri glycerol far forekomma med hogst 0,02 viktprocent,

22. total glycerol far forekomma med hogst 0,25 viktprocent,

23. natrium och kalium far sammanlagt forekomma med hogst 5,0 mil-
ligram per kilogram,

24. kalcium och magnesium far sammanlagt forekomma med hogst
5,0 milligram per kilogram, och

25. fosfor far forekomma med hogst 4,0 milligram per kilogram.

Etanolbrinsle i miljoklass 1 for kompressionstiinda motorer

14 § For klassificering i miljoklass 1 ska etanolbransle for kompres-
sionstinda motorer uppfylla foljande tekniska krav:
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1. masshalten alkohol far vara lagst 92,4 procent varav masshalten
andra alkoholer &n etanol far uppgé till hdgst 2 procent,

2. densiteten vid 15 grader Celsius ska vara lagst 795 och hogst 815
kilogram per kubikmeter,

3. masshalten aska far uppga till hogst 0,001 procent,

4. flampunkten fér vara lagst 10 grader Celsius,

5. surhetsgraden, uttryckt som masshalt &ttiksyra, far vara hogst 0,0025
procent,

6. neutraliseringstalet for stark syra uttryckt som milligram kaliumhyd-
roxid per liter far vara hogst 1,

7. farg far enligt standardiserad metod for fargbestdmning enligt skala
vara hogst 10,

8. torrhalten vid 100 grader Celsius uttryckt i milligram per kilogram
far vara hogst 15,

9. vatten far forekomma med hdgst 6,5 viktprocent,

10. méngden fosfor far uppga till hogst 0,2 gram per liter,

11. aldehyd, uttryckt som masshalt &ttiksyra, far vara hogst 0,0025 pro-
cent,

12. svavelhalten far vara hogst 10 milligram per kilogram, och

13. ester, uttryckt som masshalt etylacetat, far vara hogst 0,1.

Tandforbattringsmedel far tillséttas i ett brinsle som uppfyller kraven i
forsta stycket, om det tillsatta medlet uppgar till hogst 10 procent av
brénslets vikt fore tillsdttningen. Vidare far denaturerings- och fargdm-
nen tillséttas.

Syntetiska dieselbriinslen i miljoklass 1

15§ Ett syntetiskt dieselbrinsle i miljoklass 1 dr ett brinsle som hu-
vudsakligen bestar av paraffinkolviten framstillda ur biomassa eller fos-
sil révara och uppfyller f6ljande tekniska krav:

1. cetantalet far vara lagst 51,

2. densiteten vid 15 grader Celsius far vara hogst 845 kilogram per
kubikmeter,

3. destillationen ska innebéra att minst 95 volymprocent har fordngats
vid 360 grader Celsius,

4. aromatiska kolviten fér inte forekomma med mer dn 5 volympro-
cent,

5. volymhalten polycykliska aromatiska kolvdten far enligt Svensk
Standard SS 155116, utgava 1, inte vara métbar, och

6. svavelhalten far vara hogst 10 milligram per kilogram.

Forbud

16 § En bensin som inte uppfyller kraven for miljoklass 2 enligt 6 §
och ett dieselbriansle som inte uppfyller kraven for miljoklass 3 enligt
10 § fér inte saluforas.

Forsta stycket géller inte 1 friga om kravet 1 6 § 1 och 2, om bensinen
ar blyfri med ett researchoktantal som é&r lagst 91 och ett motoroktantal
som dr lagst 81.
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Tillgang till bensin med liga halter av syre och etanol

17§ Den som tillverkar en bensin eller yrkesmissigt for in en bensin
till Sverige ska se till att det pa marknaden finns tillgang till bensin med
en hogsta syrehalt av 2,7 viktprocent och en hogsta etanolhalt av 5 vo-
lymprocent.

Information om felaktiga drivmedel

18 § Om ett drivmedel inte uppfyller kraven enligt denna lag eller fore-
skrifter som har meddelats i anslutning till lagen och kan antas paverka
utslappsbegrinsande anordningar sd att det medfor risk for skada eller
oldgenheter for méinniskors hilsa eller miljon, ska drivmedelsleverantd-
ren se till att de som é&ger eller tillverkar motorfordon eller motorer och
de som yrkesmaéssigt for in motorfordon eller motorer till Sverige far in-
formation om detta.

Rapportering om kvaliteten pa bensin och dieselbrénslen

19§ En drivmedelsleverantor ska en gang per ar till den myndighet
som regeringen bestimmer rapportera om sélda kvaliteter och mangder.

Rapportering om utsléipp av vixthusgaser

20§ En drivmedelsleverantor ska i en rapport till den myndighet som
regeringen bestimmer en gang per ar lamna uppgifter om

1. den totala volymen levererade drivmedel,

2. drivmedlens ursprung, och

3. utsldppen av vixthusgaser som drivmedlen vid transport, distribu-
tion, bearbetning, forbrénning eller annars ger upphov till eller som upp-
kommit under hela den process varigenom drivmedlen har framstéllts,
sasom vid extraktion, odling och dndrad markanvéndning.

Atgiirder for att minska utsldpp av viixthusgaser

21§ En drivmedelsleverantor ska vidta atgarder for att de véxthusgas-
utsldpp som avses i 20 § minskar och senast ar 2020 uppgér till hogst 94
procent av utsldppen fran fossila brénslen under ar 2010.

Bemyndigande

22§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahéller en bensin eller ett dieselbréns-
le att informera konsumenter om hur stor andel biodrivmedel som bensi-
nen eller dieselbrinslet har, om metalltillsatser 1 drivmedlet och om
lamplig anvindning av olika bransleblandningar,

2. skyldigheten enligt 17 § att se till att det finns tillgéng till sddan ben-
sin som avses i den paragrafen,

3. skyldighet for den som ska informera om ett felaktigt drivmedel
enligt 18 § att betala kostnaderna for att en myndighet informerar i leve-
rantOrens stille,

4. mirkning och utformning av anordningar for brianslepafyllning,
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5. undantag fran kraven i 6 § for bensin som &r avsedd endast for drift
av kolvmotorer i luftfartyg,

6. rapportering enligt 19 och 20 §§ och undantag frin rapporterings-
skyldighet, och

7. atgdrder som ska vidtas enligt 21 §.

Tillsyn

23§ Den myndighet som regeringen bestimmer ansvarar for tillsynen
over att denna lag och de foreskrifter som meddelats i anslutning till
lagen f6ljs.

24 § Tillsynsmyndigheten har rétt att fa de upplysningar och handlingar
som behovs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far meddela de foreldgganden som behdvs for att
denna lag och foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen ska
foljas. Foreldggandena far forenas med vite.

Ansvar

25§ Den som med uppsét eller av oaktsamhet bryter mot forbudet i
16 § doms till boter eller fangelse i hogst tva ar.

26 § Den som inte har foljt ett vitesforeldggande enligt 24 § far inte
domas till ansvar enligt denna lag for en gdrning som omfattas av fore-
laggandet.

Overklagande

27§ En forvaltningsmyndighets beslut enligt denna lag eller enligt fo-
reskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far overklagas hos
allmén forvaltningsdomstol. Detta géller dock inte beslut i d&renden som
avses 120 § forsta stycket 5 forvaltningslagen (1986:223).
Provningstillstand krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2011.
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2.3 Forslag till lag om @ndring i1 drivmedelslagen
(2011:000)

Harigenom foreskrivs att 4-6 §§ (2011:000) drivmedelslagen ska ha folj-
ande lydelse.

Lydelse enligt lagforslag 2.2 Foreslagen lydelse
4§

For klassificering i miljoklass 1 ska en bensin uppfylla f6ljande tekniska
krav:

1. researchoktantalet ska vara 14agst 95,

2. motoroktantalet ska vara légst 85,

3. &ngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock ldgst 65 kilopascal under vintern och hogst
70 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebdra att

a) under vintern minst 50 procent och under 6vrig tid minst 47 volym-
procent har fordngats vid 100 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har férangats vid 150 grader Celsius, och

¢) slutkokpunkten &r hogst 205 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 13,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9.1 frdga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maéste tillsittas),

b) etanol forekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nddvindigt),

¢) isopropylalkohol forekomma med hogst 12,0 volymprocent,

d) tertidr-butylalkohol forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

e) isobutylalkohol forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

f) etrar som innehaller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

g) andra priméra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 6-
rekomma med hogst 15 volymprocent,

10. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyklopentadienylman- 12. metylcyklopentadienylman-
gantrikarbonyl (MMT) far fore- gantrikarbonyl (MMT) far fore-
komma med hogst 6 milligram komma med hogst 2 milligram
mangan per liter, mangan per liter,

13. fosfor far inte forekomma i nagon métbar mingd,

14. bensinen ska uppfylla skéliga funktionskrav i fraga om renhet for
insugnings- och insprutningsventiler, och

15. bensinen far inte innehélla askbildande d&mnen, om den 4r avsedd
for fordon med katalytisk avgasrening.
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5§

For klassificering i miljoklass 1 ska en alkylatbensin uppfylla foljande
tekniska krav:

1. angtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara ldagst 50 kilopascal och
hogst 65 kilopascal,

2. destillationen ska innebdra att

a) mellan 15 och 42 volymprocent har forangats vid 70 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har férangats vid 150 grader Celsius,

¢) minst 46,0 och hogst 72,0 volymprocent har férangats vid 100 gra-
der Celsius, om inte annat foljer av d,

d) om skillnaden i temperatur mellan den temperatur dé 45 volympro-
cent har fordngats och den temperatur da 72 volymprocent har forangats
understiger 10 grader Celsius, géller i stéllet for c att den temperatur da
50 volymprocent har forangats (T50-vérdet) ska ligga mellan 90 och 105
grader Celsius, och

e) slutkokpunkten &r hogst 200 grader Celsius,

3. olefiner far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. aromater far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. bensen far féorekomma med hdgst 0,1 volymprocent,

. cyklohexaner fér forekomma med hogst 2,0 volymprocent,

. normalhexan féar forekomma med hogst 0,5 volymprocent,

. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. bly fér forekomma med hogst 0,002 gram per liter,

10. metylcyklopentadienylman- 10. metylcyklopentadienylman-
gantrikarbonyl (MMT) far fore- gantrikarbonyl (MMT) far fore-
komma med hogst 6 milligram komma med hogst 2 milligram
mangan per liter, och mangan per liter, och

11. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara mellan 680 och 720 kilo-
gram per kubikmeter.

03N DN A

6§

For klassificering i miljoklass 2 ska en bensin uppfylla f6ljande tekniska
krav:

1. researchoktantalet ska vara 14agst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. dngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock hogst 70,0 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebéra att minst 46,0 volymprocent har forang-
ats vid 100 grader Celsius och minst 75,0 volymprocent har férdngats vid
150 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 18,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9.1 frdga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maste tillséttas),
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b) etanol forekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nddviandigt),

c) isopropylalkohol forekomma med hogst 12,0 volymprocent,

d) etrar som innehéller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

e) andra primdra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 eller
motsvarande forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

10. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyklopentadienylman- 12. metylcyklopentadienylman-
gantrikarbonyl (MMT) fér fore- gantrikarbonyl (MMT) far fore-
komma med hogst 6 milligram komma med hogst 2 milligram
mangan per liter. mangan per liter.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2014.
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24
skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi

Forslag till lag om @ndring i lagen (1994:1776) om

ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
5§

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brénslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilagorna
2 och 4 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och
motorbrdnslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brianslen som beskattas enligt 1
§ forsta stycket 3 b anges i bilag-
orna 3 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motor-
brinslen.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brénslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i 4-6 och
12 §§ drivmedelslagen (2011:000).

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brénslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges i §—10
och 13-15 §§ drivmedelslagen.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2011.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhillanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttradandet.

! Senaste lydelse 2006:925.
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2.5

Forslag till lag om dndring i miljobalken

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 6 §, 7 kap. 28 §, 28 kap. 1 § och 30 kap.
1 § miljobalken ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I lagen (1994:1500) med anled-
ning av Sveriges anslutning till
Europeiska unionen finns fore-
skrifter om verkan av unionens
fordrag och andra instrument samt
de FEuropeiska gemenskapernas
beslut.

6§

I lagen (1994:1500) med anled-
ning av Sveriges anslutning till
Europeiska unionen finns fore-
skrifter om verkan av unionens
fordrag och andra instrument samt
unionens beslut.

7 kap.
28 §'

Regeringen fér forklara ett naturomrade som sérskilt skyddsomréde, om
omradet enligt direktiv 79/409/EEG ér sirskilt betydelsefullt for skyddet

av vilda faglar.

Ett omrade som enligt artikel 4.4
i direktiv 92/43/EEG om bevaran-
de av livsmiljoer samt vilda djur
och vixter har valts ut som ett
omrade av intresse for gemenskap-
en skall av regeringen forklaras
som sarskilt bevarandeomrade.

Ett omrade som enligt artikel 4.4
i direktiv 92/43/EEG om bevaran-
de av livsmiljéer samt vilda djur
och vixter’, senast dndrat genom
rddets direktiv 2006/105/EG’, har
valts ut som ett omrade av intresse
for unionen ska av regeringen for-
klaras som sirskilt bevarandeom-
rade.

Regeringen far efter samrdd med kommissionen upphéva en forklaring
enligt forsta eller andra stycket, om omradets naturvdrden inte lédngre

motiverar en sddan forklaring.

28 kap.
1§

For att fullgéra sina uppgifter en-
ligt denna balk eller EG-forord-

! Senaste lydelse 2001:437.

For att fullgéra sina uppgifter en-
ligt denna balk eller EU-forord-

2EGT L 206, 22.7.1992, s. 7 (Celex 31992L0043).
*EUT L 363, 20.12.2006, s. 368 (Celex 32006L0105).

* Senaste lydelse 2008:240.

Prop. 2010/11:51

26



ningar inom balkens tillimpnings-
omrade har en myndighet och den
som pa myndighetens uppdrag
utfor ett arbete rétt att fa tilltrade
till fastigheter, byggnader, andra
anldggningar samt transportmedel
och att déir utféra undersdkningar
och andra atgirder. Bestimmelser
om ritt till ersittning for skada och
intrang finns i 31 kap. 10 §.

ningar inom balkens tillimpnings-
omrade har en myndighet och den
som pa myndighetens uppdrag
utfor ett arbete rétt att fa tilltrdde
till fastigheter, byggnader, andra
anldggningar samt transportmedel
och att dér utféra undersokningar
och andra atgirder. Bestimmelser
om rétt till erséttning for skada och
intrang finns i 31 kap. 10 §.

30 kap.
1§°
Regeringen far meddela foreskrifter om att en sérskild avgift (miljo-
sanktionsavgift) ska betalas av den som
1. paborjar en verksamhet som ér tillstandspliktig eller anmélningsplik-
tig enligt denna balk eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod
av balken, utan att tillstdnd har getts eller anmélan har gjorts,

2. asidositter villkor eller andra bestimmelser i ett tillstind som har
beslutats med stdd av denna balk eller med stod av foreskrifter som har

meddelats med stdd av balken, eller

3. asidositter andra bestimmel-
ser i denna balk, foreskrifter som
har meddelats med stdd av balken
eller bestimmelser i EG-forord-
ningar inom balkens tillimpnings-
omrade.

3. asidosétter andra bestammel-
ser i denna balk, foreskrifter som
har meddelats med stdd av balken
eller bestimmelser i EU-forord-
ningar inom balkens tillimpnings-
omrade.

Avgiftens storlek ska framga av foreskrifterna. Avgiften ska uppgé till
minst 1 000 kronor och hdgst 1 000 000 kronor. Nér avgiftens storlek
bestidms, ska hinsyn tas till Gvertrddelsens allvar och betydelsen av den
bestimmelse som dvertrddelsen avser.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2011.

> Senaste lydelse 2008:240.
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2.6 Forslag till lag om @ndring i lagen (1998:1707) om
atgérder mot buller och avgaser fran mobila maskiner

Hérigenom foreskrivs att 3 a, 4 och 12-15 §§ lagen (1998:1707) om at-
girder mot buller och avgaser frdn mobila maskiner ska ha foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3ag'

Dieselbrdnsle som ér avsett att an-
vandas 1 mobila maskiner och som
omfattas av nr 271019 41 eller
27101945 1 Kombinerade no-
menklaturen (KN-nr) enligt radets
forordning (EEG) 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och stati-
stiknomenklaturen och om Ge-
mensamma tulltaxan far inte salu-
foras om det inte uppfyller villko-
ren for miljoklass 3 enligt bilaga 3
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brdnslen.

Ett dieselbrdansle som ar avsett att
anviandas i mobila maskiner och
som omfattas av nr 2710 19 41 el-
ler 2710 19 45 i Kombinerade no-
menklaturen (KN-nr) enligt radets
forordning (EEG) 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och stati-
stiknomenklaturen och om Ge-
mensamma tulltaxan far inte salu-
foras om det inte uppfyller villko-
ren for miljoklass 3 enligt 10§
drivmedelslagen (2011:000).

4§
I frdga om buller och utsldpp av avgaser och andra fororeningar fran

mobila maskiner far regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer meddela foreskrifter om

1. begrinsning av buller samt utsldpp av avgaser och andra fororen-

ingar,

2. motorers utrustning, hallbarhet, funktion, installation eller beskaf-

fenhet i Gvrigt,

3. skyldighet att underhélla utrustning som begriansar buller och ut-

slapp,

4. skyldighet att anvénda visst brénsle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. krav pd EG-typgodkdnnande
och forfarandet vid utfdrdande,
dndring och aterkallelse av séddant
godkinnande,

7. krav pa forsikran om Over-
ensstimmelse med géllande be-
stimmelser och forfarandet vid be-

! Senaste lydelse 2004:1080.
% Senaste lydelse 2001:1083.

6. krav pad EU-typgodkinnande
och forfarandet vid utfdrdande,
dndring och aterkallelse av saddant
godkdnnande,

7. krav pa forsdkran om &ver-
ensstimmelse med gillande be-
stimmelser och forfarandet vid be-
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démning av Overensstimmelse
samt
8. krav pa mirkning.

domning av Overensstimmelse,
och

12§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer far
foreskriva att sidrskilda avgifter
skall tas ut for provning for EG-
typgodkinnande och ansdkan om
undantag samt tillsyn enligt denna
lag eller foreskrifter som har med-
delats med stod av lagen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om att sir-
skilda avgifter ska tas ut for prov-
ning for EU-typgodkinnande och
ans6kan om undantag samt tillsyn
enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen.

13 §°

Till boter eller fangelse 1 hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av oaktsamhet yrkesmaés-
sigt salufér mobila maskiner eller
motorer till dessa i strid mot fore-
skrifter som har meddelats med
stod av 4 § 1, 2 och 6-8. Det sagda
giller dock inte motorer som &r
EG-typgodkdnda i en annan stat.

Till boter eller fangelse i hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av oaktsamhet yrkesmaés-
sigt salufér mobila maskiner eller
motorer till dessa i strid mot fore-
skrifter som har meddelats med
stod av 4§ 1, 2, 6, 7 eller 8. Det
sagda giller dock inte motorer
som dr EU-typgodkinda i en
annan stat.

14§

Till boter eller fangelse i hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet forser
en motor till en mobil maskin med
mérke om att den dverensstimmer
med ett EG-typgodkinnande trots
att s inte &r fallet.

Till boter eller fangelse i hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet forser
en motor till en mobil maskin med
mirke om att den dverensstimmer
med ett EU-typgodkinnande trots
att sé inte &r fallet.

15§

Till boter eller fangelse 1 hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet dndrar
eller gor ingrepp i utrustning som
reglerar avgaser pa en EG-typgod-
kénd motor till en mobil maskin p&
ett sddant sétt att motorn inte lan-

3 Senaste lydelse 2001:1083.

Till boter eller fangelse 1 hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet dndrar
eller gor ingrepp i utrustning som
reglerar avgaser pa en EU-typgod-
kéind motor till en mobil maskin pé
ett sddant sétt att motorn inte lan-
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gre uppfyller kraven for det typ- gre uppfyller kraven for det typ-
godkénda utférandet. godkénda utférandet.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2011.
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2.7 Forslag till lag om dndring i fordonslagen (2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 2 § och 3 kap. 5 § fordonslagen

(2002:574) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
28!

Ett typgodkidnnande meddelas for
en typ av fordon, system, kompo-
nent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkénnande kan ske i
enlighet med EG-rdttsakter péa
omréadet (EG-typgodkénnande), i
enlighet med &verenskommelser
upprittade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for
Europa (ECE-typgodkénnande) el-
ler som nationellt typgodkénnande.

Ett typgodkénnande meddelas for
en typ av fordon, system, kompo-
nent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkinnande kan ske i
enlighet med EU-rdttsakter pa
omradet (EG-typgodkinnande), i
enlighet med &verenskommelser
upprittade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for
Europa (ECE-typgodkénnande) el-
ler som nationellt typgodkénnande.

Typgodkénnande kan dven meddelas for en fordonstyp som inte ar
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som &r uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det
tillverkningsstadium dar den befinner sig uppfyller féreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkénnande).

Bestimmelser om typgodkénn-
ande i frdga om avgasrening finns
i lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbréns-
len.

Bestimmelser om typgodkénn-
ande i frdga om avgasrening finns
i avgasreningslagen (2011:000).

3 kap.

Sadan provkdrning som avses i 4 §
far ske dven om det finns hinder
mot att anvidnda fordonet enligt
denna lag, lagen (2001:558) om
vagtrafikregister  eller  lagen
(2001:1080) om motorfordons av-
gasrening och motorbrdnslen eller
enligt foreskrifter som har med-
delats med stdd av dessa lagar.

! Senaste lydelse 2009:224.

5§

Sadan provkdrning som avses i 4 §
far ske dven om det finns hinder
mot att anvénda fordonet enligt
denna lag, lagen (2001:558) om
vagtrafikregister eller avgasren-
ingslagen (2011:000) eller enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av dessa lagar.

Prop. 2010/11:51

31



Denna lag trader i kraft den 1 maj 2011.
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2.8 Forslag till lag om @ndring i lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel

Héarmed foreskrivs att 2 § lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhanda-
halla fornybara drivimedel ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2§

I denna lag avses med

fornybart drivmedel: drivmedel, med undantag for elektricitet, avsett
for transportdindamal och som helt eller till overvigande del har fram-
stillts fran fornybara energikéllor enligt definitionen i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2001/77/EG av den 27 september 2001 om fram-
jande av el producerad fran fornybara energikillor pd den inre markna-
den for el, dndrat genom akt om villkoren for Republiken Tjeckiens,
Republiken Estlands, Republiken Cyperns, Republiken Lettlands, Repub-
liken Litauens, Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken
Polens, Republiken Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till
de fordrag som ligger till grund for Europeiska unionen och om anpass-
ning av fordragen,

motorbensin eller dieselbrdnsle: motorbensin eller dieselbrdnsle:
motorbensin eller dieselbriansle bensin eller dieselbransle enligt
enligt definitionerna 1 2§ lagen definitionerna i 3§ drivmedels-
(2001:1080) om motorfordons av- lagen (2011:000),
gasrening och motorbrdnslen,

sdljstille: forsdljningsstille for motorbensin eller dieselbrinsle avsett
for vagburna transporter, dér brinslet finns tillgédngligt for allménheten
genom en eller flera brinslepumpar avsedda for tankning direkt i det for-
don dér branslet ar avsett att forbrukas,

brdnslesdljare: den som driver rorelse i vilken motorbensin eller die-
selbrinsle yrkesméssigt tillhandahalls pa ett eller flera sdljstéillen.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2011.
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3 Arendet och dess beredning

Regeringen uppdrog den 25 februari 2009 at Transportstyrelsen att gora
en Oversyn av de svenska reglerna for motorfordons avgasrening och
motorbrénslen i syfte att forenkla regelverket och gora det littare att
overblicka (dnr M2009/3735/Mk). I uppdraget ingick att ta fram under-
lag for hur bestimmelserna kan anpassas till nya EU-regler, frimst
andringar i bréanslekvalitetsdirektivet, dvs. Europaparlamentets och radets
direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och
dieselbrinslen och om é&ndring av rddets direktiv 93/12/EEG (EGT
L 350, 28.12.1998, s.58, Celex 31998L0070), senast &ndrat genom
direktiv 2009/30/EG (EUT L 140, 5.6.2009, s. 88, Celex 32009L0030).
Transportstyrelsen redovisade uppdraget i en rapport den 15 oktober
2009. Rapporten har remitterats. Transportstyrelsen har den 19 mars
2010 inkommit med kompletterande underlag. Med anledning av det
underlaget har ett méte med remissinstanserna hallits pa Miljodeparte-
mentet den 8§ april 2010. Transportstyrelsens slutliga lagforslag aterges i
bilaga 1. En forteckning &ver remissinstanserna finns i bilaga 2. Re-
missvaren och en sammanstéllning av svaren finns tillgéngliga i Miljo-
departementet (dnr M2009/3735/Mk).

En anmélan till EU-kommissionen i enlighet med artikel 3.5 i brénsle-
kvalitetsdirektivet om att Sverige dven fortsatt ska fa tillimpa ett hogre
angtryck for bensin sommartid har gjorts den 17 maj 2010 (dnr M2009/
2645/R).

De éndringar som foreslds med anledning av Lissabonfordragets ikraft-
tradande ar sé enkla att ndgon beredning inte har behovts utover den som
sedvanligt sker inom Regeringskansliet.

Lagrddet

Regeringen beslutade den 18 november 2010 att inhdmta Lagradets ytt-
rande 6ver de forslag som finns i bilaga 3. 1 fraga om avgasreningslagen
har Lagradet haft synpunkter pa formuleringen av lagens syfte och sittet
pa vilket bestimmelserna om aterkallande av typgodkdnnande och beslut
om atgdrdsplaner presenteras. Regeringen har f6ljt Lagradets forslag i
dessa delar. I friga om drivmedelslagen har Lagradet gjort samma pape-
kande om formuleringen av lagens syfte samt anfort att den foreslagna
Overgangsbestimmelsen &r en regel som bor foras in i lagen. Regeringen
har foljt Lagradets forslag dven i dessa delar. P4 Lagradets forslag har
ocksé redaktionella och sprakliga &ndringar gjorts i de bada lagarna,
vilket berdrs ndrmare i forfattningskommentaren. Lagradets yttrande
aterges 1 bilaga 4.
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4 Bakgrund

4.1 Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsen fick i uppdrag att genomfora en 6versyn av de svens-
ka reglerna fér motorbranslen och motorfordons avgasrening. Syftet med
oversynen var att dels ta fram underlag for och forslag till hur regelverket
kan anpassas till nya EU-bestimmelser pa omradet, dels ge forslag till
hur regelverket kan forenklas och goras mer 6verskadligt. I uppdraget in-
gick att analysera forutsittningarna att dela upp den nuvarande lagen i
tvé lagar och for en 6kad delegation till forordnings- eller foreskriftsniva.
Myndigheten skulle ocksa se dver behovet av att ha kvar det svenska
miljoklassystemet for bilar med hénsyn till de s.k. euroklasser som
tillampas inom EU och hur det svenska regelverket kan anpassas till
EU:s s.k. Euro 5 och Euro 6-férordningar — Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkénn-
ande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran litta personbilar och
latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1, Celex
32007R0715) och Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och
motorer vad géller utslépp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhéll av fordon samt om &ndring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphév-
ande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG (EUT
L 188, 18.7.2009, s. 1, Celex 32009R0595) — samt den s.k. koldioxidfor-
ordningen, dvs. Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 443/
2009 av den 23 april 2009 om utsldppsnormer for nya personbilar som
del av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslép-
pen fran latta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1, Celex 32009R0443).
Slutligen ingick i uppdraget att utreda och foresla hur den senaste dnd-
ringen av brénslekvalitetsdirektivet pa lampligt sitt kan genomforas i
svensk ritt. I samband med detta skulle ocksd myndigheten gora en
allmén Oversyn av det nuvarande svenska miljoklassystemet for bensin
och dieselbrianslen. Enligt uppdraget borde Oversynen av nu géllande
regelverk ocksé ta hiansyn till utvecklingen av nuvarande och kommande
biodrivimedel sa att miljomassigt bra biodrivmedel inte himmas.

Uppdraget genomfordes i samverkan med Vagverket, Naturvardsverket
och Statens energimyndighet och redovisades den 15 oktober 2009.
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4.2 Nuvarande lagstiftning om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen

4.2.1 EU-regler
Allmdént om EU:s fordonsregler

Regelverket om fordons beskaffenhet och utrustning &r harmoniserat
inom EU och inkluderar krav avseende sévil trafiksédkerhet som fordons
miljopaverkan. Regleringen avseende bilar gors genom ett dvergripande
ramdirektiv — Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den
5 september 2007 om faststillande av en ram for godkédnnande av mo-
torfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som dr avsedda for sidana fordon (EUT
L 263, 9.10.2007, s. 1, Celex 32007L0046), senast dndrat genom f6rord-
ning (EU) nr 371/2010 (EUT L 110, 1.5.2010, s. 1, Celex 32010R0371).
Motorcyklar och mopeder regleras pa liknande sétt genom Europaparla-
mentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgod-
kdnnande av tva- och trehjuliga motorfordon och om upphdvande av
radets direktiv 92/61/EEG (EUT L 123, 9.5.2002, s. 1, Celex 32002L0024),
senast dndrat genom forordning (EG) nr 1137/2008 (EUT L 311,
21.11.2008, s. 1, Celex 32008R1137). Dessa direktiv dr den ram inom
vilken alla enskilda fordonsegenskaper regleras genom s.k. sirdirektiv
eller direkt géllande EU-forordningar.

Vissa fordonskategorier ska enligt ramdirektiven vara EU-typgodkénda
(helfordonsgodkénda) for att fa anvdndas inom EU. I dagsldget ska nya
personbilar, motorcyklar och mopeder vara EU-typgodkénda men i fram-
tiden kommer detta att successivt utokas till att gilla alla fordonskate-
gorier. Tillverkaren av ett fordon anséker om ett EU-typgodkannande for
en viss fordonstyp och variant hos en valfri typgodkdannandemyndighet
inom EU. Ansokan ska innehalla dokumentation som visar att alla krav
som foljer av ramdirektiven &r uppfyllda for den specifika fordonstypen.
Om alla tillampliga krav &r uppfyllda, far typgodkdnnandemyndigheten
utfdrda ett EU-typgodkannande. EU-typgodkinda fordon kan marknads-
foras och registreras fritt inom EU. Detta sker genom att man vid regist-
rering visar upp ett intyg om overensstimmelse med godkénd typ, ett s.k.
CoC (Certificate of Conformity). Ett CoC utfirdas av tillverkaren for
varje tillverkat fordon som Overensstimmer med ett giltigt EU-typgod-
kénnande.

Utslipp av avgaser och andra fororeningar

Utsldpp av avgaser och andra féroreningar fran bilar av nyare typer reg-
leras inom EU genom f6rordning (EG) nr 715/2007. Till skillnad fran
direktiv dr EU-forordningar direkt tillimpliga i medlemsstaterna. Aldre
biltyper regleras genom det nu upphévda rédets direktiv 70/220/EEG av
den 20 mars 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgdrder mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon (EGT L 76,
6.4.1970, s. 1, Celex 31970L0220), senast dndrat genom direktiv 2006/
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96/EG (EUT L 363, 20.12.20006, s. 81, Celex 32006L0096). Bada ritts-
akterna dr sarforfattningar under ramdirektivet 2007/46/EG.

Bilar inom EU har haft krav pé utsldpp av avgaser och andra fororen-
ingar sedan borjan av 1970-talet. Fran och med 1993 skirptes kraven sa
att katalysator krdvdes for att bensinbilar skulle uppfylla kraven. Ett EU-
typgodkidnnande som avser utsldpp (avgasgodkiannande) for bilar inne-
héller numera inte bara krav pa uppfylld avgaskravniva vid kérning utan
dven krav pa system for omborddiagnos (s.k. OBD), avgasreningens hall-
barhet, avdunstningsutslépp, emissionsprov vid kall temperatur, métning
av brinsleforbrukning och koldioxidutslédpp samt skyldighet for tillverka-
re att tillhandahalla information om reparation och underhall.

Utsldpp av avgaser och andra fororeningar fran motorcyklar och mope-
der regleras genom kapitel 5 i Europaparlamentets och radets direktiv
97/24/EG av den 17 juni 1997 om vissa komponenter och karakteristiska
egenskaper hos tva- eller trehjuliga motorfordon (EGT L 226, 18.8.1997,
s. 1, Celex 31997L0024), senast dndrat genom direktiv 2009/108/EG
(EUT L 213, 18.8.2009, s. 10, Celex 32009L0108). Direktivet &r ett sdr-
direktiv under ramdirektivet 2002/24/EG. Krav pa utsldpp av avgaser och
andra fororeningar inférdes i EU for nya typer av motorcyklar och mope-
der fran 1999. Diskussioner fors inom EU om att utveckla lagstiftningen
till att inkludera métning av bransleforbrukning, utslapp av koldioxid och
avgasreningens héllbarhet.

Annan relevant EU-lagstiftning om avgaser

Koldioxidférordningen antogs i april 2009. Genom forordningen stélls
nya krav pa tillverkarna av personbilar avseende koldioxidutslédpp. EU-
kommissionen arbetar for nérvarande med att ta fram en tillimpnings-
forordning. Av det skilet har Transportstyrelsen i redovisningen av sitt
uppdrag framfort att Sverige bor avvakta med att gora nigra justeringar
av lagstiftningen med anledning av koldioxidforordningen.

EU:s lagstiftning om motorbrdnslen

Brénslekvalitetsdirektivet dr den réttsakt som i huvudsak &r styrande for
brénslen avsedda for motorfordon. Viss annan reglering av brinslen finns
ocksé, exempelvis rorande svavelhalten i marina brénslen som regleras i
radets direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att minska svavel-
halten i vissa flytande brénslen och om &éndring av direktiv 93/12/EEG
(EGT L 121, 11.5.1999, s. 13, Celex 31999L0032), senast dndrat genom
forordning (EG) nr 219/2009 (EUT L 87, 31.3.2009, s. 109, Celex
32009R0219).

Brianslekvalitetsdirektivet har genomgétt vissa fordndringar genom
aren. Den verkligt genomgripande forédndringen skedde med Europapar-
lamentets och radets direktiv 2009/30/EG av den 23 april 2009 om &nd-
ring av direktiv 98/70/EG, vad géller specifikationer for bensin, diesel
och gasoljor och inforande av ett system for hur véxthusgasutslépp ska
Overvakas och minskas, om édndring av radets direktiv 1999/32/EG, vad
giller specifikationen for brinsle som anvinds av fartyg pé inre vatten-
véagar, och om upphivande av direktiv 93/12/EEG (EUT L 140, 5.6.2009,
s. 88, Celex 32009L.0030). En viktig nyhet &r bl.a. att det infors krav pa
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tillverkare av drivmedel att vidta atgérder for att minska de utslédpp av
vaxthusgaser som deras produkter orsakar. En annan nyhet ar att speci-
fikationen for bensin dndras sé att det blir mojligt att i bensinen blanda in
upp till tio procent etanol jadmfort med den maximala inblandningen om
fem procent som géller i dag. Detta dr ndgot som Sverige har verkat for
under en lang tid.

4.2.2 Svensk lagstiftning
Utslipp av avgaser och andra fororeningar

De svenska bestimmelserna om motorfordons avgasrening finns i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen, forord-
ningen (2001:1085) om motorfordons avgasrening och myndighetsfore-
skrifter. Transportstyrelsen ar foreskrivande myndighet p4 omradet sedan
den 1 januari 2009. De flesta av de gédllande myndighetsforeskrifterna om
motorfordons avgasrening ér beslutade av Vigverket och finns &n sa
lange 1 Vagverkets forfattningssamling.

I lagen finns bestimmelser om motorfordons avgasrening och miljo-
klassning av bilar. Férordningen om motorfordons avgasrening reglerar
de tekniska krav i frdga om avgasrening som motorfordon ska uppfylla
for typgodkdannande och anvéindning. Det som bl.a. regleras i myndig-
hetsforeskrifterna ar vissa undantag fran kraven, t.ex. avseende import av
fordon, ombyggda och amatérbyggda fordon samt konvertering av for-
don for drift med alternativa motorbrénslen.

Drivmedel

EU-regler om motorbrénslen genomfors i Sverige med lagen om motor-
fordons avgasrening och motorbrinslen och férordningen (1985:838) om
motorbrinslen. Déarutéver finns forordningen (1998:946) om svavelhalt-
igt brinsle som ar tillaimplig pa alla branslen som innehéller svavel, dvs.
inte enbart brinslen avsedda for drift av motorfordon.

Lagstiftningen syftar till att sikerstélla att det brinsle som finns till-
gingligt pd marknaden for drift av motorfordon inte orsakar skada for
miljon eller dventyrar médnniskors hilsa nér det forbranns i motorn eller
pa annat sétt lacker ut eller avdunstar. Nér det giller motorbrénslen inne-
holl lagstiftningen ursprungligen endast specifikationer for bensin och
diesel, men pa senare ar har behovet av reglering av alternativa brénslen
tillkommit. Darfor innehaller lagen dven specifikationer for olika typer
av alternativa motorbranslen, exempelvis etanol (E85).

Forordningen om motorbrénslen innehdller ocksa bestimmelser om
blyhalten i bréinsle till luftfartyg. Det ar en reglering som inte foljer av
det gillande bréanslekvalitetsdirektivet. I forordningen finns vidare be-
stimmelser om utformningen av munstycken for pumpar pa tankstéllen,
specifikt for alkylatbensin. Alkylatbensin &r ett brénsle som pé grund av
att det medfor lagre utslépp av hilsoskadliga &mnen framfor allt anvinds
for drift av t.ex. grasklippare och motorsagar, dir operatdren vid anvand-
ning exponeras for avgaserna under lang tid.
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5 En ny struktur for regleringen

Regeringens forslag: Den nuvarande lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbrinslen upphévs och ersitts med tva nya lagar, en
avgasreningslag och en drivmedelslag. Bestimmelserna moderniseras
sprakligt och redaktionellt.

Transportstyrelsens forslag dverensstimmer i huvudsak med reger-
ingens forslag som dock har fitt en delvis annan lagteknisk och redak-
tionell utformning.

Remissinstanserna har inte haft nigot att invinda mot att regelverket
far en ny struktur.

Skilen for regeringens forslag: Den nu gillande lagstiftningen om
motorfordons avgasrening och motorbranslen har funnits i snart tio ar
och har éndrats ett flertal ganger. Mot bakgrund av att EU-regelverket
hela tiden utvecklas blir bestimmelserna alltmer komplicerade. And-
ringar i avgasreglerna gors oberoende av dndringar i brénslereglerna. Det
finns inget behov av att ha avgasreglerna och brinslereglerna samlade i
en och samma lag. Att dela upp regelverket i tva separata lagar gor det
dessutom léttare att dverblicka de tva olika regelomradena.

Till skillnad fran Transportstyrelsens forslag bor de nya lagarna kallas
avgasreningslagen och drivmedelslagen. I samband uppdelningen i tva
lagar bor lagtexten moderniseras sprékligt och redaktionellt. De nuvar-
ande reglernas innehall forblir 1 huvudsak oforéndrat. Sakliga dndringar
behandlas i det foljande.

5.1 Den nya avgasreningslagen

Ett resultat av uppdelningen av regelverket &r att bestimmelserna om av-
gasrening far en egen lag. I det hér lagstiftningsérendet foreslas sakliga
andringar dels i friga om indelningen av motorfordon i miljoklasser, dels
i frdga om anpassning till fordonslagen (2002:574) néar det géller typgod-
kdnnandens giltighetstid och tillsynen 6ver den som salufér fordon eller
utrustning till fordon. I dvrigt innebar den nya lagen inga sakliga dnd-
ringar i de svenska reglerna om avgasrening. De redaktionella och sprak-
liga dndringarna &r dock omfattande och vid beredningen har néagra
fragestdllningar uppmérksammats. De behandlas hér.
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5.1.1 Utsldppsklasser for motorfordon

Regeringens forslag: Den svenska indelningen i miljoklasser for mo-
torfordon dndras pa sa sétt att miljoklasserna i stéllet bendmns ut-
slappsklasser” i enlighet med de europeiska avgaskravsnivaer som de
motsvarar, dvs. Euro 5 och Euro 6. Bilar som delats in i miljoklasser
enligt dldre bestimmelser paverkas inte, men far klassas med de nya
bendmningarna.

En ny miljoklass, laddhybrid, inférs for hybridbilar med mojlighet
till extern laddning av elektrisk energi. Den miljoklass som i dag
kallas ”hybrid” kallas i fortséttningen “elhybrid”.

Transportstyrelsens forslag dverensstimmer med regeringens forslag
men inneholl ingen bestimmelse om mojlighet att klassa om éldre fordon
till euroklasser.

Remissinstanserna: Konsumentverket och Léinsstyrelsen i Vistra Go-
talands ldn har tillstyrkt Transportstyrelsens forslag. Grona Bilister har
tillstyrkt forslaget till ny klassificering men avstyrkt att den kompletteras
med klassificering av hybridfordon, elfordon och laddhybridfordon efter-
som skiljelinjen mellan hybridfordon och andra fordon kan vara svar att
dra. Svenska Bussbranschens Riksforbund har tillstyrkt forslaget men an-
fort att klassificeringen bor utdkas till Euro 4 och 5 for tunga fordon,
eftersom detta kommer att underldtta for fordonsdgare som kor i s.k. mil-
jozoner utomlands.

Skilen for regeringens forslag: Alla personbilar, lastbilar och bussar
har fran och med modellar 1993 miljoklassats. Miljoklasserna var knutna
till skattelagstiftningen och innebar att ju béattre miljoklass en bil hade,
desto formanligare beskattades den.

Ett fordon hanfors till en miljoklass som motsvarar en viss avgaskrav-
niva. Utvecklingen av avgaslagstiftningen har resulterat i att dagens av-
gasgodkdnnande innehéller mer dn endast avgaskravnivan, bl.a. krav ror-
ande s.k. omborddiagnos (OBD), hallbarhetskrav, prov vid kalltempera-
tur, avdunstningsprov och brinsleforbrukningsprov. Aven om det #r for-
donens miljoegenskaper som klassificeras vid indelning i miljoklasser,
kan ordet miljoklass vara missvisande ndr man ska sdrskilja hur bra ett
motorfordons avgasrening dr. Ordet miljoklass kan ocksa litt blandas
ihop med definitionen av miljobil. I dagligt tal anvinds uttrycken Euro 1,
Euro 2 och sé vidare for att sérskilja bilars avgasreningsegenskaper. Ut-
trycken relaterar till de avgaskrav som en bil dr typgodkénd for eller upp-
fyller.

Miljoklasserna bor pé ett tydligare sétt 4n i dag aterspegla de avgaskrav
som klasserna hinfor sig till. Nyare bilar bor darfor klassificeras i klass-
erna Euro 5, Euro 6 och sa vidare. Den nya klassningen bor gélla for nya
bilar fran och med de som é&r typgodkénda eller uppfyller krav motsvar-
ande Euro 5 for ldtta bilar och Euro 6 for tunga bilar.

Det finns inte heller ndgon anledning att genomgéende klassa om
befintliga bilar utan dessa bor dven fortséttningsvis vara miljoklassade
enligt nu géllande bestimmelser. Regeringen delar dock Bussbranschens
riksférbunds asikt att det bor vara mojligt for den som sa onskar att lata
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klassa om ett dldre fordon till motsvarande Euroklass i syfte att undvika
administrativt krangel utomlands. Avgasreningslagens dvergéngsbestim-
melser bor darfor utformas pé ett sitt som mdjliggor detta.

De sirskilda miljoklasserna for elbilar och hybridbilar bor komplette-
ras med en sérskild klass for laddhybrider, eftersom en 6kning av antalet
sddana fordon forvantas under de kommande aren. Vidare bor miljo-
klassen “hybrid” for tydlighetens skull dopas om till “elhybrid” eftersom
det ar den typen av fordon som definitionen avser.

51.2 Anpassningar till fordonslagen

Regeringens forslag: Det tas i avgasreningslagen in tva bestimmelser
som inte har ndgon motsvarighet i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen. I den ena bestimmelsen anges att ett typgodkén-
nande som har getts enligt lagen ska upphora att gilla nér tillverk-
ningen av den godkénda fordonstypen slutgiltigt och frivilligt har upp-
hort eller giltighetstiden for godkédnnandet har gatt ut till foljd av en
sérskild begridnsning. Enligt den andra bestimmelsen ska, for tillsyn i
frdga om avgasrening, den som salufér fordon, motorer, system, kom-
ponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar eller annan utrust-
ning till fordon pé begiran av tillsynsmyndigheten ldmna tilltrade till
fordonen eller utrustningen och slutna utrymmen i fordonen samt till
lokaler och anslutande omraden dir fordonen eller utrustningen finns,
samt ldmna de upplysningar och tillhandahélla de handlingar, varupro-
ver och liknande som behdvs for tillsynen.

Transportstyrelsens forslag 6verensstimmer med regeringens forslag
som dock har fortydligats sé att det star klart att begriansningar i ett typ-
godkdnnandes giltighet endast kan avse typgodkdnnanden meddelade
enligt lagen.

Remissinstanserna: BIL Sweden har invint att forslaget att under
vissa forutsittningar begrinsa ett typgodkannandes giltighetstid inte kan
anses vara forenligt med EU-f6érordningarna.

Skilen for regeringens forslag: 1 likhet med Transportstyrelsen anser
regeringen att det finns skil att i s stor utstrackning som mojligt utforma
avgaslagstiftningen pa samma sétt som den 6vriga fordonslagstiftningen.
Som BIL Sweden har papekat bor det dock klargoras att begransningar i
ett typgodkénnandes giltighetstid inte kan avse ett typgodkdnnande som
har getts i enlighet med nadgon av EU-forordningarna.

5.1.3 Forhallandet till EU-forordningar om avgasrening

Regeringens forslag: 1 den nya avgasreningslagen anges pa ett tyd-
ligare sdtt &n i den nuvarande lagen hur bestimmelserna forhaller sig
till EU:s férordningar om avgasrening.

Transportstyrelsens forslag innehdll inte ndgot sadant tydliggérande.
Remissinstanserna: B/L Sweden har invint att flera av de av Trans-
portstyrelsen foreslagna bestimmelserna innebér en otilldten dubbelreg-

Prop. 2010/11:51

41



lering eftersom EU-foérordningarna har harmoniserat lagstiftningen om
motorfordons avgasrening fullt ut. BIL Sweden har darfor forordat att
lagen ska inledas med ett generellt klargérande att den svenska lagens
krav pa dverensstimmelse med géllande avgaskrav inte avser krav som
redan regleras genom EU-forordningar. BIL Sweden har ockséd papekat
att Transportstyrelsen inte har foreslagit ndgra bestimmelser med
anledning av de krav som EU-forordningarna stdller om sanktioner for
overtradelser av bestimmelser om tillgang till information om reparation
och underhéll av fordon och av manipulering av avgasreningssystem.

Skilen for regeringens forslag: Som BIL Sweden har papekat sakna-
de Transportstyrelsens forslag bestdmmelser om vissa sanktioner for
overtradelser av nya EU-forordningar. Det beror pa att Transportstyrel-
sen tog fram sin rapport parallellt med att det pagick ett sérskilt lag-
stiftningsérende i den frigan, jfr prop. 2009/10:35, bet. 2009/10:MJU20,
rskr. 2009/10:200. De efterlysta reglerna finns i den nuvarande lagen och
tas enligt regeringens forslag in i den nya avgasreningslagen.

I samma lagstiftningsdrende behandlades ocksd fragestéllningen om
hur den svenska lagstiftningen ska forhalla sig till direkt géllande EU-
forordningar. I den nuvarande lagen har det i en inledande bestimmelse
klargjorts att lagen forutom att genomfora EU-direktiv ocksa komplette-
rar EU-férordningar pa avgasomradet. Vid beredningen av det hér lag-
stiftningsérendet har det framkommit ett behov av att gora forhallandet
annu tydligare. I den nya avgasreningslagen bor det inforas upplysningar
om de direkt gédllande EU-forordningarna och vad de i huvudsak inne-
haller. Det bor ocksa goras tydligt nér lagen innehaller svenska bestdm-
melser som dr nddvindiga med anledning av EU-forordningarna (t.ex.
bestimmelser om sanktioner och tillsyn) eller innebér ett komplement till
EU-forordningarna (t.ex. i frdga om tillverkarens civilréttsliga ansvar)
dér svensk rétt reglerar frdgor som inte omfattas av EU-férordningarna.
Enligt regeringens mening innebdr lagforslagen ingen otilldten dubbel-
reglering.

5.1.4 Det civilrittsliga tillverkaransvaret

Regeringens bedomning: Det civilrittsliga tillverkaransvaret for av-
gasreningssystemens héllbarhet bor inte dndras.

Transportstyrelsens forslag 6verensstimmer huvudsakligen med re-
geringens bedomning. Transportstyrelsen foreslog dock att tillverkarens
ansvar for avgasreningsutrustningens hallbarhet skulle utdkas fran da-
gens 80 000 korda kilometer till 100 000 kilometer.

Remissinstanserna: BIL Sweden har avstyrkt forslaget med motiver-
ingen att det utgér en otillaiten dubbelreglering eftersom EU-lagstift-
ningen pi avgasomradet dr harmoniserande. Ovriga remissinstanser har
inte framfort nagra synpunkter.

Skilen for regeringens bedomning: Tillverkarens ansvar for att ett
fordons avgasreningssystem fungerar har central betydelse enligt svensk
bilavgaslagstiftning och infordes ursprungligen genom den nu upphévda
bilavgaslagen (1986:1386). Ett tillverkaransvar for avgasreningssystem-
ens héllbarhet har successivt inforts dven i EU-lagstiftningen avseende
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personbilar. Det uttrycks pé sé sitt att tillverkaren svarar for att avgas-
reningssystemen fungerar i minst fem ar eller under ett visst antal korda
mil, beroende pé vilket som intrdffar forst. Kravet dr offentligrattsligt,
dvs. avser forhéllandet mellan tillverkaren och det allménna. Det innebér
att en enskild bildgare inte kan aberopa EU-direktivens bestimmelser
gentemot tillverkaren for att fa ett fel avhjilpt. Det som en tillverkare
riskerar enligt EU-bestimmelserna ar att en behorig myndighet kan krava
att tillverkaren vidtar atgidrder som att aterkalla fordon om det visar sig
att en viss bilmodell har problem med avgasreningens funktion. I den
svenska lagstiftningen har detta offentligrittsliga tillverkaransvar komp-
letterats med en civilrattslig reglering som innebar att tillverkaren svarar
for avhjélpande av fel &ven gentemot den enskilde bilégaren, under for-
utsittning att bildgaren har underhallit och skétt bilen enligt tillverkarens
specifikationer. Négon sadan civilrittslig reglering finns inte i EU-lag-
stiftningen.

I den nuvarande lydelsen av lagen om motorfordons avgasrening och
motorbrinslen giller att tillverkaren savél offentligrittsligt som civil-
rittsligt svarar for att avgasreningssystemen fungerar i fem éar eller i
80 000 korda kilometer, beroende pé vilket som intraffar forst. Antalet
korda kilometer motsvarar det tidigare offentligréttsliga EU-kravet.
Eftersom det offentligrittsliga hallbarhetskravet har utokats till 100 000
korda kilometer, foreslog Transportstyrelsen att ocksd det civilrattsliga
ansvaret ska utdkas till 100 000 korda kilometer. Regeringen anser att det
visserligen kan finnas en pedagogisk poéng att de bada tillverkaransvaren
overensstimmer med varandra. I det hér lagstiftningsarendet har det dock
inte framkommit négot tungt véigande skil for en sddan dndring.

I forarbetena till lagen om motorfordons avgasrening och motorbréns-
len fordes ett resonemang om huruvida det civilréttsliga tillverkaransva-
ret borde finnas kvar mot bakgrund av att ett tillverkaransvar infordes i
EU-lagstiftningen (jfr prop. 2001/02:31 s. 62 ff). D& gjordes bedom-
ningen att eftersom EU-direktiven inte reglerar vilka réttigheter som en-
skilda bildgare kan gora gillande mot en tillverkare och ansvaret inte
kopplas till registrering av fordon, sd fanns det inget hinder mot att
behalla det civilrdttsliga tillverkaransvaret. Att de aktuella EU-bestim-
melserna numera har formen av EU-f6érordningar &ndrar inte den bedém-
ningen.

5.2 Den nya drivmedelslagen

Ett resultat av uppdelningen av regelverket dr att bestimmelserna om
motorbréinslen tas in i en egen lag. De sakliga &ndringar i regelverket
som foreslds i det hér lagstiftningsdrendet foranleds i huvudsak av de
andringar i EU:s bréanslekvalitetsdirektiv (direktiv 98/70/EG) som direk-
tiv 2009/30/EG innebér. Utover det foreslas en bestimmelse som klargor
en leverantors skyldighet att informera om felaktiga drivmedel samt en
bestimmelse om att tillsynsmyndigheten ska ha rdtt att fa de upplys-
ningar och handlingar som behdvs for tillsynen och fa meddela de fore-
lagganden, forbud och villkor som behdvs for att lagen och foreskrifter
som har meddelats med stod av lagen ska foljas.
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5.2.1 Specifikationerna for drivmedel

Regeringens forslag: De tekniska krav som olika typer av drivmedel
maste uppfylla dndras i de avseenden som behdvs for att genomfora de
senaste dndringarna i EU:s branslekvalitetsdirektiv. Bensin far inne-
halla upp till tio volymprocent etanol. Bensin med en hogsta etanolhalt
om fem volymprocent och en hogsta syrehalt om 2,7 viktprocent ska
finnas p& marknaden. Dieselbrinslen far innehalla upp till sju volym-
procent fettsyrametylestrar (FAME).

Transportstyrelsens forslag Sverensstimmer i huvudsak med reger-
ingens, men regeringen har valt att inte tilldta en inblandning av FAME
overstigande sju volymprocent.

Remissinstanserna: Gréna bilister har framfort att det bor slas fast i
lagen att bensin ska innehélla tio procent etanol och att dieselbrinsle ska
innehélla sju procent fettsyrametylestrar (FAME). Svenska Petroleum
Institutet (SPI) har stillt sig bakom Transportstyrelsens forslag att tillata
en inblandning av FAME G&verstigande sju procent.

Skilen for regeringens forslag

Direktiv 2009/30/EG innebar éndringar i de tekniska specifikationer som
olika bransletyper maste uppfylla enligt branslekvalitetsdirektivet for att
fa slidppas ut pa marknaden och anvindas. Andringarna innebér ocksa att
bréanslekvalitetsdirektivet omfattar &ven brinslen avsedda for mobila
maskiner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt fritidsbéatar nér de inte
ar till havs.

Nya specifikationer for bensin

En viktig nyhet &r att specifikationen for bensin gor det mojligt att blanda
in upp till tio volymprocent etanol i bensinen, till skillnad fran dagens
gransvarde som anger att bensinen far innehalla hogst fem volymprocent
etanol. Detta kan komma att fi stor betydelse for transportsektorns
utsldpp av véxthusgaser. Grona bilister har foreslagit att det ska vara ett
lagkrav att blanda in tio volymprocent etanol i bensinen. Regeringen
anser dock att det inte &r lampligt eller ens mdjligt enligt direktivet att
gora pa det sittet. Direktivet dr uppbyggt sa att ett drivmedel endast far
séljas om det uppfyller de angivna specifikationerna. Det finns inget krav
pa en viss inblandning av biodrivmedel utan direktivet anger endast vad
den hogsta halten far vara. Om halten inte &r hogre, bor den som
levererar drivmedlet kunna fa rdkna med att det féar siljas. Ett sadant krav
skulle ocksé vara svart att forena med skatteldttnader for biodrivmedel
eftersom det i princip inte &r tilldtet med dubbla styrmedel enligt EU:s
regler om statsstod.
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Bensin med en hégsta etanolhalt om fem volymprocent ska finnas pd
marknaden

Enligt det dndrade branslekvalitetsdirektivet krivs att medlemsstaterna
atminstone fram till ar 2013 sdkerstéller att det pd marknaden sldpps ut
bensin med en hogsta syrehalt av 2,7 viktprocent och en hogsta etanol-
halt av fem volymprocent (artikel 3 punkten 3).

Att bensin med en ldgre etanolhalt ska finnas kvar motiveras av att det
behdvs for dldre bensindrivna fordon och motorer som kan ta skada av en
for hog andel etanol i drivmedlet. Transportstyrelsen har gjort beddom-
ningen att det 2013 fortfarande kommer att finnas ett relativt stort antal
fordon som endast bor drivas pa bensin med en ldgre etanolhalt. Enligt
uppgifter fran fordonsbranschen ror det sig om ungefér tio procent av
fordonsparken, d& Sverige i jimforelse med andra EU-ldnder har en for-
hallandevis dlderdomlig fordonspark.

Direktivets krav pa att sddan bensin ska finnas pd marknaden bor i det
svenska regelverket genomf6ras som en skyldighet for den som tillverkar
en bensin eller yrkesméssigt for in en bensin till Sverige att se till att det
pa marknaden finns tillgang till denna bensin. Skyldigheten bor alltsa
inte riktas mot det enskilda tankstéllet. Det finns inget som talar for att
skyldigheten behover detaljregleras. Transportstyrelsen bor i egenskap av
tillsynsmyndighet f6lja utvecklingen av hur val bestimmelsen tillimpas i
praktiken. Om det visar sig att regleringen inte fungerar pa ett tillfreds-
stdllande sétt kan en mer detaljerad lagstiftning bli aktuell.

Nya specifikationer for dieselbrinslen

En annan viktig nyhet &r att dieselbrdnslen far innehalla upp till sju
volymprocent biodrivimedel i form av fettsyrametylestrar, s.k. FAME.
Den nuvarande specifikationen for miljoklass 1 diesel innehaller en be-
gransning av inblandningen till fem volymprocent FAME medan det i
miljoklass 3 diesel inte finns nadgon sadan begransning. Mdjligheten att
6ka iblandningen av FAME péverkar ocksa specifikationerna for densitet
och flampunkt. Specifikationerna bor anpassas till detta.

Trots direktivets specifikation anges i artikel 4 i direktivet att med-
lemsstaterna fér tillata att dieselbrdnsle med en FAME-halt verstigande
sju volymprocent slépps ut pa marknaden. Enligt direktivet krdvs vidare
att konsumenterna far 1dmplig information om andelen biodrivmedel i
brénslet, sérskilt avseende FAME. Transportstyrelsen har foreslagit att
Sverige ska utnyttja mdojligheten att tillata dieselbrénsle med en hogre
inblandning av FAME. I enlighet med krav i brénslekvalitetsdirektivet
foreslog Transportstyrelsen ocksé att konsumenter ska fa lamplig infor-
mation om andelen biodrivmedel i dieselbrénslen. Svenska Petroleum
Institutet (SPI) har ocksa stillt sig bakom att en hdgre inblandning tillats
under forutsittning att det ocksa finns tydliga krav pa information.

Regeringen anser till skillnad fran Transportstyrelsen att det i dagslaget
inte bor finnas en mojlighet att i ett dieselbrénsle blanda in en FAME-
halt 6verstigande sju volymprocent. Det underlag som finns ar inte till-
rackligt for att pa ett tillfredsstéllande sétt bedoma effekterna av en hogre
inblandning. Inblandningen av biobrénslen i fossila drivmedel, som ben-
sin och diesel, paverkar forbranningen och ddrmed avgasernas samman-
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sattning. Darfor dr det viktigt att varje forandring i brianslespecifikationen
foregds av en noggrann analys av effekterna. En hog halt av FAME kan
t.ex. paverka ett fordons partikelfilter negativt vilket inte &r bra for mil-
jon. Vidare ansvarar fordonstillverkarna for att fordonen uppfyller gill-
ande avgasreningskrav. Eftersom fordonen dr godkénda for dieselbrans-
len med hogst sju volymprocent FAME innebir en hogre inblandning av
FAME att tillverkarnas garantier inte géller.

Grona bilister har foreslagit att det ska vara ett lagkrav att blanda in sju
volymprocent FAME i ett dieselbriansle. Av samma skél som anges i av-
snittet om bensin anser dock regeringen att det inte &r lampligt.

Direktivets krav pd information till konsumenterna om drivmedels
miljopaverkan, andelen biodrivmedel i drivmedel och ldmpliga brénsle-
blandningar bor kunna meddelas pa forordningsniva.

Undantag for héogre dngtryck

For bensin innehaller direktivet en specifikation for s.k. &ngtryck, som é&r
ett matt pa hur latt brénslet avdunstar. Sommartid anvinds i Sverige och
andra nordiska ldnder en bensin som har ett ndgot hogre angtryck &n vad
bensinen har i andra ldnder. Skélet till det dr att det sommartid i kallare
klimat kan vara svarare att starta motorn om bensinen har ett for lagt
angtryck.

Enligt branslekvalitetsdirektivets tidigare lydelse far Sverige och andra
s.k. arktiska lander tillimpa det hogre angtrycket utan att géra nagon sér-
skild anmélan om detta. Enligt dndringsdirektivet 2009/30/EG ska dock
alla lander som har for avsikt att fortsitta tillimpa det hogre angtrycket
for sommarbensinen underritta EU-kommissionen om detta samt om de
bakomliggande skélen och de konsekvenser som kan bli aktuella for det
fall kommissionen inte accepterar ett fortsatt undantag. Eftersom bensin
med ett hogre dngtryck avdunstar littare finns det risk for kade utslapp
av skadliga &mnen i luften. En medlemsstat som vill anvénda sig av un-
dantaget maste darfor ocksé kunna visa att den uppfyller unionens krav
pa luftkvalitet.

Sverige uppfyller de luftkvalitetskrav som stélls och denna typ av ben-
sin har anvénts i Sverige under lang tid (dvs. dven fore intrddet i EU). En
omstéllning till produktion av bensin med ett lagre angtryck skulle ocksa
innebéra okade kostnader for svenska raffinaderier.

En anmaélan om att fa tillimpa ett hogre angtryck sommartid har gjorts.
EU-kommissionen har inte horts av inom den tid som direktivet foreskri-
ver. Det &r alltsd mojligt att fortsdtta tillimpa ett hdgre angtryck sommar-
tid.

5.2.2 Minskade vixthusgasutslipp

Regeringens forslag: De som i egenskap av drivmedelsleverantorer
ar skyldiga att betala punktskatt ska redovisa de véxthusgasutslapp
som de levererade drivmedlen medfoér under drivmedlens hela livs-
cykel. De ska ocksa vidta atgiarder som leder till att dessa vaxthus-
gasutsldpp minskar med atminstone sex procent till ar 2020.
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Transportstyrelsens slutliga forslag 6verensstimmer i huvudsak med
regeringens. Transportstyrelsen foreslog en mer detaljerad lagreglering,
medan regeringens forslag innebér att de mer detaljerade reglerna om
rapportering och atgirder meddelas med stdd av riksdagens bemyndig-
ande.

Remissinstanserna: Ett flertal remissinstanser, bl.a. Naturvardsverket,
Statens energimyndighet, Naturskyddsforeningen och Svenska Petroleum
Institutet (SPI) har anfort att direktivets krav i denna behdver komma till
uttryck i den svenska forfattningstexten. Energimyndigheten, SPI och
Shell har dven framfort synpunkten att Energimyndigheten bor vara till-
synsmyndighet for rapporteringen av véaxthusgasutslédpp eftersom den har
en liknande uppgift enligt den nyligen beslutade lagen (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen. Remissin-
stanserna har pekat pa att det annars finns en risk fér dubbelrapportering.

Skilen for regeringens forslag: Det dndrade bréinslekvalitetsdirekti-
vet innebar att medlemsstaterna ska éldgga leverantérer av motorbrinslen
och energi att minska utslédppen av véixthusgaser (artikel 7 a).

Enligt direktivet bor utsldppen av vixthusgaser minska med tio procent
till 2020. Minskningen méste uppga till atminstone sex procent. Minsk-
ningen ska mitas mot vaxthusgasutslédppens storlek fran fossila branslen
under 2010 och viaxthusgasutsldppen fran brénslenas hela livscykel ska
ingd i berdkningen. Betrdffande det obligatoriska malet anger direktivet
tvé delmal pa tva procent till 2014 och fyra procent till 2017. Leverantor-
erna ska arligen rapportera om véxthusgasintensiteten fran de levererade
motorbrinslena och den levererade energin till en myndighet som med-
lemsstaten utser. Arbete pagar inom EU-kommissionen med att faststélla
referensvirden och berdkningsmetoder. Regeringen bor fi meddela fore-
skrifter om hur rapporteringen av vixthusgasutsldpp ska ga till och om
atgdrder som behover vidtas for att minska utsldppen. Regeringen bor fa
delegera foreskriftsritt till en myndighet.

Det obligatoriska kravet pa en minskning pa sex procent bér komma
till uttryck i lagtexten. De végledande malen pa ytterligare fyra procents
minskning av véxthusgasutsldppen kan komma till uttryck pa annat sitt.
For att undvika dubbelrapportering avser regeringen att meddela fore-
skrifter om rollférdelningen mellan myndigheterna genom nérmare fore-
skrifter.

5.2.3 De svenska miljoklasserna for drivmedel

Regeringens bedomning: Systemet med miljoklasser for drivmedel
bor behallas. Den s.k. Europadieseln bor dven fortséttningsvis klassas
som miljoklass 3.

Transportstyrelsens bedomning Gverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Naturvdardsverket, Vigverket, Konsumentverket,
Ldnsstyrelsen i Véstra Gétalands lin och Sveriges Kommuner och lands-
ting har anfort att systemet med miljoklasser bor behéllas och att speci-
fikationen for dieselbrinsle i miljoklass 1 inte bor anpassas till Europa-
dieseln. Preem AB har anfort att en eventuell 6vergéng till en annan
dieselkvalitet behdver utredas noggrant. Lantbrukarnas Riksforbund och
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Statoil har anfort att samma skattesats bor tillimpas pa Europadiesel och
dieselbrénsle 1 miljoklass 1. Lantmdnnen har anfort att Europadieseln bor
beskattas pd samma sétt som dieselbrénsle i miljoklass 1 for vissa an-
vandningsomraden. Eco Par har anfort att det svenska miljoklassystemet
bor avvecklas atminstone for dieselbrinslen.

Skilen for regeringens bedomning: Till skillnad fran situationen nar
det géller fordon &r ’miljoklass™, nér det géller drivmedel, fortfarande ett
lampligt utryck for vad det handlar om — klassificering av drivmedels
miljopaverkan.

Sverige ér ett foregangsland pad omradet genom den miljoklassning av
dieselbrinsle som infordes i borjan av 1990-talet. Svensk diesel i miljo-
klass 1 har béttre hélsoegenskaper jamfort med den dieselkvalitet som
anvinds i resten av Europa (s.k. Europadiesel), reglerad genom det géll-
ande brénslekvalitetsdirektivet och dven genom standarden EN 590. Det
beror framst p& den ldgre halten av aromatiska kolviten och polycykliska
aromatiska kolvdten. Europadiesel klassas i Sverige som miljoklass 3.
Tidigare har miljoklass 1 dven haft lagre svavelhalt 4n Europadiesel, men
fran och med 2009 géller samma gransvirde for svavel generellt for alla
miljoklasser. Miljoklass 1-diesel beskattas pa ett sddant sétt att den jam-
fort med miljoklass 3 (dvs. Europadiesel) ér billigare for konsumenten.
Enligt uppgifter fran Svenska Petroleum Institutet utgér darfor i Sverige
miljoklass 1-diesel cirka 99 procent av det salda dieselbrénslet for véig-
transporter. Det nya brénslekvalitetsdirektivet medfér inte nagon fordnd-
ring av svavelhalterna i diesel i Sverige, eftersom svenska gransvérden
redan uppfyller de kraven.

Det finns aktorer frimst inom petroleumbranschen som verkar for att
Europadieseln ska f& samma beskattning som miljoklass 1-dieseln, pa
grund av att skillnaden mellan dem i dag &r liten. Det skulle i sa fall
goras genom att specifikationen for miljoklass 1-diesel anpassas sé att
Europadieseln klarar den. Flera studier finns pd omrédet och resultaten
varierar beroende pa vilka faktorer som beaktas. Den generella bilden
som ges dr dock att miljoklass 1-dieseln fortfarande ger betydligt mindre
negativ hilsopaverkan vid drift av fordon som saknar partikelfilter och
avancerad reningsutrustning. Partikelutsldppen fran sddana fordon ger
med stor sannolikhet en ldgre cancerrisk tack vare en ldgre halt av poly-
cykliska aromatiska kolvéten i miljoklass 1-diesel jamfort med Europa-
diesel. Framfor allt tunga fordon och mobila maskiner stér for en stor del
av utsldppen av bl.a. partiklar. Cirka tre fjirdedelar av dieselanvind-
ningen dr hanforlig till dessa otillrdckligt renade fordon. Det tar tid att
stilla om fordonsparken till fordon som renar utslippen sa pass bra att
skillnaden mellan miljoklass 1-diesel och Europadiesel ér forsumbar.

I nyare fordon i avgasklass Euro 4 eller béttre verkar skillnaderna vara
forsumbara mellan de bada brénslena nér det géller hilsopaverkan. Det
beror pa att dessa motorer har en mer effektiv reningsutrustning och dér-
med innebér betydligt ldgre partikelutslapp.

Aven nir det giller utslidpp av koldioxid finns det skillnader mellan de
bada dieselkvaliteterna. Det dr dock svart att ge en generell bild av hur
skillnaderna ser ut betraktat i ett livscykelperspektiv. Det &r ganska tyd-
ligt 1 de flesta studier att koldioxidutslédppen fran fordonet i allménhet blir
lagre vid drift med miljoklass 1-diesel, &tminstone for tunga fordon. Dér-
emot genererar framstillningen av miljoklass 1-diesel jidmforelsevis mer
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koldioxid, men det finns en betydande variation mellan olika raffinade-
rier. Totalt sett &r bilden oklar och behdver utredas ytterligare.

Vid en sammantagen beddmning anser regeringen i likhet med Trans-
portstyrelsen att miljoklassystemet for motorbrianslen bor behallas 1 sin
nuvarande form. Regeringen avser dock aterkomma till fraigan om en
niarmare utredning av en anpassning av dieselspecifikationerna.

5.2.4 Information om felaktiga drivmedel

Regeringens forslag: En drivmedelsleverantor ar skyldig att se till att
de som é&ger eller tillverkar motorfordon eller motorer och de som yr-
kesmadssigt for in motorfordon eller motorer till Sverige far informat-
ion om eventuell forekomst av felaktiga drivmedel pa marknaden.

Transportstyrelsens forslag overensstimmer i sak med regeringens
forslag men leverantdrens informationsskyldighet kom till uttryck endast
indirekt genom en bestdmmelse om myndighetens rétt att informera i
leverantorens stille.

Remissinstanserna har inte haft nigot att invinda mot forslaget.

Skilen for regeringens forslag: I forordningen (1985:838) om motor-
brénslen finns en bestimmelse enligt vilken Transportstyrelsen far infor-
mera om felaktiga brénslen pa leverantorens vignar och dessutom kriava
erséttning for detta fran leverantéren. Utgangspunkten for denna ordning
ar att leverantdren har en sddan informationsskyldighet. Den informa-
tionsskyldigheten bor komma till uttryck i lagen. Mgjligheten for en
myndighet att informera pa den informationsskyldiges védgnar och fa
erséttning for det bor regleras genom foreskrifter i en forordning med
stod av bemyndigande i lagen.

5.2.5 Tillsyn

Regeringens forslag: Tillsynsmyndigheten har rdtt att fa de upplys-
ningar och handlingar som behdvs for tillsynen och far meddela de
foreldgganden, forbud och villkor som behovs for att drivmedelslagen
och foreskrifter som har meddelats med stod av lagen ska foljas. Ett
foreldggande far vid behov forenas med vite.

Transportstyrelsens forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inte haft nagot att invinda mot forslaget.

Skilen for regeringens forslag: For att kunna bedriva en effektiv till-
syn Over att drivmedelslagen foljs bor den ansvariga myndigheten ha till-
géang till de verktyg som kan behovas.
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6 Andringar med anledning av
Lissabonfordraget

Regeringens forslag: I miljobalken och lagen om étgérder mot buller
och avgaser frdn mobila maskiner byts orden “gemenskapen”, “’ge-
menskaperna” och ”EG-" och motsvarande till unionen” och "EU-"

och motsvarande.

Skilen for regeringens forslag: Genom Lissabonfordraget som tradde
i kraft den 1 december 2009 ersitter och eftertrader Europeiska unionen
Europeiska gemenskapen. Detta foranleder dndringar i miljobalken och
lagen (1998:1707) om atgarder mot buller och avgaser fran mobila mas-
kiner. Ordet gemenskapen” bor ersittas med ordet ”unionen” i motsvar-
ande grammatiska former.

7 Konsekvenser

Den foreslagna éndringarna av den svenska lagstiftningen om motor-
fordons avgasrening innebar inga férdndringar i sak. Daremot tillkommer
reglering med anledning av det nyligen dndrade brénslekvalitetsdirektivet
som i forlangningen kommer att ge positiva effekter pa miljon. Detta
genom att vixthusgasutsldppen forvédntas minska som en foljd av krav pa
drivmedelsleverantdrer att minska véxthusgasutslédppen fran de produkter
de levererar. Denna konsekvensbeskrivning fokuserar darfor fraimst pa
konsekvenser med anledning av branslekvalitetsdirektivet.

Brinslelagstiftningen omfattar bréanslen avsedda fér motorfordon, mo-
bila maskiner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt fritidsbatar nér de
inte &r till havs. Berorda dr sévél konsumenter som tillverkare av motor-
fordon och tillverkare och leverantorer av drivmedel.

Kostnadsmdssiga konsekvenser

Den gillande lagstiftningen om motorfordons avgasrening och motor-
branslen har olika intressenter. Genom att del upp lagstiftningen i tva
olika delar — avgasrening och motorbranslen — kommer det att bli enklare
for de olika foretagen att hitta sitt intresseomrade. Den foreslagna nya
avgasreningslagen innebdr inga sakliga dndringar och kostnaden for be-
rorda foretag inte paverkas darfor inte. Den nya drivmedelslagen inne-
héller rapporteringskrav om drivmedlens klimatpaverkan och kan komma
att innebdra 6kade kostnader for sévil drivmedelsleverantorer och den
myndighet som utses for tillsyn 6ver direktivets krav pad minskade véxt-
husgasutslipp, inklusive granskning och uppfoljning. Det ar i dag svért
att siga hur stora dessa kostnader kan bli.
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Berérda foretag

De foretag som berdrs av drivmedelslagen dr de foretag som levererar
drivmedel till motorfordon, mobila maskiner, jordbruks- och skogsbruks-
traktorer samt fritidsbétar nir de inte #r till havs. Ovriga foretag som
berors av avgasreningslagen é&r tillverkare av fordon och fordonskompo-
nenter.

Tidsdtgdang och administrativa kostnader for foretag

Leverantorer av drivmedel kommer att bli skyldiga att &rligen rapportera
in vissa uppgifter till en myndighet. Dessa uppgifter finns till viss del
redan hos leverantérerna. Andra uppgifter som har med véxthusgasut-
slapp under drivmedlens livscykel att gora kanske inte finns tillgéingliga i
alla fall. Det innebér att leverantorerna maste ta fram dessa uppgifter.
Eftersom det handlar om allt frén stora leverantorer av brénsle till smé
tillverkare av biodrivmedel sd dr det mycket svért att uppskatta vilken
tidsatgdng och kostnad bestimmelserna kommer att medfora for dessa
leverantdrer.

Konkurrensforhdllande for foretag

Brénslekvalitetsdirektivet géller leverantérer av drivmedel till motor-
fordon, mobila maskiner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt fri-
tidsbatar. Det kommer att krdvas vissa resurser och kostnader for foretag
som levererar drivmedel for att uppfylla branslekvalitetsdirektivets krav i
fraga om véxthusgasutslédpp. De nya krav som brénslekvalitetsdirektivet
stdller kan komma att krdva forhdjd kompetens hos foretagen — tillsam-
mans med 6kade kostnader kan detta férsvara mindre foretags mojlighet
till utveckling. De nya kraven kan ocksé bli ett hinder for nyetablering av
foretag som avser att leverera drivmedel till motorfordon, mobila maski-
ner, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt fritidsbatar.

Pdverkan pa foretag i andra avseenden

Drivmedelsleverantorer av kommer att behdva se 6ver hela kedjan for de
drivmedel som levereras for att minimera véxthusgasutslappen.

Konsekvenser for myndigheter

Flertalet av de leverantdrer som omfattas av rapporteringsskyldigheten
avseende drivmedels utsldpp av véixthusgaser omfattas dven av rapporter-
ingsskyldighet enligt lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for bio-
drivmedel och flytande biobrénslen. I syfte att minimera den administra-
tiva bordan for de berérda kan tillsynen over vixthusgasintensitet och
hallbarhetskriterier samlas hos en myndighet — Statens energimyndighet.
Myndigheten kan komma att behdva ta fram nya rutiner, foreskrifter och
IT-stod. Myndigheten kommer dven att behdva avsitta personalresurser
for det 16pande arbetet med tillsynen. Kostnaden for detta berdknas till
sammanlagt 3,6 miljoner kronor per ar, vilket motsvarar tre nya anstéll-
ningar. Detta bedoms inte paverka Energimyndighetens totala resursbe-
hov utan sker genom omprioritering inom myndighetens verksamhet.
Tillsynsmyndighetens beslut enligt de bada foreslagna lagarna far over-
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klagas hos allmidn forvaltningsdomstol. Erfarenheten visar att antalet
beslut som 6verklagas enligt lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbrinslen &r ringa. Inget talar for att overklagande-
frekvensen kommer att 6ka som en foljd av nu aktuella forslag.

8 Forfattningskommentar

8.1 Forslaget till avgasreningslag

De bestaimmelser som avser avgasrening i lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motorbrénslen tas in i den nya avgasreningsla-
gen.

Syfte

1§

I forsta stycket anges lagens syfte, ndmligen att forebygga att utsldpp av
avgaser och andra fororeningar fran brénslen i motorfordon inte orsakar
skada for miljon eller paverkar ménniskors hélsa negativt. Med utsldpp
av avgaser och andra fororeningar fran brinslen menas savil utslédpp av
farliga &mnen nér branslet forbranns i motorfordonets motor som utslapp
som sker genom att brinslet avdunstar. En motsvarande bestdmmelse,
nagot annorlunda formulerad, finns i 1 § lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbrianslen. Lagen innehéller bestimmelser
som behdvs med anledning av EU-férordningar och EU-direktiv om av-
gasrening. I lagen finns ocksa bestimmelser i fragor som inte regleras i
EU-rétten. Forsta stycket har formulerats i enlighet med Lagrddets for-
slag.

Andra stycket &r en upplysning om att regler om avgaser fran s.k. mo-
bila maskiner finns i en sdrskild lag. Av den lagen framgér att med
”mobila maskiner” avses inte motorfordon.

Definitioner

2§

I paragrafen definieras vad som i den fortsatta lagtexten avses med ut-
trycket "EU-forordningarna”. Det dr de tvd EU-forordningar enligt vilka
det numera dr mojligt att typgodkdnna vissa fordon i klasserna Euro 5
och Euro 6. EU-forordningar géller direkt i Sverige och behdver normalt
inte genomforas i svensk forfattning pa samma sétt som ett motsvarande
EU-direktiv. Svenska forfattningar, inklusive den hir foreslagna avgas-
reningslagen, méste dock i vissa fall komplettera innehallet i EU-forord-
ningarna dels i fraga om bestimmelser som &r nédviandiga for att EU-for-
ordningarna ska fa fullt genomslag (t.ex. bestimmelser om straff for brott
mot EU-forordningarna), dels sa att de svenska reglerna inte innebér en
dubbelreglering.
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3§

Termer och uttryck i avgasreningslagen ska sd langt det dr mojligt ha
samma betydelse som i andra lagar i nirliggande fragor, t.ex. ordet ”bil”.
Det ar bara om néagot annat framgar av definitionerna i 4-9 §§ som en
eventuell avvikande betydelse ar avsedd.

4§

Med termen utsldpp forstds i lagen avgaser, avdunstningar och andra
fororeningar fran brénslen nir de anvands i motorfordon. Utsldpp t.ex. i
form av lickande motorolja omfattas saledes inte av lagen.

5§

I paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med uttrycket
“utsldppsbegransande anordningar”. Detta omfattar bl.a. avgasrér och
katalysator men ocksa system for omborddiagnos, s.k. OBD, som styr
och dvervakar att avgasreningen fungerar.

6§

I paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med “kon-
verteringssats”. Mojligheten att lata typgodkénna konverteringssatser for
efterkonvertering av fordon infordes i lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbrianslen den 1 juli 2008 (jfr prop. 2007/08:46 Efter-
konvertering av personbilar for alternativbréanslen, m.m.). I enlighet med
Lagrddets forslag anviands “bensin” och “alternativt brinsle” for att
stimma overens med drivmedelslagen.

7§

I paragrafen anges vad som i avgasreningslagen menas med “typgod-
kénnande”. Nér termen anvénds i lagen syftar den inte enbart pa ett typ-
godkinnande som gors enligt bestimmelserna i lagen utan dven pa ett
typgodkidnnande som gors enligt ndgon av EU-forordningarna. Om nagot
annat inte sirskilt anges i den aktuella bestimmelsen avser alltsé termen
dven typgodkannanden enligt EU-forordningarna. Paragrafen har utfor-
mats i enlighet med Lagrddets forslag.

8§

I paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med “etapp-
vist typgodkédnnande”. Uttrycket finns inte i lagen om motorfordons av-
gasrening och motorbrénslen men dédremot i 2 kap. 2 § fordonslagen
(2002:574). Eftersom “typgodkénnande” har en nigot annan innebdrd i
fordonslagen 4n i avgasreningslagen, behover dven “etappvist typgod-
kidnnande” ha en egen definition i avgasreningslagen.

Uttrycket etappvist typgodkénnande” forekommer i 15 § som avser
skyldigheter i fraga om typgodkinnanden enligt avgasreningslagen. Re-
geringen anser darfor att det inte dr nodvédndigt att i paragrafen, som
Lagrddet foreslagit, anvinda termen “motorfordonstyp” i stillet for “for-
donstyp”.
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9§

I paragrafen definieras vad som i avgasreningslagen menas med “god-
kadnnandemyndighet” och det framgar att termen avser dven den myndig-
het som provar fragor om typgodkidnnande enligt ndgon av EU-forord-
ningarna.

EU-forordningarna
10§

Syftet med paragrafen &r att informera om att det finns EU-férordningar i
liknande frégor som de som regleras i lagen. Det ger 6kade forutsétt-
ningar att se den samlade helheten av de regelverk som styr avgasrening.

Punkterna 1 och 2 har utformats med hinsyn till det som Lagrddet har
anfort om att tydligare ange vad som kan typgodkénnas enligt EU-for-
ordningarna.

Formuleringen ”férbud mot manipulation av avgasreningssystem” i
punkten 5 &r tinkt att finga in alla olika varianter av manipulation som
regleras i EU-forordningarna, dven forbuden mot att anvdnda manipula-
tionsanordningar. Lagrddet har foreslagit en formulering av punkten 5
som inte fangar in alla de olika varianterna av manipulation. Regeringen
har dérfor stannat for att inte dndra sitt forslag.

Utslidppskrav och typgodkinnande enligt denna lag
11§

Paragrafen tydliggér att avgasreningslagens krav pé avgasrening och
dess bestimmelser om typgodkédnnande och typgodkénnandets funktion
endast giller motorfordon och motorer som inte omfattas av ndgon av
EU-forordningarna.

En motsvarande reglering finns delvis i 3 och 7 §§ lagen om motorfor-
dons avgasrening och motorbrinslen.

I 3 § lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen anges att
ett motorfordon ska anses stimma &verens med de avgasreningskrav som
foljer av lagen om det godkénts enligt ndgot av ramdirektiven och atfoljs
av ett intyg fran tillverkaren att fordonet stimmer &verens med den god-
kénda typen. I forfattningskommentaren till den paragrafen sdgs vidare
att en medlemsstat ska godkinna ett fordon registreras, séljs eller tas i
bruk om det 4tf6ljs av ett sddant intyg om Overensstimmelse.

I 7 § lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen anges att
en fordonstyp, en motortyp, ett fordonssystem, en komponent eller en se-
parat teknisk enhet kan typgodkénnas i friga om avgasrening under for-
utséttning att relevanta krav i tillimpliga direktiv eller enligt lagen eller
foreskrifter som meddelats med stod av lagen dr uppfyllda. I forfattnings-
kommentaren till den bestimmelsen anges bl.a. att nationella krav maste
finnas for fordon som inte omfattas av gemensamma krav pa EU-niva.

Syftet med den nya paragrafen &r att pa ett tydligare sitt &n tidigare
ange dels att motorfordon ska vara férsedda med utslédppsbegransande ut-
rustning som fungerar, dels att de fir typgodkénnas enligt lagen eller
foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.
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En bestimmelse om att motorfordon ska vara utrustande med utslapps-
begridnsande anordningar som fungerar finns i 3 § férordningen (2001:
1085) om motorfordons avgasrening men bor for tydlighetens skull
finnas med i lagen.

Med typgodkénnande enligt lagen eller foreskrifter som meddelats med
stod av lagen menas att typgodkénnandet gjorts enligt krav i EU-direktiv,
ECE-reglementen eller rent nationella bestimmelser. Vidare uttrycks en
presumtion for att fordonet uppfyller gillande avgasreningskrav om det
ar typgodkint. Den presumtionen ska dock kunna brytas om fordonet inte
har vardats pa ratt sitt av bildgaren eller om det framkommer att typgod-
kénnandet inte har gatt rétt till eller andra omstandigheter som gor att det
finns grund for att dterkalla typgodkdnnandet eller som innebér att typ-
godkinnandet upphdr att gélla.

Paragrafen omfattar d&ven motorer d4 det avseende avgasrening for
tunga fordon under vissa forutsittningar dr mojligt att endast 1ata typgod-
kénna en motor och inte hela fordonet.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag, men hén-
visningarna i tredje punkten till 19 och 20 §§ har anpassats till innehallet
i de paragraferna.

Ansvar for att avgaskrav uppfylls
12 §

Paragrafen anger att tillverkaren av ett motorfordon eller en motor till ett
fordon ansvarar for att géllande krav pa utslépp av avgaser och andra for-
oreningar som kan ha meddelats med stod av denna lag uppfylls. Hanvis-
ningen till foreskrifter som har meddelats i anslutning till denna lag inne-
béar att paragrafen inte avser ansvar for krav som stélls i EU-forord-
ningarna.

En motsvarande bestimmelse finns i 5 § lagen om motorfordons av-
gasrening och motorbrénslen. Bestimmelsen uttrycker det offentligratts-
liga tillverkaransvar som en tillverkare har for att de fordon tillverkaren
sldpper ut pa marknaden har en fungerande avgasrening, savél avseende
funktion som hallbarhet over tid. Ansvaret géller dock inte om det kan
visas att fel pa ett fordons utsldppsbegriansande utrustning beror pa att
fordonet har efterkonverterats med hjélp av en s.k. konverteringssats.
Efterkonvertering dr ndgot som kan goras for att mojliggora att fordon
som &r avpassade for att drivas med fossila drivmedel kan koras pé alter-
nativa drivmedel, framfor allt etanol.

Niér det géller fordon och motorer som omfattas av EU-forordningarna,
innehéller EU-foérordningarna bestimmelser som innebér ett motsvarande
tillverkaransvar.

13§

Bestimmelsen anger att den som har tillverkat en konverteringssats ska
ansvara for fel pa ett fordons eller en motors utsldppsbegriansande anord-
ningar, om felet beror pa konverteringssatsen.

En motsvarande bestimmelse finns i 5 a § lagen om motorfordons av-
gasrening och motorbrinslen. I forfattningskommentaren till den bestim-
melsen (prop. 2007/08:46) anges bl.a. att den, lést tillsammans med 5 §
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samma lag, innebdr att nir en bil har efterkonverterats med en typgod-
kand konverteringssats, 6vergar ansvaret for uppfyllandet av gillande av-
gaskrav fran biltillverkaren till konverteringssatstillverkaren, men endast
i den utstrickning som ett fel i avgasreningen beror pa konverterings-
satsen. Samma forhallande kan ségas gélla mellan 12 och 13 §§ i den nya
lagen.

Bestimmelsen i1 13 § géller dock dven nér ett fordon som omfattas av
nagon av EU-forordningarna har konverterats med en konverteringssats.
EU-forordningarna innebér ingen reglering av konverteringssatstillverka-
res ansvar for en fungerande avgasrening. Konverteringssatstillverkar-
ansvaret ar alltsd en svensk nationell reglering utanfor det EU-harmoni-
serade omradet och innebér ett sdrskilt skydd for fordonségaren nér den-
ne har kopt en konverteringssats och monterat den pd sin bil. Den
svenska regleringen innebér alltsd ett konverteringssatstillverkaransvar
utover det eventuella ansvar som fordonstillverkaren kan ha enligt EU-
forordningarna.

14§

Bestimmelsen innebér att en fordonsdgare &r skyldig att underhélla och
skota fordon péd ett sddant sitt att det — med de utsldppsbegrinsande
anordningar som tillverkaren har forsett fordonet med — ar mojligt att
uppfylla géllande utsldppskrav. Misskotsel av ett fordon, t.ex. genom att
dgaren pa olika sdtt paverkar motorn, kan leda till atgérder i samband
med kontrollbesiktning och flygande inspektion. Det kan dessutom leda
till att dgarens rdtt att fa eventuella fel avhjélpta enligt 21-29 §§ faller
bort (jfr 23 §). Bestimmelsen motsvarar 6 § lagen om motorfordons av-
gasrening och motorbrénslen.

Skyldigheter i samband med ett typgodkinnande
15§

I paragrafen anges de skyldigheter som en tillverkare har gentemot god-
kannandemyndigheten avseende typgodkénnanden som ges enligt lagen
— typgodkédnnanden enligt ndgon av EU-forordningarna omfattas inte av
paragrafen. Paragrafen motsvarar delvis 9 § lagen om motorfordons av-
gasrening och motorbrianslen men har ocksa fortydligats i enlighet med
vad som foljer av 2 kap. 4 a § fordonslagen (2002:574). I forfattnings-
kommentaren till 9 § lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brinslen anges bl.a. att bestimmelsen avser uppféljningen av typgod-
kidnnanden meddelade av svensk typgodkidnnandemyndighet. Den som
ansoker om eller har fatt ett typgodkinnande ar skyldig att underkasta sig
viss kontroll f6r produktionsdverensstimmelse och kontroll av fordon i
bruk i enlighet med vad som anges i paragrafen.
Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

16 §

Bestammelsen anger att godkdnnandemyndigheten ska ha rétt till tilltrade
till tillverkarens anldggningar i syfte att gora de undersdkningar som
kravs for att myndigheten ska kunna préva en fraga om typgodkidnnande
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enligt lagen eller ndgon av EU-forordningarna. Bestimmelsen motsvarar
delvis 9 § lagen om motorfordons avgasrening och motorbranslen. Inne-
héllet i den paragrafen har i den nya avgasreningslagen for tydlighetens
skull delats upp i tva paragrafer eftersom den innehaller tva olika adres-
sater.

Atgirdsplaner
17§

I paragrafen anges att om godkédnnandemyndigheten har funnit att ut-
slappsbegrinsande anordningar som omfattas av ett typgodkidnnande en-
ligt lagen inte uppfyller gillande krav, s har myndigheten rétt att fore-
lagga en tillverkare att ta fram en atgérdsplan for att avhjilpa bristerna.
Detta motsvarar 10 § forsta stycket lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen. 1 forfattningskommentaren till den bestimmelsen
sdgs bl.a. att om det vid kontroll av fordon i bruk har framkommit att
fordonstypen inte uppfyller gillande krav, kan myndigheten foreldgga
tillverkaren att ta fram en plan for hur kraven ska uppfyllas. Vidare sdgs
att tanken med tillverkaransvaret ar i forsta hand att tillverkaren frivilligt
ska ata sig att rétta till bilar ndr man konstaterat fel. Skulle tillverkaren
trots detta inte utarbeta en atgérdsplan finns mojlighet for myndigheten
att aterkalla typgodkdnnandet. Bestimmelsen géller endast typgodkén-
nanden som har getts enligt avgasreningslagen, dvs. inte typgodkénnan-
den som har getts enligt ndgon av EU-forordningarna.
Paragrafen har placerats i enlighet med Lagrddets forslag.

18§

Bestammelsen anger att godkdnnandemyndigheten ska prova om atgérds-
planen &r tillrdcklig for att avhjélpa bristerna innan den godkénns. Be-
stimmelsen motsvarar 10 § andra stycket lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbrianslen men har fortydligats sa att den inte ska ge
intrycket att myndigheten maste godkénna atgirdsplanen oavsett hur den
ser ut.

Paragrafen har placerats i enlighet med Lagrddets forslag.

Aterkallelse av ett typgodkinnande
19§

Bestimmelsen anger att godkdnnandemyndigheten far aterkalla ett typ-
godkidnnande som har getts enligt avgasreningslagen, om myndigheten
finner att foremalet for godkdnnandet inte ldngre stimmer Gverens med
den godkénda typen. Det motsvarar 11 § lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbrinslen. I forfattningskommentaren till den bestdm-
melsen sdgs bl.a. att ett typgodkdnnande bara fér dterkallas av den myn-
dighet som utfdrdat godkénnandet. I forsta hand ska myndigheten verka
for att en atgédrdsplan upprattas och att rattelse sker genom tillverkarens
forsorg innan den mer drastiska atgérden att aterkalla typgodkénnandet
tillgrips. Endast om det dr uppenbart att felet inte kommer att kunna av-
hjélpas bor ett aterkallande ske utan att féregds av andra atgirder. Be-
stimmelsen géller endast typgodkdnnanden som har getts enligt avgas-
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reningslagen, dvs. inte typgodkdnnanden som har getts enligt ndgon av
EU-férordningarna.
Paragrafen har placerats i enlighet med Lagrddets forslag.

Ett typgodkinnandes giltighet
20§

Paragrafen anger att ett typgodkdnnande dven upphor att gilla néar till-
verkningen har upphdrt eller nér giltighetstiden for godkénnandet till
foljd av en sirskild begransning har gatt ut. Bestimmelsen géller endast
typgodkénnanden som har getts enligt avgasreningslagen, dvs. inte typ-
godkénnanden som har getts enligt ndgon av EU-foérordningarna. Nagon
motsvarighet finns inte i lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brénslen men har utformats efter forebild i 2 kap. 5 a § fordonslagen for
att {4 en likartad reglering. Paragrafen har utformats och placerats i enlig-
het med Lagrddets forslag.

Tillverkarens ansvar gentemot en enskild bildgare
21-29 §§

Bestaimmelserna i 21-29 §§ motsvarar 15-19 a §§ lagen om motorfor-
dons avgasrening och motorbrinslen och avser det civilréttsliga ansvar
som en tillverkare har gentemot den enskilde bildgaren for avhjilpande
av fel pa den utsldppsbegridnsande utrustningen. Detta tillverkaransvar
fanns dven i den tidigare bilavgaslagen (1986:1386). Nagon éndring i sak
avses inte. En utvecklad redogdrelse for detta civilréttsliga ansvar finns i
prop. 2001/02:31 s. 60—67, 93 och 94 samt, nér det giller konverterings-
satser, i prop. 2007/08:46 s. 11, 12, 15 och 16.

Forutom vissa sprékliga dndringar har bestimmelserna delats upp pa
ett storre antal paragrafer i forhéllande till tidigare. Syftet &r att underlatta
lasbarheten bl.a. mot bakgrund av att det i de tidigare bestimmelserna
ibland fanns flera adressater i samma paragraf. Rubriken och para-
graferna har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Utslidppsklasser

Bestdmmelserna i 30-32 §§ avser hur fordon ska klassificeras i utslépps-
klasser med hédnsyn till vilka avgaskrav de uppfyller. Motsvarande be-
stimmelser finns i 4 § och bilaga 1 till lagen om motorfordons avgasren-
ing och motorbrinslen. Dér kallas utsldppsklasserna miljoklasser. En ut-
vecklad redogorelse for systemet med den svenska indelningen i miljo-
klasser (i den nya lagen utsldappsklasser) finns i prop. 2001/02:31 s. 44—
50.

En nyhet i forhéllande till vad som géller enligt lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen dr att utsldppsklasserna far bendmningar
som bittre aterspeglar de utslappskrav som bilarna uppfyller (dvs. Euro 5
och Euro 6). Avgaskravnivderna dops alltsd inte om pa det sdtt som
skedde t.ex. med den kravniva som enligt EU-direktiv kallas Euro 4, men
som i den svenska lagen blev Miljoklass 2005.
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30§

Paragrafen anger att personbilar, ldtta lastbilar och létta bussar ska klassi-
ficeras i de s.k. euroklasser vilkas avgasreningskrav enligt EU-forord-
ningarna de uppfyller (dvs. Euro 5 eller Euro 6).

31§

Paragrafen anger att tunga lastbilar och tunga bussar ska klassificeras
som Euro 5 eller Euro 6 om motorn uppfyller tillampliga utsléappskrav.

32§

Enligt paragrafen far ett fordon, utdver vad som anges i 30 och 31 §§,
klassificeras i nagon av utsléppsklasserna El, Elhybrid eller Laddhybrid
om det uppfyller angivna forutsittningar. Med Elhybrid menas en bil
som for sin framdrivning hédmtar energi fran tvé i bilen placerade killor
for energi, ett forbrukningsbart brénsle (t.ex. bensin eller diesel) och
elektrisk energi. I den nuvarande lagen kallas miljoklassen “hybrid” men
eftersom definitionen avser “elhybrid” har detta klargjorts. En laddhybrid
ar en elhybridbil med mgjlighet till extern laddning av elektrisk energi.

Information om reparation och underhall
33§

Paragrafen anger att godkdnnandemyndigheten far foreldgga en tillver-
kare att enligt angivna artiklar i EU-forordningarna tillhandahélla sddan
information om reparation och underhall som har betydelse for ett for-
dons avgasrening. Bestimmelsen motsvarar 26 § lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen och behandlades i prop. 2009/10:35 s. 27
och 37.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Bemyndigande
34§

Paragrafen innehaller bemyndiganden for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter. Motsvarande bemyn-
diganden finns i 20 § lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brénslen i de delar som avser avgasrening. I forfattningskommentaren till
lagen om motorfordons avgasrening och motorbranslen angavs bl.a. att
foreskrifter om begrénsning av utsldpp kan avse hogsta tillatna utslépp i
luften av exempelvis kolmonoxid, kolvéten, kviaveoxider och partiklar.
Vidare anfordes att utsldppsnivéerna som regleras i avgasdirektiven bor
specificeras i forordning eller foreskrifter. Foreskrifter om tillsyn och
kontroll kan, féorutom den kontroll som typgodkdnnandemyndigheten kan
gora enligt EU-réttsakter, avse tillverkarens skyldigheter att medverka
vid den kontroll som myndigheten bedriver.

Punkten 1 omfattar bl.a. foreskrifter som behovs for att genomfora EU-
direktiv eller ECE-reglementen eller for att forebygga att utslapp av av-
gaser och andra fororeningar fran brénslen i motorfordon skadar eller
orsakar oldgenheter for ménniskors hélsa eller for miljon.
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Den i lagradsremissen foreslagna 12 § innehéll ett separat bemyndig-
ande att meddela foreskrifter om begransning av utsldpp fran avgaser. 1
enlighet med Lagrddets papekande har den bestimmelsen i stéllet arbet-
ats in 1 den hér paragrafen sé att samtliga bemyndiganden dr samlade pa
ett stille.

Tillsyn
358§

I bestdmmelsen anges att den myndighet som regeringen bestimmer ska
ansvara for tillsynen over att savdl EU-forordningarna, lagen och de fore-
skrifter som meddelats i anslutning till lagen foljs. En motsvarande be-
stimmelse finns i 25 § lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brénslen men nu anges att tillsynen dven ska omfatta EU-forordningarna.
For ndrvarande ar det Transportstyrelsen som ér tillsynsmyndighet.

36§

Paragrafen anger att pa tillsynsmyndighetens begéran ska den som salu-
for fordon och utrustning till fordon ldmna tilltrade till fordonen, utrust-
ningen, anslutande lokaler och utrymmen samt till handlingar, varupro-
ver m.m. som kan behdvas for tillsynen. En liknande bestimmelse finns i
5 kap. 3 b § fordonslagen men inte i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen. Genom den nya bestimmelsen blir det en likartad
reglering pa avgasomradet. Paragrafen har utformats med utgdngspunkt i
Lagradets forslag.

37§

Bestammelsen anger att tillsynsmyndigheten far meddela de foreldggan-
den som behdvs for att EU-forordningarna, lagen och foreskrifter som
meddelats i anslutning till lagen ska f6ljas. Tillsynsmyndigheten behdver
ha denna mojlighet bl.a. for att kunna se till att EU-forordningarna f6ljs.

Ansvar
38§

Enligt paragrafen kan den domas till ansvar som med uppsat eller av
oaktsamhet bryter mot vissa artiklar i EU-forordningarna. Bestimmelsen
motsvaras av 27 a § lagen om motorfordons avgasrening och motor-
brénslen. I forfattningskommentaren till den paragrafen (prop. 2009/10:
35) sdgs bl.a. att de gérningar som man kan gora sig skyldig till &r att
inom ramen for ett typgodkdnnandeforfarande eller genomférande av en
atgardsplan lamna falsk uppgift, forfalska testresultat, undanhalla uppgift
eller anvdnda manipulationsanordningar och manipulationsstrategier
(dvs. manipulation av ett fordons system for dvervakning av avgasut-
slapp). Dessa gérningar kan i princip endast en tillverkare gora sig skyl-
dig till eftersom aktorerna i typgodkénnandeforfarandet eller aterkallan-
deforfarandet 4r den ansvariga myndigheten och tillverkaren. Vidare ska
enligt bada EU-forordningarna dven en végran att tillhandahélla obero-
ende reparatorer information om reparation och underhéll kunna sank-
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tioneras. For tunga fordon géller dessutom att enligt férordning (EG) nr Prop. 2010/11:51

595/2009 att manipulation av system for begrinsning av utslipp av
kvéveoxider eller anvindande av ett fordon utan nddvandigt reagens-
amne for begrinsning av utsldpp av kviveoxider ska sanktioneras och
saddana gérningar omfattas darfor ocksa av straffbestimmelsen.

Paragrafen har formulerats i enlighet med Lagrddets forslag, men
”kvéavedioxidutsldpp” har ersatts med “utsldpp av kvdveoxider” for att
overensstimma med EU-foérordningarna.

39§

Paragrafen motsvarar 27 b § lagen om motorfordons avgasrening och
motorbrénslen. Enligt en allmén princip i svensk ritt bor det inte vara
mojligt att ingripa med bade straff och vitespafoljd mot samma forfar-
ande.

Overklagande
40 §

Paragrafen motsvarar 28 § lagen om motorfordons avgasrening och mo-
torbrinslen. De beslut som kan komma att overklagas dr exempelvis
myndighetens beslut om att vigra godkénna en fordonstyp eller att ater-
kalla ett godkdnnande, myndighetens beslut om undantag samt beslut
rorande indelning i miljoklasser.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

Typgodkénnanden som har getts fore den nya lagens ikrafttrddande ska
fortsatt gélla. I enlighet med Lagrddets papekande har bestimmelsen for-
mulerats sa att den omfattar samtliga typgodkdnnanden som getts enligt
dldre bestimmelser.

8.2 Forslaget till drivmedelslag

De bestdammelser som avser motorbrénslen i lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbréinslen tas in i den nya drivmedels-
lagen. Den vidare termen drivmedel har valts i rubriken eftersom lagen
dven innehaller regler om elenergi som anvénds for motordrift och i van-
ligt sprakbruk forknippas elenergi inte med “brénsle”.

Syfte
1§

Paragrafen anger lagens syfte och motsvarar 1§ forsta stycket lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen i den del
som avser drivmedel. Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets
forslag.
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Definitioner

2§

I paragrafen definieras ett antal termer och uttryck som anvénds i lagen.
Jamfort med 2 § lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen
har definitioner av biodrivmedel, drivmedel och drivmedelsleverantor
tillkommit.

Definitionen av biodrivmedel dr densamma som i lagen (2010:598) om
hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen.

En definition av drivmedel tas in mot bakgrund av att den nya lagen
fatt beteckningen drivmedelslag. Syftet ar att skapa en enkel term som
kan avse sévél bréanslen i betydelsen ett drivmedel som forbranns i en
motor som energi i annan form, exempelvis elenergi.

En definition av drivmedelsleverantor tas in for att beskriva den person
som normalt levererar drivmedel. Med drivmedelsleverantdr ska inte
forstas sjdlva sdljstillet som tillhandhaller ett drivmedel eller den som
anvénder ett drivmedel.

Definitioner av termerna vintern och sommaren har betydelse for under
vilka forutsittningar det ar tillatet att tillhandahélla en bensin med hogre
angtryck. Den informationen finns i fotnoter till bilaga 2 i lagen om mo-
torfordons avgasrening och motorbrénslen.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Miljoklasser for bensin

3§

Paragrafen anger att den som tillverkar eller yrkesmissigt till Sverige for
in bensin for motordrift som ska tillhandahéllas ar skyldig att ange bensi-
nens miljoklass, vilken beror pa de tekniska krav som framgar av efter-
foljande bestimmelser. Paragrafen motsvarar i den delen 23 § lagen om
motorfordons avgasrening och motorbrénslen.

4-6 §§

Paragraferna innehaller specifikationer for de olika sorters bensin som
finns, ndmligen motorbensin i miljoklass 1, alkylatbensin i miljoklass 1
samt bensin i miljoklass 2. Specifikationerna har tidigare funnits i bilaga
2 till lagen om motorfordons avgasrening och motorbrinslen men har i
syfte att oka ldsbarheten i stillet arbetats in i forfattningstexten. Den
viktigaste dndringen i specifikationerna for bensin &r att det blir mdjligt
att blanda in upp till tio volymprocent etanol i bensinen till skillnad mot
dagens hogsta tillatna méngd om fem volymprocent.

Miljoklasser for dieselbrinslen

7§

Paragrafen anger att den som tillverkar eller yrkesmissigt till Sverige for
in dieselbrinsle for motordrift som ska tillhandahéallas ska ange diesel-
brénslets miljoklass. Paragrafen motsvarar 23 § lagen om motorfordons
avgasrening och motorbréinslen.
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8-10 §§

Pa motsvarande sétt som for bensin anges i dessa paragrafer specifikatio-
nerna for de olika miljoklasserna for dieselbrinslen, ndmligen diesel-
brénsle i miljoklass 1, 2 och 3. Specifikationerna har tidigare funnits i
bilaga 3 till lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen men
har i syfte att 6ka ldsbarheten i stéllet arbetats in i forfattningstexten. Den
viktigaste dndringen i specifikationerna for dieselbrénsle ar att det blir
mdjligt att blanda in upp till sju procent fettsyrametylestrar till skillnad
mot dagens hogsta tillditna méngd om fem volymprocent. Specifikation-
erna for densitet och flampunkt har dndrats i syfte att mojliggéra en
sadan okad inblandning. Motsvarande dndringar har gjorts i géllande
europastandard.

Miljoklasser for alternativa briinslen
11§

Paragrafen anger att den som tillverkar eller yrkesmaissigt till Sverige for
in ett alternativt motorbrinsle som ska tillhandahéllas fir hénfora detta
alternativa motorbrénsle till den miljoklass som anges i ndgon av de folj-
ande paragraferna om det uppfyller specifikationerna. Den myndighet
som regeringen bestimmer provar om ett bransle uppfyller kraven. Para-
grafen motsvarar i stort 23 § lagen om motorfordons avgasrening och
motorbréinslen. I enlighet med Lagrddets forslag har den nya paragrafen
formulerats sé att det tydligt framgar att provningen gors av en myndig-
het och inte av regeringen.

12-15 §§

I paragraferna anges specifikationerna for de olika alternativa motor-
brénslen som finns, ndmligen etanolbrinsle for gnisttinda motorer i
miljoklass 1 (s.k. E85), FAME i miljoklass 1, etanolbrinsle for kompres-
sionstdnda motorer i miljoklass 1 och syntetiska dieselbrénslen i miljo-
klass 1. Specifikationerna har tidigare funnits i bilaga 4 och 5 till lagen
om motorfordons avgasrening och motorbrénslen men har i syfte att 6ka
lasbarheten i stdllet arbetats in i forfattningstexten.

I enlighet med Lagradets papekande har rubriken till 12 § justerats och
13 § kompletterats med en punkt om korrosiv inverkan pa koppar.

Forbud
16 §

Paragrafen anger att bensin som inte uppfyller kraven fér minst milj6-
klass 2 och dieselbrinsle som inte uppfyller kraven for minst miljoklass 3
inte far saluféras. Paragrafen motsvarar 24 § lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrianslen men har fortydligats sa att det framgér att
brénslet "minst” ska uppfylla respektive miljoklass for att fa saluforas.
Bensin i miljoklass 1 och dieselbrédnslen i miljoklasserna 2 och 3 far
alltsa saluforas.
Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.
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Tillgang till bensin med ldga halter av syre och etanol
17 §

Nagon motsvarande bestimmelse finns inte i lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen. Bestimmelsens syfte dr att genomfora
det krav som framgar av artikel 3.3 i branslekvalitetsdirektivet (direktiv
98/70/EG, senast dndrat genom direktiv 2009/30/EG). Enligt artikeln ska
medlemsstaterna kréva att det fortsatt pd marknaden sldpps ut en bensin
med ldgre etanolhalt. Bakgrunden &r att dldre fordon inte ldmpar sig for
den bensin med en hogre inblandning av etanol som nu blir mgjlig. Den
som tillverkar eller yrkesmassigt for in bensin till Sverige ska darfor vara
skyldig att se till att bensin med en légre etanolhalt ocksa i fortsattningen
finns att tillgd. Nagon detaljreglering av hur kravet narmare ska utformas
sker inte i lagen utan kan vid behov goéras genom foreskrifter med stod av
bemyndigandet i 22 § 2.
Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Information om felaktiga drivmedel
18 §

Paragrafen innebér att en drivmedelsleverantor dr skyldig att se till att de
som dger eller tillverkar motorfordon eller motorer och de som yrkes-
méssigt for in motorfordon eller motorer till Sverige far information om
eventuell forekomst av felaktiga drivmedel pa marknaden. Motsvarighet
saknas i lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen men i
forordningen (1985:838) om motorbrénslen finns en bestimmelse enligt
vilken Transportstyrelsen far informera om felaktiga drivmedel pé leve-
rantdrens végnar och dessutom kriva erséttning frén den informations-
skyldige. Utgéngspunkten for detta &r att leverantdren har en siddan in-
formationsskyldighet. Den informationsskyldigheten kommer nu till ut-
tryck i lagen.
Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Rapportering om kvaliteten pa bensin och dieselbriinslen
19§

Paragrafen saknar motsvarighet i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen. Enligt féorordningen om motorbrinslen ska tillsyns-
myndigheten i enlighet med brénslekvalitetsdirektivet rapporterna till
EU-kommissionen om méngden sélt brénsle i de olika brinslekvaliteter-
na. En motsvarande skyldighet for drivmedelsleverantérerna att rappor-
tera till den svenska myndigheten kommer nu till uttryck i lagen.

Paragrafen har utformats med hénsyn till det som Lagrddet har anfort.
I paragrafen preciseras inte vilken myndighet som ska ta emot rapport-
erna. Regeringen kan vélja att 1dgga uppgiften pa ndgon annan myndig-
het dn den som utses att vara tillsynsmyndighet.
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Rapportering om utsliipp av vixthusgaser
20§

Paragrafen saknar motsvarighet i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen. Syftet dr att genomfora brinslekvalitetsdirektivets
krav i artikel 7 a pa rapportering av vixhusgasutslapp frén drivmedel.
Enligt direktivet krévs att leverantorerna till en ansvarig myndighet ska
tillhandahalla information om den totala médngden brénsle eller energi
som levererats samt om dess ursprung. Vidare ska leverantdrerna lamna
information om hur stora véxthusgasutsldppen fran de levererade bréns-
lena eller energin varit under hela livscykeln.

Direktivet definierar “véxthusgasutsldpp under hela livscykeln” som
alla nettoutslépp av koldioxid, metan och dikvéveoxid som ar att hanfora
till branslet eller till den energi som levererats, inklusive extraktion, od-
ling, dndrad markanvindning, transport, distribution, bearbetning och
forbrinning, oavsett var sadana utslépp intréffar. Narmare foreskrifter om
rapporteringskravet kan limpligen meddelas pa forordningsnivd med
stod av bemyndigandet i 22 § 6.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Atgirder for att minska utslippen av vixthusgaser
218§

Paragrafen saknar motsvarighet i lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrinslen. Syftet dr att genomféra brénslekvalitetsdirektivets
krav i artikel 7 a pd minskning av vixhusgasutslapp frén drivmedel.

Enligt direktivet ska leverantorer av drivmedel se till att vixthusgasut-
sldppen fran de drivmedel som de levererar gradvis minskar. Inget hind-
rar att en leverantor fullgdér skyldigheten genom att vidta tgérder till-
sammans med andra.

I forhallande till en referensniva for 2010 ska en minskning pé sex pro-
cent ha uppnatts senast den 31 december 2020. Den minskningen &r
obligatorisk. Darutover anger direktivet ett ”vigledande mél” om att yt-
terligare fyra procents minskning ska ske i syfte att den totala minsk-
ningen vid utgéngen av 2020 uppgar till tio procent. Enligt direktivet ska
biodrivmedel som anvénds for att minska utsldppen uppfylla sérskilda
héllbarhetskriterier. Sddana kriterier anges i lagen om héllbarhetskriterier
for biodrivmedel och flytande biobrinslen.

Foreskrifter om hur skyldigheten ska genomféras kan lampligen med-
delas pé forordningsniva med stod av bemyndigandet i 22 § 7. Bestim-
melser om att biodrivmedel ska uppfylla héllbarhetskriterierna bor tas in
i sadana foreskrifter.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Bemyndigande
22 §

Paragrafen innehaller de bemyndiganden som behdvs for att regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer ska kunna meddela de
ytterligare foreskrifter som behovs.
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Punkten 1 avser foreskrifter om skyldighet att informera konsumenter
om hur stor andel biodrivmedel ett drivmedel har. Den skyldigheten
framgar av artikel 3 och 4 i branslekvalitetsdirektivet. Skyldigheten avser
triffa den som tillhandahaller bensin eller dieselbréinsle. Den kretsen kan
saledes vara vidare dn den som tillverkar eller levererar brénsle. Syftet
med bestdimmelsen dr att konsumenter ska informeras om brénslens
egenskaper och det dr déarfor 1lampligt att bemyndigandet utformas pa ett
sadant sitt att foreskrifter som antas med stod av bemyndigandet ska
kunna omfatta informationskrav @ven for en bensinstation.

Punkten 2 avser foreskrifter som narmare anger hur skyldigheteni 17 §
att tillhandahalla bensin med en lagre etanolhalt ska genomforas.

Enligt punkten 3 ftar foreskrifter meddelas om att den som enligt 18 §
ar skyldig att informera om ett felaktigt drivmedel ska betala en myndig-
hets kostnader for sddan information, om myndigheten har ldmnat infor-
mationen i den informationsskyldiges stélle.

Punkten 4 innehéller ett bemyndigande att meddela foreskrifter om
mérkning och utformning av anordningar for brinslepafyllning. Sadana
foreskrifter kommer att bli aktuella bl.a. for genomforande av brénsle-
kvalitetsdirektivets krav i artikel 8 pa markning med uppgifter om bréns-
len som innehaller metalltillsatser samt for genomforande av EU-krav pa
hur branslepumpar ska vara utformade for att minimera spill.

Enligt punkten 5 far foreskrifter meddelas om undantag for brénslen
avsedda endast for drift av kolvmotorer i luftfartyg.

Punkten 6 anger att ndrmare foreskrifter far meddelas om hur rappor-
tering enligt 19 och 20 §§ ska g4 till samt om undantag fran saddan rap-
porteringsskyldighet.

Enligt punkten 7 far foreskrifter meddelas om de atgédrder som driv-
medelsleverantorer enligt 21 § ska vidta for att minska véxthusgasut-
slappen fran de drivmedel som de tillhandahéller. Det omfattar &ven fore-
skrifter om hur minskningen ska berdknas.

Paragrafen har utformats i1 enlighet med Lagrddets forslag.

Tillsyn
238§

Paragrafen anger att tillsyn over att drivmedelslagen och de foreskrifter
som har meddelats med stod av lagen f6ljs utdvas av myndighet som
regeringen bestimmer. Bestimmelsen motsvarar 25 § lagen om motor-
fordons avgasrening och motorbréinslen. For nérvarande ansvarar Trans-
portstyrelsen for tillsynen &ver brinslelagstiftningen.

24 §

Paragrafen anger att tillsynsmyndigheten har ratt att fd de upplysningar

och handlingar som behdvs for tillsynen och far besluta de foreldgganden

(inklusive forbud och villkor) som behdvs for att lagen och foreskrifter

som meddelats med stdd av lagen efterlevs. Paragrafen har ingen mot-

svarighet i lagen om motorfordons avgasrening och motorbrénslen.
Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.
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Ansvar
25§

Straffbestimmelsen motsvarar 27 § lagen om motorfordons avgasrening
och motorbrénslen.

26 §

Paragrafen motsvarar 41 § avgasreningslagen. Enligt en allmén princip i
svensk ratt bor det inte vara mojligt att ingripa med béde straff och vites-
pafoljd mot samma forfarande.

Overklagande
27§

Béde forsta och andra styckena om Gverklagande motsvarar 28 § lagen
om motorfordons avgasrening och motorbrianslen men har utformats i
enlighet med Lagrddets forslag.

8.3 Forslaget till lag om éndring i drivmedelslagen
(2011:000)

4-6 §§

I enlighet med brénslekvalitetsdirektivets krav i artikel 8 a punkten 2
skérps gransvirdet for metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT)
i bransle frén 6 milligram mangan per liter till 2 milligram mangan per
liter den 1 januari 2014. I lagradsremissen framgick detta av en &ver-
gangsbestimmelse till den nya drivmedelslagen. Mot bakgrund av Lag-
radets papekande att regeln dr en ordinér regel som borde tas in i lagtex-
ten foreslar regeringen i stéllet en lag om &ndring i drivmedelslagen, en-
ligt vilken det stringare gransvérdet trader i kraft den 1 januari 2014.

8.4 Forslaget till lag om dndring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi

2 kap.5§

Den nuvarande hénvisningen till bilagorna till lagen (2001:1080) om mo-
torfordons avgasrening och motorbrénslen f6ljddndras med anledning av
att innehallet i bilagorna tas in i drivmedelslagen.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelsen

De éndringar som foresléds i denna proposition foreslas trida i kraft den
1 maj 2011. Aldre bestimmelser ska fortfarande gilla for forhillanden
som hénfor sig till tiden fore ikrafttridandet. Det innebér exempelvis att
om beslut om skatt for ett visst brinsle fattats med stdd av édldre bestim-
melser, sé ska det beslutet gilla fortsatt &ven om brénslet enligt de nya
reglerna skulle ha beskattats annorlunda.
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8.5 Forslaget till lag om &ndring i miljobalken
1 kap. 6§

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen dndras uttrycket ”de Europeiska gemenskapernas” till unionens”.

7 kap. 28 §

Hénvisningen till direktivet i andra stycket uppdateras med uppgift om
den senaste dndringen. Med anledning av att Europeiska unionen har
ersatt Europeiska gemenskapen dndras uttrycket “gemenskapen” till
“unionen”.

28 kap. 1§

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen dndras uttrycket "EG-forordningar” till ”EU-férordningar”.

30 kap. 1§

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen dndras uttrycket "EG-forordningar” till ”"EU-forordningar”.

8.6 Forslaget till lag om dndring i lagen (1998:1707) om
atgarder mot buller och avgaser frdn mobila maskiner

3a§

Paragrafen foljddndras med anledning av att innehallet i bilaga 3 till
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrinslen tas
ini 10 § drivmedelslagen.

4§

I sjdtte punkten dndras uttrycket "EG-typgodkidnnande” till ”"EU-typgod-
kdnnande” med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europe-
iska gemenskapen. I vrigt gors en spraklig och redaktionell dndring av
sammanbindningen mellan sjunde och dttonde punkterna.

12§

Uttrycket ”far foreskriva” dndras till ”far meddela foreskrifter om” for att
béttre Overensstimma med hur normgivningsbemyndiganden numera
brukar formuleras. Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt
Europeiska gemenskapen &ndras uttrycket “EG-typgodkénnande” till
”EU-typgodkénnande”.
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13§

1 forsta meningen gors en spraklig dndring av hdnvisningen till de olika
punkterna i 4 §. Hanvisningen avser foreskrifter som har meddelats med
stod av nagon av de uppriknade punkterna. Hénvisningen far en formu-
lering som aterspeglar detta.

I andra meningen andras uttrycket “EG-typgodkénda” till "EU-typ-
godkinda” med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europe-
iska gemenskapen.

14§

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen @ndras uttrycket "EG-typgodkénnande” till "EU-typgodkénnan-
de”.

15§

Med anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemen-
skapen andras uttrycket "EG-typgodkénd” till "EU-typgodkind”.

8.7 Forslaget till lag om éndring i1 fordonslagen
(2002:574)

2 kap. 2 §

I forsta stycket andras uttrycket "EG-réttsakter” till "EU-rattsakter” med
anledning av att Europeiska unionen har ersatt Europeiska gemenskapen.

Tredje stycket t6ljddndras med anledning av att typgodkidnnanderegler-
na i lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrénslen
tas in i avgasreningslagen.

3kap.5§

Paragrafen foljdédndras med anledning av att de relevanta reglerna i lagen
(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbréanslen tas in i av-
gasreningslagen.

8.8 Forslaget till lag om dndring i lagen (2005:1248) om
skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel
2§

Definitionen av “motorbensin eller dieselbransle” foljandras med anled-
ning av de nya definitionerna i drivmedelslagen.
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Transportstyrelsens forslag till lagtext

Forslag till lag om motorfordons avgasrening

Inledande bestimmelser

1 § Denna lag syftar till att forebygga att utsldpp av avgaser och andra
fororeningar fran motorfordon skadar miljon eller orsakar oldgenheter for
ménniskors hélsa.

2 § Denna lag innehaller bestimmelser om

1. motorfordons avgasrening,

2. motorfordons indelning i klasser i fraga om utslapp av avgaser och
andra fororeningar,

3. typgodkénnande av motorfordon i frdga om utslépp av avgaser och
andra fororeningar, samt

4. avhjélpande av fel pd motorfordons utsldppsbegrinsande anord-
ningar.

Lagen innehaller dessutom bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa dmnen.

3 § I denna lag avses med:

utsldppsbegrdnsande anordningar: de system, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter i ett motorfordon som styr eller begrinsar utslapp
av avgaser och andra fororeningar,

konverteringssats: ett system for dndring av ett motorfordon fran drift
med motorbensin eller dieselbrinsle till drift med ett alternativt motor-
brénsle.

Alternativt motorbrinsle har i denna lag samma betydelse som i lagen
(2010:XXXX) om motorbrinslen.

I 6vrigt har beteckningarna i denna lag samma innebérd som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner, fordonslagen (2002:574), for-
ordning (EG) 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkénnande av mo-
torfordon med avseende pa utslédpp fran létta personbilar och létta nytto-
fordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om repara-
tion och underhéll av fordon och forordning (EG) 595/2009 2009 av den
18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och motorer vad géller
utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgdng till information om
reparation och underhall av fordon.

4 § Ett motorfordon ska anses stimma dverens med de krav pé utsldpp av
avgaser och andra fororeningar som foljer av denna lag om fordonet har
godkénts enligt 10 §.

Ansvar for att gillande krav uppfylls

5 § Tillverkare av motorfordon eller motorer till fordon ansvarar for att
fordonen uppfyller gillande krav med avseende pa utslapp.
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Forsta stycket géller inte fel som beror pé att ett fordon eller en motor
har dndrats med en konverteringssats.

6 § Om ett motorfordon eller en motor som har dndrats med en konver-
teringssats inte uppfyller géllande krav avseende utslapp, ansvarar tillver-
karen av konverteringssatsen for felet om det beror pd konverterings-
satsen.

7 § Den som é&ger ett motorfordon &r skyldig att underhalla och skéta
fordonet pa ett sddant sitt att de krav pa utslapp av avgaser och andra for-
oreningar som géller for fordonet inte dverskrids under brukandet av for-
donet.

Indelning i klasser i fraga om utslipp av avgaser och andra
fororeningar

8 § Bilar ska indelas i klasser i enlighet med de bestimmelser om utslapp
av avgaser och andra fororeningar som beslutas av Europeiska gemen-
skaperna enligt bilaga 1 till denna lag.

Ytterligare indelning far goras enligt bilaga 1 till denna lag for

1. bilar som é&r inrdttade for att drivas enbart med elektricitet frén
batterier (elbilar),

2. elhybridbilar, samt

3. laddhybridbilar.

En bil hénfors till den eller de klasser som anges av tillverkaren, om
bilen uppfyller kraven for den eller de angivna klasserna enligt bilaga 1.

Om en bil inte uppfyller kraven for den eller de klasser tillverkaren
angett, ska bilen hénforas till den eller de klasser vars krav den uppfyller.

9 § Den myndighet regeringen bestimmer ska indela bilar i klasser enligt

8.

Typgodkinnande

10 § Ett typgodkdnnande i friga om utslédpp av avgaser och andra for-
oreningar meddelas for en typ av fordon, motor, system, komponent,
separat teknisk enhet eller konverteringssats som uppfyller foreskrivna
krav i fraga om beskaffenhet och utrustning. Typgodkédnnande kan ske i
enlighet med EG-direktiv eller EG-forordning pad omradet (EG-typgod-
kdnnande), i enlighet med 6verenskommelser eller ECE-reglementen
upprittade inom Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa
(ECE-typgodkdnnande) eller som nationellt typgodkénnande.

Typgodkénnande kan &ven meddelas for en fordonstyp som inte &r
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som &r uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det till-
verkningsstadium dér den befinner sig uppfyller foreskrivna krav i fraga
om utsldpp av avgaser och andra fororeningar (etappvist typgodkan-
nande).
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11 § Den myndighet som regeringen bestimmer dr godkinnandemyndig-
het i friga om utsldpp av avgaser och andra féroreningar frdn motor-
fordon.

12 § En tillverkare

1. ansvarar infor godkédnnandemyndigheten for alla aspekter av typgod-
kannandeprocessen,

2. ansvarar for att samtliga fordon, motorer, system, komponenter,
separata tekniska enheter och konverteringssats tillverkas i enlighet med
den godkénda typen,

3. &r skyldig att medverka till den kontroll som behdvs med anledning
av godkdnnandet,

4. ar skyldig att till godkédnnandemyndigheten utan erséttning ldmna de
upplysningar samt tillhandahélla de fordon, motorer, fordonsdelar, hand-
lingar och den utrustning som behovs for kontrollen, samt

5. dr, om han eller hon dr etablerad utanfér Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES), skyldig att utse en foretrddare som &r etablerad
inom EES for att foretrdda honom eller henne infor godkénnandemyndig-
heten.

Vid etappvist typgodkdnnande géller tillverkarens skyldigheter enligt
forsta stycket 1 och 2 for de system, komponenter eller separata tekniska
enheter som tillforts under den tillverkningsetapp som han eller hon
ansvarar for, samt for komponenter eller system som redan har godkénts
vidtidigare etapper och som han eller hon har dndrat.

Godkinnandemyndigheten har rétt till tilltrade till en fabrik eller en
annan anlédggning och far dér gora de undersokningar som behdvs i sam-
band med typgodkénnandeprocessen.

13 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att en tillverkare av fordon eller motorer ska for-
se en tillverkare av komponenter eller separata tekniska enheter med alla
uppgifter som krivs for att denne ska kunna fa ett EG-typgodkénnande
for sina komponenter eller separata tekniska enheter, eller tillstdnd att
sdlja fordonsdelar eller fordonsutrustning som annars ar forbjudna att
sdlja. Information som inte &dr allmént tillgénglig behdver dock inte 1am-
nas ut om inte mottagaren av informationen forbinder sig att halla denna
konfidentiell.

14 § Om godkédnnandemyndigheten finner att fordon, motorer, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller konverteringssatser inte
langre stimmer 6verens med den typ som myndigheten har godként, far
myndigheten dterkalla godkidnnandet.

15 § Utdver vad som anges i 14 § upphor ett typgodkénnande av fordon
att gélla nér

1. tillverkningen av den godkénda fordonstypen, varianten eller ver-
sionen slutgiltigt och frivilligt har upphort, eller

2. giltighetstiden for godkdnnandet har gatt ut till f6ljd av en sérskild
begransning.
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Atgiirdsplaner

16 § Om godkidnnandemyndigheten finner att utsldppsbegransande an-
ordningar som omfattas av ett typgodkdnnande som myndigheten med-
delat inte uppfyller de krav som géller for fordons- eller motortypen, far
myndigheten foreldgga tillverkaren att ta fram en atgirdsplan for att av-
hjélpa bristerna.

Godkénnandemyndigheten ska besluta om godkénnande av &tgéards-
planen.

Godkénnandemyndigheten ska se till att atgardsplaner som beslutats av
annan godkdnnandemyndighet inom Europeiska gemenskapen genom-
fors 1 Sverige.

Sirskilda bestimmelser om avhjilpande av fel pa fordons
utslippsbegrinsande anordningar

17 § I frdga om fel pé utsldppsbegransande anordningar pa personbilar
klass 1, litta lastbilar samt latta bussar géller vad som foreskrivs i 18 —
22 §§, om fordonen inte ar dldre dn fem ar eller har korts mer &n 100 000
kilometer.

18 § Tillverkaren svarar gentemot bildgaren for att fel pa bilens utslapps-
begriansande anordningar kostnadsfritt avhjélps, om det vid en myndig-
hets kontroll eller pa annat tillforlitligt satt konstateras att anordningarna
inte uppfyller de krav som foljer av denna lag.

I de fall som avses i forsta stycket har bildgaren rétt dven till ersittning
for de kostnader som foranleds av ny kontrollbesiktning efter anmérkn-
ing mot de utsldppsbegrinsande anordningarna och de kostnader som
foranleds av korforbud for bilen.

19 § Vad som ségs i 18 § giller inte om det gors sannolikt att felet beror
pa

1. att bildgaren inte latit bilen genomgéd den underhallsservice som
behovs for att bilens utslédppsbegrinsande anordningar ska fungera,

2. att bildgaren har anvént brinsle av en kvalitet som i vésentlig mén
avviker fran det som tillverkaren rekommenderat for att bilens utslapps-
begriansande anordningar ska fungera,

3. att bildgaren vid utbyte av utslippsbegriansande anordningar har
utrustat bilen med nya delar som fran miljosynpunkt &r simre 4n de delar
som bilen var utrustad med nér den var ny, eller

4. en olyckshéndelse eller ddrmed jamforlig héndelse eller pa vanvérd,
onormalt brukande eller ndgot annat liknande forhéllande péd bildgarens
sida.

20 § Om bildgaren later ndgon annan &n tillverkaren avhjéilpa fel pa
bilens utslédppsbegrinsande anordningarna och da anlitar ndgon som
yrkesméssigt utfor bilreparationer, ar tillverkaren skyldig att betala skélig
erséttning for reparationen till den som har utfort arbetet, om tillverkaren
ansvarar enligt 18 §. Den som har utfort arbetet har inte rétt att krdva
betalning for reparationen fran bildgaren och far inte heller gentemot
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biligaren gora gillande atgdrder som kan komma i frdga vid bristande
betalning.

Anspréak pé erséttning som avses 1 forsta stycket ska, om inte tillver-
karen medger annat, atfoljas av en redogorelse for de atgirder som har
vidtagits och en utredning om resultatet av reparationen. Tillverkaren har
ritt att inom tva veckor fran det han fick del av erséttningsanspraket
kréva att den som har utfort arbetet skickar pa tillverkarens bekostnad de
delar som har bytts ut vid reparationen. Tillverkaren fér inte ifrdgasétta
betalningsskyldigheten sedan fyra veckor har forflutit efter det han fick
del av erséttningsanspréket och, om han har krévt att fa utbytta delar,
dessa delar skickades till honom.

21 § I frdga om bilar som tillverkats utomlands svarar den som
yrkesmassigt for in bilar i Sverige for tillverkarens rékning solidariskt
med tillverkaren for de forpliktelser som tillverkaren har enligt 18 —
19 §§. Tillverkaren ansvarar endast for de bilar som forts in i Sverige av
tillverkaren sjélv eller av nadgon som fort in bilen for tillverkarens rak-
ning.

22 § Om en bil har dndrats med en konverteringssats, ska
1. det som sédgs om tillverkarens ansvar i 18 — 20 §§ gélla for tillver-
karen av konverteringssatsen, om felet beror pa konverteringssatsen, och
2. det som sdgs om ansvar for en i utlandet tillverkad bil i 21 § gélla i
fraga om konverteringssatsen, om den har tillverkats utomlands.

Bemyndiganden

23 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. begrinsning av utslipp av avgaser och andra fororeningar fran
motorfordon,

2. motorfordons och motorers utrustning och beskaffenhet,

3. skyldighet att underhalla motorfordon s att utslappsbegrinsande
anordningar fungerar,

4. skyldighet att anvénda visst brénsle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. forfarandet i samband med typgodkidnnande och é&terkallande av
typgodkénnande,

7. forfarandet i samband med godkdnnande av atgirdsplaner och
genomforande av atgirdsplaner,

8. ibruktagande och forséljning av motorfordon, motorer och motorers
utrustning,

9. skyldighet for tillverkaren att tillhandahalla information och doku-
mentation om motorfordon, motorer och motorers utrustning, reparation
och underhall, samt

10. forfarandet i samband med motorfordons indelning i klasser i fraga
om utslépp av avgaser och andra fororeningar enligt 8 §.

24 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far, om
det inte &r ofdrenligt med EG bestdimmelser eller ECE-reglementen,
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meddela foreskrifter om eller i enskilda fall besluta om undantag fran
krav enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod
av lagen. Undantag far forenas med sérskilda villkor.

Vad som ségs i forsta stycket giller inte betrdffande kraven i 17 —

22 §8.

Avgifter

25 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
foreskriva att sérskilda avgifter ska tas ut for tillsyn, provning i samband
med typgodkidnnande samt provning i samband med indelning i klasser i
fraga om utsldpp av avgaser och andra fororeningar och meddelande av
undantag. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ndrmare foreskrifter om avgifternas storlek och berékning.

Regeringen far foreskriva att en myndighet far bestimma att beslut om
betalning av avgift enligt denna lag ska gélla omedelbart &ven om be-
slutet 6verklagas.

Tillsyn

26 § Tillsynen Over efterlevnaden av denna lag och de foreskrifter som
har meddelats med st6d av lagen utdvas av den myndighet som reger-
ingen bestimmer.

Den som salufor fordon, motorer, system, komponenter, separata tek-
niska enheter, fordonsdelar eller annan utrustning till fordon ska pa
begiran av tillsynsmyndigheten

1. lamna tilltrdde till fordon, slutna utrymmen i fordon, lokaler eller
liknande, och till omraden i anslutning till dessa dér fordon star upp-
stillda, samt

2. ldmna de upplysningar och tillhandahélla de handlingar, varuprover
och liknande som behdvs for tillsynen. Tillsynsmyndigheten far meddela
de foreldgganden som behovs for att denna lag och foreskrifter som har
meddelats med stod av denna lag ska efterlevas. Ett forelaggande enligt
andra stycket far forenas med vite.

Overklagande

27 § En forvaltningsmyndighets beslut i enskilda fall enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har meddelats med stdd av lagen far over-
klagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Overgangsbestimmelser

1. Denna lag trader i kraft den XX xxxx 2010, da lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrénslen ska upphora att gélla.

2. Avgasreningskrav enligt de upphdvda bestdmmelserna ska gilla for
motorfordon och motorer som typgodkénts och registrerats fore lagens
ikrafttrddande.
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3. De upphévda bestimmelserna om miljoklassindelning ska gélla for de
bilar som delats in i en miljoklass fore lagens ikrafttradande.

4.1 frdga om bilar som har tagits i bruk fore lagens ikrafttradande géller
aldre bestimmelser om tillverkarens ansvar gentemot bildgaren.
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Bilaga

Klassificering av bilar

A. personbilar, létta lastbilar och létta bussar

Euro 5 Bilar som uppfyller tillimpliga utsldppskrav enligt tabell 1 i bilaga I
och andra krav i forordning (EG) 715/2007.
Euro 6 Bilar som uppfyller tillimpliga utsldppskrav enligt tabell 2 i bilaga I
och andra krav i forordning (EG) 715/2007.
El Bilar som é&r inrdttade for att drivas enbart med elektricitet fran
batterier.
Hybrid Bilar som for sin framdrivning hamtar energi frdn de bada foljande i
fordonet placerade kéllorna for lagrad energi:
1. ett forbrukningsbart bransle
2. en anordning for lagring av elektrisk energi (t.ex. batteri, kondens-
ator eller sviinghjul/generator).
Laddhybrid Bilar som klassificeras som Hybrid med mgjlighet till extern laddning

av elektrisk energi.

B. Tunga lastbilar och tunga bussar som ar forsedda med dieselmotor

Euro 6 Bilar vars motorer uppfyller tillimpliga utsldppskrav enligt bilaga I och
andra krav i forordning (EG) 595/2009.
El Bilar inréttade for att drivas enbart med elektricitet fran batterier.
Hybrid Bilar som for sin framdrivning hédmtar energi frdn de bada foljande i
fordonet placerade killorna for lagrad energi:
1. ett forbrukningsbart brénsle
2. en anordning for lagring av elektrisk energi (t.ex. batteri, kondens-
ator eller sviinghjul/generator).
Laddhybrid Bilar som klassificeras som Hybrid med mojlighet till extern laddning

av elektrisk energi.
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Lag om motorbréinslen

Inledande bestimmelser

1 § Denna lag syftar till att forebygga att brinsle skadar miljon eller
orsakar oldgenheter for manniskors hélsa nir det anvénds till

1. motorfordon,

2. mobila maskiner som inte dr avsedda for végtransport,

3. kolvmotorer i luftfartyg, och

4. fritidsbatar nir de inte &r till havs.

2 § Denna lag innehéller bestimmelser om bensin, dieselbridnslen och
alternativa motorbrénslen. Lagen innehaller dessutom bemyndiganden att
meddela foreskrifter i dessa amnen.

3 § I denna lag avses med

alternativt motorbrinsle: motorbrénsle avsett for motordrift som inte
ar bensin eller dieselbrénsle som till 6vervigande del har sitt ursprung i
rdolja,

bensin: bransle som omfattas av nr 2710 11 41, 2710 11 45, 2710 11 49,
27101151 eller 27101159 i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr)
enligt radets forordning (EEG) 2658/87 av den 23 juli 1987 om tulltaxe-
och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan,

biodrivmedel: vitskeformiga eller gasformiga brénslen som framstills
av biomassa och som anvinds for transportdndamal (lagen (2010:XXX)
om héllbarhetskriterier)

dieselbrdnsle: bransle som omfattas av nr 2710 19 41 eller 2710 19 25
i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt rddets forordning (EEG)
2658/87,

leverantor: ér den som yrkesmassigt

1. levererar motorbrénsle eller energi for framdrivning av fordon till
eget eller ndgon annans séljstélle i Sverige,

2. anvinder motorbrénsle eller energi for framdrivning av fordon som
inte erhallits via séljstélle 1 Sverige, eller

3. levererar motorbrénsle eller energi for framdrivning av fordon till
eget eller ndgon annans anvandning, samt

4. levererar el for framdrivning av fordon.

vixthusgasutslipp under hela livscykeln: alla nettoutsldpp av COz,
CH4 och N20 som ar att hianfora till motorbréanslet (inklusive alla dess
blandningskomponenter) eller den energi for framdrivning av fordon som
levererats. Detta inkluderar alla relevanta faser fran extraktion eller
odling inklusive dndrad markanvandning, transport och distribution, be-
arbetning och forbrénning, oavsett var sadana utslépp intréffar.

véxthusgasutsldpp per energienhet.: totala massan véxthusgasutslapp i
koldioxidekvivalenter som har samband med motorbrinslet eller den
energi for framdrivning av fordon som levererats, delat med motor-
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brénslets eller den levererade energin for framdrivning av fordons totala
energiinnehéll (for motorbrénsle uttryckt som dess laga virmevérde).

I 6vrigt har beteckningarna i denna lag samma innebord som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner, lagen (1998:1707) om atgédrder mot
buller och avgaser fran mobila maskiner och lagen (1996:18) om vissa
sakerhets- och miljokrav pa fritidsbatar.

Tillsynsmyndighet

4 § Den myndighet regeringen bestimmer ska utdva tillsyn 6ver efter-
levnaden av denna lag och de foreskrifter som meddelats med stéd av
lagen.

5 § Tillsynsmyndigheten har rétt att f& de upplysningar och handlingar
som behovs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far meddela de foreldgganden, férbud och villkor
som behdvs for att denna lag och foreskrifter som meddelats med stéd av
lagen ska efterlevas.

Foreldgganden och forbud far forenas med vite.

Brinslen

6 § Den som tillverkar eller yrkesmaissigt till Sverige for in bensin for
motordrift som ska tillhandahéllas ska

1. ange bensinens miljoklass enligt bilaga 1, och

2. @ven tillhandahalla bensin med en hogsta syrehalt av 2,7 % och en
hogsta etanolhalt av 5 %.

7 § Den som tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige for in dieselbrinsle
for motordrift som ska tillhandahallas ska ange dieselbrénslets miljoklass
enligt bilaga 2.

8 § Den som tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige for in ett alternativt
motorbréinsle som ska tillhandahallas far hanfora detta alternativa motor-
brénsle till den miljoklass som anges i bilaga 3 eller 4 till denna lag, om
brénslet uppfyller de krav som anges i bilagan.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer provar om
bréanslet uppfyller kraven.

9 § Bensin som inte uppfyller kraven for minst miljoklass 2 och diesel-
brinsle som inte uppfyller kraven for minst miljoklass 3 far inte salu-
foras.

10 § Om brénsle for kompressionstdnda motorer som har en hogre halt
an 7 % fettsyrametylester (FAME) salufors ska konsumenterna fa lamp-
lig information om detta.
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Overvakning och rapportering av minskade vixthusgasutslipp

11 § En leverantor eller grupp av leverantdrer gemensamt ska fram till
den 31 december 2020 minska véxthusgasutslédppen per energienhet fran
motorbréinslen eller energi for framdrivning av fordon under hela livs-
cykeln med minst 6 %, jamfort med en lagsta standard baserad pa véxt-
husgasutsldppen per energienhet under hela livscykeln fran fossila
brénslen under 2010.

12 § Leverantdr ska fran den 1 januari 2011 till tillsynsmyndigheten en

gang per ar rapportera om vixthusgasintensiteten hos de motorbranslen

och den energi for framdrivning av fordon som levererats eller anvénts.
Uppgifterna i rapporten ska granskas av tillsynsmyndigheten.

Bemyndiganden m.m.

13 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahaller motorbranslen att informera
konsumenter géllande andelen biodrivmedel i bensin och dieselbrinslen,

2. mirkning och utformning anordningar for branslepafyllning,

3. undantag for bensin som ar avsedd endast for drift av kolvmotorer i
luftfartyg,

4. rapportering enligt 12 § och undantag fran rapporteringsskyldighet,
samt

5. berdkning av vixthusgasutsldppen per energienhet under hela livs-
cykeln fran fossila branslen under 2010.

14 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
informera om brénslens hélso- och miljorisker.

Informationen enligt forsta stycket bekostas av den som yrkesméssigt
tillverkat, importerat, tillhandahallit eller overlatit brénslen i strid med
denna lag eller foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.

15 § Den som med uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 7 §, déms
till boter eller fangelse 1 hogst tva ar.

Overklagande

16 § En forvaltningsmyndighets beslut i enskilda fall enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har meddelats med stdd av lagen far over-
klagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Denna lag trdder i kraft den XX YY 2010, dé lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen ska upphéra att gélla.
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Miljoklasser for bensin

Bilaga 1

kubikmeter

Krav Miljoklass 1 Miljoklass 1 Miljoklass 2
Motorbensin Alkylatbensin

Researchoktantal, lagst 95 - 95

Motoroktantal, lagst 85 - 85

Angtryck, hogst kilopascal 70°/95° 65 70,0°

Angtryck, ligst kilopascal 45%/65° 50 -

Destillation:

- Foérangat vid 70°C, volymbhalt - 15-42

procent

- Forangat vid 100°C, lagst 47°/50° 46,0° 46,0

volymhalt procent

- Forangat vid 100°C, hogst - 72¢ -

volymhalt procent

- Forangat vid 150°C, lagst 75,0 75,0 75,0

volymbhalt procent

- Forangat vid 180°C, lagst - - -

volymhalt procent

Slutkokpunkt, hogst °C 205 200 —

Olefiner, hogst volymhalt procent 13,0 1,0 18,0°

Aromater, hogst volymhalt procent 35,0 1,0 35,0

Bensen, hogst volymhalt procent 1,0 0,1 1,0

Cyklohexaner, hogst volymhalt - 2,0 -

procent

n-Hexan, hogst volymhalt procent - 0,5 -

Syre, hogst masshalt procent 3,7 - 3,7

Oxygenater:

- Metanol, hogst volymhalt procent, 3,0 - 3,0

stabiliseringsmedel maste tillséttas

- Etanol, hogst volymhalt procent,

stabiliseringsmedel kan vara nod- 10,0 - 10,0

véndigt

- Isopropylalkohol, hogst volymhalt 12,0 - 12,0

procent

- Etrar som innehaller fem eller flera 22,0 - 22,0

kolatomer per molekyl, hogst volym-

halt per procent

Andra oxygenater, hogst volymhalt 15,0 - 15,0

procent

Svavel, hogst milligram per 10,0 10,0 10,0

kilogram

Bly, hogst gram per liter 0,005 0,002 0,005

Metylcyclopentadienylmangantri-

karbonyl (MMT), hégst milligram 2f 2f 2f

Mn per liter

Fosfor Inte métbar - —

Densitet vid 15°C, kilogram per - 680 — 720 -

Bensin i miljoklass 1 motorbensin skall uppfylla skiliga funktionskrav vad avser renhet
for insugnings- respektive insprutningsventiler. Bensin i miljoklass 1 avsedd for fordon
med katalytisk avgasrening fér ej innehdlla askbildande dmnen.

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-l4n samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for 6vriga lan. For 6vrig tid 4n den som anges har
eller under b #r foljande grinsvirden tillatna: Angtryck vid 37,8°C hogst 95 och ligst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, lagst 47 procents volymhalt.
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® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-ldn samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars for vriga lédn. For ovrig tid &n den som anges
hér #r eller under a #r foljande grinsvirden tillatna: Angtryck vid 37,8°C hégst 95 och ligst
45 kilopascal samt Forangat vid 100°C, ldgst 47 procents volymhalt.

°Om temperaturdkningen i intervallet 45—72 procent forangat understiger tio celsiusgrader
giller i stéllet att T50-vérdet (temperaturen vid volymhalten 50 procent forangat) skall ligga
mellan 90°C och 150°C.

4 Med undantag for blyfri bensin regular (ett minsta motoroltantal [MON] pa 81 och ett
minsta researchoktantal [RON] pa 91) for vilken olefinhalten skall vara en volymhalt pa
hogst 21 procent. Dessa gransvarden hindrar inte att blyfri bensin med ldgre oktantal dn vad
som anges i denna bilaga far saluforas.

¢ Andra priméra alkoholer och etrar, vilkas destillationskokpunkt inte Gverstiger den de-
stillationskokpunkt som angetts i nationella standarder, eller, dir siadana saknas, i in-
dustriella specifikationer for motorbrénslen.

"Till och med den 31 december 2013 tillats hogst 6 milligram Mn per liter.

"Resultaten fran enskilda métningar ska tolkas pa grundval av de kriterier som anges i
EN 4259:2006.
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Bilaga 1
Bilaga 2
Miljoklasser for dieselbrinsle®
Krav Miljoklass 1 Miljoklass 2 Miljoklass 3
Cetanindex, lagst 50 47 -
Cetantal, lagst 51,0° 51,0° 51,0
Densitet vid 15°C, lagst kilogram 800 800 -
per kubikmeter
Densitet vid 15°C hogst kilogram 830,0 830,0 845,0
per kubikmeter
Destillation:
-begynnelsekokpunkt lagst °C 180 180 —
- vid 95 procent destillat, hogst °C 340,0 340,0 360,0
Aromatiska kolviten, hogst 5 20 -
volymhalt procent
Polycykliska aromatiska kolviten, Inte mitbar® 0,1° -
hogst volymhalt procent
Polycykliska aromatiska kolvéten, - - 8,0°
hogst masshalt procent
Svavel, hogst milligram per 10,0 10,0 10,0
kilogram
Fettsyrametylestrar®, hogst 7,0 7,0 7,0
volymhalt procent

* Giller dieselbrénslen som omfattas av nr 2710 19 41 i Kombinerade nomenklaturen (KN-
nr) enligt radets forordning (EEG) 2658/87.
°Enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1, fore inblandning av fettsyrametylestrar.
“Enligt Svensk Standard SS-EN 12916, utgéva 2.
°Fettsyrametylestrarna ska uppfylla kraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgava 2 eller

motsvarande.

¢ Resultaten fran enskilda métningar ska tolkas pa grundval av de kriterier som anges i

EN 4259:2006.
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Bilaga 3

Miljoklass for alternativa motorbrinslen som ér avsedda att ersitta
motorbensin

For att indelas i miljoklass som anges i denna bilaga skall bréanslet uppfylla foljande speci-
fikation.

Specifikation (Etanolbrinsle for gnisttiinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Researchoktantal, lagst 95
Motoroktantal, 1dgst 85
Angtryck, hogst kilopascal 70°/ 95°
Angtryck, ligst kilopascal 35%/50°
Etanol samt hogre alkoholer, ligst volymhalt procent 75/ 70°
Bensin, volymhalt procent (14-25)*/ (14-30)°
Slutkokpunkt, hogst °C 205
Destillationsrest, hogst volymhalt procent 2
Hogre alkoholer med mellan tre och atta kolatomer per 2
molekyl, hogst volymbhalt procent

Metanol, hdgst volymhalt procent 1
Etrar som innehéller fem eller fler kolatomer per molekyl, 52
hogst volymhalt procent

Vatten, hogst volymhalt procent 0,3
Oorganiskt klor, hogst milligram per liter 1
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Bly, hogst milligram per liter 54
Fosfor, hogst milligram per liter 0,2¢
Oxidationsstabilitet, ldgst minuter® 360
Hartstal, hogst milligram per 100 milliliter 5
pH.' 6,5-9,0
Korrosiv inverkan pa koppar (3 timmar vid 50°C), enligt Klass 1
skala®

Syratal, hogst masshalt procent 0,005
eller

raknat som édttiksyra, hdgst milligram per liter 40

* Avser tiden fr.o.m. den 16 maj t.o.m. den 31 augusti i X-, Y-, Z-, AC- och BD-l4n samt
fr.o.m. den 1 maj t.o.m. den 15 september for 6vriga ldn. For 6vrig tid 4n den som anges hir
eller under b ér gransvirden enligt antingen a eller b tillatna.

® Avser tiden fr.o.m. den 16 oktober t.o.m. den 31 mars i X-, Y-, Z-, AC- och BD-l4n samt
fr.o.m. den 1 november t.o.m. den 15 mars i 6vriga lan. For ovrig tid 4n den som anges hir
eller under a dr gransviarden enligt antingen a eller b tillatna.

“Bensin skall uppfylla miljoklass 1.

4Inga fosfor-, jirn-, mangan- eller blyhaltiga amnen fir tillsittas branslet.

“Enligt standardiserad metod for bestimning av oxidationsstabilitet hos bensin.

"Enligt standardiserad metod for bestimning av pH-vérde i etanol.

¢ Enligt standardiserad metod f6r bedémning av korrosiv inverkan pa koppar.
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Bilaga 4

Miljoklass for alternativa motorbrinslen som ér avsedda att ersitta

dieselbrinsle

For att indelas 1 miljoklass som anges i denna bilaga skall branslet upp-

fylla ndgon av f6ljande specifikationer.

Specifikation 1 (FAME — fettsyrametylestrar)

Krav

Miljoklass 1

Cetantal, lagst 51,0
Esterhalt, ldgst masshalt procent 96,5
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 900
Densitet vid 15°C, lagst kilogram per kubikmeter 860
Viskositet vid 40°C, kvadratmillimeter per sekund 3,50-5,00
Flampunkt, lagst °C 101°
Sulfataska, hogst masshalt procent 0,02
Vattenhalt, hogst milligram per kilogram 500
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10,0
Kolaterstod vid 10 procent destillationsaterstod, hogst masshalt 0,30
procent

Fororeningshalt, hogst milligram per kilogram 24
Korrosiv inverkan pa koppar (3 timmar vid 50°C), enligt skala® Klass 1
Oxidationsstabilitet vid 110°C, légst timmar® 6,0
Syratal, hogst milligram KOH per gram 0,50
Jodtal, hogst gram jod per 100 gram 120
Linolensyrametylester, hogst masshalt procent 12,0
Fleromittade metylestrar (fler &n tre dubbelbindningar), hogst 1
masshalt procent

Metanolhalt, hogst masshalt procent 0,20
Monoglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,80
Diglyceridhalt, hogst masshalt 0,20
Triglyceridhalt, hogst masshalt procent 0,20
Fri glycerol, hogst masshalt procent 0,02
Total glycerol, hogst masshalt procent 0,25
Natrium + Kalium, hogst milligram per kilogram 5,0
Kalcium + Magnesium, hogst milligram per kilogram 5,0
Fosfor, hogst milligram per kilogram 4,0°

a Enligt standardiserad metod for bedomning av korrosiv inverkan pa koppar.

b Enligt standardiserad metod for bestaimning for oxidationsstabilitet hos brénslet.

¢ Fettsyrametylestrarna ska uppfylla kraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgava 2 eller

motsvarande.
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Specifikation 2 (Etanolbriinsle for kompressionstinda motorer)

Krav Miljoklass 1
Alkohol, ldgst masshalt procent varav andra alkoholer 4n etanol, 92,4
hogst masshalt procent 2
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 815
Densitet vid 15°C, ligst kilogram per kubikmeter 795
Askhalt, hgst masshalt procent 0,001
Flampunkt, ldgst °C 10
Surhetsgrad, riknat som éttiksyra, hogst masshalt procent 0,0025
Neutraliseringstal (stark syra) KOH milligram per liter hogst 1
Farg, enligt skala hogst' 10
Torrhalt vid 100°C, hogst milligram per kilogram 15
Vattenhalt, hogst masshalt procent 6,5
Fosfor, hogst gram per liter 0,2
Aldehydhalt, rdknat som éttiksyra, hogst masshalt procent 0,0025
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10
Esterhalt, riknat som etylacetat, hogst masshalt procent 0,1

Ett bransle som uppfyller ovanstidende krav far spadas med cetanfor-
bittringsmedel, om spadningen uppgar till hogst 10 massprocent av
det ospédda brénslet. Darutover far denaturerings- och fargdmnen
tillséttas

a Enligt standardiserad metod for fargbestamning.

Specifikation 3 (Syntetiska dieselbriinslen)

Krav

Miljoklass 1

Brénsle som huvudsakligen bestar av paraffinkolvéten framstallda ur
biomassa eller fossil ravara

Cetantal, lagst 51
Densitet vid 15°C, hogst kilogram per kubikmeter 845
Destillation: vid 95 volymprocent, hogst °C 360
Aromatiska kolviten, hdgst volymhalt procent 5
Polycykliska aromatiska kolvéten, hogst volymhalt procent Inte métbar”
Svavelhalt, hogst milligram per kilogram 10

*Enligt Svensk Standard SS 155116, utgéva 1.
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Remissinstanserna

Riksrevisionen, Svea hovritt (Miljooverdomstolen), Kammarritten i
Stockholm, Kommerskollegium, Sveriges exportrad, Skatteverket, Stats-
kontoret, Statistiska centralbyrdn (SCB), Lansstyrelsen i Stockholms lén,
Lansstyrelsen i Kronobergs ldn, Lénsstyrelsen i Skane ldn, Lansstyrelsen
i Vistra Goétalands ldn, Lansstyrelsen i Dalarnas ldn, Lénsstyrelsen i
Jamtlands l4n, Léansstyrelsen i Norrbottens 1&n, SWEDAC, Skogsstyr-
elsen, Statens Jordbruksverk, Institutet for jordbruks- och miljoteknik
(JTD), Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), Naturvardsverket, Statens
energimyndighet, Banverket, Forskningsrddet for miljo, areella niringar
och samhillsbyggande (Formas), Transportstyrelsen, Végverket, Statens
vag och transportforskningsinstitut (VTI), Konkurrensverket, Verket for
innovationssystem (Vinnova), Tillvixtverket, Energimarknadsinspek-
tionen, Konsumentverket, SIS Miljomérkning, Myndigheten for tillvéxt-
politiska utvdrderingar och analyser, Kungliga, Skogs- och Lantbruks-
akademien, Sveriges Kommuner och Landsting, Svenska Naturskydds-
foreningen, Svenskt Naringsliv, Lantbrukarnas Riksférbund (LRF),
Svensk Energi, Svensk Fjarrvirme, Svenska Petroleum Institutet (SPI),
Néringslivets Regelnimnd (NNR), Bil Sweden, Agroetanol AB, Eco Par
AB, Fastighetsdgarna Sverige, Foreningen Sveriges energiradgivare,
Foreningen Sveriges Skogsindustrier, Greenpeace, Grona Bilister, Nor-
disk Etanolproduktion AB, Lantménnen, Plast- & Kemiforetagen, Skog-
forsk, Svensk Bensinhandel, Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bioenergi-
foreningen (SVEBIO), Svenska Biogasforeningen, Svenska Buss-
branschens Riksforbund, Svenska Gasforeningen, Svenska Tradbrénsle-
foreningen, Sveriges Energiforeningars Riksorganisation (SERO), Sve-
riges Tekniska Forskningsinstitut, Sveriges Akeriforetag, Teknikfore-
tagen, Vérldsnaturfonden (WWF), Preem AB, Svenska Statoil, EcoPar.
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Lagradsremissens lagforslag

Forslag till avgasreningslag

Hérigenom foreskrivs foljande.

Syfte

1§ Denna lag syftar till att forebygga att utslapp av avgaser och andra
fororeningar fran brinslen i motorfordon skadar miljon eller orsakar
oldgenheter for ménniskors hélsa.

Bestimmelser om avgaser fran mobila maskiner finns i lagen (1998:
1707) om atgarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner.

Definitioner

2§ Med EU-forordningarna avses i denna lag

1. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den
20 juni 2007 om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pa ut-
slapp fran létta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgang till information om reparation och underhall av fordon', och

2. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon samt om andring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG”.

3§ Om annat inte foljer av 4-9 §§ har termer och uttryck i denna lag
samma betydelse som i lagen (2001:559) om viégtrafikdefinitioner, for-
donslagen (2002:574) och drivmedelslagen (2011:000).

48§ Med utslipp avses 1 denna lag avgaser, avdunstningar och andra
fororeningar fran brénslen i ett motorfordon.

58§ Med utslippsbegrinsande anordningar avses i denna lag de sys-
tem, komponenter och separata tekniska enheter i ett motorfordon eller i
en motor som styr eller begransar utsléapp.

6§ Med konverteringssats avses 1 denna lag ett system for dndring av
ett motorfordon eller en motor fran drift med motorbensin eller diesel-
brénsle till drift med ett alternativt motorbréinsle.

"EUT L 171, 29.6.2007, s. 1 (Celex 32007R0715).
*EUT L 188, 18.7.2009, s. 1 (Celex 32009R0595).
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78§ Med typgodkinnande avses i denna lag att det godkénns att en typ
av motorfordon, motor, system, komponent, separat teknisk enhet eller
konverteringssats uppfyller géllande utslappskrav enligt

1. ngon av EU-forordningarna, eller

2. denna lag eller foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.

88§ Med etappvist typgodkdnnande avses 1 denna lag ett typgodkénnan-
de for en fordonstyp som inte &r fardigbyggd eller for en fordonstyp som
byggs med en tillverkningsprocess som &r uppdelad i separata etapper,
om fordonstypen i det tillverkningsstadium dér den befinner sig uppfyller
giéllande utslappskrav.

98§ Med godkdnnandemyndighet avses i denna lag den myndighet som
provar fragor om typgodkidnnande enligt ndgon av EU-forordningarna
eller denna lag.

EU-forordningarna

10 § I EU-foérordningarna finns bestimmelser om

1. typgodkannande av motorfordon och motorer,

2. att motorfordon ska uppfylla vissa krav i friga om utslapp,

3. utsldppsbegransande anordningars héllbarhet,

4. skyldighet att tillhandahélla information om reparation och under-
héll, och

5. férbud mot manipulation av avgasreningssystem.

Utsldppskrav och typgodkinnande enligt denna lag

11§ Ett motorfordon eller en motor som inte omfattas av ndgon av EU-
forordningarna

1. ska, i den omfattning som f6ljer av denna lag eller foreskrifter som
meddelas med stod av lagen, vara forsett med utsldppsbegransande an-
ordningar som fungerar,

2. far typgodkidnnas enligt denna lag eller foreskrifter som meddelas
med stod av lagen, och

3. ska anses uppfylla de utsldppskrav som f6ljer av denna lag eller
foreskrifter som meddelas med stod av lagen, om fordonet eller motorn
ar typgodkénd och annat inte foljer av 15 § om bildgarens ansvar eller 19
och 20 §§ om brister i typgodkénnandeforfarandet.

12 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela de foreskrifter om utslippskrav som behovs for att

1. genomfora EU-direktiv eller reglementen upprittade inom Forenta
nationernas ekonomiska kommission for Europa, eller

2. forebygga att utsldpp skadar miljon eller orsakar oldgenheter for
méanniskors hélsa.

Ansvar for att gillande utslippskrav uppfylls

13§ Den som har tillverkat ett motorfordon som inte omfattas av
nagon av EU-foérordningarna eller en motor till ett sddant fordon ansvarar
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for att fordonet uppfyller géllande utsldppskrav enligt foreskrifter som
meddelas med stod av 12 §.

Forsta stycket giller inte fel som beror pa att ett fordon eller en motor
har dndrats med en konverteringssats.

14§ Om ett motorfordon eller en motor som har dndrats med en kon-
verteringssats inte uppfyller gillande utsldppskrav enligt EU-forordning-
arna eller foreskrifter som har meddelats med stéd av 12 § och felet beror
pa konverteringssatsen, ansvarar tillverkaren av konverteringssatsen for
felet.

15§ Den som éger ett motorfordon ska underhalla och skéta fordonet
pa ett sddant sétt att géllande utslédppskrav enligt EU-forordningarna eller
foreskrifter som har meddelats med stdd av 12 § uppfylls.

Typgodkinnande

16 § Ett typgodkédnnande enligt denna lag ska avse uppfyllandet av ut-
slappskrav enligt foreskrifter som har meddelats med stod av 12 §.

17§ En tillverkare som har ansokt om eller fatt ett typgodkdnnande
enligt denna lag

1. ansvarar infor godkédnnandemyndigheten for alla aspekter av typgod-
kannandeprocessen,

2. ansvarar for att samtliga fordon, motorer, system, komponenter, se-
parata tekniska enheter och konverteringssatser som omfattas av typgod-
kannandet tillverkas i enlighet med den godkénda typen,

3. dr skyldig att medverka till den kontroll som behdvs med anledning
av typgodkéinnandet,

4. ar skyldig att till godkénnandemyndigheten utan erséttning lamna de
upplysningar samt tillhandahalla de fordon, motorer, fordonsdelar, hand-
lingar och den utrustning som behdvs for kontrollen, och

5. &r, om tillverkaren &r etablerad utanfér Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES), skyldig att utse ndgon som &r etablerad inom EES
att foretrada tillverkaren infér godkdnnandemyndigheten.

Vid etappvist typgodkénnande géller tillverkarens skyldigheter enligt
forsta stycket 1 och 2 for de system, komponenter eller separata tekniska
enheter som tillforts under den tillverkningsetapp som tillverkaren ansva-
rar for, samt for system, komponenter eller separata tekniska enheter som
redan har godkénts vid tidigare etapper och som tillverkaren har dndrat.

18 § Godkidnnandemyndigheten har ritt till tilltrade till en fabrik eller
en annan anlidggning och far ddr géra de undersékningar som behovs i
samband med att myndigheten provar en fraga om typgodkinnande en-
ligt ndgon av EU-forordningarna eller denna lag.

19§ Om godkinnandemyndigheten finner att fordon, motorer, system,
komponenter, separata tekniska enheter eller konverteringssatser inte
langre stimmer dverens med den typ som myndigheten har godként en-
ligt denna lag, far myndigheten aterkalla typgodkadnnandet.
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20§ Ett typgodkidnnande av fordon enligt denna lag upphor att gilla
nar

1. tillverkningen av den godkéinda fordonstypen, varianten eller ver-
sionen slutgiltigt och frivilligt har upphort, eller

2. giltighetstiden for godkdnnandet har gatt ut till foljd av en sdrskild
begrinsning.

Atgiirdsplaner

21§ Om godkdnnandemyndigheten finner att utsldppsbegransande an-
ordningar som omfattas av ett typgodkdnnande enligt denna lag inte upp-
fyller de krav som géller for fordons- eller motortypen, far myndigheten
foreldgga tillverkaren att ta fram en atgérdsplan for att avhjélpa bristerna.

22§ Godkénnandemyndigheten ska préva om en atgérdsplan enligt
21 § ar tillrdcklig och i sé fall godkdnna den.

Avhjilpande av fel pa fordons utsléippsbegrinsande anordningar

23 § Bestimmelserna i 24-30 §§ géller endast i frdga om personbilar,
latta lastbilar och ldtta bussar som

1. inte ar dldre dn fem éar, eller

2. dr yngre dn fem &r men inte har korts langre &n 80 000 kilometer.

24§ Om det vid en myndighets kontroll eller pa ett annat tillforlitligt
satt konstateras att de utsldppsbegransande anordningarna pa en bil inte
uppfyller kraven i denna lag, EU-forordningarna eller anslutande fore-
skrifter, ansvarar tillverkaren gentemot bildgaren for

1. att felen kostnadsfritt avhjilps,

2. de kostnader som en ny kontrollbesiktning medfor, och

3. de kostnader som foranleds av ett korforbud for bilen.

25§ Bestdmmelserna i 24 § géller inte om det gors sannolikt att felet
beror pa

1. att bildgaren inte underhallit bilen pa det sitt som behdvs for att de
utslappsbegransande anordningarna ska fungera,

2. att bildgaren har anvént bréansle av en kvalitet som vésentligt avviker
frén det som tillverkaren rekommenderat for att de utsldppsbegransande
anordningarna ska fungera,

3. att bildgaren har bytt ut en utsliappsbegrinsande anordning mot en
anordning som fran miljosynpunkt dr simre dn den som bilen var utrus-
tad med nér bilen var ny,

4. en olycka eller annan liknande hiandelse, eller

5. vanvard, onormal anvindning eller nagot annat liknande forhallande
pa bildgarens sida.

26 § Om en tillverkare ansvarar for avhjilpande av fel enligt 24 §, har
den som yrkesmaéssigt utfor bilreparationer och pa bildgarens uppdrag av-
hjélper felen

1. rétt till skélig erséttning fran tillverkaren for avhjélpandet, och

2. inte ratt till ersdttning fran den som &ger bilen.
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27§ Den som begir ersittning fran tillverkaren med stod av 26 § ska

1. redogora for de atgirder som har vidtagits och resultatet av repara-
tionen, om tillverkaren inte medger annat, och

2. pa tillverkarens bekostnad skicka de delar av den utsldppsbegréns-
ande utrustningen som bytts ut till tillverkaren, om tillverkaren begér det
inom tva veckor fran det att ersittningen begérdes.

28 § Tillverkaren fér inte ifragasitta skyldigheten att betala en ersétt-
ning som har begirts enligt 27 § sedan fyra veckor har forflutit fran det
att tillverkaren fick del av ersittningsansprdket. Om tillverkaren med
stod av 27 § 2 har begirt att f4 den utbytta utrustningen skickad till sig,
ska fyraveckorsfristen i stéllet raknas fran det att tillverkaren fick utrust-
ningen.

29 § I fraga om en tillverkares skyldigheter enligt 23—-26 och 28 §§ for
bilar som har tillverkats utomlands ska

1. tillverkaren ansvara endast for de bilar som forts in till Sverige av
tillverkaren sjdlv eller av ndgon som fort in bilen for tillverkarens rék-
ning, och

2. den som for tillverkarens rékning yrkesmadssigt for in bilar till Sve-
rige ansvara solidariskt med tillverkaren for de skyldigheter som tillver-
karen har.

30§ I frdga om bilar som har &ndrats med en konverteringssats ska de
skyldigheter som enligt 23-26, 28 och 29 §§ géller for tillverkaren och
den som for in bilar till Sverige gélla for den som tillverkat eller for till-
verkarens rikning yrkesméissigt for in konverteringssatser, om felet beror
pa konverteringssatsen.

Utslidppsklasser

31§ En personbil, l4tt lastbil och latt buss ska vara klassificerad i ut-
slappsklass

1. Euro 5, om bilen uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt tabell 1 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt rad
B.2 i tabell 1 och 2 i bilaga 1 till Europaparlamentets och radets direktiv
2005/55/EG av den 28 september 2005 om tillndrmning av medlemsstat-
ernas lagstiftning om atgédrder mot utslédpp av gas- och partikelformiga
fororeningar fran motorer med kompressionstdndning som anvénds i for-
don samt mot utslipp av gasformiga fOroreningar frdn motorer med
gnisttindning drivna med naturgas eller gasol vilka anvinds i fordon®,
eller

2. Euro 6, om bilen uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 eller enligt
bilaga 1 till férordning (EG) nr 595/2009.

*EUT L 275, 20.10.2005, s. 1 (Celex 32005L0055).
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32§ En tung lastbil och tung buss ska vara klassificerad i utslédppsklass
1. Euro 5, om motorn uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt rad B.2 i tabell 1 och 2 i bilaga 1 till direktiv 2005/55/EG,
2. Euro 6, om motorn uppfyller tillimpliga utsldppskrav och andra krav
enligt bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009.

33§ Utover det som foljer av 31 och 32 §§ far en bil vara klassificerad
i utslappsklass

1. El, om bilen &r inréttad for att drivas enbart med elektrisk energi fran
batterier,

2. Elhybrid, om bilen for sin framdrivning hdmtar energi fran tva kéllor
som &r placerade i bilen och dir den ena killan &r lagrad energi i form av
ett forbrukningsbart bransle och den andra kéllan ar ett batteri, en kon-
densator, ett svinghjul, en generator eller annan anordning for lagring av
elektrisk energi, eller

3. Laddhybrid, om bilen uppfyller forutséttningarna for utslappsklassen
Elhybrid men har mgjlighet till extern laddning med elektrisk energi.

34§ Klassificeringen enligt 31-33 §§ gors av den myndighet som re-
geringen bestdmmer.

Information om reparation och underhall

35§ Godkénnandemyndigheten far foreldgga en tillverkare att fullgdra
en skyldighet att enligt det som foljer av artiklarna 6 och 7 i1 forordning
(EG) nr 715/2007 eller artikel 6 i forordning (EG) nr 595/2009 tillhanda-
halla sddan information om reparation och underhall av fordon som har
betydelse for fordonets avgasrening. Foreldggandet far forenas med vite.

Bemyndiganden

36§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. begransning av utsldpp av avgaser och andra fororeningar fran mo-
torfordon,

2. motorfordons och motorers utrustning och beskaffenhet,

3. skyldighet att underhalla motorfordon sa att utsldppsbegriansande
anordningar fungerar,

4. skyldighet att anvénda visst brénsle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. forfarandet i samband med typgodkénnande och aterkallande av typ-
godkinnande,

7. forfarandet i samband med godkédnnande av tgirdsplaner och ge-
nomforande av dtgirdsplaner,

8. ibruktagande och forséljning av motorfordon, motorer och motorers
utrustning,

9. skyldighet for tillverkaren att tillhandahélla information och doku-
mentation om motorfordon, motorer och motorers utrustning, reparation
och underhall,

10. forfarandet i samband med motorfordons indelning i klasser i fréga
om utsldpp av avgaser och andra fororeningar enligt 31-33 §§,
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11. att fordon som inte kan klassificeras enligt 31-33 §§ far klassifice-
ras i utsldppsklasser som Gverensstimmer med EU-direktiv om sadan
klassificering,

12. avgifter for tillsyn och provning enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats i anslutning till lagen,

13. att beslut om betalning av avgift enligt denna lag ska gélla omedel-
bart &ven om beslutet 6verklagas, och

14. sddana undantag fran 11-20 och 31-33 §§ som det finns sérskilda
skal for.

Tillsyn

378§ Den myndighet som regeringen bestdimmer ska ansvara for tillsy-
nen over att EU-férordningarna, denna lag och de foreskrifter som har
meddelats i anslutning till lagen foljs.

38§ For tillsyn i frdgor som har betydelse for fordons avgasrening ska
den som salufor fordon, motorer, system, komponenter, separata tekniska
enheter, fordonsdelar eller annan utrustning till fordon pé begéran av
tillsynsmyndigheten

1. 1amna tilltrdde till fordonen eller utrustningen och slutna utrymmen i
dem samt till lokaler och anslutande omraden dér fordonen eller utrust-
ningen finns, samt

2. ldmna de upplysningar och tillhandahélla de handlingar, varuprover
och liknande som behovs for tillsynen.

39§ Tillsynsmyndigheten fir meddela de foreligganden som behovs
for att EU-foérordningarna, denna lag och foreskrifter som har meddelats i
anslutning till lagen ska foljas. Ett sddant foreldggande far forenas med
vite.

Ansvar

40 § Till boter doms den som med uppsat eller av oaktsamhet

1. 1 samband med ett typgodkdnnandeforfarande, aterkallandeforfaran-
de eller ett genomférande av en atgérdsplan undanhaller en uppgift, 1am-
nar en oriktig uppgift, forfalskar ett testresultat, anvinder en manipula-
tionsanordning eller manipulerar ett system for begransning av kvévedi-
oxidutsldpp och dérigenom bryter mot tillverkarens skyldigheter enligt
artiklarna 4 och 5 i forordning (EG) nr 715/2007 eller artiklarna 4 och 5 i
forordning (EG) nr 595/2009,

2. inte tillhandahéller sadan information om reparation och underhall
av fordon som har betydelse for fordonets avgasrening och dirigenom
bryter mot artikel 6 i forordning (EG) nr 715/2007 eller artikel 6 i for-
ordning (EG) nr 595/2009, eller

3. manipulerar ett system déir forbrukningsbart reagens anvinds eller
anvénder ett fordon utan forbrukningsbart reagens och darigenom bryter
mot artikel 7 i forordning (EG) nr 595/2009.
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41§ Den som inte har foljt ett vitesforelaggande enligt 35 eller 39 § Prop. 2010/11:51

ska inte domas till ansvar enligt denna lag for en gérning som omfattas
av foreldggandet.

Overklagande

42 § En forvaltningsmyndighets beslut i enskilda fall enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far dver-
klagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

1. Denna lag trader i kraft den 1 mars 2011, da lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen ska upphéra att gilla.

2. Avgasreningskraven enligt den upphévda lagen géller for motorfor-
don och motorer som typgodkénts och registrerats fore den nya lagens
ikrafttrddande.

3. Om inte annat foljer av foreskrifter som meddelas med stod av 36 §
11 i den nya lagen, ska den upphdvda lagens bestimmelser om miljo-
klassindelning gélla for de bilar som delats in i en miljoklass fore den
nya lagens ikrafttradande.

4.1 frdga om bilar som har tagits i bruk fore den nya lagens ikrafttrad-
ande giller den upphédvda lagens bestimmelser om tillverkarens ansvar
gentemot bildgaren.
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Forslag till drivmedelslag

Hirigenom foreskrivs' foljande.

Syfte

1§ Denna lag syftar till att forebygga att brinslen avsedda fér motor-
drift skadar miljon eller orsakar oldgenheter for méinniskors hélsa.

Definitioner

2§ Idenna lagavses med

alternativt brdnsle: ett bransle avsett for motordrift som inte &r bensin
eller dieselbrinsle och som inte till dvervigande del har sitt ursprung i
rdolja,

bensin: ett bransle som dr avsett for motordrift och omfattas av nr 2710
11 41, 2710 11 45, 2710 11 49, 2710 11 51, 2710 11 59 eller 2710 31 i
kommissionens forordning (EG) nr 2031/2001 av den 6 augusti 2001, om
andring av bilaga I till radets forordning (EEG) nr 2658/87 om tulltaxe-
och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan?,

biodrivmedel: ett vitskeformigt eller gasformigt brinsle som ar fram-
stillt av biomassa och avsett for motordrift,

dieselbrdnsle: ett bransle som ar avsett for motordrift och omfattas av
nr 2710 19 41 eller 2710 19 25 i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr)
enligt forordning (EEG) 2658/87,

drivmedel: ett bransle eller energi i annan form som &r avsett f6r mo-
tordrift,

leverantor: den som genom att leverera ett drivmedel &r skyldig att be-
tala skatt enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

sommar: fran och med den 16 maj till och med den 31 augusti i Gévle-
borgs, Visternorrlands, Jdmtlands, Visterbottens och Norrbottens ldn
samt fran och med 1 maj till och med den 15 september i vriga Sverige,
och

vinter: frdn och med den 16 oktober till och med den 31 mars i Gévle-
borgs, Visternorrlands, Jamtlands, Visterbottens och Norrbottens 1én
samt fran och med den 1 november till och med den 15 mars i Gvriga
Sverige.

I 6vrigt har termer och uttryck i denna lag samma innebdrd som i lagen
(1996:18) om vissa sdkerhets- och miljokrav pa fritidsbatar, lagen
(1998:1707) om atgdrder mot buller och avgaser fran mobila maskiner
och lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

' Jfr Europaparlamentets och ridets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om
kvaliteten pa bensin och dieselbranslen och om dndring av radets direktiv 93/12/EEG (EGT
L 350, 28.12.1998, s. 58, Celex 31998L0070), senast dndrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/30/EG (EUT L 140, 5.6.2009, s. 88, Celex 32009L0030).

2EGT L 279, 23.10.2001, s. 1 (Celex 32001R2031).
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Miljoklasser for bensin

3§ Den som tillverkar en bensin eller yrkesméssigt for in en bensin till
Sverige ska ange bensinens miljoklass med hénsyn till de tekniska krav
enligt 4-6 §§ som bensinen uppfyller.

Bensin i miljoklass 1

4§ For klassificering i miljoklass 1 ska en bensin uppfylla foljande tek-
niska krav:

1. researchoktantalet ska vara 14agst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. dngtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock ldgst 65 kilopascal under vintern och hogst
70 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebdra att

a) under vintern minst 50 procent och under 6vrig tid minst 47 volym-
procent har forangats vid 100 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har férangats vid 150 grader Celsius, och

¢) slutkokpunkten &r hogst 205 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 13,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9.1 frdga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maéste tillsittas),

b) etanol féorekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nédviandigt),

c) isopropylalkohol forekomma med hdgst 12,0 volymprocent,

d) tertidr-butylalkohol forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

e) isobutylalkohol forekomma med hdgst 15,0 volymprocent,

f) etrar som innehaller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

g) andra priméra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hogst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 f6-
rekomma med hogst 15 volymprocent,

10. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

11. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

12. metylcyclopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) fér férekomma
med hogst 2 milligram mangan per liter,

13. fosfor far inte forekomma i ndgon métbar méngd,

14. bensinen ska uppfylla skéliga funktionskrav i frdga om renhet for
insugnings- och insprutningsventiler, och

15. bensinen far inte innehélla askbildande dmnen, om den 4r avsedd
for fordon med katalytisk avgasrening.

Alkylatbensin i miljoklass 1

5§ For klassificering i miljoklass 1 ska en alkylatbensin uppfylla folj-
ande tekniska krav:
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1. angtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 50 kilopascal och
hogst 65 kilopascal,

2. destillationen ska innebéra att

a) mellan 15 och 42 volymprocent har forangats vid 70 grader Celsius,

b) minst 75,0 volymprocent har férangats vid 150 grader Celsius,

¢) minst 46,0 och hogst 72,0 volymprocent har férangats vid 100 gra-
der Celsius, om inte annat foljer av d,

d) om skillnaden i temperatur mellan den temperatur da 45 volympro-
cent har fordngats och den temperatur dd 72 volymprocent har férangats
understiger 10 grader Celsius, géller i stéllet for ¢ att den temperatur da
50 volymprocent har forangats (T50-vidrdet) ska ligga mellan 90 och
105 grader Celsius, och

e) slutkokpunkten adr hogst 200 grader Celsius,

3. olefiner far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. aromater far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

. bensen far féorekomma med hogst 0,1 volymprocent,

. cyklohexaner féar féorekomma med hogst 2,0 volymprocent,

. normalhexan far forekomma med hogst 0,5 volymprocent,

. svavel féar forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. bly fér forekomma med hogst 0,002 gram per liter,

10. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) far férekomma
med hdgst 2 milligram mangan per liter, och

11. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara mellan 680 och 720 kilo-
gram per kubikmeter.

03N L A

Bensin i miljoklass 2

6 § For klassificering i miljoklass 2 ska en bensin uppfylla f6ljande tek-
niska krav:

1. researchoktantalet ska vara ldgst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. angtrycket ska vid 37,8 grader Celsius vara lagst 45 kilopascal och
hogst 95 kilopascal, dock hogst 70,0 kilopascal under sommaren,

4. destillationen ska innebéra att minst 46,0 volymprocent har férang-
ats vid 100 grader Celsius och minst 75,0 volymprocent har forangats vid
150 grader Celsius,

5. olefiner far forekomma med hogst 18,0 volymprocent,

6. aromater far forekomma med hogst 35,0 volymprocent,

7. bensen far forekomma med hogst 1,0 volymprocent,

8. syre far forekomma med hogst 3,7 viktprocent,

9.1 frdga om oxygenater far

a) metanol forekomma med hogst 3,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del maste tillséttas),

b) etanol férekomma med hogst 10,0 volymprocent (stabiliseringsme-
del kan vara nodvéndigt),

¢) isopropylalkohol forekomma med hogst 12,0 volymprocent,

d) etrar som innehéller fem eller flera kolatomer per molekyl forekom-
ma med hogst 22,0 volymprocent, och

e) andra primédra alkoholer och etrar med en slutlig kokpunkt som
hdgst motsvarar den som anges i europastandarden SS-EN 228:2008 eller
motsvarande forekomma med hogst 15,0 volymprocent,

Prop. 2010/11:51

Bilaga 3

98



14. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram,

15. bly far forekomma med hogst 0,005 gram per liter,

16. metylcyklopentadienylmangantrikarbonyl (MMT) far férekomma
med hogst 2 milligram mangan per liter.

Miljoklasser for dieselbrinslen

78§ Den som tillverkar ett dieselbrinsle eller yrkesmaéssigt for in ett die-
selbrénsle till Sverige ska ange dieselbranslets miljoklass med hansyn till
de tekniska krav enligt 8—10 §§ som dieselbrinslet uppfyller.

Dieselbriinsle i miljoklass 1

8§ For klassificering i miljoklass 1 ska ett dieselbrénsle uppfylla folj-
ande tekniska krav:

1. cetanindexet ska vara lagst 50,

2. cetantalet ska vara lagst 51,0, om brénslet omfattas av nr 2710 19 41
i Kombinerade nomenklaturen (KN-nr) enligt radets forordning (EEG)
2658/87,

3. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara lagst 800,0 och hogst 830,0
kilogram per kubikmeter,

4. destillationen ska innebdra att begynnelsekokpunkten &r lagst
180 grader Celsius och att minst 95 volymprocent har forangats vid
340,0 grader Celsius,

5. aromatiska kolviten far forekomma med hogst 5 volymprocent,

6. polycykliska aromatiska kolvéten far inte forekomma i ndgon mét-
bar mingd enligt Svensk Standard SS 155116, utgava 1 eller motsvar-
ande, fore inblandning av fettsyrametylestrar,

7. svavel far forekomma med hogst 10,0 milligram per kilogram, och

8. fettsyrametylestrar far forekomma med hogst 7,0 volymprocent och
ska uppfylla kraven i Svensk Standard SS-EN 14214, utgéva 2 eller mot-
svarande.

Dieselbriinsle i miljoklass 2

9§ For klassificering i miljoklass 2 ska ett dieselbrénsle uppfylla folj-
ande tekniska krav:

1. cetanindexet ska vara ldagst 47,

2. aromatiska kolvéten far forekomma med hogst 20 volymprocent,

3. polycykliska aromatiska kolvéten far forekomma med hogst 0,1 vo-
lymprocent enligt Svensk Standard SS 155116, utgava 1, fore inbland-
ning av fettsyrametylestrar, och

4. 1 6vrigt ska brénslet uppfylla de krav som anges i 8 § 2—4, 7 och 8.

Dieselbriinsle i miljoklass 3

10 § For klassificering i miljoklass 3 ska ett dieselbrinsle uppfylla olj-
ande tekniska krav:

1. cetantalet ska vara lagst 51,0,

2. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara hogst 845,0 kilogram per
kubikmeter,
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3. destillationen ska innebéra att minst 95 volymprocent har fordngats
vid 360,0 grader Celsius,

4. polycykliska aromatiska kolvéten far forekomma med hogst 8,0 pro-
cent av brinslets massa enligt Svensk Standard SS-EN 12916, utgéva 2,
och

5.1 6vrigt ska bréanslet uppfylla de krav som anges i 8 § 7 och 8.

Miljoklasser for alternativa brinslen

11§ Den som yrkesmissigt tillhandahaller ett alternativt brénsle far
ange att branslet hor till ndgon av de miljoklasser som anges 1 12—15 §§,
om brinslet uppfyller de krav som géller for miljoklassen.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer provar om
brénslet uppfyller kraven.

Etanolbriinsle i miljoklass 1

12 § For klassificering i miljoklass 1 ska ett etanolbrénsle for gnisttin-
da motorer som 4r avsett att ersétta en motorbensin uppfylla foljande tek-
niska krav:

1. researchoktantalet ska vara 1agst 95,

2. motoroktantalet ska vara lagst 85,

3. angtrycket ska vara ldagst 35 kilopascal och hogst 95 kilopascal, dock
hogst 70 kilopascal under sommaren och lagst 50 kilopascal under vin-
tern,

4. etanol eller hogre alkoholer ska forekomma med minst 75 volympro-
cent under sommaren och annars med minst 70 volymprocent,

5. bensin ska uppfylla miljoklass 1 enligt 4 § och forekomma med mel-
lan 14 och 25 volymprocent under sommaren och annars med mellan 14
och 30 volymprocent,

6. destillationen ska innebéra att slutkokpunkten &r hogst 205 grader
Celsius och att destillationsresten uppgar till hogst 2 volymprocent,

7. hogre alkoholer med mellan tre och atta kolatomer per molekyl far
forekomma med hogst 2 volymprocent,

8. metanol far forekomma med hdgst 1 volymprocent,

9. etrar med fem eller fler kolatomer per molekyl far forekomma med
hdgst 5,2 volymprocent,

10. vatten far forekomma med hogst 0,3 volymprocent,

11. oorganiskt klor far forekomma med hogst 1 milligram per liter,

12. svavel far forekomma med hogst 10 milligram per kilogram,

13. bly fér forekomma med hogst 5 milligram per liter, men inget bly-
haltigt &mne fér ha tillsatts brénslet,

14. fosfor far forekomma med hogst 0,2 milligram per liter, men inget
fosforhaltigt &mne fér ha tillsatts brénslet,

15. inget jarnhaltigt eller manganhaltigt &mne far ha tillsatts branslet,

16. oxidationsstabiliteten ska vara minst 360 minuter enligt en standar-
diserad metod for bestdimning av oxidationsstabilitet hos bensin,

17. hartstalet far vara hogst 5 milligram per 100 milliliter,

18. korrosiviteten, uttryckt som pH.-vérde, ska vara mellan 6,5 och 9,0
enligt en standardiserad metod for bestimning av pH-vérde i etanol,
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19. den korrosiva inverkan pé koppar under tre timmar vid 50 grader
Celsius ska vara Klass 1 i en skala enligt en standardiserad metod for be-
domning av korrosiv inverkan pa koppar, och

20. syratalet far vara

a) hogst 0,005 procent av bréanslets massa, eller

b) hogst 40 milligram per liter raknat som é&ttiksyra.

FAME i miljoklass 1

13§ For klassificering 1 miljoklass 1 ska ett motorbrénsle av fettsyra-
metylestrar (FAME) uppfylla foljande tekniska krav:

1. cetantalet ska vara lagst 51,0,

2. esterhalten ska vara lagst 96,5 viktprocent,

3. densiteten ska vid 15 grader Celsius vara ldgst 860 och hogst 900 ki-
logram per kubikmeter,

4. viskositeten ska vid 40 grader Celsius vara mellan 3,50 och
5,00 kvadratmillimeter per sekund,

5. flampunkten ska vara lagst 101 grader Celsius,

6. sulfataska far forekomma med hogst 0,02 viktprocent,

7. vattenhalten far vara hogst 500 milligram per kilogram,

8. svavelhalten far vara hogst 10,0 milligram per kilogram,

9. kolaterstoden vid 10 procents destillationsaterstod far vara hogst
0,30 viktprocent,

10. fororeningshalten far vara hogst 24 milligram per kilogram,

11. oxidationsstabiliteten vid 110 grader Celsius ska vara lagst 6,0 tim-
mar enligt en standardiserad metod for oxidationsstabilitet hos brénslet,

12. syratalet far vara hogst 0,50 milligram kaliumhydroxid per gram,

13. jodtalet far vara hogst 120 gram jod per 100 gram,

14. linolensyrametylester fir forekomma med hogst 12,0 viktprocent,

15. flerométtade metylestrar (fler dn tre dubbelbindningar) fir fore-
komma med hdgst 1 viktprocent,

16. metanolhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

17. monoglyceridhalten far vara hogst 0,80 viktprocent,

18. diglyceridhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

19. triglyceridhalten far vara hogst 0,20 viktprocent,

20. fri glycerol far forekomma med hogst 0,02 viktprocent,

21. total glycerol far forekomma med hogst 0,25 viktprocent,

22. natrium och kalium far sammanlagt forekomma med hogst 5,0 mil-
ligram per kilogram,

23. kalcium och magnesium far sammanlagt forekomma med hogst 5,0
milligram per kilogram, och

24. fosfor far forekomma med hogst 4,0 milligram per kilogram.

Etanolbrinsle i miljoklass 1 for kompressionstiinda motorer

14 § For klassificering i miljoklass 1 ska etanolbransle for kompres-
sionstdnda motorer uppfylla foljande tekniska krav:

1. masshalten alkohol far vara lagst 92,4 procent varav masshalten
andra alkoholer an etanol far uppga till hogst 2 procent,

2. densiteten vid 15 grader Celsius ska vara ldgst 795 och hogst
815 kilogram per kubikmeter,
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3. masshalten aska far uppgé till hogst 0,001 procent,

4. flampunkten far vara lagst 10 grader Celsius,

5. surhetsgraden, uttryckt som masshalt dttiksyra, far vara hogst 0,0025
procent,

6. neutraliseringstalet for stark syra uttryckt som milligram kaliumhyd-
roxid per liter far vara hogst 1,

7. farg far enligt standardiserad metod for fargbestimning enligt skala
vara hogst 10,

8. torrhalten vid 100 grader Celsius uttryckt i milligram per kilogram
far vara hogst 15,

9. vatten far forekomma med hogst 6,5 viktprocent,

10. méngden fosfor far uppga till hogst 0,2 gram per liter,

11. aldehyd, uttryckt som masshalt attiksyra, fir vara hogst 0,0025 pro-
cent,

12. svavelhalten far vara hogst 10 milligram per kilogram, och

13. ester, uttryckt som masshalt etylacetat, far vara hogst 0,1.

Tandforbattringsmedel far tillséttas i ett brinsle som uppfyller kraven i
forsta stycket, om det tillsatta medlet uppgar till hogst 10 procent av
brénslets vikt fore tillsdttningen. Vidare far denaturerings- och fargdm-
nen tillséttas.

Syntetiska dieselbriinslen i miljoklass 1

15§ Ett syntetiskt dieselbrénsle i miljoklass 1 dr ett brénsle som hu-
vudsakligen bestar av paraffinkolviten framstdllda ur biomassa eller fos-
sil rdvara och uppfyller foljande tekniska krav:

1. cetantalet far vara lagst 51,

2. densiteten vid 15 grader Celsius far vara hogst 845 kilogram per
kubikmeter,

3. destillationen ska innebéra att minst 95 volymprocent har fordngats
vid 360 grader Celsius,

4. aromatiska kolviten far inte forekomma med mer dn 5 volympro-
cent,

5. volymhalten polycykliska aromatiska kolviten far enligt gillande
Svensk Standard SS 155116, utgava 1, inte vara métbar, och

6. svavelhalten far vara hogst 10 milligram per kilogram.

Forbud

16 § En bensin som inte uppfyller kraven for miljoklass 2 enligt 6 §
och ett dieselbrinsle som inte uppfyller kraven for miljoklass 3 enligt
10 § far inte saluforas.

Forsta stycket géller inte i frdga om kravet i 6 § 5b, om bensinen ar
blyfri med ett resaerchoktantal som &r ldgre dn 91 och ett motoroktantal
som dr lagre &n 81.

Tillgang till bensin med ldga halter av syre och etanol

17§ Den som tillverkar en bensin eller yrkesmissigt for in en bensin
till Sverige ska sjalv eller tillsammans med andra se till att det pad mark-
naden finns tillgang till bensin med en hogsta syrehalt av 2,7 viktprocent
och en hogsta etanolhalt av 5 volymprocent.
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Information om felaktiga drivmedel

18 § Om ett drivmedel inte uppfyller kraven enligt denna lag och kan
antas paverka utslappsbegrinsande anordningar sé att det medfor risk for
att manniskors hélsa eller miljon skadas, ska leverantoren se till att de
som dger eller tillverkar motorfordon eller motorer och de som yrkes-
miéssigt for in motorfordon eller motorer till Sverige far information om
detta.

Rapportering om kvaliteten pa bensin och dieselbrinslen

19§ Den som yrkesmissigt salufor bensin eller dieselbrinslen i
Sverige ska en géng per ar till den myndighet som regeringen bestdimmer
rapportera om sélda kvaliteter och méngder.

Rapportering om utslipp av vixthusgaser

20 § En leverantor ska i en rapport till tillsynsmyndigheten en gang per
ar lamna uppgifter om den totala volymen levererade drivmedel, driv-
medlens ursprung och utsldppen av vixthusgaser som drivmedlen ger
upphov till i samband med extraktion, odling, dndrad markanvandning,
transport, distribution, bearbetning eller férbrénning eller annars under
drivmedlens hela livscykel.

Atgiirder for att minska utslipp av viixthusgaser

21§ En leverantor ska sjélv eller tillsammans med andra leverantorer
vidta &tgérder for att de vaxthusgasutslédpp som avses i 20 § minskar och
senast 2020 uppgar till hdgst 94 procent av utsldppen fran fossila bréns-
len under 2010.

Bemyndiganden

22§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer féar
meddela foreskrifter om

1. skyldighet for den som tillhandahaller en bensin eller ett dieselbréns-
le att informera konsumenter om hur stor andel biodrivmedel som bensi-
nen eller dieselbrinslet har, om metalltillsatser i drivmedlet och om
lamplig anvéndning av olika brénsleblandningar,

2. skyldigheten enligt 17 § att tillhandahélla sddan bensin som avses i
den paragrafen,

3. skyldighet for den som ska informera om ett felaktigt brinsle enligt
18 § att betala kostnaderna for att en myndighet informerar i leveranto-
rens stélle,

4. mérkning och utformning av anordningar for branslepafyllning,

5. undantag for bensin som &r avsedd endast for drift av kolvmotorer i
luftfartyg eller for drift av motorer ombord pa fartyg,

6. rapportering enligt 19 och 20 §§ och undantag fran rapporterings-
skyldighet,

7. dtgérder som ska vidtas och hur véxthusgasutsldpp ska berdknas
enligt 21 §.
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Tillsyn

23§ Den myndighet som regeringen bestimmer ansvarar for tillsynen
over att denna lag och de fOreskrifter som meddelats i anslutning till
lagen f6ljs.

24 § Tillsynsmyndigheten har rétt att fa de upplysningar och handlingar
som behdvs for tillsynen.

Tillsynsmyndigheten far meddela de foreldagganden, forbud och villkor
som behdvs for att denna lag och foreskrifter som har meddelats i anslut-
ning till lagen ska foljas.

Foreldgganden och forbud far forenas med vite.

Ansvar

25§ Den som med uppsat eller av oaktsamhet bryter mot forbudet i
16 § doms till boter eller fangelse i hogst tva ar.

26§ Den som inte har foljt ett vitesforeldggande enligt 24 § ska inte
domas till ansvar enligt denna lag for en gdrning som omfattas av fore-
laggandet.

Overklagande

27§ En forvaltningsmyndighets beslut i enskilda fall enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning till lagen far dver-
klagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

1. Denna lag trider i kraft den 1 mars 2011.

2. Trots det som anges 14 § 16,5 § 10 och 6 § 16 far metylcyklopenta-
dienylmangantrikarbonyl (MMT) forekomma med hogst 6 milligram
mangan per liter till och med den 31 december 2013.
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Forslag till lag om éndring i lagen (1994:1776) om skatt pa

energi
Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 5 § lagen (1994:1776) om skatt pé energi
ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
5§

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
brénslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i bilagorna
2 och 4 till lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och
motorbrdnslen.

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brinslen som beskattas enligt 1
§ forsta stycket 3 b anges 1 bilag-
orna 3 och 5 till lagen om motor-
fordons avgasrening och motor-
brinslen.

Kraven for miljoklass 1 och 2 for
branslen som beskattas enligt 1 §
forsta stycket 1 anges i 4-6 och
12 §§ drivmedelslagen (2011:000).

Kraven for miljoklass 1, 2 och 3
for brinslen som beskattas enligt
1 § forsta stycket 3 b anges 1 §—10
och 13—15 §§ drivmedelslagen.

1. Denna lag trader i kraft den 1 mars 2011.

2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor

sig till tiden fore ikrafttridandet.

! Senaste lydelse 2006:925.
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Forslag till lag om &ndring 1 miljobalken

Hérigenom foreskrivs att 1 kap. 6 §, 7 kap. 28 §, 28 kap. 1 § och 30 kap.
1 § miljobalken ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I lagen (1994:1500) med anled-
ning av Sveriges anslutning till
Europeiska unionen finns fore-
skrifter om verkan av unionens
fordrag och andra instrument samt
de Europeiska gemenskapernas
beslut.

6§

I lagen (1994:1500) med anled-
ning av Sveriges anslutning till
Europeiska unionen finns fore-
skrifter om verkan av unionens
fordrag och andra instrument samt
unionens beslut.

7 kap.
28 §'

Regeringen far forklara ett naturomrade som sérskilt skyddsomrade, om
omradet enligt direktiv 79/409/EEG ar sarskilt betydelsefullt for skyddet

av vilda faglar.

Ett omrade som enligt artikel 4.4
i direktiv 92/43/EEG om bevaran-
de av livsmiljoer samt vilda djur
och vixter har valts ut som ett
omrade av intresse for gemenskap-
en skall av regeringen forklaras
som sérskilt bevarandeomréde.

Ett omrade som enligt artikel 4.4
i direktiv 92/43/EEG om bevaran-
de av livsmiljoer samt vilda djur
och vixter’, senast dndrat genom
radets direktiv 2006/105/EG’, har
valts ut som ett omrade av intresse
for unionen ska av regeringen for-
klaras som sérskilt bevarandeom-
rade.

Regeringen far efter samrdd med kommissionen upphéva en forklaring
enligt forsta eller andra stycket, om omradets naturvdrden inte ldngre

motiverar en sadan forklaring.

28 kap.
1§

For att fullgora sina uppgifter en-
ligt denna balk eller EG-forord-
ningar inom balkens tillimpnings-

! Senaste lydelse 2001:437.

For att fullgora sina uppgifter en-
ligt denna balk eller EU-forord-
ningar inom balkens tillimpnings-

2EGT L 206, 22.7.1992, s. 7 (Celex 31992L0043).
*EUT L 363, 20.12.2006, s. 368 (Celex 32006L0105).

* Senaste lydelse 2008:240.

Prop. 2010/11:51

Bilaga 3

106



omrade har en myndighet och den
som pa myndighetens uppdrag
utfor ett arbete rétt att fa tilltrade
till fastigheter, byggnader, andra
anldggningar samt transportmedel
och att déir utféra undersdkningar
och andra atgirder. Bestimmelser
om ritt till ersittning for skada och
intrang finns i 31 kap. 10 §.

omrade har en myndighet och den
som pa myndighetens uppdrag
utfor ett arbete rétt att fa tilltrdde
till fastigheter, byggnader, andra
anldggningar samt transportmedel
och att dér utféra undersdkningar
och andra étgérder. Bestimmelser
om rétt till erséttning for skada och
intrang finns i 31 kap. 10 §.

30 kap.
1§
Regeringen far meddela foreskrifter om att en sérskild avgift (miljo-
sanktionsavgift) ska betalas av den som
1. paborjar en verksamhet som ér tillstandspliktig eller anmélningsplik-
tig enligt denna balk eller enligt foreskrifter som har meddelats med stod
av balken, utan att tillstdnd har getts eller anmélan har gjorts,

2. asidositter villkor eller andra bestimmelser i ett tillstind som har
beslutats med stod av denna balk eller med stod av foreskrifter som har

meddelats med stdd av balken, eller

3. sidositter andra bestdmmel-
ser i denna balk, foreskrifter som
har meddelats med stdd av balken
eller bestimmelser i EG-forord-
ningar inom balkens tillimpnings-
omrade.

3. &sidosétter andra bestimmel-
ser i denna balk, foreskrifter som
har meddelats med stdd av balken
eller bestimmelser i EU-forord-
ningar inom balkens tillimpnings-
omrade.

Avgiftens storlek ska framgé av foreskrifterna. Avgiften ska uppgé till
minst 1 000 kronor och hogst 1 000 000 kronor. Nér avgiftens storlek
bestidms, ska hinsyn tas till Gvertrddelsens allvar och betydelsen av den
bestimmelse som dvertrddelsen avser.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2011.

> Senaste lydelse 2008:240.
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Forslag till lag om &ndring i lagen (1998:1707) om atgérder
mot buller och avgaser frdn mobila maskiner

Hérigenom foreskrivs att 3 a, 4 och 12—15 §§ lagen (1998:1707) om &t-
girder mot buller och avgaser fran mobila maskiner ska ha f6ljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3ag'

Dieselbrdnsle som ar avsett att an-
vindas 1 mobila maskiner och som
omfattas av nr 27101941 eller
27101945 1 Kombinerade no-
menklaturen (KN-nr) enligt rddets
forordning (EEG) 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och stati-
stiknomenklaturen och om Ge-
mensamma tulltaxan far inte salu-
foras om det inte uppfyller villko-
ren for miljoklass 3 enligt bilaga 3
till lagen (2001:1080) om motor-
fordons avgasrening och motor-
brdnslen.

Ett dieselbrinsle som &r avsett att
anviandas i mobila maskiner och
som omfattas av nr 2710 19 41 el-
ler 2710 19 45 i Kombinerade no-
menklaturen (KN-nr) enligt radets
forordning (EEG) 2658/87 av den
23 juli 1987 om tulltaxe- och stati-
stiknomenklaturen och om Ge-
mensamma tulltaxan far inte salu-
foras om det inte uppfyller villko-
ren for miljoklass 3 enligt 10§
drivmedelslagen (2011:000).

4 §*

I fraga om buller och utsldpp av avgaser och andra fororeningar fran
mobila maskiner fir regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer meddela foreskrifter om

1. begrinsning av buller samt utsldpp av avgaser och andra fororen-
ingar,

2. motorers utrustning, hallbarhet, funktion, installation eller beskaf-
fenhet 1 Gvrigt,

3. skyldighet att underhélla utrustning som begransar buller och ut-
slépp,

4. skyldighet att anvénda visst brénsle,

5. tillsyn och annan kontroll,

6. krav pd EG-typgodkinnande 6. krav pa EU-typgodkinnande
och forfarandet vid utfardande, och forfarandet vid utfiardande,
andring och aterkallelse av sddant dndring och aterkallelse av sadant
godkéinnande, godkinnande,

! Senaste lydelse 2004:1080.
% Senaste lydelse 2001:1083.
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7.krav pad forsikran om Over-
ensstimmelse med géllande be-
stimmelser och forfarandet vid be-
démning av Overensstimmelse
samt

8. krav pa méarkning.

7. krav pa forsikran om &ver-
ensstimmelse med géillande be-
stimmelser och forfarandet vid be-
domning av Overensstimmelse,
och

12 §

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer far
foreskriva att sidrskilda avgifter
skall tas ut for provning for EG-
typgodkinnande och ansokan om
undantag samt tillsyn enligt denna
lag eller foreskrifter som har med-
delats med stdd av lagen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om att sir-
skilda avgifter ska tas ut for prov-
ning for EU-typgodkdnnande och
ansdkan om undantag samt tillsyn
enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats med stod av
lagen.

13 §°

Till boter eller fangelse 1 hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av oaktsamhet yrkesmais-
sigt salufér mobila maskiner eller
motorer till dessa i strid mot fore-
skrifter som har meddelats med
stod av 4 § 1, 2 och 6-8. Det sagda
géller dock inte motorer som é&r
EG-typgodkdnda 1 en annan stat.

Till boter eller fangelse 1 hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av oaktsamhet yrkesmés-
sigt salufér mobila maskiner eller
motorer till dessa i strid mot fore-
skrifter som har meddelats med
stod av 4§ 1, 2, 6, 7 eller 8. Det
sagda giller dock inte motorer
som dr EU-typgodkinda 1 en
annan stat.

14§

Till boter eller fangelse 1 hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet forser
en motor till en mobil maskin med
mirke om att den dverensstimmer
med ett EG-typgodkinnande trots
att sa inte ar fallet.

Till boter eller fangelse 1 hogst sex
ménader doms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet forser
en motor till en mobil maskin med
mirke om att den dverensstimmer
med ett EU-typgodkinnande trots
att sa inte &r fallet.

15 §

Till boter eller fangelse 1 hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet dndrar
eller gor ingrepp i utrustning som

3 Senaste lydelse 2001:1083.

Till boter eller féngelse 1 hogst sex
manader doms den som med upp-
sat eller av grov oaktsamhet dndrar
eller gor ingrepp i utrustning som
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reglerar avgaser pa en EG-typgod-
kénd motor till en mobil maskin pa
ett sadant sétt att motorn inte lan-
gre uppfyller kraven for det typ-
godkinda utférandet.

reglerar avgaser pa en EU-typgod-
kénd motor till en mobil maskin pé
ett sddant sétt att motorn inte lan-
gre uppfyller kraven for det typ-
godkénda utférandet.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2011.
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Forslag till lag om éndring i fordonslagen (2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 2 kap. 2 § och 3 kap. 5 § fordonslagen (2002:

574) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.
28!

Ett typgodkdnnande meddelas for
en typ av fordon, system, kompo-
nent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
frédga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkidnnande kan ske i
enlighet med EG-rdttsakter pa
omradet (EG-typgodkidnnande), i
enlighet med Overenskommelser
upprittade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for
Europa (ECE-typgodkénnande) el-
ler som nationellt typgodkénnande.

Ett typgodkénnande meddelas for
en typ av fordon, system, kompo-
nent eller separat teknisk enhet
som uppfyller foreskrivna krav i
fraga om beskaffenhet och utrust-
ning. Typgodkénnande kan ske i
enlighet med EU-rdttsakter pa
omradet (EG-typgodkidnnande), i
enlighet med Overenskommelser
upprittade inom Forenta nationer-
nas ekonomiska kommission for
Europa (ECE-typgodkénnande) el-
ler som nationellt typgodkénnande.

Typgodkénnande kan dven meddelas for en fordonstyp som inte ar
fardigbyggd eller for en fordonstyp som byggs med en tillverknings-
process som &r uppdelad i separata etapper, om fordonstypen i det
tillverkningsstadium dir den befinner sig uppfyller foreskrivna krav i

fréga om beskaffenhet och utrustning (etappvist typgodkénnande).

Bestimmelser om typgodkénn-
ande i frdga om avgasrening finns
i lagen (2001:1080) om motorfor-
dons avgasrening och motorbréns-
len.

Bestimmelser om typgodkénn-
ande i frdga om avgasrening finns
i avgasreningslagen (2011:000).

3 kap.

Sadan provkorning som avses i 4 §
far ske dven om det finns hinder
mot att anvénda fordonet enligt
denna lag, lagen (2001:558) om
véagtrafikregister ~ eller  lagen
(2001:1080) om motorfordons av-
gasrening och motorbrdnslen eller
enligt foreskrifter som har med-
delats med stod av dessa lagar.

! Senaste lydelse 2009:224.

5§

Sadan provkorning som avses i 4 §
far ske dven om det finns hinder
mot att anvidnda fordonet enligt
denna lag, lagen (2001:558) om
vagtrafikregister eller avgasren-
ingslagen (2011:000) eller enligt
foreskrifter som har meddelats
med stdd av dessa lagar.

Prop. 2010/11:51

Bilaga 3

111



Prop. 2010/11:51

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2011. Bilaga 3

112



Forslag till lag om &ndring i lagen (2005:1248) om skyldighet
att tillhandahalla fornybara drivmedel

Hérmed foreskrivs att 2 § lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhanda-
hélla férnybara drivmedel ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

2§

I denna lag avses med

fornybart drivmedel: drivmedel, med undantag for elektricitet, avsett
for transportdndamal och som helt eller till 6vervigande del har fram-
stillts fran fornybara energikéllor enligt definitionen i Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2001/77/EG av den 27 september 2001 om frim-
jande av el producerad fran fornybara energikillor pd den inre markna-
den for el, &ndrat genom akt om villkoren for Republiken Tjeckiens, Re-
publiken Estlands, Republiken Cyperns, Republiken Lettlands, Repu-
bliken Litauens, Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken
Polens, Republiken Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till
de fordrag som ligger till grund for Europeiska unionen och om anpass-
ning av fordragen,

motorbensin eller dieselbrdnsle: motorbensin eller dieselbrdnsle:
motorbensin eller dieselbrinsle bensin eller dieselbrinsle enligt
enligt definitionerna i 2§ lagen definitionerna i 3§ drivmedels-
(2001:1080) om motorfordons av- lagen (2011:000),
gasrening och motorbrdnslen,
sdljstdille: forsiljningsstille for motorbensin eller dieselbrinsle avsett
for vigburna transporter, dér brinslet finns tillgdngligt for allmidnheten
genom en eller flera brénslepumpar avsedda for tankning direkt i det for-
don dér brénslet ar avsett att forbrukas,

brinslesdljare: den som driver rorelse i vilken motorbensin eller die-
selbrinsle yrkesméssigt tillhandahalls pa ett eller flera séljstillen.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2011.
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Lagradets yttrande

Utdrag ur protokoll vid sammantrdde 2010-12-06

Nirvarande: F.d. regeringsradet Rune Lavin, regeringsradet Carina
Stévberg och justitieradet Ella Nystrom.

Nya lagar om avgasrening och drivmedel

Enligt en lagradsremiss den 18 november 2010 (Miljodepartementet) har
regeringen beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. avgasreningslag,

2. drivmedelslag,

3. lag om éndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi,

4. lag om éndring i miljobalken,

5. lag om andring i lagen (1998:1707) om atgédrder mot buller och av-
gaser fran mobila maskiner,

6. lag om éndring i fordonslagen (2002:574),

7. lag om andring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel.

Forslagen har infér Lagradet foredragits av departementssekreteraren
Johan Pettersson.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagrddet:

I lagradsremissen foreslds att tva nya lagar, avgasreningslagen och driv-
medelslagen, ska ersdtta lagen (2001:1080) om motorfordons avgas-
rening och motorbréinslen. Bortsett fran att forslaget till drivmedelslag
har tillforts vissa nya bestimmelser innehaller lagarna i dvrigt inte nagra
direkta nyheter i forhallande till gillande rétt utan utgér huvudsakligen
en omarbetning och modernisering av spraket och en dndrad struktur av
lagarna. Lagforslagen medfor ocksa att f6ljdandringar méste goras i vissa
anslutande lagar.

I de nya lagarna férekommer dels konstruktionen “foreskrifter som
meddelats med stod av lagen”, dels uttrycksséttet ’foreskrifter som med-
delats i anslutning till lagen”. Lagradet forordar det sistndmnda uttrycks-
sattet. Anledningen hartill &r att forvaltningsmyndigheters foreskrifter
kommer att ha stod av den forordning som regeringen senare utfirdar och
saledes inte av den ifrdgavarande lagen. Vidare forekommer i lagtexterna
att ordet foreskrifter forsetts med bestdmningen “géllande” eller "tillimp-
liga”. Béda bestdmningarna framstar i allménhet som onddiga och kan
dérfor slopas.
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Forslaget till avgasreningslag
1§

Lagens syfte &r, enligt forsta stycket, att forebygga att fororeningar fran
brénslen i motorfordon “skadar miljon eller orsakar oldgenheter for mén-
niskors hilsa”. I lagen om motorfordons avgasrening och motorbranslen
har syftet i motsvarande del angetts som “’skadar eller orsakar oldagen-
heter for ménniskors hélsa eller miljon”. Enligt Lagrddets mening har
orden oldgenhet och skada inte riktigt samma innebord. Det kan riacka
med en negativ paverkan av en fOrorening for att rekvisitet orsaka
oldgenhet ska anses uppfyllt. I allménhet krdvs det dock mer dn sé for att
en skada ska anses foreligga. Av lagradsremissen framgér inte att ndgon
saklig dndring &r avsedd med den nya formuleringen. Lagrédet foreslar
dérfor att den nuvarande lydelsen “’skadar eller orsakar oldgenheter for
ménniskors hélsa eller miljon” tas in i den foreslagna lagen. Jfr 1 kap. 1 §
andra stycket 1 miljobalken.

6§

I paragrafen anvinds termen motorbensin. I 2 § lagen om motorfordons
avgasrening och motorbréinslen anges vad denna term é&r avsedd att be-
teckna. Forslaget till avgasreningslag innehéller dock inte nagon liknande
forklaring. Déremot finns det i forslaget till drivmedelslag en definition
pa begreppet bensin i 2 §. Denna definition &r densamma som den for
motorbensin i den nuvarande lagen. Ordet motorbensin 1 6 § bor dérfor
bytas ut mot ordet bensin.

Detsamma giller uttrycket alternativt motorbrénsle. I forslaget till driv-
medelslag finns begreppet alternativt brénsle, vilket d4 ocksa bor an-
vindas hér.

78

Lagradet foreslar att paragrafen efter viss omformulering ges foljande
lydelse:

Med typgodkinnande avses i denna lag ett godkdnnande av att en typ
av motorfordon, motor, system, komponent, separat teknisk enhet
eller konverteringssats uppfyller utsldppskraven i

1. ndgon av EU-forordningarna, eller

2. denna lag eller foreskrifter som har meddelats i anslutning till
lagen.

8§

I paragrafen anvinds termen fordon i viss sammanséttning. Enligt 3 § har
termer och uttryck samma betydelse som i bl.a. lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner, om inte annat f6ljer av bl.a. 8 §. Av sistndmnda lag
framgar att beteckningen fordon omfattar dven andra fordon dn motor-
fordon, t.ex. cyklar. Termen motorfordon bor déarfér anvidndas i den fore-
slagna lagen for att inte bestimmelserna ska fa en vidare tillimpning &n
vad som avses.
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10§

Syftet med bestammelsen dr att informera om att EU-forordningarna
innehéller regleringar i liknande fragor som de som regleras i lagen. Be-
stimmelsen bor dock 1 vissa hdnseenden kompletteras eller fortydligas. I
likhet med lagforslagets 7 § innehaller férordningarna inte bara regler om
typgodkénnande av motorfordon och motorer utan ocksa regler om typ-
godkdnnande av system, komponenter och separata tekniska enheter.
Detta bor atminstone framga pa sa sétt att uttrycket med mera” laggs till
i punkten 1. I punkten 2 bor for fullstdndighetens skull efter ordet motor-
fordon ldggas till "och motorer”. Jfr art. 5.2 Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 595/2009. Vidare bor punkten 5 fortydligas sa
att det dérav framgar att forbudet avser anvindningen av manipulations-
anordningar som forsdmrar effekten hos system eller utrustning for kon-
troll av utslédpp. Se art. 5.2 i Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 715/2007 och art. 5.3 i férordning (EG) nr 595/2009.

11§

Det saknas spraklig dverensstimmelse mellan orden motor och forsett
(punkten 1) samt fordonet och typgodkénd (punkten 3). For att komma
till riatta med dessa brister kan punkterna forslagsvis ges foljande lydelse:

Ett motorfordon eller en motor som inte omfattas av nigon av EU-
forordningarna

1. ska, i den omfattning som foljer av denna lag eller foreskrifter
som meddelats i anslutning till lagen, ha utslédppsbegransande anord-
ningar som fungerar,

2. far typgodkédnnas enligt denna lag eller foreskrifter som medde-
lats 1 anslutning till lagen, och

3. ska anses uppfylla de utsldppskrav som f6ljer av denna lag eller
foreskrifter som meddelats i anslutning till lagen, om fordonet eller
motorn omfattas av ett typgodkdnnande och annat inte foljer av 15 §
om bildgarens ansvar eller 19 och 20 §§ om brister i typgodkadnnande-
forfarandet.

12§

Punkten 2 — vilken egentligen borde lyda: ’forebygga att utslapp skadar
eller orsakar oldgenheter for minniskors hélsa eller miljon” — borde pla-
ceras i 36 § dér andra bemyndiganden av liknande art finns upptagna.
Dirvid borde dvervdgas om inte bemyndigandet i 36 § 1 har samma
tillimpningsomrade som bemyndigandet i punkten 2.

16§

Med hénsyn till vad som foreskrivs i 11 § 2 och 3 framstar den fore-
slagna bestimmelsen i 16 § som obehdvlig.

17§

Enligt punkten 1 ansvarar en tillverkare, som har ansokt om eller fatt ett
typgodkénnande enligt denna lag, infor godkédnnandemyndigheten for
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alla aspekter av typgodkidnnandeprocessen. For Lagradet framstar punk-
ten som néstintill obegriplig. Vad som menas med uttrycket “for alla as-
pekter av typgodkinnandeprocessen” &r saledes holjt i dunkel. Menas
med processen detsamma som forfarandet? Jfr “typgodkénnandeforfaran-
de” 140 §. Ska ordet “aspekter” ldsas som synpunkter och i sa fall vad &r
prepositionen “for” avsedd att uttrycka? Av forfattningskommentaren
framgér att den som ansdker om eller har fatt ett typgodkénnande &r skyl-
dig att underkasta sig viss kontroll for produktionsdverensstimmelse och
kontroll av fordon i bruk i enlighet med vad som anges i paragrafen. Om
det skulle vara négot at det héllet som punkten 1 ar avsedd att uttrycka,
maste den formuleras om sé att innebdrden blir tydlig for en lésare.

19, 21 och 22 §§

I 19 § regleras mojligheten for godkdnnandemyndigheten att aterkalla
typgodkénnandet, om fordonet, motorn, systemet, komponenten, den
separata tekniska enheten eller konverteringssatsen inte lingre stimmer
6verens med den typ som myndigheten har godként. I forfattningskom-
mentaren hénvisas till uttalanden i kommentaren till 11 § lagen om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen om att myndigheten i
forsta hand ska verka for att en atgirdsplan upprattas och att rittelse sker
genom tillverkarens forsorg innan den mer drastiska atgdrden att ater-
kalla typgodkénnandet tillgrips. Endast om det dr uppenbart att felet inte
kommer att kunna atgérdas bor ett aterkallande ske utan att foregas av
andra atgérder.

Mojligheten for godkdnnandemyndigheten att foreldgga tillverkaren att
utarbeta en atgérdsplan for att avhjélpa bristerna regleras forst i 21 § och
foljs 1 22 § av en bestimmelse om myndighetens provning och god-
kidnnande av denna plan. For att underlétta lasbarheten boér nimnda para-
grafer tas upp i samma ordning som i lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbrianslen, dvs. bestimmelserna om atgérdsplaner och
godkdnnandet av planerna bor foregd bestimmelsen om aterkallelse.
Paragraferna bor betecknas 19, 20 och 21 §§.

Om avsikten r att en aterkallelse ska foregas av en atgirdsplan och pa
det sdtt som i Ovrigt beskrivits i forfattningskommentaren bor detta
komma till tydligare uttryck i lagtexten. Av bestimmelserna bor da fram-
gé att godkdnnandemyndigheten far aterkalla typgodkénnandet om ett
forelaggande enligt 19 § inte foljs av tillverkaren och att saddan ater-
kallelse ocksa far ske om tillverkaren inte foljer en godkénd atgérdsplan.
Det behovs mojligen ocksd en bestimmelse om att aterkallelse far ske
utan att tillverkaren dessforinnan har beretts tillfélle att utarbeta en at-
gérdsplan, om det &r uppenbart att felet inte kommer att kunna avhjélpas.
Kompletterande bestimmelser i nimnda avseenden bor Gvervégas i det
fortsatta lagstiftningsarbetet.

Termen tillverkaren forekommer i ett stort antal paragrafer i den fore-
slagna lagen. I vissa fall dr den som tillverkar t.ex. en komponent sanno-
likt en annan dn den som tillverkar motorfordonet eller motorn. Vanligt-
vis ar det tillverkaren av en produkt som &r adressaten for ett eventuellt
bevis om att produkten dr godkénd. Mot bakgrund av de foreslagna be-
stimmelserna om bl.a. tillverkarens ansvar, atgardsplaner och forfarandet
vid aterkallelse av typgodkdnnanden uppkommer fraga om det, i fall med
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olika tillverkare av motorfordon och sérskilda produkter, &r tillverkaren
av motorfordonet eller tillverkaren av produkten som ar adressaten for ett
typgodkédnnande och en eventuell dterkallelse av ett sddant godkadnnande.
Fragan behover klargoras i den fortsatta beredningen av lagstiftnings-
drendet.

I fraga om termen fordon i 19 och 21 §§ hénvisas till vad Lagradet
anfort under 8 §.

20§

I paragrafen foreskrivs att ett typgodkénnande av fordon upphér att gélla
nér tillverkningen av den godkdnda fordonstypen, varianten eller ver-
sionen slutgiltigt och frivilligt har upphort eller nar giltighetstiden for
godkinnandet har gétt ut. Lagradet ifrdgasitter om inte “varianten eller
versionen” och orden och frivilligt” i punkten 1 kan utgd. Det kan
vidare ifragasittas om inte typgodkdnnanden av motorer, system, kompo-
nenter, separata tekniska enheter och konverteringssatser ocksa bor upp-
hora i de situationer som anges i paragrafen. Med den foreslagna lydelsen
omfattas inte dessa fall. Fragan bor 6vervigas i det fortsatta lagstiftnings-
arbetet. Nar det géller termen fordon hénvisas till vad Lagradet anfort
under 8 §.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan bor paragrafen placeras efter
bestimmelsen om aterkallelse och betecknas 22 §.

Rubriken till 23 §

Lydelsen av rubriken dr missvisande och innefattar &ven tillverkarens an-
svar gentemot det allménna, vilket regleras i foregaende paragrafer. Lag-
radet foreslar att rubriken ges lydelsen Tillverkares ansvar gentemot en
enskild bildgare.

23§

Den foreslagna paragrafen tycks ha fatt ett missvisande innehall. Som
Lagradet uppfattat saken &r avsikten att uttrycka att tillverkaren ar an-
svarig endast om fordonet dr yngre &n fem ar och inte har korts langre &n
80 000 kilometer.

Detta kan forslagsvis formuleras pa foljande sétt:

Bestdmmelserna i 24-30 §§ géller endast i fraga om personbilar, létta
lastbilar och létta bussar som inte &r dldre 4n fem ar och inte har korts
langre &n 80 000 kilometer.

24§

Lagradet foreslar att begreppet “EU-forordningarna” placeras fore
”denna lag”.

25§

Paragrafen motsvarar i huvudsak 17 § i lagen om motorfordons avgas-
rening och motorbranslen men har nir det giller punkten 1 fitt en annor-
lunda utformning. Med den nya skrivningen kan ifrdgasittas om inte
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formuleringen om bildgarens bristande underhall omfattar dven “van-
vard” i punkten 5. Fragan bor Overvigas i det fortsatta lagstiftnings-
arbetet.

26§

Bestammelsen ar i forsta punkten en s.k. réttighetsregel. I den andra
punkten anges inte nagon rattighet utan tviartom avsaknaden av en sadan.
Den andra punkten klargdr i sjdlva verket en viktig begransning av forsta
punkten. Enligt Lagradets mening dr det olampligt att sl& ihop de tva reg-
lerna till en enda regel. Rattighetsregeln i forsta punkten bor bilda en
egen regel och regeln i andra punkten — liksom r fallet i 18 § nuvarande
lag — bor bli en sjélvstindig kompletterande regel.

29§

Liksom i 26 § har tva bestimmelser i nuvarande lag (19 §) slagits ihop
till en bestdmmelse. Detta leder till att vad som foreskrivs i andra punk-
ten inte passar in pa vad som foreskrivs inledningsvis. Om dessa béada
partier ldses i en foljd skulle innebérden bli att 1 frdga om en tillverkares
skyldigheter den som for tillverkarens rdkning yrkesmissigt for in bilar
till Sverige ansvarar solidariskt med tillverkaren. Enligt Lagradets
mening borde punkten 1 bilda en regel och punkten 2 en annan.

308

Lagradet foreslar att paragrafen forenklas och forslagsvis far foljande
lydelse:

I fraga om bilar som har &ndrats med en konverteringssats ska
skyldigheterna enligt 23-26, 28 och 29 §§ gilla den som tillverkat
eller for tillverkarens rdkning yrkesmissigt for in konverteringssatser,
om felet beror pa konverteringssatsen.

349

Enligt paragrafen ska foreskrivas att klassificeringen enligt 31-33 §§
gors av den myndighet som regeringen bestimmer. Nagon motsvarighet
till bestimmelsen finns inte i nuvarande lag. Det framgér inte av forfatt-
ningskommentaren vad syftet med regeln egentligen &r. Regeringen dger
inom ramen for sin s.k. restkompetens enligt 8 kap. 13 § forsta stycket 2
regeringsformen utse den myndighet som ska vara klassificeringsmyn-
dighet, varfor regeln inte kan vara avsedd att utgéra en kompetensregel.
Om regeln ar tdnkt att innehalla en viss information for ldsaren, kommer
denne &nda inte att fa reda pa vilken denna myndighet &r utan fér i stéllet
gé till den ifrdgavarande forordningen for att fa kunskap hdrom. Med
hansyn till det anfoérda finner Lagradet att bestimmelsen knappast fyller
nagon uppgift.

358

Eftersom det i bestimmelsen avsedda foreldggandet far forenas med vite,
bor bestimmelsen utformas sé att foreliggandena kommer att uppfylla
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sedvanerittsliga krav péd vitesforeligganden. Bestimmelsen innebér att
godkdnnandemyndigheten far foreldgga en tillverkare att fullgéra sin
skyldighet enligt vissa artiklar i EU-forordningar. I praxis har inte
godtagits sddana vitesforeldgganden som enbart sanktionerar adressatens
skyldighet att iaktta vad som foreskrivs i en forfattningsbestimmelse.
Lagradet vill dérfor foresla att forsta meningen i paragrafen formuleras
om pa foljande sitt:

Godkannandemyndigheten far foreldgga en tillverkare att tillhanda-
halla sadan information om reparation och underhéll av fordon som
foljer av artiklarna 6 och 7 i férordning (EG) nr 715/2007 eller artikel
6 1 forordning (EG) nr 595/20009.

36§

Under 12 § har ndrmare angetts hur 36 § borde justeras.

38§

I paragrafens forsta punkt foreskrivs bl.a. en skyldighet for den som salu-
for viss utrustning att ldmna tilltrdde till utrustningen och slutna ut-
rymmen i utrustningen. Enligt Lagradets mening &r innebdrden av denna
regel oklar. I forfattningskommentaren anges att paragrafen har sin fore-
bild i 5 kap. 3 b § fordonslagen (2002:574). Lagradet foreslar att para-
grafen ges en formulering som ndrmare anknyter till hur forebilden i
fordonslagen &r utformad. Féljande lydelse foreslas:
Den som salufor motorfordon, motorer, system, komponenter, sepa-
rata tekniska enheter, fordonsdelar eller annan utrustning till fordon
ska péd begéran av tillsynsmyndigheten
1. lamna tilltrdde till fordonen och slutna utrymmen i fordonen
samt till lokaler och anslutande omraden déir fordonen eller utrust-
ningen finns, samt
2.1amna de upplysningar och tillhandahélla de handlingar, varu-
prover och liknande som behovs for tillsynen.

40§

For att béttre avspegla gdngen i forfarandena bor den angivna ordningen i
punkten 1 vara “ett typgodkdnnandeforfarande, ett genomforande av en
atgérdsplan eller ett terkallandeforfarande”.

42§

Enligt forsta stycket far en forvaltningsmyndighets beslut i enskilda fall
enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har meddelats i anslutning
till lagen 6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol. Om avsikten med
formuleringen i enskilda fall” ar att normbeslut — dvs. beslut om att
meddela foreskrift — inte ska fa 6verklagas, forefaller det mer d&ndaméls-
enligt att i stdllet ha en uttrycklig dverklaganderegel som géller sddana
beslut. Lagradet foreslar att forsta stycket far foljande lydelse:

En forvaltningsmyndighets beslut enligt denna lag eller enligt fore-
skrifter som har meddelats i anslutning till lagen far dverklagas hos
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allmén forvaltningsdomstol. Detta géller dock inte beslut i drenden
som avses i 20 § forsta stycket 5 forvaltningslagen (1986:223).

Ikrafttrddande- och dvergangsbestimmelserna

Enligt andra punkten giller avgasreningskraven enligt den upphévda
lagen for motorfordon och motorer som typgodkants och registrerats fore
den nya lagens ikrafttrdidande. Lagradet ifragasitter om kravet pa regi-
strering ska finnas med. Vidare kan det vervigas om inte dldre avgas-
reningskrav ska gélla dven for system, komponenter, tekniska enheter
och konverteringssatser som typgodkédnts fore den nya lagens ikrafttré-
dande.

Forslaget till drivmedelslag
Iy

I fraga om formuleringen av lagens syfte hénvisar Lagradet till det som
anforts under 1 § forslaget till avgasreningslag.

29

Vad giller definitionen av begreppet drivmedel &r det fran spraklig syn-
punkt att mirka att orden “’brénsle” och “energi” har olika genus. Detta
far betydelse for bojningen av verbet avse i bisatsen. En mdjlig utvég ar
att skriva: “ett briansle som dr avsett for motordrift eller energi i annan
form som ocksé dr avsedd for motordrift”.

Begreppet leverantor finns redan i den juridiska terminologin. Det an-
vands ndmligen i lagen (2007:1091) om offentlig upphandling med den
inneborden att hdrmed menas den som p& marknaden tillhandahéller
varor eller tjdnster eller utfor byggentreprenader (se 2 kap. 11 § i lagen).
Se ocksa de pd upphandlingsomréadet tillimpliga forfattningarna lagen
(2008:962) om valfrihetssystem och lagen (2010:536) om valfrihet hos
Arbetsformedlingen. Det ar aldrig lyckat om ett juridiskt begrepp ges
olika betydelser i réttstillampningen. Genom att 4ndra bendmningen i den
foreslagna lagen skulle man kunna gora det mojligt att sérskilja be-
greppen at. Sdledes skulle man kunna bendmna ifrigavarande begrepp
”drivmedelsleverantér” och pa sa sétt markera en skillnad till upphand-
lingslagens leverantdrsbegrepp.

Definitionerna av begreppen sommar och vinter bor forbattras frén
spraklig synpunkt. Saledes bor bada definitionerna inledas med ordet
”tiden”. Vidare bor i sommardefinitionen inskjutas ordet den” framfor 1
maj.

4-6 §§

Paragraferna innehaller specifikationer &ver vilka tekniska krav som
géller for bensin i olika miljoklasser. Enligt forfattningskommentaren har
specifikationerna &verforts fran bilaga 2 till lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen. Vissa dndringar har dock gjorts i speci-
fikationerna. Lagradet anser att det av forfattningskommentaren tydligare
bor framgé vilka dndringar som har gjorts och skélen till andringarna.

Prop. 2010/11:51

Bilaga 4

121



8-10§§

Specifikationerna 6ver vilka tekniska krav som géller for dieselbrénsle i
olika miljoklasser har enligt forfattningskommentaren 6verforts fran bi-
laga 3 till lagen om motorfordons avgasrening och motorbréanslen. Be-
traffande de dndringar som har gjorts hdnvisar Lagradet till vad som an-
forts vid 4-6 §§.

11§

Subjektet i forsta meningen bestims som den som yrkesméssigt till-
handahaller ett alternativt brénsle. Enligt forfattningskommentaren skulle
i paragrafen anges den som tillverkar eller yrkesméssigt till Sverige for in
ett alternativt motorbrénsle. I vissa tidigare paragrafer i forslaget (3 och
7 §§), som néra ansluter till den forevarande, har anvints samma formu-
lering som den i kommentaren. Lagradet foreslar att regeln inleds pa det
sitt som egentligen tycks vara avsett.

I andra stycket anges att regeringen eller den myndighet som reger-
ingen bestdimmer provar om brénslet uppfyller kraven. Lagradet ifraga-
satter om fragor av denna art bor tillhdra regeringens provningsomrade.
Antagligen dr avsikten att vederborande tillsynsmyndighet ska fullgora
uppgiften. Regeln bor formuleras pé ett sddant sétt att det klart framgér
att detta dr sjdlva syftet med densamma.

Rubriken till 12 §

Etanolbrinsle i miljoklass 1 finns for tva olika typer av motorer (12 och
14 §%§). I likhet med rubriken till 14 § bor den aktuella rubriken kom-
pletteras med vilken motortyp paragrafen avser. Rubriken kan forslagsvis
ges lydelsen Etanolbransle 1 miljoklass 1 for gnisttinda motorer.

139

Termen “motorbrénsle” i inledningen av paragrafen bor bytas ut mot
“brénsle” for att lagens terminologi ska bli enhetlig.

I forhallande till specifikationen i bilaga 5 till lagen om motorfordons
avgasrening och motorbrénslen, som paragrafen &r avsedd att ersitta,
saknas en punkt angdende korrosiv inverkan pa koppar. Betrdffande
denna och Ovriga dndringar i forhallande till bilaga 5 hanvisar Lagradet
till vad som anforts vid 4-6 §§.

16§

I andra stycket hinvisas till kravet i 6 § 5 b. Nagon punkt 5 b finns dock
inte 1 6 §. Mgjligen avses 6 § 1 och 2.

17§

I paragrafen foreskrivs att den som tillverkar bensin eller yrkesméssigt
for in bensin till Sverige sjélv eller tillsammans med andra ska se till att
det pd marknaden finns tillgang till bensin med laga halter av syre och
etanol. Regeln har tillkommit for att genomfora kravet i artikel 1.3.3 i det
s.k. brénslekvalitetsdirektivet (direktiv 98/70/EG, senast dndrat genom
direktiv 2009/30/EG) pa att medlemsstaterna ska krdva att det fortsatt pa
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marknaden slédpps ut bensin med 14g syre- och etanolhalt. Enligt Lag-
radets mening medfor orden sjélv eller tillsammans med andra” att para-
grafen blir svértolkad. Orden framstir som onddiga och bor kunna utga.
Vad nu anforts innebér att motsvarande uttryck i 21 § ocksa bor utgd.

18 ¢

Av bestimmelsen framgar att ett drivmedel ska uppfylla kraven enligt
drivmedelslagen i vissa avseenden. Det &r for Lagradet oklart om det
ocksé kan finnas motsvarande krav i foreskrifter som kan komma att
meddelas i anslutning till lagen. Om sé skulle vara fallet bor bestimmel-
sen kompletteras. Den risk som kommer till uttryck i bestimmelsen &r
ofullsténdigt angiven och bor formuleras om pa det sétt Lagradet fore-
slagit under 1 § forslaget till avgasreningslag.

19§

Enligt den foreslagna regeln ska den ifrdgavarande rapporteringsskyldig-
heten avila den som yrkesmaéssigt salufor bensin eller dieselbrénslen i
Sverige. Av forfattningskommentaren framgar att denna skyldighet
skulle ankomma pé leverantdrerna. En leverantor &r enligt definitionen i
2 § den som levererar ett drivmedel, vilken siledes inte dr densamme
som salufor drivmedlet. Om avsikten dr att rapporteringsskyldigheten ska
avila leverantdrerna, bor detta klart anges 1 lagtexten.

Vidare bor den myndighet som ska ta emot rapporterna anges som
tillsynsmyndigheten, vilken beteckning framgér av 23 och 24 §§.

20§

Genom paragrafen avses att genomfora brénslekvalitetsdirektivets krav i
artikel 7 a pé rapportering av véxthusgasutslapp fran drivmedel. I para-
grafen anvinds formuleringen att det ska rapporteras vilka utsliapp av
vaxthusgaser som drivmedlen ger upphov till under drivmedlens hela
livscykel. Av den exemplifierande upprékningen framgar att avsikten &r
att utslédppen dven under den process som lett fram till att drivmedlen
framstéllts ska rapporteras. Lagradet foreslar att paragrafen omformu-
leras och ges foljande lydelse:

En leverantor ska i en rapport till tillsynsmyndigheten en gang per ar
lamna uppgifter om

1. den totala volymen levererade drivmedel,

2. drivmedlens ursprung, och

3. utsldppen av vixthusgaser som drivmedlen vid transport, distri-
bution, bearbetning, forbranning eller annars ger upphov till eller som
uppkommit under hela den process varigenom drivmedlen har fram-
stdllts, sdsom vid extraktion, odling och dndrad markanvéandning.

2§

I forslaget till drivmedelslag anvénds termerna leverantdr av en bensin,
den som salufor en bensin, den som tillverkar en bensin och den som
yrkesmaéssigt for in bensin till Sverige. I punkten 1 i paragrafen regleras
mojligheten att meddela foreskrifter om vissa skyldigheter for den som
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tillhandahaller brénsle och enligt punkten 2 far foreskrifter meddelas om
skyldigheten att enligt 17 § tillhandahalla bensin. Med den som tillhanda-
héller en bensin torde enligt sistndmnda paragraf menas den som till-
verkar eller yrkesméssigt for in bensinen. Nér det giller punkten 1 har
vid foredragningen uppgetts att det bl.a. dr innehavaren av en bensin-
station som asyftas. Mot bakgrund av de olika termer som anvénds i
lagen, bor det i1 forfattningskommentaren klargoras vilka tillhandahéllare
som avses i punkterna 1 och 2.

Punkten 2 bor omformuleras for att ndrmare anknyta till lydelsen av
17 §. Lagradet foreslar foljande lydelse:

2. skyldighet enligt 17 § att se till att det finns tillgdng till sddan
bensin som avses i paragrafen,

I punkten 3 bor ordet brénsle erséttas av drivmedel.

I punkten 5 bor ndrmare anges vilka slags undantag som asyftas. Vid
foredragningen uppgavs att det var frdga om undantag fran kraven i 6 §.
Vidare upplystes om att punkten 5 inte skulle komma att omfatta driften
av motorer ombord pa fartyg. Punkten 7 bor tydligare anknyta till de at-
géirder som avses i 21 §, varvid berdkningen av vixthusgasutsldpp ocksa
kommer att innefattas bland atgdrderna. Lagradet foreslar att punkterna
5-7 ges foljande lydelse:

5. undantag fran kraven i 6 § for bensin som &r avsedd endast for
drift av kolvmotorer i luftfartyg,

6. rapportering enligt 19 och 20 §§ och undantag frdn rappor-
teringsskyldighet, och

7. atgdrder som ska vidtas enligt 21 §.

24§

I lagtext brukar termen foreliggande omfatta bade pabud (positivt fore-
laggande) och forbud. Det bor dérfor vara tillrdckligt om endast ordet
foreldggande anvinds i andra och tredje styckena. Jfr 39 § i forslaget till
avgasreningslag.

278

Lagradet hanvisar till vad som anforts under 42 § forslaget till avgas-
reningslag.

Overgdngsbestimmelsen

I andra punkten forekommer en regel som i sjidlva verket dr en ordinir
regel och som dérfor borde ha tagits in 1 lagtexten. Regeln har visserligen
gjorts tidsbegransad men den kommer i och med lagens ikrafttradande att
gilla i stdllet for tre andra regler i lagen. Dessa tre regler bor foras in i
lagen forst i samband med att de blir tillimpbara och d& de med andra
ord i praktiken kommer att trdda i kraft. Det &r sdledes diskutabelt om
man &ver huvud kan séga att de tre reglerna trader i kraft den 1 mars
2011. En ldsare av lagtexten réknar troligtvis inte heller med att vissa
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regler &nnu inte géller och darfor ar ersatta med en Overgangsbestim-
melse.

Bestimmelsen i punkten 2 innehéller for 6vrigt ocksé ett sakfel. Han-
visningen till 4 § 16 ska vara 4 § 12.

Forslaget till lag om éndring i lagen om skatt pa energi

Overgdngsbestimmelsen

Aldre bestimmelser ska fortfarande gilla for forhdllanden som hinfor sig
till tiden fore ikrafttrdidandet. Denna Overgangsbestimmelse kommen-
teras Over huvud taget inte i lagradsremissen. Enligt Lagradets mening
bor 1 det fortsatta lagstiftningsarbetet dvervigas om Odvergangsbestam-
melsen kan preciseras. I vart fall bor i forfattningskommentaren utveck-
las nér dldre bestimmelser ska tillimpas, forslagsvis genom en exemp-
lifiering.

Ovriga lagforslag

Lagradet ldmnar forslagen utan erinran.
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Réttsdatablad
Forfattningsrubrik Bestimmelser som Celexnummer for
infor, dndrar, upp- bakomliggande EU-
hiiver eller upprepar regler
ett normgivnings-
bemyndigande
Avgasreningslag 343§ 32007R0715
32009R0595
Drivmedelslag 22 § 31998L0070
3200910030
Lag om andring i 32009L0030
drivmedelslagen
(2011:000)
Lag om dndring i 30 kap. 1§
miljobalken
Lag om éndring i lagen 4 och 12 §§

(1998:1707) om atgérder
mot buller och avgaser

fran mobila maskiner
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