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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/1 IOIEG
av den 16 december 2008

om idndring av direktiv  2004/49/EG

om

sikerhet pd gemenskapens jirnvigar

(jarnvigssikerhetsdirektivet)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (?), och
av foljande skal:

(1)  For att fortsitta arbetet med att skapa en inre marknad
for jarnvigstransporttjinster antog Europaparlamentet
och ridet direktiv 2004/49/EG (°) om faststdllande av
ett gemensamt regelverk for sikerheten pa jarnvigar.

(2)  Ursprungligen behandlades godkdnnandeforfaranden for
att ta jirnvagsfordon i bruk i radets direktiv 96/48/EG
av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten hos jarn-
vagssystemet for konventionella tdg (*) och Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars
2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tdg (°) for nya eller
ombyggda delar av gemenskapens jirnvigssystem och
direktiv 2004/49/EG for fordon som redan idr i bruk. I

() EUT C 256, 27.10.2007, s. 39.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 29 november 2007 (EUT C 297
E, 20.11.2008, s. 133) och rddets gemensamma standpunkt av den
3 mars 2008 (EUT C 122 E, 20.5.2008, s. 10) och Europaparlamen-
tets stindpunkt av den 9 juli 2008 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT).
Rédets beslut av den 1 december 2008.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april
2004 om sikerhet pd gemenskapens jirnvigar och om andring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstand for jarnvigsforetag och direk-
tiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av
sikerhetsintyg (jarnvagssikerhetsdirektivet) (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44). Rattad version i EUT L 220, 21.6.2004, s. 16.

(% EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.

() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.

—
-

)

enlighet med bestimmelserna om bittre lagstiftning och
for att forenkla och modernisera gemenskapslagstift-
ningen bor alla bestimmelser som giller godkinnande
att ta jarnvdgsfordon i bruk samlas i en enda rittsakt.
Dirfor bor nuvarande artikel 14 i direktiv 2004/49/EG
utgd och en ny bestimmelse om godkinnande for ibruk-
tagande av fordon som redan anvinds tas med i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den
17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos gemenska-
pens jarnvagssystem (omarbetning) (°) (nedan kallat jarn-
vagsdriftskompatibilitetsdirektivet), vilket ersdtter direktiv
96/48/EG och 2001/16/EG.

Genom ikrafttradandet av fordraget om internationell
jarnvagstrafik (Cotif 1999) den 1 juli 2006 inférdes
nya regler i friga om avtal for anvindning av fordon.
Enligt fordragets bilaga om gemensamma bestimmelser
avseende anvindningsavtal for fordon i internationell
jarnvagstrafik ("Uniform Rules concerning Contracts of
Use of Vehicles in International Rail Traffic”, CUV) ar
fordonsinnehavare inte lingre skyldiga att registrera
sina fordon hos ett jirnvigsforetag. Det gamla RIV-avta-
let ("Reglamento Internazionale Veicoli”) mellan jarnvags-
foretag har upphort att gilla och har delvis ersatts av en
ny privat och frivillig overenskommelse ("General Con-
tract of Use for Wagons”, GCU) mellan jarnvigsforetag
och fordonsinnehavare, dir den sistndmnda kategorin
ansvarar for underhillet av sina fordon. For att aterspegla
dessa dndringar och for att underldtta genomforandet av
direktiv 2004/49/EG vad giller utfirdande av sikerhets-
intyg for jarnvagsforetag, bor begreppen “fordonsinneha-
vare” och “enhet som ansvarar for underhdll” definieras
och dven specifikationen av forhéllandet mellan dessa
enheter och jarnvagsforetagen.

Definitionen av “fordonsinnehavare” bor ligga sd néra
den definition som anvinds i Cotif 1999 som mojligt.
Miénga enheter kan identifieras som fordonsinnehavare,
tex. dgaren, ett bolag som bedriver verksamhet med en
fordonspark, ett bolag som hyr ut fordon till ett jarnvags-
foretag eller ett jarnviagsforetag eller en infrastrukturfor-
valtare som anvinder fordon f6r att underhdlla infra-
strukturen. Dessa enheter har kontroll 6ver fordonet
och avser att lita jarnvigsforetagen och infrastrukturfor-
valtarna anvinda det som ett transportmedel. For att
undvika alla former av ovisshet bor fordonsinnehavaren
klart identifieras i det nationella fordonsregister (NVR)
som avses i artikel 33 i jarnvagsdriftskompatibilitetsdi-
rektivet.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
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For att sikerstdlla overensstimmelse med befintlig jarn-
vagslagstiftning och undvika en orimlig bérda bor med-
lemsstaterna tillitas undanta musei- och turistjarnvagar
fran detta direktivs tillimpningsomréde.

Innan ett fordon tas i bruk eller anvinds i jarnvigsnatet
bor en enhet med ansvar for dess underhall identifieras i
NVR. Ett jarnvdgsforetag, en infrastrukturforvaltare eller
en innehavare kan vara den enhet som ansvarar for un-
derhall.

Medlemsstaterna bor tilldtas att uppfylla forpliktelserna
att identifiera den enhet som ansvarar for underhall
och certifiera denna genom alternativa atgirder nir det
giller fordon som dr registrerade i ett tredjeland och som
underhélls i enlighet med lagstiftningen i det landet, for-
don som anvinds i sidana nit eller pa sddana linjer dar
sparvidden skiljer sig frin spdrvidden i gemenskapens
huvudjirnvagsndt och for vilka kraven att identifiera en
enhet som ansvarar for underhdll alternativt sikerstalls
genom internationella avtal med tredjelander, samt for-
don som anvinds av musei- och turistjdrnvigar eller
militdrutrustning och specialtransporter for vilka det
krivs ett sdrskilt tillstdnd utfirdat av en nationell siker-
hetsmyndighet fore tjanstens tillhandahallande. 1 sddana
situationer bor den berorda medlemsstaten tilldtas att
godkidnna fordon i det ndt for vilket medlemsstaten ar
behorig, utan att en enhet som ansvarar for underhall
tilldelas dessa fordon eller utan att en sidan enhet certi-
fieras. Sddana undantag bor emellertid vara foremal for
den berérda medlemsstatens formella beslut och de bor
analyseras av Europeiska jarnvagsbyrdn (nedan kallad by-
rdn) inom ramen for dess rapport om sikerhetsnivan.

Nir jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare anviander
ett fordon for vilket ingen enhet som ansvarar for under-
hall registrerats, eller for vilket enheten som ansvarar for
underhall inte ar certifierat, bor de svara for alla de risker
som hinfor sig till anvindningen av ett sddant fordon.
Kapaciteten att svara for sidana risker bor kunna pavisas
av jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren genom
certifiering av deras sikerhetsorganisationssystem, och i
tillimpliga fall, genom deras sikerhetsintyg eller saker-
hetstillstdnd.

Nér det giller godsvagnar bor den enhet som ansvarar
for underhall vara certifierad i enlighet med ett system
som utvecklas av byrdn och antas av kommissionen. I
sadana fall dir den enhet som ansvarar for underhdll ar
ett jarnvdgsforetag eller en infrastrukturforvaltare bor
denna certifiering inkluderas i forfarandet for sikerhets-
intyg eller sikerhetstillstind. Det intyg som utfirdas till
en sddan enhet skulle garantera att kraven pd underhall i
detta direktiv uppfylls for varje godsvagn som den har
ansvar for. Intyget bor gilla i hela gemenskapen och det

(10)

(11)

(13)

(14)

bor utfirdas av ett organ som kan kontrollera det system
for underhdll som inrittats av sidana enheter. Eftersom
godsvagnar ofta anvinds i internationell trafik, och efter-
som en enhet som ansvarar for underhdll eventuellt vill
utnyttja verkstider som &r etablerade i mer 4n en med-
lemsstat, bor certifieringsorganet kunna utfora sina kon-
troller i hela gemenskapen.

Underhallskraven ar under utveckling inom ramen for
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet, sirskilt som en
del av de tekniska specifikationerna for driftskompatibi-
litet (TSD) for “rullande materiel”. Till foljd av ikrafttra-
dandet av det har direktivet finns det ett behov av att se
till att dessa TSD Overensstimmer med de certifierings-
krav for enheten som ansvarar for underhdll som kom-
missionen ska anta. Kommissionen kommer att uppna
detta genom att i forckommande fall dndra berdrda
TSD genom att anvinda det forfarande som anges i
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet.

Eftersom madlet for detta direktiv, nimligen ytterligare
utveckling och forbattring av sikerheten pd gemenska-
pens jarnvagar inte i tillrdcklig utstrackning kan uppnds
av medlemsstaterna och de darfor, pa grund av atgirdens
omfattning, battre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan
gemenskapen vidta atgdrder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med propor-
tionalitetsprincipen i samma artikel gér detta direktiv inte
utover vad som dr nodviandigt for att uppnd detta mal.

De atgdrder som dr nddvindiga for att genomfora direk-
tiv 2004/49/EG bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468[EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sdrskilt ges behorighet att dndra och
anpassa bilagorna till direktiv 2004/49/EG, anta och
dndra gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma
sikerhetsmal och infora ett system for certifiering av
underhdll. Eftersom dessa atgirder har en allmin rick-
vidd och avser att dndra icke visentliga delar av direktiv
2004/49[EG, bland annat genom att komplettera det
med nya icke visentliga delar, maste de antas i enlighet
med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses
i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

En medlemsstat som saknar jarnvagssystem och inte av-
ser att skaffa ett sddant inom den nirmaste framtiden
skulle dldggas en oproportionerlig och meningslos skyl-
dighet om den var tvungen att inférliva och genomfora
detta direktiv. En sddan medlemsstat bor dirfér, sd linge
som den inte har ndgot jarnvdgssystem, undantas fran
skyldigheten att inforliva och genomféra detta direktiv.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(15) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet 3. I artikel 4.4 ska uttrycket "tillhandahéllare av vagnar” ersit-

om bittre lagstiftning (') uppmanas medlemsstaterna att
for egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna
tabeller som s langt det dr mojligt visar Overensstim-
melsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgirderna
samt att offentliggora dessa tabeller.

Direktiv 2004/49/EG bor dirfor dndras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar

Direktiv 2004/49/EG ska dndras pd foljande sitt:

. Foljande led ska ldggas till i artikel 2.2:

”d) Museimateriel som utnyttjar nationella nit, under for-
utsdttning att den uppfyller nationella sikerhetsregler
och sikerhetsforeskrifter for att sikerstilla att dessa
fordon ska kunna rulla sikert.

€) Musei- och turistjarnvdgar som utnyttjar sina egna nt,
inbegripet verkstdder, fordon och personal.”

. Foljande led ska laggas till i artikel 3:

”s) fordonsinnehavare: den person eller enhet som, i egen-
skap av dgare av eller nyttjanderattshavare till ett for-
don, anvinder fordonet som ett transportmedel och ir
registrerad som sddan i det nationella fordonsregister
(NVR) som avses i artikel 33 i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008
om driftskompatibilitet hos gemenskapens jarnvagssys-
tem (omarbetning) (*) (nedan kallat jarnvégsdriftskompati-
bilitetsdirektivet),

t) enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar
for underhdllet av ett fordon och ir registrerad som
sddan i NVR,

u) fordon: ett jarnvagsfordon som trafikerar jarnvégslinjer
pa egna hjul, med eller utan dragkraft. Ett fordon bestar
av ett eller flera strukturella och funktionella delsystem
eller delar av sddana delsystem.

(*) EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.”

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.

tas med uttrycket "fordonsinnehavare”.

. Artikel 5.2 ska ersittas med foljande:

”2.  Fore den 30 april 2009 ska bilaga I ses over, sarskilt
i syfte att inkludera gemensamma definitioner av de gemen-
samma sakerhetsindikatorerna och gemensamma metoder
for berakning av kostnaderna for olyckor. Denna atgird,
som avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv,
ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 27.2a.

. Artikel 6 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  En forsta uppsittning gemensamma sikerhetsme-
toder, som dtminstone omfattar de metoder som anges i
punkt 3 a, ska antas av kommissionen fore den 30 april
2008. De ska offentliggoras i Europeiska unionens officiella
tidning.

En andra uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder,
som omfattar de aterstdende metoder som anges i punkt
3, ska antas av kommissionen fore den 30 april 2010.
De ska offentliggéras i Europeiska unionens officiella tid-
ning.

Dessa atgarder, som avser att dndra icke visentliga delar
av detta direktiv genom att komplettera det, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 27.2a.”

b) Punkt 3 c ska ersittas med foljande:

”c) Metoder, i den mdn de dnnu e¢j omfattas av TSD, for
kontroll av att de strukturella delsystemen i jarn-
vagssystemet drivs och underhdlls i enlighet med
vasentliga krav pd detta omrade.”

¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

"4, De gemensamma sikerhetsmetoderna ska regel-
bundet ses 6ver med beaktande av erfarenheterna av
deras tillimpning, jirnvagssikerhetens overgripande ut-
veckling och medlemsstaternas skyldigheter enligt arti-
kel 4.1. Denna &tgird, som avser att dndra icke visent-
liga delar av detta direktiv, bland annat genom att kom-
plettera det, ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 27.2a.”
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6. Artikel 7 ska dndras pd foljande sitt:

a) I punkt 3 ska forsta och andra styckena ersittas med
foljande:

"3, Den forsta uppsittningen forslag till gemen-
samma sdkerhetsmdl ska bygga pd en utvirdering av
befintliga mal och befintlig sikerhetsnivd i medlemssta-
terna och ska sikerstilla att den nuvarande trafiksiker-
hetsnivin inom jdrnvigssystemet inte sinks i ndgon
medlemsstat. Den ska antas av kommissionen fore den
30 april 2009 och offentliggoras i Europeiska unionens
officiella tidning. Denna &tgird, som avser att dndra icke
visentliga delar av detta direktiv, bland annat genom att
komplettera det, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 27.2a.

Den andra uppsittningen forslag till gemensamma si-
kerhetsmdl ska bygga pa erfarenheterna av den forsta
uppsittningen gemensamma sikerhetsmél och genom-
forandet av dessa. Den ska avspegla alla prioriterade
omrdden dir sikerheten behover forbittras ytterligare.
Den ska antas av kommissionen fore 30 april 2011
och offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.
Denna dtgird, som avser att dndra icke visentliga delar
av detta direktiv, bland annat genom att komplettera
det, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfa-
rande med kontroll som avses i artikel 27.2a.”

b) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

5. De gemensamma sikerhetsmalen ska regelbundet
ses over med beaktande av jarnvagssikerhetens overgri-
pande utveckling. Denna 4tgird, som avser att dndra
icke visentliga delar av detta direktiv, bland annat ge-
nom att komplettera det, ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 27.2a.”

7. Artikel 10 ska dndras pd foljande sitt:

a) I punkt 1 ska andra stycket ersittas med f6ljande:

"Syftet med sikerhetsintyget ir att styrka att jarnvigs-
foretaget har inréttat ett sikerhetsstyrningssystem och ar
i stdnd att uppfylla krav i TSD och annan tillimplig
gemenskapslagstiftning samt i nationella sakerhetsbe-
stimmelser for att ha riskerna under kontroll och till-
handahélla transporttjanster pa jarnvigsnitet pa ett si-
kert sitt.”

b) T punkt 2 ska led b ersittas med foljande:

"b) Ett sdkerhetsintyg som visar att dtgarder vidtagits av
jarnvagsforetaget i syfte att uppfylla de sdrskilda krav
som dr nodvandiga for att tillhandahalla dess tjans-
ter pd jarnvdgsndtet i frdga pd ett sikert sitt. Dessa
krav fir omfatta tillimpning av TSD och nationella
sikerhetsbestimmelser, inbegripet operativa regler
for nidtverket, godkdnnande av personalintyg och
godkinnande att anvidnda de fordon som jirnvags-
foretaget anvinder. Sikerhetsintyget ska baseras pa
den dokumentation som jirnvagsforetaget Gverlam-
nat i enlighet med bilaga IV.”

8. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 14a
Underhéll av fordon

1. Innan ett fordon tas i bruk eller anvinds i jirnvags-
nitet ska det tilldelas en enhet som ansvarar for underhll
och denna enhet ska vara registrerad i NVR enligt artikel 33
i jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet.

2. Ett jarnvagsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en
innehavare kan vara den enhet som ansvarar for underhall.

3. Utan att det inverkar pd ansvaret for jirnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare i fraga om siker drift av ett tdg
enligt artikel 4 ska enheten se till att de fordon for vars
underhdll den ansvarar ar i sikert skick genom ett system
for underhall. T detta syfte ska den enhet som ansvarar for
underhdll se till att fordonen underhlls i enlighet med

a) underhéllsjournalen f6r varje fordon,

b) gillande krav, inklusive underhallsregler och TSD-be-
stimmelser.

Den enhet som ansvarar for underhéll ska sjdlv utfora un-
derhéllet eller anlita kontrakterade underhallsverkstider.

4. Nar det giller godsvagnar ska varje enhet som ansva-
rar for underhdll certifieras av ett organ som ackrediterats
eller erkints i enlighet med punkt 5, eller av en nationell
sikerhetsmyndighet. Ackrediteringsforfarandet ska ske pa
grundval av kriterier gillande oberoende, kompetens och
opartiskhet, till exempel tillimpliga europeiska standarder
i EN 45000-serien. Aven erkinnandeforfarandet ska grun-
das pd kriterier gallande oberoende, kompetens och opar-
tiskhet.
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Om den enhet som ansvarar for underhdll 4r ett jarnvéigs-
foretag eller en infrastrukturforvaltare ska Gverensstimmel-
sen med de krav som ska antas inom ramen for punkt 5
kontrolleras av den relevanta nationella sikerhetsmyndig-
heten i enlighet med de forfaranden som avses i artiklarna
10 och 11 och 6verensstimmelsen ska bekriftas i de intyg
som specificeras i dessa forfaranden.

5. Pa grundval av en rekommendation frin byrdn ska
kommissionen senast den 24 december 2010 anta en at-
gird for inrdttande av ett system for certifiering av den
enhet som ansvarar for underhdll for godsvagnar. De intyg
som beviljas i enlighet med detta system ska bekrifta att de
krav som avses i punkt 3 uppfylls.

Atgirden ska omfatta de krav som hinfor sig till

a) det system for underhdll som inrittats av enheten,

b) formatet och giltigheten for det intyg som enheten be-
viljats,

¢) kriterierna for ackreditering och erkinnande av ett eller
flera organ med ansvar att bevilja intyg och sakerstilla
de kontroller som ar nodvindiga for att certifieringssys-
temet ska fungera,

d) certifieringssystemets tillimpningsdatum, inklusive en
overgdngsperiod pd ett dr for befintliga enheter som
ansvarar for underhall.

Denna atgird, som syftar till att dndra icke-vasentliga delar
av detta direktiv genom att komplettera det, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 27.2a.

Pi grundval av en rekommendation frin byrdn ska kom-
missionen senast den...24 december 2018 se 6ver denna
atgard i syfte att inkludera alla fordon och vid behov upp-
datera det certifieringssystem som dar tillimpligt pd gods-
vagnar.

6. De intyg som beviljats i enlighet med punkt 5 ska
vara giltiga i hela gemenskapen.

7. Byrdn ska utvirdera den certifieringsprocess som ge-
nomforts i enlighet med punkt 5 genom att limna en
rapport till kommissionen senast tre ar efter det att den
relevanta dtgirden tritt i kraft.

8. Medlemsstaterna kan i foljande fall besluta sig for att
uppfylla forpliktelserna for att identifiera enheten som an-

svarar for underhdll och certifiera denna genom alternativa
atgarder:

a) Fordon som dr registrerade i ett tredjeland och som
underhdlls i enlighet med lagstiftningen i detta land.

b) Fordon som anvinds i sddana nit eller pa sidana linjer
dir sparvidden skiljer sig frdn sparvidden i gemenska-
pens huvudjarnvigsnit och for vilka uppfyllandet av de
krav som avses i punkt 3 sikerstdlls genom internatio-
nella avtal med tredjelander.

¢) Fordon som identifieras i artikel 2.2, och militirutrust-
ning och specialtransporter for vilka det kravs ett sar-
skilt tillstind utfirdat av en nationell sikerhetsmyndig-
het fore tjanstens tillhandahéllande. I detta fall ska un-
dantag beviljas for perioder vars langd inte Gverstiger
fem &r.

Sédana alternativa atgirder ska genomforas genom undan-
tag som beviljas av den behoriga nationella sikerhetsmyn-
digheten nir

a) fordon registreras i enlighet med artikel 33 i jarnvags-
driftskompatibilitetsdirektivet, nir det galler identifier-
ingen av den enhet som ansvarar for underhall,

b) sikerhetsintyg och sikerhetstillstdnd beviljas jirnvagsfo-
retag och infrastrukturforvaltare i enlighet med artik-
larna 10 och 11 i det hir direktivet, nir det giller
identifieringen och certifieringen av den enhet som an-
svarar for underhdll.

Sédana undantag ska identifieras och motiveras i den arliga
sikerhetsrapport som avses i artikel 18 i det hir direktivet.
[ sddana fall dir det forefaller som om omotiverade siker-
hetsrisker tas i gemenskapens jirnvigsystem ska byrdn
omedelbart informera kommissionen om detta. Kommissio-
nen ska kontakta de berorda parterna och, vid behov, be-
gira att medlemsstaten drar tillbaka sitt beslut om undan-
tag.”

. Artikel 16.2 ska dndras pé foljande sitt:

a) Led a ska ersittas med foljande:

"a) Att besluta om godkinnande att ta i bruk de struk-
turella delsystem som utgor jarnvdgssystemet i en-
lighet med artikel 15 i jarnvigsdriftskompatibilitets-
direktivet och att kontrollera att de drivs och under-
hélls i enlighet med tillimpliga visentliga krav.”



23.12.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 345/67

b) Led b ska utga.
) Led g ska ersittas med foljande:

"g) Att tillse att fordonen vederborligen registreras i
NVR och att sidkerhetsrelaterad information i NVR
ar korrekt och halls aktuell.”

10. I artikel 18 ska foljande led liggas till:

"¢) De undantag som har beslutats i enlighet med
artikel 14a.8.”

11. Artikel 26 ska ersittas med foljande:

"Artikel 26
Anpassning av bilagor

Bilagorna ska anpassas till vetenskapliga och tekniska
framsteg. Denna dtgird, som avser att dndra icke visentliga
delar av detta direktiv, ska antas i enlighet med det fore-
skrivande  forfarande med kontroll som avses i
artikel 27.2a”

12. Artikel 27 ska dndras pd foljande sitt:
a) Foljande punkt ska foras in:

"2a.  Ndar det hanvisas till denna punkt ska
artikel 5a.1-5a.4 och artikel 7 i beslut 1999/468/EG
tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8
i det beslutet.”

b) Punkt 4 ska utga.

13. I bilaga II ska punkt 3 utga.

Artikel 2
Genomforande och inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som dr nodvindiga for att folja detta direktiv senast
den24 december 2010. De ska genast overlimna texterna till
dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hénvis-
ning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

Skyldigheterna att inforliva och genomfora detta direktiv ska
inte gilla Republiken Cypern och Republiken Malta, si linge
som inget jarnvigssystem upprittats pa deras territorium.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentlig-
gjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 16 december 2008.

Pa Europaparlamentets vignar
Ordférande
H.-G. POTTERING

Pd rddets vagnar
Ordférande
B. LE MAIRE



