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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/57EG

av den 17 juni 2008

om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom gemenskapen

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artiklarna 71 och 156,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mitténs yttrande (),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

Rédets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssy-
stemet for hoghastighetstdg (°) och Europaparlamentets och
radets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet f6r konventio-
nella tdg (*) dndrades vasentligt genom Europaparlamentets

EUT C 256, 27.10.2007, s. 39.
Europaparlamentets standpunkt av den 11 december 2007 och
radets beslut av den 14 maj 2008.
EGT L 235, 17.9.1996, s. 6. Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 2007/32/EG (EUT L 141, 2.6.2007, s. 63).
EGT L 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2007/32[EG.

0)

och rddets direktiv 2004/50/EG (°). Eftersom nya dndringar
nu infors bor de direktiven omarbetas av tydlighetsskal, och
bestimmelserna i direktiven bor i forenklingssyfte samlas i
en enda rittsakt.

For att gora det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska
aktorer samt regionala och lokala myndigheter att i full
utstrackning utnyttja de fordelar som f6ljer av att ett
omréde utan inre grinser skapas bor framf6r allt samman-
lankningen och driftskompatibiliteten hos de nationella
jarnvagsniten och tillgingligheten till dessa jarnvigsnit
forbattras genom att de datgdrder som kan visa sig
nodvandiga nér det giller teknisk standardisering genom-
fors, sdsom foreskrivs i artikel 155 i fordraget.

Genom undertecknandet av det protokoll som antogs i
Kyoto den 12 december 1997 har Europeiska unionen
atagit sig att minska sina utslipp av vixthusgaser. Dessa
mélsattningar kraver att balansen mellan olika transportsitt
dndras och séledes att konkurrenskraften for jarnvigstrans-
porterna Okar.

Gemenskapens strategi for en integrering av miljéfragorna
och en héllbar utveckling i gemenskapens transportpolitik
framhaver behovet av insatser for att minska miljopaverkan
frdn transporterna.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2004/50/EG av den 29 april

2004 om dndring av ridets direktiv 96/48/EG om driftskompati-
biliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastig-
hetstdg och Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16/EG om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for
konventionella tdg (EUT L 164, 30.4.2004, s. 114. Rittat i EUT
L 220, 21.6.2004, s. 40).
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Kommersiell drift av tdg lings jarnvdgsnitet forutsitter
framfor allt en utomordentligt god kompatibilitet mellan
infrastrukturens och fordonens egenskaper, men ocksd en
effektiv sammankoppling av infrastrukturforvaltarnas och
jarnvagsforetagens informations- och kommunikations-
system. Prestanda, sikerhet, tjanstens kvalitet och kost-
naderna for den dr beroende av denna kompatibilitet och
sammankoppling, vilket ar fallet framf6r allt for drifts-
kompatibiliteten hos jarnvigssystemet.

Medlemsstaterna ansvarar for att de sikerhets-, hilso- och
konsumentskyddsregler som giller for jarnvagsndt i all-
minhet foljs vid projektering, uppbyggnad, och ibrukta-
gande samt under drift.

Det rader stora skillnader mellan de nationella foreskrif-
terna och mellan interna regler samt tekniska specifika-
tioner som jirnvdgarna tillimpar pd grund av att de
innehéller tekniska bestimmelser som ér specifika for varje
lands industri och att de innehéller foreskrifter om métt och
dimensioner, sirskilda anordningar och sirskilda egen-
skaper. Detta innebdr att tdg inte kan framforas under
gynnsamma villkor inom hela gemenskapen.

Denna situation har under drens lopp medfort att den
nationella jarnvigsindustrin och de nationella jirnvigarna
knutits mycket ndra samman, vilket har utgjort ett hinder
for ett verkligt 6ppnande av marknaderna. For att 6ka dessa
industriers konkurrenskraft pd virldsmarknaden méiste de
ha tillgdng till en europeisk marknad som ar 6ppen och
utsatt for konkurrens.

Det ir sdlunda lampligt att for hela gemenskapen faststalla
grundliggande visentliga krav for dess jarnviagssystem.

Rédet vidtog den 23 juli 1996 en forsta atgard for att uppnd
dessa malsittningar genom att anta direktiv 96/48/EG.
Direfter har Europaparlamentet och rddet antagit direktiv
2001/16EG.

Ikrafttradandet av Europaparlamentets och radets direktiv
2001/12/EG av den 26 februari 2001 om dndring av radets
direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens
jarnvigar (1), Europaparlamentets och radets direktiv 2001/
13/EG av den 26 februari 2001 om dndring av radets
direktiv 95/18/EG om tillstdnd f6r jarnvagsforetag () och
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den
26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturskapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur
och utfirdande av sikerhetsintyg () paverkar dven info-
randet av driftskompatibilitet. En utvidgning av tilltrddes-
ritten maste, liksom for ovriga transportsitt, ske parallellt

EGT L 75, 15.3.2001, s. 1.

EGT L 75, 15.3.2001, s. 26.
EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2007/58/EG (EUT L 315, 3.12.2007, s. 44).
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med att nodvindiga harmoniseringsétgérder genomfors.
Det dr darfor nodvandigt att infora driftskompatibilitet for
hela jarnvagsndtet genom en gradvis utvidgning av det
territoriella tillimpningsomradet for direktiv 2001/16/EG.
Det ar ocksd nodvandigt att utoka den rittsliga grunden for
direktiv 2001/16/EG till att dven omfatta artikel 71 i
fordraget, som direktiv 2001/12/EG grundar sig pa.

Utvecklingen av tekniska specifikationer for driftskompati-
bilitet (TSD:er) har visat behovet av att klargora forhallandet
mellan & ena sidan de vésentliga kraven och TSD:er och &
andra sidan europeiska standarder och 6vriga handlingar av
normativ karaktdr. Det bor sarskilt goras en tydlig skillnad
mellan standarder eller delar av standarder som maste goras
obligatoriska for att maélen i detta direktiv ska kunna
uppnds och de "harmoniserade” standarder som har vixt
fram i linje med den nya strategin for teknisk harmonise-
ring och standardisering.

[ allmanhet utvecklas europeiska specifikationer i linje med
den nya strategin for teknisk harmonisering och standardi-
sering. Det kan darfor formodas att 6verensstimmelse med
vissa vasentliga krav i detta direktiv foreligger, sdrskilt nar
det giller driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt.
Dessa europeiska specifikationer eller tillimpliga delar av
dem 4r inte obligatoriska, och ingen uttrycklig hanvisning
till specifikationerna far géras i TSD:erna. Hanvisningar till
dessa europeiska specifikationer offentliggérs i Europeiska
unionens officiella tidning, och medlemsstaterna offentliggor
hinvisningar till nationella standarder som inforlivar euro-
peiska standarder.

[ vissa fall, ndr det dr absolut nodvindigt for att uppfylla
malen i detta direktiv, fir en uttrycklig hdnvisning till
europeiska standarder eller specifikationer goras i TSD:er.
En sddan uttrycklig hinvisning far konsekvenser som maéste
klargoras, framfor allt att dessa europeiska standarder eller
specifikationer blir obligatoriska frdn och med den dag da
TSD:erna ska tillimpas.

[ en TSD faststdlls alla villkor som ska uppfyllas av en
driftskompatibilitetskomponent, liksom det forfarande som
ska foljas vid bedomningen av Gverensstimmelse. Det
maste ocksd anges att alla komponenter mdste understillas
det forfarande for bedomning av overensstimmelse och
lamplighet som anges i TSD:erna och &tf6ljas av mot-
svarande intyg.

Vid utvecklingen av nya TSD:er bor malet alltid vara att
sakerstdlla kompatibilitet med befintliga godkdnda system.
Detta kommer att bidra till att frimja jarnvagstransporter-
nas konkurrenskraft och forhindra onodiga ytterligare
kostnader genom kravet pd ombyggnad eller modernisering
av Dbefintliga godkdnda delsystem for att sikerstilla
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kompatibilitet bakdt. I de undantagsfall dir det inte dr
mojligt att sdkerstilla kompatibilitet far i TSD:er faststallas
den nodvindiga ram som behovs for att besluta om
befintliga delsystem eventuellt behover godkinnas pé nytt
och tillhérande tidsfrister.

Av sikerhetsskal dr det nodvindigt att krdva att medlems-
staterna forser varje fordon som tas i bruk med en
identifikationskod. Fordonet bor darefter registreras i ett
nationellt fordonsregister. Registren mdste vara tillgingliga
for alla medlemsstater och for vissa ekonomiska aktorer
inom gemenskapen. Uppgifterna i registren bor vara
uppstillda i ett enhetligt format. Registren bor darfor
omfattas av gemensamma specifikationer vad avser drifts-
relaterade och tekniska aspekter.

Det bor anges hur en situation dir det finns vasentliga krav
som dr tillimpliga pd ett delsystem vilket dnnu inte
omfattas av uttommande specifikationer i motsvarande
TSD ska hanteras. I detta fall bor de organ som ansvarar for
forfarandena for bedomning av Overensstimmelse och
kontroll vara de anmalda organ som avses i artikel 20 i
direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG.

Skillnaden mellan ett jarnvagssystem for hoghastighets-
trafik och ett jirnvigssystem for konventionell trafik
rittfirdigar inte existensen av tvd olika direktiv. For-
farandena for utarbetande av TSD:er dr identiska for de
tvd systemen, och detsamma giller forfarandena for
certifiering av driftskompatibilitetskomponenter och del-
system. De visentliga kraven ar praktiskt taget identiska,
och detsamma giller indelningen av systemet i delsystem
for vilka tekniska specifikationer méste utarbetas. Eftersom
tdgen maste kunna passera fritt frin hoghastighetsjarnvigs-
nitet till det konventionella jirnvigsnitet overlappar dess-
utom de tekniska specifikationerna for de tvd systemen
varandra i stor utstrickning. Arbetet med utarbetande av
TSD:er har visat att det for vissa delsystem gar att anvinda
en enda TSD for bada systemen. Darfor ar det lampligt att
kombinera direktiv 96/48/EG och 2001/16/EG.

Enligt direktiv 2004/50/EG skulle tillimpningsomrédet for
direktiv 2001/16/EG utvidgas gradvis allteftersom nya TSD:
er antas eller befintliga TSD:er ses Over. Nar det hir
direktivet trader i kraft kommer dess tillimpningsomrade
att omfatta europeiska konventionella jirnvigsnat och
hoghastighetsjarnvagsndt  enligt  definitionen av dessa
termer i Europaparlamentets och rddets beslut nr 1692/
96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet ('), samt
de fordon som kan komma att framforas pd dessa
jarnvagsndt. Tillimpningsomrddet kommer att utvidgas
gradvis till att omfatta hela jarnvigsnitet och alla fordon
under forutsittning att en konsekvensanalys pavisar den
ekonomiska nyttan av detta.

EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet senast dndrat genom radets

forordning (EG) nr 1791/2006 (EUT L 363, 20.12.2006, s. 1).
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Med hinsyn till att ett stegvis tillvigagdngssitt tillimpas for
att undanrdja hinder for driftskompatibilitet inom
jarnvagssystemet och den tid som dirfor behévs for att
anta TSD:er bor datgdrder vidtas for att undvika att
medlemsstaterna antar nya nationella regler eller inleder
projekt som skulle 6ka olikheterna i det befintliga systemet.

Antagandet av ett stegvist tillvigagdngssitt svarar mot de
sdrskilda behov som hidnger samman med driftskompati-
biliteten hos jarnvagssystemet, vilket kidnnetecknas av
gammal nationell infrastruktur och gamla fordon som
kréver stora investeringar for att anpassas eller fornyas, och
man bor sirskilt se till att inte jarnvidgen bestraffas
ekonomiskt i forhdllande till andra transportsitt.

[ sina lagstiftningsresolutioner av den 10 mars 1999 om
jarnvagspaketet begirde Europaparlamentet att den succes-
siva oppningen av jirnvigssektorn ska dtf6ljas av dtgirder
for teknisk harmonisering som ar sd snabba och effektiva
som mojligt.

Ridet uppmanade vid motet den 6 oktober 1999
kommissionen att ldgga fram ett forslag till en strategi for
att forbattra jarnvagstransporternas driftskompatibilitet och
minska flaskhalsarna sa att de tekniska, administrativa och
ekonomiska hindren for jarnvigsnitens driftskompatibilitet
snabbt kan undanréjas, samtidigt som en hog sikerhetsniva
garanteras och den berorda personalens utbildning och
kompetens.

Enligt rddets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jirnvigar (%) méste jirnvigs-
foretagen fa okad tillgang till medlemsstaternas jarnvagsnit,
vilket forutsatter driftskompatibilitet mellan infrastrukturer,
utrustning, rullande materiel och system for f6rvaltning och
drift, inbegripet de yrkesmadssiga kvalifikationer och de
villkor avseende hygien och sikerhet for personalen vilka
krdvs for drift och underhdll av de delsystem som avses
samt for genomforandet av varje TSD. Detta direktiv syftar
dock inte till att direkt eller indirekt harmonisera arbets-
forhallandena inom jirnvagssektorn.

Pi grund av omfattningen av och komplexiteten hos
jarnvagssystemet har det av praktiska skal visat sig
nodvindigt att dela upp systemet i foljande delsystem:
Infrastruktur, Trafikstyrning och signalering, Energiforsorj-
ning, Rullande materiel, Drift och trafikledning, Underhall
samt Telematikapplikationer avsedda for person- och
godstrafik. For varje sddant delsystem mdste visentliga
krav definieras for hela gemenskapen och sddana tekniska
specifikationer faststillas som dr nodvindiga for att
uppfylla dessa krav, sirskilt nir det giller komponenter
och grinssnitt. Jarnvigssystemet indelas i anldggningstill-
gangar och rorliga delar vilka & ena sidan omfattar
jarnvagsnitet, som bestdr av linjer, stationer, terminaler

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom

direktiv 2007/58EG.
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och alla former av fast utrustning som behévs for att
sakerstdlla ett sakert och kontinuerligt fungerande system,
och & andra sidan alla fordon som ror sig inom
jarnvagsnitet. [ detta direktiv bestdr "fordon” dirfor av ett
delsystem ("Rullande materiel”) och i tillimpliga fall en eller
flera delar av andra delsystem (huvudsakligen den for-
donsbaserade delen av delsystemet "Trafikstyrning och
signalering” och den fordonsbaserade delen av delsystemet
“Energiforsorjning”).

Genomforandet av bestimmelserna om driftskompatibili-
teten hos jarnvigssystemet bor inte leda till att det uppstar
oskaliga hinder, vad betriffar kostnader och nytta, som gor
det svart for varje enskild medlemsstat att bibehlla sitt
befintliga jarnvigsnit, samtidigt som anstrdngningar méste
goras for att malet att nd driftskompatibilitet bibehalls.

TSD:erna péverkar dven villkoren for anvindarna av
jarnvagstransporter, och det ar foljaktligen nodvindigt att
radfraga dem om de aspekter som ror dem.

Varje berord medlemsstat bor tilldtas att i vissa fall fringd
tillimpningen av vissa TSD:er, forutsatt att det finns
forfaranden for att sikerstilla att sddana undantag ar
berdttigade. Enligt artikel 155 i fordraget krdvs att
gemenskapens dtgirder i frdga om driftskompatibilitet
vidtas med beaktande av projektens potentiella ekonomiska
livskraft.

Utarbetandet av TSD:er och deras tillimpning pé
jarnvagssystemet bor inte fa lagga hinder i vdgen for den
tekniska innovationen vilken bor inriktas pa att forbdttra de
ekonomiska resultaten.

Driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet bor utnyttjas
for att forbattra villkoren for kompatibilitet mellan de olika
transportsitten, sdrskilt nir det giller godstransport.

For att iaktta tillimpliga bestimmelser om upphandlings-
forfaranden inom jirnvagssektorn, sirskilt Europaparla-
mentets och rddets direktiv. 2004/17[EG (!), bor de
upphandlande enheterna inkludera de tekniska specifika-
tionerna i de allmidnna dokumenten eller i de kontrakts-
bestimmelser som hanfor sig till varje kontrakt. Det dr
dirfor nodvindigt att utarbeta en uppsittning europeiska
specifikationer som kan tjdna som referenser for dessa
tekniska specifikationer.

Det ligger i gemenskapens intresse att det finns ett
internationellt standardiseringssystem, inom vilket standar-
der utformas som verkligen anvinds av internationella
handelsparter och som uppfyller de gemenskapspolitiska
kraven. De europeiska standardiseringsorganen madste

Europaparlamentets och ridets direktiv 2004/17/EG av den 31 mars

2004 om samordning av forfarandena vid upphandling pd omridena
vatten, energi, transporter och posttjanster (EUT L 134, 30.4.2004,
s. 1). Direktivet senast dndrat genom kommissionens forordning
(EG) nr 213/2008 (EUT L 74, 15.3.2008, s. 1).

(35)

(38)
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foljaktligen fortsitta sitt samarbete med de internationella
standardiseringsorganen.

De upphandlande enheterna maste definiera de tilliggskrav
som dr nodviandiga for att komplettera de europeiska
specifikationerna eller andra standarder. Dessa specifikatio-
ner bor uppfylla de visentliga krav som har harmoniserats
pd gemenskapsnivdi och som jdrnvigssystemet madste

uppfylla.

Forfarandena for bedomning av komponenternas overens-
stimmelse eller limplighet bor grunda sig pd utnyttjandet
av de moduler som omfattas av rddets beslut 93/465/
EEG (3. For att frimja industrins utveckling ar det laimpligt
att i storsta mojliga utstriackning utarbeta forfarandena for
kvalitetssakring.

Komponenternas verensstimmelse ar i huvudsak knuten
till deras anvindningsomrade sd att systemets driftskompa-
tibilitet kan garanteras, och inte bara till deras fria rorlighet
pa gemenskapsmarknaden. Bedémningen av limpligheten
for anvindning bor goras for anvindning av de kompo-
nenter som ir mest avgorande for systemets sdkerhet,
tillganglighet eller ekonomi. Tillverkaren behéver siledes
inte CE-marka komponenter som omfattas av bestimmel-
serna i detta direktiv. PA grundval av bedémningen av
overensstimmelse och/eller limplighet for anvindning, bor
tillverkarens forsikran om Overensstimmelse vara till-
racklig.

Tillverkarna 4r likvil skyldiga att CE-mirka vissa kompo-
nenter for att styrka att de overensstimmer med andra
gemenskapsbestimmelser som de omfattas av.

Nir en TSD trader i kraft finns det redan ett antal
driftskompatibilitetskomponenter pd marknaden. En over-
gingsperiod bor medges sd att komponenterna kan
integreras i ett delsystem dven om de inte pé alla punkter
overensstimmer med denna TSD.

De delsystem som utgor jarnvagssystemet bor underkastas
ett kontrollférfarande. Denna kontroll maste ge de myndig-
heter som ansvarar for godkdnnande att ta i bruk mojlighet
att forsakra sig om att resultatet i projekterings-, upp-
byggnads- och ibruktagandestadierna 6verensstimmer med
gillande regler och tekniska och driftsmassiga foreskrifter.
Kontrollforfarandet mdste 4dven gora det mojligt for
tillverkarna att kunna rdkna med likabehandling oavsett
vilket land det rér sig om. Det dr siledes nodvindigt att
utforma en eller flera moduler som faststiller principerna
och villkoren for en EG-kontroll av delsystemen.

Rédets beslut 93/465/EEG av den 22 juli 1993 om moduler for olika

stadier i forfaranden vid bedémning av Gverensstimmelse samt
regler for anbringande och anvindning av CE-mirkning om
overensstimmelse, avsedda att anvindas i tekniska harmonise-
ringsdirektiv (EGT L 220, 30.8.1993, s. 23).
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sig om att det anvinds och underhélls i enlighet med de
vasentliga krav som giller for delsystemet. Enligt Europa-
parlamentets och rddets direktiv 2004/49/EG av den
29 april 2004 om sikerheten pd gemenskapens jarnvigar
(jarnvagssdkerhetsdirektivet) (1) dligger ansvaret for att dessa
krav uppfylls infrastrukturforvaltaren eller jarnvagsfore-
taget, som var och en ansvarar for sina egna delsystem.
Medlemsstaterna kan kontrollera att dessa krav uppfylls i
samband med beviljandet av sikerhetsintyg och sikerhets-
tillstdnd i enlighet med artiklarna 10 och 11 i jarnvigssa-
kerhetsdirektivet.

Vad giller fordon bor forfarandet for att ta dem i bruk
klargoras med beaktande av definitionen av "fordon” som
bestdr av ett eller flera delsystem. Eftersom direktiv 9648/
EG och 2001/16/EG ber6r nya och ombyggda delsystem
och direktiv 2004/49/EG berér fordon i bruk, bor dven alla
bestimmelser om godkdnnande att ta fordon i bruk
integreras i detta direktiv. Vidare bor ett forfarande for
godkdnnande av fordonstyper liggas till, for att underlitta
ibruktagandet av fordon och for att minska den admini-
strativa bordan. I syfte att forenkla detta forfarande och
gora det lattare att identifiera fordonstyper bor ett
europeiskt register over godkidnda fordonstyper upprittas
och forvaltas av Europeiska jirnvigsbyran (nedan kallad
byrdn).

Erfarenheterna har visat att genomférandet av ett sddant
forfarande pd nationell nivd ofta dr komplicerat och
underkastat olika nationella krav som brister i oppenhet
eller som till och med medf6r dubblering. Detta forfarande
utgor sdledes ett betydande hinder for inrdttandet av nya
jarnvagsforetag, sarskilt inom godssektorn. Atgdrder bor
dirfor vidtas for att klargéra och forenkla forfarandet for
godkinnande av fordon. For det forsta bor man infora den
allminna principen om att ett godkdnnande ar tillrackligt
for hela gemenskapens jirnvigsnit. For det andra bor
forfarandet for godkdnnande av fordon som overens-
stimmer med TSD vara enklare och snabbare in
forfarandet for godkdnnande av fordon som inte overens-
stimmer med TSD. For det tredje bor principen om
omsesidigt erkdnnande tillimpas sa langt det 4r mojligt: nar
ett fordon redan tagits i bruk i en medlemsstat bér andra
medlemsstater inte dberopa nationella bestimmelser for att
inféra onddiga krav och overflodiga kontroller om dessa
inte dr absolut nodvindiga for att kontrollera fordonets
tekniska kompatibilitet med det berorda jarnvdgsnitet. I
detta syfte bor nationella bestimmelser klassificeras och
jamforas enligt en kontrollista for att faststalla i vilken
utstrackning nationella bestimmelser kan anses overens-
stimma nér det giller krav, prestanda och sikerhet. For det
fjarde bor principen om rittssdkerhet i friga om resultatet
av forfarandet foljas. I detta syfte bor en sokande om en
nationell sakerhetsmyndighet inte fattat ett beslut inom de
foreskrivna tidsfristerna, ges tillitelse att ta ett fordon i
bruk. Ett sddant godkidnnande skulle endast vara mojligt
om fordonet redan godkints i en annan medlemsstat.

() EUTL 164, 30.4.2004. s. 44. Rittat i EUT L 220, 21.6.2004, s. 16.

(44)

(46)

(47)

jarnvagsforetag eller av en infrastrukturforvaltare som
vederborligen godkints i enlighet med direktiv 200449/
EG, och pa deras fulla ansvar.

Forfarandet for godkdnnande av fordon som overens-
stimmer med TSD skiljer sig fran forfarandet for godkin-
nande av fordon som inte dverensstimmer med TSD. I
vissa fall dr valet av forfarande inte helt enkelt. De fordon
som klassificeras som 6verensstimmande med TSD bor
vara sddana fordon for vilkas del alla relevanta TSD:er har
trétt i kraft, inbegripet dtminstone TSD "Rullande materiel”.
Detta skulle innebira att en betydande del av de visentliga
kraven har faststillts. Som exempel kan anges att innan
konventionella TSD:er for lok har tritt i kraft faller lok
inom ramen for fordon som inte Overensstimmer med
TSD, dven om loken uppfyller kraven i andra relevanta
TSD:er som ir i kraft ndr de tas i bruk.

Om vissa tekniska aspekter som hinfor sig till visentliga
krav inte pa ett explicit sdtt kan omfattas av en TSD, anges
dessa aspekter som Oppna punkter i en bilaga till TSD. Om
ett fordon som overensstimmer med TSD redan godkants i
en medlemsstat, bor ytterligare godkdnnande endast avse de
oppna punkter som hinfor sig till teknisk kompatibilitet
mellan fordonet och jarnvigsnatet.

Foreteckningen over de parametrar som ska kontrolleras i
anslutning till att fordon som inte Gverensstimmer med
TSD tas i bruk ar en visentlig faktor for att uppnd
driftskompatibilitet mellan olika jirnvagssystem, sirskilt i
fraga om befintliga fordon. I denna forteckning beaktas
erfarenheter frdn ett begrinsat antal jarnvagsnitverk. Darfor
ar det nodviandigt att byrdn ser oOver parametrarna i
bilaga VII och lamnar de rekommendationer som den anser
lampliga till kommissionen.

Forfarandet f6r EG-kontroll bor grunda sig pd TSD:erna.
Dessa TSD:er omfattas av bestimmelserna i artikel 18 i
direktiv 93/38/EEG. De anmilda organ som har till uppgift
att granska forfarandena for bedomning av komponenter-
nas overensstimmelse och lamplighet liksom forfarandet
for kontroll av delsystemen maste, sirskilt om ndgon
europeisk specifikation inte finns, samordna sina beslut sd
mycket som mojligt.

De anmalda organen bor struktureras sd att de uppfyller de
kriterier som galler for denna typ av organ inom alla
sektorer som omfattas av den nya strategin for teknisk
harmonisering och kontroll av &verensstimmelse, sarskilt
kriterier som ror oberoende och behorighet.



L 191/6

Europeiska unionens officiella tidning

18.7.2008

(48) TSD:erna kommer regelbundet att ses over. Nér allvarliga fel
uppticks bor ett tillfilligt snabbforfarande utformas sd att
ett provisoriskt corrigendum forst godkdnns i en kommitté
och sedan offentliggors av byrdn. Hirigenom kan alla
berorda parter, inbegripet industrin, anmalda organ och
myndigheter, snabbare anvinda detta corrigendum i
avvaktan pd kommissionens formella Gversyn av TSD:n.
For att undvika forvixling med kommissionens officiella
corrigendum kommer termen “tekniskt utldtande” att
anvindas. Detta forfarande Overensstimmer med det
mandat som kommissionen antog genom sitt beslut av
den 13 juli 2007 om ett rammandat for Europeiska
jarnvagsbyran for genomférandet av vissa dtgirder inom
ramen for direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. Om en
TSD emellertid méste dndras pd grund av ett stort eller
allvarligt fel, bor ett dversynsforfarande tillimpas.

(49) Definitionen av "fordonsinnehavare” bor ligga sd nira den
definition som anvinds i 1999 dars fordrag om inter-
nationell jirnvagstrafik (Cotif) som mojligt. Manga enheter
kan identifieras som fordonsinnehavare, exempelvis dgaren,
ett bolag som bedriver verksamhet med en fordonspark, ett
bolag som leasar fordon till ett jirnvagsforetag, ett
jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare som anvan-
der fordon for att underhélla infrastrukturen. Dessa enheter
har kontroll 6ver fordonet i syfte att anvinda det som ett
transportmedel av jirnvigsforetagen och infrastrukturfor-
valtarna. For att undvika att det uppstdr tvivel bor
fordonsinnehavaren klart identifieras i det nationella
fordonsregistret.

(50) De atgirder som dr nddvindiga for att genomféra detta
direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut 1999/468/
EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall
tillimpas vid utévandet av kommissionens genomforande-
befogenheter (1).

(51) Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att anta och
uppdatera TSD:erna. Eftersom dessa dtgarder har en allmén
rickvidd och avser att dndra icke visentliga delar av detta
direktiv, bland annat genom att komplettera det med nya
icke visentliga delar, méste de antas i enlighet med det
foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468/EG.

(52) Ndr det, pd grund av tvingande, brddskande skil, inte dr
mojligt att iaktta de normala tidsfristerna for det fore-
skrivande forfarandet med kontroll bor kommissionen
kunna tillimpa det skyndsamma forfarandet i artikel 5a.6 i
beslut 1999/468/EG for antagande av dtgdrder som avser
att 4ndra icke visentliga delar av detta direktiv och
komplettera det med TSD:er eller dndringar av TSD:er.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut 2006/
512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).

(53) Eftersom malet for detta direktiv, nimligen driftskompati-
biliteten hos jarnvagssystemet inom hela gemenskapen inte
i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna
eftersom ingen enskild medlemsstat kan vidta de dtgarder
som krivs for att uppnd denna driftskompabilitet och det
diarfor battre kan uppnds pa gemenskapsnivd, kan gemen-
skapen vidta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen
i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitets-
principen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(54) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
Bittre lagstiftning (*) uppmanas medlemsstaterna att for
egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna tabeller
som sd langt det dr mojligt visar dverensstimmelsen mellan
detta direktiv och inforlivandedtgirderna samt att offent-
liggora dessa tabeller.

(55) Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell
lagstiftning bor bara gilla de bestimmelser som har dndrats
i vasentlig grad jamfort med tidigare direktiv. Skyldigheten
att inforliva de bestimmelser som ar oforandrade foreligger
enligt de tidigare direktiven.

(56) Artikel 14 i direktiv 2004/49/EG samt direktiv 96/48/EG
och direktiv 2001/16/EG bor darfor upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. Detta direktiv syftar till att faststdlla de villkor som ska
uppfyllas for att driftskompatibiliteten hos gemenskapens
jarnvagssystem ska kunna genomforas i overensstimmelse med
bestimmelserna i direktiv 2004/49/EG. Dessa villkor giller
projektering, uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad, moderni-
sering, drift och underhdll av delarna av systemet samt
yrkesmissiga kvalifikationer och villkor avseende hilsa och
sikerhet for den personal som arbetar med driften och
underhallet av systemet.

2. Strdvandena for att uppnd detta mal madste leda till att en
optimal nivd for teknisk harmonisering faststills och gora det
mojligt att

a) underlitta, forbittra och utveckla de internationella
jarnvagstrafiktjansterna inom Europeiska unionen och
med tredjeldnder,

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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b) bidra till att stegvis forverkliga den inre marknaden for
utrustning och tjanster for att bygga upp, modernisera,
bygga om och driva jarnvigssystemet inom gemenskapen,

¢) Dbidra till driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom
gemenskapen.

3. Medlemsstaterna far undanta f6ljande frdn de bestimmelser
som de infor vid genomforande av detta direktiv:

8

) Tunnelbanor, sparvigar och andra snabbspérvigssystem.

b) Jdrnvdgsndt som &r funktionellt atskilda frin resten av
jarnvagssystemet och avsedda endast for persontransport i
lokal-, stads- eller forortstrafik samt jarnvagsforetag som
enbart anvinder dessa jarnvagsnat.

¢) Privatigd jirnvagsinfrastruktur och fordon som endast
anviands pd sidan infrastruktur och som forekommer
uteslutande for att anvindas av dgaren vid dess godstrans-
portverksamhet.

d)  Jarnvagsinfrastruktur och fordon avsedda att anvindas
uteslutande for lokala dndamadl, historiska dndamal eller
turistindamal.

4. Rickvidden for TSD:erna ska i enlighet med artikel 8 gradvis
utvidgas till att omfatta hela jarnvigssystemet, inbegripet
sparforbindelser till terminaler och de huvudfunktioner i hamnar
som betjinar eller kan betjana mer 4n en anvindare, utan att det
paverkar de undantag fran tillimpningen av TSD:er som anges i
artikel 9.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv avses med:

a)  det transeuropeiska  jarnvagssystemet: de transeuropeiska
jarnvagssystemen for konventionell trafik och for hoghas-
tighetstrafik enligt bilaga I, punkt 1 och 2,

b)  driftskompatibilitet: egenskapen hos ett jarnvagssystem att
erbjuda siker tdgtrafik utan driftsavbrott samtidigt som
erfordrade prestandakrav uppfylls; denna egenskap ar
beroende av alla de foreskrifter samt tekniska och drifts-
missiga villkor som ska iakttas for att de vdsentliga kraven
ska uppfyllas,

¢)  fordon: ett jarnvdgsfordon som trafikerar jirnvigslinjer pa
egna hjul, med eller utan dragkraft; ett fordon bestar av ett
eller flera strukturella och funktionella delsystem eller delar
av sadana delsystem,

d) jarnvagsndt: de linjer, stationer, terminaler och alla former av
fast utrustning som behovs for att sikerstilla ett sikert och
kontinuerligt fungerande jarnvagssystem,

delsystem: resultatet av uppdelningen av jarnvigssystemet,
sdsom anges i bilaga II. Dessa delsystem, for vilka visentliga

krav ska anges, kan vara av strukturell eller funktionell
beskaffenhet,

driftskompatibilitetskomponenter: alla grundliggande kompo-
nenter, grupper av komponenter, underenheter eller
kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller
avses att inforlivas i ett delsystem och som driftskompa-
tibiliteten hos jdrnvigssystemet ir direkt eller indirekt
beroende av; begreppet "komponent” omfattar savil
materiella foremdl som immateriella foremdl, tex. pro-
gramvara,

vsentliga krav: de krav som anges i bilaga III och som ska
uppfyllas av jirnvigssystemet, delsystemen, driftskompati-
bilitetskomponenterna och dven grinssnitten,

europeisk specifikation: en gemensam teknisk specifikation,
ett europeiskt tekniskt godkidnnande eller en nationell
standard som inforlivar en europeisk standard, sisom de
definieras i bilaga XXI till direktiv 2004/17/EG,

teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD): en specifi-
kation som antagits i enlighet med detta direktiv, som varje
delsystem och varje bestandsdel i ett delsystem underkastas
for att de vasentliga kraven ska kunna uppfyllas och
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet sikerstillas,

anmdlda organ: de organ som har till uppgift att bedoma
driftskompatibilitetskomponenternas  dverensstimmelse
eller lamplighet for anvindning eller att handligga
forfarandet for EG-kontroll av delsystemen,

grundparametrar: regler och tekniska eller driftsrelaterade
villkor som ar av avgorande betydelse for driftskompatibi-
liteten och som anges i den relevanta TSD:n,

specialfall: del i jarnvdgssystemet som nodvandiggor sir-
skilda tillfalliga eller definitiva foreskrifter i TSD:er av skil
som hanfor sig till begransningar beroende pa geografi,
topografi eller stadsmiljo eller till en strivan att uppnd
kompatibilitet med det befintliga systemet; detta kan i
synnerhet gilla jarnvagslinjer och jirnvdgsnit som &r
isolerade fran resten av gemenskapen, lastprofiler, sparvidd
eller sparavstind, fordon som uteslutande dr avsedda for
lokal, regional eller historisk anvindning samt fordon pa
vag till eller fran tredjeldnder,

ombyggnad: sddant storre arbete for att dndra ett delsystem
eller en del av ett delsystem som forbittrar delsystemets
totala prestanda,
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n)  modernisering: sddant storre arbete for att byta ett delsystem
eller en del av ett delsystem som inte dndrar delsystemets
totala prestanda,

o)  Dbefintligt jarnvigssystem: hela det befintliga systemet
bestdende av jarnvégsinfrastrukturerna, med linjer och fasta
installationer, samt fordon av alla kategorier och ursprung
som firdas pd dessa infrastrukturer,

p)  byte i samband med underhdll: ersittande av komponenter
med delar som har identisk funktion och prestanda i
samband med forebyggande underhdll och reparationer,

q)  ibruktagande: alla atgdrder som sammantagna gor att ett
delsystem eller ett fordon fardigstalls for projekterad drift,

1) upphandlande enhet: varje offentligt eller privat organ som
bestiller projektering och/eller uppbyggnad eller moderni-
sering eller ombyggnad av ett delsystem. Detta organ kan
vara ett jirnvagsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en
fordonsinnehavare, eller ocksa en koncessionsinnehavare
som har fétt i uppdrag att genomfora ett projekt,

s)  fordonsinnehavare: Den person eller det organ som utnyttjar
ett fordon som transportmedel och som &r dgare av
fordonet eller har rdtt att nyttja detsamma och som
registrerats som sddan i det nationella fordonsregister som
avses i artikel 33,

t)  ldngt framskridet projekt: projekt vars planerings- eller
uppbyggnadsfas dr i ett sddant stadium att en dndring av
de tekniska specifikationerna skulle vara oacceptabel for
den berorda medlemsstaten; ett sidant hinder kan vara av
rittslig, avtalsmassig, ekonomisk, finansiell, social eller
miljomassig karaktir och maste styrkas pd vederborligt sitt,

u)  harmoniserad standard: europeisk standard som antagits av
ett av de europeiska standardiseringsorgan som fortecknas i
bilaga I till Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/
EG av den 22 juni 1998 om ett informationsforfarande
betriffande tekniska standarder och foreskrifter och
betriffande  foreskrifter ~ for  informationssamhillets
tjanster (1) inom ramen for ett uppdrag fran kommissionen
som faststallts i enlighet med det forfarande som anges i
artikel 6.3 1 det direktivet och som utgér, ensam eller
tillsammans med andra standarder, en l6sning som gor det
mojligt att uppfylla en lagbestimmelse,

v)  nationell sakerhetsmyndighet: sikerhetsmyndighet enligt defi-
nitionen i artikel 3 g i direktiv 2004/49/EG,

w) typ: en fordonstyp som definierar de grundliggande
projekteringskdnnetecknen for fordonet som omfattas av
det enhetliga typkontrollintyg som beskrivs i modul B i
beslut 93/465/EEG,

(") EGT L 204, 21.7.1998, s. 37. Direktivet senast dndrat genom radets
direktiv 2006/96/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81).

x)  serie: ett antal identiskt lika fordon av en typ,

y)  byrdn: Europeiska jirnvigsbyrdn, inrdttad genom Europa-
parlamentets och radets férordning (EG) nr 881/2004 av
den 29 april 2004 om inrittande av en europeisk
jarnvagsbyra (jarnvagsbyraférordningen) (3),

z)  enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar
for underhallet av ett fordon och ir registrerad som sidan i
det nationella fordonsregistret.

Artikel 3
Allmin kompatibilitet

1. Detta direktiv avser, for varje delsystem, de bestimmelser
om driftskompatibilitetskomponenter, granssnitt och forfaranden
samt de villkor for den allmidnna kompatibiliteten hos
jarnvagssystemet som kravs for att uppnd driftskompatibilitet i
systemet.

2. Bestimmelserna i detta direktiv ska tillimpas utan att det
paverkar  tillimpningen av  andra  relevanta  gemen-
skapsbestimmelser. Nar det giller driftskompatibilitetskompo-
nenter, inbegripet granssnitt, kan emellertid uppfyllandet av de
vasentliga kraven i detta direktiv innebdra att sirskilda, for
dndamalet faststillda europeiska specifikationer maste tillimpas.

Artikel 4
Visentliga krav

1. Jarnvagssystemet, delsystemen och driftskompatibilitets-
komponenterna, inbegripet granssnitten, ska uppfylla relevanta
visentliga krav.

2. Sadana kompletterande tekniska specifikationer som avses i
artikel 34 i direktiv 2004/17/EG och som dr nodvindiga for att
komplettera de europeiska specifikationerna eller andra stan-
darder som tillimpas inom gemenskapen far inte strida mot de
vasentliga kraven.

KAPITEL 11

TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET
(TSD)

Artikel 5
TSD:ers innehdll

1. Varje delsystem ska omfattas av en TSD. Ett delsystem far vid
behov omfattas av flera TSD:er och en TSD kan omfatta flera
delsystem. Beslutet om att utarbeta eller se dver en TSD och valet
av dess tekniska och geografiska tillimpningsomrade kriver ett
uppdrag i enlighet med artikel 6.1.

(3) EUT L 164, 30.4.2004, s. 1. Réttad i EUT L 220, 21.6.2004, s. 3.
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2. Delsystemen ska stimma 6verens med de TSD:er som dr i
kraft vid deras ibruktagande, ombyggnad eller modernisering, i
enlighet med detta direktiv; denna oOverensstimmelse ska
foreligga under hela den tid delsystemet 4r i bruk.

3. Varje TSD ska, i den man det dr nodvandigt for att uppna det
mal som avses i artikel 1,

a) ange det tillimpningsomrdde som avses (del av det
jarnvagsnit eller de fordon som anges i bilaga I; delsystem
eller del av delsystem som avses i bilaga II),

b) ange de visentliga kraven for det berorda delsystemet och
dess granssnitt mot andra delsystem,

¢) faststilla de funktionella och tekniska specifikationer som
ska foljas ndr det giller delsystemen och deras grinssnitt
mot andra delsystem; om det dr nodvindigt kan dessa
specifikationer variera beroende pd anvindningen av
delsystemet, till exempel efter kategori av linjer, knut-
punkter och/eller fordon enligt bilaga [,

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt
som ska vara foremdl for europeiska specifikationer,
inbegripet de europeiska standarder som krivs for att
uppnd driftskompatibilitet hos jarnvigssystemet,

e) for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som ska till-
lampas vid bedomning av driftskompatibilitetskomponen-
ters Gverensstimmelse eller lamplighet for anvindning &
ena sidan eller vid EG-kontroll av delsystem & andra sidan;
dessa forfaranden ska grunda sig pd de moduler som anges i
beslut 93/465/EEG,

f)  ange strategin for att genomfora TSD:erna; det dr framfor
allt nddvandigt att ange de etapper som ska slutforas for en
stegvis Overgang frdn den nuvarande situationen till den
slutliga situationen, dd TSD:erna ska utgora gillande norm,

g) for den berorda personalen ange de yrkesmassiga kvalifi-
kationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet som
krivs for drift och underhdll av de delsystem som avses
ovan samt for genomforandet av TSD:erna.

4. Varje TSD ska utarbetas med utgdngspunkt i en utredning av
det befintliga delsystemet och ange ett mal for delsystemet som
kan uppnds successivt inom en rimlig tid. Genom att TSD:erna
antas stegvis och foljs kan driftskompatibiliteten hos jarnvags-
ndtet uppnds successivt.

5. TSD:er ska pd limpligt sitt bevara kompatibiliteten i varje
medlemsstats jarnvagssystem. I detta syfte kan specialfall anges

for varje TSD, béde i friga om jarnvigsnit och fordon; sirskild
uppmirksamhet mdste dgnas &t lastprofiler, spdrvidd eller
sparavstdind och fordon som kommer fran eller ska till
tredjelander. For varje specialfall ska i TSD:erna anges tillimp-
ningsforeskrifter for de TSD:er som avses i punkt 3 c—g.

6. Om vissa tekniska aspekter som hanfor sig till visentliga
krav inte pd ett uttryckligt sitt kan behandlas i en TSD, ska dessa
aspekter tydligt anges i en bilaga till TSD som "6ppna punkter”.
For dessa aspekter ska artikel 17.3 tillimpas.

7. TSD:er fir inte hindra medlemsstaterna fran att fatta beslut
om anvandningen av infrastrukturerna for forflyttning av fordon
som inte omfattas av TSD:erna.

8. Nar det 4r absolut nodvandigt for att uppfylla malet i detta
direktiv, fir en uttrycklig, klart igenkdnnlig hénvisning till
europeiska eller internationella standarder eller specifikationer
eller tekniska dokument som offentliggjorts av byrdn goras i
TSD:erna. I detta fall ska dessa standarder eller specifikationer
(eller de relevanta delarna av dessa) eller tekniska dokument
anses utgora bilagor till den berorda TSD:n och blir da
obligatoriska sd snart denna TSD trider i kraft. Om sddana
standarder eller specifikationer eller tekniska dokument saknas
far det, i vintan pd att sddana utarbetas, goras hanvisningar till
andra klart faststdllda, normativa handlingar, och det ska da vara
frdgan om latt tillgingliga, offentliga handlingar.

Artikel 6

Antagande, 6versyn och offentliggérande av TSD:er

1. Forslag till TSD:er och senare forslag till andringar i TSD:er
ska utarbetas av byrdn pd uppdrag av kommissionen i enlighet
med det foreskrivande forfarandet i artikel 29.3 i detta direktiv.
De ska utarbetas i enlighet med artiklarna 3 och 12 i forordning
(EG) nr 881/2004 och i samarbete med de arbetsgrupper som
ndmns i dessa artiklar.

De dtgarder som avser att dndra icke visentliga delar i detta
direktiv genom att komplettera det med TSD:er eller dndringar
dirav, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 29.4.

Nar det foreligger tvingande, bradskande skal far kommissionen
tillimpa det skyndsamma forfarande som avses i artikel 29.5.

2. Byrdn ska ansvara for att forbereda 6versyn och uppdatering
av TSD:er och forse kommissionen med rekommendationer for
att den tekniska utvecklingen eller forandringar i de samhilleliga
kraven ska kunna beaktas. Kommissionen ska underritta den
kommitté som avses i artikel 29 om sddana rekommendationer.
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3. Ett forslag till TSD ska utarbetas i tvd steg.

Under det forsta steget ska byrdn faststilla grundparametrarna
for TSD:n samt grinssnitten mot 6vriga delsystem och varje
annat specialfall som kan vara nodvandigt. For varje grund-
parameter och granssnitt ska de bista alternativa losningarna
ldggas fram och motiveras ur teknisk och ekonomisk synvinkel.

Under andra steget ska byrdn med utgdngspunkt i dessa
grundparametrar utarbeta ett forslag till TSD. Byrdn ska ocksa i
forekommande fall beakta tekniska framsteg, redan utfort
standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och erkind
forskning. En overgripande bedomning av de berdknade kost-
naderna for och fordelarna med genomférandet av TSD:erna ska
bifogas forslaget till TSD; i bedémningen ska den sannolika
inverkan pd alla operatorer och ekonomiska aktorer framga.

4. Vid utarbetande, antagande och &versyn av varje TSD
(inbegripet grundparametrarna) ska hinsyn tas till de kostnader
och nyttor som varje overvagd teknisk losning kan berdknas
medfora samt grinssnitten mellan dessa, sd att de bista
losningarna kan hittas och genomforas. Medlemsstaterna ska
medverka i bedomningen genom att tillhandahélla nodvindiga

uppgifter.

5. Den kommitté som avses i artikel 29 ska regelbundet
informeras om arbetet med att utarbeta TSD:erna. Kommissio-
nen far under detta arbete, pa begiran av kommittén, ge uppdrag
eller utfirda relevanta rekommendationer om utformningen av
TSD:erna och om kostnadsnyttoanalysen. Kommissionen far
sarskilt, pd begdran av en medlemsstat, begira att alternativa
losningar undersoks och att bedomningen av kostnader och
fordelar for dessa alternativa 16sningar fors in i den rapport som
bifogas forslaget till TSD.

6. Nar en TSD antas ska dagen for dess ikrafttradande faststillas
i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 29.4. Om olika delsystem ska tas i bruk samtidigt
av skdl som ror den tekniska kompatibiliteten ska dagen for
ikrafttridande for motsvarande TSD:er vara densamma.

7. Vid utarbetande, antagande och oversyn av TSD:er ska
anvindarnas synpunkter beaktas betriffande sddana egenskaper
som direkt paverkar de forhdllanden under vilka de anvinder
delsystemen. Byrdn ska i detta syfte samrdda med sammanslut-
ningar och organ som foretrader anvidndarna under utarbetande
och 6versyn av TSD:er. Den ska till forslaget till TSD bifoga en
rapport med resultatet av detta samrad.

Kommissionen ska, efter att ha hort kommittén i enlighet med
det rddgivande forfarande som avses i artikel 29.2, utarbeta
forteckningen over de sammanslutningar och organ med vilka
samrad ska ske, och den kan ses ver och uppdateras pd begiran
av en medlemsstat eller pd kommissionens initiativ.

8. Vid utarbetande, antagande och &éversyn av TSD:er ska
hdnsyn tas till de synpunkter som arbetsmarknadens parter har
betriffande de villkor som avses i artikel 5.3 g.

[ detta syfte ska arbetsmarknadens parter horas innan forslag till
TSD ldggs fram for antagande eller 6versyn infor den kommitté
som avses i artikel 29.

Arbetsmarknadens parter ska horas inom ramen for den
branschvisa dialogkommitté som inrdttats i enlighet med
kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om
inrdttande av branschvisa dialogkommittéer for att frimja
dialogen mellan arbetsmarknadens parter pa europeisk niva (}).
Arbetsmarknadens parter ska avge sitt yttrande inom tre
maénader.

9. Nir oversynen av TSD leder till dndrade krav, ska den nya
versionen av TSD sikerstdlla kompatibilitet med de delsystem
som tagits i bruk i enlighet med tidigare versioner av TSD:er.

Om ett nytt godkdnnande for en modernisering eller en
ombyggnad av dessa delsystem behovs av vederborligt motive-
rade sikerhetsrelaterade skal eller for driftskompatibiliteten, ska
motsvarande tidsfrister for detta faststillas antingen i TSD:er
eller, da sd dr lampligt, av medlemsstaterna.

10. Kommissionen ska offentliggora TSD:er i Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 7
Brister hos TSD:er

1. Om det efter antagandet av en TSD visar sig att den inte helt
uppfyller de visentliga kraven kan den kommitté radfrdgas som
avses i artikel 29 pé begdran av en medlemsstat eller pd initiativ
av kommissionen.

Kommissionen kan begira ett tekniskt utlitande frin byran.
Kommissionen ska under medverkan av kommittén ga igenom
det tekniska utlatandet.

2. Om en TSD behover dndras pd grund av ett mindre fel, och
detta inte motiverar en omedelbar Gversyn, fir kommissionen
rekommendera att det tekniska utldtandet anvinds i avvaktan pé
att en oversyn av TSD:n genomfors i enlighet med artikel 6.1.
Om detta dr fallet ska byrédn offentliggéra det tekniska utldtandet.

3. Om en TSD madste dndras pa grund av ett stort eller allvarligt
fel, ska det forfarande som avses i artikel 6.1 tillimpas
omedelbart.

(") EGT L 225, 12.8.1998, s. 27. Beslutet senast dndrat genom
forordning (EG) nr 1792/2006 (EUT L 362, 20.12.2006, s. 1).
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Artikel 8
Utvidgning av omfattningen av TSD:er

1. Kommissionen ska i enlighet med det foreskrivande
forfarandet i artikel 29.3 faststilla ett eller flera uppdrag for
utarbetande av nya TSD:er ochfeller 6versyn av redan antagna
TSD:er for att ticka de linjer och fordon som dnnu inte omfattas.

2. 1 det forsta uppdraget ska det anges en forsta grupp av nya
TSD:er och/feller dndringar av TSD:er som ska antas senast i
januari 2012, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5.5
om mdjligheten att ange specialfall och utan att det paverkar
tillimpningen av artikel 9 som medger undantag under sarskilda
omstindigheter. Detta forsta uppdrag ska utarbetas pd grundval
av en rekommendation frin byran i syfte att faststdlla vilka nya
TSD:er som ska utarbetas och/eller vilka befintliga TSD:er som
ska dndras pa grundval av den forvintade kostnadseffektiviteten
for varje foreslagen dtgird och pad grundval av principen om
proportionalitet hos de dtgirder som vidtas pd gemenskapsniva.
For detta andamal ska erforderlig uppmirksamhet dgnas &t punkt
4 i bilaga I och &t den nodvandiga jamvikten mellan dels maélet
med en tagtrafik utan avbrott och med teknisk harmonisering,
dels den berorda transeuropeiska, nationella, regionala eller
lokala trafiknivan.

3. Sa lange tillimpningsomréddet for TSD:er inte slutgiltigt har
utvidgats till att gilla hela jarnvagsnitet ska

a)  godkdnnande att ta i bruk

— avseende delsystem for fordon och fordonsbaserad
trafikstyrning och signalering, som atminstone delvis
ska anvindas pd den del av jirnvdgsnitet som 4nnu
inte omfattas av TSD:erna, for denna del av
jarnvagsnatet,

— avseende delsystem for infrastruktur, energifrsorjning
och markbaserad trafikstyrning och signalering pa den
del av jirnvdgsndtet som dnnu inte omfattas av TSD:
er,

beviljas i enlighet med de nationella bestimmelser som
avses i artikel 8 i direktiv 2004/49/[EG, eller, i tillimpliga
fall, artikel 17.3 i detta direktiv.

b)  godkidnnande att ta i bruk fordon som tidvis ska anvindas
pa den del av jarnvagsndtet som dnnu inte omfattas av TSD:
er, for denna del av jirnvdgsnitet, utfirdas i enlighet med
artiklarna 21-27 och med de nationella bestimmelser som
avses i artikel 8 i direktiv 2004/49/[EG, eller, i tillimpliga
fall, artikel 17.3 i detta direktiv.

4. En medlemsstat behover inte tillimpa sidana nya eller
reviderade TSD:er som antagits i enlighet med punkt 2 om
projekten redan ar ldngt framskridna eller om ett avtal om ett
sadant projekt haller pd att genomféras nér den berérda gruppen
av TSD:er offentliggors.

Artikel 9
Undantag

1. Tavsaknad av relevanta specialfall behéver inte en medlems-
stat tillimpa en eller flera TSD:er enligt denna artikel i foljande
fall:

a)  Nar det giller ett foreslaget nytt delsystem, for modernise-
ring eller ombyggnad av ett befintligt delsystem eller for en
sadan del som avses i artikel 1.1 och som, vid den tidpunkt
dd TSD:erna offentliggors, ar langt framskriden eller
omfattas av ett avtal som héller pd att genomforas.

b)  For ett projekt som giller modernisering eller ombyggnad
av ett befintligt delsystem om lastprofilen, sparvidden eller
sparavstandet eller den elektriska spanningen enligt dessa
TSD:er ar inkompatibla med vad som giller for det
befintliga delsystemet.

c) Nar det giller ett foreslaget nytt delsystem eller en
foreslagen modernisering eller ombyggnad av ett befintligt
delsystem pa en medlemsstats territorium om jarnvagsnatet
i denna medlemsstat pa grund av havet eller som en foljd av
sdrskilda geografiska forhallanden ar isolerat eller avskilt
fran jarnvagsnitet i resten av gemenskapen.

d) Nar det giller foreslagen modernisering, utvidgning eller
ombyggnad av ett befintligt delsystem om tillimpningen av
dessa TSD:er skulle hota projektets lonsamhet och/eller
kompatibiliteten hos medlemsstatens jarnvigssystem.

¢)  Om villkoren for att snabbt dteruppritta jarnvagsnatverken
efter en olyckshindelse eller en naturkatastrof inte, tekniskt
eller ekonomiskt, medger att man helt eller delvis tillimpar
relevanta TSD:er.

f)  For fordon till eller frén tredje land dar sparvidden avviker
fran den sparvidd som anvinds for gemenskapens huvud-
jarnvagsnat.

2. Ide fall som avses i punkt 1 ska den berorda medlemsstaten
overlimna ett underlag till kommissionen med de uppgifter som
anges i bilaga IX. Kommissionen ska analysera de atgirder som
medlemsstaten foresldr och informera den kommitté som avses i
artikel 29.

3. Idet fall som avses i punkt 1 a ska medlemsstaten inom ett
ar efter ikrafttridandet av varje TSD till kommissionen 6ver-
lamna en forteckning 6ver projekt som genomfors inom dess
territorium och som befinner sig i ett langt framskridet
utvecklingsstadium.

4. I de fall som avses i punkt 1 a, ¢ och e ska kommissionen
kontrollera att underlaget dr Gverensstimmande och informera
medlemsstaten om resultaten av sin analys. Vid behov ska en
rekommendation utfardas om vilka specifikationer som ska
foljas. Medlemsstaten far utan dréjsmdl tillimpa de alternativa
bestimmelser som avses i bilaga IX.
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5. Tde fall som avses i punkt 1 b, d och f ska kommissionen
besluta, enligt det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 29.3, huruvida begdran om undantag ska godtas. I det
fall som avses i punkt 1 b ska kommissionens beslut inte avse
lastprofilen eller sparvidden. Kommissionen ska fatta beslut
inom sex ménader efter det att begiran, atfoljd av fullstindigt
underlag, lamnats in. Om ett sddant beslut uteblir ska det anses
att begdran har godtagits. I avvaktan pa kommissionens beslut far
en medlemsstat i det fall som avses i punkt 1 f tillimpa de
alternativa bestimmelser som avses i bilaga IX.

6. Alla medlemsstater ska informeras om resultaten av dessa
analyser och om resultaten av det forfarande som avses i
punkterna 4 och 5.

KAPITEL III
DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Artikel 10

Utslippande av driftskompatibilitetskomponenter pa
marknaden

1. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvindiga atgirder for att
sakerstilla att driftskompatibilitetskomponenterna

a) endast slipps ut pd marknaden om de medger att
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet uppnds och de
uppfyller de visentliga kraven,

b) anvinds inom avsett anvindningsomrdde och pd avsett sitt
samt installeras och underhalls korrekt.

Dessa bestimmelser utgor inte nigot hinder for att komponen-
terna slipps ut pd marknaden for andra tillimpningar.

2. Medlemsstaterna far inte, pa sitt territorium och pd grundval
av detta direktiv, forbjuda, begrinsa eller forhindra att drifts-
kompatibilitetskomponenter slapps ut pd marknaden for anvind-
ning i jarnvagssystemet om de uppfyller bestimmelserna i detta
direktiv. De far i synnerhet inte krdva sddana kontroller som
redan har utforts inom ramen f6r forfarandet f6r EG-forsikran
om oOverensstimmelse eller lamplighet for anvindning, narmare
beskrivet i bilaga IV.

Artikel 11
Overensstimmelse eller implighet for anviindning

1. Medlemsstaterna ska anse att driftskompatibilitetskompo-
nenter som ir forsedda med en EG-forsikran om Gverens-
stimmelse eller limplighet for anvindning, 6verensstimmer med
de visentliga kraven i detta direktiv.

2. Varje driftskompatibilitetskomponent ska understillas det
forfarande for bedomning av overensstimmelse och limplighet
for anvindning som anges i relevant TSD och atfoljas av
motsvarande intyg.

3. Medlemsstaterna ska anse att en driftskompatibilitetskom-
ponent overensstimmer med de visentliga kraven om den
uppfyller villkoren i motsvarande TSD eller de europeiska
specifikationer som utarbetats for att uppfylla dessa villkor.

4. Reservdelar till delsystem som redan ar i bruk nir
motsvarande TSD trdder i kraft far installeras i dessa delsystem
utan att de behover understillas det forfarande som avses i punkt
2.

5. 1 TSD:werna far det foreskrivas en Overgdngsperiod for
jarnvagsprodukter som identifieras av dessa TSD:er som drifts-
kompatibilitetskomponenter som redan har slippts ut pd
marknaden nidr TSD:erna trider i kraft. Sddana komponenter
ska uppfylla kraven i artikel 10.1.

Artikel 12

Europeiska specifikationers icke-6verensstimmelse med
visentliga krav

Nir en medlemsstat eller kommissionen anser att europeiska
specifikationer som direkt eller indirekt anvinds for att uppnd
malen for detta direktiv inte uppfyller de visentliga kraven, ska
den kommitté som avses i artikel 29 informeras om detta, och
kommissionen ska anta den limpligaste dtgdrden, dvs.

a)  helt eller delvis dterkalla de berorda specifikationerna fran
de publikationer dir de ar inforda, eller dndra dem, efter
samrdd, ndr det giller europeiska standarder, med den
kommitté som inrdttats genom direktiv 98/34/EG, eller

b) se 6ver TSD:mn i enlighet med artikel 7.

Artikel 13

Forfarande for EG-forsikran om overensstimmelse eller
limplighet fér anvindning

1. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade behoriga
ombud ska vid utfirdandet av EG-forsikran om Overens-
stimmelse eller laimplighet f6r anvindning for en driftskompa-
tibilitetskomponent tillimpa de bestimmelser som faststills i
relevanta TSD:er.

2. Nir en motsvarande TSD sd kriver ska bedomningen av
en driftskompatibilitetskomponents  overensstimmelse eller
lamplighet for anvindning goras av det anmailda organ hos
vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
behoriga ombud har ansokt om bedomning.

3. Om en driftskompatibilitetskomponent omfattas av andra
gemenskapsdirektiv som behandlar andra aspekter ska det
framgd av EG-forsikran om overensstimmelse eller lamplighet
for anvandning att komponenten ocksé uppfyller de krav som
uppstills i dessa andra direktiv.
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4. Om varken tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade behoriga ombud har uppfyllt skyldigheterna i
punkterna 1 och 3, ska dessa skyldigheter dligga varje person
som sldpper ut driftskompatibilitetskomponenten p& marknaden.
Nar det géller detta direktiv aligger samma skyldighet den som
monterar driftskompatibilitetskomponenter eller delar av drifts-
kompatibilitetskomponenter av olika ursprung eller tillverkar
driftskompatibilitetskomponenter for eget bruk.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 14 giller
foljande:

a) Om en medlemsstat konstaterar att en EG-forsikran om
overensstimmelse har utfirdats pd ett otillborligt sitt, ar
tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade behoriga
ombud skyldig att vid behov, bringa driftskompatibilitets-
komponenten i overensstimmelse och se till att otillborlig-
heten upphor pé de villkor som medlemsstaten faststiller.

b) Om overensstimmelsen fortfarande brister, ska medlems-
staten vidta lampliga dtgarder for att begransa eller forbjuda
driftskompatibilitetskomponentens utslippande pa mark-
naden eller se till att den dras tillbaka frin marknaden enligt
de forfaranden som anges i artikel 14.

Artikel 14

Driftskompatibilitetskomponenters icke-6verensstimmelse
med visentliga krav

1. Om en medlemsstat konstaterar att en driftskompatibilitets-
komponent som ar forsedd med EG-forsikran om Overens-
stimmelse eller limplighet for anvindning och som slappts ut pa
marknaden och anvinds pa avsett sitt troligen inte uppfyller de
viasentliga kraven, ska medlemsstaten vidta alla nodvindiga
atgarder for att begrinsa komponentens anvindningsomréde,
forbjuda dess anvindning eller dra tillbaka den frén marknaden.
Medlemsstaten ska genast underrdtta kommissionen om de
atgarder som vidtagits och ange skalen till beslutet, samt sarskilt
ange om avvikelsen beror pd

a)  att de visentliga kraven inte har uppfyllts,

b) att de europeiska specifikationerna tillimpats pa ett
felaktigt sitt, i den man det gors gillande att dessa
specifikationer tillimpats,

¢) att de europeiska specifikationerna ar otillrackliga.

2. Kommissionen ska sd snart som mojligt samrdda med de
berorda parterna. Om kommissionen efter samrddet konstaterar
att atgarden 4r motiverad ska den genast underritta den
medlemsstat som har tagit initiativet och 6vriga medlemsstater
om detta. Om kommissionen efter samrddet konstaterar att
dtgirden inte dr motiverad ska den genast underritta den
medlemsstat som har tagit initiativet och tillverkaren eller dennes
i gemenskapen etablerade behoriga ombud om detta. Om det

beslut som avses i punkt 1 motiverats med att de europeiska
specifikationerna ér otillrickliga ska det forfarande som anges i
artikel 12 tillimpas.

3. Om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent
forsedd med en EG-forsikran om overensstimmelse inte upp-
fyller kraven om 6verensstimmelse, ska den behoriga medlems-
staten vidta lampliga atgdrder mot den som utfardat forsikran
samt underrdtta kommissionen och ovriga medlemsstater om
detta.

4. Kommissionen ska forsikra sig om att medlemsstaterna
halls informerade om forfarandets forlopp och resultat.

KAPITEL IV
DELSYSTEM
Artikel 15
Forfarande fér att ta i bruk

1. Utan att det paverkar tillimpningen av kapitel V ska varje
medlemsstat besluta om godkdnnande att ta i bruk de
strukturella delsystem som ingér i jarnvigssystemet och som dr
beldgna eller anvinds pé dess territorium.

For detta dndamal ska medlemsstaterna vidta alla limpliga
atgarder for att sikerstilla att dessa delsystem kan tas i bruk
endast om det har utformats, byggts och installerats pé ett sddant
sitt att delsystemet uppfyller de visentliga kraven nir det
integreras i jarnvagssystemet. De ska sarskilt kontrollera

— dessa delsystems tekniska kompatibilitet med det system
som de integreras i, och

— att integreringen av dessa delsystem 4r sdker enligt
artiklarna 4.3 och 6.3 i direktiv 2004/49[EG.

2. Det aligger varje medlemsstat att kontrollera att dessa
delsystem innan de tas i bruk, i tillimpliga fall, 4r forenliga med
relevanta TSD-foreskrifter om drift och underhall.

3. Efter det att delsystemen tagits i bruk ska denna kontroll
genomforas enligt foljande:

a)  For infrastrukturer, inom ramen for beviljandet och 6ver-
vakning av sikerhetstillstind i enlighet med artikel 11 i
direktiv 2004/49/EG.

b)  For fordon, inom ramen for beviljandet och 6vervakning av
sikerhetsintyg i enlighet med artikel 10 i direktiv 2004/49/
EG.

For detta dandamal ska de bedomnings- och kontrollférfaranden
som anges i de relevanta strukturella och funktionella TSD:erna
tillimpas.
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Artikel 16
Fri rorlighet for delsystem

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
artikel 15.1 fir en medlemsstat inte, pa sitt territorium och av
skal som hanfor sig till detta direktiv, forbjuda, begrinsa eller
forhindra uppbyggnad, ibruktagande eller drift av strukturella
delsystem som ingdr i jarnvagssystemet och som uppfyller de
vasentliga kraven. En medlemsstat far i synnerhet inte kriva
sddana kontroller som redan har utforts

— antingen inom ramen for forfarandet for EG-kontrollfor-
klaring, vilket beskrivs niarmare i bilaga V,

— eller i andra medlemsstater, fore eller efter detta direktivs
ikrafttradande, i syfte att kontrollera efterlevnaden av
identiska krav i identiska driftsforhallanden.

Artikel 17

Overensstimmelse med TSD:er och nationella
bestimmelser

1. Medlemsstaterna ska anse att de strukturella delsystem som
ingdr i jarnvigssystemet och som ér forsedda med en EG-
kontrollforklaring ar driftskompatibla och overensstimmer med
de vasentliga kraven.

2. Driftskompatibiliteten hos ett strukturellt delsystem som
ingdr i jarnvagssystemet ska med beaktande av de visentliga
kraven kontrolleras pd grundval av TSD:er, nir sidana finns.

3. Medlemsstaterna ska utarbeta en forteckning for varje
delsystem over de tekniska foreskrifter som tillimpas for att
tillgodose de visentliga kraven och denna forteckning ska
overlimnas till kommissionen i det fall nir

— relevant TSD saknas, eller
— ett undantag har anmalts enligt artikel 9, eller

— ett specialfall kraver tillimpning av tekniska foreskrifter
som inte omfattas av relevant TSD.

Denna forteckning ska 6verlimnas antingen

— vid varje dndring i forteckningen over sddana tekniska
foreskrifter som enligt artikel 16.3 i direktiv 96/48/EG och
artikel 16.3 i direktiv 2001/16/EG skulle ha anmilts senast
den 30 april 2005, eller

— efter det att undantaget meddelades, eller
— efter offentliggorandet av berdrd TSD.

Vid detta tillfille ska medlemsstaterna dven utse de organ som
med avseende pd dessa tekniska foreskrifter ska ansvara for att
genomfora det kontrollforfarande som avses i artikel 18.

Kommissionen ska 6verlimna dessa uppgifter till byrdn, som ska
offentliggora dem.

Medlemsstaterna ska pa begiran av kommissionen tillhandahélla
de anmilda bestimmelserna i oavkortad lydelse. For att forhindra
att nya hinder skapas och for att utveckla klassificeringen av
nationella bestimmelser i enlighet med artikel 27 ska kom-
missionen vervaka medlemsstaternas inforande av nya bestim-
melser. Om kommissionen anser att en ny bestimmelse medfor
godtycklig diskriminering eller en dold begrinsning av jirn-
vagstransportverksamheten mellan medlemsstaterna ska ett
beslut riktat till den berorda medlemsstaten antas enligt det
foreskrivande forfarande som avses i artikel 29.3.

Medlemsstaterna far vélja att inte anmala bestimmelser och
begrinsningar av strikt lokal karaktdr. Medlemsstaterna ska i
sddana fall uppge sddana bestimmelser och begransningar i
registren over infrastruktur som avses i artikel 35.

Medlemsstaterna ska se till att bindande tekniska bestimmelser i
klara formuleringar som 4r begripliga for de berorda parterna,
offentliggors och halls tillgangliga for alla infrastrukturforvaltare,
jarnvigsforetag och sokande av godkinnande att ta i bruk.

Artikel 18

Forfarande for utfirdande av EG-kontrollférklaring

1. Vid utfirdandet av en EG-kontrollférklaring ska sokanden
lata det anmalda organ som denna utser for indamalet handlagga
det forfarande f6r EG-kontroll som avses i bilaga VI. Sokanden
far vara den upphandlande enheten eller konstruktoren, eller
deras i gemenskapen etablerade behoriga ombud.

2. Uppdraget for det anmilda organ som utsetts att utfora en
EG-kontroll av ett delsystem ska borja pd projekteringsskedet och
sedan pdgd under hela uppbyggnadstiden fram till 6verlimnan-
det innan delsystemet tas i bruk. I uppdraget ingdr ocksa att
kontrollera det berorda delsystemets granssnitt i forhdllande till
det system i vilket det ska integreras pa grundval av de uppgifter
som finns tillgangliga i relevant TSD och i de register som
foreskrivs i artiklarna 34 och 35.

3. Det anmilda organet ska ansvara for sammanstéllningen av
det tekniska underlag som ska atfolja EG-kontrollférklaringen.
Detta tekniska underlag ska innehalla alla nodvindiga dokument
som ror delsystemets egenskaper och, i forekommande fall, alla
intyg om driftskompatibilitetskomponenternas overensstim-
melse. Det bor ocksd innehélla alla uppgifter om villkor och
begrinsningar for anvindning, foreskrifter om underhall,
kontinuerlig eller periodisk 6vervakning, instillningar och
underhall.
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4. Det anmilda organet far utfirda delrapporter for att ticka
vissa stadier i granskningsforfarandet eller vissa delar av
delsystemet. I sé fall ska forfarandet i bilaga VI tillimpas.

5. Om relevanta TSD:er s tillater, fir det anmilda organet
utfarda kontrollintyg som giller en serie delsystem eller vissa
delar av dessa delsystem

Artikel 19
Delsystems icke-6verensstimmelse med visentliga krav

1. Om en medlemsstat konstaterar att ett strukturellt del-
system, for vilket en EG-kontrollforklaring &tfoljt av det tekniska
underlaget har utfirdats, inte till fullo uppfyller bestimmelserna i
detta direktiv och i synnerhet i friga om de viasentliga kraven, far
den begira att kompletterande kontroller genomférs.

2. En medlemsstat som gor en sddan begdran ska omedelbart
informera kommissionen om de kompletterande kontroller som
har begirts och redovisa skilen fér dem. Kommissionen ska
samrdda med berorda parter.

3. Den medlemsstat som gjort denna begidran ska ange om den
bristande uppfyllelsen av bestimmelserna i direktivet beror pa
foljande:

a)  Icke-Gverensstimmelse med de visentliga kraven eller en
TSD, eller felaktig tillimpning av en TSD. I detta fall ska
kommissionen omedelbart underritta den medlemsstat dir
den som otillborligen har utfirdat EG-kontrollforklaringen
dr etablerad och begira att medlemsstaten vidtar erforder-
liga dtgarder.

b)  En brist i en TSD. I detta fall ska det forfarande for dndring
av TSD:n som avses i artikel 7 gilla.

Artikel 20

Ibruktagande av befintliga delsystem efter modernisering
eller ombyggnad

1. Vid modernisering eller ombyggnad ska den upphandlande
enheten eller tillverkaren ldmna in en beskrivning av projektet till
den berorda medlemsstaten. Medlemsstaten ska behandla drendet
och med beaktande av den genomférandestrategi som anges i
tillimplig TSD avgéra om arbetet dr sd omfattande att det krivs
ett nytt godkdnnande for att ta delsystemet i bruk enligt detta
direktiv.

Ett sddant nytt godkdnnande att ta i bruk ska krévas s snart den
overgripande sdkerhetsnivan for de berdrda delsystemen kan
paverkas negativt av det planerade arbetet. Om det behévs ett
nytt godkinnande ska medlemsstaten besluta om i vilken
utstrackning TSD:erna behover tillimpas pa projektet.

Medlemsstaten ska fatta beslut senast fyra mdanader efter
sokandens ingivande av den fullstindiga beskrivningen.

2. Nir ett nytt godkdnnande kravs och om TSD:n inte tillimpas
fullt ut ska medlemsstaterna anmala foljande information till
kommissionen:

—  Skalet till att TSD:n inte tillimpas fullt ut.

—  De tekniska egenskaper som giller i stillet for TSD:n.

— De organ som betriffande de tekniska egenskaperna ska
ansvara for genomforandet av det kontrollforfarande som
avses i artikel 18.

3. Kommissionen ska 6verlimna den information som avses i
punkt 2 till byrdn, som ska offentliggora den.

KAPITEL V

FORDON

Artikel 21
Godkinnande att ta fordon i bruk

1. Innan ett fordon anvinds i ett jarnvigsnit ska den nationella
sikerhetsmyndighet som har behorighet for jarnvagsnitet limna
godkinnande att ta fordonet i bruk om inte annat foreskrivs i
detta kapitel.

2. For ett fordon som oOverensstimmer med TSD ska
godkdnnande limnas enligt artiklarna 22 eller 23.

3. For ett fordon som inte Overensstimmer med TSD ska
godkdnnande limnas enligt artiklarna 24 eller 25.

4. For ett fordon som overensstimmer med en godkind typ
ska godkdnnande limnas enligt artikel 26.

5. Ett godkinnande som beviljats av en medlemsstat ska vara
giltigt i alla Ovriga medlemsstater, utan att det péaverkar
tillimpningen av artiklarna 23 och 25 om kompletterande
godkinnanden. Medlemsstaterna ska genom att anta specifika
nationella bestimmelser eller genom nationella bestimmelser
om genomforandet av detta direktiv klargora om kompletterande
godkdnnanden dr nodvindiga i enlighet med de relevanta
bestimmelserna i artikel 23 nér det giller fordon som overens-
stimmer med TSD eller artikel 25 nir det giller fordon som inte
overensstimmer med TSD.

6. Varje ansokan om godkidnnande att ta i bruk ska vara
foremal for beslut frén den behoriga nationella sikerhetsmyndig-
heten i enlighet med artiklarna 22 och 23 eller artiklarna 24 och
25. I godkdnnandet att ta i bruk far villkor for anvindning och
andra begransningar anges.

7. Varje beslut om avslag som den behoriga nationella
sikerhetsmyndigheten fattar om ibruktagande av ett fordon ska
vara vederborligen motiverat. Den sokande ska ha rdtt att, pd
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vederborligen motiverade grunder, inom en manad efter att
denne mottagit det negativa beslutet, begdra att den behoriga
nationella sikerhetsmyndigheten omprovar beslutet. Den natio-
nella sikerhetsmyndigheten ska darefter ha tvd ménader pé sig,
raknat fran och med mottagandet av overklagandet, for att
faststilla eller dterkalla sitt beslut. Om det negativa beslutet
bekriftas ska den sokande ha ritt att, pd vederborligen
motiverade grunder, begira att den Gverklagandeinstans som
utsetts av den behoriga medlemsstaten enligt artikel 17.3 i
direktiv 2004/49/EG omprovar beslutet. Medlemsstaterna fir for
detta overklagandeforfarande utse det regleringsorgan som
tillsatts i enlighet med artikel 30 i direktiv 2001/14/EG.

8. Om ett beslut, som avses i artiklarna 23.7 och 25.5, inte har
fattats av en behorig nationell sikerhetsmyndighet inom de
angivna tidsfristerna, ska ibruktagandet av det berorda fordonet
betraktas som godkint efter en period pa tre manader, rdknat
fran den dag dessa tidsfrister loper ut. De godkdnnanden som
beviljas pd grundval av denna punkt 4r endast giltiga inom det
jarnvagsnitverk for vilket den behoriga nationella sikerhets-
myndigheten inte fattat ett beslut inom de angivna tidsfristerna.

9. En nationell sikerhetsmyndighet som har for avsikt att
aterkalla ett godkdnnande att ta i bruk som denna nationella
sikerhetsmyndighet sjilv beviljat, eller ett godkinnande som
sokanden beviljats enligt punkt 8, ska tillimpa det forfarande for
oversyn av sikerhetsintyg som avses i artikel 10.5 i direktiv
2004/49[EG eller, i forekommande fall, det forfarande for
oversyn av sdkerhetstillstdnd som avses i artikel 11.2 i samma
direktiv.

10. Vid ett overklagandeforfarande fir den behoriga over-
klagandeinstans som avses i punkt 7 begira ett utlitande fran
byran, vilket i sa fall ska avges inom en manad efter att ansokan
inlimnats och 6versindas till sokanden, den behoriga Gver-
klagandeinstansen och den behoriga nationella sikerhetsmyndig-
het som vigrat att bevilja godkdnnande.

11. Om det ror sig om fordon i trafik mellan en medlemsstat
och ett tredjeland i ett jarnvagsndt vars spirvidd dr en annan dn
huvudjarnvagsnitet i gemenskapen och som far omfattas av ett
undantag enligt artikel 9.5 eller som omfattas av specialfall, far
de nationella bestimmelser som avses i artiklarna 22 och 24
omlfatta internationella dverenskommelser som ar forenliga med
gemenskapslagstiftningen.

12.  Godkinnande att ta fordon i bruk som beviljats fore den
19 juli 2008, inbegripet godkinnanden som beviljats med stod
av internationella avtal, framfor allt RIC (Regolamento Inter-
nazionale Carrozze) och RIV (Regolamento Internazionale
Veicoli), ska fortsitta att gilla pd de villkor de ursprungligen
beviljats. Denna bestimmelse har foretride framfor artiklarna 22-
25.

13. Medlemsstaterna far utfarda godkdnnande att ta i bruk som
omfattar en serie fordon. I detta syfte ska den nationella
sikerhetsmyndigheten informera den sokande om det forfarande
som ska fljas.

14. Godkdnnanden att ta i bruk som beviljats i enlighet med
denna artikel ska inte paverka tillimpningen av andra villkor som
alagts jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare for drift av
sadana fordon inom det relevanta jarnviagsnatet i enlighet med
artiklarna 9, 10 och 11 i direktiv 2004/49/EG.

Artikel 22

Forsta godkinnande att ta i bruk fordon som
6verensstimmer med TSD

1. Denna artikel ska gilla fordon som Overensstimmer med
alla relevanta TSD:er som dr i kraft vid tidpunkten for
ibruktagandet, forutsatt att det i dessa TSD:er foreskrivs en
betydande del av de visentliga kraven och att den relevanta TSD:
n "Rullande materiel” har trétt i kraft och ar tillimplig.

2. Det forsta godkdnnandet ska limnas av en nationell
sikerhetsmyndighet enligt f6ljande:

a)  Om ett fordons alla strukturella delsystem har godkints i
overensstimmelse med bestimmelserna i kapitel IV ska
godkinnande beviljas utan ytterligare kontroll.

b)  Nar det giller fordon som ar forsedda med alla nodvindiga
EG-kontrollforklaringar enligt artikel 18 far de kriterier som
en nationell sikerhetsmyndighet fir kontrollera for utfar-
dandet av ett godkdnnande att ta i bruk endast avse foljande
aspekter:

—  Teknisk kompatibilitet mellan fordonets berorda del-
system och deras sikra integrering i enlighet med
artikel 15.1.

—  Teknisk kompatibilitet mellan fordonet och det
berérda jarnviagsnitet.

— Nationella regler som dr tillimpliga pd 6ppna punkter.

— Nationella regler som ar tillimpliga pd de specialfall
som dr vederborligen angivna i relevanta TSD:er.

Artikel 23

Kompletterande godkinnande att ta i bruk fordon som
6verensstimmer med TSD

1. For fordon som helt 6verensstimmer med TSD:er och som
ticker alla aspekter av de relevanta delsystemen utan specialfall
och utan 6ppna punkter som uteslutande hinfor sig till teknisk
kompatibilitet mellan fordon och jarnvigsnit, ska det inte krivas
nagot kompletterande godkinnande att ta i bruk sa lange som de
ar i drift pd TSD-forenliga jarnvigsndt i de Gvriga medlems-
staterna eller uppfyller de villkor som faststills i motsvarande
TSD:er.
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2. Nir det giller fordon som tagits i bruk i enlighet med
artikel 22, men som inte omfattas av punkt 1, ska medlems-
staterna besluta om kompletterande godkinnanden ska krivas pa
deras territorium. I detta fall ska punkterna 3-7 tillimpas.

3. Den sokande ska till den nationella sikerhetsmyndigheten
ldimna in dokumentation om fordonet eller typen av fordon med
uppgift om avsedd anvindning pé jarnvdgsnitet. Dokumenta-
tionen ska innehdlla f6ljande information:

a)  Dokumentation som styrker att jirnvigsfordonet har
erhdllit godkidnnande i en annan medlemsstat i enlighet
med artikel 22.

b) En kopia av de tekniska uppgifterna i enlighet med
bilaga VI. For fordon som ir utrustade med dataregistre-
ringsutrustningar ska information om forfarandet for
insamling av uppgifter anges, vilket ska ge mojlighet till
avldsning och utvirdering, sa linge som denna information
inte harmoniseras av motsvarande TSD.

¢)  Registerposter som visar hur fordonet tidigare har under-
héllits och, i tillimpliga fall, de tekniska dndringar som
gjorts efter godkannandet.

d)  Beldgg for tekniska och funktionella kinnetecken som visar
att fordonet dr kompatibelt med infrastrukturerna och de
fasta installationerna, inbegripet klimatforhéllandena, syste-
met for kraftforsorjning, trafikledning och signalering,
sparvidd och infrastrukturprofil, hogsta tillitna axellast
och andra begrinsningar hos jarnvagsnitet.

4. De kriterier som en nationell sdkerhetsmyndighet ska
kontrollera fir endast gilla foljande aspekter:

—  Teknisk kompatibilitet mellan fordonet och det berorda
jarnvagsnitet, inbegripet de nationella bestimmelser som ar
tillimpliga pd de Oppna punkter som behdvs for att
sakerstdlla denna kompatibilitet.

— De nationella bestimmelser som ar tillimpliga pd de
specialfall som ar vederborligen angivna i relevanta TSD:er.

5. Den nationella sikerhetsmyndigheten fir begdra att ytterli-
gare information ska ldmnas, att riskanalyser ska genomféras
enligt artikel 6.3 a i direktiv 2004/49/EG eller att jarnvagsnitet
ska testas for att kontrollera de kriterier som det hanvisas till i
punkt 4. Efter antagandet av det referensdokument som avses i
artikel 27 i detta direktiv fir den nationella sikerhetsmyndig-
heten dock endast genomféra sidan kontroll pd grundval av de
nationella bestimmelser som hanfor sig till grupp B eller C i det
dokumentet.

6. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska efter samrad med
sokanden definiera tilliggsinformationens rickvidd och innehall,
begidrda riskanalyser eller tester. Infrastrukturforvaltaren ska i
samrdd med sokanden pd alla sitt bemdda sig om for att se till
att eventuella tester kan dga rum inom tre mdnader efter
sokandens begdran. I forekommande fall ska den nationella

sikerhetsmyndigheten vidta dtgarder for att sikerstilla att
testerna kan genomforas.

7. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska besluta om alla
ansokningar om godkinnande att ta i bruk som har ldamnats in i
enlighet med denna artikel sd snart som mojligt och senast

a)  tva manader efter det att den tekniska dokumentation som
avses i punkt 3 har limnats in,

b) i tillimpliga fall en mdnad efter det att de kompletterande
upplysningar som den nationella sikerhetsmyndigheten
begirt har lamnats in,

¢ i tillimpliga fall en ménad efter det att resultaten av de
prover som den nationella sikerhetsmyndigheten har
begirt har ldamnats in.

Artikel 24

Forsta godkinnande att ta i bruk fordon som inte
overensstimmer med TSD

1. Denna artikel ska tillimpas for fordon som inte Gverens-
stimmer med alla relevanta TSD:er som ér i kraft vid den
tidpunkt ndr det tas i bruk, inbegripet fordon som omfattas av
undantag, eller om en betydande del av de visentliga kraven inte
foreskrivs i en eller flera TSDer.

2. Det forsta godkdnnandet ska utfirdas av en nationell
sakerhetsmyndighet enligt foljande:

—  For de tekniska aspekter som ticks av en TSD, om detta
forekommer, ska EG-kontrollforfarandet tillimpas.

—  For ovriga tekniska aspekter ska nationella bestimmelser
som anmilts enligt artikel 17.3 i detta direktiv och enligt
artikel 8 i direktiv 2004/49(EG tillimpas.

Detta forsta godkdnnande ska endast vara giltigt pd jarnvagsnatet
i den medlemsstat som utfirdar det.

Artikel 25

Kompletterande godkinnande att ta i bruk fordon som inte
overensstimmer med TSD

1. Nir det giller fordon for vilka godkdnnande att ta i bruk
beviljats i en medlemsstat i enlighet med artikel 21.12 eller
artikel 24 kan andra medlemsstater besluta i enlighet med denna
artikel huruvida kompletterande godkdnnande att ta i bruk kravs
pd deras territorium.

2. Sokanden ska till den nationella sikerhetsmyndigheten
overlimna ett dokument med tekniska uppgifter om fordonet
eller fordonstypen tillsammans med detaljer om planerad
anvindning pd jarnvagsnitet. Dokumentet med tekniska upp-
gifter ska innehélla foljande information:

a)  Dokumentation som styrker att ibruktagandet av fordonet
har godkdnts i en annan medlemsstat tillsammans med
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dokumentation om det forfarande som foljts for att visa att
fordonet uppfyller gillande sikerhetsbestimmelser, in-
begripet, i forekommande fall, information om undantag
som innehas eller har beviljats i enlighet med artikel 9.

b)  Tekniska data, underhallsprogram och funktionella kinne-
tecken. For fordon som dr utrustade med dataregistre-
ringsutrustningar ska detta inbegripa information om
forfarandet for insamling av uppgifter vilken ska ge
mojlighet till avlasning och utvidrdering i enlighet med
artikel 20.2 c i direktiv 2004/49/EG.

¢)  Registerposter over fordonets driftshistoria, underhall och, i
forekommande fall, de tekniska dndringar som genomforts
efter godkdnnandet.

d)  Beldgg for tekniska och funktionella kinnetecken som visar
att fordonet dr kompatibelt med infrastrukturerna och de
fasta installationerna, inbegripet klimatforhéllandena, syste-
met for kraftforsorjning, trafikledning och signalering,
sparvidd och infrastrukturprofil, hogsta tillitna axellast
och andra begransningar hos jarnvigsnitet.

3. Den information som avses i punkterna 2 a och b far inte
ifrdgasittas av den nationella sikerhetsmyndigheten utom nar
myndigheten kan pdvisa, utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 16, att en betydande sikerhetsrisk foreligger. Efter
antagandet av det referensdokument som avses i artikel 27 far
inte den nationella sikerhetsmyndigheten med avseende péd detta
dberopa ndgon grupp A-regel som fortecknas i det dokumentet.

4. Den nationella sikerhetsmyndigheten far begidra att ytterli-
gare information ska limnas, att riskanalyser ska genomféras
enligt artikel 6.3 a i direktiv 2004/49/EG eller att jarnvagsnitet
ska testas for att fa bekriftelse pé att den information som avses i
punkt 2 ¢ och d i denna artikel uppfyller de gillande nationella
bestimmelser som anmilts till kommissionen i enlighet med
artikel 8 i direktiv 2004/49/EG eller med artikel 17 i detta
direktiv. Efter antagandet av det referensdokument som avses i
artikel 27 i detta direktiv fir den nationella sikerhetsmyndig-
heten dock endast genomfora sddan kontroll pd grundval av de
nationella bestimmelser som hénfor sig till grupp B eller C som
fortecknas i det dokumentet.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska efter samrdd med
sokanden definiera tilliggsinformationens rackvidd och innehall,
begirda riskanalyser eller tester. Infrastrukturforvaltaren ska i
samrdd med sokanden pd alla sitt anstrdnga sig for att se till att
eventuella tester kan dga rum inom tre ménader efter sokandens
begiran. I forekommande fall ska den nationella sikerhets-
myndigheten vidta atgdrder for att sikerstdlla att testerna kan
genomforas.

5. Den nationella sikerhetsmyndigheten ska besluta om alla
ansokningar om godkinnande att ta i bruk som har limnats i
enlighet med denna artikel s snart som mojligt och senast

a) fyra mdnader efter det att det dokument med tekniska
uppgifter som avses i punkt 2 har limnats in,

b) itillimpliga fall tvA ménader efter det att de kompletterande
upplysningar eller de riskanalyser som den nationella
sakerhetsmyndigheten begirt enligt punkt 4 har limnats in,

¢) i tillimpliga fall tvd médnader efter det att resultaten av de
tester som den nationella sikerhetsmyndigheten har begart
enligt punkt 4 har limnats in.

Artikel 26
Godkinnande for fordonstyper

1. Medlemsstaterna fir utfirda godkinnanden for fordonsty-
per.

2. Om medlemsstaterna godkanner ett fordon, ska de dock
samtidigt godkdnna fordonstypen.

3. Ett fordon som overensstimmer med en typ som redan
godkints i en medlemsstat ska utan ytterligare kontroll
godkdnnas av denna medlemsstat pd grundval av en forklaring
om Overensstimmelse med denna typ inlimnad av sokanden.
Vid dndring av de relevanta bestimmelserna i TSD:er och
nationella bestimmelser pd grundval av vilka en fordonstyp
godkints ska medlemsstaterna dock besluta om redan beviljade
typgodkidnnanden ska forbli giltiga eller maste fornyas. De
kriterier som en nationell sikerhetsmyndighet far kontrollera vid
fornyat typgodkinnande fir endast avse de dndrade bestimmel-
serna. Fornyandet av typgodkinnandet paverkar inte fordons-
godkdnnanden som redan beviljats pd grundval av tidigare

godkinda typer.

4. Utformningen av forsikran om typoverensstimmelse ska
antas av kommissionen senast den 19 juli 2009 pa grundval av
ett forslag frin byran och i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 29.3.

5. Forsdkran om typoverensstimmelse ska faststallas i enlighet
med foljande:

a)  For fordon som overensstimmer med TSD i enlighet med
kontrollforfarandena i relevant TSD:er.

b)  For fordon som inte Gverensstimmer med TSD i enlighet
med kontrollforfarandena i modulerna D eller E i beslut 93/
465[EEG. I forekommande fall fir kommissionen anta ett
ad hoc-kontrollférfarande i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 29.3.

6. Sokanden far begira typgodkdnnande i flera medlemsstater
samtidigt. De nationella sikerhetsmyndigheterna ska i detta fall
samarbeta for att underlitta forfarandet och minimera den
administrativa insatsen.
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7. Typgodkdnnanden ska registreras i det europeiska registret
for godkinda typer av fordon som avses i artikel 34. Det ska av
registret framgd i vilken eller vilka medlemsstater som ett fordon
ar godkant.

Artikel 27
Klassificering av de nationella bestimmelserna

1. I syfte att underlitta forfarandet for godkdnnande att ta i
bruk fordon som avses i artikel 25 ska de nationella
bestimmelserna klassificeras i enlighet med bilaga VIL

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 30.3 ska
byrdn senast den 19 januari 2009 se Over parametrarna i
avsnitt 1 i bilaga VII och utfirda de rekommendationer till
kommissionen som den anser limpliga.

3. Byrdn ska utarbeta en rekommendation till referensdoku-
ment med uppgifter om samtliga nationella bestimmelser som
medlemsstaterna tillimpar i frdga om ibruktagande av fordon.
De nationella sikerhetsmyndigheterna ska samarbeta med byran
om denna uppgift.

4. Kommissionen ska anta referensdokumentet, och eventuella
beslut om att uppdatera det dokumentet, pd grundval av byrans
rekommendation och i enlighet med det féreskrivande forfarande
som avses i artikel 29.3.

KAPITEL VI
ANMALDA ORGAN
Artikel 28
Anmilda organ

1. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen och Gvriga
medlemsstater om vilka organ som har fitt i uppgift att
genomfora forfarandet for bedomning av dverensstimmelse eller
lamplighet for anvindning som avses i artikel 13 och
kontrollforfarandet som avses i artikel 18 samt ange varje
organs kompetensomrdde, och de identifikationsnummer som de
i forvdg har erhdllit frin kommissionen. Kommissionen ska i
Europeiska unionens officiella tidning offentliggora en forteckning
over dessa organ med identifikationsnummer och kompetens-
omrédde samt tillse att forteckningen uppdateras.

2. Medlemsstaterna ska vid bedomningen av de organ som ska
anmalas tillimpa de kriterier som anges i bilaga VIIL. De organ
som uppfyller bedomningskriterierna enligt relevanta europeiska
standarder ska anses uppfylla dessa kriterier.

3. En medlemsstat ska upphiva godkidnnandet av ett organ om
det inte lingre uppfyller de kriterier som anges i bilaga VIIL
Medlemsstaten ska omedelbart informera kommissionen och
ovriga medlemsstater om detta.

4. Om en medlemsstat eller kommissionen anser att ett organ
som anmidlts av en annan medlemsstat inte uppfyller kriterierna
som anges i bilaga VIII, ska kommissionen samrdda med de
berorda parterna. Kommissionen ska informera den sistnimnda
medlemsstaten om vilka dndringar som dr nodvandiga for att det
anmilda organet ska kunna behdlla den stillning som det
tilldelats.

5. Kommissionen ska inrdtta en samordningsgrupp for
anmalda organ (nedan kallad samordningsgruppen), som ska
diskutera alla frigor som giller tillimpningen av forfarandena
for bedomning av 6verensstimmelse och lamplighet for anvind-
ning som avses i artikel 13 och av kontrollférfarandet som avses
i artikel 18 eller avseende tillimpningen av relevanta TSD:er.
Foretradare for medlemsstaterna far delta i samordningsgruppens
overldggningar som observatorer.

Kommissionen och observatorerna ska informera den kommitté
som avses i artikel 29 om samordningsgruppens arbete.
Kommissionen ska nir sd idr lampligt, foresld de dtgdrder som
ar nodviandiga for att avhjilpa problemen. Vid behov ska
samordningen med de anmilda organen genomforas i enlighet
med artikel 30.4.

6. Den forsta av de rapporter som avses i artikel 39 ska dven
innehdlla en utvirdering av genomforandet av de kriterier som
anges i bilaga VIII och vid behov forslag till lampliga dtgarder.

KAPITEL VII
KOMMITTE OCH ARBETSPROGRAM
Artikel 29
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittats i
enlighet med artikel 21 i direktiv 96/48/EG (nedan kallad
kommittén).

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 3 och artikel 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

3. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 och artikel 7 i
beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tidsfrist som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468EG ska
vara tre manader.

4. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och
artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestammelserna i artikel 8 i det beslutet.

5. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1, 5a.2, 5a.4
och 5a.6 samt artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med
beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.
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Artikel 30
Kompletterande uppgifter

1. Kommissionen far foreligga kommittén alla frdgor som ror
genomforandet av detta direktiv. Om sd dr nodvindigt, ska
kommissionen anta en rekommendation om genomforande i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 29.2.

2. Kommittén fir diskutera alla frdgor som ror driftskompa-
tibiliteten hos jarnvagssystemet, inbegripet fragor som hanger
samman med driftskompatibiliteten mellan jarnvigssystemet i
gemenskapen och jirnvigssystemet i tredjelander.

3. De étgdrder som avser att dndra icke visentliga delar i detta
direktiv, avseende antagande av bilagorna II-IX, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 29.4.

4. Kommittén far vid behov tillsitta arbetsgrupper som ska
bistd kommittén vid fullgérandet av dess uppgifter, sarskilt for att
samordna de anmilda organen.

Artikel 31
Arbetsprogram

1. Kommissionen ska uppritta ett arbetsprogram i vilket man
beaktar utvidgningen av tillimpningsomréadet enligt artikel 8,
dndringen av TSD:er enligt artikel 6.1 och kommissionens 6vriga
skyldigheter enligt detta direktiv. Kommissionen ska halla
kommittén fullstindigt underrittad om och involverad i upp-
rittandet och uppdateringen av programmet.

2. Arbetsprogrammet ska innehélla foljande steg:

a)  En modell utarbetas for gemenskapens jarnvagssystem med
utgdngspunkt i ett forslag fran byrdn och grundad pa en
forteckning over delsystemen (bilaga II), for att garantera
enhetlighet mellan olika TSD:er; modellen méste i synner-
het innehdlla systemets grundliggande delar och deras
granssnitt och ska tjdna som referens for avgransningen av
respektive TSD:s tillimpningsomrade.

b)  En mall f6r utarbetande av TSD:er utarbetas.

¢) En metod for kostnadsnyttoanalys av de losningar som
anges 1 TSD:erna utarbetas.

d) De uppdrag som kommer att behovas for utarbetandet av
TSD:erna faststills.

e)  Grundparametrar for varje TSD faststlls.

f)  Forslagen till standardiseringsprogram godkanns.

g)  Overgdngsperioden mellan tidpunkten for ikrafttridandet
av direktiv 2004/50/EG, och offentliggérandet av TSD:erna
administreras och det referenssystem som avses i artikel 36
antas.

KAPITEL VIII
REGISTER OVER JARNVAGSNAT OCH FORDON
Artikel 32
Fordonsnummersystem

1. Ett fordon som tas i bruk i gemenskapens jarnvigssystem
ska vara forsett med ett europeiskt fordonsnummer, som det ska
tilldelas nir det forsta godkdnnandet att ta i bruk utfirdas.

2. Den som har ansokt om det forsta godkdnnandet ska vara
ansvarig for att det berorda fordonet mirks med sitt tilldelade
europeiska fordonsnummer.

3. Det europeiska fordonsnumret ska specificeras i TSD:n
"Drift och trafikledning”.

4. Ett fordon far tilldelas ett europeiskt fordonsnummer endast
en gng, sdvida inte annat anges i TSD:n "Drift och trafikledning”.

5. Nir det giller fordon som gar i trafik eller avses att gd i trafik
fran eller till tredjelander i vilka sparvidden édr en annan dn pé
gemenskapens huvudjarnvigsnat far medlemsstaterna utan att
det péverkar tillimpningen av punkt 1 acceptera fordon som ar
klart identifierade enligt ett annat kodsystem.

Artikel 33
Nationella fordonsregister

1. Varje medlemsstat ska fora register 6ver jirnvagsfordon som
ar godkdnda pa dess territorium. Registret ska uppfylla foljande
kriterier:

a)  Registret ska folja de gemensamma specifikationer som
anges i punkt 2.

b)  Registret ska hallas uppdaterat av ett organ som ska vara
oberoende i forhdllande till alla jarnvagsforetag.

¢)  Registret ska vara tillgingligt for de sikerhetsmyndigheter
och undersokningsorgan som utses enligt artiklarna 16 och
21 i direktiv 2004/49/EG; det ska likasd, vad avser alla
legitima forfrigningar, vara tillgangligt for de reglerings-
organ som utses enligt artikel 30 i direktiv 2001/14/EG
samt for byrdn, jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare
samt personer eller organisationer som registrerar fordon
eller forekommer i registret.
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2. De gemensamma specifikationerna for registret ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 29.3, pd grundval av det forslag till specifikationer som
utarbetas av byrdn. Forslaget till specifikationer ska omfatta
innehdll, dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad,
driftssdtt inbegripet arrangemang for datautbyte samt regler for
inmatning av och dtkomst till data. For varje fordon ska registret
innehdlla dtminstone foljande uppgifter:

a)  Det europeiska fordonsnumret.

b)  Hanvisningar till EG-kontrollforklaringen och utfirdande
myndighet.

¢) Hanvisningar till det europeiska register over tilldtna
fordonstyper som avses i artikel 34.

d)  Uppgifter om fordonets dgare och fordonsinnehavare.
e)  Begrinsningar i villkoren for fordonets anvindning.
f)  Uppgift om vilken enhet som ansvarar for underhillet.

3. Registreringsinnehavaren ska omedelbart anmala eventuella
dndringar av uppgifter i det nationella fordonsregistret, skrotning
av fordon eller sitt beslut om att den inte lingre tinker registrera
fordonet till myndigheten i medlemsstater dir fordonet erhllit
godkinnande.

4. S& linge som medlemsstaternas nationella fordonsregister
inte 4r sammanldnkade, ska varje medlemsstat i friga om
uppgifter som beror medlemsstaten uppdatera sitt register med
de 4ndringar som en annan medlemsstat gjort i sitt register.

5. Nir det giller fordon som tas i bruk for forsta gdngen i ett
tredjeland och som i en medlemsstat godkinns for ibruktagande
pa dess territorium ska den medlemsstaten se till att de uppgifter
som anges i artikel 2 d-f kan himtas i det nationella
fordonsregistret. Sddana uppgifter som avses i artikel 2 f far
ersittas med sikerhetskritiska uppgifter avseende underhalls-
planeringen.

Artikel 34
Europeiskt register over godkinda typer av fordon

1. Byrédn ska uppritta och fora ett register over alla typer av
jarnviagsfordon for vilka medlemsstaterna godkant ibruktagande
pa gemenskapens jarnvagsnit. Registret ska uppfylla foljande
kriterier:

a)  Registret ska vara offentligt och dtkomligt pd elektronisk
vag.

b)  Registret ska folja de gemensamma specifikationer som
anges i punkt 4.

¢) Registret ska vara sammanlinkat med alla nationella
fordonsregister.

2. Registret ska innehdlla foljande uppgifter om varje typ av
fordon:

a)  Fordonstypens tekniska egenskaper enligt de relevanta TSD:
erna.

b) Tillverkarens namn.

¢) Datum, referenser och utfirdarmedlemsstat for de pa
varandra foljande godkidnnandena for denna typ av fordon,
inbegripet eventuella restriktioner eller dterkallanden.

3. Nir det typgodkidnnande beviljas, dndras, tillfilligt dras
tillbaka eller dterkallas i en medlemsstat, ska denna medlemsstats
nationella siakerhetsmyndighet underritta byran, sd att byrdn kan
uppdatera registret.

4. De gemensamma specifikationerna for registret ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 29.3
pa grundval av det forslag till specifikationer som byran ska
utarbeta. Forslaget till specifikationer ska omfatta innehdll,
dataformat, funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssdtt samt
regler for inmatning av och atkomst till data.

Artikel 35
Register 6ver infrastruktur

1. Varje medlemsstat ska se till att ett register 6ver infrastruk-
turerna offentliggdrs och uppdateras pa grundval av de uppda-
teringsintervall som avses i punkt 2. Detta register ska, for varje
delsystem eller del av delsystem som berors, innehélla uppgifter
om de viktigaste egenskaperna (till exempel grundparametrarna)
och deras dverensstimmelse med de egenskaper som foreskrivs i
gillande TSD:er. I varje TSD ska darfor noggrant anges vilka
uppgifter som ska foras in i registret 6ver infrastrukturerna.

2. Byran ska utarbeta ett forslag till specifikationer for detta
register nir det giller dess uppstillning och format, dess
uppdateringsintervall och anvandningsinstruktioner, med beak-
tande av en lamplig 6vergangstid for den infrastruktur som tagits
i bruk fore ikrafttradandet av det hir direktivet. Kommissionen
ska anta specifikationerna i enlighet med det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 29.3.

KAPITEL IX
OVERGANGSBESTAMMELSER
Artikel 36
Forslag till referenssystem

1. Pd grundval av uppgifter som limnas av medlemsstaterna
enligt artikel 17.3 i detta direktiv samt branschens tekniska
dokument och relevanta internationella avtal ska byran i enlighet
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med artiklarna 3 och 12 i forordning (EG) nr 881/2004 utarbeta
ett forslag till referenssystem med de tekniska foreskrifter som
sikerstdller den nuvarande graden av driftskompatibilitet mellan
de jarnvagsnit och fordon som kommer att ingd i detta direktivs
tillimpningsomrade enligt artikel 1 i detta direktiv. Vid behov
ska kommissionen anta referenssystemet enligt det foreskrivande
forfarande som avses i artikel 29.3 i detta direktiv.

2. Sedan detta referenssystem antagits ska medlemsstaterna
informera kommissionen om de har for avsikt att anta nationella
bestimmelser eller utveckla sddana projekt inom sitt territorium
som avviker frdn referenssystemet.

KAPITEL X
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 37
Motivering

Beslut som fattas i enlighet med detta direktiv och som avser
bedémning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstim-
melse eller limplighet f6r anvindning, kontroll av delsystem i
jarnvagssystemet samt beslut som fattas i enlighet med
artiklarna 7, 12, 14 och 19 ska motiveras noggrant. Besluten
ska snarast delges den berérda parten med angivande av vilka
mojligheter till 6verklagande som finns enligt den berorda
medlemsstatens géllande lagstiftning och vilka tidsfrister som
giller for dessa 6verklaganden.

Artikel 38
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som dr nodvindiga for att ritta sig efter
artikel 1, artikel 2, artikel 4.2, artikel 5.2, 5.5, 5.6 och 5.8,
artikel 6.1, 6.2, 6.3, 6.9, och 6.10, artiklarna 7, 8 och 9,
artikel 11.4 och 11.5, artikel 12, artikel 13.5, artiklarna 15, 16
och 17, artikel 18.1, 18.2, 18.4 och 18.5, artikel 19.3,
artiklarna 20-27, artikel 28.4 och 28.6, artiklarna 32-35 samt
bilagorna I-IX senast den 19 juli 2010. De ska genast 6verlimna
texterna till dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller tf6ljas av en sddan
hanvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.
Medlemsstaterna ska till kommissionen Gverlimna de centrala
bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det
omrade som omfattas av detta direktiv.

2. Skyldigheterna att inforliva och genomfora kapitel IV, V, VII
och VIIT i detta direktiv ska inte gilla Republiken Cypern och
Republiken Malta, s& linge som inget jirnvigssystem upprittats
pa deras territorium.

Sa snart ett offentligt eller privat organ officiellt ansoker om att
fd anldgga en jarnvigslinje som dr avsedd att drivas av ett eller
flera jarnvagsforetag ska de berorda medlemsstaterna emellertid
anta lagstiftning for att genomfo6ra de kapitel som avses i forsta
stycket senast ett ar efter mottagandet av ansokan.

Artikel 39
Rapporter och information

1. Kommissionen ska vart tredje ar och forsta gdngen den
19 juli 2011 6verlimna en rapport till Europaparlamentet och
radet om de framsteg som gjorts betriffande driftskompatibili-
teten hos jarnvigssystemet. Denna rapport ska dven innehélla en
analys av de fall som avses i artikel 9.

2. Kommissionen ska senast den 19 juli 2013 offentliggora en
rapport med en analys av tillimpningen av kapitel V och av
forbattringarna nar det géller korsacceptans for jarnvagsfordon i
gemenskapen med avseende pd tid och kostnader som de
sokande maste ligga ned pd forfarandena. Rapporten ska vid
behov dven omfatta en bedomning av effekterna av olika
alternativ  for ytterligare forenklingar av forfarandena for
godkdnnande av fordon. I sddana fall ska flera alternativ nar
det géller samarbetet mellan nationella sikerhetsmyndigheter och
byrén analyseras.

3. Byrdn ska utarbeta och regelbundet uppdatera ett hjalpmedel
som, pa en medlemsstats eller kommissionens begéran, kan ge
konkret information om nivan betriffande driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet. Till detta hjilpmedel ska uppgifterna i de
register som avses i artiklarna 33, 34 och 35 anvindas.

Artikel 40
Upphiivande

Direktiv 96/48/EG och 2001/16/EG ska upphora att gilla den
19 juli 2010 utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter
vad avser tidsfrister for inforlivande i nationell lagstiftning och
for tillimpning av dessa direktiv.

Hanvisningar till de upphévda direktiven ska anses som hanvis-
ningar till det har direktivet och ska ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga XI.

Artikel 14 i direktiv 2004/49/EG ska upphora att gilla den
19 juli 2008.

Artikel 41
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.



18.7.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 191/23

Artikel 42
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 17 juni 2008.

P Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande

Pi rédets vignar
J. LENARCIC
Ordférande
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1.1

1.2

2.1

BILAGA 1

TILLAMPNINGSOMRADE

Det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionell trafik
Jarnvagsnat

Jarnvagsnitet for det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik utgors av de konventionella linjer i det
transeuropeiska transportnit som faststdlls i beslut nr 1692/96/EG.

I enlighet med detta direktiv far jarnvigsnitet delas in i foljande kategorier:
—  Linjer avsedda for persontrafik.

—  Linjer avsedda for blandad trafik (person- och godstrafik).

—  Linjer sirskilt utformade eller ombyggda for godstrafik.

—  Knutpunkter for persontrafik.

—  Knutpunkter for godstrafik, inklusive intermodala terminaler.

—  Linjer som sammanbinder de uppriknade delarna.

Jarnvagsndtet omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska installationer for
databehandling och telekommunikation for fjarrtrafik med passagerare och gods pd detta jirnvigsnit for att
garantera siker och samstimd drift av jarnvagsnatet och effektiv trafikledning.

Fordon

Det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik ska omfatta alla fordon som kan forvéntas trafikera hela
eller delar av det transeuropeiska jarnviagsntet for konventionell trafik, bland annat

—  motorvagnstdg med el- eller forbranningsmotordrift,

—  dragfordon med el- eller forbranningsmotordrift,

—  personvagnar,

—  godsvagnar, inbegripet fordon utformade for transport av lastbilar.

Mobil utrustning for uppbyggnad och underhdll av jarnvagsinfrastruktur kan inga.
Var och en av kategorierna ovan kan delas in i

—  fordon for internationell anvindning,

—  fordon for nationell anvindning.

Det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstrafik
Jarnvagsnat

Jarnvagsnitet for det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstrafik utgors av den infrastruktur av
hoghastighetslinjer i det transeuropeiska transportnitet som faststills i beslut nr 1692/96/EG.
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2.2

4.1

4.2

Jarnvagslinjer for hoghastighetstrafik omfattar

—  linjer som sarskilt konstruerats f6r hoghastighetstrafik och som utrustats for hastigheter pa i allmdnhet 250 km/
tim eller dirover,

—  linjer som sirskilt byggts om for hoghastighetstrafik och som utrustats for hastigheter pa cirka 200 km/tim,

—  linjer som sarskilt byggts om for hoghastighetstrafik och som har en specifik karaktdr till foljd av topografi,
hojdskillnader eller stadsbebyggelse, dir hastigheten miste anpassas frén fall till fall. Denna kategori omfattar
ocksd linjer som utgor forbindelser mellan hoghastighetsjarnvagsnit och konventionella jarnvigsnit,
genomgéngsspar pa stationer, spr for tilltrade till terminaler, lokstallar etc., vilka trafikeras med konventionell
hastighet av hoghastighetstg.

Jarnvagsnitet omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering, tekniska installationer for
databehandling och telekommunikation for trafik pd dessa linjer for att garantera siker och samstimd drift av
jarnvagsnitet och effektiv trafikledning.

Fordon

Det transeuropeiska systemet for hoghastighetstrafik ska omfatta fordon konstruerade for att framforas

— med en hastighet pd minst 250 km/tim pé de linjer som sirskilt anldggs for hoghastighetstrafik, samtidigt som
det under limpliga forhéllanden ska vara mojligt att uppnd hastigheter pa over 300 km/tim, eller

— med en hastighet pd omkring 200 km/tim p4 linjerna i punkt 2.1 vid kompatibilitet med dessa linjers prestanda.

Dessutom ska fordon utformade for att framforas med en hogsta hastighet under 200 km/tim, som kan forvintas
trafikera hela eller delar av det transeuropeiska hoghastighetsjarnvigsnitet, om de dr kompatibla med detta
jarnvagsndts prestanda, uppfylla kraven for siker trafik pd detta jarnvagsnat. Darfor ska i TSD:erna for konventionella
fordon specificeras krav for siker trafik med konventionella fordon pd hoghastighetsjarnvagsnt.

Kompatibilitet hos jirnvigssystemet

For att jarnvagstransporterna i Europa ska kunna hdlla hog kvalitet krdvs bland annat en utomordentligt god
kompatibilitet mellan jarnviagsnitet (i vid mening, dvs. inbegripet delsystemens fasta installationer) och fordonen
(inbegripet komponenter ombord i de berorda delsystemen). Prestanda, sakerhet, tjanstens kvalitet och kostnaderna ar
beroende av denna kompatibilitet.

Utvidgning av tillimpningsomradet
Underkategorier av jarnvigsndt och fordon

Tillimpningsomradet for TSD:erna ska successivt utvidgas till att omfatta hela det jarnvdgssystem som avses i
artikel 1.4. For att pa ett kostnadseffektivt sitt dstadkomma driftskompatibilitet ska det vid behov skapas ytterligare
underkategorier for alla kategorier av jarnvagsnit och fordon som anges i denna bilaga. Om sé ar nodvindigt kan de
funktionella och tekniska specifikationerna i artikel 5.3 variera efter underkategori.

Kostnadsskydd

[ kostnadsnyttoanalysen for de foreslagna dtgarderna ska man bland annat beakta f6ljande:

—  Kostnaden for den foreslagna atgirden.

—  Fordelar for driftskompatibiliteten med en utvidgning av tillimpningsomradet till sirskilda underkategorier av
jarnvagsnat och fordon.
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—  Minskade kapitalkostnader och utgifter genom stordriftsfordelar och bittre utnyttjande av fordon.

—  Minskade investeringar och underhalls- och driftskostnader genom 6kad konkurrens mellan tillverkare och

underhdllsforetag.

—  Miljofordelar genom tekniska forbattringar av jarnvigssystemet.

—  Okad driftssikerhet.

[ bedomningen ska dessutom den sannolika inverkan pé alla operatorer och ekonomiska aktorer framga.
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BILAGA 11

DELSYSTEM

1.  Forteckning 6ver delsystemen

Med avseende pd tillimpningen av detta direktiv indelas jarnvigssystemet i delsystem, som motsvarar antingen
a)  strukturellt definierade omrdden som

— infrastruktur,

—  energi,

— trafikstyrning och signalering,

— rullande materiel, eller
b)  funktionellt definierade omraden som

—  drift och trafikledning,

—  underhall,

— telematikapplikationer avsedda for person- och godstrafik.

2. Beskrivning av delsystemen
For varje delsystem eller del av ett delsystem ska byrdn vid utarbetandet av motsvarande TSD-forslag ligga fram ett

forslag till forteckning over de driftskompabilitetskomponenter och aspekter som har anknytning till drifts-
kompatibiliteten.

Utan att det paverkar valet av vissa aspekter eller driftskompatibilitetskomponenter, eller den ordning i vilken
delsystemen anpassas till TSD:er, ska delsystemen sirskilt inbegripa foljande:

2.1 Infrastruktur

Spar, sparvixlar, konstbyggnader (broar, tunnlar m.m.), infrastruktur vid stationer (plattformar och lastkajer,
tillfartsanordningar inbegripet for rorelsehindrades behov m.m.) samt sikerhets- och skyddsutrustning.

2.2 Energi

Stromforsorjningssystem, inklusive kontaktledningar, och de delar av utrustningen fér matning av stromforbruk-
ningen som finns ombord.

2.3 Trafikstyrning och signalering

All utrustning som dr nodvindig for att sikerstilla sikerhet, styrning och kontroll for trafiken med tig for vilka
godkinnande att trafikera jirnvagsnatet har utfirdats.

2.4 Drift och trafikledning

Forfaranden och utrustning som krévs for en sammanhéngande drift av de olika strukturella delsystemen, bdde under
normala forhéllanden och begrinsad drift, inbegripet ovning, framférande av tg, trafikplanering och trafikledning.

De yrkeskvalifikationer som kan kravas for granséverskridandetrafik.
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2.5

2.6

2.7

Telematikapplikationer

[ overensstimmelse med bilaga I bestar detta delsystem av foljande tvéd delar:

a)  Applikationer som ingdr i servicen till passagerarna, bland annat system som ger information till resande fore
och under resan, biljettbokningssystem, betalningssystem, bagagehantering, anslutningssamordning mellan tig
och med andra transportsitt.

b)  Applikationer for godstrafiken, bland annat informationssystem (6vervakning i realtid av gods och tdg), ranger-
och tilldelningssystem, reservering, betalnings- och faktureringssystem, anslutningssamordning med andra
transportsitt, utfirdande av elektroniska foljedokument.

Rullande materiel

Strukturen, styr- och kontrollsystem for all tigutrustning, stromavtagarsystem, drivsystem och energiomvandlings-
system, bromssystem, koppel, 16pverk (boggier, axlar) och hjulupphingning, dorrar, granssnitt mellan ménniska och
maskin (forare, tdgpersonal, passagerare inbegripet for rorelsehindrades behov), aktiva eller passiva sikerhetsanord-
ningar, anordningar som kravs for passagerarnas och tdgpersonalens hilsa.

Underhdll

Forfaranden, utrustning, enheter for underhdllslogistik, resurser som medger utférande av obligatoriskt avhjdlpande
och forebyggande underhall som krivs for att sikerstilla driftskompatibiliteten i jarnvigssystemet och garantera
nodvindiga prestanda.
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1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

1.4.5

BILAGA Il

VASENTLIGA KRAV

Allminna krav
Sikerhet

Utformning, uppbyggnad eller tillverkning samt underhdll och évervakning av sikerhetskritiska komponenter och
sarskilt av komponenter som dr av betydelse for att tigens framforande ska ske pé ett sitt som garanterar en
sikerhetsnivd motsvarande de mal som stillts upp for jarnvagsnitet, ocksd i vissa angivna situationer med
begrinsad drift.

Parametrar som avser kontaktytan hjul-rils ska uppfylla de kriterier f6r korstabilitet som dr nodvindiga for att
garantera siker trafik vid hogsta tillitna hastighet. Bromsutrustningens parametrar maste garantera att det ar
mojligt att stanna inom given bromsstricka vid hogsta tillatna hastighet.

De komponenter som anvinds ska under hela sin livslingd kunna motstd angivna, normala eller exceptionella
pakdnningar. Genom lampliga 4tgdrder ska de sdkerhetsmissiga konsekvenserna av oforutsedda fel i
komponenterna begrinsas.

Fasta installationer och rullande materiel ska utformas och material for dessa viljas pa ett sddant sitt att uppkomst,
spridning och foljderna av eld och rok begrinsas i handelse av brand.

Anordningar som ér avsedda att hanteras av anvandarna ska vara sd utformade att de ar ofarliga att anvinda och
inte medfor ndgon hilso- eller sikerhetsrisk for anvindarna vid en forutsiagbar anvindning, dven i strid med
anvisningarna.

Tillforlitlighet och tillganglighet

Overvakning och underhdll av fasta eller rorliga komponenter som ingér i tigtrafiken ska organiseras, genomforas
och kvantifieras pa sd sitt att komponenternas funktionsduglighet bibehalls under specificerade forhallanden.

Hilsa

Material som genom det sitt de anvinds pd kan komma att innebiéra en hilsofara for de personer som utsitts for
dem far inte anvindas i tagen eller i jarnvagsinfrastrukturen.

Materialen ska viljas, iordningstillas och anvindas pa sa sitt att utsldpp av rok eller gaser som ér skadliga och
farliga begrinsas, sarskilt i hindelse av brand.

Miljsskydd

Den miljopdverkan som anliggning och drift av jirnvigssystemet medfor ska bedomas och beaktas vid
utformningen av detta system i enlighet med gillande gemenskapsbestimmelser.

De material som anvinds i tdgen och i infrastrukturen far inte medfora utslipp av rok eller gaser som ér skadliga
och farliga for miljon, sirskilt i hindelse av brand.

Rullande materiel och energiforsorjningssystem ska utformas och byggas pd sa sitt att de dr elektromagnetiskt
kompatibla med installationer och utrustning samt allmédnna och privata jarnvagsnit med vilka det foreligger risk
for interferens.

Jarnvéagssystemet ska drivas under iakttagande av foreskrivna griansviarden for buller.

Ett normalt underhéllet jirnvagssystem far inte ge upphov till markvibrationer som &r oacceptabla for verksamhet
och omgivningar som ligger ndra infrastrukturen.
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1.5

2.2

222

23

Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper ska vara kompatibla inbordes och med de
tekniska egenskaperna hos tig som ska trafikera jarnvigssystemet.

Nar det pa vissa delar av jarnvagsnatet visar sig svart att ta hiansyn till dessa egenskaper kan tillfalliga 16sningar som
sikerstdller framtida kompatibilitet utnyttjas.

Sidrskilda krav for varje delsystem
Infrastruktur

Sikerhet
Lampliga atgarder ska vidtas for att hindra oonskat tilltrade till eller intrdng i installationerna.
Atgiirder ska vidtas for att begrinsa den olycksrisk manniskor utsitts for, sirskilt nir tig passerar stationer.

Infrastruktur till vilken allmanheten har tilltrade ska utformas och byggas pa ett sddant sitt att sikerhetsriskerna for
manniskor begrinsas (stabilitet, brand, tilltride, evakuering, plattformar osv.).

Lampliga dtgarder ska vidtas for att ta hansyn till de sarskilda sdkerhetsforhéllandena i ldnga tunnlar och viadukter.

Energi

Sakerhet

Driften av energifrsorjningssystemen far varken inverka pa sikerheten for tdg eller ménniskor (anvandare,
driftspersonal, personer som vistas nira jarnvigen och tredje man).

Miljoskydd

Driften av forsorjningssystemen for elenergi eller bransle far inte paverka miljon utover angivna gransvarden.
Teknisk kompatibilitet

Forsorjningssystemen for elenergi eller brinsle ska

—  mojliggora for tagen att uppnd angivna prestanda,

—  Dbetriffande elenergi, vara kompatibla med de stromavtagare som ar installerade pé tigen.

Trafikstyrning och signalering

Sdkerhet

Anldggningar och atgirder for trafikstyrning och signalering ska mojliggora tigtrafik med en sakerhetsnivd som
motsvarar de mél som faststallts for jarnvagsnatet. Systemen for trafikstyrning och signalering bor medge fortsatt
siker trafik for tdg med tillstind att framforas under sirskilda forsimrade omstandigheter.

Teknisk kompatibilitet

Ny infrastruktur och ny rullande materiel som tillverkas eller utvecklas efter det att kompatibla system for
trafikstyrning och signalering inforts, ska anpassas sa att de kan anvindas med dessa system.

Utrustning for trafikstyrning och signalering som installeras i tdgforarhytterna ska mojliggora normal drift under
angivna forhdllanden i hela jarnvigssystemet.
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24 Rullande materiel

2.4.1  Sdkerhet
Rullande materiel och forbindelserna mellan vagnar ska utformas sé att passagerarutrymmen och forarhytt skyddas
i hindelse av kollision eller ursprning.
Den elektriska utrustningen fir inte forsimra sakerheten och funktionen hos trafikstyrnings- och signalanlagg-
ningarna.
Bromsteknik och bromskrafter ska vara forenliga med sparens, konstbyggnadernas och signalsystemens
utformning.
For att minniskors sikerhet inte ska dventyras ska dtgdrder vidtas for att begrinsa atkomligheten till
spanningsforande komponenter.
Det ska finnas anordningar som gor det mojligt for passagerare att i hindelse av fara gora lokforaren uppmirksam
pa situationen och for tigpersonalen att sitta sig i forbindelse med denne.
Dorrarna for pa- och avstigning ska vara forsedda med las- och oppningssystem som garanterar passagerarnas
sikerhet.
Det ska finnas tydligt markerade nédutgéngar.
Lampliga atgirder ska vidtas for att ta hansyn till de sirskilda sikerhetsforhdllandena i mycket ldnga tunnlar.
Ett absolut krav dr att tdgen ska vara utrustade med ett nodbelysningssystem som ar tillrickligt ljusstarkt och som
har tillricklig varaktighet.
Tagen ska vara utrustade med en hogtalaranldggning som majliggor for tdgpersonal att overfora meddelanden till
de resande.

2.4.2  Tillforlitlighet och tillganglighet
Den grundliggande utrustningen samt utrustningen for hjul, drivsystem, bromsar och trafikstyrning ska vara
utformad pa sa sitt att tagets fard kan fortsdtta i angivna noddriftssituationer utan allvarliga konsekvenser for den
utrustning som fortfarande fungerar.

2.43  Teknisk kompatibilitet
Den elektriska utrustningen ska vara kompatibel med installationerna for trafikstyrning och signalering.
Vid elektrisk fordonsdrift ska stromavtagarnas egenskaper méjliggora tagtrafik med anvindning av strémforsorj-
ningssystemen vid jarnvagssystemet.
Den rullande materielen ska ha sddana egenskaper att den ér i stind att trafikera de linjer som den planeras trafikera
med beaktande av relevanta klimatforhdllanden.

2.4.4  Kontroll
Tégen ska vara utrustade med en firdskrivare. De uppgifter som firdskrivaren samlar in och behandlingen av
uppgifterna ska harmoniseras.

2.5 Underhdll

2.5.1 Hilsa och sikerhet
De tekniska installationer och metoder som anvinds vid anlidggningarna ska garantera siker drift av det berorda
delsystemet och far inte utgora ndgon risk for ménniskors hélsa och sikerhet.

252 Miljoskydd

Tekniska installationer och metoder som anvinds vid underhallsanliggningar fir inte Overskrida tillitna
miljogransvirden.



Europeiska unionens officiella tidning

18.7.2008

2.6

2.7

Teknisk kompatibilitet

Underhéllsanldggningar for rullande materiel ska kunna anvindas for sakerhets-, hygien- och komfortarbeten for all
sddan materiel for vilken anliggningen ar avsedd.

Drift och trafikledning

Sdkerhet

Enhetliga regler for drift av jdrnvigsnitet samt for lokforarnas och tdgpersonalens och personalens vid
trafikledningscentraler kvalifikationer ska sikerstilla sdker drift under beaktande av de olika kraven vid
internationellt och inhemskt arbete.

Underhallsatgarder, underhéllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid underhéllsanldggningar och
trafikledningscentraler samt de kvalitetssakringssystem som inrdttats vid dessa anldggningar av de berdrda
operatorerna ska sikerstilla en hog sikerhetsniva.

Tillforlitlighet och tillganglighet

Underhallsatgarder, underhéllsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for personal vid underhéllsanldggningar och
trafikledningscentraler samt de kvalitetssakringssystem som inrdttats vid dessa anldggningar av de berdrda
operatorerna ska sikerstilla en hog tillforlitlighet i och tillginglighet till systemet.

Teknisk kompatibilitet

Enhetliga regler for drift av jarnvagsnitet samt for lokforarnas och tdg- och driftledningspersonalens kvalifikationer
ska sikerstilla effektiv drift av jarnvigssystemet under beaktande av de olika kraven vid internationellt och
inhemskt arbete.

Telematikapplikationer for person- och godstrafik

Teknisk kompatibilitet

De visentliga kraven for telematikapplikationer ska garantera resande och godskunder en ligsta serviceniva, sarskilt
avseende den tekniska kompatibiliteten.

Nar det géller dessa applikationer méste foljande uppnés:

—  Databaser, programvara och dataoverforingsprotokoll ska utarbetas for storsta mojliga datautbyte mellan de
olika applikationerna och mellan operatérerna, men utbytet ska inte omfatta konfidentiella handelsdata.

— Anvandarna mdste enkelt kunna fa tillgdng till information.
Tillforlitlighet och tillganglighet

Anvindning, handhavande, uppdatering och underhdll av databaserna, programvaran och datadverforings-
protokollen médste garantera hogsta mojliga effektivitet och kvalitet.

Halsa
Grénssnitten mellan systemen och anviandarna ska folja minimireglerna for ergonomi och halsoskydd.
Sakerhet

Integritet och tillforlitlighet ska ligga pa en tillrackligt hog niva nér det giller lagring eller dverforing av information
som har samband med sikerheten.
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1.1

1.2

1.3

BILAGA IV

EG-FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE OCH LAMPLIGHET FOR ANVANDNING AV
DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Driftskompatibilitetskomponenter

EG-forsikran ar tillimplig pa de i artikel 3 angivna driftskompatibilitetskomponenter som &r av betydelse for
jarnvagssystemet. Dessa driftskompatibilitetskomponenter kan vara foljande:

Komponenter med flera anvindningsomrdden

Dessa komponenter ér inte specifika for jarnvagssystemet och kan i befintligt skick anvindas ocksa pa andra omraden.

Komponenter med flera anvindningsomriden och sarskilda egenskaper

Dessa komponenter ér inte i sig specifika for jarnvagssystemet, men de méste uppvisa specifika prestanda om de ska
anvandas for jirnvagsindamal.

Sarskilda komponenter

Dessa komponenter ar sirskilt avsedda for anviandning i jarnvagssystem.

Tillimpningsomrade

EG-forsdkran avser

— ett eller flera anmélda organs bedémning av om en driftskompatibilitetskomponent i sig éverensstimmer med
de tekniska specifikationerna, eller

— et eller flera anmalda organs bedomning eller virdering av en driftskompatibilitetskomponents lamplighet for
anvindning i jarnvdgssammanhang, sirskilt ndr det handlar om grinssnitt, med utgdngspunkt i de tekniska
specifikationer, bland annat av driftsrelaterade sddana, som ska kontrolleras.

For de bedomningsforfaranden som de anmilda organen tillimpar pd utformnings- och tillverkningsstadiet ska de
moduler som anges i beslut 93/465/EEG anvindas i enlighet med de regler som anges i TSD:erna.

EG-férsikrans innehall

EG-forsikran om overensstimmelse eller limplighet for anvindning och tfoljande dokument ska vara daterade och
undertecknade.

Forsakran ska avfattas pd samma sprdk som instruktionsboken och innehdlla f6ljande uppgifter:
—  Hanvisningar till direktivet.

—  Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade behoriga ombuds namn och adress. (Firmanamn och
fullstandig adress ska uppges; om det ar friga om ett behorigt ombud ska tillverkarens firmanamn ocksa

uppges.)

—  Beskrivning av driftskompatibilitetskomponenten (mérke, typ osv.).

—  Uppgift om vilket forfarande som tillimpats for forsikran om Gverensstimmelse eller limplighet for anvindning
(artikel 13).

—  Alla relevanta beskrivningar av driftskompatibilitetskomponenten, sirskilt betriffande komponentens anvind-
ningsbetingelser.
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Namn pé och adress till de anmilda organ som medverkat i forfarandet for 6verensstimmelse eller limplighet
for anvindning, provningsintygets datum och, i forekommande fall, giltighetstid och giltighetsvillkor.

— I forekommande fall, hanvisning till de europeiska specifikationerna.

—  Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade behoriga ombud bemyndigats att
sluta avtal med bindande verkan.
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BILAGA V

EG-KONTROLLFORKLARINGAR AVSEENDE DELSYSTEM

EG-kontrollforklaringen och &tfljande dokument ska vara daterade och undertecknade.
Forklaringen ska avfattas pd samma sprdk som det tekniska underlaget och innehlla foljande uppgifter:
—  Hanvisningar till direktivet.

—  Namn pa och adress till den upphandlande enheten eller tillverkaren, eller dess i gemenskapen etablerade behoriga
ombud. (Firmanamn och fullstindig adress ska uppges. Om det ar friga om ett behorigt ombud ska den
upphandlande enhetens eller tillverkarens firmanamn ocksd uppges.)

—  Kortfattad beskrivning av delsystemet.
—  Namn och adress for det anmilda organ som utfort det EG-kontrollférfarande som avses i artikel 18.
—  Hanvisningar till dokumenten i det tekniska underlaget.

—  Alla relevanta, tillfalliga eller slutliga bestimmelser som delsystemet ska uppfylla, sdrskilt sddana som giller eventuella
begransningar av eller villkor for driften.

—  Om EG-forklaringen ar tillfallig ska giltighetstid anges.

—  Uppgifter om undertecknaren.
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BILAGA VI

EG-KONTROLLFORFARANDE FOR DELSYSTEM

1. Inledning

EG-kontroll 4r det forfarande genom vilket ett anmilt organ kontrollerar och intygar att delsystemet

—  overensstimmer med direktivets bestimmelser,

—  overensstimmer med andra regler som ska tillimpas i dverensstimmelse med fordraget, och att det kan tas i

drift.

2. Etapper i forfarandet

Kontrollen av ett delsystem innehaller foljande etapper:

—  Den allminna utformningen.

—  Produktion: Delsystemets uppbyggnad, inbegripet sirskilt ingenjorsarbetet, tillverkning, montering av
komponenterna och slutjustering av hela delsystemet.

—  Slutlig provning av delsystemet.

For utformningsskedet (inklusive typprovning) och for produktionsskedet kan den sokande begira en bedémning som
forsta steg.

I detta fall leder bedomningen eller bedomningarna till en eller flera delrapporter, utfirdade av det anmalda organ som
utsetts av den sokande. Det anmilda organet utarbetar i sin tur en "EG-forklaring om intermedidr del-
systemsoverensstimmelse” for de relevanta etapperna.

3. Intyg

Det anmalda organ som ansvarar for EG-kontrollen ska bedoma utformning och produktion av delsystemet och
utfirda ett intyg om kontroll for den s6kande, som direfter ska utfirda den EG-kontrollférklaring som ar avsedd for
tillsynsmyndigheten i den medlemsstat dir delsystemet inréttats eller ar i drift.

Det anmilda organet ska beakta deluttalandet om kontroll, om det finns ett sidant, och for att utfirda EG-
deklarationen om kontroll ska organet

—  kontrollera att delsystemet

—  omfattas av relevanta deluttalanden om kontroll av konstruktion och produktion, om den sokande har
begirt detta av det anmalda organet for dessa tva etapper, eller

—  efter tillverkning motsvarar alla aspekter som omfattas av det deluttalande om kontroll av utformning
som tillhandahallits den sokande, om denne har begirt det av det anmilda organet enbart for
utformningsskedet,

—  kontrollera att delrapporten korrekt uppfyller kraven i TSD och bedomer de utformnings- och produktions-
komponenter som inte omfattas av deluttalandena om kontroll for utformning och/eller produktion.
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Tekniskt underlag

Det tekniska underlag som atfoljer kontrollférklaringen ska innehalla

—  for infrastrukturen: ritningar over anldggningarna, besiktnings- eller mottagningsprotokoll for mark- och
armeringsarbeten, provnings- och kontrollrapporter om betongarbeten osv.,

—  for ovriga delsystem: allménna ritningar och detaljritningar som 6verensstimmer med utforandet, elektriska och
hydrauliska diagram, styrkretsscheman, beskrivningar av datasystem och automatiska system, drifts- och
underhéllsinstruktioner osv.,

— en forteckning 6ver driftskompatibilitetskomponenter som avses i artikel 3 och som ingdr i delsystemet,

—  kopior av de EG-forsikringar om overensstimmelse eller lamplighet for anvindning som ska vara utfardade for
de ovan nimnda komponenterna i enlighet med bestimmelserna i artikel 13 i direktivet, vid behov &tfoljda av
tillhorande berdkningar och av en kopia av de provnings- och undersokningsprotokoll som upprittats av de
anmilda organen péd grundval av gemensamma tekniska specifikationer,

—  deluttalandena om kontroll, om sddana finns tillgangliga och, i sd fall, EG-deklaration(er) om intermediir
delsystemsoverensstimmelse som atfoljer EG-deklarationen om kontroll, inklusive resultatet av det anmalda
organets kontroll av deras giltighet,

— intyg frin det anmailda organ som ansvarar for EG-kontrollen om att projektet Gverensstimmer med
bestimmelserna i detta direktiv med tillhorande berdkningar attesterat av det anmélda organet; intyget ska
innehdlla eventuella forbehall som givits under arbetets utforande och inte dragits tillbaka samt &tfoljas av
inspektions- och kontrollrapporter som det anmalda organet enligt punkterna 5.3 och 5.4 nedan utarbetat
inom ramen for sitt uppdrag.

Overvakning

Syftet med EG-overvakningen 4r att sikerstilla att de skyldigheter som foljer av det tekniska underlaget fullgors under
uppbyggnaden av delsystemet.

Det anmilda organ som ansvarar for att kontrollera utféorandet ska ha permanent tilltride till byggplatser,
tillverkningsanlidggningar, lagerutrymmen och, i forekommande fall till prefabriceringsanliggningar, provningsanliagg-
ningar och mer generellt till alla de platser som organet anser sig behova ha tillgang till for att utfora sitt uppdrag. Den
sokande ska till det anmalda organet dverlimna eller ldta dverlimna alla dokument som organet kan ha nytta av for
detta andamal, sdrskilt inforandeplaner och teknisk dokumentation for delsystemet.

Det anmalda organ som ansvarar for 6vervakningen av utforandet ska regelbundet kontrollera att bestimmelserna i
direktivet foljs. Det ska vid dessa tillfdllen 6verlimna en kontrollrapport till de parter som ansvarar for utforandet.
Organet kan behova nirvara vid vissa moment i arbetet.

Det anmilda organet far ocksd avldgga oanmilda besok pé byggarbetsplatsen eller i tillverkningsanldggningarna. Vid
dessa besok far det anmilda organet gora fullstindiga eller partiella kontroller. Organet ska overlimna en
inspektionsrapport och i forekommande fall en kontrollrapport till de parter som ansvarar for utforandet.

[ syfte att utfirda den EG-forsikran om limplighet for anvindning som avses i bilaga IV avsnitt 2 ska det anmalda
organet kunna 6vervaka ett delsystem dar en driftskompatibilitetskomponent dr monterad for att, om motsvarande
TSD s& krdver, bedoma dess lamplighet for anvindning i avsedd jarnvagsmiljo.

Deponering

Hela det tekniska underlag som avses i punkt 4 ska deponeras hos den sokande och utgora stod for det eventuella
deluttalande om kontroll som utfdrdats av det anmalda organ som ansvarar for detta eller utgora stod for det intyg om
overensstimmelse som utfirdas av det anmilda organ som ansvarar for kontrollen av det driftklara delsystemet. Det
tekniska underlaget ska bifogas forklaringen om deluttalande om kontroll eller den EG-kontrollfrklaring som den
sokande ska 6verlimna till tillsynsmyndigheten i den berérda medlemsstaten.

Den sokande ska behélla en kopia av underlaget under delsystemets hela livslingd. Underlaget ska overlimnas till de
medlemsstater som begir detta.
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Offentliggorande

Varje anmilt organ ska regelbundet offentliggora relevant information om
—  inkomna ansokningar om EG-kontroll,

— utfirdade eller avvisade delrapporter,

— utfirdade eller avvisade kontrollforklaringar,

—  de fall da forsakringar om Overensstimmelse inte utfardats.

Sprak

Underlag och korrespondens om EG-kontrollforfaranden ska vara avfattade pd ett av de officiella sprdken i den
medlemsstat dar den sokande dr etablerad, eller pa ett sprak som denne godkinner.
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BILAGA VI

KONTROLLPARAMETRAR FOR IBRUKTAGANDE AV FORDON SOM INTE OVERENSSTAMMER MED TSD

OCH KLASSIFICERINGEN I NATIONELLA FORESKRIFTER

1. Forteckning 6ver parametrar

1)

Allmin information

—  information om det gillande nationella regelverket,
—  sirskilda nationella villkor,

— underhéllshandbok,

— utnyttjandehandbok.

Grinssnitt mot infrastrukturen

—  stromavtagare,

—  fordonsbaserad utrustning for stromforsorjning och inverkan pa den elektromagnetiska kompatibiliteten,
lastprofil,

—  diverse sdkerhetsutrustning, t.ex. trafikledning, system for kommunikation spér-till-fordon.
Egenskaper hos den rullande materielen

—  fordonets dynamik,

—  fordonets 6verbyggnad,

—  buffertar och draginrittningar,

—  boggi och dess 16pverk,

—  hjulpar och axelbox,

—  bromssystem,

—  tekniska system som kriver 6vervakning, t.ex. tryckluftssystem,
—  frontrutor och sidorutor,

—  dorrar,

—  passersystem mellan vagnar,

—  styrsystem (programvara),

—  dricksvatten- och avloppsvattensystem,

—  miljoskydd,

—  brandskydd,

— anstilldas hilsa och sikerhet,
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—  tankar och tankvagnar,

—  behdllare med trycktomning,
—  sakring av last,

—  mirkning,

—  svetsteknik.

2. Klassificering av foreskrifter
De nationella foreskrifterna i friga om de parametrar som anges i avsnitt 1 ska delas in i de tre grupper som beskrivs
nedan. Foreskrifter och begransningar av rent lokal karaktdr berors inte; kontrollen av sddana foreskrifter och

begrinsningar ingdr i de kontroller som ska goras inom ramen for 6verenskommelser mellan jirnvigsforetagen och
infrastrukturférvaltarna.

Grupp A

Grupp A omfattar
— internationella normer,

— nationella foreskrifter som i frdga om jarnvagssikerhet anses likvardiga med andra medlemsstaters nationella
foreskrifter.

Grupp B

Grupp B omfattar alla foreskrifter som inte innefattas i grupp A eller C eller som dnnu inte har kunnat klassificeras i
ndgon av de grupperna.

Grupp C

Grupp C omfattar foreskrifter som giller de tekniska egenskaperna hos infrastrukturen och som ir strikt nodvindiga
for att garantera en siker och driftskompatibel anvindning av det berorda jarnvigsnitet (till exempel lastprofil).
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BILAGA VIII

MINIMIKRITERIER SOM MEDLEMSSTATERNA SKA BEAKTA NAR DE ANMALER ORGAN

1. Organet, dess chef och den personal som ska utfora kontrollarbetet far varken, direkt eller som behérigt ombud,
medverka i utformning, tillverkning, uppbyggnad, marknadsforing eller underhéll av driftskompatibilitetskomponenter eller
delsystem eller medverka i driften. Detta utesluter dock inte utbyte av teknisk information mellan tillverkaren och det
organet.

2. Organet och den personal som ansvarar for inspektionen ska utfora sitt kontrollarbete med storsta mojliga
yrkesintegritet och tekniska kompetens och sta fria frin alla patryckningar och incitament, bland annat av ekonomisk art,
som skulle kunna paverka bedéomningen eller inspektionsresultaten, sirskilt fran personer eller grupper av personer som
berors av kontrollresultaten.

[ synnerhet méste organet och den personal som ansvarar for kontrollerna till funktionen vara oberoende av de myndigheter
som utsetts att utfirda godkinnanden att ta i bruk inom ramen for detta direktiv, tillstdnd inom ramen for direktiv 95/18/
EG, och sikerhetsintyg inom ramen for direktiv 2004/49/EG, liksom av de organ som ansvarar for utredningar vid olyckor.

3. Organet ska forfoga over den personal och de medel som behovs for att det pé ett adekvat sitt ska kunna uppfylla de
tekniska och administrativa uppgifterna i ssamband med kontrollerna; det bor ocksa ha tillgang till den utrustning som krévs
for extraordinira kontroller.

4. Den personal som ansvarar for kontrollerna ska ha
—  god teknisk yrkesutbildning,
— tillrdckliga kunskaper om foreskrifterna for de kontroller som den utfor och tillrdcklig erfarenhet av sddana kontroller,

— erforderlig formdga att utforma de intyg, protokoll och rapporter som utgér dokumentationen for de utforda
kontrollerna.

5. Kontrollpersonalens oberoende maste garanteras. Den anstilldes ersittning fir inte vara knuten till antalet
genomforda kontroller eller till kontrollresultaten.

6.  Organet ska teckna en ansvarsforsikring om inte detta ansvar enligt nationell rétt ticks av staten eller kontrollerna
utfors direkt av medlemsstaten.

7. Organets personal har tystnadsplikt betriffande allt som den fir kinnedom om under utévandet av sina funktioner
(forutom gentemot de behoriga administrativa myndigheternas organ som utreder olyckor i den stat i vilken den utévar sin
verksamhet samt organ som utreder olyckor med ansvar for utredning av olyckor orsakade av fel i kontrollerade
driftskompatibilitetskomponenter eller -delsystem) i samband med genomforandet av detta direktiv eller nationell
lagstiftning for direktivets tillimpning.
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BILAGA IX

UNDERLAG FOR BEGARAN OM UNDANTAG

For en begdran om undantag maste medlemsstaterna limna in f6ljande handlingar:
a)  En officiell skrivelse ddr kommissionen underrittas om det foreslagna undantaget.
b)  Ett underlag, bifogat skrivelsen, som omfattar dtminstone foljande:

—  En beskrivning av arbeten, varor och tjanster som omfattas av undantaget, med uppgifter om viktiga datum,
geografisk belagenhet samt funktionellt och tekniskt omrade.

—  En exakt hinvisning till de TSD:er (eller delar av dessa) for vilka ett undantag begirs.
—  En exakt hinvisning till och ndrmare upplysningar om alternativa bestimmelser som kommer att tillimpas.
—  Vid begdran enligt artikel 7.1 a: bestyrkande av att projektet dr langt framskridet.

—  Motiveringen till undantaget, med de viktigaste skdlen av teknisk, ekonomisk, kommersiell, driftsmissig och/
eller administrativ natur.

—  Annan information som motiverar begdran om undantag.

—  En beskrivning av de dtgirder som medlemsstaten foreslér att vidta for att uppna slutlig driftskompatibilitet hos
projektet. Denna beskrivning kravs inte f6r mindre undantag.

Handlingarna mdste tillhandahdllas bade i pappersform och i elektronisk form sd att de kan distribueras till kommitténs
medlemmar.
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Direktiv 96/48/EG
Direktiv 2001/16/EG
Direktiv 2004/49/EG

Direktiv

BILAGA X

DEL A
Upphivda direktiv

(enligt artikel 40)

endast artikel 14

DEL B

Tidsfrister for inforlivande i nationell lagstiftning

(enligt artikel 40)

Sista dag for inforlivande

96/48|EG
2001/16[EG
2004/49[EG

9 april 1999
20 april 2003
30 april 2006
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BILAGA XI

JAMFORELSETABELL

Direktiv 96/48/EG

Direktiv 2001/16/EG

Detta direktiv

Artikel 1.1
Artikel 1.2

Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-1

Artikel 2 n

Artikel 2 o

Artikel 2 m

Artikel 2 p

Artiklarna 3, 4 och 5
Artikel 5.6

Artikel 6.1-6.8

Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10.1-10.3

Artiklarna 11-13
Artikel 14.1 och 14.2
Artikel 14.3

Artikel 14.4 och 14.5
Artiklarna 15-16
Artikel 16.3

Artikel 18.1-18.3
Artikel 19
Artikel 20

Artikel 21.1-21.3
Artikel 21a.1
Artikel 21.4
Artikel 21a.2
Artikel 21b
Artikel 21c¢

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 1.3

Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-1

Artikel 2 m

Artikel 2 n

Artikel 2 o

Artikel 2 p
Artiklarna 3, 4 och 5
Artikel 5.7

Artikel 6.1-6.8

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10.1-10.3
Artikel 10.6
Artiklarna 11-13
Artikel 14.1 och 14.2
Artikel 14.3

Artikel 14.4 och 14.5
Artiklarna 15-16
Artikel 16.3

Artikel 18.1-18.3
Artikel 19
Artikel 20

Artikel 21.1-21.3
Artikel 22

Artikel 21.4
Artikel 21a

Artikel 21b

Artikel 1.1

Artikel 1.2

Artikel 1.3

Artikel 1.4

Artikel 2, inledningsfrasen
Artikel 2 a-b och 2 e-m
Artikel 2 c och 2 d
Artikel 2 n

Artikel 2 o

Artikel 2 p

Artikel 2 q

Artikel 2 r—z
Artiklarna 3, 4 och 5.1-5.5
Artikel 5.7

Artikel 5.6

Artikel 5.8

Artikel 6.1-6.8
Artikel 6.9-6.10
Artikel 7 och 8
Artikel 9

Artikel 10.1

Artikel 10.2

Artikel 11.1-11.3
Artikel 11.4

Artikel 11.5
Artiklarna 12-14
Artikel 15.1 och 15.2
Artikel 20

Artikel 33

Artikel 15.2 och 15.3
Artiklarna 16-17
Artikel 17.3

Artikel 18.1-18.3
Artikel 18.4 och 18.5
Artikel 19

Artikel 28

Artiklarna 21-27
Artikel 29.1-29.3
Artikel 29.4-29.5
Artikel 30.2

Artikel 30.4

Artikel 30.1

Artikel 30.3
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Direktiv 96/48/EG Direktiv 2001/16/EG Detta direktiv

Artikel 22 Artikel 26 Artikel 37

Artikel 22a Artikel 24 Artiklarna 34 och 35

— — Artikel 32

— Artikel 23 Artikel 31

— Artikel 25 Artikel 36

Artikel 23 Artikel 27 Artikel 38

Artikel 24 Artikel 28 Artikel 39

— — Artikel 40

Artikel 25 Artikel 29 Artikel 41

Artikel 26 Artikel 30 Artikel 42

Bilagorna I-VI Bilagorna I-VI Bilagorna [-VI

— — Bilaga VII

Bilaga VII Bilaga VII Bilaga VIII

— — Bilagorna IX-XI




