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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foéreslar att riksdagen

bemyndigar regeringen att under 2012 for
ramanslaget 1:1 Vighdllning ingd ekono-
miska 3taganden som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfor behov av framtida
anslag pd hogst 37800000000 kronor
2013-2040 (avsnitt 3.7.1),

bemyndigar regeringen att for 2012 besluta
om en l&neram 1 Riksgildskontoret intill ett
belopp av hégst 8 900 000 000 kronor for
prioriterade vigprojekt m.m. (avsnitt 3.7.1),

bemyndigar regeringen att under 2012 for
ramanslaget 1:2 Banhdllning ingd ekono-
miska &taganden som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfér behov av framtida
anslag pd hogst 73 600 000 000 kronor
2013-2050 (avsnitt 3.7.2),

bemyndigar regeringen att for 2012 besluta
om en lineram i Riksgildskontoret intill ett
belopp av hogst 16 900 000 000 kronor for
prioriterade jirnvigsprojekt m.m. (avsnitt
3.7.2),

bemyndigar regeringen att for 2012 besluta
om en l&neram 1 Riksgildskontoret intill ett
belopp av hégst 16 500 000 000 kronor till
Botniabanan AB (publ) fér Botniabanan
(avsnitt 3.7.2),

bemyndigar regeringen att under 2012 fér
ramanslaget 1:7 Trafikavtal ingd ekono-
miska dtaganden 1 samband med tjinste-
koncessioner, avtal om trafiktjinst baserat
pd allmin trafikplikt, samverkansavtal och
upphandling av transportpolitiskt motive-
rad trafik som inklusive tidigare gjorda 4ta-

12.

13.

ganden medfér behov av framtida anslag pd
hégst 3 500 000000 kronor under 2013—
2022 (avsnitt 3.7.7),

godkinner de ekonomiska milen for Sjo-
fartsverket och foreslagen prisrestriktion
samt bemyndigar regeringen att besluta om
utdelning och skattemotsvarighet fér Sjo-
fartsverket 1 enlighet med vad regeringen
férordar (avsnitt 3.7.14),

bemyndigar regeringen att for 2012 ge Sjo-
fartsverket finansiella befogenheter 1 enlig-
het med vad regeringen férordar (avsnitt
3.7.14),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Sjofartsverket for 2012-2014  (avsnitt
3.7.14),

godkinner de ekonomiska mélen for Luft-
fartsverket och bemyndigar regeringen att
besluta om utdelning och skattemotsvarig-
het 1 enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.7.15),

bemyndigar regeringen att for 2012 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter 1
enlighet med vad regeringen férordar (av-
snitt 3.7.15),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Luftfartsverket for 2012-2015  (avsnitt
3.7.15),

godkinner Statens jirnvigars ekonomiska
mél och finansieringsmodell samt bemyn-
digar regeringen att fér 2012 ge Statens
jirnvigar finansiella befogenheter 1 enlighet
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

10

med vad regeringen foérordar
3.7.16),

godkinner forslaget till investeringsplan for
Statens jirnvigar for perioden 2012-2014
(avsnitt 3.7.16),

bemyndigar regeringen att forvirva de ak-
tier 1 Botniabanan AB (publ) som igs av
Kramfors kommun, Ornskoldsviks kom-
mun, Nordmalings kommun och Umed
kommun till ett belopp om 90 000 kronor
(avsnitt 3.8.3),

bemyndigar regeringen att vidta de dtgirder
som krivs for att genomfora forvirvet en-
ligt punkt 15 (avsnitt 3.8.3),

(avsnitt

godkinner att regeringen overfor forvalt-
ningen av statens aktier 1 Botniabanan AB
(publ) till Trafikverket (avsnitt 3.8.3),

godkinner att Botniabanan AB (publ) av-
vecklas (avsnitt 3.8.3),

godkinner malet for it-politiken och att det
tidigare mélet samt tvd av tre tidigare del-
mal upphor att gilla (avsnitt 4.3),

faststiller avgiftsuttaget f6r finansiering av
dtgirder mot allvarliga fredstida hot och
pafrestningar som giller elektronisk kom-
munikation till hégst 100 000 000 kronor
2012 (avsnitt 4.6.1),

21.

22.

23.

24,

bemyndigar regeringen att under 2012 for
ramanslaget 2:2 Ersittning for sdrskilda
transter till funktionshindrade ingd ekono-
miska dtaganden som inklusive tidigare
gjorda taganden medfor behov av framtida
anslag pd hogst 220 000 000 kronor 2013—
2014 (avsnitt 4.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2012 for
ramanslaget 2:3 Grundliggande betaltjinster
ingd ekonomiska 3taganden som inklusive
tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 60 000 000 kronor
2013-2014 (avsnitt 4.6.3),

bemyndigar regeringen att under 2012 for
ramanslaget 2:5 Drifisiker och tillginglig
elektronisk  kommunikation ingd ekono-
miska 3taganden som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfoér behov av framtida
anslag pd hogst 135000000 kronor 2013
och 2014 (avsnitt 4.6.5),

for budgetdret 2012 anvisar anslagen under
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
foljande uppstillning:
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Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag Anslagstyp

1:1 Véghallning Ramanslag 21563 948
1:2  Banhéllning Ramanslag 14 730 543
1:3  Trafikverket Ramanslag 1458 089
1:4  Ersattning for sjordddning, fritidshatsdndamal m.m. Ramanslag 143 308
1.5 Erséttning till viss kanaltrafik m.m. Ramanslag 62 284
1:6  Driftbidrag till icke statliga flygplatser Ramanslag 110013
1.7 Trafikavtal Ramanslag 831000
1:8 Viss internationell verksamhet Ramanslag 25085
1:9 Statens védg- och transportforskningsinstitut Ramanslag 44 135
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska nétverk Ramanslag 348 500
1:11 Tréngselskatt i Stockholm Ramanslag 1239885
1:12 Transportstyrelsen Ramanslag 1984773
1:13 Trafikanalys Ramanslag 61 165
2:1  Post- och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for vissa myndighetsuppgifter Ramanslag 20 583
2:2  Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade Ramanslag 147 078
2:3  Grundlaggande betaltjanster Ramanslag 37000
2:4  Informationsteknik: Telekommunikation m.m. Ramanslag 40010
2:5 Driftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation Ramanslag 185000
2:6  Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk betydelse Ramanslag 28 313
Summa 43 060 712

11
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomride 22 Kommunikationer omfattar
transportpolitik samt politiken for
informationssambhillet.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

Gl anais ol ool aois
Transportpolitik 38977 39764 40 623 42 603 42 535 40 496 44784
Politiken for informationssamhéllet 339 388 468 458 457 432 352
Aldreanslag 472 0 37 0 0 0 0
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 39788 40 152 41129 43 061 42992 40928 45136

UInklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet. 2010/11:FiU21) och forslag till andringsbudget i samband med denna proposition.

For 2012 foreslar regeringen att 43 061 miljoner
kronor anvisas till utgiftsomrddet. Den hogre
anslagsnivin jimfort med 2011 férklaras frimst
av den satsning pd drift och underhill,
reinvesteringar och trimningsitgirder pi bide
jairnvig och vig under &ren 2012-2013 som
regeringen foreslar 1 denna proposition.

For 2013 beriknas anslagsnivin tll 42 992
miljoner kronor, for 2014 tll 40 928 miljoner
kronor och fér 2015 till 45 136 miljoner kronor.

I tabell 2.2 redovisas forindringen av
anslagsnivdn for perioden 2012-2015 jimfort
med statens budget for 2011 fordelat pd olika
komponenter. Den pris- och léneomrikning
som  gors drligen av  anslagen  for
forvaltningsindamdl  fér  att  kompensera
myndigheterna fér pris- och l6nedkningar utgor

en del av den foéreslagna anslagsforindringen.
Vid omrikningen anvinds separata index for
prisutvecklingen inom de tre utgiftsgrupperna
16ner, hyror och 6vriga forvaltningskostnader.
Till skillnad frin férvaltningsanslagen omriknas
de tva storsta anslagen f6r infrastrukturdtgirder,
1:1 Vighdllning och 1:2  Banhdllning, med
nettoprisindex, som visar de genomsnittliga
prisférindringarna f6r den inhemska privata
konsumtionen.
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Tabell 2.2 Hirledning av ramnivan 2012-2015.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011' 40150 40150 40150 40150
Féréndring till féljd av:
Pris- och l6ne-
omrakning 2 1081 1736 2379 3085
Beslut 1792 1024 -1652 1804
Overforing till/fran
andra utgiftsomraden -5 -1 -1 0
Ovrigt 42 83 52 98
Ny ramniva 43 061 42992 40928 45136

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och lineomrakningen baseras p& anvisade medel i 2011 &rs budget for
staten. Ovriga férandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar
darmed en pris- och loneomréakning. Pris- och loneomrakningen for 2013-2015 ar
prelimindr och kan komma att dndras.

Av tabell 2.3 framgdr utgiftsomridets ram for
2012 realekonomiskt fordelad pd transfereringar,
verksamhetskostnader och investeringar.

Tabell 2.3 Ramniva 2012 realekonomiskt fordelad.
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2012
Transfereringar 2 847
Verksamhetskostnader 2 20 643
Investeringar 19571
Summa ramniva 43 061

Den realekonomiska fordelningen baseras pa utfall 2010 samt kénda forandringar
av anslagens anvéandning.

! Med transfereringar avses inkomstoverforingar, dvs. utbetalningar av bidrag fran

staten till exempelvis hushall, foretag eller kommuner utan att staten erhaller
nagon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvander i
verksamheten, t.ex. utgifter for [oner, hyror och inkép av varor och tjanster.

% Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sasom
byggnader, maskiner, immateriella tillgangar och finansiella tillgangar.
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2.3 Skatteutgifter
Sambhillets stéd till foretag och hushill inom
utgiftsomridde 22 Kommunikationer redovisas
normalt i huvudsak pd budgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stod finns det dven stod pd
budgetens inkomstsida 1 form av avvikelser frdn
en likformig beskattning, s.k. skatteutgifter.
Avvikelser frin en likformig beskattning utgér
en skatteférmin om t.ex. en viss grupp av
skattskyldiga omfattas av en skattelittnad 1
forhdllande till en likformig beskattning och som
en skattesanktion om det rér sig om ett
“$veruttag” av skatt. Manga av skatteutgifterna
har inférts, mer eller mindre uttalat, som medel
inom specifika omriden som t.ex. konjunktur-,
bostads-, milj6- eller arbetsmarknadspolitik.
Dessa skatteutgifter pdverkar budgetens saldo
och kan dirfor jaimstillas med stod pd budgetens
utgiftssida.  En  utférlig  beskrivning  av
redovisningen av skatteutgifterna har redovisats 1
regeringens  skrivelse =~ Redovisning  av
skatteutgifter 2011 (skr. 2010/11:108).

Av tabell 2.4 framgir de nettoberiknade
skatteutgifterna  som ir att hinféra il
utgiftsomride 22 Kommunikationer.

Tabell 2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer, netto

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2011 2012

Transportpolitik 20410 22 160
Politiken for informationssamhéllet 0 0
Totalt for utgiftsomradet 20410 22160
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3 Transportpolitik

3.1 Omfattning

I omradet ingdr jirnvigar, vigar, sjofart, luftfart
samt transport- och kommunikationsforskning.

De myndigheter och affirsverk som verkar
inom transportpolitiken dr Luftfartsverket,
Sjofartsverket, Statens jirnvigar, Statens vig-
och tranportforskningsinstitut, Trafikanalys,
Trafikverket och Transportstyrelsen. Statligt
dgda bolag som berdrs i det foljande ir AB
Svensk Bilprovning, Arlandabanan
Infrastructure AB, Botniabanan AB (publ),
Green Cargo AB, Infranord AB, Jernhusen AB,
SAS AB, SJ AB, Svensk-Danska Broférbindelsen
SVEDAB Aktiebolag, Svevia AB, Swedavia AB,
SweRoad och Vectura Consulting AB.

Den 31 mars 2010 avvecklades Vigverket,
Banverket  och  Statens  institut  for
kommunikationsanalys och den 1 april 2010
inrittades Trafikverket och Trafikanalys.

Den 1 januari 2011 inférlivades Rikstrafikens
och  Rederinimndens  verksamheter 1
Trafikverket och dirmed avvecklades de bigge
myndigheterna.
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3.2 Utgiftsutveckling

Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom omréde Transportpolitik

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Beraknat Beraknat

2010 20111 2011 2012 2013 2014 2015
Transportpolitik
1:1 Véghalining 20 250 20702 20 684 21 564 22 030 21788 23 260
1:2 Banhéllning 15041 12 825 13999 14731 14 414 12 472 15147
1:3 Trafikverket 1124 1532 1515 1458 1488 1517 1555
1:4 Erséttning for sjoraddning, fritidsbatsdndamal m.m. 143 143 143 143 143 143 143
1:5 Erséattning till viss kanaltrafik m.m. 62 62 62 62 62 62 62
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 103 103 103 110 110 110 110
1.7 Trafikavtal 819 831 814 831 831 831 831
1:8 Viss internationell verksamhet 27 25 25 25 25 25 25
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 40 41 40 44 45 46 47
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till
Transeuropeiska natverk 536 349 648 349 349 349 349
1:11 Trangselskatt i Stockholm 262 833 563 1240 916 937 984
1:12 Transportstyrelsen 533 2258 1967 1985 2059 2152 2205
1:13 Trafikanalys 36 60 61 61 63 64 65
Summa Transportpolitik 38977 39 764 40 623 42 603 42 535 40 496 44784
Aldreanslag
2010 1:1 Vagverket: Administration 229 0 23 0 0 0 0
2010 1.3 Banverket: Administration 190 0 7 0 0 0 0
2010 1:8 Sjofartsregistret 6 0 0 0 0 0 0
2010 1.9 Rederindmnden: Administration 2 0 0 0 0 0 0
2010 1:11 Rikstrafiken: Administration 23 0 0 0 0 0 0
2010 1:15 Statens institut for kommunikationsanalys 16 0 0 0 0 0 0
Summa Aldreanslag 466 0 29 0 0 0 0
Summa omrade Transportpolitik 39443 39 764 40 652 42 603 42 535 40 496 44784

UInklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet. 2010/11:FiU21) och forslag till andringsbudget i samband med denna proposition.

For 2011 prognostiseras de totala utgifterna for
omradet uppga till 40 652 miljoner kronor, vilket
ir ndgot mer in tilldelade medel.

For 2012 foresldr regeringen att 42 603
miljoner kronor anvisas foér transportpolitiken.
Den hogre anslagsnivin jimfért med 2011
forklaras frimst av den satsning pd drift och
underhdll, reinvesteringar och trimningsitgirder
pa bide jirnvig och vig under dren 2012-2013
som regeringen foresldr i denna proposition.

For 2013 beriknas anslagen inom omradet till
42535 miljoner kronor, for 2014 till 40 496
miljoner kronor och f6r 2015 till 44 784 miljoner
kronor.
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3.3 Skatteutgifter
Skatteutgifterna  inom  utgiftsomrdde 22
Kommunikationer samt en definition av

begreppet redovisas 1 avsnitt 2.3. T tabell 3.2
foljer en redovisning av de nettoberiknade
skatteutgifter ~ som  kan  hinféras il
transportpolitikens omride. I anslutning till
tabellen ges en kortfattad beskrivning av
respektive skatteutgift.



Tabell 3.2 Skatteutgifter inom transportpolitiken, netto

Miljoner kronor

Prognos Prognos
2011 2012

Personbefordran 6160 6810
Energiskatt pa diesel i motordrivna 8310 8900
fordon
Energiskattebefrielse for naturgas och 130 140
gasol som drivmedel
Energiskattebefrielse for biodrivmedel 1840 2170
Energiskattebefrielse for elforbrukning 1050 1100
vid bandrift
Energiskattebefrielse for 20 20
bransleforbrukning vid bandrift
Energiskattebefrielse pa bréansle for 770 800
inrikes luftfart
Nedsatt koldioxidskatt for naturgas och 20 30
gasol som drivmedel
Koldioxidskattebefrielse for bandrift 20 20
Koldioxidskattebefrielse for inrikes 710 750
luftfart
Sjofartsstod 1380 1420
Totalt for transportpolitik 20410 22 160

Personbefordran

Enligt 7 kap. 1 § mervirdesskattelagen (ML
(1994:200) ir mervirdesskatten for
personbefordran  nedsatt  wll 6  procent.
Skattesatsen giller for resor 1 kollektivtrafik och
taxiresor, samt turist- och charterresor,
sightseeingturer och liknande, oavsett vilket
transportmedel som anvinds.
Mervirdesskattenivin giller dock inte om
resemomentet ir av underordnad betydelse. Den
nedsatta  skattesatsen ger upphov tll en
skatteutgift avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon

I 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pd energi
(LSE) anges energiskattesatserna pd brinslen.
Skattesatsen for diesel i miljoklass 1 jimférs med
skattesatsen for bensin i miljoklass 1, vilken
utgér normen pd hela transport-omridet. I
praktiken utgors nistan all bensin- och
dieselanvindning av miljgklass 1. Ar 2011
motsvarar skattesatsen for bensin i den frimsta
miljoklassen 33,8 6re/kWh medan diesel 1 den
frimsta miljoklassen, dvs. miljoklass 1, beskattas
med motsvarande 15,3 6re/kWh. Skatteutgiften
utgérs  av  mellanskillnaden 1 skattesats.
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Skatteutgiften for diesel uppgir dirfor tll 18,5
ore/kWh. Riksdagen har beslutat att hoja skatten
pa diesel till motsvarade 17,3 6re/kWh 2013.

Energiskattebefrielse for naturgas och gasol
som drivmedel

Enligt 2 kap. 1 § férsta stycket 4 a och 5 a LSE
betalas ingen energiskatt fér naturgas och gasol
som  drivmedel. Normen  utgdrs av
energiskattesatsen f6r bensin i miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for biodrivmedel

Enligt 7 kap. 4 § LSE giller energiskattebefrielse
for  biogas. Ovriga  biodrivmedel — ges
skattebefrielse  genom  dispensbeslut  av
regeringen, med stdd av 2 kap. 12 § LSE. Under
2011 ges befrielse for liginblandning upp till och
med 6,5 volymprocent biodrivmedel i bensin och
5 volymprocent biodrivmedel diesel. For E85
och andra hoginblandade biodrivmedel samt for
biodrivmedel utan fossilt innehdll ges full
skattebefrielse fér den foérnybara andelen.
Normen utgdrs av energiskattesatsen for bensin
i miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for elférbrukning vid
bandrift

Enlige 11 kap. 9 § 1 LSE giller
energiskattebefrielse for elférbrukning  for
bandrift (t.ex. jirnvig och tunnelbana). Normen
utgdrs av energiskattesatsen foér bensin i
miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for bransleforbrukning
vid bandrift

Enligc 6 a kap. 1 2 LSE giller
energiskattebefrielse for brinsle fér bandrift
(t.ex. dieseldrivna jirnvigsfordon). Normen
utgdrs av energiskattesatsen fér bensin i
miljoklass 1.
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Energiskattebefrielse pa bransle for inrikes
luftfart

Energiskattebefrielse for flygfotogen, flygbensin
och andra brinslen in bensin vid yrkesmissig
luftfart giller enligt 6 a kap. 1 § 5 samt 9 kap. 3 §
4 LSE. Normen utgérs av energiskattesatsen for
bensin 1 miljoklass 1. Flygbrinsle som férbrukas
1 luftfartyg beskattas nir luftfartyget anvinds for
privat indam4l.

Nedsatt koldioxidskatt for naturgas och gasol
som drivmedel

Enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 4 a och 5 a LSE ir
koldioxidskattesatsen fér naturgas och gasol
som drivmedel nedsatt jimfért med den som
giller fér andra indamdl, dvs. uppvirmning.
Nedsittningen motsvarar 30 procent av
koldioxidskattesatsen for bade naturgas och
gasol. Normen utgors av full
koldioxidskattesats. Riksdagen har dven beslutat
att nedsittningen f6r bide naturgas och gasol
ska motsvara 20 procent 2013 och O procent
2015. Dirmed upphor skatteutgiften 2015.

Koldioxidskattebefrielse for bandrift

Enligc: 6 a kap. 1 § 2 LSE giller
koldioxidskattebefrielse fér brinsle f6r bandrift
(t.ex. dieseldrivna jirnvigsfordon). Normen
utgors av full koldioxidskattesats.

Koldioxidskattebefrielse for inrikes luftfart

Koldioxidskattebefrielse ~ for  flygfotogen,
flygbensin och andra brinslen in bensin vid
yrkesmissig luftfart giller enligt 6 a kap. 1 § 5
samt 9 kap. 3 § 4 LSE. Flygbrinsle som
forbrukas 1 luftfartyg beskattas nir luftfartyget
anvinds for privat dandamil. Normen utgors av
full koldioxidskattesats.

Sjofartsstod
Enligt forordningen (2001:770) om sjéfartsstod
ges sjofartsstdd, under vissa férutsittningar, till

arbetsgivare  genom  att  arbetsgivarens
skattekonto krediteras ett belopp motsvarande
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skatteavdrag ~ och  arbetsgivaravgifter  pd
sjoinkomst. Krediteringen utgér en skatteutgift.

3.4 Mal

I enlighet med riksdagens beslut dr det
overgripande maélet for transportpolitiken att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
lingsiktigt  hallbar transportférsorjning  for
medborgarna och niringslivet 1 hela landet.
Dirutéver har riksdagen beslutat om ett
funktionsmal #llginglighet och ett hinsynsmal
sikerhet, miljo och hilsa. De bida maélen
konkretiseras 1 form av preciseringar inom ett
antal prioriterade omriden (prop. 2008/09:93,
bet.  2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Resultatredovisningen 1 det féljande gors 1
forhallande till dessa mal.

3.5 Resultatredovisning

3.5.1 Funktionsmal: Tillganglighet
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge féretag och
miénniskor en grundliggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft 1 hela landet. Transportsystemet
ska dessutom vara jimstille, det wvill siga
likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Medborgarnas resor och naringslivets transporter

Precisering av méilen: Medborgarnas resor
forbittras genom okad tillforlitlighet, trygghet
och bekvimlighet. Kvaliteten fér niringslivets
transporter  forbittras  och  stirker den
internationella konkurrenskraften.

Framkomligheten pa vig och jirnvig har
forsimrats

Framkomligheten for biltrafiken i storstider har
minskat under 2010. Medelhastigheten 1 sdvil
Stockholm som Géteborg och Malmé sjonk
under dret. Det bedéms huvudsakligen vara en
effekt av okad tringsel pd grund av den
forbittrade konjunkturen.



Trenden gillande antalet totalstopp 1
vigtrafiken var neditgiende frin 2007 till 2009
men den bréts 2010. Detta beror bland annat pd
en kraftig 6kning av antalet éversvimningar och
kraftiga snéfall. Vistra Gétalands lin och Skine
lin svarar {or ca en tredjedel av antalet stopp.

Antalet statliga vigar med nedsatt birighet pd
grund av gillossning minskade frdn 2002 till
2008, men de senaste tvd dren har den positiva
trenden  brutits.  Orsaken  bedéms  av
Trafikverket vara de hirda vintrarna. De storsta
problemen med tjillossning finns i Norrbottens,
Visterbottens,  Visternorrlands,  Jimtlands,
Dalarnas, Virmlands, Orebro, Vistra Gotalands
och Jonképings lin. Det dr framfor alle
niringslivet som drabbas av tjilrestriktioner.

Tigens ankomstpunktlighet mits som den
andel tdg som anlint till sin slutstation inom fem
minuter efter ankomst enligt tidtabellen.
Ankomstpunktligheten har utvecklats positivt
inom bantyperna storstad, stérre strik och
dvriga viktiga gods- och resandestrdk frin 2006
till 2009. P4 6vriga banor, med mindre trafik, var
punktligheten i stort sett oférindrad. Men 2010
brots den positiva trenden, precis som pa
vigsidan och punktligheten ir den ligsta sedan
2004 inom samtliga bantyper. Totalt fér alla
bantyper var ankomstpunktligheten 87,8 procent
under 2010 fram till november, vilket ir en
forsimring med 4,3 procentenheter jimfért med
2009.

For persontrafiken var punktligheten 87,1
procent 2010, jimfort med 92,5 procent 2009.
Orsaken till den ligre punktligheten 2010 ir bl.a.
den svéra vintern. Godstrafikens punktlighet ir
den simsta pd ett antal ir. Punktligheten for
godstrafiken var 65,5 procent, jimfort med 78,3
procent 2009. Hard vinter 1 bérjan och slutet av
3ret ledde till stora problem, frimst i de sddra
och mellersta delarna av landet.

Trafikverket har under 2010 anpassat ett antal
bytespunkter f6r funktionshindrade. Vissa hissar
berérs av nya lagkrav och de har anpassats under
fret. Aven ett antal rulltrappor har bytts ut for
att 6ka tillgingligheten. Trafikverket ingdr dven i
ett antal stationsrdd (lokala samarbetsgrupper
med samtliga aktérer som verkar inom ett

stationsomrade) och deltar 1 det
branschgemensamma  projektet  ”Attraktiva
stationer”.
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Stora forbiittringspotentialer for trafikinformation
Resenirsindex normalinformation ir en mitning
av andelen tigresenirer som ir ndjda med den
trafikinformation som ges 1 samband med
resandet. Enligt mitningen ir 45 procent nojda.
Frigorna beror hur tillginglig, snabb, tydlig och
anvindbar informationen ir. Trafikverkets
ambition ir att 80 procent av resenirerna ska
vara ndjda med kollektivtrafiken pi jirnvig
senast 2021.

Transportbranschens nojdhet ir en mitning
som ger en samlad bild 6ver hur nojda
godstransportképare, godstransportérer  och
trafikhuvudmin fér kollektivtrafik  dr med
jarnvigstrafiken. Av de som svarat dr 38 procent
nojda eller mycket nojda. Trafikverket har dven
mitt  hur noéjda  trafikanterna  ir  med
vigtrafikinformationen vid stérningar orsakade
av vigarbete, oférutsedda hinder och viglag.
Dessa mitningar visar att cirka 60 procent av
trafikanterna  4r nojda med informationen.
Trafikverket har satt som mil att 75 procent ska
vara ndjda 2010, vilket innebir att detta mal inte

har uppnatts.
Sammanfattningsvis indikerar utfallet 1 flera av
mitningarna att tllforlitligheten 1

trafikinformationen kan och bér forbittras.
Behovet har sirskilt uppmirksammats i samband
med instillda och foérsenade tdg och
framkomlighetsproblem pi vigarna i samband
med de besvirliga vinterforhdllandena under
2010.

Drygt 900 miljoner kronor till enskilda vigar

Under 2010 har Trafikverket limnat statsbidrag
till drift och underhdll samt byggande pd 75 981
(75878)! km enskilda vigar och 13 firjeleder.
Huvuddelen av bidragen avser drift och
underhdll. Statsbidragen till underhdll avser
bland  annat  birighetshéjande  tgirder,
framkomlighets- respektive
trafiksikerhetsitgirder ~ samt  bro-  och
beliggningsarbeten.  Trafikverkets  bidrag
motsvarade 1 genomsnitt 61 (62) procent av
vighdllarens kostnader fér bidragsberittigade
enskilda vigar, exklusive bidrag till firjedrift.
Andelen ir beriknad wutifrin Trafikverkets
bedémning av kostnaden. Utdver det ordinarie
anslaget har 50 miljoner kronor avsatts under

L Siffror inom parentes anger 2009 4rs virden.

19



PROP. 2011/12:1 UTGIFTSOMRADE 22

2010 inom ramen for den s.k. nirtidssatsningen.
Denna  extra  satsning  har  innefattat
underhillsitgirder pd vigar och broar, samt
beliggningsarbeten.

Forbidttringar i frdga om ojimna och spariga vigar
Att vigytan ir jimn dr viktigt {6r trafikanterna.
Ojimnhet kan beskrivas dels 1 vigens
lingdriktning, dels frin den ena kanten till den
andra. Ojimnhet i lingdriktningen beskrivs med
IRI (International Roughness Index). Ojimnhet
1 sidled mits som sparighet. Andelen vigar med
IRI 6verstigande 4 millimeter har minskat inom
samtliga vigtyper utom 1 storstadsomridena,
som uppvisar en 1 stort sett ofdrindrad
utveckling.

Andelen viglingd med spardjup storre dn 15
millimeter och med ADT (3rsmedeldygnstrafik)
storre dn 2 000 fordon dkade kraftigt frin mitten
av 2000-talet fram till 2009 f6r storstadsvigar?,
ovriga stamvigar® och pendlingsvigart. Under
2010 uppmittes dock minskad spdrighet for
bide storstadsvigar och ovriga stamvigar.
Pendlingsvigarna fortsatte dock att férsimras
dven under 2010.

Biittre kontroll 6ver taxibranschen skapar storre
trygghet

Transportstyrelsen redovisar exempel pa arbete
for att generellt o6ka tryggheten wvid
persontransporter. Genom en omprévning av
tillstdind  och  taxiférarlegitimationer uppger
Transportstyrelsen att tillsynen bidrar ull lika
villkor for transportféretagen och till att oseridsa
verksamhetsutévare inte kan fortsitta bedriva
verksamhet.

Positiva trender inom flyget — askmolnet till trots

Under det forsta kvartalet 2010 okade
flygtrafiken men uppgingen avbrots abrupt i
april 1 samband med vulkanutbrottet pa Island.
100 000 flygningar virlden &ver stilldes in pd
grund av askmolnet pd Island. 10 miljoner
flygpassagerare drabbades och som mest var 375
flygplatser stingda. Luftfartsverket férlorade
totalt cirka 30 miljoner kronor som en direkt

2 Storstadsvigar utgdrs av ett begrinsat vignit med utpekade vigar i
storstadsregionerna Stockholm. Géteborg och Malmé.

3 Stamvignitet bestdr av vigar som bedéms som betydelsefulla fér riket
som helhet.

4 Pendlingsvigar utgdrs av ett utpekat vignit for arbetspendling.
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foljd av vulkanutbrottet. Luftfartsverket och
Transportstyrelsen  bidrog aktive wll att
organisera en effektiv  kriskommunikation.
Redan 1 maj 2010 bérjade antalet rorelser 1 det
svenska luftrummet 6ka igen, och denna trend
holl sedan 1 sig under dterstoden av dret. For hela
dret blev okningen av antalet rorelser 1 svenskt
luftrum 1,7 procent jimfért med 2009. Den
totala trafikvolymen 2010 uppgick till knappt
655 000 rorelser. Det kan jimféras med topparet
2008 med drygt 726 000 rorelser.

Den operativa effektiviteten har varit fortsatt
god under 2010. Trafikdkningen har inte
inneburit ndgra storre forseningar. Den
genomsnittliga forseningen under de tre forsta
kvartalen understeg tre sekunder per flygning,
och under fjirde kvartalet 6kade férseningarna
till i genomsnitt 20 sekunder per flygning.
Trafikokningen 1 kombination med viss
personalbrist, medférde att restriktioner fick
inféras under begrinsade perioder. Som en
jimforelse var medelférseningarna 1 Europa
under 2009 cirka 90 sekunder.

Som ett forsta steg mot ett planerat storre
nordeuropeiskt  luftrum  undertecknades 1
december 2009 ett avtal om att gora det danska
och svenska luftrummet till ett gemensamt
funktionellt luftrumsblock (FAB). Syftet ir att
verksamheten ska bli s rationell och effektiv
som mojligt. I férlingningen bor det kunna
bidra  ull att  Sveriges  internationella
konkurrenskraft ~ stirks.  Luftrumsblocket
kommer att vara i operativ drift frin 2012.

Stora behov av isbrytarassistans innebar lingre
vintetider

Sjofartsverket ska genom sin
isbrytningsverksamhet  sikerstilla  en  vil
fungerande vintersjofart. Behovet av isbrytning
under vintern 2010-2011 har varit det stdrsta
sedan de stringa vintrarna pd 1980-talet.
Forekomsten av is var dock, med vissa undantag,
normal. Milet for Sjofartsverket ar att den
genomsnittliga vintetiden pi isbrytarassistans
inte ska Sverstiga fyra timmar. Under sisongen
har den genomsnittliga vintetiden varit 9 timmar
och en minut, att jimféra med 2009 d& den
endast var tvd timmar och 30 minuter.

Okat antal lotsningar

Aterhimtningen  efter ligkonjunktur  och
finanskris medférde att antalet lotsningar ¢kade
visentligt under 2010. Antalet lotsningar
uppgick under 2010 till 38 207 (35 366), vilket



motsvarar en Okning med ca 8 procent 1
jimforelse med féregdende r. Antalet lotsningar
okade inom samtliga sj6trafikomriden och
antalet lotsade timmar 6kade totalt sett med
drygt 5 procent jimfért med 2009. Vid nigra
sjotrafikomriden har ett antal lotsar under 2010
utdkat sina behorigheter till att omfatta ett
storre geografiskt omrdde, vilket resulterat i en
storre flexibilitet.

Arbetet med att skapa en geografiskt
heltickande digital djupdatabas har fortsatt
under dret. Detta arbete finansieras via medel
som Naturvirdsverket stillt till Sjéfartsverkets
forfogande.

Regional och internationell tillganglighet

Precisering av milet: Tillgingligheten férbittras
inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och andra linder.

Resultat

Tillgingligheten med bil inom och mellan
regioner har sammantaget forbittrats under
2010. Dock har tillgingligheten med bil mellan
glesbygd och centralort® samt tll regionala
centrum inom regioner férsimrats nigot under
2010, vilket drabbar frimst skogslinens inland.
De forbittringar av vignitet i glesbygden som
har gjorts under &ret uppviger inte effekten av
sinkningar av hastighetsgrinsen pid vigar i
glesbygd dll foljd av den genomférda
hastighetsreformen. Den positiva utvecklingen
av forbittrad tillginglighet med bil till nationellt
centrum kan kopplas till sivil férindrade
hastighetsgrinser ~ som  ombyggnader  av
vigstrickor. Héjda hastighetsgrinser infors 1
samband med att en vigstricka byggs om till
motorvig eller motesfri vig. Sammantaget
innebir det att tillgingligheten med bil mellan
regioner och omvirld har forbittrats eftersom
cirka 185000 personer fitt kortare restid till
regionalt eller nationellt centrum medan cirka
113 000 personer har fitt lingre restid.

3 Tillgingligheten mits som férindring vad giller antalet personer som
har mindre 4n 45 minuters restid mellan glesbygd och centralort. Som
glesbygd betraktas ett antal lin; Virmlands, Dalarnas, Givleborgs,
Jimtlands, Visternorrlands, Visterbottens och Norrbottens lin.

Centralort definieras som orter med minst 3 000 invanare.
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Tillgingligheten for tigtrafik inom och mellan
regioner belyses i forsta hand genom restider
och trafikutbud. De storsta forindringarna av
tillgingligheten under 2010 ir bla. en foljd av
firdigstillandet av Citytunneln 1 Malmé i
december 2010. Genom den nya stationen
Triangeln har tillgingligheten till centrala Malmo
patagligt forbittrats. En annan férbittring av
tillgingligheten har skett genom firdigstillandet
av Botniabanan. Persontrafik pd jirnvig har
startats mellan Ornskoldsvik—-Umes. Restiden
mellan dessa orter har dirigenom minskat frdn
crka 1 timme och 35 minuter tll cirka 55
minuter. Inkérningsproblem pd strickan har
dock lett till férsimrade punktlighet.

Rikstrafiken, vars verksamhet nu tagits 6ver
av Trafikverket,, stillde tidigare upp sju kriterier
for att definiera om god interregional
tillginglighet rider till en kommun. Kriterierna
var god tillginglighet dll  Stockholm,
internationella resor, kultur och service/inkép,
region/universitetssjukhus, universitet/hdgskola
samt alternativa mdlpunkter i angrinsande lin.
Den  huvudsakliga  utgdngspunkten  for
kriterierna var att en kommun ska ha goda
forutsittningar att leva och utvecklas och de
insatser som redan genomfordes skulle enligt
Rikstrafiken stétta en viss typ av resande, frimst
tjinsteresor, sjukresor och resor till hogskola
och universitet samt serviceresor.

Rikstrafikens insatser har under 2010 medfort
att den interregionala tillgingligheten for 107 av
landets kommuner uppritthdllts pd en hogre
nivd in om inga insatser genomférts. Genom
Rikstrafikens insatser har antalet kommuner
med oacceptabel tillginglighet minskats till &tta.
Simst  interregional tillginglighet  har
kommunerna 1 Norrlands inland, norra delarna
av Virmlands och Dalarnas lin, Tornedalen och i
Smaéland.

Den grinsoverskridande vigtrafiken pi de
svenska europavigarna har, firjeforbindelser
undantagna, ¢kat med ca 12 procent de senaste
fyra dren. Den grinsoverskridande
jirnvigstrafiken har, firjeforbindelser
undantagna, kat med 15 procent de senaste fyra
dren. Den kraftigaste 6kningen har skett 6ver
Oresundsbron dir trafiken 6kat med 23 procent.

Under 2009-2010 har Transportstyrelsen
administrerat bidrag till Luftfartsverket som
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projektansvarig myndighet foér tvd s.k. TEN
projekt®; NUAC-programmet och NEAP.
NUAC har beviljats TEN-T medel om 9,8
miljoner euro som fordelats lika mellan
Danmark och Sverige. Programmet avslutades
den 31 december 2010. NUAC-programmet
syftar till att Luftfartsverket tillsammans med
danska Naviair etablerar ett gemensamt igt
bolag for att i ett fullt integrerat danskt och
svenskt luftrum bedriva flygtrafiktjinst. Under
2010 har ett gemensamt bolag, NUAC, bildats.
Under 2011 har NUAC tagit 6ver den operativa
supporten till de tre kontrollcentralerna i
Képenhamn, Malmé och  Stockholm, och
kommer fr.o.m. den 1 juli 2012 ocks3 att skota
hela en route-verksamheten.

Luftfartsverket och Naviair har under
inledningen av 2011 dragit sig ur sambabetet
inom NEAP. T stillet har ett samarbete inletts
med Storbritannien och Irland, som utgor det
andra funktionella luftrumsblocket, fér att
underska  mojligheterna  till  en  vidare
integration. P3 lingre sikt finns férhoppningar
om ett storre gemensamt nordeuropeiskt
luftrumsblock som ytterligare kan effektivisera
luftrumsutnyttjandet.

Ett jamstéallt samhalle

Precisering av madlet:  Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten av
transportpolitiken medverkar till ett jimstille
sambhille.

Resultat

En viktig del av arbetet for att transportpolitiken
ska bidra tll ett mer jimstillt samhille ir att
kvinnor och min finns representerade inom
transportsektorns olika delar. Detta giller inte
bara beslutsfattande positioner utan det dven
visentligt att erfarenheter och synpunkter frén
kvinnor respektive min framkommer under
exempelvis planering och genomforande av olika
3tgirder.

Samtliga transportmyndigheter har uppfyllt
mélet att ha minst en  40-procentig
representation av  vardera koén 1 bide
ledningsgrupper och styrelser.

O TEN-T ir en férkortning av Transeuropeiska nitverket for transporter.
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For att bidra till ett jimstillt transportsystem
har Trafikverket som strategi att ta hinsyn till
sdvil kvinnors som mins transportbehov pi alla
nivier 1 all sin verksamhet. Ett speciellt
fokusomrdde dr kvinnors och mins lika
inflytande i samriden for nya
infrastrukturprojekt. Forskning har bedrivits pd
omridet och under dret har Trafikverket bérjat

tillimpa  resultaten 1 samrdd  kring
investeringsprocesser.

Trafikverket arbetar ocksd med
jimstilldhetsintegrering 1 transportpolitiken.

Bland annat arrangerades ett seminarium pad
temat och tillsammans med andra myndigheter
har  Trafikverket arbetat med maitt pid
jaimstilldhetsintegreringens effekter.

Trafikverket, Sjofartverket och Luftfartverket
ir involverade 1 programmet Staten leder jimt.
Programmet ir tinkt att hjilpa myndigheterna
att hitta dolda hinder f6r jimstilldhet, minska
16neskillnaderna och méjliggéra f6r kvinnor och
min att gora karriir pd lika villkor.

Nir det giller hur min och kvinnor reser
konstaterar Trafikanalys att det fortfarande finns
uppenbara skillnader. I genomsnitt reser min
lingre strickor under en dag 4n vad kvinnor gor.
Min gor fler arbetsresor medan kvinnor gor fler
service- och inkdpsresor. Min arbetspendlar ofta
med bil, medan kvinnor 1 stérre utstrickning ir
beroende av kollektivtrafiken. Skillnaderna har
dock blivit mindre mellan kénen och resbehoven
nirmar sig varandra. Kunskapen om de
bakomliggande faktorerna tll skillnaderna 1
resmonster utvecklas kontinuerligt, men ir
fortfarande bristfillig. Det ir ett omrdde dir
kunskapsunderlaget behover férbittras.

Skillnaderna mellan mins och kvinnors
beteenden 1 transportsystemet syns inte bara i
resmonstren utan dven 1 innehavet och bruket av
fordon. Min iger majoriteten av bilarna och
detta ir inte ndgot som tycks férindras i snabb
takt dven om andelen kvinnliga biligare 6kat
ndgot.

Transportbranschens arbetskraft har
traditionellt varit mansdominerad. I ett jimstillt
samhille torde denna dominans avta. Men hur
trenden ser ut beror pd vilken sektor som
undersdks och kan variera kraftigt. Till exempel
har andelen kvinnor som arbetar med banarbeten
och trafikledning inom jirnvigssektorn okat
fran 18,7 till 22,2 procent mellan 2005 och 2009.
Under samma tidsperiod var trenden den rakt
motsatta bland den ombordanstillda personalen



hos svenska rederier, dir andelen kvinnor
minskat fran 24,5 till 20 procent.

Tillgdnglighet for personer med
funktionsnedsattning

Precisering av  mélet:  Transportsystemet
utformas s& att det ir anvindbart f6r personer
med funktionsnedsittning.

Resultat

Riksdagen beslutade 2000 om en nationell
handlingsplan fér handikappolitiken. Ett av de
tidsatta mélen var att kollektivtrafiken skulle
vara  tllginglig  for  personer  med
funktionshinder till utgdngen av 2010. Vigverket
och Banverket fick 2006 i uppdrag att leda en
kraftsamling foér att gora kollektivtrafiken
tillginglig for personer med
funktionsnedsittning. I uppdraget l8g att
definiera ett prioriterat nit dir stationer, fordon
och 6vrig service ska vara av hég kvalitet och
anvindbar fér alla. Regeringen konstaterade i
budgetpropositionen fér 2009 att de atgirder
som dittills genomforts inte varit tillrickliga och
dirfor initierade regeringen en kraftsamling for
att paskynda arbetet infér 2010. Detta innebar
att regeringen tillsatte 150 miljoner kronor
ytterligare under &ren 2009-2010 for att
paskynda arbetet med att tillginglighetsanpassa
den statliga infrastrukturen inom
jarnvigssektorn.

Trafikverket hade som mal att, inom ramen
for etapp 1 av det prioriterade nitet, ha anpassat
550 busshillplatser och 40 av de 150
jirnvigsstationerna 1 slutet av 2010. Det
sistnimnda mélet var dock kraftigt reviderat
nedit jimfort med Banverkets ursprungliga mal
frdn 2007 om att de 150 jirnvigsstationerna
skulle vara fullstindigt anpassade 2010. Enligt
Trafikverkets arsredovisning var vid 2010 &rs
bérjan 16 jirnvigsstationer redan tgirdade och
under &rets lopp anser Trafikverket att
ytterligare 22 stationer 1 princip firdigstillts,
vilket dr tvd stationer firre in vad regeringen
angav som mal nir ytterligare 150 miljoner
kronor avsattes for dndamdlet. Malet for
busshillplatserna anses didremot ha uppnitts.
Efter att under dret ha anpassat 33 hillplatser
lings det statliga vignitet och 100 lings det
regionala vignitet anses 1 stort sett alla
hallplatser i det prioriterade nitet vara dtgirdade.
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De totala kostnaderna for Trafikverkets
dtgirdande av  jirnvigsstationer och
busshallplatser uppgick under 2010 wll 138
miljoner kronor, att jimféra med 71 miljoner
kronor 2009. Det prioriterade nitet av tillginglig
kollektivtrafik ~ omfattar dven icke-statliga
hamnanliggningar och flygplatser.

Den 3 december 2009 tridde
Europaparlamentets och ridets férordning om
rittigheter och skyldigheter fér tigresenirer
(1371/2007) i kraft. Delar av den reglerar
funktionshindrades ritt och tillginglighet till
jirnvigstrafiken. Bland annat 3liggs offentliga
och privata aktdrer att kostnadsfritt forse
personer med funktionsnedsittning med limplig
typ av ledsagning bide ombord pa tdgen och pd
stationerna i samband med resor. I Sverige ir
Trafikverket  och  Jernhusen  tillsammans
ansvariga for ledsagningen pd stationerna.
Tjinsten erbjuds pd 124 anliggningar runt om 1i
landet.

Under 2010 har andelen tillginglighetsanpas-
sade kollektivtrafikfordon 6kat. En majoritet av
fordonen innehar en eller flera av foljande an-
ordningar: ramp, rullstolsplats, automatiskt hall-
plats, utrop, inre informationsskylt och ldgt golv.

Barns mdjligheter att anvanda transportsystemet

Precisering av mélet: Barns mojlighet att sjilva
pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet och
vistas 1 trafikmiljder 6kar.

Resultat

Under de senaste trettio dren har barns
rorelsefrihet 1 transportsystemet  minskat.
Forildrarna tilliter 1 mindre grad in udigare
forildragenerationer gjorde, att barnen sjilva
rora sig 1 nirmiljon. Det handlar bide om resor
till och frin skolan och resor fér vardagliga
fritidsaktiviteter, drenden och besék hos vinner.
Meningen med maélet ir inte att styra hur
forildrarna tar hand om sina barn. Mélet ir att
oka barnens mojligheter att resa sjilva. Med barn
avses hir alla som inte fyllt 18 ar.

Trafikverket har genomfért tgirder riktade
till barn och unga 1 dldern 6-15 4r. De flesta av
insatserna handlar om barns skolvigar och om
ging- och cykelbanor. Det handlar ofta om
informationsinsatser om aspekter pd barn 1
vigtrafiken. Andra informationsinsatser vinder
sig sdrskilt till lirare och elever. Moped ir det
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fardsitt som pd senare &r givit upphov till flest
svart skadade barn i trafiken. Kraven p3 kérkort
for att framfora klass 1-mopeder paverkade
under 2010 for forsta gdngen alla som fyllde 15
ar.

Trafikverket arbetar fér att minska antalet
olyckor som intriffar nir barn korsar
jairnvigsspdr.  Det  sker  genom  bide
kamerabevakning och bevakning av personal.
Dessutom stingslar myndigheten in bangirdar,
siktréjer och sitter upp varningsskyltar.

Statens vig- och transportforskningsinstitut
(VTI) har genomfort studier om barns sikerhet
vid skolskjutsning. Syftet att {3 bittre kunskap
om hur antalet olyckor kan minska, och hur man
kan férm trafikanter att sinka hastigheten vid
passage av stillastiende skolskjuts.

Kollektivtrafik, gang och cykel

Precisering av mélet: Forutsittningarna for att
vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbittras.

Resultat

Trafikverket har under dret fortsatt att arbeta
med att  forbittra  infrastrukturen  for
kollektivtrafiken. Férutom att gora hllplatserna
och bytespunkter anvindbara fér personer med
funktionsnedsittning har Trafikverket iven
vidtagit Atgirder for att oka sikerheten och
kollektivtrafikens attraktivitet generellt.
Trafikverket har bland annat genomfort ett stort
antal mindre s3 kallade trimningsitgirder for att
oka trafikens punktlighet. Restiden for
kollektivtrafikresor har minskat pd de platser dir
dtgirder har gjorts pd vigar och i jirnvigens
signalsystem.

Projektet Attraktiva stationer slutredovisades
under  2009. Bakgrunden  ull  det
branschgemensamma projektet ir den pdgdende
avregleringen inom persontrafiken pd jirnvig.
Aktorerna har gemensamt definierat ett antal
prioriterade omrdden och dtgirder utifrin
resendrernas behov. Atgirderna har genomforts
pd &tta pilotstationer och rér exempelvis
samordning av viktare, stidning och foérbittrad
trafikinformation.

Under 4ren 2005-2009 har utbudet av
kollektivtrafik som landets 21 trafikhuvudmin
tillhandah8ller okat en aning. Det samma giller
for tagtrafik.
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Ett flertal 3tgirder har genomforts for att
forbittra férutsittningarna att g3 eller att cykla.
Under 2010 har Trafikverket byggt 83 km nya
ging- och cykelvigar och 19 planskilda
korsningar fér gdng- och cykeltrafik. I Skine har
myndigheten byggt ett flertal cykelvigar for att
knyta samman ett antal mindre orter.
Dirigenom har de oskyddade trafikanterna fétt
bittre foérutsittningar att pendla till den storre
orten och skolbarn har fitt ckad mojlighet att
sjilva ta sig till skolan. De senaste dren har
Trafikverket tagit fram kartor som visar pa vilka
tiglinjer det ir mojligt att ta med cykeln. Dir
framgdr att mojligheten att gora det har okat.
Alle fler trafikhuvudmin och jirnvigsforetag
tilliter cyklar ombord. Vil fungerande
turistcykelleder ~ skapar  generellt  goda
forutsittningar f6r 6kad cykling . Under aret har
Trafikverket dven genomfért en inventering av
vardagscyklisters  forutsittningar  foér  siker
cykling lings vigar med 2+1 och 2+2 kérfilt.

3.5.2 Hansynsmal: Sikerhet, milj6é och

hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra ull att
miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad hilsa.

Trafiksakerhet

Precisering av mélet: Antalet omkomna inom
vigtransportsystemet  halveras och  antalet
allvarligt skadade minskas med en fjirdedel
mellan 2007 och 2020. Sirskilt bor dtgirder som
syftar ull att forbittra barns trafiksikerhet
Antalet  omkomna

prioriteras. mnom
yrkessjofarten och fritidsbitstrafiken minskar
fortlopande och antalet allvarligt skadade
halveras mellan 2007 och 2020. Antalet
omkomna och allvarligt skadade inom

jirnvigstransportomradet och luftfartsomridet
minskar fortlépande.

Resultat

Den trafikslagsovergripande milsittningen om en
fortlépande minskning av antalet dédade och
allvarligt skadade har uppfyllts 2010. Antalet
dodade minskade inom vigtrafiken, sjétrafiken
och luftfarten, men 6kade inom bantrafiken.



Den antalsmissigt storsta minskningen var inom
vigtrafiken, dir ocksd de flesta dodsfallen sker.

Under 2010 har antalet omkomna i1
vigtrafiken minskat ytterligare jimfort med
2009, fran 358 till 266 personer. Nytt frdn och
med 2010 ir att sjilvmord inte riknas in i den
officiella statistiken, utan redovisas separat.
Sverige foljer dirmed den internationella
definitionen  fér vigtrafikolyckor.  Antalet
sjilvmord 1 vigtrafiken uppgick till 17 under
2010. Oavsett om sjilvmord riknas in eller inte
sd innebdr detta en kraftig minskning frén en
historiskt sett redan lig nivd. Antalet svirt
skadade enligt polisens rapportering minskade
under 2010 frdn 3 460 till 2 888, en minskning
med 17 procent. Aven bland allvarligt skadade
syns en tydlig nedging. Det publiceras dock
ingen officiell statistik for allvarligt skadade 1
vigtrafiken. Metoden fér att berikna allvarligt
skadade ir inte firdigutvecklad. Som allvarligt
skadad definieras den som med vigtrafikolycka
erhdllit en skada som ger minst 1 procents
medicinsk invaliditet. Ca 4700 beriknas ha
skadats allvarligt under 2010 jimfért med cirka
5500 ar 2007.

Den historiskt kraftiga minskningen 1 dédstal
och skadeantal forklaras sannolikt delvis av den
stringa vintern 2010 som ledde till kraftigt
minskade hastigheter och den ekonomiska
konjunkturnedgéngen som inleddes 2008. Trots
att konjunkturen har vint uppdt igen under 2010
har statistiken dock fortsatt att visa en
minskning av antalet dédade och svirt skadade.
Andra viktiga forklaringar till minskningen av
antalet dodade och skadade ir den successiva
forbittringen av vigar och fordon samt ligre
genomsnittlig hastighet. En av anledningarna till
minskad hastighet anses vara en foljd av de
senaste drens stringa vintrar, men en tydlig
minskning av  medelhastigheten har iven
uppmitts under mdnaderna med barmark. De
reformer som inférts for sikrare férare i form av
introduktionsutbildning vid privat
ovningskorning, utékad riskutbildning fér B-
korkort, och  ny  riskutbildning  for
motorcykelbehérigheterna, torde ocksd ha haft
betydelse for olycksutvecklingen.

Den enda trafikantkategorin dir antalet
omkomna 2010 §versteg antalet 2009 var
cyklister, 21 mot 20 personer. Aven om det ir
stora &rliga variationer f6r undergrupper kan det
indd wvara virt att nimna ungdomar i
mopedilder, 15-17 &r. Antal omkomna per
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100 000 invinare minskade fér samtliga med 26
procent 2009-2010 men mest foér 15-17-3ringar,
med 62 procent. Det kan sittas 1 samband med
att 2010 var det forsta dret d3 alla som fyllde 15
ir pdverkades av de nya kraven pd korkort for
klass 1-mopeder och férarbevis f6r moped klass
II. Antalet nyregistrerade klass 1-mopeder
minskade med 39 procent jimfért med 2009.
Arbetet mot etappmélet inom sjdfarten och
fritidsbitstrafiken gav tillfredsstillande resultat
2010. Bide antalet omkomna och antalet
allvarligt skadade minskade under &ret. Ingen
enda person omkom eller skadades allvarligt
inom yrkessjéfarten. Under dret infordes samma
promillegrinser for sjofylleri som giller for
rattfyllerister, vid korning med stérre och
motorstarkare bitar. Kustbevakningen och
polisen fir dirmed bland annat utféra
slumpmissiga nykterhetskontroller till sjéss.
Inom bantrafiken beriknas antalet omkomna
uppgd tll 109 personer under 2010, vilket
innebir en 6kning med 26 personer jimfért med
2009. Antalet allvarligt skadade minskade med 7
personer. Foér de som reser med tdgen ir
bantrafiken mycket siker. De flesta som
forolyckas befinner sig 1 allminhet utanfor tigen.
Obehorigt sparbetridande ir det enskilt storsta
problemet och Trafikverket arbetar for att

minska det med bide  information,
kameraévervakning och dtgirder i
infrastrukturen.

Under 2010 doédades 2 personer vid

lufttransport, vilket var oférindrat jimfért med
dret fore. Malet med en &rlig minskning
uppfylldes alltsd inte under 2010. Antalet
allvarigt skadade var 14 under 2010. Det var en
minskning med 1 allvarligt skadad, jimfoért med
2009. Statistiken innehller all form av flygning,
iven sportflyg, skirmflyg och hingflyg. Av de 14
skadade drabbades 12 personer vid skirmflyg
eller hingflyg.

Begransad klimatpaverkan

Precisering av milet: Transportsektorn bidrar till
att miljokvalitetsmalet Begrinsad
klimatpdverkan nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet 1 transportsystemet och ett
brutet fossilberoende. Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som idr oberoende av fossila
brinslen.
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Resultat

Under 2010 har utslippen av koldioxid frin
inrikes transporter ékat igen efter att tidigare ha
minskat tvd ar i foljd. Preliminira berikningar
visar att utslippen 6kade med cirka 1 procent
jimfért med 2009. Sedan 1990 har utslippen
okat med cirka 10 procent. Totalt utgor
utslippen frn inrikes transporter cirka 34
procent av de samlade i utslippen av
vixthusgaser 1 Sverige.

Vigtrafikens utslipp av koldioxid har under
2010 enligt preliminira berikningar 6kat med
knappt 1 procent, detta trots aktuella styrmedel
inom omridet samt andra dtgirder som
Trafikverket bla. genomfort 1 samverkan med
niringsliv och offentliga organisationer. Att
utslippen okat, trots energieffektivare fordon
och en 6kad andel férnybar energi, torde i forsta
hand bero pi en stark konjunkturupphimtning
under &ret, med 6kande transporter som féljd.
Vigtrafiken svarar for cirka 30 procent av de
svenska utslippen av vixthusgaser.

Energieffektiviteten ~ bland  nyregistrerade
personbilar har forbittrats kontinuerligt de
senaste dren. Forbittringen var sirskilt markant
under 2010. Nya personbilars
brinsleférbrukning sjonk frin 6,7 liter per 100
kilometer &r 2009, till 6,2 liter per 100 kilometer
dr 2010. Det motsvarar en minskning av
koldioxidutslippen frdn 164 gram per kilometer
till 153 gram per kilometer. Den ¢kade andelen
dieselbilar ir en viktig forklaring, andelen 1
nybilsforsiljningen uppgdr nu tll 51 procent,
men idven fér bensinbilar och etanolbilar minskar
koldioxidutslippen. ~ Andelen  miljébilar i
nybilsférsiljningen 6kade frén 38 procent till 40
procent. Miljobilarna domineras av brinslesnéla
dieselbilar som under 2010 stod f6r 47 procent
av de silda miljsbilarna.

Andelen  fornybara  brinslen  inom
vigtransportsektorn fortsitter att 6ka nigot,
frin 5,4 procent 2009 till 5,7 procent 2010.

For luftfarten minskade koldioxidutslippen
frin inrikes flygningar preliminirt med cirka 9
procent jimfért med foregiende ar enligt
Transportstyrelsens berikningar. De minskade
utslippen kan delvis forklaras med att
transportarbetet med inrikes flyg har minskat
ndgot men beror i stor utstrickning ocksd pd
effektiviseringar 1 flygtrafiksystemet med rakare
flygvigar, bittre beliggningsgrad i flygplanen
och en 6kad anvindning av gréna inflygningar.
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Inrikes luftfart svarar for cirka 1 procent av de
svenska utslippen av vixthusgaser.

Vid métet 1 ICAO:s (International Civil
Aviation Organization) generalférsamling i
oktober 2010 antogs en forsta dverenskommelse
pd sektornivd for att begrinsa klimatpdverkan
frin internationell luftfart. Uppgorelsen innebir
att ett kollektivt utslippsmal sitts 1 form av ett
tak pd utslippen av koldioxid dr 2020 samudigt
som stater eller regioner sdsom EU kan g3 lingre
1 sina ambitioner.

Forhandlingarna 1 IMO  (International
Maritime ~ Organization) fér att minska
sjofartens utslipp av vixthusgaser fortsatte
under 2010. IMO tillsatte bla. en expertgrupp
for att utvirdera de forslag till ekonomiska
styrmedel som diskuteras inom ramen foér
IMO:s miljoskyddskommitté. Vid sitt méte 1 juli
2011 antog IMO:s miljoskyddskommitté
tvingande krav pd nya fartygs energietfektivitet
genom ett s.k. Energy Efficiency Design Index
(EEDI). I syfte att minska sjofartens utslipp av
koldioxid ~ och  luftféroreningar  bidrar
Sjofartsverket ekonomiskt till en studie inom
ramen for EU:s Ostersjostrategi om forbittrad
infrastruktur i Ostersjoomridet for flytande
naturgas (LNG).

Luftfartsverket medverkar i flygbranschens
anstringningar att minska brinsleférbrukningen,
forkorta flygvigarna och minska utslippen.
Grona inflygningar, raka flygvigar, grona
avgdngar ir viktiga steg mot ett klimatneutralt
flyg. Luftfartsverket deltar aktivt i internationella
samarbeten for att minska flygets miljopaverkan.

Groéna inflygningar ir nu etablerat som
begrepp och arbetsmetod. P4 mindre flygplatser
ir grona inflygningar numera mer regel in
undantag. Varje gron inflygning minskar
utslippen av koldioxid med omkring 150 kg
jimfort med en traditionell landning. Sedan
starten 2006 har éver 50 000 grona inflygningar
gjorts till Stockholm-Arlanda.

Grona och raka flygvigar har inférts genom
konceptet FRAS, Free Route Airspace Sweden,
vilket innebir att all overflygande trafik over
8 500 meter i svenskt luftrum har mojlighet att
firdplanera sin flygning frn en
inpasseringspunkt direkt till en
utpasseringspunkt. Allt fler brukare viljer nu
denna mgjlighet och flyger dirmed en kortare
vig vilket minskar utslippen.

Luftfartsverket driver flera projekt med mélet
att minska flygets miljopiverkan. VINGA,



Validation And Implementation of Next
Generation Airspace, ir ett samarbete mellan
Goteborg-Landvetter, Novair, Airbus och
Quovadis.

Malet f6r VINGA ir att med bista tillgingliga
teknik minska utslipp och buller i flygplatsens
nirhet. I projektet ingdr bland annat anvindning
av  kurvade inflygningar for att forkorta
flygvigen vid landning och undvika éverflygning
av bullerkinsliga omriden.

Ovriga miljokvalitetsmal och minskad ohilsa

Precisering av mélet: Transportsektorn bidrar il
att dvriga miljokvalitetsmal nds och till minskad
ohilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal
dir transportsystemets utveckling ir av stor
betydelse for att nd uppsatta mil.

Resultat
Transportsektorn har en fortsatt positiv
utveckling nir det giller wutslippen av

svaveldioxid, kviveoxider och flyktiga organiska
imnen (VOC). De minskade utslippen av
kviveoxider frin vigtrafiken ir den frimsta
anledningen till att det nationella utslippsmalet
troligen uppniddes under 2010. Inom andra
omriden har utvecklingen inom
transportsektorn varit negativ eller fér ldngsam
vilket skapar simre forutsittningar for att nd
miljokvalitetsmalen. De omriden det giller ir
framfoér allt  emissioner av  partiklar  och
kviveoxider frin titortstrafik, trafikbuller samt
de barriir- och fragmenteringseffekter som
transportsektorns infrastruktur orsakar.

Utslippen av kviveoxider frin vigtrafiken
sjunker stadigt, om in i lingsammare takt in
tidigare.  Att  utslippsminskningen  av
kviveoxider gir ldngsammare in tidigare beror
bland annat pi en 6kad andel dieselfordon och
okande halter av marknira ozon.

Luftkvaliteten 1 svenska titorter har 1
allminhet blivit bittre de senaste decennierna.
Miljskvalitetsnormerna  fér kvivedioxid och
partiklar (PM10) &verskrids dock fortfarande i
flera titorter i trafiknira miljoer.

For att minska halterna av partiklar (PM10) 1
belastade titortsmiljoer krivs framfor allt en
minskad anvindning av dubbdick pi torra
vigbanor. Frin och med 2010 har dirfor tiden d&
dubbdick ir tillitna minskats med tvd veckor pd
véren. Sedan november 2009 ir det ocksd mojligt
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for en kommun att inféra férbud mot dubbdick
pd en viss vig eller vigstricka. Stockholms
kommun beslutade med stéd av den nya
bestimmelsen ~om  dubbdicksférbud  pd
Hornsgatan frin och med den 1 januari 2010. De
forsta  utvirderingarna  visar  att  sdvil
dubbdicksanvindning som partikelhalterna har
minskat. Under dret har dven Géteborgs och
Uppsala kommun infért dubbdicksférbud pd
vissa gator. Trafikverkets arliga
vinterdicksundersokning visar att trenden med
en 6kad andel dubbfria vinterdick fortsitter,
okningen ir ungefir en procentenhet per ar.

Regeringen har genom en indring 1
svavelforordningen beslutat att den hogsta
tillitna svavelhalten 1 de fartygsbrinslen som
efter den 1 augusti 2010 anvinds i1 Ostersjon och
Nordsjon inklusive Engelska kanalen, ska sinkas
frin dagens 1,5 procent tll 1,0 procent.
Skirpningen, som féranleds av det beslut IMO
fattade 1 oktober 2008, kommer att minska
forsurningen, framfér allt 1 sydvistra Sverige, en
del av landet som fortfarande har problem med
surt regn. Frin och med den 1 januari 2010 giller
dessutom att svavelhalten 1 det brinsle som
fartyg anvinder 1 hamn inte fir 6verskrida 0,1
viktprocent.

Mer in 2 miljoner minniskor beriknas
utsittas  for  bullernivier Sver faststillda
riktvirden f6r utomhusbuller. Mélet f6r buller ir
att antalet minniskor som utsitts for
trafikbullerstérningar dverstigande de riktvirden
som riksdagen stillt sig bakom for buller i
bostider ska ha minskat med fem procent till
2010 jimfort med 1998. Det ska ske genom
effektivaste reduktion av stdrningar och att de
mest utsatta prioriteras. 1998 uppskattades 6ver
1 miljon personer ha bullernivier 6ver
riktvirdena inomhus 1 sina bostider. Under
perioden 1998-2010 har bullerskyddsitgirder
genomforts fér cirka 200 000 personer lings
vigar och jirnvigar, varav mer in hilften fict
bullernivier ~som  understiger riktvirdena
inomhus. Under samma period har antalet
personer som exponeras for vigtrafikbuller ver
riktvirdena ©kat med cirka 220 000-250 000
personer. Okningen av antalet bullerexponerade
beror framfér allt pd okad trafik, men dven en
okad inflyttning till stider bidrar. Nettoeffekten
dr att antal utsatta som har bullernivier 6ver
riktvirdena inomhus har 6kat lings vignitet.
For jirnvigstrafiken dr bedémningen att maélet
till storsta delen har nitts. For flygtrafiken
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bedoms maélet vara uppndtt. Sammantaget ir
bedémningen att delmilet for buller inte har
nitts. Inriktningen att prioritera de mest
bullerutsatta minniskorna har dock lett till stora
forbittringar och att firre personer utsitts for de
allra  hogsta bullernivierna  samtidigt som
trafikokningen har inneburit 6kat buller f6r de
som exponeras vid nivder strax over riktvirdena.

Infrastruktur och trafik har en negativ

piverkan p8 den biologiska méingfalden
huvudsakligen genom  barridreffekter  och

fragmentering av landskapet. Samtidigt har den
statliga transportinfrastrukturen i minga fall
goda forutsittningar att hysa artrika miljder och
dirmed ge ett viktigt  bidrag il
miljokvalitetsmalet Ett rikt vixt- och djurliv. Till
exempel hyser de drligen slagna markerna cirka
300 rodlistade arter och i tridmiljder finns
ytterligare  cirka 300  rodlistade  arter.
Kunskapsuppbyggnaden om  problem och

mojliga dtgirder har hittills koncentrerats ull att
minska den barridrverkan som
transportinfrastrukturen har fér vixt- och
djurliv. Insatser som har genomférts 1 vignitet
giller frimst byggande av faunapassager for
groddjur, utter och hjortdjur och undanréjande
av vandringshinder for fisk. Atgirdstakeen ir
dock 18g i forhllande till milen och har dirtill
minskat under 2010 jimfért med foregiende &r.
Transportsystemet fortsitter sammantaget att
paverka landskapet negativt.

3.5.3 Analys och slutsatser

Analys och slutsatser betriffande
méluppfyllelsen  fér  funktionsmilet  om
tillginglighet samt hinsynsméilet om sikerhet,
miljé och hilsa sammanfattas 1 tabellen nedan.

Tabell 3.3 Samlad malbedémning fér transportomradet

Funktionsmalet Analys och slutsatser Trend jamfort
med 2009

Medborgarnas resor forbattras Trots vissa positiva tendenser inom vissa omraden ar regeringens bedomning att precise- Negativ
genom oOkad tillforlitlighet, trygg- ringarna for medborgarnas resor och naringslivets transporter inte kan anses ha uppfyllts
het och bekvamlighet. Kvaliteten under 2010. Framkomligheten och punktligheten har forsamrats for bade persontrafiken
for naringslivets transporter for- och godstrafiken pé jarnvag. Brister finns aven inom trafikinformation. Andelen vag-
battras. strackor som inte uppfyller kraven for barighet har okat under aret. Det ar framférallt

naringslivet som drabbas av tjalrestriktioner.
Tillgdngligheten forbattras inom Tillgédnglighetsforbattring har skett i termer av restid till nationellt centrum (Stockholm, Oférandrat
och mellan regioner samt mellan Goteborg och Malma). Utvecklingen skiljer sig dock at mellan olika delar av landet. Den
Sverige och andra lander. internationella tillgangligheten pa vdg och jarnvag ar i stort sett oférandrad. Det senaste

aret har dock antalet personer som fatt langre restid till t4tort och regioncentra dkat. Re-

geringens bedomning &r att preciseringen endast delvis uppfyllts.
Arbetsformerna, genomfdrandet Transportmyndigheterna har under &ret arbetat aktivt med jamstalldhetsfragor och med Positivt
och resultaten av transportpoliti- att uppna en jamn kinsfordelning i transportmyndigheternas styrelser och ledningsgrup-
ken medverkar till ett jamstallt per. Regeringen beddmer att detta har bidragit till en positiv utveckling inom transport-
samhélle. sektorns olika delar.
Transportsystemet utformas sé att | Métningar av tillganglighet for funktionsnedsatta indikerar en positiv utveckling under Positivt
det &r anvandbart for personer 2010. Anpassningen av hallplatser och jarnvagsstationer i det prioriterade kollektivtrafik-
med funktionsnedsattning. nétet har fortskridit under &ret och andelen tillgdnglighetsanpassade kollektivtrafikfordon

har okat. Mojligheterna till ledsagning i samband med tagresor har ocksa forbattrats. Det

aterstar samtidigt mycket arbete for att gora transportsystemet mer anvandbart for perso-

ner med funktionsnedsattning.
Barns mojligheter att sjdlva péa ett | Nya krav pa mopedkarkort fran 2009 paverkade alla mopedister som fyllde 15 ar under Ofdrandrat
sékert satt anvdnda transportsy- 2010. Kravet minskar barnens rorlighet samtidigt som kérkortsuthildningen sannolikt dkar
stemet och vistas i trafikmiljoer dess sdkerhet nar de kor moped. Regeringens bedomning &r dock att mojligheterna for
okar. barn att resa sjélv har okat pa grund av atgérder for att forbattra barns skolvag.
Forutsattningarna for att valja Géng- och cykelnétet har uttkats nagot jamfort med foregaende &r. Vidare har verktyg for Positivt
kollektivtrafik, géng och cykel battre utformning och skétsel av gang- och cykelvagar utvecklats. Utbudet av kollektiv-
férbattras. trafik har okat enligt officiell statistik. Mojligheterna att valja gang, cykel och kollektiv-

trafik bedéms darmed ha forbattrats under aret.
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Hansynsmal: Sakerhet, miljo och hilsa

Antalet omkomna inom végtrans- Olycksstatistiken for 2010 uppvisar historiskt laga tal rorande dodade och skadade inom Positivt
portomradet halveras och antalet vagtrafiken, trots en forbattrad konjunktur. Regeringens beddmning ar att statens insatser

allvarligt skadade minskas med haft betydelse.

en fjardedel mellan 2007 och

2020.

Antalet omkomna inom yrkessjo- Olycksstatistiken for 2010 visar pa farre omkomna och allvarligt skadade inom sjofarten. Positivt
farten och fritidshatstrafiken Regeringens beddmning ar att inforandet av promillegranser och ratten foér Kustbevak-

minskar fortlopande och antalet ningens att genomfdra alkoholtester utan misstanke har bidragit till denna positiva ut-

allvarligt skadade halveras mel- veckling.

lan 2007 och 2020.

Antalet omkomna och allvarligt Olycksstatistiken for bantrafiken visar pa dkat antal omkomna, medan antalet allvarligt Negativt
skadade inom jarnvéagstransport- skadade minskat. Inom luftfarten &r situationen oférandrad. Regeringen gor den sam-

omradet och luftfartsomradet mantagna bedémningen att malet inte uppfyllts fr 2010.

minskar fortlopande.

Transportsektorn bidrar till att Energieffektiviteten i nya fordon har férbattrats och anvéndningen av férnybar energi inom Negativ
miljokvalitetsmalet Begransad transportsektorn har dkat. Trots detta har utsldppen av koldioxid frén inrikes transporter

klimatpaverkan nés genom en okat under 2010. Regeringens bedémning &r darfor att preciseringen endast uppfyllts del-

stegvis 6kad energieffektivitet i vis for 2010.

transportssystemet och ett brutet

beroende av fossila branslen. Ar

2030 bor Sverige ha en fordons-

flotta som ar oberoende av fossila

brénslen.

Transportsektorn bidrar till att Transportsektorns minskade utslapp av kvaveoxider &r den framsta anledningen till att Ofdrandrad
ovriga miljokvalitetsmal nas och kvaveoxidmalet under Bara naturlig forsurning troligen uppnéddes under 2010. Inom

till minskad ohéalsa. Prioritet ges andra omraden har utvecklingen inom transportsektorn varit negativ eller fér langsam

till de miljépolitiska delmalen dar | vilket skapar samre forutsattningar for att nd miljokvalitetsmalen. De omraden det géller

transportsystemets utveckling ar ar framfor allt emissioner av partiklar och kvaveoxider fran tatortstrafik, trafikbuller samt

av stor betydelse for att na upp- de barriar- och fragmenteringseffekter som transportsektorns infrastruktur orsakar.

satta mal.

3.5.4  Sarskilda resultatredovisningar
Sarskilt om Trafikverkets resultat

Enligt riksdagens beslut med anledning av
regeringens proposition Framtidens resor och
transporter — infrastruktur f6r héllbar tillvixt
uppgdr den trafikslagsdvergripande statliga
ramen for planeringsperioden 2010-2021 till
417 miljarder kronor i 2009 &rs priser (prop.

2008/09:35, bet. 2008/09:TU1, rskr.
2008/09:126 och bet. 2008/09:TU2, rskr.
2008/09:145). Den totala statliga

finansieringsramen foérdelas enligt riksdagens
beslut pd foljande sitt.

drift och

inklusive

kronor il
statliga vigar
birighet, tjilsikring och rekonstruktion av
vigar och statlig medfinansiering till
enskilda vigar,

e 136 miljarder
underhdll av

e 64 miljarder kronor till drift och underhall
av det statliga jirnvigsnitet,

e 217 miljarder kronor till den statliga ramen
for utveckling av transportsystemet, som
ska g3 till dtgirder for statliga vigar och till
tgirder for det statliga jirnvigsnitet,
rintor och amorteringar m.m.

I direktiven fér dtgirdsplaneringen den 19
december 2008 (N2008/8698/1R,
N2008/8869/IR [delvis]) beslutade regeringen
att den statliga ramen for utveckling av
transportsystemet pd 217 miljarder kronor ska
delas upp 1 en del for wutveckling av
transportsystemet pd nationell nivd pd 183,9
miljarder kronor samt i en del pd 33,1
miljarder kronor fér linsplaner foér regional
transportinfrastruktur.

Den nationella trafikslagsévergripande planen
for utveckling av transportsystemet for perioden
2010-2021 innehéller ett antal nya investeringar
som delvis kommer att finansieras med
inkomster frin tringselskatt eller vigavgifter.
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Den del av investeringarna som ticks av framtida
skatte- eller avgiftsintikter finansieras genom
lin. Riksdagen beslutade med anledning av
vartilliggsbudgetpropositionen 2010 (prop.
2009/10:99, bet. 2009/10:F1U21, rskr.
2009/10:348) att planeringsramen for dessa
investeringar foér perioden 20102021 ska uppgd
till 50 miljarder kronor i 2009 &rs prisniva.
Denna planeringsram utgor ett komplement till
den statliga planeringsram for
infrastrukturdtgirder fér samma period pd

417 miljarder kronor i 2009 &rs prisnivd som
riksdagen tidigare har beslutat om (prop.
2008/09:35, bet. 2008/09:TU2, rskr.
2008/09:145).

Ar 2010 4r det forsta sret i de nationella och
regionala trafikslagsovergripande planerna for
utveckling av transportsystemet under perioden
2010-2021. Tabellen nedan redovisar en
uppfoljning av genomférda &tgirder 2010 i
forhdllande till faststilld ram.

Tabell 3.4 Uppfoljning av den nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av transportinfrastruktur samt

lansplanerna for regional transportinfrastruktur for perioden 2010-2021
Miljoner kronor

Ram statliga medel Kostnad
2010-2021 2010
Statlig ram for planeringsperioden 2010 — 2021 417 000 40610
Utveckling av transportsystemet
Utveckling vag 72 600 7748
Utveckling jarnvdg 79 550 11615
Lansplaner 33100 2437
Flygplatser! 1200 103
Sjofart 1250 0
Rénta och amortering 29 300 775
Summa 217 000 22 678
Drift, underhall och barighet
Drift och underhall vdgar 110 000 9164
Barighet vagar 14 000 1331
Bidrag till enskilda vagar 12 000 912
Drift och underhall jarnvag 64 000 6525
Summa 200 000 17932
Varav
Anslag 395000 34 835
Lan i Riksgéldskontoret 22 000 5775
Investeringar i vissa vag- och jarnvagsprojekt som delvis 50 000 202
kommer att finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
vagavgifter
Varav
Lan i Riksgéldskontoret 50 000 202
Summa 50 000 50 000
Total ram for planeringsperioden 2010-2021 467 000 40 812
T'Bidragen utbetalades 2010 av Transportstyrelsen.
Under 2010 har 4 jirnvigsobjekt och 6  storre vdig- och  jirnvigsobjekt  som

vigobjekt Oppnats for trafik. I nedanstiende
tabell redovisas en kostnadsuppféljning for de
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firdigstilldes under 2010. En jimforelse gors
mellan verklig kostnad och beriknad kostnad



enligt plan. Som huvudprincip jimférs den
verkliga kostnaden med den beriknade
kostnaden for respektive objekt d3 det for
forsta gdngen togs upp 1 den nationella planen.
Foér merparten av hir redovisade objekt ir den
beriknade kostnaden enligt nationell plan fér
2004-2015. Projektet Citytunneln bedrevs
inledningsvis (fram till och med 2001) genom
ett konsortium bildat av staten, S AB och
regionala  intressenter.  Projektet  finns
omnimnt 1 nationell plan 1998-2007 med det
dd avtalade beloppet for statens del av
finansieringen (1,9 miljarder kronor). Vid
tiden f6r upprittande av den nationella planen
for 1998-2007 pigick utredning av projektets
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kostnadsnivd. Hir redovisad beriknad kostnad
ir enligt nationell plan 2004-2015 och avser
statens del av finansieringen. Botniabanan har
byggts av Botniabanan AB enligt triffat avtal
mellan staten och bolaget. Kostnadsjimférelse
gors hir med den beriknade kostnaden enligt
ursprungligt avtal 1997.

For kostnadsjimforelsen prisomriknas sivil
beriknad som verklig kostnad tll 2010 &rs
prisnivd. I tabellen redovisas en prisomrikning
med dels nettoprisindex och dels det
branschrelaterade index som  Trafikverket
anvinder i sin drsredovisning.

Tabell 3.5 Uppfoljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt som dppnats for trafik under

2010

Miljoner kronor i prisniva 2010

Beraknad Verklig kostnad

Beraknad

Verklig kostnad Differens

4 Al 2
kostnad uppraknad med kostand enligt uppraknad med mellan verklig Be1r§knad Uppfoljd NNK
enligt plan branschindex  plan uppréknad nettoprisindex kostnad NNK* i plan
uppraknad med berdknad med
med nettoprisindex branschindex
branschind respektive
ex nettoprisindex
Jarnvag
Citytunneln 9245 8060 71575 6380 1680 - 0,46 0,1
Bohushanan; fjarrstyrt 334 303 240 287 16 0,1 0,2
trafikstyrningssystem
Rstorp-Teckomatorp; 248 144 230 140 4 34 -
hastighetsanpassning,
motesstation,
fjarrblockering
Botniabanan 15 8743 19111 9151 15200 3911 0,54 0,45
Motorvag
E6 Rabbalshede —Palen 499 499 392 482 17 - -
E6 Lugnet — Skee 1164 976 914 934 42 - -
E18 Sagéan — Enkoping 992 908 779 877 31 3,0 34
Motesfri vag och
flerfaltsvag i tatort
Rv 34 St Alby — Glahytt 270 279 212 272 7 0,7 0,5
Rv 41 Forbi Veddinge 156 196 122 191 5 1,0 -0,8
och Veddinge-Jarlov
Rv 73 Algviken-Fors 1327 1835 1073 1811 24 0,6 -0.9

U'Berakningarna av NNK ar i vissa fall behaftade med osdkerheter. For en fullsténdig redovisning hanvisas till Trafikverkets arsredovisning 2010.
Berdkningarna av NNK ar i vissa fall behaftade med oséakerheter. For en fullstandig redovisning hanvisas till Trafikverkets arsredovisning 2010.
For Botniabanan har som branschindex anvants det index som ingar i avtalet mellan staten och Botniabanan AB. Detta index dverensstammer i stort med det

branschindex som anvants for vriga projekt.

Nettoprisindex  visar de  genomsnittliga
prisférindringarna fér den inhemska privata
konsumtionen och ir tll skillnad frin

konsumentprisindex rensad fran
prispiverkande  effekter av  férindrade
indirekta skatter och olika subventioner.
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Det branschindex Trafikverket anvinder
bygger pd SCB:s entreprenadindex E84 och
3terspeglar den generella prisutvecklingen inom
den del av entreprenadbranschen som avser vig-
och jirnvigsbyggande.

Som framgir av tabellen har prisutvecklingen
inom branschen varit visentligt hogre in
utvecklingen av nettoprisindex. Denna faktor
paverkar starkt kostnadsjimférelsen for de
enskilda objekten och sirskilt giller detta for
objekt med l&ng tid mellan planvirde och
fardigtidpunkt. I planering och genomférande av
objekt idr beaktande av prisutvecklingen av
visentlig betydelse. Det redovisade understryker

ocksi  vikten en  effektivisering  av
anliggningsbranschen  och  ett  effektivt
upphandlingsarbete.

Tabell 3.6 Uppféljning av atgardsomraden i nationell plan

I enlighet med den nationella planen har det
gjorts investeringar fo6r 21 181 miljoner kronor
under 2010. Den nationella planen anger 21 448
miljoner  kronor  fér  investeringar i
transportsystemet f6r 2010 och 162 512 miljoner
kronor fér hela planperioden 2010-2021. Det
ger en uppfyllelse pd 99 procent av planen for
2010 och 13 procent av den totala planen &ren
2010-2021, se tabell 3.6. De storre namngivna
investeringarna och delar av 3tgirderna for
trimning och effektivisering var till stor del
pigdende frin tidigare ir och dirfér har en storre
andel av dessa dtgirder genomférts jimfért med
andra dtgirdsomriden.

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2010

Storre namngivna Bérighet och Trimning och Miljdinvesteringar Summa

investeringar tjdlsakring effektivisering
Volym 20101 16 179 1354 3327 321 21181
Summa plan 2010-2021 117 709 14 800 25198 4805 162 512
Andel av plan 13,7 % 9,1% 13,2 % 6,7 % 13 %

T'Kostnader for investeringsobjekt redovisas de ar de genomfors, oavsett finansieringsform. Detta galler ocksa objekt dar forskottering skett. Anslagsbelastningen sker de

ar som aterbetalningen gors.

De olika typerna av investeringsitgirder som
genomférts under 2010 enligt Nationell plan
och de regionala planerna, och hur
kostnaderna fordelats mellan olika typer av
dtgirder redovisas 1 tabell 3.7.

Tabell 3.7 Kostnader for investeringar per atgardskategori

Miljoner kronor i I6pande prisniva

Rtgardskategorier 2008 2009 2010

Motorvég 3142 3841 4623

Métesfri landsvag m.fl. 1854 2394 3270

Gang- och cykelvag 69 146 183

Dubbelspar eller flerspar 5569

Kraftforsorjning 307

Tillganglighetsanpassning av 262

stationer

Ovriga kapacitetsatgarder 4942

Jarnvéag

Jarnvag 2008 och 2009 ! 9765 11733

Ovrigt 2 3421 4352 4624
18 251 22 466 23780

Totalt investeringar

UJarnvigens investeringskostnader finns inte uppdelade i dessa
atgardskategorier for 2008 och 2009. Kostnadsuppgifterna ar hamtade fran
Banverket.

2 Ovrigt innehaller endast kostnader for vag investeringar &ren 2008 och 2009
inklusive véaginvesteringarnas produktionsstod.
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Produktionstakten for de projekt  som
byggstartats ir hog, trots att projekten i ménga
fall ir komplexa. Framdriften har dock varit
ligre dn forvintat 1 nigra av projekten, pd grund
av  lingdragna  tllstdndsprocesser  och
overklagade upphandlingar.

Nedan 1 tabell 3.8 finns en beskrivning av
framdriften f6r de stérsta investeringsprojekten
som redovisar prognostiserad kostnad i
forhéllande till plan.
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Tabell 3.8 Uppfoljning och prognos for storre investeringsprojekt i Nationell plan for transportsystemet 2010-2021

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2009

Projekt Véag—-  Byggstart Oppnas Total kostnad enligt Prognostiserad Prognostiserad Utfall tom

Bana for trafik plan inkl. ev. kostnad kostnad i 2010-12-31

medfinansiering 2010-12-31 forhdllande till
Nationell plan

Citybanan B 2009 2017 18 405 18 478 100 % 6 746
Forbifart Stockholm Vv Prel. 2012 Prel. 2020 27 669 27 601 100 % 380
Tomteboda—Kallhall, B 2011 (Yttre 2016 och 10709 10 717 100 % 197
okad kapacitet delen) 2022
(Mélarbanan)
E20 Norra lanken v 2006 2015 11925 11191 94 % 6013
E4 Tomteboda—Haga Vv 2010 2018 753 779 104 % 107
stdra (Norra station)
E18 Hjulsta—Kista ) 2009 2015 3960 3916 99 % 970
Kirunaprojektet B 2009 2012 2002 1245 62 % 393
Bana vdg Motala—Mjélby  V 2010 2013 1655 1618 98 % 234

B 2006 2012 2321 2 360 102 % 1543
Hallandsas B omstart 2003 2015 10 827 11001 102 % 6775

(1992)

E4 Sundsvall v 2011 2015 4094 4097 100 % 469
Rdalsbanan B 2004 2011 6 957 7266 104 % 6 650
Partihallsforbindelsen v 2008 2011 1779 1678 94 % 1182!
Bana vég i vast v 2004 2012 6 052 6079 100 % 2 976

B 2004 2012 7117 7618 107 % 4875

"Utfall till och med 2010-12-31 inkluderar ej forskotterade medel, utan enbart statens kostnader for projektet.

Av tabellen framgdr att {or sju projekt ligger den
prognostiserade kostnaden under
plankostanden, medan den prognostiserade
kostnaden 6verskrids for fem projekt. Den
betydligt ligre prognosen i férhillande till plan
for Kirunaprojektet (38 procent) beror pd de
innehdlls- och  kostnadsbesparingar  som
Trafikverket identifierat tillsammans med LKAB
som bekostar projektet. Storst negativ avvikelse
redovisas for Bana vig 1 vist, dir den
prognostiserade kostnaden dverskrider
plankostnaden =~ med 7  procent  for
jirnvigsprojekten,  frimst dll foljld av
overklaganden tidigare ar.

I tabell 3.9 nedan redovisas vilken typ av
dtgird som har genomférts enligt de regionala
planerna och hur bidragen férdelat sig mellan
olika typer av bidragz I de namngivna
investeringarna ingdr sdvil medel till vigar som
till jirnvigar. Under 2010 genomférdes dtgirder
for totalt 2 437 miljoner kronor, vilket motsvarar
7,4 procent av tidsperioden 2010-2021.
Fordelningen mellan de olika regionala planerna
redovisas 1 tabell 3.10. Utfallets variation mellan
linen ir stor detta forsta r av planperioden, men
detta ska jimnas ut 6ver perioden 2010-2014.
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Tabell 3.9 Uppféljning av atgirdstyper i de regionala planerna

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2009

Namngivna Trimning och Statlig Statlig Bidrag till enskilda Summa
investeringar  effektivisering, miljo medfinansiering till medfinansiering till vagar
och dvriga mindre kommuner fér trafikhuvudman for
atgarder trafiksakerhet, kollektivtrafik vag,
milj, transport- spar och sjofart
informatik och
flygplats-
anlégningar
Volym 2010 1325 699 31 369 13 2437
Volym 2010-2021 15743 6998 2 409 7601 349 33100
Andel av plan 8,4 % 10,0 % 1,3% 49 % 3,7 % 7,4 %

Tabell 3.10 Uppfdljning av de regionala planerna

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2009

Léan Utfalll 2010 Plan 2010-2021 Plan 2010-2014 Andel utfall 2010 av plan
2010-2021
Stockholm 284 7851 2 484 3,6 %
Uppsala 159 1518 480 10,5 %
Sodermanland 47 917 290 51%
Ostergétland 62 1342 425 46 %
Jonkdping 36 1236 391 2,9 %
Kronoberg 76 678 215 11,2 %
Kalmar 141 793 251 17,8 %
Gotland 33 205 65 16,1 %
Blekinge 41 487 154 8,4 %
Skane 292 4033 1276 7,3 %
Halland 93 1 060 335 8,8 %
Véstra Gotaland 685 5835 1 846 11,8 %
Vérmland 39 8717 271 4,4 %
Orebro 92 944 299 9,7 %
Véstmanland 72 758 240 9,5 %
Dalarna 17 983 311 1,7%
Gavleborg 57 873 276 6,5 %
Vasternorrland 66 696 220 9,5 %
Jamtland 12 477 151 2,5%
Vasterbotten 52 794 251 6,5 %
Norrbotten 40 743 235 54 %
Centrala kostnader, ej fordelat pa l4an 41 0 0
Summa 2437 33100 10473 14 %

Ar 2010 har inneburit stora utmaningar for
drift och underhdll och problem med
framkomlighet pd bide vigar och jirnvigar.
Att drift och underh8ll fungerar bra dr kritiske
for att transportsystemet ska vara tillgingligt,
samtidigt som det ska klara stora pafrestningar
och vara robust vid ovintade hindelser. En
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avgdrande faktor f6r behovet av underhdll och
reinvestering dr anliggningarnas tillstdnd.
Behovet av dtgirder 6kar beroende pd hur
mycket anliggningens tillstind har kommit att
forindras. Underhillsbehovet 6kar progressivt
vid langvarig nedbrytning utan korrigerande
underhdll. T februari 2011 redovisade



Trafikverket en genomging av vig- och
jirnvigsanliggningarnas tillstdnd. Kortfattat ir
slutsatsen att tillstdndet for viganliggningarna
ir stabilt, medan det férsimrats under en ling
foljd av &r for jirnvigsanliggningarna.

Under perioden 2008-2010 har underhall

och reinvesteringar riknat 1 kronor per
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tigkilometer (miter trafikvolymen) ir hogst
for banor med mindre trafik och med ringa
eller ingen trafik. En bana som hills 6ppen for
trafik  kriver visst underhdll iven om
trafikvolymen ir mycket 13g. Under 2010 har 6
upphandlingar av drift och underhdll av
jirnvig genomférts. I genomsnitt har det

inkommit 2,2 anbud per upphandling, vilket ir

sparmeter (miter lingden pa spéret) ékat mest
i under mélet pd 3 anbud. En orsak kan vara att

1 storstadsomriden, dir Trafikverket gjort en

okad  satsning pd de s  kallade det har genomférts fler upphandlingar in
kraftsamlingsprojekten, se  tabell ~ 3.11. normalt.
Kostnaden 1 forhillande tll  antalet

Tabell 3.11 Underhall och reinvesteringar per bantyp i férhallande till antalet tagkilometer och antalet sparmeter

Tagkilometer Andel Spar- Andel Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per

kilometer tagkilometer sparmeter sparmeter sparmeter

2010 2008 2009 2010

Storstadsomraden 26,9 20 % 1185 9% 37 736 833 849

Storre strak 60,1 44 % 4416 33% 29 366 352 401

Ovriga viktiga gods- och 36,2 27 % 3924 30 % 35 257 241 320
resandestrak

Mindre trafik 11,3 8 % 2 497 19% 50 211 271 225

Ringa eller ingen trafik 1,0 1% 1134 9% 197 114 160 177

Bangardar 0,6 0% 103 1% - 2015 2430 4040

Samtliga strak 136,1 100 % 13259 100 % 38 321 346 393

Omfattningen av beliggningsdtgirderna har prioriterat omréde. Overlag har

okat nigot jimfoért med 2009 men minskat i
omfattning sedan 2008. Satsningarna pa belagd
vig oprioriteras till de mest trafikerade
vigavsnitten, se tabell 3.12. Kostnaden for
beliggningsunderhdll per vigmeter har varit
ligre 2010 in 2009 for de allra flesta
vagtyperna.

Under 2010 har en ¢kande del av anslaget
forbrukats till vintervigh8llning. Kostnaden
for rastplatser och sidoomriden har ocksa okat
1 omfattning tll foljd av att det ir ett

driftskostnaderna 6kat ndgot under 2010,
medan underhdllsdtgirderna pd vig har okat
kraftigt sedan 2006.

Under 2010 upphandlades 22 (23)
baskontrakt. Anbudsgivarna var 1 genomsnitt
3,9 per kontrakt, med ligst 3 och hogst 5 per
kontrakt. En 12-8rig funktionsentreprenad
startades for beliggnings- och
vigmarkeringsunderhdll 1 Jonkopings och
Ostergétlands lin.

Tabell 3.12 Beldggningsunderhll per vigtyp

Kronor, I6pande prisniva

Vagkilometer Andel Underhall per vagm Underhall per vagm Underhall per vdgm

2008 2009 2010

Storstadsomraden 482 0,5% 110 147 135

Ovriga nationella stamvagar 8221 8,4 % 84 81 66

Utpekade pendlings- och 5788 59 % 52 37 43
servicevagar

Ovriga for naringslivet utpekade 44 976 45,7 % 22 16 19
viktiga vagar

Lagtrafikerade vagar 38933 39,6 % 8 6 7

98 400 100,0 % 24 19 20
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I propositionen Framtidens resor och
transporter — infrastruktur for hallbar tillvixt
(prop. 2008/09:35) anger regeringen att en
tvdprocentig produktivitetsférbittring per &r
bér vara en realistisk forvintning pd
anliggningsmarknaden foér perioden 2010-
2021. En arlig tviprocentig
produktivitetsférbittring utgdér direfter en
forutsittning  for  finansieringen av  den
faststillda  nationella  &tgirdsplanen  for
perioden 2010-2021. I syfte att I6pande f6lja
upp och analysera Trafikverkets agerande for

att forbittra produktiviteten och
innovationsgraden pd anliggningsmarknaden
har regeringen tillkallat

Produktivitetskommittén (dir. 2009:92), som
ska redovisa sitt uppdrag halvirsvis med en
slutredovisning senast den 30 juni 2012. Vidare
har regeringen gett Statskontoret 1 uppdrag att
utveckla modeller och metoder f6r mitning av
produktivitet  och  innovationsgrad  pd
anliggningsmarknaden.  Statskontoret  har
slutredovisat sitt uppdrag under hésten 2010
och resultatet utgdér nu underlag i
Trafikverkets  arbete med att mita
produktiviteten.

Under 2010 har Trafikverket tagit initiativ till
att 6ka produktiviteten och innovationsgraden i
anliggningsbranschen och for att effektivisera
Trafikverkets  bestillarroll  samt att  mita
produktiviteten. Utvecklingsarbetet har bland
annat beaktat vad som framkommit genom

Riksrevisionens granskningsrapport,
Statskontorets rapport om mitning av
produktivitet, erfarenheter och
rekommendationer frin Fornyelse 1

anliggningsbranschen (FIA) samt forslag frin
Produktivitetskommittén. Under slutet av 2010
och bérjan av 2011 har Trafikverket genomfért
en omfattande enkit i syfte att samla in data for
att  folja forindringsarbetet 1 Trafikverket.
Insamlade data kommer att utgéra en forsta
referens till kommande 4rliga insamlingar av data
varefter  produktivitetsutvecklingen  16pande
kommer att kunna redovisas och férklaras.

36

Sarskilt om resultat med anledning av
transeuropeiska natverk for transporter

Grunden fér det transeuropeiska nitverket
(TEN) finns 1 artiklarna 170 och 171 i férdraget
om Europeiska unionens funktionssitt. En vil
utbyggd infrastruktur gor det mojligt  for
unionsmedborgare, ekonomiska aktdrer samt
regionala och lokala samhillen att 1 hog
utstrickning utnyttja férdelarna med ett omride
utan  inre  grinser. TEN  innefattar
transportinfrastruktur  (TEN-T), energi och
telekommunikationsnitverk.

TEN-T integrerar nationella
infrastrukturnidtverk  och  trafikslag, linkar
perifera regioner till Centraleuropa och okar
sikerheten och effektiviteten 1 nitverket. For att
kunna soka medel ur budgeten f6r TEN-T méste
infrastrukturen 3terfinnas pa de kartor som finns
1 riktlinjerna f6r TEN-T.

Under 2004 antogs revideringen av
riktlinjerna  for TEN-T nitverket  (beslut
884/2004, revidering av 1692/96). I riktlinjerna
dterfinns 30 projekt som ska ha hog prioritet.
Tre av dessa projekt beror direkt Sverige. Dessa
ir den nordiska triangeln (multimodal korridor
Képenhamn — Oslo — Stockholm — Helsingfors),
Oresundsférbindelsen och sjémotorvigar.

Medel kan sokas for studier och projekt.
Studier kan beviljas medel med upp tll 50
procent av de totala kostnaderna, medan
investeringarna kan f maximalt 30 procent.

Medel till TEN-projekt fordelas 1 tvd olika
bidragsprocesser: en flerrig (MAP), som avser
de prioriterade projekten, och en ettdrig
bidragsprocess. Det flerfriga programmet
innefattade tre olika utlysningar gillande Air
Traffic Management/Functional Airspace Blocks
(ATM/FABs), River Information Services (RIS)
och Motorways of the Sea (MoS).



Tabell 3.13 Projekt som Sverige beviljats medel for i 2010

ars utlysning

Miljoner euro

Projekttitel

Haparandabanan. 3

Fardigstéallande av den 4
dokumentation och

overenskommelser (mellan berérda

stater, tillsynsmyndigheter och

flygtrafiktjanstutovare) som

erfordras for att ar 2012 upprétta

ett Nordeuropeiskt [uftrumsblock

(NEFAB) i dverensstammelse med

EUs SES Il initiativ.

The Baltic Sea Hub and Spokes 248
project mellan Goteborg, Arhus och

Tallin som bland annat syftar till

forbattrade transportmojligheter in

och ut fran Ostersjdomradet.

Projektet Mona Lisa som innebar 11,2
kvalitetssakring av farleder i

Ostersjon samt andra

sjosakerhetshojande atgarder.

Summa 43

I den pigiende revideringen av TEN-T kommer
ett stomnit for transporter att pekas ut istillet
for dagens prioriterade projekt. Regeringen har i
detta sammanhang framhillit vikten av att det
kommande stomnitet férutom  befintliga
prioriterade projekt (Nordiska triangeln) dven
inkluderar forbindelser till norra  Sverige
(Botniska korridoren och Norra axeln). Stora
delar av Europas rivaror kommer frin norra
Sverige. Utan jirnmalmen eller virket skulle
EU:s utveckling paverkas och EU bli mindre
konkurrenskraftigt. Det dr dirfor viktigt med
effektiva och vilfungerande transporter som
forbinder denna del av Europa med omvirlden.

Sarskilt om Sjofartsverkets resultat

Rorelseresultatet  fér 2010 uppgick till ett
underskott pd 106 miljoner kronor — en
forbittring med 10 miljoner kronor jimfort med
foregdende ar. Bortsett frin effekten av den
engdngskostnad som belastat rorelseresultatet
med 101 miljoner kronor till f6ljd av indrade
berikningsgrunder foér pensionsskulden uppgir
resultatférbittringen till 111 miljoner kronor.
Resultatet efter finansiella poster uppgir till
minus 117 miljoner kronor och de frimsta
orsakerna  till  underskottet ir  indrade
berikningsgrunder fér pensionsskulden och
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okade kostnader 1 samband med den gingna
vintern.

Rorelseintiikter

Sjofartsverkets intikter utgdrs frimst av farleds-
och lotsavgifter men iven intikter frin
uthyrning av isbrytare, forsiljning av sjokort
samt uppdrag och tjinster som utférts it statliga
myndigheter, kommuner och hamnigare.

Farledsavgifter tas ut av fartyg som anl6per
svensk hamn och baseras pd fartygets storlek
(bruttodriktighet) och lastat/lossat  gods.
Lotsavgiften baseras pd fartygets storlek och
lotsad tid. Sjéfartsverket fir dven anslag frin
staten som ersittning for sjoriddning och viss
verksamhet  for  fritidsbitssektorn,  viss
kanaltrafik samt viss internationell verksamhet.

Under dret 6kade rorelseintikterna med 167
miljoner kronor eller 10 procent och uppgick
dirmed dll 1864 (1697) miljoner kronor.
Merparten av 6kningen, 137 miljoner kronor, ir
hinforlig ull intikter f6r sjofartsavgifterna som
uppgick il 1305 (1168) miljoner kronor.
Sjofartsavgifterna  andel av  den  totala
omsittningen ir cirka 70 (69) procent.

Farledsavgifterna ckade under dret med cirka
64 miljoner kronor. Den fartygsbaserade delen
okade med 18 miljoner kronor medan den
godsbaserade delen ©6kade med 46 miljoner
kronor. Volymmissigt 6kade godset med drygt
15 miljoner ton (10 procent) jimfért med
foregdende &r.

Intikterna frin lotsavgifterna uppgr till 450
miljoner kronor och har ékat med 73 miljoner
kronor jimfért med 2009. I okningen ligger
ocksi en hojning av lotsavgifterna med 1
genomsnitt 10 procent frén den 1 januari 2010. I
antal riknat 6kade lotsningarna med 2 843 eller
drygt 8 procent till 38207 medan det totala
antalet anlép minskade med 8249 ull totalt
109 811.

Ovriga intikter har ékat med knappt 3
miljoner kronor. Intikter for
uppdragsverksamhet har 6kat med 45 miljoner
kronor vilket 1 huvudsak avser 6kade intikter for
delfinansiering av  sj6- och flygriddning.
Okningen ir en foljd av forbittrad ytrickning i
norra Sverige 1 kombination med indrad
finansieringsmodell dir varje brukarkategori ska
belastas med sin andel av kostnaderna. Intikter
for uthyrning av isbrytare och forskningsfartyg
har okat med 42 miljoner kronor. Erhillna
skadestind har minskat med 38 miljoner kronor
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tll foljd av att Sjofartsverket 2009 erholl en
ersittning frdn Internationella Oljeskadefonden
for den saneringskostnad som uppstod i
samband med fartyget Finnbirchs férlisning
hésten 2007 med motsvarande belopp. Intikter
for fakturerade kostnader minskade med knappt
17 miljoner kronor till f6ljd av att intikter foér
Flygriddningscentralen, som den 1 januari 2009
dvergick ull Sjofartsverket fran
Luftfartsstyrelsen och som finansieras via
luftfartsavgifter, frin och med 2010 klassificeras
som intikter av uppdragsverksamhet.

Rérelsekostnader

Rorelsekostnaderna  6kade med knappt 157
miljoner kronor eller knappt 9 procent, och
uppgick till 1970 (1 813) miljoner kronor. En
betydande  del ~ av  okningen  avser
personalkostnader som 6kat med 100 miljoner
kronor, varav 101 miljoner kronor kan hinféras
till dndrade berikningsgrunder for
pensionsskulden. I &vrigt har restriktivitet 1
kombination med att tjinster inte har &terbesatts
nir tidigare innehavaren har slutat resulterat i
minskade personalkostnader.

Ovriga externa kostnader okade med 58
miljoner kronor vilket motsvarar 7 procent.
Okningen beror frimst pi den stringare
isvintern som inneburit 6kade kostnader foér
inhyrning av fartyg och bitar med 38 miljoner
kronor samt ¢kade kostnader f6r drivmedel med
33 miljoner kronor. Isvintern har dven inneburit
okat slitage pd bdtar och medfort haverier vilket
inneburit 6kade kostnader fér reparation och
underh§ll med 12 miljoner kronor. Aven
kostnader for extern bemanning,
fastighetskostnader samt realisationsférluster
okade. Kostnader foér sjdmitningstjinster
minskade med 20 miljoner kronor till {6]jd av att
ingen extern sjomitning upphandlades under
2010, kostnader for it-konsulter och 6vriga
kopta tjinster minskade totalt med 21 miljoner
kronor. Aven kostnader fér telekommunikation
och post, it-utrustning och kostnader for resor
och transporter hor till de kostnader som har
minskat.

Sarskilt om Statens vag- och
transportforskningsinstituts resultat

Statens vdg- och transportforskningsinstitut
(VTI) har till huvuduppgift att bedriva forskning
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och utveckling som avser infrastruktur, trafik
och transporter. VTI dr den storsta
transportforskningsmiljon 1 Sverige. VIT har
tagit fram strategiska riktlinjer f6r miljé och
klimatrelaterad FoU.

VTI:s ekonomiska resultat

VTI finansieras wll 78 procent med
uppdragsinstikter och till 22 procent med
anslag. Den storsta bestillaren ir Trafikverket
som stdr for 45 procent av institutets
uppdragsintikter. Anslaget ticker framférallt
kostnader for kompetensutveckling, tidig
delfinansiering av EU- projekt, m.m.

Sarskilt om Transportstyrelsens resultat

Den 1 januari 2010 évertog Transportstyrelsen
ansvaret for korkortstillstind frin landets 21
linsstyrelser. Syftet med forindringen var 1
huvudsak att dstadkomma bittre service, 6kad
rittsikerhet och ligre kostnader. Inledningsvis
hade Transportstyrelsen stora problem med att
{3 verksamheten att fungera pad ett dnskvirt sitt.
Problemen gillde frimst linga
handliggningstider och svérigheter att komma
1 kontakt med myndigheten.

Problemen féranledde den 17 september 2010
Justitiecombudsmannen (JO) att rikta kritik mot
Transportstyrelsen for att inte tillrickligt ha
beaktat de forvaltningsrittsliga krav som kan
stillas pd tillginglighet, handliggningstid och
hanteringen av 6verklaganden. JO:s bedémning
var vidare att ansvaret for bristerna torde stricka
sig lingre dn till Transportstyrelsens 3ligganden
och att det intriffade borde utvirderas iven frin
andra  synpunkter in rent rittsliga. I
regleringsbrevet  fér 2011 gav  regeringen
Transportstyrelsen 1 uppdrag att redovisa en
nuligesanalys av  irendehanteringen  inom
korkortsverksamheten samt ange den kvalitet
som myndigheten bedémer langsiktigt bor gilla 1
den  berérda  verksamheten. = Uppdraget
redovisades den 1 april 2011.

For att komma till ritta med de linga
vintetiderna vidtog Transportstyrelsen
omfattande 3tgirder under 2010. Under andra
halviret hade irendebalansen minskat samtidigt
som handliggningstider och svarstider 1 telefon
ocksd hade kortats betydligt. I bérjan av 2011
uppgick den maximala handliggningstiden, dir
det inte krivs utredning, fér korkortstillstdnd



for personbil till ca 2 veckor och handledarskap
till ca 3 veckor. Detta ir en tydlig f6érbittring i
forhdllande ull vad som gillde innan
verksamheten fordes dver till
Transportstyrelsen. 1 slutet av 2015 bedémer
Transportstyrelsen  att  madlsittningen om
besparingar pid 50 miljoner kronor per ir i
forhdllande till  vad som gillde nir
Transportstyrelsen overtog verksamheten ska
vara infriad. Regeringen anser att det bl.a. mot
bakgrund av JO:s bedémning finns anledning att
dterkomma till frigan om utvirdering av
forindringen utifrdn ett bredare perspektiv.
Transportstyrelsen har dven under 2010
arbetat aktivt med regelférenkling. I samband
med indring och framtagande av regler
identifieras och kartliggs konsekvenserna av
dtgirderna. Transportstyrelsen arbetar aktivt
med att gora reglerna enklare, tydligare och mer
forutsigbara. 1 Transportstyrelsen ir en stor
andel av den totala mingden regler tillkomna till
foljd av Sveriges dtaganden enligt internationella
dverenskommelser eller EU-rittsliga
bestimmelser. Transportstyrelsen strivar dock
efter  att  systematiskt  arbeta = med
regelférenklingar. Redan Innan ett
foreskriftsarbete initieras ska det finnas ett férsta
utkast till konsekvensutredning. Det ordnas
sirskildla moten med foretridare for

aven
niringslivet dir det diskuteras
regelférenklingsitgirder. De omrdden som

foretagen upplever vara mest betungande och
irriterande och som féretagen sjilva anser ska
forindras  eller forbittras  prioriteras  av
Transportstyrelsen, iven om omridena ur en
kostnadssynpunkt inte innebir en stor
administrativ bérda.

Sarskilt om Trafikanalys resultat

Trafikanalys inrittades den 1 april 2010. Till
myndigheten 6vergick delar av verksamheten vid
Statens institut fér kommunikationsanalys
(SIKA), som upphérde vid samma tidpunkt. Ar
2010 har  dirfor  priglats av ett
uppbyggnadsarbete.

Under 2010 har Trafikanalys inom omridet
omvirldsanalys identifierat fyra fokusomriden,
infrastruktur, fordon och farkoster,
transportefterfrigan, samt europeisk och
internationell transportpolitik. Inom de tre
senare omridena har projekt pdborjats.
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Trafikanalys har under 2010 publicerat rapporten
”Actions for an efficient European transport
policy”. I rapporten redovisas férslag som ticker
flera styrmedelskategorier. Dessutom lyfts
betydelsen av att utveckla europeiska stomnit
for transporter och att satsa pa innovation och
fornyelse fram. Myndigheten har dven 1
samarbete med  Produktivitetskommittén
genomfort tvd seminarier om produktivitet 1
anliggningsbranschen och tagit initiativ till en
kartliggning av utlindska erfarenheter av
innovativa upphandlingsformer av
transportinfrastruktur.

Trafikanalys har vidare bistdtt
Regeringskansliet bland annat med analyser i
arbetet med FEU-direktiv inom vig- och
jirnvigsomrddet samt i uppfoljningen av
myndigheterna inom transportomridet.

Sarskilt om Luftfartsverkets resultat

2010 &rs resultat efter finansiella poster blev -12
miljoner  kronor. Som  konsekvens av
Luftfartsverkets (LFV) delning 1 april innehéller
rikenskaperna f6r 2010 resultat frin tvd delvis
skilda verksamheter. Forsta kvartalet inkluderar
resultatet frdn ett LFV som bedrev sivil
flygplatsdrift  som  flygtrafiktjinst, medan
resultatet frin resterande del av dret kommer
frin den verksamhet som enbart bestir av
flygtrafiktjinst. Gemensamt for forsta kvartalet
och resten av iret ir att resultatet, forutom
intikter och kostnader frdn den Ilopande
verksamheten, ocksd pdverkats av faktorer av
engdngskaraktir. Dels poster till f6ljd av sjilva
delningen och bolagiseringen av
flygplatsverksamheten, dels genom avrikningar
och reserveringar till foljd av beslut som LFV
sjilva inte kunnat paverka.

Forsta kvartalets resultat uppgick till -44 mil-
joner kronor. D3 ingdr drygt 60 miljoner kronor
1 engdngs- och omstillningskostnader kopplade
till delningen av LFV. Sidana kostnader avser
t.ex. virdering av fastigheter och anliggningar,
inventering och upprittande av Sverlitelseavtal,
analys av kapitalstruktur, skapandet av nya va-
rumirken, fysisk delning av it-system, delning av
arkiv, nya dokumenthanteringsrutiner, personal-
omstillningsdtgirder m.m.

Exkluderas delningskostnaderna skulle forsta
kvartalets resultat ha varit positivt. Efter 2009 4rs
kraftiga nedgdng 1 flygtrafiken och passagerar-
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volymer inleddes 2010 med 6kat passagerarantal.
Under forsta kvartalet reste 4 procent fler
passagerare till och frin LFV:s flygplatser, vilket
bidrog till ckade kommersiella intikter, och
forbattrad lénsamhet, t.ex. genom
omsittningsbaserade hyror samt bilparkering.
Resultatet f6r perioden april — december blev
32 miljoner kronor, men inkluderar d3 ett flertal
poster, sivdl positiva som negativa, av
engdngskaraktir. Om inte sirskilt anges avser
kommentarerna fortsittningsvis denna period.

Rérelsens intikter

LFV:s intikter bestdr tll ca 75 procent av
sjilvkostnadsbaserade avgifter for, framfor allg,
flygtrafiktjinst en route. Minskad trafikvolym
under drets fyra férsta minader har, tillsammans
med kraftigt okat behov av avsittningar for
framtida pensioner, inneburit att de intikter som
flygtrafiken skapar inte ticker verksamhetens
kostnader. Under 2010 har kostnaderna for att
bedriva flygtrafikjinst en route varit ca 315
miljoner  kronor  hogre in  intikterna.
Underskottet innebir en ¢kad fordran pd LFV:s
kunder och ett stort behov av prisdkningar.

Transportstyrelsen har, efter revision av 2009
3rs kostnadsunderlag, inte godkint LFV:s redo-
visning. Transportstyrelsen anser att LFV be-
lastat en route-produkten med fér hoga kapital-
kostnader och har beslutat minska LFV:s
ersittning f6r 2009 med 100 miljoner kronor.
LFV har 6verklagat beslutet. I avvaktan pa slut-
ligt stillningstagande reserverar LFV en intikts-
korrigering 1 enlighet med Transportstyrelsens
beslut.

LFV:s intikter bestdr 1 6vrigt av bla.
ersittning for lokal flygtrafiktjinst f6r sdvil civil
som militir flygtrafik pi sammantaget 37 orter i
Sverige. Efter den avreglering som skedde 1
september 1 ar, till f6ljd av den nya luftfartslagen,
bedrivs den civila verksamheten nu pi en
konkurrensutsatt marknad.

Intikterna inkluderar ocksd en
realisationsvinst pi 97 miljoner kronor som blev
resultatet vid férsiljningen av dotterbolag till
Swedavia AB 1 samband med delningen av LFV.
Resterande kommersiella intikter bestdr frimst
av forsiljning av konsulttjinster, sdvil inom
affirsverkets egna verksamheter som via det
heligda dotterbolaget LFV Aviation Consulting
AB. Intikterna innefattar ocksd hyresintikter
samt intikter for flygmitning och andra tekniska
uppdrag. For 2010 ingdr ocksi, som en
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konsekvens av delningen, ett antal intiktsposter
som avser vidarefakturerade kostnader till
Swedavia AB.

Rérelsens kostnader

LFV:s verksamhet ir mycket personalintensiv.
Av de totala rorelsekostnaderna utgors ca 65
procent av personalkostnader.
Lonekostnadsutvecklingen for operativ
flygledningspersonal har under de senaste &ren
varit hog. Den 1 oktober 2010 infsll den sista
héjningen av det l6neavtal som sléts 2007.

Rorelsekostnaderna har okat kraftigt, vilket
beror pd att den redovisade pensionsskulden har
okat som en f6ljd av dndrade berikningsgrunder.
Statens tjinstepensionsverk, SPV, som ansvarar
for  berikningen, tillimpar  motsvarande
berikningsgrunder for affirsverken som giller
for icke-statliga arbetsgivare vid tryggande av
pensionsutfistelser utanfér liviérsikringsbolag
och yinstepensionskassor. Det hogsta tilldtna
rinteantagandet har dirvid sinkts i enlighet med
utvecklingen pd realrinteobligationer. Fér LFV
har de indrade berikningsgrunderna inneburit
att personalkostnaderna har 6kat med ca 60
miljoner kronor och att ytterligare ca 240
miljoner kronor har belastat de finansiella
kostnaderna.

LFV:s rorelsekostnader i 6vrigt bestdr till ca
25 procent av diverse externa kostnader och till
ca 10 procent av avskrivningar pd anliggnings-
tillgingar. De externa driftkostnaderna bestir
fraimst av kostnader for att sikerstilla drift och
underhdll av tekniska system fér att uppritta
nédvindig flygsikerhet, kostnader for sivil ad-
ministrativ som teknisk it, hyreskostnader mm.
Under 2010 inkluderar utfallet vissa kostnader
hinforbara till delningen av LFV, frimst inom it
och dokumentadministration samt kostnader
som vidarefakturerats till Swedavia AB.

Effektiviseringar

For att balansera ekonomin, eliminera det
ackumulerade underskottet 1 en route-
verksamheten och forbittra kostnadsliget har
ett effektiviseringsprogram bedrivits sedan
2009. Detta program forstirktes under
sommaren 2010 och har resulterat i1 en
sammantagen besparing pd ca 100 miljoner
kronor redan 2010. Ytterligare minst 100
miljoner kronor ska sparas under 2011.



Finansiellt netto

Summan av finansiella intikter och kostnader
uppgick fér hela budgetiret till minus 190
miljoner kronor. Dir ingdr di ytterligare en
realisationsvinst pd 48 miljoner kronor vid
forsiljningen av intressebolag till Swedavia
AB.

I ovrigt avser -237 miljoner kronor den
finansiella delen av 3rets pensionskostnader som
paverkats av de dndrade berikningsgrunderna for
pensionsskulden.

I samband med delningen av LFV tillférdes
LFV 3 miljarder kronor 1 likvida medel for
reglering av de tillgdngar som o&verférdes till
Swedavia AB och den pensionsskuld som
kvarstod i LFV. Detta har inneburit drygt 20
miljoner kronor i rinteintikter pd placeringar av
likviditetséverskottet. Delar av LFV:s likvida
medel kommer under 2011 att anvindas till
inlésen av del av pensionsskulden.

LFV Holding AB

I LFV-koncernens resultat ingdr ocksd
resultaten frdn dotter- och intressebolag
samlade 1 holdingbolaget LFV Holding AB.

LFV Holding AB bildades 1995 for att
samordna och forvalta LFV:s bolagsverksamhet.
2010 omsatte bolagsverksamheten 49 miljoner
kronor (125). Omsittningen sjonk kraftigt
genom att merparten av bolagen sildes till
Swedavia AB.

LFV Holding AB:s resultat fore skatt var for
heldret 157  miljoner  kronor  varav
realisationsvinsten vid forsiljning av dotter- och
intressebolag utgdér 145 miljoner kronor.

Efter 1 april bestdir LFV Holding AB av
moderbolaget, det heligda dotterbolaget LFV
Aviation Consulting AB samt intressebolagen
Entry Point North AB och NUAC HB.

Sarskilt om Statens jarnvagars resultat

Statens jarnvigars avveckling av verksambet
Affirsverket Statens jirnvigar ska avveckla den
verksamhet (personal, arkiv m.m.) som fére
utgdngen av 2000 ingick i Statens jirnvigars
verksamhet och som inte fordes over till:

- aktiebolag vid &rsskiftet 2000/01, eller

- myndigheter eller aktiebolag vid ett senare

ullfille.
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Under aret avvecklades ytterligare personal
som formellt fanns kvar 1 affirsverket efter
bolagiseringen. Vid ingdngen av 2001 uppgick
antalet anstillda tll 1211 personer. Vid
utgdngen av 2010 var antalet sex personer,
vilket innebar en minskning med fyra personer
under &ret. Avtalet om bolagisering av Statens
jirnvigars verksamhet innebdr att Statens
jirnvigar inte ska belastas med bolagens
miljokostnader. Betriffande ansvaret for
miljoskador som uppstitt fére bolagiseringen
garanterar staten att de bolag som d& bildades
hills skadeslosa. Trafikverket svarar for
handliggningen av denna miljégaranti. Statens
jirnvigar handligger miljoirenden endast i
egenskap av tidigare verksamhetsutévare. I
ovrigt fortsitter Statens jirnvigars avveckling
av verksambhet.

Statens jarnvigars forvaltning av leasingdtaganden
Statens jirnvigar ska forvalta leasingavtal
kostnadseffektivec ~ och  med en  lig
riskexponering. Statens jirnvigar ska inte ingd
nigra nya &taganden annat in vad som ir
nddvindigt for férvaltningen av existerande
leasingdtaganden. Verksamheten ska inriktas
mot en avveckling av dessa dtaganden pd ett
affirsmissigt och effektivt sitt under beaktande
av gillande reglering pa respektive omride.

Verksamheten bestdr 1 att forvalta de
leasingdtaganden avseende rullande materiel som
fanns 1 Statens jirnvigar vid bolagiseringen 1
bérjan av 2001 och som inte kunde dverforas till
SJ AB eller Green Cargo AB eller externt rederi.
Atagandena per den 1 januari 2011 avser 7 (20)
snabbtdg, 146 (146) personvagnar, 0 (13) ellok
och 2739 (2739) godsvagnar. Sedan den 1
januari 2001 har drygt 4300 fordon losts ur
leasingavtalen.

Under &ren 2008-2010 har ett stort antal
fordon frislippts genom fortida 16sen av
leasingtransaktioner. Detta har ocksd medfort
att tidpunkten for nir leasingavtalen forfaller till
slutbetalning kortats ner frin 2021 wull 2016.
Arbetet med att 1 fértid l5sa transaktioner
fortsitter och sannolikt kommer ytterligare
transaktioner att l6sas under 2011 med effekten
att sluttidpunkten kan kortas ytterligare. Att det
nu finns ett stort antal fordon som inte ir
bundna av leasingavtal minskar visentligt
riskerna 1 Statens jirnvigars verksamhet.
Kostnaderna foér dessa leasingitaganden ticks
genom avtal med S] AB och Green Cargo AB.
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Leasingadministrationen av jirnvigsfordonen
gav upphov till ett resultat pd 0 (-1,2) miljoner
kronor. Genom riksdagens beslut med anledning
av budgetproposition fér 2006 har Statens
jirnvigar ritt att ta ut en ersittning i form av en
offentligrittslig avgift enligt principen om full
kostnadstickning  fr8n de bolag  som
tillhandahalls leasingadministration av
jirnvigsfordon. Statens jirnvigar ska dirutdver
ta ut riskavspeglande  avgifter  enligt
Riksgildskontorets beslut for 1dn kopplade till
leasingdtaganden.

Trots nollresultatet avseende
leasingadministrationen av  jirnvigsfordonen
visade verksamhetsgrenen ett totalt overskott
om 1,1 (4,7) miljoner kronor. Overskottet ir
hinforligt till vinster 1 samband med l6sen och
omstrukturering av leasingtransaktioner.

Statens jarnvdgars forvaltning av jérnvégsfordon
som anvénds 1 statligt upphandlad trafik

Statens jirnvigar ska pd ett affirsmissigt och
effektivt sitt forvalta och hyra ut jirnvigsfordon
till de av Rikstrafiken upphandlade operatérerna.
Verksamheten ska 6ver en konjunkturcykel visa
en rintabilitet p& sysselsatt kapital som
motsvarar rintan pi femdriga statsobligationer
plus en procentenhet. I januari 2004 Svertog
Statens jirnvigar en fordonsflotta om 121
fordon. Genom 4&ren har 31 fordon silts.
Tidigare &r har 25 fordon sdlts och under 2010
sdldes ytterligare 6 fordon. Det 3terstdr dirmed
90 fordon, varav 16 lok, 3 motorvagnsset och 71
personvagnar. Fordonen hyrs 1 férsta hand ut till
de operatérer med vilka Rikstrafiken har
trafikeringsavtal. Avkastningen, pd i fordonen
bundet kapital, 6verstiger de ekonomiska mal
som dr uppsatta for verksamheten. De sex
fordon som séldes under &ret gav upphov till en
realisationsvinst pa 35,1 miljoner kronor.

Statens jarnvigars ekonomiska resultat

Statens  jirnvigar uppvisar  ett  pOSItivt
rorelseresultat pd 44,6 (29,9) miljoner kronor
och ett positivt resultat efter finansiella poster pd
45,7 (25,5) miljoner kronor. Resultatet 2010
uppdelat pa verksamhetsgrenar framgar av tabell
3.14 nedan.
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Tabell 3.14 Resultat efter finansnetto

Miljoner kronor

Projekttitel 2010 2009
Avveckling av verksamhet -1900 1500
Forvaltning av leasingataganden 1100 4700
Forvaltning av jarnvagsfordon 46 500 19 400
Summa 45700 25 600

Sarskilt om Rederindmndens resultat

Rederinimnden upphérde som myndighet den
31 december 2010. Verksamheten 6vergick i sin
helhet till Trafikverket frin och med den 1
januari 2011. Inom Trafikverket inrittades d&
motsvarande beslutande funktion med uppgift
att prova frigor om statligt bidrag till svensk
sjofart.  Rederinimnden har under 2010
behandlat 633 ansékningar, jimfért med 714
ansdkningar dret innan.

Sedan sjofartsstodet inférdes den 1 oktober
2001 har viss inflaggning skett till det svenska
sjofartsregistret. Bland annat som ett resultat av
den udigare konjunkturnedgingen har den
tydliga utflaggning som inleddes under 2009
fortsatt under 2010. Under 2010 har totalt 23
fartyg flaggats ut till andra register samtidigt
som endast tre fartyg nyregistrerats 1 det
svenska. Den svenskflaggade handelsflottan
uppgick vid utgingen av 2010 tll totalt 206
fartyg. Av dessa var 158 stodberittigade.
Rederinimnden inger varje ir 1 oktober en
rapport om de svenska rederiernas ekonomiska
situation till regeringen. Av den senaste
rapporten som avser 2009 framgir att den
ekonomiska situationen varierar mycket foér de
enskilda rederierna. Den ekonomiska situationen
har generellt férsimrats 2009 jimfoért med 2008.
Omsittningen har minskat 1 alla segment utom
for torrlast och kusttank. Samtliga undersokta
rederiféretag utom storrederierna visar total sett
forlust om sjofartsstodet exkluderas. Med stod
visar  storrederierna, rororederierna  och
firjerederierna  vinst,  tankfartygs-  och
torrlastrederierna visar forlust. Betydelsen av det
statliga stodet skiftar mellan de olika segmenten
inom sjofartssektorn.



Aven om de svenska rederiernas ekonomiska
situation generellt forsimrats under 2009 har det
statliga stddet fortfarande betydelse for de
svenska rederiernas konkurrensférmdga och
bidrar dirmed till att fartygen fortsitter att vara
svenskflaggade. Under 2010 har sjéfartsstod om
1 819 miljoner kronor beslutats, jimfért med
1 926 miljoner kronor under 2009.

Sarskilt om Rikstrafikens resultat

Rikstrafiken upphorde som myndighet den 31
december 2010. All verksamhet 6verfordes 1 sin
helhet till Trafikverket frin och med den 1
januari 2011. Ar 2010 kom dérfér att priglas av
forberedelserna infor denna omstillning. Under
2010 tecknade Rikstrafiken tvd nya trafikavtal.
Det ena om ett basutbud pd strickorna Givle-
Borlinge-Orebro-Mjslby, Borlinge-Mora och
Borlinge-Malung, och det andra om busstrafik
for strickan Sundsvall-Umed-Haparanda.
Rikstrafikens  transfereringskostnader  for
busstrafik var ndgot ligre 2010 jimfort med 2009
(minus 4 procent) beroende pd att ett nytt avtal
borjat  gilla  for  busstrafiken  lings
Norrlandskusten. Tre linjer har reducerats till en
busslinje. Transfereringskostnaden for flygtrafik
blev ligre in 2009 frimst beroende pi att
ersittning f6r konkurrerande trafik inte blev lika
hég 2010. Tagtrafikens transfereringskostnader
2010 minskade med 19 procent frin féregdende
3r. Rikstrafiken har successivt minskat sina
insatser 1 vistra och mellersta Sverige pd grund av
att dessa omriden numera har en acceptabel
tillginglighet.  Transfereringskostnaderna  for
firjetrafik till och frdn Gotland 6kade med cirka

5 procent 2010 jimfért med  2009.
Kostnadsokningen beror frimst pa
oljeprisférindringar.

3.6 Politikens inriktning

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken ir
att sikerstilla en samhillsekonomiske effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och niringsliv 1 hela landet.
Regeringen anser att det krivs sirskilt stora
anstringningar nir det giller transportsystemets
bidrag till minskad klimat- och miljépéverkan.
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Robust infrastruktur  och  ullforlitliga
transporter ska bidra till en god tillvixt for
foretag samt ett fungerande arbetsliv och vardag
fér minniskor. Varje trafikslag ska for sig kunna
fungera vil men dnnu hellre samverka for att hela
resan eller transporten ska bli optimal.

Transportpolitiken ir ett viktigt verktyg for
att forbittra forutsittningarna for en mer
differentierad arbetsmarknad och en okad
specialisering av niringsliv, arbetskraft och
utbildning. Genom okad tillginglighet skapas
regionintegrering och regionférstoring vilket har
stor betydelse for tillvixten.

Transportpolitiken ska dven bidra ull ett
jamstille samhille. Transportsystemet ska vara
jimstille, dvs. utformas s3 att det likvirdigt
tillgodoser bdde kvinnors och mins resménster
och transportbehov.

Regeringens uppfattning ir att statens roll och
ansvar inom transportomridet fortsatt behdver
fortydligas och myndigheternas verksamheter
effektiviseras. Staten ska ansvara foér att gillande
regelverk ir indamadlsenliga och vil avvigda samt
att de resurser som satsas pd infrastruktur och
andra 3tgirder 1 transportsystemet anvinds pd
ett effektive sdct. I det ligger att svenska
trafikmyndigheter inte boér bedriva  sddan
verksamhet som andra aktorer kan bedriva.

For att skapa fungerande res- och
transportkedjor {6r anvindarna dr det viktigt att
ha ett perspektiv som stricker sig utanfér
Sveriges grinser. Hela Europa behéver ett
robust, héllbart och samverkande
transportsystem som stédjer hdllbar tillvixt och
sysselsittning. Svenska trafikregler och villkoren
for den svenska transportniringen foljer 1 stor
utstrickning av EU- och FN-ritten. For att
kunna  sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och lingsiktigt hillbar
transportforsdrjning behover regelutvecklingen
internationellt och inom EU prioriteras.

Oka genomslaget for anviandarnas olika behov
och forutsattningar

Kraftfulla satsningar pa ett robust transportsystem

Att resa med och att transportera gods pd tdg ir
ett alternativ som fler och fler viljer. Tag ir ett
transportmedel med 1&g klimatpaverkan. Sirskilt
1 anslutning till och mellan de stérre titorterna
och lings andra strdk med stora godsmingder ir
det ett alternativ som behéver bidra med okad
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kapacitet nir antalet passagerare och godsfloden
okar.

De statliga vdg- och jirnvigssystemen utgdr
en  forutsittning fér en  fungerande
arbetsmarknad och ett konkurrenskraftigt
niringsliv 1 hela landet. Det blir sirskilt tydligt 1
tider av ekonomisk oro. Atgirder som syftar till
att pd kort sikt forbittra mojligheterna till
arbetspendling och att forstirka niringslivets
konkurrenskraft pd en global marknad bér
prioriteras. Forstirkta satsningar pd drift och
underhdll samt investeringar i infrastruktur ir
dirtill ett stabiliseringspolitiskt verktyg som ger
sysselsittningseffekt pd relativt kort sikt.

I denna proposition foresldr regeringen att 2,6
miljarder ~ kronor satsas pd 4tgirder i
jirnvigssystemet 2012, varav 800 miljoner
kronor avser medel som belastat Trafikverkets
anslagskredit under 2011. Satsningen riktas 1
forsta  hand mot drift och underhill,
reinvesteringar och trimningsitgirder. Ar 2013
satsas 1,8 miljarder kronor f6r samma indamail.

P2 vigsidan har de senaste &rens hirda vintrar
inneburit att budgeten for drift och underhall till
stora delar har anvints till vintervighillning. Till
foljd av detta bedomer regeringen att det finns
ett uppdimt behov av underhdllsitgirder som
genomfors under drets snofria perioder. Mot
denna bakgrund féresldr regeringen en satsning
pa vighillning pd 950 miljoner kronor 2012 och
450 miljoner kronor 2013. Satsningen riktas 1
forsta  hand  mot  underhillsitgirder,
trafiksikerhetshojande dtgirder, miljodtgirder
samt trimningsatgirder.

Atgirderna i regeringens satsningar pd ett
robust transportsystem riktas mot de starkast
trafikerade strdken i vig- och jirnvigsnitet,
diribland strickor som ir betydelsefulla for
arbetspendling 1 storstadsomridena.
Inriktningen ger dven en mojlighet att prioritera
viktiga godsstrdk. De samhillsekonomiskt mest
lénsamma vig- och jirnvigsstrickorna ska
prioriteras.

De satsningar som genomfors 2012 och 2013
ska ses som en del 1 regeringens lingsiktiga
strategi for att skapa ett robust transportsystem.
Regeringen kommer under mandatperioden att
dterkomma med forslag ull ett nytt
infrastrukturbeslut som syftar tll att sikerstilla
de framtida behoven av &tgirder inom
transportsystemet. Som ett led i denna process
har regeringen gett Trafikverket 1 uppdrag att
med utgingspunkt 1 nu gillande planer utreda
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kapacitetsbrister 1 transportsystemet samt
foresld dtgirder pd losningar. Inom ramen for
uppdraget ska olika alternativ  for hojd
hastighetsstandard redovisas. Uppdraget ska
redovisas den 30 april 2012. Dessutom har
Trafikanalys redovisat ett uppdrag avseende
storstadspendlingens utveckling.

En av utgingspunkterna 1 uppdraget till
Trafikverket dr att analysera hur de olika
trafikslagen kan samverka p3 bista sitt i syfte att
dstadkomma ett effektivare transportsystem.
Trafikverket har dven ett sirskilt uppdrag att
redovisa hur banavgifter som leder till effektivare
kapacitetsutnyttjande kan utformas. En analys av
olika tgirders effekter pd samhillsutvecklingen,
t.ex. f6r pendlingsméjligheter till utbildning och
arbete, niringslivsutveckling och internationell
konkurrenskraft, efterfrigan pd godstransporter
pa jirnvig och samverkan mellan trafikslag ska
goras vilket dven innefattar analys av
foljdinvesteringar som kan bli aktuella i andra
trafikslag. I processen kommer dialogen med
regional nivd utgora en naturlig del.

Andra digirder for forbittrad kapacitet i
transportsystemet

Niringslivets beroende av tllférlitliga och
punktliga transporter ir viktigt att poidngtera. I
den internationella konkurrensen ir det svenska
niringslivet beroende av att f tillgdng till en
jirnvigsinfrastruktur  av  god  kvalitet pd
kommersiella villkor. Gréna korridorer och
inrittandet av internationella godskorridorer for
ett Europeiskt jirnvigsnit dr hogt prioriterat av
regeringen for att frimja langsiktigt hillbara
transporter och inte minst fér att stirka svenskt
niringslivs konkurrenskraft.

En annan viktg friga med biring pd
transportsystemets kapacitet giller mojligheten
att  uppritthdlla  beredskap  for  vissa
samhillssviktiga flygtransporter. Trafikverket
utreder pd regeringens uppdrag mojligheten att
skapa ett nationellt nit av flygplatser med
beredskap dygnet runt. Mélsittningen ir att ett
sddant nit ska vara pd plats vid drets bérjan 2012.
Regeringen féreslir 1 denna proposition att 7
miljoner kronor irligen avsitts for det aktuella
indamailet.

Forutsittningarna {6r transporter ir delvis
annorlunda 1 landsbygder jimfért med i titorter
och stider och det dr en utmaning att finna
effektiva transportlosningar f6r minniskor och
foretag 1 vira landsbygdsomrdden. Underlagen ir



mindre eftersom verksamheter och befolkning ir
mer utspridda. Vissa verksamheter som
rivaruproduktion och bearbetning av dessa
innebir exempelvis tunga transporter. Den
vixande turismsektorn stiller stora krav pi
tillginglighet. Titortsnira landsbygder kan dra
stor nytta av oOkad regionforstoring och
regionintegrering. Sammantaget stiller
forhillandena i landsbygderna dirfér krav pd
flexibla och samordnade
kommunikationslésningar inte minst mellan
olika transportslag. Dirfor satsar regeringen pd
en robust och tillginglig infrastruktur med bra
birighet. Regeringen har 1 &tgirdsplanen
exempelvis beslutat om att stirka kvaliteten pd
det finmaskiga vignitet, bl.a. genom satsningar
pa birighet och bidrag till enskilda vigar.

Stirkt konkurrenskraft for sjofarten
Sverige ir ett exportberoende land dir i volymer
riknat omkring 90 procent av utrikeshandeln
sker med fartyg. Aven om mycket av
sjotransporterna sker med fartyg som seglar
under annan flagg dn svensk finns det ind3 skl
som motiverar att Sverige boér ha en
konkurrenskraftig  inhemsk  sjéfartsniring.
Regeringen avser att under 2012 presentera en
sjofartsstrategi. I strategin kommer Atgirder i
syfte att frimja sjofarten och dess samverkan
med andra  transportslag att  redovisas.
Regeringen vill med detta se sjéfarten som en
viktig del 1 ett sammanhingande maritimt
kluster 1 samspel med andra nirliggande
verksamheter och niringar.

Inre vattenvigsutredningen har haft 1 uppdrag
att analysera de konsekvenser som uppkommer

om EU:s regelverk om inre vattenvigar
genomférs 1 svensk ritt samt foresld
forfattningsindringar ~ for ett sidant
genomforande.  Utredningen  har  limnat

betinkandet Genomférande av EU:s regelverk
om inre vattenvigar (SOU 2011:4). Betinkande
har remissbehandlats. Frigan om genomférande
av EU:s regelverk om inre vattenvigar bereds for
nirvarande.

Enklare, sikrare och mer attraktivt att cykla

Cykeln ska vara ett attraktivt alternativ for hela
eller delar av de resor minniskor foretar. Tvd
viktiga arbeten som ska stédja en okad och
sikrare cykling dr nu igdng. En sirskild utredare
ser  Over de regler som  péverkar
forutsittningarna for att cykla (dir. 2010:93).
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Det ir 1 forsta hand trafikreglerna f6r cykeltrafik
samt bestimmelser som reglerar planering och
utformning av trafikmiljén som ses éver. Aven
forutsittningar  for  cykelparkering  och
mojligheterna att ta med cykel pd tdg och buss
ingdr. Uppdraget kommer att redovisas 1 maj
2012. Trafikverket och Transportstyrelsen har
vidare regeringens uppdrag att ta fram en strategi
och handlingsplan for 6kad och siker cykling.
Detta gors i samarbete med kommunerna och
andra berorda.

Effektivisera transportsystemet, dess
verksamheter och anvandningen av resurser

Effektiviter genom samordning av nivder och
sektorer

For att oka bidraget il willvixten behover det
skapas bittre forutsittningar for att integrera
utvecklingen av transportsystemet med andra
sektorsomrdden. En ¢kad samordning pd sdvil
regional, nationell och internationell niv4, liksom
mellan dessa nivder krivs. Dirigenom okar
synergierna av de satsningar som gors inom olika
sektorer och pi olika nivier 1 sambhillet.
Regeringen avser dirfor att fortsitta utveckla en
transportpolitik som dr mer samordnad med och
vil integrerad 1 andra politiska omriden.

Nya former for fysisk och ekonomisk planering
Infrastrukturplaneringen behover effektiviseras
si att transportinfrastrukturen snabbare kan
utvecklas och mota samhillets behov och tar
hinsyn till att utvecklingen av transportsystemet
ir en integrerad del i samhillsbyggandet pd sdvil
lokal, regional som nationell nivd. Regeringen
avser dirfér att under viren 2012 limna en
proposition om nya former for planering av
transportinfrastruktur. I det arbetet kommer
bl.a. Transportinfrastrukturkommitténs
betinkande Effektivare planering av vigar och
jirnvigar (SOU 2010:57), de forslag de tidigare
trafikverken ~ limnat 1 drendet  och
Medfinansieringsutredningens  slutbetinkande
Medfinansiering av transportinfrastruktur (SOU
2011:49) att utgdra grund.

Bitre beslutsunderlag om drift och underhdll

I regeringens beslut om faststillelse av den
nationella trafikslagsévergripande planen foér
utveckling av transportsystemet fér perioden
2010-2021 redogjorde regeringen fér sin avsikt
att bla. mot bakgrund av Riksrevisionens
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granskningar ~ genomféra  en  grundlig
genomlysning av  Trafikverkets drift- och
underhillsverksamhet. Trafikverket har direfter
pd eget initiativ inlett ett sddant arbete.
Regeringskansliet kommer under hésten 2011
att med utgdngspunkt i resultaten frin
Trafikverkets arbete gi vidare och ta fram
modeller {6r styrning av Trafikverkets drift- och
underhillsverksamhet. Syftet dr att sikerstilla
bittre prioriteringsunderlag till riksdagen.

Tydligare grinsdragning mellan politik och
marknad

Under de senaste dren har ett antal f6rindringar
genomférts  inom  transportomridet med
utgdngspunkten att det behovs en tydligare
grinsdragning mellan férvaltning, politik och
marknad. For statens del ir en koncentration pd
kirnuppgifterna angeligen. Konkurrensutsatt
verksamhet bor av det skilet 1 normalfallet inte
bedrivas 1 myndighetsform. Dessutom har nya
marknader &ppnats for konkurrens.

Den 1 oktober 2010 togs det sista steget i
oppnandet av marknaden for persontrafik pd
jirnvdg och den 1 januari 2012 trider en ny
lagstiftning inom kollektivtrafikomridet 1 kraft.
Den nya lagen om kollektivtrafik innebir att
bla. att kommuners och landstings ansvar for
kollektivtrafik ska handhas av en forvaltning i
stillet fér av bolag och att det blir tillitet att
bedriva kommersiell busstrafik iven inom
linsgrinserna.

I mars 2011 fattade regeringen beslut om att
ge Trafikanalys 1 uppdrag att utvirdera
effekterna av 6ppnandet av dessa bida reformer.
Resultaten av utvirderingen ska redovisas arligen
och kommer att slutredovisas senast den 1
december 2014. Regeringen har for avsikt att,
bl.a. med hjilp av denna utvirdering, identifiera
dtgirder som ur ett resenirsperspektiv kan
forbittra  funktionaliteten pd de aktuella
marknaderna.

For att marknaden for persontrafik pd jirnvig
ska fungera framéver behover det t.ex. finnas
rimliga  forutsittningar  for  kommersiella
jirnvigsforetag att 3 tillgdng till fordon. Det
finns dven ett antal samordningsfunktioner som
behover vara vilorganiserade for att minniskors
kollektivtrafikresor ska fungera tillfredstillande.
Exempel  pd  sddana  funktioner  ir
jirnvigsstationer och andra bytespunkter samt
biljett- och informationssystem.
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Sedan den 1 september 2010 kan den som
driver en flygplats upphandla den lokala
flygtrafiktjinsten for flygplatsen pd marknaden.
Det tidigare Luftfartsverket har delats upp s34 att
driften av de statliga flygplatserna numera

handhas av Swedavia AB, medan den
kvarvarande delen av Luftfartsverket
tillhandah&ller flygtrafikledningstjinster.

Transportstyrelsen ansvarar for tillstindsgivning
och tillsyn betriffande de aktorer, inklusive
Luftfartsverket, som erbjuder sina tjinster for
lokal flygtrafiktjinst.

Sedan den 1 juli 2010 4r fordonsbesiktningen 1
Sverige konkurrensutsatt. Det innebir att
ackrediterade foretag kan utfora besiktningar av
personbilar, lastbilar, maskiner och andra
fordon. Omregleringen av fordonsbesiktningen
ir en anpassning till den svenska huvudregeln
om att oberoende och sjilvstindiga organ, 1
konkurrens, ska utféra provning och kontroll.
Den konkurrensutsatta fordonsbesiktningen
forutsitts skapa ett bredare utbud fér kunderna.
Dessutom bedéms positiva samhillsekonomiska
effekter skapas av fler och vixande foretag, nya

produkter och ginster som ger o6kad
sysselsittning och ekonomisk tillvixt.
Omregleringen  innebir en  tydligare

rollférdelning mellan myndigheter och de
foretag som utfér besiktningar genom att det
klargérs vad som ska vara statliga dtaganden 1
form av myndighetsuppgifter.
Transportstyrelsen ansvarar for de regler som
ska gilla for sdvil Dbesiktningsorgan och
besiktningstekniker som for sjilva
fordonsbesiktningen i sig. Transportstyrelsen
svarar  ocksi  for  tllsynsansvaret  att
besiktningsverksamheten fungerar vil avseende
trafiksikerhet, mil}o, prisutveckling,
teknikutveckling och tillginglighet.

Staten har ingdtt ett avtal med ovriga dgare i
Aktiebolaget Svensk Bilprovning som gor det
mojligt f6r bolaget att forbereda en férsiljning
av delar av bolagets stationsnit. En viktig
utgdngspunkt for regeringen dr att den
foreslagna forsiljningsstrukturen ska bidra till en
vil fungerande marknad samtidigt som behovet
av en god tickning avseende
fordonsbesiktningar 1 hela landet beaktas.

Regionala luftrum for effektiviserad flygledning

Inom EU sammanliggs nationella luftrum till
storre regionala enheter for att uppnd effektiva
flygledningstjinster till férmdn for kortare



flygvigar, —minskade restider,  minskade
brinslekostnader och minskad belastning pa
miljon. Sverige och Danmark sammanligger sina
luftrum och gemensam operativ drift av
undervigstjinster (en-route) kommer att starta
under 2012.

Effektiva verksambeter i myndigheterna
Trafikverket har inlett ett arbete med att
lingsiktigt effektivisera sin verksamhet. Arbetet
fokuserar pd tre omriden, vilka samtliga har sin
grund 1 motiven till bildandet av Trafikverket,
nimligen en utvecklad trafikslagsévergripande
planering och  samordning, o©kad intern
effektivitet samt sinkta produktionskostnader 1
upphandlade entreprenader och bidrag till 6kad
produktivitet inom anliggningsbranschen.

Vad giller den interna effektiviteten har
Trafikverket identifierat en &rlig bruttopotential
for att skapa effektiviseringar som efter 2013
uppgdr till 2-3 miljarder kronor. Potentialen
baseras pd 2009 4rs verksamhetsvolym.
Myndighetsomorganisationen  forvintas — ge
besparingar p& 78 miljoner kronor respektive 150
miljoner kronor under &ren 2011 och 2012. En
del av denna besparing dterfors till utgiftssomrade
22 Kommunikationer och utgér ett tillskott tll
drift och underhdll av vig och jirnvig.
Tillskottet utgdr 28 miljoner kronor respektive
50 miljoner kronor under 2011 och 2012.

Regeringen kommer noggrant att f6lja
Trafikverkets effektiviseringsarbete.
Aven 1 Transportstyrelsens verksamhet

kommer allt stérre krav att stillas pd att befintlig
verksamhet kan bedrivas till ligre kostnader. I
juni 2010 redovisade Transportstyrelsen ett
uppdrag frin regeringen att redovisa en plan for
hur myndigheten lingsiktigt ska kunna anpassa
sin  verksamhet mot bakgrund av  att
verksamheten 1 sin helhet inte kommer kunna
tillitas expandera i takt med att nya uppgifter

tilkommer. I sin  redovisning  gjorde
Transportstyrelsen bedémningen att
myndigheten ~ kommer  att  genomféra

omstillningar frin gammal till ny verksamhet pa
motsvarande mer dn 100 miljoner kronor per ir
de kommande &ren. I juni 2011 redovisade
Transportstyrelsen ett annat uppdrag frin
regeringen bl.a. gillande ekonomisk uppféljning
och uppf6ljning av effektiviteten i myndighetens
verksamhet. Transportstyrelsen kommer 1
fortsittningen att limna 4rliga redovisningar

gillande detta.
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Under 2010 intensifierade Sjofartsverket det
forindringsarbete som bedrivs inom verket dir
mélsittningen ir att inom 18 minader omvandla
Sjofartsverket till en din mer effektiv
serviceorganisation med kundernas och 6vriga
intressenters behov och férvintningar i fokus
och till en myndighet med en ekonomi i balans. I
bérjan av 2011 inférdes en ny organisation med
affirsomriden dir balanserade styrkort anvinds
for att styra men ocksd fér att Dbittre
dskddliggora  de  olika  verksamheterna.
Malsittningen dr att under en tredrsperiod
reducera kostnaderna med o6ver 120 miljoner
kronor. En del i effektiviseringsprogrammet ir
bittre utokat samarbete med Luftfartsverket
avseende  gemensamma  servicefunktioner.
Inriktningen ir att den gemensamma funktionen
ska omfatta bland annat vixel, reception,
resetjinst, registratur, arkiv, upphandling, och
léneadministration. Malsittningen dr att uppnd
en 30-procentig  besparing inom  dessa
funktioner. Samtliga verksamheter ir eller har
genomlysts 1 syfte att forbittra effektiviteten
men ocksd for att kunna genomféra nédvindiga
kulturférindringar vilket férutom ekonomi dven
innefattar ledarskap, medarbetarskap, processer
och kundfokus.

For att balansera ekonomin och minska det

ackumulerade underskottet 1 en route-
verksamheten bedrivs det sedan 2009 ett
kostnadsetfektiviseringsprogram i

Luftfartsverket. Redan under 2009 och 2010 har
Luftfartsverket  kunnat  gora  besparingar
motsvarande ca 100 miljoner kronor och i 2011
rs plan ingdr besparingar pd ytterligare 100
miljoner kronor. M3lsittningen ir att t.o.m.
2014 spara minst 320 miljoner kronor.
Besparingarna ir ocksd en forutsittning for att
kunna infria milen 1 EU:s foreslagna
prestationsplan fér prissittning av en route-
verksamheten som kommer att gilla fr.o.m.
2012.

Regeringen kommer utveckla tydligare styr-
ning och uppféljning av forskning och innova-
tion av de myndigheter inom transportomrédet
som berors 1 syfte att f8 dnnu effektivare an-
vindning av resurserna. I det arbetet kommer
bla. Transportforskningsutredningens betin-
kande Mer innovation ur transportforskning
(SOU 2010:74) ligga till grund tillsammans med
fortsatt utveckling av effektivare anvindning av
resurser.
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I syfte att l6pande folja upp och analysera
Trafikverkets agerande for att forbittra
produktiviteten och  innovationsgraden pa
anliggningsmarknaden har regeringen tillsatt
Produktivitetskommittén (dir. 2009:92) som ska
redovisa sitt uppdrag halvirsvis med en
slutredovisning senast den 30 juni 2012.

Vidare har Statskontoret redovisat ett uppdrag
att utveckla modeller och metoder f6r mitning
av  produktivitet och innovationsgrad pa
anliggningsmarknaden. Resultatet utgér nu
underlag i Trafikverkets arbete med att mita
produktivitet. ~ Statskontorets  férslag  och
Produktivitetskommitténs rapporteringar
kommer  att  beredas  vidare  inom
Regeringskansliet och utgéra underlag for en
bedémning av vilka ytterligare &tgirder som
regeringen ska vidta 1 syfte att forbittra
produktiviteten 1 anliggningsbranschen.

I det sammanhanget bor det nimnas att
regeringen  tagit initiativ  tll  férbittrad
modellutveckling  foér  godstransporter  och
persontransporter. Syftet dr att systematiskt
kunna prognostisera och jimfoéra tinkbara
konsekvenser av olika 3tgirdsalternativ inom
sdvil  nyinvestering  som  drift  och
underhillsinsatser och andra alternativ som kan
ligga som forslag, t.ex. vid tillimpning av den s.k.
fyrstegsprincipen.

Regeringen har med anledning av Riksrevisio-
nens granskningsrapport Forvaltningen av sam-
hillsekonomiska metoder inom infrastruktur-
omridet(RiR  2010:27) gett Trafikverket 1
uppdrag att redovisa hur myndigheten arbetar
med utveckling och férvaltning av samhillseko-
nomiska metoder och modeller i syfte att siker-
stilla att modellerna utvecklas indamélsenligt.
Samtidigt har Trafikanalys fitt dndrade instruk-
tioner 1 syfte att f6lja den internationella utveck-
lingen p& omrddet och folja Trafikverkets upp-
drag.

Regeringen har ocksd gett Trafikanalys i upp-
drag att arligen redovisa analyser av transport-
sektorns samhillsekonomiska kostnader 1 rela-
tion till skatte- och avgiftsuttag inom olika delar
av den svenska och den europeiska transport-
sektorn.

Effektivitet och flexibilitet i besiktningen av fartyg
under svensk flagg

Transportstyrelsen har pd regeringens uppdrag
sett over forutsittningarna att effektivisera och
skapa storre flexibilitet for besiktning av fartyg
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som for svensk flagg. I redovisningen av
uppdraget har Transportstyrelsen redogjort for
sin avsikt att delegera viss tillsyn enligt bla. lagen
om 3tgirder mot férorening frén fartyg och
fartygssikerhetslagen  till  sk.  erkinda
organisationer. Transportstyrelsen har vidare
tagit fram ett forslag tll dndring av lagen om
sjofartsskydd som skulle skapa ytterligare
utrymme for delegering av tillsyn. I friga om
arbetsmiljé har myndigheten gjort bedémningen
att det saknas nationella och fér nirvarande
ocksd internationella férutsittningar for en

delegering av  tllsynen inom  omridet.
Regeringen delar Transportstyrelsens
bedémningar  betriffande  den  fortsatta
fordelningen  mellan  verksamhet  som

myndigheten sjilv bor bedriva respektive vilka
uppgifter som bor delegeras. Regeringen avser
att dterkomma till frigan om indringar 1 lagen
om sjofartsskydd.

Regering en tar storre ansvar for information och
pddrivande insatser

I budgetpropositionen for 2010 meddelade
regeringen sin avsikt att inte lingre tillimpa
begreppet sektorsansvar inom transportomradet
samt att Trafikverkets samlade uppdrag och roll
skulle preciseras och tydliggéras 1 instruktion
och regleringsbrev.

I mars 2010 beslutade regeringen om en
proposition gillande inriktningen fér den
offentliga forvaltningen (prop. 2009/10:175).
Dir redogjorde regeringen fér sin bedémning att
det inte bor vara en uppgift for myndigheter att
bedriva  opinionsbildning  eller  foretrida
sirintressen inom sitt verksamhetsomride samt
att den informationsverksamhet myndigheter
bedriver bér ligga inom ramen fér de uppgifter
som regeringen har beslutat ska gilla for
myndigheten. Inom transportomridet har
myndigheterna med sektorsansvaret som grund
bedrivit verksamhet som 1 delar har anknytning
till detta stillningstagande. Det giller t.ex. inom
trafiksikerhetsomridet.

I den mén det ir befogat att Trafikverket eller
ndgon av vriga myndigheter inom transportom-
rddet bedriver informationsverksamhet som
syftar till att piverka minniskors beteenden bor
grunden for det klargoras 1 sirskilda regeringsbe-
slut. Regeringens avsikt ir att pd detta sitt ta ett
storre ansvar for verksamheter av den aktuella
karaktiren samt att 8stadkomma en 6kad tydlig-
het 1 myndighetsstyrningen pd omridet. I sam-



manhanget ir det viktigt att pipeka att fyrstegs-
principen allgjimt bér utgora ett viktigt led i
planeringen av infrastruktur och att regeringen
anser att det dr en fordel att t.ex. Trafikverket
genom sirskilda regeringsbeslut kan ges tydli-
gare mandat dn hittlls att vidta dtgirder som
syftar till att pdverka transportbehov och val av
transportsitt. Inte heller 1 dvrigt ska detta still-
ningstagande tolkas pd ndgot annat sitt dn att de
héga ambitionerna bakom transportpolitiken
ligger fast.

Fordelarna med ett register for fritidsbatar dr inte
tllriickligt stora

Riksdagen har vid ett flertal tillfillen uttrycke att
regeringen bor verviga ett dterinférande av ett
statligt fritidsb3tsregister. Sjofartsverket utredde
pd regeringens uppdrag frigan 2003. I
redovisningen av uppdraget tog Sjofartverket
inte stillning wull ett registerinférande.
Remissinstanserna  var  overlag  kritiska il
Sjofartsverkets rapport. Regeringen anser inte att
det dr klarlagt att kostnaderna med inférandet
och uppritthillandet av ett register Gverviger
nyttan med det. Mot denna bakgrund anser
regeringen for nirvarande att det inte ir
motiverat med ett terinforande av ett statligt

fritidsbatsregister.

Regeringen  fick 1 juni 2011 en
uppdragsredovisning  frdn  Naturvirdsverket
avseende  omhindertagande  av  uttjinta

fritidsbitar. Rapporten har remitterats och
regeringen avser direfter ta stillning il
forslagen som bland annat handlar om att inféra
ett producentansvar for fritidsbatar

Verka for ett modernt, miljdanpassat och sédkert
transportsystem

Fortsatt framat for fossiloberoende fordonsflotta

Regeringens insatser foér en fossiloberoende
fordonsflotta fortsitter. Generellt verkande
styrmedel som sitter pris pd utslippen utgor
grunden for arbetet med att ng malet om en
fossiloberoende fordonsflotta. Sddana styrmedel
behéver kompletteras med mer riktade
styrmedel. Regeringen avser att frin den 1 ja-
nuari 2012 inféra en ny supermiljobilspremie om
40 000 kronor per bil till inkép av de bilar som
slipper ut allra minst koldioxid. Miljs-
bilsdefinitionen bér skirpas frin den 1 januari
2013 s§ att den femdriga befrielsen frin for-
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donsskatt alltid gir till de mest miljdanpassade
bilarna. Satsningarna fér att stédja utvecklingen
av ny teknik fortsitter, bl.a. genom programmet
for demonstration och marknadsintroduktion av
elbilar och laddhybrider samt
demonstrationsanliggningar for andra
generationens biodrivmedel.

Andra insatser for ett miljoanpassat

transportsystem

Regeringen beslutade den 22 juni 2011 att dndra
trafikférordningen (1998:1276) s att det blir
mojligt att foérbjuda dubbdick pd samtliga
kommunala vigar inom ett omride. Kommuner
har dirmed fitt forbittrade mojligheter att
minska halterna av storre partiklar (PM10) 1
utsatta omriden.

Luftfartsverket ~ kommer att  fortsitta
samarbetet med flygbranschen och andra aktérer
for att minska flygets miljopaverkan. Gréna och
raka flygvigar, gréna inflygningar och gréna
avgingar ir exempel pd insatser som minskar
utslippen.

Flygets intride 1 handelssystemet med
utslippsritter frin 2012 gor att mojligheten for
miljddomstolarna att  begrinsa utslipp av
koldioxid frdn flygtrafiken vid en {flygplats
behéver tas bort. Naturvirdsverket har fitt 1
uppdrag av regeringen att i samrid med
Transportstyrelsen och Statens
Energimyndighet genomféra en analys av hur
utslipp av koldioxid frin flygverksamhet kan
undantas frdn andra typer av regleringar in vad
som foljer av lagen (2004:1199) om handel med
utslippsritter. Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet (Miljodepartementet) senast
den 31 december 2011.

Tomma transporter ir ett konkret exempel pd
bristande effektivitet 1 EU:s transportsystem och
transportpolitik. I dag dr 43 procent av Europas
lastbilstransporter tomma och hilften av
godstdgens vagnar. Det dr en viktig klimatfriga
och handlar om 6kad samverkan mellan grupper
av kopare av transporter och transportforetag
for bittre kapacitetsutnyttjande

Ett grinsoverskridande perspektiv

Ett  vil  fungerande  transport-  och
infrastruktursystem inom samt till och frin
Ostersjpomridet ir av avgorande betydelse for
Ostersjolindernas utveckling men dven for EU
som helhet. EU:s strategi for Ostersjéregionen
syftar bla. tll att 1 ett lingre perspektiv skapa
forutsittningar och ett dn mer fordjupat
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samarbete linderna emellan for att exempelvis
genomféra funktionella nationsoverskridande
infrastrukturprojekt. P4 s8  sdtt  skapas
sammanhdllna transportstrdk runt samt till och
frin Ostersjéregionen.

Den  tita  fartygstrafiken 1 bla.
Ostersjoomridet innebir risker for olyckor med
svdra konsekvenser som foljd. Det ir dirfor
angeliget att sjofarten bedrivs s8 att riskerna for
och eventuella konsekvenser av en olyckor blir
s& smd som mojligt. Sjosikerhetsarbetet bor
inriktas mot detta vilket innebir att tgirder
kontinuerligt miste vidtas for att for att oka
sikerheten och minska risken fér olyckor.
Regeringen anser dirfor att det dr angeliget att
svenska  myndigheter  tillsammans  med
motsvarande myndigheter runt Ostersjon foljer
utvecklingen och vid behov vidtar itgirder for
att  Oka sikerheten tll sjoss och skydda
Ostersjéns marina miljo.

Regeringen har tagit initiativ till att stirka
samarbetet ~ med  Sveriges  grannlinder.
Gemensamma  kartliggningar ~ av = den
grinsdverskridande infrastrukturen har skett
tillsammans med Finland respektive Norge och
det har resulterat 1 ett antal konkreta
samarbetsprojekt som nu pdgir. Avtal om
grinsoverskridande taxitrafik har slutits med
Norge och  Finland.  Vidare  leder
Niringsdepartementet en undersokning om
behovet av och mojligheterna fér en ny fast
Oresundsforbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor for vig och jirnvig. Sverige och
Danmark har tillsatt en tjinstemannagrupp foér
kunskapsutbyte om, och for att f6lja de svenska
undersékningarna.

Trafiksikerbet fortsatt i fokus

I fjol dog 266 personer pd de svenska vigarna.
Det innebir att Sverige har det ligsta antalet
déda 1 trafiken i forhdllande till sin befolkning i
virlden. Regeringen fortsitter att satsa fér okad
sikerhet och trygghet pd vigarna. Det finns en
rad omrdden dir Sverige har varit framgingsrike,
exempelvis dtgirdande av farliga strickor genom
mittseparering,  6vervakningskameror  och
genom nya effektiva  hastighetsgrinser.
Ambitionsnivdn och tempot behéver skruvas
upp ytterligare for att nd etappmélet f6r 2020
samt for att bidra till EU:s nyligen beslutade
halveringsmal mellan 2010 och 2020. Den enskilt
viktigaste 4tgirden fér att snabbt forbittra
trafiksikerheten ir att minska
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hastighetsovertridelserna. Detta giller inte minst
yrkestrafikens 6vertridelser. Regeringen wvill 1
detta sammanhang framhélla betydelsen av att
arbetsgivare och transportbestillare tar ett 6kat
ansvar for trafiksikerheten. Regeringen will
ocksd ge sirskild uppmirksamhet &t oskyddade
trafikanter pd tv hjul, som har en f6rhéjd risk
att do eller skadas i trafiken jimfort med
exempelvis  bilburna  trafikanter.  Inom
fordonsomridet ser regeringen positivt pd
utvecklingen av teknik som i dnnu hégre grad
kan stédja foraren i en siker kdrning.

Minskat rattfylleri och firre paverkade forare
Alkohol ir inblandat i cirka en femtedel av
dodstallen 1 vigtrafiken och rattfylleri pd grund
av narkotikaintag utgjorde 2010 drygt 40
procent av alla anmilda rattfylleribrott. Aven
korning d3 foraren dr trott eller har nedsatt
korformiga av andra skil orsakar mdinga
allvarliga olyckor. Det krivs dirfér att
regeringen, ansvariga myndigheter och 6vriga
aktorer fortsatt arbetar brett fér att minska
antalet forare som ir paverkade av alkohol eller
andra droger pd vira vigar. Det ir viktigt att ha
en helhetssyn vad giller pdverkade forare,
oberoende av orsakerna till detta, si att
stddjande teknik och iven metoderna for
information, kontroll, pdféljder och behandling
utvecklas och samordnas.

Den 1 januari 2012 inférs ett permanent och
forbittrat system for alkolds till rattfyllerister. I
det nya systemet sinks kostnaderna for att ha
alkolds fér den enskilde, bla. genom
subventionering  av = de  administrativa
kostnaderna for hantering av alkol&sirenden hos
Transportstyrelsen. Regeringen avser att lta
Transportstyrelsen  nytgja  medel  frin
Trafikverket for att mojliggdra
subventioneringen. I sammanhanget kan nimnas
att det sedan tidigare finns en bestimmelse om
att de bilar som myndigheter under regeringen
koper in 1 storsta mojliga utstrickning ska vara
utrustade med alkolis.

Regeringen vill ocks stodja ett okat frivilligt
inférande av alkolds och annan liknande teknik i
forebyggande  syfte.  Billigare och  mer
anvindarvinlig framtida teknik bedéms inom
nigra ar ytterligare skynda p& utvecklingen mot
att alkolds och annan teknik som kinner av och
varnar om foraren dr paverkad blir standard.
Genom fordonsforskningsprogrammet stddjer
staten 1 samarbete med niringslivet fortsatt



forskningsinsatser som syftar till att skapa
sddana tekniska l6sningar.

Ny teknik gor transportsystemet mer effektivt

Det lingsiktiga arbetet att ta tillvara
mojligheterna att anvinda it inom
transportsystemet genom intelligenta

transportsystem (ITS) fortgir. For att paskynda
och samordna insatserna arbetar sedan juni 2010
ITS-rddet pd regeringens uppdrag for att
utveckla  former fér samarbete  mellan
myndigheter och niringsliv. Andra viktiga
uppgifter dr att ge rdd i och péskynda
Trafikverkets och andra aktorers arbete med att
genomféra en handlingsplan fér ITS samt att
verka for ett okat svenskt agerande 1 EU pd ITS-
omridet.

Europeiskt och internationellt samarbete
EU-kommissionen har redovisat sin framtida
politik fér transportomridet 1 en vitbok.
Transporterna dr en bas for vir ekonomi och
virt samhille och utgér en viktig del 1 strategin
EU 2020. En konkurrenskraftig transportsektor
kriver en politik som 6kar rorligheten och
minskar  utslippen.  Regeringen  stoder
malsittningen att  minska utslippen  av
vixthusgaser frdn transportsektorn med 60
procent. En avgorande strategi for att lyckas
kommer att vara att fullborda det gemensamma
europeiska transportomradet.

For att Sverige ska kunna hivda sig
internationellt dr det viktigt att internationella
samverkansformer  bibehdlls och  utvecklas
ytterligare. Medverkan 1 EU:s
forskningsprogram, kunskapsutbyte med andra
linder utanfér EU samt ett aktivt féljande av den
internationella utvecklingen inom
transportomradet dr viktiga delar 1 detta.
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3.7 Budgetforslag

3.7.1
Tabell 3.15 Anslagsutveckling

Tusental kronor

1:1 Vaghallning

Anslags-

2010 Utfall 20 249 645 sparande 1076 627
Utgifts-

2011 Anslag 20702367 ' prognos 20 683 896

2012 Forslag 21 563 948

2013 Berdknat 22029937 *

2014 Beraknat 21788090 °

2015 Beraknat 23260249 *

T Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till &ndringshudget i samband med denna
proposition.

? Motsvarar 21 627 195 tkr i 2012 &rs prisniva.

° Motsvarar 21 042 918 tkr i 2012 ars prisniva.

% Motsvarar 22 071 018 tkr i 2012 &rs prisniva.

Anslaget anvinds for

- statlig vighdllning, vilket innefattar
vigplanering, byggande, drift, birighetsdt-
girder, underhdll och fysiska trafiksiker-
hetsdtgirder, ging- och cykelvigar pd det
statliga vignitet, rinta och amortering pd
upptagna  1dn  for  att  finansiera
anliggningstillgdngar, broar som ersitter
firjor, vissa prioriterade vigprojekt samt for
nya investeringar 1 vissa vigprojekt for vilka
tringselskatt eller vigavgifter planeras att
tas ut,

- bidrag, vilket innefattar de statsbidrag som
myndigheten administrerar till kollektiv-
trafik inklusive handikappanpassningsbi-
drag och sirskilda bidrag tll storstidernas
trafiksystem, enskilda vigar, bidrag till
ging- och cykelbehov, planskilda passager
m.m. for att minska konfliktpunkter mellan
skyddade och oskyddade trafikanter samt
forbittring av miljo och trafiksikerhet pad
kommunala vigar,

- andra insatser, utdver vighdllning och bi-
drag, som syftar till att uppnd de transport-
politiska mélen,

- ersittning for eftersék av vilt som varit in-
blandat i sammanstétning med motorfor-
don liksom polisens 6kade administrations-
och fakturahanteringskostnader,

- stakning av vinterled till Holmén och

- eventuella boter tll foljd av forsenad
implementering av EU-direktiv.
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Nir det giller samhillets krisberedskap ingdr
Trafikverket i samverkansomride Transporter.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet,
offentligrittsliga avgifter och avgift for fird pd
Svinesundsforbindelsen. I Trafikverkets
uppdragsverksamhet ~ ingdr  Firjerederiet.
Utgdngspunkten for Firjerederiet dr att uppnd
en l6nsamhet 1 nivd med branschen 1 6vrigt, skild
frdn Trafikverkets 6vriga delar. I uppdrags-
verksamheten ingdr dven att administrera
stodsystem for andra aktorer inom sektorn.
Huvudregeln fér denna verksamhet ir att full
kostnadstickning ska uppnds. Trafikverket
beslutar sjilvt (efter samrdd med Ekonomistyr-
ningsverket) om prissittningen fér uppdrags-
verksamheten. Trafikverkets uppdrags-
verksamhet omfattar féljande tjinster.

—  Forsidljning av informationsuttag ur den
nationella vigdatabasen.

—  Forsiljning av vigfirjetjinster
(Firjerederiet).

—  Tillhandahillande av fordon vid férarprov.

—  Reservbromateriel.

I tabellen nedan framgir kostnader och
intikter for den avgiftsbelagda verksamheten 1

Trafikverket.
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Tabell 3.16 Intdkter som Trafikverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2012 2013
Farjerederi och VUC
Intékter 61900 61300
Kostnader efter finansnetto 61900 61 300
Resultat efter finansnetto 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100
Ovriga avgifter
Intékter 42 300 43 300
Kostnader 31 400 33200
Resultat 10 900 10 100
Kostnadstackning i procent 135 130
Offentligrattsliga avgifter
Intakter 317 000 317 000
Kostnader 307 000 307 000
Resultat 10 000 10 000
Kostnadstackning i procent 103 103
Avgift Svinesundsforbindelsen
Intékter 70 000 70 000
Kostnader 70 000 70 000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100

De offentligrittsliga avgifter som Trafikverket
inte disponerar idr ansokningsavgifter for
frimst transportdispenser. De redovisas 1
nedanstdende tabell.

Tabell 3.17 Intakter som Trafikverket inte disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2012 2013
Offentligrattsliga avgifter
Intakter 24 000 24000
Kostnader 24 000 24000
Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100




Investeringsplan

Trafikverkets investeringsvolym bestims av
anvisade anslag, de 18n Trafikverket tar upp och
de tillskott som erhdlls via externa bidrag.
Investeringarna omfattar de investeringar som
faststillts av  regeringen 1 den nationella
trafikslagsévergripande planen f6r utveckling av
transportsystemet foér perioden 2010—2021 och
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av linen 1 de regionala planerna. Dirutéver
omfattar Trafikverkets investeringar broar som
ersitter firjor och andra sirskilt godkinda
vigprojekt som helt eller delvis finansieras med
18n och/eller externa bidrag.

Tabell 3.18 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget  Berdknat Beraknat Beraknat Totalt
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Investeringar i nationell plan inkl nartid* 7692 10 566 8831 7729 9575 9350 53743
Investeringar i regional plan inkl nértid 1994 2 656 2905 2714 2688 2790 15 807
Barighetshdjande dtgarder inkl nartid 1331 1156 1562 1383 1256 1441 8129
Investeringar med dverskott fran 3504
trangselskatt i Stockholm 213 310 966 642 663 710
Investeringar med dverskott fran 2977
trangselskatt i Goteborg 925 933 1119
Investeringar i anlaggningstillgangar vagar 229 490 610 250 250 200 2029
Summa investeringar 11459 15178 14 874 13703 15365 15610 86 189
Anslag 9033 10 283 10946 10918 10 977 11 585 63 742
L&n i Riksgaldskontoret 1936 3129 2188 1399 3777 4045 16 474
Medfinansiering, forskottering m.m. 490 1766 1740 1386 611 -20 5973
Summa finansiering 11459 15178 14 874 13703 15 365 15610 86 189
UInklusive medfinansiering, daribland TEN-medel.
Bemyndigande om ekonomiska ataganden resultatenheter  eller externa leverantorer.

Regeringen foreslir att riksdagen bemyndigar
regeringen att under 2012 fér ramanslaget 1:1
Vighdllning ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda 3dtaganden medfor
behov om framtida anslag pd8 hogst
37800000000 kronor under 2013-2040 (se
tabell 3.19).

Den verksamhet som Trafikverket bedriver
innebir ofta att myndigheten ingdr avtal med
externa parter om ekonomiska dtaganden for
flera &r framdt 1 tiden. Det giller sdvil avtal om
investeringar som avtal gillande drift och under-
hall av vignitet. Trafikverket sluter flerdriga
FoU-avtal och har i uppdrag att limna bidrag till
olika indam&l. Med hinsyn tll det anférda bor
regeringen ges bemyndigande att ingd sidana
ekonomiska &taganden. Detta bemyndigande
bor avse all upphandlad verksamhet och bidrag
dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6
kap. 2 § budgetlagen (2011:203), oavsett om
avtalen avser Trafikverkets interna

Regeringen foresldr att bemyndigandet avser det
totalbelopp som regeringen fir ha bundit upp i
avtal vid budgetdrets utging.

I berikningarna av bemyndiganderamen
inkluderas framtida rintekostnader pd upptagna
lan. Vidare har en kalkylrinta pi 4,5 procent
anvints 1 de fall linen inte ir bundna. Ramen
foreslds vara nigot hogre in bedémda dtaganden
for att svara upp mot den variation som
forekommer framfor allt 1 de stérre projekten.
En betydande del av &tagandena inom
Trafikverkets bemyndiganderam avser
entreprenadkontrakt 1 investeringsprojekt. I
aktuella planer ingdr ett stort antal medelstora
och stora byggprojekt, t.ex. Norra Linken.
Avgorande for nir ett dtagande intriffar (enligt
gillande redovisningsregler) ir nir respektive
kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna for
kontraktstecknandet i de enskilda fallen kan vara
svira att forutse. Av detta foljer att det behovs
viss buffert i bemyndiganderamen. Om sidan
saknas  forsimras mojligheterna  ull  att
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genomfora upphandlingar och dirmed ocksd
byggandet pd ett effektivt sitt. Exempelvis kan
det bli nédvindigt att skjuta upp avslutet av en
upphandling ~ fér att  inte  Sverskrida

Tabell 3.19 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

bemyndiganderamen  vilket  férsenar  och

fordyrar projektgenomforandet.

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2010 2011 2012 2013 2014-
Ingdende ataganden 30 208 000 29 338 000 35599 000 36 799 000 26 999 000
Nya ataganden 11719 000 20200 000 12 400 000
Infriade dtaganden -12 589 000 -13 939 000 -11 200 000 -9.800 000 -26 999 000
Utestéende dtaganden 29 338 000 35599 000 36 799 000 26 999 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 31000 000 41200 000 37 800 000

Laneram

Regeringen foresldr att riksdagen bemyndigar
regeringen att besluta om en l&neram i
Riksgildskontoret om hogst 8 900 000 000
kronor for prioriterade vigprojekt m.m. for
2012.

Trafikverket har tagit upp l3n fér att finansiera
anliggningstillgdngar, broar som ersitter firjor,
vissa prioriterade vigprojekt samt for inve-
steringar 1 vissa vigprojekt dir
kapitalkostnaderna  ska  finansieras  med
inkomster frin tringselskatt eller vigavgifter.
Anliggningstillgingar ska enligt budgetlagen
(2011:203) finansieras med 1dn i Riksgilds-
kontoret. Trafikverkets omsittningstillgingar
finansieras over verkets rintekonto med dirtill
kopplad kredit. I det f6ljande ges en nirmare re-
dovisning av vad de olika delposterna i tabell
3.20 (beriknad nettouppldning) innebir.

Trafikverket far ta upp 1an 1 Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pd sta-
tens vignit utan att 6ka Trafikverkets anslags-
forbrukning. For att betala l3nekostnaderna for
sddana objekt ska Trafikverket anvinda inbespa-
rade driftmedel fran firjetrafiken.

Den tidigare regeringen undertecknade 2002
ett avtal med den norska regeringen om byggan-
det av Svinesundsférbindelsen. Investeringsut-
gifterna ir l&nefinansierade i bdde Sverige och
Norge. De svenska ldnen foér Svinesundsforbin-
delsen ska vara slutamorterade till 2022.

Riksdagen beslutade med anledning av
tilliggsbudgeten 1 samband med 2004 &rs eko-
nomiska virproposition (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att reger-
ingen fir besluta om en l&neram i Riksgilds-
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kontoret fér de prioriterade vigprojekten E 6
delen Rabbalshede-Hogdal, E20 delen Tolle-
red—Alingsds samt genom Alingsds, Rv 40 delen
Brimhult-Hester, Rv40 delen Haga-Ljunga-
rum, Rv45 delen Angeredsbron—Alvingen,
Rv 44 delen Biberg—Vine Ryr samt Rv 49 Skara—
Varnhem. Dessa prioriterade vigprojekt berik-
nas kosta sammantaget 8 500 miljoner kronor i
2004 ars prisniva. Vigprojekten ska amorteras i
25 3r efter fardigstillande.

Den trafikslagsovergripande nationella planen
for utveckling av transportsystemet for perioden
2010-2021 innehdller dven ett antal nya
investeringar som delvis kommer att finansieras
med inkomster fr8n  tringselskatt eller
vigavgifter. Det giller de objekt 1 Stockholms
lin som enligt Stockholmséverenskommelsen

delvis ska finansieras med inkomster frin
tringselskatt  eller  vigavgifter  (inklusive
Forbifart Stockholm och den

vigavgiftsfinansierade bron éver Skurusundet pd
vig 222), de objekt 1 Vistra Gétalands lin som
ingdr 1 Vistsvenska paketet och som delvis ska
finansieras  med  tringselskatt  (inklusive
Marieholmstunneln och Vistlinken), samt de
vigavgiftsfinansierade broarna éver Sundsvalls-
fyirden pd vig E4 och 6ver Motalaviken p3 riks-
vig 50. Den del av investeringarna som ticks av
framtida skatte- eller avgiftsintikter finansieras
genom lan. Riksdagen beslutade med anledning
av vartilliggsbudgetpropositionen 2010 (prop.
2009/10:99,  bet. 2009/10:F1U21, rskr.
2009/10:348) att planeringsramen fér dessa
investeringar fér perioden 2010 — 2021 ska uppgd
till 50 000 000 000 kronor i 2009 &rs prisniva.
Denna planeringsram utgdr ett komplement till
den statliga planeringsram for



infrastrukturdtgirder fér samma period pad
417 000 000 000 kronor i 2009 4rs prisnivd som
riksdagen har beslutat om (prop. 2008/09:35,
bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145).

Lineramen 2012 {6r dessa dndamadl foreslds
sammanlagt uppgd till 8900000 000 kronor.
Den o6kade uppléningen avser planerat
genomférande av de prioriterade vigprojekten
och av projekt som delvis kommer att finansieras
med inkomster frin  tringselskatt eller
vigavgifter.
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I tabell 3.20 redovisas nettouppliningen med
utgdngspunkt frdn nu fattade beslut och forslag
om anslag fér amortering.

I tabell 3.21 redovisas Trafikverkets
ackumulerade skuld 2010-2021, vilken ir en
konsekvens av den nettoupplining som anges i

tabell 3.20.

Tabell 3.20 Beriknad nettoupplaning for vigar aren 2010-2021

Miljoner kronor

Objekt
skuld 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2021-

2010-12-31 12-31
Broinvesteringar 101 -13 -13 -12 -8 -8 -8 -8 -7 -6 -2 -2 14
E6 Svinesunds- 650 -40 -42 -44 -46 -49 -51 -54 -57 -59 -62 -65 81
forbindelse
E6 Svinesunds- 72 -72 0
forbindelse, Tullstation
Prioriterade végprojekt 3482 1658 538 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 3518
E4 Sundsvall 100 346 282 281 299 270 84 23 21 19 17 15 1757
Rv 50 Motala—Mjélby 100 387 385 233 -8 -9 -42 -46 -50 -54 -58 -67 771
Véstsvenska 2 248 230 101 311 233 274 205 662 271 130 64 2731
infrastrukturpaketet
Stockholms- 0 0 534 2780 3038 3685 4537 4811 4819 3851 1796 29851
dverenskommelse
Skurubron 0 0 0 0 137 304 246 -22 -26 -30 -35 -39 535
Summa 4507 2514 1380 853 3225 3539 3948 4395 5114 4720 3601 1462 39258

Tabell 3.21 Beriknad laneskuld for vigar aren 2010-2021

Miljoner kronor

ekt 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Broinvesteringar 101 88 75 63 55 47 39 31 24 18 16 14
E6 Svinesundsforbindelse 650 610 568 524 478 429 378 324 267 208 146 81
E6 Svinesundsférbindelse, 72

Tullstation

Prioriterade vagprojekt 3482 5140 5678 5438 5198 4958 4718 4478 4238 3998 3758 3518
E4 Sundsvall 100 446 728 1009 1308 1578 1662 1685 1706 1725 1742 1757
Rv 50 Motala—Mjolby 100 487 872 1105 1097 1088 1046 1000 950 896 838 771
Vastsvenska infrastrukturpaketet 2 250 480 581 892 1125 1399 1604 2 266 2537 2667 21731
Stockholms-dverenskommelse 0 0 0 534 3314 6352 10037 14574 19385 24204 28055 29851
Skurubron 0 0 0 0 137 441 687 665 639 609 574 535
Summa 4507 | 7021 8401 9254 12479 16018 19966 24361 29475 34195 37796 39258

Merparten av de 1in som Trafikverket har tagit
ska 4terbetalas genom att Trafikverkets anslag
belastas med kostnader fér rintor och

amorteringar. Ett undantag utgérs av ldnen for
nya Svinesundsforbindelsen som 3terbetalas med
avgifter. 1 tabell 3.22 nedan redovisas det
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beriknade 3rliga anslagsbehovet 2010-2021 for
rintor och amortering av de lin som ska
dterbetalas genom att Trafikverkets anslag
belastas med kostnader fér rintor och
amorteringen, vid en kalkylrinta p4 4,5 procent.

Tabell 3.22 Anslagsbehov for rdntor och aterbetalning av lan for aren 2010-2021

Miljoner kronor

2010 | 2011 | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Lan i RGK
Réntor 14 130 190 210 225 228 218 207 196 185 174 164
Amorteringar 0 47 108 240 240 240 240 240 240 240 240 240
Totalt anslagsbelastning 14 11 298 450 465 468 458 447 436 425 414 404

Regeringens dverviganden

Kraftfull satsning pd ett robust transportsystem

P34 vigsidan har de senaste drens hrda vintrar
inneburit att budgeten for drift och underhll till
stora delar har anvints till vintervigh3llning. Till
foljd av detta bedéms det finnas ett uppdimt
behov av underhillsitgirder som genomférs
under &rets snofria perioder. P flera vigar 1
landet bedéms det dven finnas ett fortsatt behov
av trafiksikerhetshéjande dtgirder, miljodtgirder
samt trimningsdtgirder. Sidana satsningar ir
dirtill ett stabiliseringspolitiskt verktyg som ger
sysselsittningseffekt pd relativt kort sikt. Mot
denna bakgrund féresldr regeringen en satsning
pa vighallning pd 950 miljoner kronor 2012 och
450 miljoner kronor 2013. Atgirderna riktas mot
de starkast trafikerade vigstrickorna, diribland
strickor som dr av avgérande betydelse for
arbetspendling 1 storstadsomrddena.
Inriktningen ger dven en méjlighet att prioritera
viktiga godsstrik. De samhillsekonomiskt mest
l6nsamma végstrickorna ska prioriteras.

Tringselskatt 1 Géterborg

I enlighet med riksdagens beslut infors
tringselskatt 1 Géteborg frin och med den
1januari 2013 (prop. 2009/10:189, bet.
2009/10:SkU39, rskr. 2009/10:294). For 2013
beriknas intikterna frin systemet uppgi till 925
miljoner kronor. Detta belopp ingdr tills vidare
berikningsmissigt i vighillningsanslaget.

I dagsliget har bade Trafikverket och
Transportstyrelsen utgifter forknippade med
systemets  inférande. Dessa belastar nu
Trafikverkets laneram (Vistsvenska
infrastrukturpaketet). Ar 2013 avser regeringen
att  foresld att ett sirskilt anslag for
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tringselskatten 1 Goteborg att fors upp pd
statens budget. S3vil kostnader som intikter
frin systemet kommer att redovisas under det
nya anslaget. Den planerade ordningen ir i
enlighet med riksdagens tillkinnagivande i frigan
(bet. 2009/10:FiU21, rskr. 2009/10:348) och
foljer samma princip som redovisningen av
tringselskatt i Stockholm.

Subventionering av alkolds for rattfyllerister
Regeringen avser att l3ta Transportstyrelsen
nyttja medel frin Trafikverket for att mojliggora
subventionering  av = de  administrativa
kostnaderna fér hantering av alkolds for
rattfyllerister. ~ Subventioneringen  av  de
administrativa kostnaderna féreslds inféras frin
de 1 januari 2012 och beriknas uppgd till 15
miljoner kronor per r.

Stakning av vinterled till Holmén

Med anledning av att regeringen vill sikerstilla
en fungerande transportldsning under vintrar
med kraftig isliggning till Holmén foreslds att
indamélet for anslag 1:1 Vighdllning utdkas till
att dven omfatta stakning av vinterled till
Holmon.

Boter till f6ljd av forsenad implementering av EU-
direktiv

Inom transportomridet finns direktiv som inte
kommer att vara genomférda i tid. Det finns
dven risk for att direktiv inte kommer att bli
genomforda 1 tid 1 framtiden. Detta kan leda till
vitestoreligganden frin kommissionen.
Andamilet for vighsllningsanslaget foresl3s
dirfér utokas till att dven omfatta boter tll foljd
av forsenad implementering av EU-direktiv.



Forslag och berikningar 2012-2015

Mot bakgrund av  ovanstdende foresldr
regeringen att 21563 948 000 kronor anvisas
under anslag 1:2 Vighdllning for 2012. For 2013,
2014 och 2015 beriknas anslagen il
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respektive 23 260249 000 kronor. Regeringens
preliminira berikning av anslagets férdelning pa
poster redovisas i tabellen nedan. Det ankommer
dock pd regeringen att slutligt besluta om
medlens fordelning pa poster.

22029937000 kronor, 21788090000 kronor

Tabell 3.23 Anslag 1:1 Vighallning férdelning pa anslagsposter och delposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat Berdknat
2010 2011 2011 2012 2013 2014 2015
Myndighetsutévning 146 667 145000 142 843 152 000 155000 157 000 161 000
Invest. i nationell plan 5535 246 6017 000 6 455 215 5743 000 5144 000 5297 000 5275000
Invest. i regional plan’ 1 954 097 2 802 000 2 405794 2675000 2 824 000 2 828 000 3040 000
Drift och underhall 9164174 9139 265 8857 970 9780782 9774731 9 449 849 9928 491
Réntor och terbetalning av I&n 13 981 157 000 177 000 298 000 450 000 465 000 468 000
Bérighet, tjalsakring och 1330502 1127 000 1155678 1 562 000 1383000 1 256 000 1 441000
rekonstruktion
Bidrag for drift av enskild vég 911 902 1011000 1046 348 1 040 000 1057 000 1078 000 1098 000
Vissa bidrag till trafiksystem 136 789
Bidrag i regionala planer? 482 579
Trangselskatt i Goteborg 925000 933 001 1119478
Ovriga insatser for 495 082 302 000 304 157 311 000 315000 322 000 727000
effektivisering av
transportsystemet
Swedacs disposition 450
Kammarkollegiets disposition 1861 2102 2102 2 166 2206 2240 2 280
Summa’ 20 036 541 20 702 367 20 683 896 21 563 948 22 029 937 21788 090 23 260 249

! Investeringar i regional plan frin omfattar inte enbart vaginvesteringar. Lansramarna anvands aven for andra trafikslag, sarskilt for sparbunden trafik.

? Anslagsposterna Bidrag i regionala planer och Investeringar i regional plan slogs samman 2011.

S Beloppet for 2010 4r exklusive nyttjande av dverskott frén trangselskatt i Stockholm som ingick i 1:1 Vagh4lining under 2010. Utfall gallande tverskott fran
trangselskatten redovisas under 1:11 Trangselskatt i Stockholm.

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid dverens med slutsumman.

Tabell 3.24 Hirledning av anslagsnivan 2012-2015, for

3.7.2 1:2 Banhallning

1:1 Vighallning

Tusental kronor "
2012 2013 2014 2015 Tabell 3.25 Anslagsutveckling

Anvisat2011' 20702367 20702367 20702367 20 702 367 Tusental kronor

T Anslags-
Forandring till f6ljd av: 2010 Utfall 15040805  sparande 318550
Pris- och lone- Utgifts-
omrakning 2 646 052 1043602 1402042 1796348 2011 Anslag 12824814 ' prognos 13999 190
Beslut -364 457 -42 125 -767 203 1028010 2012 Forslag 14 730 543
Overforing 2013 Beraknat 14413834 ?
till/fran andra P 3

2014 Berdknat 12 472 458

anslag 57998 326093 481046  -235775 erexne
. 161 7 2015 Beraknat 15147 283 *
Ovrigt -3016 230700 TiKiusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. Z010711:99, bet.
Forslag/ 2010/11:FiU21) och forslag till &ndringshudget i samband med denna
heriik proposition.

eraknat ? Motsvarar 14 236 603 tkr i 2012 &rs prisniva.
anslag 21563948 22029937 21788090 23260 249 ¥ Motsvarar 12 135 976 tkr i 2012 ars prisniva.

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och loneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2011 &rs budget for
staten. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I5pande priser och inkluderar
darmed pris- och léneomrakningen. Pris- och [oneomrékningen &r preliminér och
kan komma att &ndras.

* Motsvarar 14 515 719 tkr i 2012 &rs prisniva.

Anslaget anvinds for
— myndighetsutdvning, frimst faststillelse av
tdgplan och jirnvigsplan,
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—  bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan
staten och Inlandsbanan AB,

—  Trafikverkets kostnader fér trafikavgifter
enligt avtalet om Oresundsforbindelsen,

—  bidrag till anliggningar i anslutning till det
kapillira bannitet 1 enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

—  investeringar 1 statliga jirnvigar,

—  drift och underhdll av statliga jirnvigar samt
trafikledning,

— andra insatser, utéver banhillning och bi-
dragsgivning, som syftar till att uppnd de
transportpolitiska mélen,

— rintor och dterbetalning av l&n for jirnvigs-
indamal upptagna 1 Riksgildskontoret,

—  kostnader for ett eventuellt infriande av be-
talningsutfistelser avseende villkorade aktie-
dgartillskott till Svensk-Danska
broférbindelsen SVEDAB Aktiebolag,

—  kostnader for ett eventuellt infriande av ka-
pitaltickningsgarantin till Arlandabanan In-
frastructure AB,

—  handliggning av och kostnader fér dtgirder
forknippade med den av staten utstillda
miljégarantin 1 avtalet om bolagisering av
Statens jirnvigar samt

— eventuella boter wll foljd av forsenad
implementering av EU-direktiv.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Trafikverket fir enligt jirnvigslagen (2004:519)
ta ut avgifter av operatdrerna for trafik pd statligt
igd och forvaltad jirnvigsinfrastruktur och for
tjinster som utfors 1 samband med trafiken. For
2012 beriknas intikterna av avgifterna uppga till
855 miljoner kronor. Intikterna anvinds for

finansiering  av  drift,  underhdll  och
kvalitetshéjande insatser i
jirnvigsinfrastrukturen samt

produktionskostnader for tjinsterna.
Trafikverket bedriver ett kontinuerligt arbete
for att vidareutveckla formerna fér uttag av
banavgifter. Detta bedéms, 1 enlighet med den
intiktsprognos som divarande Banverket gjorde
infor upprittandet av den
trafikslagsdvergripande nationella planen for
utveckling av transportsystemet 2010-2021, leda
till successivt 6kade avgiftsnivier under de
kommande &ren. De o6kade intikterna utgor
ytterligare tillskott till finansieringen av
banhillningen,  vilket leder wll  bittre
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framkomlighet, tllforlitlighet och sikerhet for
resenirer och transportkopare.
Av tabell 3.26 framgir kostnader och intikter
for den avgiftsbelagda verksamheten inom
Trafikverket avseende jirnvig.

Tabell 3.26 Intdkter som Trafikverket disponerar

Tusental kronor (I6pande priser)

2012 2013
Jarnvagsutbildning
Intékter 56 500 58 000
Kostnader efter finansnetto 51 800 53 200
Resultat efter finansnetto 4700 4800
Kostnadstackning i procent 109 109
Ovriga avgifter
Intékter 3394900 3617900
Kostnader 3210500 3405700
Resultat 184 400 212 200
Kostnadstackning i procent 106 106
Offentligrattsliga avgifter
Banavgifter m.m. 855000 1000000

Investeringsplan

Trafikverkets investeringar omfattar de invester-
ingar som faststillts i den nationella planen fér
transportsystemet 2010-2021. Investeringarna
finansieras med anslag och 1 vissa fall med lan 1
Riksgildskontoret. Dirutéver gor Trafikverket
investeringar 1 el- och teleanliggningar som
finansieras med l&n. Trafikverket beriknar att
under 2012 genomféra investeringar for cirka
10297 miljoner ~ kronor  (tabell 3.27). I
medfinansieringen ingdr bla. de medel som
Trafikverket erhdllit 1 bidrag frin EU (TEN-
bidrag).
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Tabell 3.27 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beraknat Beraknat Totalt

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Investeringar i jarnvagar enligt nationell plan ! 11972 12 358 9566 8197 5659 7294 55 046
El- och teleinvesteringar 963 929 651 414 336 295 3588
Investeringar i anlaggningstillgangar jarnvagar 235 460 560 510 510 200 2475
Summa investeringar 13170 13741 10777 9121 6 505 7189 61109
Anslag 7502 6259 5043 5131 4063 6398 34 396
Lén i Riksgaldskontoret 4505 5904 4516 2594 1458 564 19 541
Medfinansiering, forskottering m.m. 1163 1584 1218 1396 984 827 71172
Summa finansiering 13170 13741 10717 9121 6 505 7189 61109

YInklusive medfinansiering, daribland TEN-medel.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringen foreslir att riksdagen bemyndigar
regeringen att under 2012 f6r ramanslaget 1:2
Banhillning ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda &taganden medfor
behov om framtida anslag pd8 hogst
73 600 000 000 kronor under 2013-2050.

Den verksamhet som Trafikverket bedriver
innebir ofta att myndigheten ingr avtal med
externa parter om ekonomiska &taganden for
flera &r framdt 1 tiden. Det giller sivil avtal om
investeringar som avtal gillande drift och under-
hill av vignitet. Trafikverket sluter flerdriga
FoU-avtal och har i uppdrag att limna bidrag till
olika indam&l. Med hinsyn till det anférda bor
regeringen ges bemyndigande att ingd sidana
ekonomiska 4taganden. Detta bemyndigande
bor avse all upphandlad verksamhet och bidrag
dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6
kap. 2 § budgetlagen (2011:203), oavsett om
avtalen avser Trafikverkets interna
resultatenheter  eller externa leverantérer.
Regeringen foreslar att bemyndigandet avser det
totalbelopp som regeringen fir ha bundit upp 1
avtal vid budgetarets utging.

For 2012 foreslir regeringen en bemyndigan-
deram om 73 600 000 000 kronor, i enlighet med
tabell 3.28. I berikningarna av
bemyndiganderamen  inkluderas  framtida
rintekostnader pd upptagna lin. Vidare har en
kalkylrinta pd 4,5 procent anvints 1 de fall linen
inte ir bundna. Frin 2010 sker redovisningen av
bemyndigandet enligt samma principer som
inom  vighdllning. Detta innebir att
rintekostnader redovisas som ett dtagande inom
bemyndiganderamen férst d& 1n upptagits. Den

stora differensen mellan utestende dtaganden
och bemyndiganderam 2010 beror
huvudsakligen pa den forindrade
redovisningsprincipen.

Ramen foreslds vara ngot hogre in bedémda
dtaganden for att svara upp mot den variation
som forekommer framfor alle 1 de storre
projekten. En betydande del av dtagandena inom
Trafikverkets bemyndiganderam avser
entreprenadkontrakt 1 investeringsprojekt. I
aktuella planer ingdr ett stort antal medelstora
och stora byggprojekt, t.ex. Citybanan.
Avgorande for nir ett dtagande intriffar (enligt
gillande redovisningsregler) ir nir respektive
kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna for
kontraktstecknandet i de enskilda fallen kan vara
svira att forutse. Av detta foljer att det behovs
viss buffert i bemyndiganderamen. Om sidan
saknas  forsimras mojligheterna  ull  att
genomféra upphandlingar och dirmed ocksi
byggandet pd ett effektivt sitt. Exempelvis kan
det bli nédvindigt att skjuta upp avslutet av en
upphandling ~ fér  att  inte  Sverskrida
bemyndiganderamen  vilket  férsenar  och
fordyrar projektgenomférandet.
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Tabell 3.28 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Beraknat

2010 2011 2012 2013 2014-

Ingdende ataganden 76 882 000 67 936 000 70 700 000 72 600 000 64 000 000

Nya &taganden 9924 000 14 700 000 10 800 000 0 0

Infriade ataganden -18 869 000 -11 936 000 -8 900 000 -8 600 000 -64 000 000

Utestdende ataganden 67 936 000 70 700 000 72 600 000 64 000 000 0

Erhéllet/foreslaget bemyndigande 78 000 000 80 000 000 73 600 000 - -

Anmérkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid Gverens med slutsumman.

Laneram Den o6kade uppliningen avser planerat
genomférande av de prioriterade

Regeringen foreslir att riksdagen bemyndigar
regeringen att besluta om en lineram 1
Riksgildskontoret om hogst 16 900 000 000
kronor fér prioriterade jirnvigsprojekt m.m. for
2012.

Riksdagen har begirt en redovisning av i
vilken utstrickning statens budget ir intecknad
for att betala framtida rintor och &terbetalning
av 1&n m.m. Nir det giller omsittningstillgingar
och anliggningstllgingar ska dessa enligt
budgetlagen (2011:203) finansieras med 1&n eller
krediter 1 Riksgildskontoret. Dessa redovisas
samlat 1 volym 1, Férslag till statens budget for
2012, finansplan och skattefrigor, i denna
proposition. Inom Trafikverket finns sirskilda
lin upptagna fér att finansiera Trafikverkets
investeringar 1 eldrifts- och teleanliggningar,
telenitsutrustning samt fér statens andel av vissa
investeringar i Stockholmsomridet i enlighet
med avtal frin 1983 mellan Statens jirnvigar,
Stockholms lins landsting och staten.

Dirutover ingdr de prioriterade jirnvigspro-
jekt som riksdagen beslutade om med anledning
av forslagen 1 tilliggsbudgeten i samband med
2004 4rs ekonomiska virproposition (prop.
2003/04:100, bet.  2003/04:FiU21,  rskr.
2003/04:274).

Lineramen 2012 {6r dessa dndamadl foresls
sammanlagt uppga till 16 900 000 000 kronor.

Av den totala ldneramen avser 13 494 miljoner
kronor ldneram fér investeringar under 2012 f6r
de prioriterade jirnvigsprojekten Hallsberg—
Degeron, Mjolby—Motala, Trollhittan—
Goteborg samt jirnvigsprojekt 1 Stockholms-
omridet. De olika l&nedelarna avseende de pri-
oriterade projekten ska 3terbetalas 1 jimn takt
under 25 &r med start vid tidpunkten nir re-
spektive banprojekt firdigstills.

60

jirnvigsprojekten och av investering i el- och
teleanliggningar.

Botniabanan

Regeringen foreslir att riksdagen bemyndigar
regeringen att besluta om en l&neram i
Riksgildskontoret om hogst 16 500 000 000
kronor till Botniabanan AB (publ) fér 2012.

Regeringens forslag dr 1 enlighet med det
beriknade ackumulerade kreditbehovet vid
slutet av 2012 (se tabell 3.30).



PROP. 2011/12:1 UTGIFTSOMRADE 22

Tabell 3.29 Berdknad nettoupplaning for jarnviagar aren 2010-2021

Miljoner kronor

ek 2010 | 2011 | 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021  2021-12-31
Eldrifts-anlaggningar 1175 759 461 211 201 159 150 141 131 122 113 104 3727
Tele-anlaggningar 417 65 60 55 -24 -34 -35 -36 -38 -39 -40 -42 309
Prioriterade jérnvagsprojekt 5907 | 4423 [ 3164 1581 208 -277  -271  -622  -622  -622  -622  -622 11618
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 92 141 89 127 69 68 55 662 633 681 998 3615
Summa 7499 | 5339 | 3826 1937 512 -82 93 -463 132 93 131 438 19269
Botniabanan 16803 | -429 | -429  -429  -429 429 429 429 429 429 429 -429 12084

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid 6verens med slutsumman.

I tabell 3.30 nedan redovisas Trafikverkets acku-
mulerade skuld samt skulden fér jirnvigsprojekt
som hanteras utanfor Trafikverket f6r perioden
2010-2021. Skulden ir en konsekvens av netto-
uppléningen ovan.

Tabell 3.30 Berdknad laneskuld for jarnviagar aren 2010-2021
Miljoner kronor

Objekt
Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld Skuld
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Eldriftsanldggningar 1175 1934 2395 2606 2807 2 966 3116 3257 3388 3510 3623 3727
Tele-anlaggningar 417 482 543 598 574 540 505 468 431 391 351 309
Prioriterade 5907 10 330 13494 15075 15283 15 006 14730 14 107 13 485 12 862 12 240 11618
jarnvéagsprojekt
Vastsvenska 0 92 233 322 449 519 587 642 1303 1936 2617 3615
infrastrukturpaketet bana
Summa 7499 12 838 16 665 18 601 19113 19031 18937 18474 18 606 18700 18 831 19 269
Botniabanan 16 803 16 374 15945 15516 15087 14 658 14229 13 800 13371 12 942 12513 12 084

Anmérkning: Beloppen &r avrundade och stammer darfor inte alltid 6verens med slutsumman.

De lin som Trafikverket har tagit upp 1
Riksgildskontoret ska &terbetalas genom att
Trafikverkets anslag belastas med kostnader for
rintor och dterbetalning av 1dn. I tabell 3.31
redovisas det &rliga anslagsbehovet 2010-2021
for rintor och 3terbetalning av dessa 1dn. Enligt
avtalet om byggande av Botniabanan (prop.
1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266) ska Trafikverket betala hyra for
anliggningen nir den firdigstillts och dppnats
for trafik. Anslagsbehovet for denna hyra, som
bl.a. inkluderar Botniabanan AB:s kostnader for
rinta och avskrivningar, framgdr ocksid av
nedanstdende tabell.
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Tabell 3.31 Anslagsbehov for rantor och aterbetalning av lan for jarnvigar aren 2010-2021

Miljoner kronor

2010 2011 2012 2013 2014 2015

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Lan i RGK
Rantor 135 278 511 694 785 837 829 814 791 767 742 717
Amorteringar 70 105 130 147 436 447 457 813 824 834 845 855
Ranta 33 36 42 42 43 45 45 45 45 45 45 45
Arlandabanan
Villkorslan
Teleanldggningar 130 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140
Hyra 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
matarledningar
Hyra 350 890 1003 1068 1090 1109 1090 1071 1051 1032 1013 993
Botniabanan
Totalt rantor och 138 1469 1846 21 2514 2598 2581 2903 28M 2838 2805 2710
amorteringar

Regeringens overvaganden Andamilet for banhillningsanslaget  foreslas

Kraftfull satsning pd ett robust
transportsystemsystem

Regeringen foresldr i denna proposition att 2,6
miljarder kronor satsas pi tgirder for 1 forsta
hand drift och underhill, reinvesteringar och
trimningsdtgirder, varav 800 miljoner kronor
avser medel som Dbelastat Trafikverkets
anslagskredit under 2011. Ar 2013 satsas 1,8
miljarder kronor i samma syfte. Sddana 3tgirder
krivs bdde 1 nirtid for att tillgodose nuvarande
efterfrigan och pa lingre sikt f6r att kunna mota

en forvintad efterfrigedkning pa
jirnvigstransporter. Forstirkta satsningar pd
drift och underhdll, reinvesteringar och
trimningsdtgirder ir dirtill ett
stabiliseringspolitiskt ~ verktyg ~ som  ger

sysselsittningseffekt  pd  relative  kort = sike.
Atgirderna riktas mot de starkast trafikerade
jirnvigsstriken, diribland strdk som ir av
avgérande betydelse foér arbetspendling i
storstadsomrddena. Inriktningen ger iven en
mojlighet att prioritera viktiga godsstrik. De
samhillsekonomiskt mest lénsamma
jirnvigsstrickorna ska prioriteras.

Béter ull foljd av forsenad implementering av
EU-direktiv

Inom transportomrddet finns direktiv som inte
kommer att vara genomférda 1 tid. Det finns
dven risk for att direktiv inte kommer att bli
genomforda 1 tid 1 framtiden. Detta kan leda till
vitesforeligganden fran kommissionen.
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dirfor utdkas till att dven omfatta boter till f6ljd
av férsenad implementering av EU-direktiv.

Forslag och berikningar 2012-2015

Mot bakgrund av de éverviganden som redovi-
sats ovan foreslir regeringen att 14 730 543 000
kronor anvisas under anslaget 1:2 Banhidllning
for 2012. For 2013, 2014 och 2015 beriknas
anslaget uill 14 413 834 000 kronor,
14 472 458 000 kronor respektive
15 147 283 000 kronor. Regeringens preliminira
berikning av anslagets foérdelning pd poster
redovisas 1 tabellen nedan. Det ankommer dock
pa regeringen att slutligt besluta om medlens
fordelning pd poster.
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Tabell 3.32 Anslag 1:2 Banhallning fordelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2010 2011 2011 2012 2013 2014 2015
Myndighetsutévning 2439 5000 5116 5200 5200 5300 5300
Bidrag till Inlandshanan och 407 563 411000 411000 411000 417 000 426 000 431000
Oresundsbro Konsortiet
Investeringar i nationell plan 7502 418 5498 000 6 258 737 5043000 5131000 4063 000 6398 000
Drift, underhall och trafikledning 6 198 567 5237 814 5776 580 7321343 6 645634 5359 158 5456 983
Rantor och aterbetalning av lan 760 950 1572 000 1 443 000 1846 000 2 111000 2 514 000 2 598 000
Ovriga insatser for effektivisering av 168 868 101 000 104 757 104 000 104 000 105000 258 000
transportsystemet
Summa 15 040 805 12824 814 13999 190 14 730 543 14413 834 12 472 458 15147 283
Tabell 3.33 Hérledning av anslagsnivan 2012-2015, for Anslaget disponeras av  Trafikverket for

1:2 Banhallning
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 12824814 12824814 12824814 12824814
Féréndring till féljd av:
Pris- och lone-
omrakning 2 392 439 556 981 758 901 967 508
Beslut 2093276 1354553 -617 122 1131282
Overforing
till/fran andra
anslag -579 986 -322 513 -476 957 241121
Ovrigt -17 178 -17 442
Forslag/
berdknat
anslag 14730543 14413834 12472458 15147283

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och lineomrakningen baseras p& anvisade medel i 2011 &rs budget for
staten. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande priser och inkluderar
darmed pris- och Iéneomrakningen. Pris- och I6neomrékningen &r preliminar och
kan komma att dndras.

3.7.3 1:3 Trafikverket

Tabell 3.34 Anslagsutveckling

Tusental kronor
Anslags-

2010 Utfall 1123576 sparande 31131
Utgifts-

2011 Anslag 1532046 ' prognos 1514 968

2012 Forslag 1458 089

2013 Beraknat 1488173 °?

2014 Beraknat 1516620 °®

2015 Beraknat 1555398 *

T Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till &ndringsbudget i samband med denna
proposition.

2 Motsvarar 1 458 088 tkr i 2012 &rs prisniva.

$ Motsvarar 1 456 041 tkr i 2012 &rs prisniva.

* Motsvarar 1 456 041 tkr i 2012 &rs prisniva.

forvaltningskostnader. Frin anslaget finansieras
kostnader for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och
uppfoljning  av verksamheten, = &vrigt
verksamhetsstod och intern utveckling till den
del dessa aktiviteter inte ir direkt hinforliga till
kirnverksamhetens produkter och
tjdnster/prestationer.

Anslaget finansierar vidare transportpolitiska
utredningar och bolagsforvaltning som inte ir
direkt hinférliga till Trafikverkets produkter och
tjinster frin anslaget.

Anslaget fir dven anvindas for modellutveck-
ling och analys inom transportomridet samt fér
verksamhet rorande den lingsiktiga infrastruk-
turplaneringen och riksintressen som bedrivs
inom sj6fartsomridet. Anslaget fir vidare an-
vindas for verksamhet rérande den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen och riksintressen inom
luftfarten samt administration av drift- och
investeringsbidrag till icke statliga flygplatser.

Anslaget  fir  ocks®  anvindas = for
avvecklingskostnader ~ som  uppstdr  med
anledning av myndighetsomorganisationen for

bildandet av Trafikverket.

Regeringens dvervaganden

Som framgir av avsnitt 3.7.6 foreslr regeringen
en  satsning pid  ett  system  med
beredskapsflygplatser. Anslag 1:6 Driftbidrag till
icke statliga flygplatser 6kas dirfér med 7 000 000
kronor samtidigt som Trafikverkets anslag
minskas med motsvarande belopp. Som framgir
av avsnitt 3.7.9 foresldr regeringen en satsning pd
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det nationella transportforskningsbiblioteket
BIC. Anslag 1.9  Statens wvig-  och
transportforskningsinstitut  okas  dirfér  med
3300000 kronor samtidigt som Trafikverkets
anslag minskas med motsvarande belopp.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslir
regeringen att 1458089 000 kronor anvisas
under anslaget 1:3 Trafikverker for 2012. For
2013, 2014 och 2015 beriknas anslaget tll
1488173000 kronor, 1516620000 kronor
respektive 1 555 398 000 kronor.

Tabell 3.35 Hirledning av anslagsnivan 2012-2015, for

1:3 Trafikverket
Tusental kronor

kostnader for fritidsbdtstrafiken och yrkesfisket
m.m., vilka inte ska belasta handelssjofarten.
Anslaget fir dven anvindas tll utredningar med
anknytning till fritidsbitsverksamheten.

Anslaget fir dven anvindas som bidrag till
huvudmin som fullt ut dvertar ansvar for vissa
farleder och kanaler som 1 dag huvudsakligen
nyttjas av fritidsbdtar och nyttotrafik. Bidraget
ska exempelvis kunna anvindas for att
kvalitetssikra farleden genom sjomitning, ticka
delar av kostnaderna fér lopande drift och
underhill samt till sjosikerhetsanordningar om
det finns ett omedelbart behov av sidana
nyinvesteringar.

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 1532046 1532046 1532046 1532046 Regeringens dvervaganden
Féréndring till féljd av:
Pris- och léne- Regeringen foresldr att 143308 000 kronor
omrékning 14714 46 628 79067 120261 anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for
Beslut 85371 87132 88923 91197 sjovdddming, fritidsbdtsindamadl m.m. fér 2012.
Overforing For 2013, 2014 och 2015 beriknas anslaget till
till/frén andra 143 308 000 kronor fér respektive &r.
anslag -3300 -3 368 -3 437 -3 525
Ovrigt -2 133 -2 188 Tabell 3.37 Hirledning av anslagsnivdn 2012-2015, for
. 1:4 Ersittning for sjéraddning, fritidsbatsindamal m.m.
Forslag/
beriknat Tusental kronor
anslag 1458089 1488173 1516620 1555398 2012 2013 2014 2015
! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10). .
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar. Anvisat 2011 143 308 143 308 143 308 143 308
2 Pris- och oneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2011 &rs budget for PR e :
staten. Ovriga frandringskomponenter redovisas i I6pande priser och inkluderar Forandring till foljd av:
darmed pris- och léneomrakningen. Pris- och [dneomrékningen &r preliminr och Beslut
kan komma att andras. N
Overforing till/fran
andra anslag
3.7.4  1:4 Erséttning for sjéraddning, CQvrigt
fritidsbatsandamal m.m. Forslag/ beraknat
anslag 143308 143308 143308 143 308

Tabell 3.36 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2010 Utfall 143 308 sparande 800
Utgifts-

2011 Anslag 143308 ' prognos 143 308

2012 Forslag 143 308

2013 Berdknat 143 308

2014 Berdknat 143 308

2015 Berdknat 143 308

" Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till andringsbudget i samband med denna
proposition.

Anslaget ir avsett att finansiera tjinster inom
Sjofartsverkets ansvarsomride, bla. for fritids-
bitssektorn, som inte finansieras via handelss;jo-
farten. Vidare ingdr kostnader for sjériddnings-
och farledsverksamhet, samt vissa 6vriga
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! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa dndringsbudget under innevarande ar.

3.7.5 1:5 Ersittning till viss kanaltrafik

m.m.

Tabell 3.38 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2010 Utfall 62 284 sparande 0
Utgifts-

2011 Anslag 62284 ' prognos 62 284

2012 Forslag 62 284

2013 Berdknat 62 284

2014 Berdknat 62 284

2015 Berdknat 62 284

UInklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till &ndringsbudget i samband med denna
proposition.



Frén anslaget utgdr bidrag till tickande av under-
skott for drift av Trollhitte och Siffle kanaler
m.m. Anslaget fr anvindas f6r utredningar med
anknytning till kanaltrafiken. Anslaget far
anvindas som bidrag till huvudmin som fullt ut
dvertar ansvar for vissa farleder och kanaler som
1 dag huvudsakligen nyttjas av fritidsbdtar och
nyttotrafik.

Regeringens dverviganden

Regeringen foreslir att 62284000 kronor
anvisas under anslaget 1:5 Ersittning till wviss
kanaltrafik m.m. f6r 2012. For 2013, 2014 och
2015 beriknas anslaget till 62 284 000 kronor for
respektive ar.

Tabell 3.39 Hirledning av anslagsnivan 2012-2015, fér

1:5 Ersattning till viss kanaltrafik

Tusental kronor

2012 2013 2014 2015

Anvisat 2011 62 284 62 284 62 284 62 284

Fdrandring till fljd av:

Beslut

Overforing till/fran
andra anslag

Ovrigt

Forslag/ berdknat
anslag 62 284 62 284 62 284 62 284

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

3.7.6 1:6 Driftbidrag till icke statliga
flygplatser

Tabell 3.40 Anslagsutveckling

Tusental kronor
Anslags-

2010 Utfall 103013 sparande 0
Utgifts-

2011 Anslag 103013 ' prognos 103 013

2012 Forslag 110013

2013 Berdknat 110 013

2014 Berdknat 110013

2015 Berdknat 110 013

U Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och férslag till &ndringsbudget i samband med denna
proposition.

Anslaget anvinds till att finansiera delar av drift-
underskotten vid kommunala och privata trafik-
flygplatser som nyttjas av flygtrafik som
upphandlas av staten samt kostnader for att hélla
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beredskap for samhillsviktiga insatser pd vissa
flygplatser.

Anslaget anvinds dven till dtgirder enligt de
regionala infrastrukturplanerna.

Regeringens 6vervaganden

Bidraget till icke statliga flygplatser dr av stor
betydelse

Regeringen gor beddmningen att driftbidraget
till icke statliga flygplatser spelar en viktig roll
for att hela landet ska ges en tllfredsstillande
transportforsdrjning och att detta giller sirskilt
for de regioner dir det saknas goda alternativa
transportmdjligheter.

En del av driftsbidraget kommer att fordelas till de
regionala planerna

I behandlingen av regeringens proposition
Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for en héllbar tillvixt har riksdagen godkint att
anvindningen av driftbidraget ska indras pd
ndgra visentliga punkter (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145). Beslutet
innebir att villkoren for driftbidraget idndras
fr.o.m. 2012. Delar av tidigare avsatta medel for
driftbidrag ska frin 2012 &verforas ull de
regionala infrastrukturplanerna. De pd s sitt
overforda medlen fir anvindas fér bla.
driftbidrag till regionala flygplatser inom ramen
for de transportpolitiska prioriteringar som
regionen gor. Aterstoden av tidigare avsatta
medel ska ges till de flygplatser dir Trafikverket
upphandlar  transportpolitiskt ~ motiverad
flygtrafik.

Uppskattningsvis kommer 40 procent av
aktuella medel tillféras de regionala ramarna och
60 procent till flygplatser som har upphandlad
flygtrafik. Regeringen avser att fatta beslut om
den exakta fordelningen under hésten 2011 samt
hur de regionala medlen ska fordelas mellan de
lin eller regioner inom vilka kommunala eller
privata flygplatser dr beligna som hittills varit
berittigade till bidrag.

Ett system med beredskapsflygplatser infors

I en rapport den 12 mars 2009 redovisade
Transportstyrelsen ett uppdrag frén regeringen
att limna forslag pd ett system som skapar en
tillginglighet for luftfartyg som utfér akuta eller
av annat skil prioriterade sjuktransporter,
riddningsinsatser, uppdrag av betydelse for
krisberedskap  eller ~annan  samhillsviktig
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verksamhet till flygplatser pd tider di dessa
normalt inte ir Oppna. Transportstyrelsen
foreslog att det bér finnas en beredskap om
hégst en timmes instillelsetid dygnet runt fér att
vid behov kunna 6ppna trafikflygplatser pd tio
orter 1 Sverige. Transportstyrelsen forslag
innebar att riksdagen 1 luftfartslagen skulle

bemyndiga regeringen att foreskriva vilka
flygplatser som ska uppritthilla en sidan
beredskap.

Regeringen delar ~ Transportstyrelsens

uppfattning att det ir angeliget att det tydliggors
en grundliggande beredskap ull flygplatser for
vissa  samhillsviktiga  insatser.  Liksom
Transportstyrelsen anser regeringen att en
ordning som innebir att flygplatser genom lag
och férordning ges ett ansvar att hdlla nédvindig
beredskap har flera fordelar. Samtidigt finns det
vissa aspekter pd en sddan losning som
regeringen anser bor utredas ytterligare innan ett
eventuellt forslag kan limnas till riksdagen. Mot
den bakgrunden gav regeringen den 31 maj 2011
Trafikverket 1 uppdrag att utreda mojligheten att
genom frivilliga &verenskommelser sikerstilla
att det finns ett nationellt nit av flygplatser som
dygnet runt héller beredskap enligt ovan
(N2009/2970/TE m.{L).

Den 5 augusti 2011 har Trafikverket limnat
en redovisning i irendet (IN2011/4843/TE).
Trafikverket bedomer att ett beredskapsnit av
flygplatser kan vara i drift fr.o.m. 2012.
Trafikverkets bedémning ir att 7 000 000 kronor
per ar behover avsittas pd statens budget for att
ett sidant nit ska kunna uppritthillas.
Regeringens avsikt ir att frdn den 1 januari 2012
ge Trafikverket i uppgift att genom frivilliga
dverenskommelser sikerstilla ett sidant nit.

Regeringen féreslir mot denna bakgrund att
medel tillfors det aktuella anslaget for att ticka
berérda flygplatsers merkostnader. Anslaget bor
dirfor okas med 7 000 000 kronor fr.o.m. 2012.
Okningen finansieras med en motsvarande
minskning av anslag 1:3 Trafikverket.

Forslag och berikningar 2012-2015

Regeringen féreslir att 110013 000 kronor
anvisas under anslaget 1:6 Driftbidrag till icke
statliga flygplatser for 2012. For 2013, 2014 och
2015 beriknas anslaget till 110013 000 kronor
per ar.
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Tabell 3.41 Hirledning av anslagsnivdn 2012-2015, for

1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011° 103013 103013 103013 103013
Férédndring till foljd av:
Beslut 7000 7000 7000 7000
Overforing till/fran
andra anslag
Ovrigt
Forslag/ beraknat
anslag 110013 110013 110013 110013

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar séaledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

3.7.7 1:7 Trafikavtal

Tabell 3.42 Anslagsutveckling

Tusental kronor
Anslags-

2010 Utfall 819 455 sparande 0
Utgifts-

2011 Anslag 831000 '  prognos 813611

2012 Forslag 831000

2013 Berdknat 831000

2014 Beréknat 831000

2015 Berdknat 831000

UInklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till andringsbudget i samband med denna
proposition.

Anslaget anvinds for statens trafikavtal rérande
transportpolitiskt motiverad interregional kol-
lektivtrafik. Vidare anvinds anslaget for att
finansiera tillfillig juridisk, ekonomisk eller
annan expertis vid ingdende av nya avtal samt f6r
vissa forvaltningskostnader som ir direkt hin-
forliga till trafikavtal.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringen foreslir att riksdagen bemyndigar
regeringen att under 2012 fér ramanslaget 1:7
Trafikavtal ingd ekonomiska dtaganden i
samband med tjinstekoncessioner, avtal om
trafiktjinst baserat p& allmin trafikplike,
samverkansavtal ~ och  upphandling  av
transportpolitiskt motiverad kollektivtrafik som
inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér
behov av framtida anslag p& hégst 3 500 000 000
kronor under 2013-2022.

Vissa trafikavtal rérande transportpolitiskt
motiverad interregional kollektivtrafik, frimst
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oljepris. Foreslag till bemyndigande behéver
sdledes ta hinsyn till denna rérliga komponent.

flygavtal och avtal om firjetrafik till och frin
Gotland, innehdller rérliga ersittningsvillkor.
Framfor allt handlar det om férindringar av t.ex.

Tabell 3.43 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2010 2011 2012 2013 2014 2015-2022
Ingdende ataganden 2996 149 2827981
Nya ataganden 656 000 1356 000
Infriade ataganden -824 168 -824 751 -833 366 -847 130 -1678734
Utestaende ataganden 2996 149 2827 981 3359230
Erhallet/foreslaget bemyndigande 3500000 3500000 3500000

Regeringens dverviganden

I propositionen Virindringsbudget for 2011
foreslog regeringen att statens &tagande att
uppritthilla flygtrafik mellan Ostersund och
Umed ska upphora. Riksdagen beslutade dock
att inte folja regeringens foérslag (prop.
2010/11:99, bet. 2010/11:FiU21,  rskr.
2010/11:321). Beslutet innebir att den aktuella
strickan inte fir provas i férhillande till annan
transportpolitiskt  motiverad  interregional
kollektivtrafik.

Regeringen  bedémer  att  nuvarande
anslagsnivd kommer att vara tllrickligt for
dren 2012-2015, under férutsittning att det
inte sker kraftiga avvikelser frdn de antaganden
som regeringen gor gillande framtida
oljepriser och valutakurser. Regeringen féljer
noga utgiftsutvecklingen for trafikavtalen och
avser dessutom att inom kort inleda en
oversyn gillande vilka foérutsittningar som
framgent ska gilla for transportpolitiskt
motiverad interregional kollektivtrafik.

Regeringen foreslar att 831 000 000 kronor
anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal t6r 2012.
For 2013, 2014 och 2015 beriknas anslaget till
831 000 000 kronor per &r.

Tabell 3.44 Hirledning av anslagsnivdn 2012-2015, for

1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015

Anvisat 2011' 831000 831000 831000 831000

Féréndring till foljd av:

Beslut

Overforing till/fran
andra anslag

Ovrigt

Forslag/ beraknat
anslag 831000 831000 831000 831000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet.
2010/11:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut pa andringsbudget
under innevarande &r.

3.7.8 1:8 Viss internationell verksamhet

Tabell 3.45 Anslagsutveckling

Tusental kronor
Anslags-

2010 Utfall 27 368 sparande 0
Utgifts-

2011 Anslag 25085 ' prognos 24 560

2012 Forslag 25085

2013 Berdknat 25085

2014 Berdknat 25085

2015 Berdknat 25085

Ulnklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till andringshudget i samband med denna
proposition.

Anslaget ir avsett f6r kostnader for Sveriges
forpliktelser som virdland for
Virldssjofartsuniversitetet (World Maritime
University, WMU).
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Regeringens dverviaganden

Tabell 3.48 Uppdragsverksamhet i VTI

Tusental kronor

Regeringen foreslar att 25085000 kronor Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
anvisas under anslaget 2012. For 2013—2015 fastoad)
beréiknzfs anslaget till 25085000 kronor for Utfall 2010 144 464 143 477 987
respekive dr. (varav tianstessport) 7146 6189 957
Tabell 3.46 Hirledning av anslagsnivan 20122015, for Prognos 2011 125165 125 165 0
1:8 Viss internationell verksamhet (varav tjénsteexport) 7000 7000 0
Tusental kronor Budget 2012 130 000 130 000 0

2012 2013 2014 2015 (varav tjansteexport) 7000 7000 0
Anvisat 2011 25085 25085 25085 25085

Féréndring till féljd av:
Beslut

Overforing till/fran
andra anslag

Ovrigt

Forslag/ beraknat
anslag 25 085 25 085 25085 25 085

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet.
2010/11:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget
under innevarande &r.

3.7.9 1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut

Tabell 3.47 Anslagsutveckling

Tusental kronor
Anslags-

2010 Utfall 40 387 sparande 0
Utgifts-

2011 Anslag 40509 ' prognos 39661

2012 Forslag 44 135

2013 Beraknat 45016 2

2014 Beraknat 45871 3

2015 Berdknat 47022 *

T Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till &ndringsbudget i samband med denna
proposition.

2 Motsvarar 44 136 tkr i 2012 &rs prisniva.

3 Motsvarar 44 079 tkr i 2012 &rs prisniva.

* Motsvarar 44 078 tkr i 2012 &rs prisniva.

Anslaget anvinds till utredningsverksambhet,
kompetensutveckling,  lokaler,  sirskild
utrustning, administration och det nationella
transportforskningsbiblioteket BIC. Anslaget
fir ocksi anvindas tll forskning och
medfinansiering av  Statens vig- och
transportforskningsinstitutets  deltagande 1
EU-projekt.
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Regeringens dvervaganden

Regeringen anser att det finns ett behov av att
sikerstilla utveckling och drift av det
nationella transportforskningsbiblioteket BIC
som ingdr 1  Statens- vig  och
transportforskningsinstituts (VTI)
verksamhet. VTT har tidigare fitt finansiering
av Verket fér innovationssystem m.fl. for
uppbyggnad av olika funktioner 1 BIC. I dag
finns en osikerhet gillande bibliotekets
lingsiktiga utveckling. Vissa ar har extern
finansiering av biblioteket helt uteblivit. Mot
den bakgrunden foresldr regeringen att VII:s
anslag ©6kas med 3300000 kronor fr.o.m.
2012. Okningen bor finansieras genom en
motsvarande minskning av anslag  1:3
Trafikverket.

Regeringen foresldr att 44 135000 kronor
anvisas under anslaget 1:9 Statens wvig- och
transportforskningsinstitur f6r 2012. For 2013
beriknas anslaget till 45016 000 kronor, for
2014 till 45871 000 kronor och fér 2015 till
47 022 000 kronor.



Tabell 3.49 Hirledning av anslagsnivan 2012-2015, for

1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011' 40 509 40 509 40 509 40 509
Féréndring till féljd av:
Pris- och lgne-
omrékning ? 326 1141 1987 3053
Beslut
Overforing till/fran
andra anslag 3300 3366 3434 3520
Ovrigt -59 -60

Forslag/ beraknat
anslag 44135 45016 45871 47022

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet.
2010/11:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget
under innevarande &r.

2 Pris- och oneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2011 &rs budget for
staten. Ovriga férandringskomponenter redovisas i lpande priser och
inkluderar darmed pris- och léneomrakningen. Pris- och [6neomréakningen &r
prelimindr och kan komma att dndras.

3.7.10 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stdd till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.50 Anslagsutveckling

Tusental kronor
Anslags-

2010 Utfall 536 488 sparande 313 560
Utgifts-

2011 Anslag 348500 ' prognos 648 206

2012 Forslag 348 500

2013 Berdknat 348 500

2014 Berdknat 348 500

2015 Berdknat 348 500

U Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och férslag till &ndringsbudget i samband med denna
proposition.

Anslaget anvinds for bidrag som EU beviljar
till projekt och studier som ingdr i det
transeuropeiska transportnitverket (TEN-T)
for investeringar 1 transportinfrastruktur. Det
innebir att bidrag frdn EU betalas in pd stats-
budgetens inkomstsida. Sedan utbetalas
beviljade bidrag frin statsbudgetens utgiftssida
till de aktuella projekten.

De bidrag som Sverige fir inom ramen for
TEN-T utgér en medfinansiering som utdkar
den totala ramen for investeringar.

Regeringens 6vervdaganden

Kommissionen har inlett arbetet med att
revidera riktlinjerna for TEN-T. Sverige
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fortsitter samarbetet med de nordisk-baltiska
linderna 1 syfte att kunna ta gemensamma
initiativ. Den viktigaste utgdngspunkten for
Sverige 1 revideringen ir att TEN-T bidrar ull
skapandet av ett gemensamt europeiskt
transportsystem  som  ir  viktigt  for
niringslivets och medborgarnas transporter
samt att det ger ett mervirde tll EU:s
konkurrenskraft och héllbar tillvixt. En viktig
aspekt ir att revideringen fingar upp viktiga
strdk som gynnar svenska varuféden 1 Europa
dd vi ar ett litet exportberoende land. Arbetet
med revideringen kommer att fortsitta under
2011. Kommissionen har foreslagit 1 sin
fleririga budgetram frin 2014 en fond vid
namn Connecting Europe Facility for energi,
it och transporter och dirmed upphér frin
2014 en specifik TEN-T budget.

Regeringen anser att det ir viktigt att
Sverige deltar aktivt 1 sékandet av bidrag frin
budgeten for TEN-T och att projekt som
tilldelats bidrag slutredovisas si snabbt som
mojligt sd att bidraget kan betalas ut frin EU-
kommissionen.

Kommissionen har under 2011 gjort utlys-
ningar 1 det flerriga programmet. Sverige
kommer att anséka om medel ur budgeten for
TEN-T {or ett antal projekt och studier.

Forslag och berikningar 2012-2015

Regeringen foresldr att 348 500 000 kronor an-
visas under anslag 1:10 Frdn EU-budgeten fi-
nansierade stod till Transeuropeiska nitverk for
2012. Fér 2013, 2014 och 2015 beriknas
anslaget till 348 500 000 kronor for respektive
ar.

Tabell 3.51 Hirledning av anslagsnivdan 2012-2015, for

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 348500 348500 348500 348500
Forandring till filjd av:
Beslut

Overforing till/frén
andra anslag

Ovrigt

Forslag/ berdknat
anslag 343500 348500 348500 348 500

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet.
2010/11:FiU10). Beloppet ar séaledes exklusive beslut pa dndringsbudget
under innevarande &r.
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3.7.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor
Anslags-

2010 Utfall 261700 sparande 25767
Utgifts-

2011 Anslag 832523 ! prognos 563 160

2012 Forslag 1239 885

2013 Berdknat 916 000

2014 Berdknat 937 000

2015 Berdknat 984 000

U Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och férslag till &ndringsbudget i samband med denna
proposition.

Anslaget anvinds fér investeringar 1 vignitet 1
Stockholmsregionen som finansieras med
overskott frin tringselskatten. Frin anslaget
finansieras 4ven system- och administ-
rationskostnader foér tringselskatten samt
kostnader f6r uppféljning.

Regeringens 6vervaganden

Uppfolining av dverskott i forhillande till
avsatta medel

Tilldelningen av medel frin
tringselskatteinkomster tll viginvesteringar

utgdr frdn en prognos av hur stort 6verskott
tringselskattesystemet forvintas generera det
kommande &ret, dvs. hur stort nettot av
inbetald tringselskatt och kostnaderna for att
administrera  systemet forvintas bli. I
faststillandet av de medel som avsitts till
viginvesteringar tas hinsyn till hur vil tidigare
beriknade o6verskott och avsatta medel har
stimt overens. I tabell 3.53 nedan finns en
sammanstillning av inbetald tringselskatt,
kostnaderna fér administration samt avsatta
medel tll viginvesteringar under perioden
2007-2010. Som framgdr av tabellen var den
ackumulerade differensen mellan 6verskott
och avsatta medel minus 12 464 000 kronor
vid utgingen av 2010. Detta belopp dras frin
det beriknade o6verskottet 2012, se vidare
nedan.

Kostnaderna for driften av
tringselskattesystemet  har  med  okad
erfarenhet kunnat sinkas. Ett kontinuerligt
arbete pdgar i syfte att effektivisera driften.

Tabell 3.53 Tringselskatt i Stockholm — uppfdljning av 6verskott i férhallande till avsatta medel till viginvesteringar 2007-

2010

Tusental kronor

2007 2008 2009 2010 Totalt 2007-2010
Intakter frén inbetalad tréngselskatt 339 461 674 230 770 602 781 388 2 565 681
Kostnader fér administration 434 488 394 207 289 050 261700 1379 445
Overskott -95 027 280 023 481 552 519 688 1186 236
Avsatt till vaginvesteringar (pa 0 222 000 566 700 410 000 1198 700
anslagspost i regleringsbrev)
Differens mellan dverskott och avsatta 295 027 58 023 -85 148 109 688 -12 464
medel
Ackumulerad differens -95 027 -37 004 -122 152 -12 464

Uppfolining av avsatta medel och hur de har
anvants

Enligt den s.k. Stockholmséverenskommelsen
ska  overskottet fran tringselskatten
huvudsakligen finansiera Forbifart Stockholm.
Dirutover ska overskottet anvindas till andra
viganknutna projekt 1 Stockholmsregionen fér
5 miljarder kronor. Fram till den 3 mars 2011 har
sammanlagt 484 miljoner kronor avsatts for det
senare indamailet.
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Det bor understrykas att berikningen av de
medel som avsitts till viginvesteringar endast ir
avsedd att  spegla de  6verskott  som
tringselskattesystemet genererar och dirmed
inte hur stor del av 6verskottet som anvinds till
investeringar. Medel till viginvesteringar som
inte anvinds enskilda dr overfors 1 stillet som
anslagssparande till kommande dr. Som framgir
av tabell 3.54 nedan hade ett anslagssparande pd



dryga 377 miljoner kronor ackumulerats vid
utgangen av 2010.

Genom beslut den 20 januari 2011 om dndring
av regleringsbrev for Trafikverket avseende
budgetdret 2010 beslutade regeringen att
omdisponera 324 miljoner  kronor  frin
anslagsposten f6r anvindning av tringselskatt till
anslagsposten for investeringar 1 nationell plan.
Omdisponeringen avsig &tgirder som enligt
Stockholmsdverenskommelsen  ska  avriknas
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dverskottet frin tringselskatten men som redan
avriknats anslagsposten for investeringar i
nationell plan. Dessa medel ir inkluderade 1
tabellen nedan men foljdriktigt inte 1 Vigverkets
och Trafikverkets respektive
anslagsredovisningar  av  anslagsposten  for
anvindning av tringselskatt 1 Stockholm for
2010.

Tabell 3.54 Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av hur avsatta medel har anvants 2007-2010
Tusental kronor

2007 2008 2009 2010
Avsatt till vaginvesteringar (pa anslagspost i 0 222 000 566 700 410 000
Végverkets/Trafikverkets regleringsbrev)
Ingaende anslagssparande 0 0 65 681 504 453
Summa tillgangliga medel 0 222 000 632 381 914 453
Anvandning (kostnader for genomforda 0 156 319 127 928 537103
véginvesteringar)
Utgaende anslagssparande 0 65 681 504 453 377 350

Berikning av medel som ska avsittas till
investeringar

Av tabellen nedan framgir att nettodverskottet
frin inbetalad tringselskatt beriknas uppga till
601 600 000 kronor 2012. I berikningen av hur
stort  belopp som  ska avsittas il
viginvesteringar fér 2012 tas hinsyn tll den
ackumulerade differensen mellan éverskott och
avsatta medel tom. 2010 pid minus
12 464 000 kronor.

I berikningen av tilldelade medel for 2012
gors dessutom ett redovisningsmissigt avsteg
frin ovan nimnda princip att ackumulerade
overskott frdn viginvesteringar fors o6ver till
kommande r som anslagssparande. Bakgrunden
ir att ett nytt anslag 1:11 Tringselskatt i
Stockholm foérdes upp pd statens budget den 1
januari 2011. T och med detta tilldelas frdn 2011
medel ull viginvesteringar som hirrér frin
dverskott frdn tringselskatt i Stockholm inte
lingre under anslag 1:1 Vighdllning utan 1 stillet
under det nya anslaget. Mot den bakgrunden
foreslir regeringen att det sparande pd
377350000 kronor som vid utgdngen av 2010
hade ackumulerats under anslag 1:1 Vighdllning
nu tillférs det nya anslaget. Regeringen har
genom beslut dragit in motsvarande belopp.
Fordelen med  forslaget dr att  alle
tringselskattedverskott  till  viginvesteringar

fortsittningsvis kan avriknas det nya anslaget.
En nackdel ir att 377 350 000 kronor som redan
avsatts till indamailet i formell mening tilldelas
en ging till, vilket inte dr 1 enlighet med hur
avsatta medel har beriknats tidigare och hur
regeringen avser att berikna dessa medel
framgent.

Med beaktande av beriknat &verskott for
2012, differens mellan 6verskott och avsatta
medel tom. 2010 samt  ackumulerat
anslagssparande t.o.m. 2010 avser regeringen att
avsitta 965885000 miljoner kronor il
viginvesteringar 1 Trafikverkets regleringsbrev
for 2012, se tabell 3.55 nedan.
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Tabell 3.55 Trangselskatten i Stockholm — berdkning av medel som avsatts till investeringar 2012-2015
Tusental kronor

Beraknat 2012 Berdknat 2013 Berdknat 2014 Beréknat 2015
Intakter fran trangselskatt 866 600 908 000 929 000 976 000
Kostnader for administration -265 601 -265 650 -265 900 -266 250
Overskott 600 999 642 350 663 100 709 750
Justering for ackumulerad differens -12 464
QOverforing av anslagssparande fran anslag 1:1 Vagh&lining 377 350
Till vaginvesteringar (avsatts pa anslagspost i Trafikverkets 965 885 642 350 663 100 709 750

regleringshrev)

Berikning av anslagsnivin

Som framgatt ovan avser regeringen att avsitta
965 885 000 kronor till viginvesteringar 2012.
Dessutom avser regeringen att avsitta
sammanlagt 274000000  kronor  for
administrationskostnader. Det sammanlagda
anslagsbehovet  fér 2012 blir  dirmed
1239 885 kronor vilket ocksd ir regeringens
forslag. Fran 2011 har Trafikverket 40 miljoner
kronor 1 kostnader fér administration som
tidigare har belastat Transportstyrelsens

anslag, de ssmmanlagda kostnader ¢kar inte till
foljd av denna férindring.

Det kan noteras att beriknade kostnader for
administration dr knappa 10 miljoner kronor
ligre 4n de anslagsmedel regeringen avser att
avsitta. Forklaringen dr att regeringen
bedomer att kostnadsprognosernas osikerhet
gor det olimpligt att arligen korrigera den del
av anslaget som avser administrationen av
systemet.

Tabell 3.56 Anslag 1:11 Tringselskatten i Stockholm — férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Berdknat 2012 Beréknat 2013 Beréknat 2014 Berdknat 2015
Trafikverket: véginvesteringar 965 885 642 000 663 000 710 000
Trafikverket: administration 40 000 40 000 40 000 40 000
Transportstyrelsen 210 200 210 200 210 200 210 200
Kronofogdemyndigheten 2300 2300 2300 2300
Domstolsverket 10 000 10 000 10 000 10 000
Skatteverket 11 500 11 500 11 500 11 500
Summa 1239 885 916 000 937 000 984 000

Forslag och berikningar 2012-2015 1
sammanfatining

Regeringen foreslar att 1239 885 000 kronor an-
visas under anslag 1:11 Tringselskatt i Stockholm
tor 2012. For 2013, 2014 och 2015 beriknas
anslaget till 916 000 000, 937 000 000 respektive
984 000 000 kronor for respektive &r.
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Tabell 3.57 Harledning av anslagsnivdn 2012-2015, for

1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 832523 832523 832523 832523
Férandring till féljd av:
Beslut 364 885
Overforing till/fran
andra anslag
Ovrigt 42477 83477 104477 151477
Forslag/ berdknat
anslag 1239885 916000 937000 984 000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet &r saledes exklusive beslut pa dndringsbudget under innevarande ar.



3.7.12 1:12 Transportstyrelsen
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Tabell 3.59 Offentligrattslig verksamhet i Transportstyrelsen

Tusental kronor

Tabell 3.58 Anslagsutveckling Offentlig- Intakter till Intékter Kostnader Resultat
Tusental kronor rattslig inkomsttitel som far (intakt -
Anslags- verksamhet (sqm inte far disponeras kostnad)
2010 Utfall 533 295 sparande 686 disponeras)
Utgifts- Utfall 2010 27794 1409 269" 1303424 133639
2011 Anslag 2257705 ' prognos 1967019 ;
2012 Férslag 1984 773 Prognos 2011 1463403 27258 1440510 50 151
3
2013 Beraknat 9059 052 2 Budget 2012 1512 5781 35542 1433529 114 591
- ; !Varav 142 597 tkr avser Transportstyrelsens del av intakter fran farledsavgiften.
2014 Beréknat 2152 308 2 Varav 16 500 thr avser Transportstyrelsens del av intakter frn farledsavgiften.
2015 Beraknat 2204 620 * ¥ Varav 10 000 tkr avser Transportstyrelsens del av intakter fran farledsavgiften.
U Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet. .
2010/11:FiU21) och forslag till &ndringsbudget i samband med denna Fore 2009 skottes de uppgifter
proposition. .. . .
? Motsvarar 2 008 861 thr i 2012 4rs prisniva. Transportstyrelsens  sjofartsavdelning 1 dag

$ Motsvarar 2 058 606 tkr i 2012 &rs prisniva.
* Motsvarar 2 058 607 tkr i 2012 &rs prisniva.

Anslaget  anvinds ull de  delar av
Transportstyrelsens  verksamhet som inte
finansieras med avgifter som myndigheten
disponerar, andra anslag eller 6vriga intikter.
Anslaget anvinds till vissa transfereringar och
medlemsavgifter for Sveriges deltagande 1 in-
ternationella organisationer m.m. Anslaget fir
dirutdver anvindas till att betala eventuella béter
ull foljd av férsenad implementering av EU-
direktiv.

Budget for avgiftsbelagd offentligrattslig
verksamhet

Stora delar av Transportstyrelsens verksamhet
finansieras med offentligrittsliga avgifter. Av
tabellen nedan framgdr intikter och kostnader
for ~ huvuddelen av  Transportstyrelsens
avgiftsbelagda offentligrittsliga verksamhet. Att
storleken pd de intikter som myndigheten inte
disponerar 6kar kraftigt frin 2011 har sin
forklaring i reformeringen av
Transportstyrelsens finansiering och évergingen
till bruttoredovisning, se vidare regeringens
overviganden nedan.

svarar f6r av ddvarande Sjofartsinspektionen som
ingick som en del i Sjofartsverket. Som en
konsekvens av den tdigare organiseringen
finansieras Transportstyrelsen allgamt delvis
frdn de farledsavgifter Sjofartsverket debiterar
handelssjofarten. Fér 2011 och 2012 beriknas
Transportstyrelsen disponera 16,5 respektive 10
miljoner kronor av sidana intikter. Ar 2013
planeras denna finansiering att vara helt utfasad.
Utfasningen sker som en konsekvens av de nya
principer foér Transportstyrelsens finansiering
som giller frdn 2011 och som bla. innebir att
myndighetens finansiering ska utgdras av
skattefinansierat anslag och direkta avgifter, se
vidare nedan.

Av foljande tabell framgdr hur budgeterade
kostnader 1 den avgiftsbelagda offentligrittsliga
verksamheten f6r 2012 fordelas mellan trafikslag
och Transportstyrelsens fyra
verksamhetsomriden  regelgivning,  tillsyn,
tillstdind och registerhdllning. En annan av de
principer som giller fér Transportstyrelsens
finansiering fr.o.m. 2011 ir att regelgivning inte
finansieras med avgifter. Som framgdr av tabellen
finansieras alltjimt en stor del av regelgivningen
inom luftfartsomridet med avgifter. Frin och

med 2014 ir mélsittningen att
Transportstyrelsens  avgiftsfinansiering  av
regelgivning ska vara helt urfasad. Detta med viss
finansiering via den europeiska
luftrumsorganisationen Eurocontrol
undantagen.
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Tabell 3.60 Offentligrattslig verksamhet i Transportstyrelsen 2012 - férdelning av budgeterade kostnader pa

verksamhetsomraden och trafikslag
Tusental kronor

Vég Jarnvig Sjofart Luftfart Summa
Regelgivning 0 0 0 67 277 67 2717
Tillsyn 113 567 32 222 60 838 132 868 339 495
Tillstand 174 151 16 747 16 717 95474 303 089
Registerhallning 703 791 2727 11548 5602 723 668
Summa 991 509 51696 89103 301221 1433529

Inom luftfartsomradet finns viss offentligrittslig
verksamhet som inte sjilvklart l3ter sig sorteras i
Transportstyrelsens huvudsakliga
verksamhetsomrdden  regelgivning,  tillsyn,
tillstdnd och registerhdllning. Denna verksamhet
innefattar bla. den s.k. undervigsavgiften till
Eurocontrol samt den gemensamma avgiften for
sikerhetskontroll (GAS). Dessa verksamheter
som 1 stora delar dr av transfereringskaraktir
redovisas 1 tabellen nedan.

Tabell 3.61 Offentligréattslig verksamhet i Transportstyrelsen

— vissa avgifter inom luftfartsomradet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat

rattslig inkomsttitel som far (intékt -

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2010 0 869613 779 481 90 132

Prognos 2011 16 653 809 496 805 870 20 279

Budget 2012 16 653 817 981 826 678 7956

Budget for avgiftsbelagd uppdragsverksamhet

Av tabellen nedan framgir intikter och
kostnader 1 den  uppdragsverksamhet
Transportstyrelsen ~ bedriver. ~ All  denna
verksamhet hér tll  vigtrafikomrddet och
omfattar f6ljande tjinster.

- Forsiljning av informationsuttag ur vig-
trafikregistret.

- Direktregistrering via terminal.

- Administration av felparkeringsavgifter.
- Forsiljning av personliga skyltar.

- Certifikat till digitala firdskrivare.

- Administration av farligt gods.

- Blankettjinster.
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Tabell 3.62 Uppdragsverksamhet i Transportstyrelsen

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter som Kostnader Resultat
disponeras (intakt -

kostnad)

Utfall 2010 129 717 93 843 35 874
Prognos 2011 120 203 84 238 35965
Budget 2012 88 445 88 250 195

Regeringens évervdaganden

Riksdagen beslutade den 2 december 2010 1
enlighet med regeringens forslag om nya
finansieringsprinciper fér Transportstyrelsens
verksamhet (prop. 2010/11:30, bet.
2010/11:TUS, rskr. 2010/11:58 och 2010/11:59).
Det innebir att Transportstyrelsens verksamhet
1 huvudsak ska finansieras pd ett enhetligt sitt
oberoende av trafikslag och att férdelningen
mellan avgiftsfinansiering och finansiering via
skatt siledes ska ske enligt enhetliga principer.
Mer specifikt innebir det att verksamhet inom
Transportstyrelsen som avser regelgivning ska
finansieras  via  skattekollektivet ~ medan
verksamhet som avser tillstind eller annan
drendehantering, tillsyn och registerhillning 1
huvudsak ska finansieras med avgifter.

En annan ny finansieringsprincip fr.o.m. 2011
ir att Transportstyrelsens avgiftsintikter frin

offentligrittslig  verksamhet 1 huvudsak
bruttoredovisas, dvs. redovisas under
inkomsttitel pa statens budget.
Transportstyrelsen  disponerar  siledes inte

avgiftsintikterna i dessa delar av verksamheten.

I samband med budgetpropositionen fér 2011
stod inte alla  forhillanden  gillande
Transportstyrelsens nya finansiering klara. I
berikningen av Transportstyrelsens anslag for



2011 ingick den s.k. undervigsavgiften, dvs.
avgiften for flygtrafiktjinster, trots att den ir av
transfereringskaraktir. I budgetpropositionen
for 2011 forklarades samtidigt att avgifter av
transfereringskaraktir inom luftfartsomridet
dven fortsatt ska disponeras av myndigheten.
Mot den bakgrunden har fér 2011 motsvarande
belopp  avdelats  tll ~ Kammarkollegiets
disposition villkorat av regeringens framtida
beslut om hantering av medlen. Ett beslut om
indrag av dessa medel planeras under hésten
2011.

Eftersom Transportstyrelsen dven fortsatt bor
disponera intikterna frin denna avgift bér
anslaget liksom utgiftstaket justeras ner med
motsvarande 144 000000 kronor i 2011 &rs
priser vilket motsvarar 146 073 000 kronor i
2012 &rs priser.

Frdn och med 2012 kommer Statens
haverikommission att fi 6kade kostnader tll
foljld av implementeringen av det tredje
sjosikerhetspaketet. Det under utgiftsomride 6
Forsvar och samhillets krisberedskap uppférda
anslaget 2:8 Statens haverikommission foreslds
dirfor 6kas med 2 miljoner kronor samtidigt
som Transportstyrelsens anslag minskas med
motsvarande belopp.

I syfte att forstirka Rymdstyrelsens insatser
for att samordna det svenska deltagandet i det
europeiska  satellitnavigeringssystemet Galileo
okas det under utgiftsomride 16 Utbildning och
universitetsforskning  uppférda anslaget  3:5
Rymdstyrelsen med 1 miljon kronor frin 2012.
Okningen finansieras med en motsvarande
minskning av Transportstyrelsens anslag.

Inom transportomridet finns direktiv som
inte kommer att vara genomférda i tid. Det finns
dven risk for att direktiv inte kommer att bli
genomforda 1 tid 1 framtiden. Detta kan leda till
vitesforeligganden frin Kommissionen.
Andamilet fér Transportstyrelsens — anslag
foreslds dirfor utdkas till att dven omfatta boter
tll foljd av forsenad implementering av EU-
direktiv.

Regeringen foresldr sammanfattningsvis att
1984 773 000 kronor anvisas under anslaget 1:12
Transportstyrelsen f6r 2012. For 2013, 2014 och
2015 beriknas anslaget till 2 059 052 000 kronor,
2152 308 000 kronor respektive
2204 620 000 kronor.
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Tabell 3.63 Hirledning av anslagsnivdn 2012-2015, for

1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 2257705 2257705 2257705 2257705
Féréndring till foljd av:
Pris- och lone-
omrakning 2 26 538 83610 130510 188 555
Beslut -296 470 -279 187 -229 564 -235143
Overforing
till/fran andra
anslag -3 000 -3075 -3 137 -3213
Ovrigt -3206 -3 284
Forslag/
beraknat
anslag 1984773 2059052 2152308 2204620

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och laneomrékningen baseras pa anvisade medel i 2011 &rs budget for
staten. Ovriga férandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar
darmed pris- och Ioneomrakningen. Pris- och I6neomrékningen &r preliminar och
kan komma att dndras.

3.7.13 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor
Anslags-
2010 Utfall 35984 sparande 9016
Utgifts-
2011 Anslag 60468 '  prognos 60 524
2012 Forslag 61 165
2013 Berdknat 62 664 *
2014 Beraknat 63835 3
2015 Berdknat 65398 *
T Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till &ndringshudget i samband med denna
proposition.
% Motsvarar 61 165 tkr i 2012 &rs prisniva.
® Motsvarar 61 079 tkr i 2012 &rs prisniva.
* Motsvarar 61 080 tkr i 2012 rs prisniva.
Anslaget anvinds uill Trafikanalys
administrationskostnader samt tll statistik-,
utvirderings- och analysverksamhet inom
transportomradet.

Regeringens 6vervaganden

Regeringen  foresldr att 61 165 000 kronor
anvisas under anslaget 1:13 Trafikanalys for
2012. Foér 2013, 2014 och 2015 beriknas anslaget
till 62 664 000 kronor, 63 835 000 kronor
respektive 65 398 000 kronor.
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Tabell 3.65 Hirledning av anslagsnivan 2012-2015, for

1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 60 468 60 468 60 468 60 468
Féréndring till féljd av:
Pris- och léne-
omrakning ? 697 2196 3456 5021
Beslut
Overforing till/fran
andra anslag
Ovrigt -89 91
Forslag/ berdknat
anslag 61165 62 664 63 835 65 398

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och lineomrakningen baseras p& anvisade medel i 2011 &rs budget for
staten. Ovriga férandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar
darmed pris- och I6neomrakningen. Pris- och I6neomrékningen &r preliminar och
kan komma att dndras.

3.7.14 Sjofartsverket
Sjofartsverkets ekonomiska mal

Sjofartsverket  ska  verka for att  de
transportpolitiska milen uppnés. Detta ska ske
pa ett foretagsekonomiskt sitt och inom ramen
for en samhillsekonomiskt effektiv  och
lingsiktigt hallbar transportforsérjning.
Sjofartsverket har ett rintabilitetskrav (som
riknas p8 resultatet efter skattemotsvarighet) for
perioden 2012-2014 om 3,5 procent. Vidare ska
verket ha en soliditet om minst 25 procent. Som
restriktion for prisokningar giller att verkets
farledsavgifter fir 6ka med hogst nettoprisindex
riknat fr.o.m. 2004.

Sjofartsverkets ekonomiska resultat har dnnu
inte helt Aterhimtat sig efter den senaste
nedgingen 1 virldskonjunkturen. De tvd senaste
vintrarna har ur ett isbrytarperpektiv inte heller
varit lika milda som tidigare &r, vilket ytterligare
bidragit  tll  verkets negativa  resultat.
Sjofartsverkets  bedémning dr dock att
dterhimtningen fortsitter under 2011 fér att
ddrefter folja en mer normal tillvixt. For 2011
beriknas rorelseresultatet bli en forlust pd cirka
100 miljoner kronor. Styrelsen for Sjofartsverket
har tagit fram och faststillt en ekonomisk
handlingsplan som syftar ull att under de
kommande tre &ren ska resultatet férbittras med
minst 120 miljoner kronor.
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Finansiella befogenheter

Sjofartsverkets investeringar finansieras for
nirvarande utan extern upplining.
Finansieringen sker internt inom verksamheten
dir de huvudsakliga intikterna ir avgifter och
anslag.

For att sikerstilla en vil fungerande sj6- och
flygriddningsverksamhet avser regeringen att
under hosten 2011 limna en proposition till
riksdagen med férslag innebirande att riksdagen
godkinner att staten genom Sjofartsverket
forvirvar  samtliga aktier 1 Scandinavian
Helicopter Invest AB till ett belopp om 28
miljoner kronor. Dirigenom férvirvas iven
bolagets  dotterbolag  Norrlandstlyg ~ AB.
Regeringen avser vidare i propositionen foresld
att regeringen, eller den myndighet regeringen
bestimmer, bemyndigas att under 2011-2012
limna bolaget kapitaltillskott  om  hogst
97 miljoner kronor samt att avyttra eller avveckla
bolaget. Kostnaderna for férvirvet och
kapitaltillskottet ~ avses  finansieras  genom
Sjofartsverkets avgiftsintikter.

Regeringen kommer ocksd foresld att
Sjofartsverket  bemyndigas att  6verta de
derivatkontrakt som finns 1 berdrda bolag.
Virdet for dessa beriknas uppgd till ca 200
miljoner kronor.

Investeringsplan for Sjofartsverket

Investeringarna uppgick 2010 till 238 miljoner
kronor. Finansieringen skedde helt med egna
medel. Likvida medel uppgick vid drets slut till
528 miljoner kronor vilket innebir en 6kning
med 94 miljoner kronor jimfort med féregdende
ar.

Sjofartsverket planerar investeringar fér 465
miljoner kronor fér perioden 2012 wull 2014.
Arbetet med att forlinga livstiden f6r isbrytare 1
Atle-klassen fortsitter och kommer totalt att
kosta cirka 200 miljoner kronor. Syftet med
investeringarna dr att isbrytarna ska kunna
utnyttjas fram till 2030.

Investeringar 1 Trollhitte kanal avser dtgirder
som bland annat syftar till att sikerstilla
dammsikerheten.
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Tabell 3.66 Investeringsplan for Sjofartsverket

Miljoner kronor

Totala utgifter Utfall Prognos Budget Berdknat Berdknat
under perioden 2010 2011 2012 2013 2014
2012-2014

1. Farleder/utméarkning 2397 1349 126,7 90,4 85,8 63,5
2. Isbrytning 56,0 60,7 71,5 29,0 21,0 0,0
3. Sjotrafikinformation (VTS) 9,0 4.4 1,2 3,0 3,0 3,0
4. Sjogeografisk information (Sjokortsproduktion) 8,5 0,7 1,6 3,0 2,5 3,0
5. Lotsning 51,0 15,1 9,1 27,0 22,0 2,0
6. Flyg-och sjéraddning 41,0 0,4 1,9 32,0 7,0 2,0
7. Ovriga myndighetsuppgifter 15,0 1,6 2,4 50 50 5,0
8. Gemensamma funktioner 45,0 20,4 17,5 15,0 15,0 15,0
Summa investeringar 465,2 238,4 2319 2044 167,3 93,5
L&n ) ) ) ) )
Egna medel 465,2 2384 2319 204,4 167,3 93,5
Summa finansiering 465,2 2384 2319 2044 167,3 93,5

Regeringens déverviganden

Regeringen anser att nuvarande rintabilitetskrav
om 3,5 procent riknat pd resultatet efter
skattemotsvarighet 6ver en konjunkturcykel
fortfarande dr motiverat som ett ldngsiktigt mal.
Mot bakgrund av den 6kande pensionsskulden
anser regeringen det motiverat att soliditetsmélet
ligger kvar pd 25 procent under de nirmaste dren
for att pd sikt tergd till det tidigare gillande
mélet pd 30 procent.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara en tredjedel av vinsten, riknat
som resultatet efter  skattemotsvarighet.
Utdelning och skattemotsvarighet bor idven
fortsittningsvis faststillas slutligt av regeringen.

Regeringen foresldr att bemyndigande ges s3
att  Sjofartsverket kan wuppta ling- och
kortfristiga 1&n inom en total ram av
335 miljoner kronor inom eller utanfor
Riksgildskontoret under 2012. Vidare féreslar
regeringen att Sjofartsverket fir sitta in
kassamissigt 6verskott pd rintebirande konto 1
Riksgildskontoret eller affirsbank.

Regeringen delar Sjofartsverkets bedémning
nir det giller vilka investeringar som bor goras
de nirmaste &ren. Regeringen foreslir att
investeringsplanen for Sjofartsverket godkinns.

3.7.15 Luftfartsverket
Luftfartsverkets ekonomiska mal

Luftfartsverkets ~ huvuduppgift  dr  att
tillhandahilla en  siker, effektiv  och
miljdanpassad flygtrafikgjinst for civil och
militir luftfart. Luftfartsverket ska verka for att
de transportpolitiska mélen uppns.

Flyget fortsitter att utvecklas starkt. Sedan
maj 2010 har det varit en stadig tillvixt av antalet
rorelser 1 svenskt luftrum som uppgir till
omkring 5-6 procent. Under det f6rsta halviret
2011 okade rorelserna med drygt 10 procent
jimfért med motsvarande halvdr forra &ret.
Prognosen pekar pi en tillvixt f6r 2011 pd cirka
4,5 procent. Trots den kraftiga
trafikutvecklingen dr ekonomin 1 Luftfartsverket
anstringd bla. genom det ackumulerade
underskottet 1 en route-verksamheten pd drygt
400 miljoner kronor. For att komma tillritta
med detta underskott kommer kraftfulla
dtgirder att krivas. Frin och med 2012 inférs
ocksd ett nytt avgiftssystem dir man gir frin
kostnadsbaserade avgifter tll ett
incitamentsbaserat system som stiller krav pd
fortlopande effektiviseringar. Fér att mota denna
utveckling  genomférs ettt  omfattande
effektiviseringsprogram.

For perioden 2012—2015 prognostiserar
Luftfartsverket att resultatet fore
skattemotsvarighet 6kar frin 41 miljoner kronor
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till 50 miljoner kronor mot slutet av perioden.
Soliditeten forvintas vid periodens slut ligga pd
17 procent.

Regeringens dverviganden

Regeringen anser att ett rintabilitetskrav om 4
procent av eget kapital (som beriknas pd
resultatet efter skattemotsvarighet) ir motiverat.
Regeringen anser vidare att mélet for soliditeten
lingsiktigt ska vara lagst 15 procent.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta bor vara 15 procent av vinsten, riknat
som resultatet efter  skattemotsvarighet.
Utdelning och skattemotsvarighet som ska
inbetalas till inkomsttitel faststillas slutligt av
regeringen 1 samband med bokslutet.

Tabell 3.67 Prognos for Luftfartsverkets resultat
2011-2015

Miljoner kronor dér ej annat anges

2011 2012 2013 2014 2015

Resultat efter 37 30 33 36 37
skattemotsvarighet
Rantabilitet pa eget 5 5 5 5 5

kapital efter skatte-
motsvarighet (%)

Soliditet (%) 17 17 17 17 17
Berdknad 13 11 12 13 13
skattemotsvarighet

Berdknad utdelning 0 5 5 5 5

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Luftfartsverkets investeringar har finansierats
med internt tillférda medel. Verket har under
2011 ett bemyndigade att ta upp l&n inom en
total ram av 1 500 miljoner kronor.

For att minska riskexponeringen anvinds
derivathandel enligt tidigare bemyndigande. I
detta ingdr att limna likvid sikerhet vid
utstillandet av derivatinstrument. Den ram
Luftfartsverket har for utstillandet av sidana
sikerheter dr pd 2 000 miljoner kronor.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Holding
AB som bildades 1995 fér att samordna och
forvalta  Luftfartsverkets  bolagsverksamhet.
Luftfartsverket har dven ett bemyndigande att
teckna borgensforbindelser for krediter il
formin for dotterbolaget LFV Holding AB
inom en total ram p4 60 miljoner kronor.

78

Under storre delen av 2011  kommer
Luftfartsverket  att  ha  ett  betydande
likviditetsoverskott  frimst  foéranlett  av

flygplatsbolaget Swedavia AB:s ersittning for
den del av flygtrafiktjinstens pensionsskuld som
efter delningen inte lingre motsvaras av
anliggningstillgdngar.  Under 2011 har
Luftfartsverket 16st in en del av pensionsskulden
som avser pensionirer, fribrev och livrintor.

Liksom andra affirsverk har Luftfartsverket
ett bemyndigande att sitta in kassamissigt
overskott  pd  rintebirande  konto 1
Riksgildskontoret eller 1 affirsbank. Medlen ska
placeras rintebirande och férbehallas placeringar
med 13g risk.

Regeringens dvervaganden

Regeringen foreslir att riksdagen bemyndigar
regeringen att under 2012 l3ta Luftfartsverket ta
upp l8n i och utanfér Riksgildskontoret inom en
total ram pi 1500 miljoner kronor.
Luftfartsverket foreslds limna likvid sikerhet vid
utstillandet av derivatinstrument. En ram for
utstillandet av sddana sikerheter pd 2000
miljoner kronor bér faststillas fér 2012.

Luftfartsverkets investeringsplan

Luftfartsverkets investeringsplan for perioden
2011-2015 uppgir sammantaget till 777 miljoner
kronor. Det ir en minskning jimfért med
foregdende 4rs investeringsplan. Med hinsyn till
den finansiella situationen ir utrymmet for
investeringar  begrinsat, och varje enskild
investering kommer att prévas med stor
restriktivitet.

For att  fulll uwt kunna  nytta
flygtrafikledningssystemets kapacitet genomfér
Luftfartsverket  fortlopande  uppgraderingar

under de nirmaste &ren av sdvil det tekniska
systemet som arbetsmetodiken. Under perioden
genomfors ocksd insatser avseende underhills
och ersittningsinvesteringar. Syftet ir att hoja
flygsikerheten,  sikerstilla  kapacitet  och
regularitet samt att reducera de totala
kostnaderna fér flygtrafikgjinst. Utvecklingen av
s& kallade fjarrstyrda torn kan komma att
innebira att ett betydande teknikskifte for
flygtrafikledning vid flygplatser inleds under



perioden. De storsta investeringarna i planen ir

foljande:

SUPS  (Surveillance  Uppgrade  Program
Sweden), en  uppgradering som  ska
ersitta/komplettera  nuvarande  §lderstigna

radarstationer och forbittra &vervakningen 1
svenskt luftrum avseende tickning, noggrannhet
och uppdateringsfrekvens.

COOPANS, ett pigdende internationellt
samarbetsprojekt avseende kontinuerlig
utveckling av  flygledningssystemet mellan

leverantérer av flygtrafiktjinst som har samma
typ av utrustning och samma systemleverantér,
Thales.

RTC (Remote Tower Center), ett system for
att effektivisera driften av flygtrafiktjinst vid
smi- och medelstora flygplatser genom
fjirrstyrda torn for att leda och &vervaka trafik
utan att flygledare dr placerade i flygplatsernas
tornbyggnader.

Ouwriga  investeringar innefattar bl. a en
ersittning av ett nationellt nitverk for
kommunikation mellan olika operativa enheter
och anliggningar sisom radarstationer, radio och
navigationsutrustningar. Nitverket ska dven
kunna nytyjas fér administrativa dndamal.
Investeringen ir en konsekvens av att
flygplatsverksamheten ~ bolagiserats att  det
befintliga nitverket kommer att stanna inom
Swedavia. Till foljd av delningen sker dven en del
andra investeringar inom it-omradet.

En betydande investering under perioden ir
utbyte av gamla radioanliggningar inom Sverige
inklusive vissa behov av utdkad tickning inom
sektorer med hog trafikbelastning. Investeringar
1 byggnader sker huvudsakligen i form av
ersittningsinvesteringar foér att vidmakth3lla
befintliga anliggningar inklusive utbyte av
system sisom kraftmatning och ventilation.
Vidare investeras i olika skyddsitgirder som
skalskydd etc. Vissa insatser gors dven for att
uppdatera och ersitta produktionsverktyg for
AIP-produktion,  flygmitning  samt  for
digitalisering av data. Luftfarstverket planerar
ocksd att genomfora 3dtgirder for att oka
redundansen och férmdgan att vidmakthélla en
viss kapacitet i luftrummet dven vid stdrningar i
enskilda anlidggningar.
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Regeringens overviaganden

Regeringen delar Luftfartsverkets beddmning
avseende de prioriteringar som bor goras for att
mota investeringsbehoven under de nirmaste
ren. Mot denna bakgrund féresldr regeringen
att investeringsplanen godkinns.

3.7.16 Statens jarnvagar

Statens jirnvigar ska avveckla viss verksamhet
(personal, arkiv, m.m.), férvalta leasingitaganden
samt forvalta och hyra ut fordon i férsta hand till
jirnvigsféretag  med  vilka staten  ingdr
trafikeringsavtal. ~ Verksamheterna ~ rérande
avveckling av verksamhet och férvaltning av
leasingdtaganden har inget avkastningskrav
medan verksamheten som omfattarférvaltning
av jirnvigsfordon 6ver en konjunkturcykel ska
ge en rintabilitet pa sysselsatt kapital” som minst
motsvarar rintan pd femdriga statsobligationer
plus en procentenhet. Statens jirnvigar ger i sin
verksamhetsplan foér dren 2012-2014 f6ljande
prognos foér resultaten per verksamhet.
Prognosen utgdr frin antaganden om externa
rintor pd 2,5 — 3,0 procent under perioden.

I &rsredovisningen for Statens jirnvigar
redovisas verksamhetsgrenen Avveckling av
verksambet exklusive nettot av den externa
finansverksamheten for att ge en tydligare bild
av rorelseresultatet 1 avvecklingsverksamheten. I
tabellen nedan ingdr dock det externa
finansnettot i resultatet for verksamhetsgrenen
Avveckling av verksambet.

Tabell 3.68 Resultatutveckling for Staten jarnvagar

Tusental kronor

Prognos  Prognos  Prognos  Prognos
2011 2012 2013 2014
Avveckling av verksamhet 10900 15600 23100 24600
Forvaltning av leasingata- 0 0 0 0
ganden
Forvaltning av jarn- 4100 -800 3100 8300

vagsfordon

7 Rintabilitet p3 sysselsatt kapital: Resultat efter finansiella
poster plus finansiella kostnader i procent av genomsnittligt
sysselsatt kapital. I Statens jirnvigar anvinds det i fordonen

bundna kapitalet som sysselsatt kapital.
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Tabell 3.69 Uppdragsverksamhet i Statens jarnvagar

Tusental kronor

Resultat
(intakt -
kostnad)

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader

Utfall 2010 81248 65315 15933
Prognos 2011 70 500 61000 9500
Budget 2012 71 100 65900 5200

Tabell 3.70 Offentligrattslig verksamhet i Statens jarnvagar

Tusental kronor

Offentligrattslig Intékter till Intakter Kostnader Resultat

verksamhet inkomsttitel som far (intakt -

disponeras kostnad)
Utfall 2010 1601 1601 0
Prognos 2011 1600 1600 0
Budget 2012 1 600 1600 0

Finansiella befogenheter m.m.

Statens jirnvigar forvaltar finansiella tillgdngar
och skulder till betydande belopp. Dessa hirror
frdn de tidigare leasingitaganden som Statens
jirnvigar har forvaltat och som genom fértida
lésen upphorde 1 maj 2011. Genom de
genomférda fortida losentransaktionerna har
skulderna till de tidigare leasegivarna ersatts med
lin frén Riksgildskontoret. Aterbetalningen av
linen 4r finansierad genom innehav 1
obligationer som ursprungligen hade till syfte att
finansiera 4terbetalningar av leasingskulderna.
Loptiden i den finansiella portféljen dr fram till
december 2021. Likvidflédena ir matchade och
kriver inget ytterligare tillskott av likvida medel
for att hanteras till slutférfallodagen.

Statens jirnvdgar ir siledes inte lingre
leasetagare 1 nigon leasingtransaktion. Annu
dterstdr dock ett avtal dir Statens jirnvigar
pantsatt fordon for ett lin inom den udigare
leasingverksamheten. Fordonen ir uthyrda 1
enlighet med det underuthyrningsavtal som
tecknades vid &rsskiftet 2000 med forfallodag 1
oktober 2012. Vid denna tidpunkt upphér enligt
nuvarande plan leasingverksamheten inom
Statens jirnvigar.

Genom att Statens jirnvigar ir en del av
staten ansvarar staten for dessa tillgingar och
skulder. For att fullfélja dtagandena tecknar
Statens jirnvigar efter tidigare bemyndiganden
frin riksdagen underuthyrningsavtal och placerar
medel enligt antagen finanspolicy. For att
finansiera dessa dtaganden och affirsverkets
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andra &taganden hade Statens jirnvigar wvid
drsskiftet lingfristiga skulder p& ungefir 4 700
miljoner kronor.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar
bemyndigas att iklida sig lingfristiga skulder
inom en total [dneram av 5 000 miljoner kronor
under 2012.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar
bemyndigas att forvalta de finansiella taganden
som Statens jirnvigar forvaltar i dag. I denna
forvaltning ingdr bla. ritten att teckna
underuthyrningsavtal avseende leasingkontrakt,
teckna lan och inlésa leasingavtal.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigar
bemyndigas att placera verskottslikvid enligt
myndighetens finanspolicy.

Regeringens dverviganden

Regeringen anser att nuvarande avkastningskrav
for verksamheten rorande forvaltning av
jirnvigsfordon ir motiverad och att rintabilitet
pa sysselsatt kapital 6ver en konjunkturcykel bor
minst ~ motsvara  rintan pd  femdriga
statsobligationer plus en procentenhet. For
ovriga verksamheter bor det inte heller
fortsittningsvis finnas ndgot avkastningskrav
utan dessa verksamheter ska bira sina egna
kostnader.

Med avgiftsintikterna som Statens jirnvigar
fir disponera frin verksamheten férvaltning av
jirnvigsfordon gor regeringen bedémningen att
det dr mojligt att balansera resultatet mellan
rikenskapsiren och bedriva en verksamhet av
god kvalitet.

Regeringen foresldr att Statens jirnvigars
verksamhet tills vidare fortsitter enligt den
finansieringsmodell och de avkastningskrav som
gillt for Statens jirnvigar.

Regeringen avser att avveckla Statens
jirnvigar. Verksamheten har minskat 1 sidan
omfattning att de uppgifter som &terstdr bedoms
kunna 6verféras till annan myndighet. Eftersom
tidpunkt f6ér avveckling inte dr faststilld
bedomer regeringen att myndigheten budgetdret
2012 behover finansiella befogenheter 1 enlighet
med tidigare ar.



Investeringsplan

Statens jirnvigar fir tillhandahdlla lok och
vagnar 1 forsta hand till jirnvigsforetag med vilka
staten ingdr trafikeringsavtal samt, efter samrid
med Trafikverket, dven till andra jirnvigsforetag.

Vissa intervallstyrda revisioner av ellok och
motorvagnar kommer att genomféras under
perioden och Statens jirnvigar avser att
finansiera detta inom ramen fér intikterna frin
fordonsuthyrningen.

Statens jirnvigar genomférde under 2010
tillsammans med Rikstrafiken ett
regeringsuppdrag 1 syfte att identifiera brister i
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den fordonsflotta som tillhandahdlls for
uthyrning tll jirnvigstoretag 1 den av staten
upphandlade trafiken. Analysen visade pa behov
av investeringar 1 restaurangvagnar,
handikappanpassning  av  sovvagnar  samt
installation av utrustning for signalsystemet
ERTMS 1 ellok med dirull kopplade
sikerhetsinvesteringar 1 personvagnar.

Bedémningen ir att investeringarna uppgar till
158 miljoner kronor under &ren 2012-2015.
Investeringarna finansieras fullt ut av egna medel
hos Statens jarnvigar.

Tabell 3.71 Investeringsplan for Statens jarnvagar

Miljoner kronor

Prognos Budget Berdknat Beraknat Totalt

2011 2012 2013 2014 2011-2014

Handikappanpassning sovvagnar 2 3 0 0 5
Sakerhetsanpassning personvagnar 2 4 0 0 6
ERTMS-installation 0 12,5 12,5 0 25
Restaurangvagnar 0 16,0 20,0 0 36,0
Uppgradering sovvagn 0 20,0 0,0 0,0 20,0
Upprustning vagnar 0,6 5,0 25,0 35,0 65,6
Summa investeringar 46 60,5 51,5 35,0 157,6
Lan i Riksgéldskontoret 0 0 0 0 0
Egna medel 4,6 60,5 57,5 35,0 157,6
Summa finansiering 0 60,5 51,5 35,0 157,6

3.8 Bolagsforvaltningen
3.8.1 Arlandabanan Infrastructure AB
Arlandabanan,  jirnvigen  Rosersberg -

Stockholm Arlanda Airport — Odensala med
tillhérande station och plattform pd Stockholm
Central, invigdes 1 november  1999.
Genomforandet av projektet foregicks av flera
utredningar dir bla. férutsittningarna att 3
privata  intressenter att  delta  belystes.
Arlandabanan Infrastructure AB bildades av
staten fér att skota upphandlingen av
Arlandabanan och fér att hantera statens
rittigheter och skyldigheter 1 projektet (prop.
1993/94:39, bet. 1993/94:TU6, rskr.
1993/94:74).

Bolaget dger anliggningarna, évervakar driften
av Arlandabanan och svarar for att rittigheter
och skyldigheter i avtalen f6ljs. Arlandabanan
har anlagts av A-Train AB som ocks3 svarar for

att finansiera anliggningen med privat kapital
och fér att driva anliggningen. Anliggningen
overlits av A-Train AB ull Arlandabanan
Infrastructure AB nir den var firdigstilld. Som
ersittning for detta har A-Train AB dels fitt
ensamritt att fram ull 2040 bedriva
snabbtdgstrafik mellan Stockholms central och
Arlanda flygplats, dels nyttyanderitt tll hela
anliggningen till 2040 med vissa skyldigheter att
upplita den foér genomgiende tigtrafik via
Arlanda flygplats. Snabbtigspendeln bedrivs
under namnet Arlanda Express. A-Train AB ir
infrastrukturférvaltare f6r Arlandabanan vilket
innebdr att bolaget fordelar kapacitet, leder
trafiken och tar ut avgifter f6r trafiken pa banan.

Arlandabanan  Infrastructure ~ AB  iger
Arlandabanan och ir part 1 Arlandabaneavtalet
och forvaltar dirigenom for staten viktiga och
virdefulla avtal, som reglerar ovan beskrivna
ansvarsforhillanden.
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Ett nidra samarbete pigir mellan bolaget och
Svensk-Danska  Broférbindelsen ~ SVEDAB
Aktiebolag for att fullfolja intentionerna om en

forbittrad  styrning  och  samordning i
budgetpropositionen ~ for 2011 (prop.
2010/11:1).

3.8.2 Svensk-Danska Broférbindelsen

SVEDAB Aktiebolag

Uppgiften foér Svensk-Danska Broférbindelsen
SVEDAB Aktiebolag ir att direkt eller via
Oresundsbrokonsortiet iga och forvalta den
svenska 50-procentiga igarandelen i Oresunds-
bron och de svenska landanslutningarna ull
bron. Sverige bildade Svedab 1991 och pid
motsvarande sitt bildade Danmark samma &r
A/S  Oresund (prop. 1990/91:158, bet.
1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379). Bolagen
sattes upp for att bygga och driva den fasta
forbindelsen mellan Malmé och Képenhamn.
Svedab och A/S Oresund bildade direfter det
samigda  Oresundsbrokonsortiet. Konsortiet
byggde och finansierade den 16 km Ilinga
Oresundsbron. Broférbindelsen ir
avgiftsfinansierad och omfattar bide vig- och
jairnvigstrafik  mellan  de i  linderna.
Oresundsbron utgor idag en viktig link i ett
internationellt infrastruktursystem som knyter
samman Oresundsregionen och Sverige med
ovriga Europa.

Svedab forvaltar foér staten viktiga och
virdefulla anliggningar och avtal, som reglerar
ovan beskrivna ansvarstorhillanden.

Ett nira samarbete pigdr mellan bolaget och
Arlandabanan Infrastructure AB for att fullfolja
intentionerna om en férbittrad styrning och
samordning 1 budgetpropositionen fér 2011
(prop. 2010/11:1).

3.8.3 Botniabanan AB (publ)

Staten, Kramfors, Ornskéldsviks, Nordmalings
och Umeid kommun, Landstinget 1 Vis-
ternorrland samt Visterbottens lins landsting
slot 1997 ett avtal om byggande av Botniabanan.
Projektet omfattar en cirka 19 mil ny, enkelsps-
rig jirnvig frdn Nyland, nordvist om Kramfors,
via Ornskoldsvik till Umed. Botniabanan AB
(publ) bildades den 1 juli 1998 f6r byggandet av
banan och igs till 91 procent av staten, medan
Kramfors, Ornskoldsviks, Nordmalings och
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Umed kommun dger 2,25 procent vardera (prop.
1997/98:150,  bet.  1997/99:FiU20,  rskr.
1997/98:318).

Den 15 augusti 2010 éverlimnades den tredje
och sista etappen av  Botniabanan il
Trafikverket. Den officiella invigningen av banan
dgde rum den 28 augusti samma &r. Bolaget har
tecknat ett hyresavtal med Trafikverket fram till
2050.  Frdn  halvirsskifter ~ 2011  har
projektverksamheten avvecklats och bolagets
forvaltningsverksamhet har tagit vid.

Botniabanan ir firdigbyggd och invigd och
overlimnad till Trafikverket. Bolaget har dirmed
gdtt frin en projektverksamhet till en

forvaltningsverksamhet vilket forindrar
forutsittningarna  vad  giller kommunernas
engagemang  och  bolagets  forvaltning.

Kommunernas deligarskap motsvarar 9 procent
av aktiekapitalet som uppgdr tll 1000000
kronor.

Regeringens éverviaganden

For att uppnd en mer anpassad dgarstyrning
foresldr regeringen att riksdagen bemyndigar
regeringen att forvirva de aktier 1 Botniabanan
AB (publ) som igs av Kramfors kommun,
Ornskoéldsviks kommun, Nordmalings kommun
och Umed kommun till ett belopp om 90 000
kronor. Forvirvet finansieras med medel frin
Trafikverkets anslag. Det bor overldtas il
parterna att avgdra nir forvirvet bor ske.
Regeringen foresldr vidare att riksdagen
godkinner att forvaltningen av aktierna 1
Botniabanan AB  (publ)  &vergdr f{rin
Regeringskansliet till Trafikverket. Regeringen
foresldr slutligen att riksdagen godkinner att

Botniabanan AB (publ) direfter avvecklas.

3.8.4 Ny organisation for Swedish
National Road Consulting AB och
LFV Aviation Consulting AB

I samband med beslutet om statens budget for
2011 fick regeringen bemyndiganden av
riksdagen f6r att samordna tjinsteexporten
inom vig och luftfart (prop. 2010/11:1,

utg.omr. 22, bet. 2010/11:TU1, rskr.
2010/11:138).

Frigorna  bereds  foér  nirvarande i
Regeringskansliet.
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4 Politiken for informationssamhallet

4.1 Omfattning

Politiken for informationssamhillet omfattar
omridena informationsteknik (it), elektronisk
forvaltning, elektronisk kommunikation, post
och grundliggande betaltjinster. Atgirder och
resultat f6ljs dven upp och redovisas inom andra
utgifts- och politikomriden.

Inom politiken fér informationssamhillet
vidtas tgirder som syftar tll att skapa goda
forutsittningar for vil fungerande marknader
och effektiv konkurrens. Politiken omfattar dven
dtgirder som syftar tll att Sverige ska bli ett
hillbart informationssamhille fér alla. E-
forvaltningspolitiken syftar till att det ska vara s3
enkelt som mojligt f6r s& mdnga som mojligt att
utdva sina rittigheter och fullgéra sina
skyldigheter samt ta del av forvaltningens
service. Den  vergripande e-férvaltnings-
politiken redovisas dven under utgiftsomride 2
Samhillsekonomi och finansférvaltning.

Atgirder vidtas for att Sverige ska ha bredband i
virldsklass samt att hushdll och féretag ska ha
goda mojligheter att anvinda sig av elektroniska
samhillstjinster och service via bredband.
Hushall och féretag ska ha tllging tll effektiv,
robust och siker infrastruktur och bista méjliga
utbud av kommunikationstjinster.

Dirutdver ska det finnas en posttjinst av god
kvalitet 1 hela landet och alla 1 samhaillet ska ha
tillgdng tll grundliggande betaltjinster till
rimliga priser.

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektroniska
kommunikationer och post. Myndighetens
uppgift ir bla. att meddela tillstdnd och utéva
tillsyn &ver operatdrerna pd marknaderna for
elektroniska kommunikationer och post samt att
inom ramen for sitt sektorsansvar félja och
frimja utvecklingen inom dessa omréden.
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4.2 Utgiftsutveckling

Tabell 4.1 Utgiftsutveckling inom omrade politiken for informationssamhillet
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Berdknat Berdknat
2010 20111 2011 2012 2013 2014 2015
Politiken fdr informationssamhéllet
2:1 Post- och telestyrelsen: Férvaltningskostnader for
vissa myndighetsuppgifter 38 25 26 21 21 21 22
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster till funktions-
hindrade 130 149 150 141 145 145 145
2:3 Grundlaggande betaltjdnster 49 49 49 37 37 37 37
2:4 Informationsteknik: Telekommunikationer m.m. 5 18 20 40 40 40 25
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk
kommunikation 113 120 197 185 185 185 120
2:6 Gemegsamma e-forvaltningsprojekt av strategisk
betydelse - - - 28 29 3 3
Summa politiken for informationssamhallet 335 361 442 458 457 432 352

UInklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet. 2010/11:FiU21) och forslag till andringsbudget i samband med denna proposition.
ZFor &ren 2010-2011 se anslag 1:17 inom utgiftsomrade 2, Samhallsekonomi och Finansférvaltning.

Ar 2010 uppgick de totala utgifterna inom
politiken  fér  informationssamhillet il
335 miljoner kronor. Prognosen for 2011
avseende de totala utgifterna uppgdr till 442
miljoner kronor. Huvudorsaken till 6kningen ar
att medel omfordelats till omridet och anslaget
for driftsiker och tillginglig  elektronisk
kommunikation (prop. 2010/11:1, utgiftsomride
22, bet. 2010/11:TU1, rskr. 2010/11:138.).
Regeringens forslag till anslag 2012 f6r politiken
for  informationssamhillet  uppgdr il
sammanlagt 458 miljoner kronor. Fér 2013, 2014
och 2015 beriknas anslagen till sammanlagt
457 miljoner kronor, 432 miljoner kronor
respektive 352 miljoner kronor.

4.3 Mal

Malet for politiken fér informationssamhillet ir
sikra, robusta och littllgingliga
kommunikationer ~som 1  férsta  hand
tillhandahdlls  genom  effektivt  fungerande
marknader. Det ska finnas ett stort utbud av
yinster som underlittar vardagen fér hushill
och foretag i hela landet (prop. 2008/09:100, bet.
2008/09:TU1, rskr. 2008/09:154).

Utover detta dvergripande mél har riksdagen
beslutat om mil fér it-politiken, for statlig
forvaltning, for sektorn elektronisk
kommunikation, fér postmarknaden samt for
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grundliggande betaltjinster. Dessa redovisas
nedan.

It-politik

Regeringens forslag: Det tidigare mélet for it-
politiken,  Sverige ska wvara et  hdllbart
informationssambille for alla, ersitts med mailet
Sverige ska vara bist i virlden pd att anvinda
digitaliseringens mojligheter.

De tvd tidigare delmdlen it ska bidra tll att
forbittra livskvalitet och till att forbittra och
forenkla vardagen for minniskor och foretag
samt it ska anvindas for att frimja hallbar tillvixt
upphivs.

Skilen for regeringens forslag:

Malet for it-politiken bor vara att Sverige ska
vara bdst 1 virlden pd att anvinda
digitaliseringens mojligheter. Det nya mdlet
innebdr att Sverige bittre ska tillvarata
digitaliseringens  méjligheter ur ett brett
perspektiv. Mélet ska i férsta hand nds genom
marknadens férsorg.

I samband med att ett nytt mal foreslas, finns
inte lingre behov av de tvi delmilen att it ska
bidra tll atr forbittra livskvalitet och tll att
forbiittra och forenkla vardagen for ménniskor och
foretag samt att it ska anvindas for att frimja



hillbar tillvixt. Innebérden av dessa delmal
inkluderas 1 det 6vergripande maélet och i de
omrdden som foreslds ingd 1 en digital agenda (se
avsnitt 4.5 Politikens inriktning.)

Utvecklingen inom it-omridet har de senaste
dren varit snabb och férindrat forutsittningarna
for bide den offentliga och privata sektorn samt
for enskilda. Det krivs en ny sammanhillen
strategi och nya mil for omridet som 1 storre
utstrickning ~ moter  denna  utveckling.
Regeringen arbetar dirfor 1 dialog med berérda
aktorer med att ta fram en digital agenda under
2011.

Elektronisk férvaltning

Det 6vergripande madlet fér den statliga
forvaltningspolitiken 4r en innovativ och
samverkande statsférvaltning som ir rittssiker
och effektiv, har vil utvecklad kvalitet, service
och tillginglighet och som dirigenom bidrar till
Sveriges utveckling och ett effektivt EU-arbete
(prop. 2009/10:175, bet. 2009/10:FiU38, rskr.
2009/10:315). Elektronisk férvaltning ska bidra
till detta mdl. I den nimnda propositionen
framgdr att regeringens 6vergripande mal for e-
forvaltning ir att arbetet ska leda till att det ska
vara sd enkelt som mojligt for s& minga som
mojligt att utdva sina rittigheter och fullgdra
sina  skyldigheter samt att ta del av
forvaltningens service. Det gemensamma arbetet
bér inriktas mot tre malbilder: En enklare vardag
for foretag och privatpersoner, En &ppnare och
smartare forvaltning som stddjer innovation och
delaktighet samt FEn effektivare offentlig
verksamhet. Den 6vergripande e-forvaltnings-
politiken redovisas dven under utgiftsomride 2
Samhillsekonomi och finansférvaltning.

Elektronisk kommunikation

Riksdagen har beslutat foljande mal for sektorn

for  elektronisk  kommunikation  (prop.
2002/03:110, bet. 2002/03:TUe, rskr.
2002/03:228). Enskilda, féretag och myndig-
heter ska f3 tllgdng tll effektiva och sikra
elektroniska kommunikationer. De elektroniska
kommunikationerna ska ge stoérsta mojliga
utbyte nir det giller urvalet av 6verférings-
tjinster samt deras pris och kvalitet. Sverige ska i
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ett internationellt perspektiv ligga i framkant 1
dessa avseenden.

De elektroniska kommunikationerna ska vara
hillbara, anvindbara och tillgodose framtidens
behov. De frimsta medlen for att uppnd detta
ska vara att skapa férutsittningar for en effektiv
konkurrens  utan  snedvridningar  och
begrinsningar samt att frimja internationell
harmonisering. Staten ska ha ett ansvar pd
omriden dir allminna intressen inte enbart kan
tillgodoses av marknaden.

Post
Riksdagen har beslutat foljande mal for
postsektorn  (prop.  1997/98:127,  bet.

1997/98:TU13, rskr. 1997/98:304). Det ska
finnas en posttjinst av god kvalitet 1 hela landet
som innebir att alla kan ta emot brev och andra
forsindelser som viger hogst 20 kilogram. Det
ska finnas mojlighet for alla att f& sidana
forsindelser befordrade till rimliga priser.
Dessutom ska enstaka forsindelser befordras till
enhetliga priser. Det ska finnas méjlighet att
forsikra forsindelser och fi kvitto frin
mottagaren pd att forsindelsen har tagits emot.

Grundlaggande betaltjanster

Enligt riksdagens beslut med anledning av
propositionen  Statens ansvar fér  vissa
betaltjinster dr malet for politiken for de
grundliggande betaltjinsterna att alla i samhillet
ska ha tillgdng till grundliggande betaltjinster till
rimliga  priser  (prop.  2006/07:55,  bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.4 Resultatredovisning

Resultatredovisningen foljer den malstruktur
som giller for budgetdret 2011.
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4.4.1 Omvarldsanalys
Sverige har en fortsatt stark position vad giller
it-anvindning och bredband. Sverige toppar flera
internationella listor dir man jimfér olika
linders it-utveckling. I 2011 &rs Connectivity
Scorecard (www.connectivityscorecard.org)
ligger Sverige pd forsta plats. Detta beror pé en
vil utbyggd infrastruktur samt en spridd
anvindning  inom samtliga sektorer:
konsumenter, foretag och offentlig sektor. I
Digital Economy Rankings, utférd av The
Economist Intelligence Unit (www.eiu.com),
hamnar Sverige pd forsta plats vad giller it-
utvecklingen 2010. De omriden dir Sverige
presterar simre i rankningen giller omridena
rittsliga villkor (16:e plats) och féretagens
forutsittningar (8:e plats).

I The Global Information Technology Report
2010/2011 frdn World Economic Forum

(www.weforum.org) placeras Sverige 1 topp for
andra 4ret och bland de tio frimsta fér sjunde
gingen. Indexet visar att det finns ytterligare
mojligheter tll digital utveckling inom statlig
forvaltning och till att férbittra fér marknadens
forutsittningar pid omrddet. Aven &vriga
nordiska linder hamnar hogt i dessa jaimforelser.
I EU:s Digital Agenda Scorecard beskrivs hur
EU-linder utvecklas 1 relation till milen foér
flaggskeppsinitiativet En digital agenda for
Europa (KOM(2010) 245). Bland EU-linderna
har Sverige den nist hogsta andelen och
frekvensen av internetanvindare, och den minsta
andel som aldrig anvint internet (7 procent).

Tabell 4.2 Indikatorer pd méaluppfyllelse

2007 2008 2009 2010

Mal: It ska anvéndas for att frimja hallbar tillvaxt

Andel foretag med minst 10 anstéllda som anvénder datorer

96 %  96% 96% 97%

Andel foretag med 1-9 anstéllda som anvander datorer

i.u. 85% 85% 88%

Andel foretag med minst 10 anstallda med tillgang till bredband

87 %  89% 95% i.u.

Andel foretag med 1-9 anstéllda med tillgang till bredband

i.u. 74% 83% i.u.

Andel féretag med minst 10 anstéllda som har automatiserat informationsutbyte med andra foretags eller

organisationers it-system

iu. 32% 44% 43%

Andel foretag med 1-9 anstéllda som har automatiserat informationsutbyte med andra foretags eller

organisationers it-system

i.u. 17% 23% i.u.

Andel kvinnor resp. man som operativa foretagsledare inom it- och telekomsektorn1

8% 8% 9% i.u.
89% 89% 89%

Andel kvinnor resp. man vid hogre it-utbildningar (utexaminerade)2

22% 20% 19% 18%
78% 80% 81% 82%

Mal: It ska hidra till forbattrad livskvalitet och till att forbéttra och forenkla vardagen for manniskor och fiiretag3

Andel av befolkningen som har tillgang till internet i hemmet

84 %  83% 89% 91%

Andel av befolkningen som har tillgang till bredband i hemme’[4

1% 14% 83% 85%

Andel individer som under &ret kopt eller bestallt varor och tjanster dver internet

53 % i.u. 63% 66%

Andel individer som utrattat bankarenden Gver internet under aret

57 %  65% 71% 75%

Andelen foretag med minst 10 anstallda som anvéander internet vid kontakter med myndigheter for att soka

information

15% 84% i.u. 90%

Andelen foretag med 1-9 anstédllda som anvander internet vid kontakter med myndigheter for att soka

information

i.u. 71% i.u. 76%

Andelen foretag med minst 10 anstallda som utnyttjar mojligheten till myndigheternas fullstandiga

elektroniska drendehantering

30% 37% i.u. 41%

Andelen foretag med 1-9 anstédllda som utnyttjar méjligheten till myndigheternas fullstandiga elektroniska

arendehantering

i.u. 26% i.u. 32%

Andelen foretag med minst 10 anstallda som lamnat in anbud i elektroniska upphandlingssystem

10% 14% iu. 18%

Andelen foretag med 1-9 anstédllda som I&dmnat in anbud i elektroniska upphandlingssystem i-u. 6% i.u. 1%
Andel féretag med minst 10 anstéllda som fakturerat elektroniskt (e-faktura) 12 % 10% 15% i.u.
i.u. 4% 5% i.u.

Andel foretag med 1-9 anstéllda som fakturerat elektroniskt (e-faktura)
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Indikatorer pa effektiv konkurrens®

Antal tjdnsteleverantdrer som erbjuder mobil kommunikation

21 21 39 39

Antal tjansteleverantérer som erbjuder fast telefoni 73 68 105 109
Antal tjansteleverantdrer som erbjuder bredband 157 154 157 169
623 758 966 1189

Antal abonnemang for IP-baserad telefoni (tusental)

T KaIIa SCB. (Beloppen summeras inte till 100 procent pga. 1,6 procent okanda fall.)

2 Kalla: Hogskoleverket. Siffrorna avser hogskole-, kandidat- och magisterexamen inom informatik/data- och systemvetenskap, datateknik och datavetenskap samt
C|V|I|ngengorsexamen/motsvarande inom datateknik och informationsteknologi samt hogskoleingenjorsexamen/motsvarande inom data.

3 Kalla SCB Privatpersoners anvandning av internet och Foretags anvéndning av internet. Avser for privatpersoner aldern 16—74 &r.

“Bredband inkluderar anslutningar via DSL-uppkoppling (t.ex. ADSL eller VDSL), annan typ av snabb forbindelse (t.ex. via kabel-TV eller ett lokalt natverk) samt

anslutnlng via 3Gnatet.
> Kalla PTS Svensk Telemarknad, PTS-ER-2011:15.

4.4.2 Forbattrad livskvalitet, forenklad

vardag och hallbar tillvéxt
Resultat

Utvecklingen i Sverige

Syftet med regeringens mal fér it-politiken, som
beskrivs 1 propositionen (prop. 2004/05:175)
Frin IT-politik fér samhillet till politik for IT-
samhillet, dr att bidra tll ett informations-
samhille som inkluderar alla minniskor oavsett
kon, lder, utbildning, sysselsittning, geografisk
hemvist, funktionshinder mm. med kravet att
utvecklingen ska vara balanserad. Detta
preciseras med de tvi delmilen om att it ska
bidra till att férbittra livskvalitet och till att
forbittra och férenkla vardagen f6r minniskor
och féretag samt att it ska anvindas for att
fraimja héllbar tillvixt. Medan det tidigare malet,
Ett hillbart informationssamhille for alla, 1
absolut mening inte kan sigas vara uppndtt, gir
utvecklingen tydligt i ritt riktning.

Statistik fr8n Statistiska centralbyrin (SCB)
visar att utvecklingen mellan 2005 och 2010 gir 1
riktning mot de formulerade mélen. Med
undantag fér 2007 har andelen i befolkningen
som anvinder internet regelbundet okat &r for

frdin 76 procent till 88 procent, medan
skillnader 1 anvindning mellan kon, 3lders-
kategorier, utbildningsnivder, sysselsittning och
geografisk hemvist minskat. Skillnaden mellan
kvinnor och min uppgir 2010 ull en
procentenhet, att jimféra med &tta procent-
enheter 2005. Mellan 2009 och 2010 minskade
andelen regelbundna anvindare bland arbetsldsa
medan de kade for 6vriga kategorier. I gruppen
pensiondrer och andra anvinder 62 procent
internet regelbundet.

Medan trenden ir att andelen anvindare av
internet kar, och skillnader i anvindning mellan
olika kategorier minskar, kan man fortfarande
konstatera relativt stora skillnader 1 internet-

anvindning beroende pi utbildningsnivd, di 73
procent av individer med enbart férgymnasial
utbildning anvinder internet, jimfért med 96
procent med eftergymnasial utbildning.

Enligt SCB:s undersokning ir det 14 400
individer, eller under en procent av
befolkningen, som uppger att funktionshinder ir
orsaken till att de saknar tillgdng till internet. Av
dessa ir samtliga 55 4r eller ildre vilket antyder
att demografiska skillnader snarare in skillnader i
funktion kan férklara ménga funktionshindrades
bristande tllgdng till internet hemma. Av
befolkningen mellan 16 och 74 ir saknade tre
procent 2010 internet hemma pi grund av
bristande kunnande. Skillnaden i tillging till
internet mellan inrikes och utrikes fé6dda ir liten,
liksom mellan kvinnor och min. Bland
ensamstiende utan barn, personer i dldern 65 till
74 ar, ldginkomsttagare, pensionirer och andra
samt individer med férgymnasial utbildning som
hoégsta  utbildningsnivd  finns  fortfarande
skillnader mellan kvinnor och min. Det dr ocksi
de som 1 storre utstrickning in 6vriga saknar
internet hemma pa grund av bristande kunnande.

De skillnader som kvarstdr 1 tillging tll, och
anvindning av, internet, pekar pd att det fortsatt
forekommer hinder mot allas deltagande 1
informationssamhillet, som har att gora med
kompetens och f6rméga, tillging till nddvindiga
resurser samt motivation och intresse att delta.

E-inkludering och elektroniska tiinster for
personer med funktionsnedsittning
PTS ska verka for att de handikappolitiska médlen
uppnds inom ansvarsomrddet elektronisk
kommunikation. Regeringen bedémer att PTS
genom sin verksamhet har bidragit till att nd
mélet om att it ska bidra ull férbittrad
livskvalitet och férenklad vardag.

PTS wupphandlar tjinster inom omridet
elektronisk  kommunikation samt initierar
utvecklingsprojekt med inriktning pd it-
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anvindning tor personer med
funktionsnedsittning. Ny teknik och nya
tekniska 18sningar har kontinuerligt utvirderats
for att forbittra och utveckla befintliga tjinster
samt for att etablera nya tjinster. Regeringen gav
1juni 2010 Talboks- och punktskriftsbiblioteket,
Taltidningsnimnden och PTS i uppdrag att
intensifiera sitt utvecklings- och
forindringsarbete nir det giller taltidningar som
produceras med talsyntes och distribueras via
internet. Slutrapportering ska ske senast i
september 2013.

Under 2011 genomférde PTS dels en
innovationstivling med temat “Kultur och
fritid”, dels en med temat "Handel och betalning
for alla”. Syftet var att bidra till anvindbara och
tillgingliga  it-lésningar  som  kan  6ka
mojligheterna for personer med
funktionsnedsittning att utéva och ta del av
kultur och fritid samt utféra handel och
betalning.

E-delegationen (Delegation for e-férvaltning,
dir. 2009:19) 6verlimnade i1 oktober 2009 ett
forslag till strategi for myndigheternas arbete
med e-forvaltning innefattande férslag som ror
e-inkludering och fokus pd anvindarnas behov.
E-delegationen har direfter l6pande rapporterat
sitt arbete bla. inom detta omrdde. En
vigledning  fér  24-timmarswebben = med
utgdngspunkt 1 standarden WCAG 2.0, den s.k.
Vigledningen for webbutveckling, presenterades
1 juni 2011. Den ska leda ll att s3 minga som
mojligt ska kunna anvinda offentliga webbsidor
och e-tjinster.

I juni 2011 beslutade regeringen om en
strategi  for funktionshinderspolitiken 2011-
2016. I strategin finns bla. uppféljningsbara och
konkreta mdl om hur it kan bidra till att f6renkla

vardagen for personer med
funktionsnedsittning.
Myndigheten for handikappolitisk

samordning (Handisam) limnade 1 december
2010, pa regeringens uppdrag, rapporten Forslag
pd framtida struktur for uppfdljning av e-
ullginglighet. Rapporten bereds fér nirvarande 1
Regeringskansliet.

It for miljon

I It for en gronare forvaltning — agenda for it for
miljon 2010-2015 beslutades regeringens mal att
miljéanpassad it ska anvindas for att minska
statlig miljobelastning. I agendan uppmuntras
statliga myndigheter att redovisa hur de félt
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agendans mél och rekommendationer 1 samband
med den redovisning av miljéledningsarbetet
som drligen skickas till Naturvirdsverket enligt
férordningen (2009:907) om miljsledning i
statliga myndigheter. Enligt forordningen ska
myndigheterna s8 lingt som mojligt anvinda
energieffektiv informationsteknik som verktyg
fér att miljoanpassa sin  verksamhet samt
utarbeta en motes- och resepolicy. Enligt
Naturvirdsverkets redovisning Miljoledning 1
staten 2010 anvinder 89 procent av
myndigheterna it 1 syfte att minska sin
energiférbrukning och 92 procent anvinder it i
syfte att minska antalet tjinsteresor. Se mer om
miljoledning inom utgiftsomrdde 20 Allmin
milj6- och naturvard.

P8  uppdrag  av  regeringen  har
Naturvirdsverket 1 maj 2011 presenterat forslag
pd indikatorer inom omridet it f6r miljon for att
bittre kunna folja upp agendan It f6r en gronare
forvaltning. Forslaget bereds inom
Regeringskansliet.

Regeringen har de senaste iren uppdragit it
SCB att komplettera den &rliga undersékningen
It-anvindning i1 féretag med frigor om it och
miljé. 2010 4rs undersdkning visar att andelen
okat nigot for samtliga variabler bland foretag
med tio anstillda eller fler. Den variabel som
okat mest, frdn 40 procent 2009 till 45 procent
2010, dr distansarbete  (sysselsatta som
regelbundet arbetar pd distans med tillgdng ull
foretagens it-system). Aven andelen foretag som
har en miljépolicy som innebir att foretaget vid
upphandling ska ta hinsyn till energiférbrukning
vid val av system eller hirdvara, har 6kat relativt
mycket, frdn ca 33 procent 2009 till 37 procent
2010.

It och jimstilldbet
Konsférdelningen inom it-omrddet ir allgjimt
ojimn, bide inom niringslivet och inom hogre
utbildning. Andelen kvinnor som ir operativa
foretagsledare inom it- och telekomsektorn
utgér endast 9,5 procent och andelen
utexaminerade kvinnor vid hégre it-utbildningar
ir 19 procent, se tabell 4.2. Andelen
utexaminerade  kvinnor, av den totala
populationen, frin hégre it-utbildningar har
t.o.m. minskat med en procentenhet mellan 2009
och 2010.

Tillvixtverket genomforde pd regeringens
uppdrag en konferens om jimstilld it 1 december
2010 med deltagare frin offentlig och privat



sektor samt berdérda inom universitetet,
hégskolor och det civila samhillet. Milet med
konferensen var att samla in konkreta forslag pd
insatser for att 6ka jimstilldheten inom it- och
telekombranschen och dirmed stirka tillvixten 1
Sverige inom detta omrdde. De slutsatser och
forslag till tgirder som Tillvixtverket limnade
med anledning av uppdraget redovisas under
avsnitt Analys och slutsatser.

Analys och slutsatser

E-inkludering och elektroniska tjinster for
personer med funktionsnedsdttning

Sverige ir en ledande it-nation och regeringen
arbetar f6r att minska de skillnader som
forekommer mellan olika gruppers méjligheter
till digital delaktighet.

Det saknas en bra problembeskrivning och en
tydlig illustration av  hur det digitala
utanférskapet ser ut i samhillet. Dirfor finns ett
behov av forbittrad uppféljning av de insatser
som gors.

For att oka den digitala delaktigheten ir det

viktigt att hitta former f6r samarbete och dialog
mellan myndigheter, niringsliv. och andra
berérda aktorer, inte minst de frivillig-
organisationer som tar virdefulla initiativ.
En slutsats av de initiativ som tagits ir att det i
ménga fall visar sig att de funktioner som tagits
fram for personer med funktionsnedsittning
anvinds av minga andra anvindare och att en
ensidig fokusering pd funktionsnedsittning
t.o.m. kan hindra utvecklingen av generell
anvindbarhet.

Det ir dirfor viktigt att fokusera pi en
bredare funktionsfé6rmiga nir man utvecklar
tekniken. P4 motsvarande sitt dr det viktigt att
forstd att generella tjinster ocksi kan vara
anvindbara for personer med funktions-
nedsittning, s.k. “design for all”. Denna aspekt
bér vara med redan frin bérjan nir tjinster och
teknik utvecklas.

It for miljon

Regeringen kan konstatera att  statliga
myndigheter har en hég medvetenhet om it:s
negativa  miljdpdverkan, tex. miljofarliga
kemikalier och material vid framstillning av it-
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produkter, it-produkters och it-tjinsters energi-
anvindning® samt verktygen fér hur den kan
minskas. Myndigheterna ir ocksi medvetna om
it som ett av flera verktyg fér miljofoérbittringar
inom andra omriden, t.ex. 18sningar for energi-
effektivisering och resfria moten. Regeringens
mél och rekommendationer i It fér en gronare
forvaltning och det it-relaterade innehdllet i
miljéledningsférordningen ger goda
forutsittningar for att utvecklingen ska fortsitta
1 en positiv riktning. Naturvirdsverkets forslag
till indikatorer ger mojlighet att mer i detalj f6lja
utvecklingen.

En slutsats av SCB:s undersékning It-
anvindning 1 foretag, se Resultat, ir att
niringslivets miljdmedvetenhet inom it-omridet
generellt sett okat.

It och jamstilldbet
Den sneda koénsfordelningen inom it-omridet
kan vara negativ for it-utvecklingen, eftersom
kvinnors potential och kunskap kanske inte
anvinds fullt ut. Dirmed gir branschen miste
om virdefull kompetens, vilket kan ge
konsekvenser for tillvixten inom omridet.
Tillvixtverkets slutsatser frin den tdigare
nimnda konferensen, se Resultat, ir bla. att
insatserna av olika nitverk och aktorer, t.ex.
skola, niringsliv och samhillsaktorer, bor
samordnas och samverkan mellan dem bor oka.
Vidare drar Tillvixtverket slutsatsen att man bor
satsa pd tidiga insatser inom forskola och
grundskola, fokusera pd lirarutbildningen, satsa
pd mer it-vinliga 16sningar inom skola, vird och
omsorg, 6ppna fler karridrvigar f6r kvinnor samt
stilla. 6kade krav pd niringslivet for ett mer
jamstillt niringsliv. Rapporten med
Tillvixtverkets slutsatser och foérslag bereds
inom Regeringskansliet.

8 Vilken miljdpaverkan som energianvindning kan ge upphov till varierar
mycket beroende pd vilken energikilla som anvinds, samtidigt som man i
princip kan konstatera att all energiomvandling f&r nigon piverkan pd

miljén.
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4.4.3 Elektronisk forvaltning

Resultat

Internationellt

Enligt studier av den Europeiska kommissionen
(Europeiska kommissionen, 9th eGovernment
Benchmark Measurement: Smarter, Faster and
Better eGovernment) ir Sverige ett av de
ledande linderna inom elektronisk férvaltning.
Sverige rankas som nummer tv inom EU. I det
index som miter tillgingligheten av 20 tjanster
over internet avancerade Sverige frin femte till
en forsta plats bland de 32 stater som ingdr 1
mitningarna. I indexet som miter graden av
utvecklingsnivin hos tjinsterna fir Sverige
99 procent i sofistikeringsgrad och hamnar
bakom fyra nationer som nr 100 procent. I dag
anvinder 68 procent av befolkningen och
90 procent av foretagen offentliga e-tjinster. I
The Economist bredare index (The Economist
Intelligence Unit e-readiness rankings and scores
2010), 1 vilket e-férvaltning 4r en delkomponent,
hamnar Sverige pd forsta plats.

EU-kommissionen beslutade 1 december 2010
om ett meddelande i form av en handlingsplan —
The European eGovernment Action Plan 2011-
2015, Harnessing ICT to promote smart,
sustainable and  innovative = Government,
COM(2010) 743. Den syftar tll att bla.
genomféra den s.k. Malmodeklarationen om e-
forvaltning som antogs 2009.

Ett antal moten har hillits inom ramen for
Nordiska ministerridets it-forum 1 syfte att
etablera ett nirmare samarbete mellan de
nordiska linderna i generella frigor om e-
forvaltning.

Forstirkt styrning

Regeringen har sedan 2007 arbetat med att
systematiskt bygga upp en férvaltnings-
gemensam  forindringsledning  inom -
forvaltningsomridet.  E-delegationen  arbetar
sedan 2009 med att genomféra regeringens
handlingsplan fér e-forvaltning. Delegationen
har under 2010 initierat flera férstudier om e-
forvaltningsprojekt ~ samt  publicerat  vig-
ledningar, ramverk och riktlinjer inom flera
viktiga omriden som exempelvis sociala medier,
automatiserad samverkan, IPv6 (internet-
protokoll version 6) och kanalstrategi (dvs. det
kontaktsitt som myndigheten eller kommunen
erbjuder foér en viss tjdnst, tex. personliga
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moten, sociala medier, e-tjinster, m.m.).
Delegationen  har  foreslagit  dtgirder ull
regeringen 1 tvd delbetinkanden; 1 mars 2010 S&
enkelt som mojligt f6r s3 midnga som mojligt
(SOU 2010:20) och 1 oktober 2010 Under
konstruktion — framtidens e-férvaltning (SOU
2010:62). Delegationen har bla. redovisat och
koordinerat en bred portfélj av prioriterade e-
forvaltningsprojekt som utgér sidana projeke
som bor prioriteras av regeringen for att n en
behovsdriven e-forvaltning 2014. (For en lista
over dessa projekt samt Ovriga strategiska
utvecklingsprojekt och ytterligare information
om E-delegationens verksambhet, se
www.edelegationen.se.).

E-delegationen har dessutom under 4ret
tillsammans med Sveriges kommuner och
landsting (SKL) arbetat fram gemensamma
mélbilder 1 syfte att tydliggéra inriktningen pd
det gemensamma arbetet: En enklare vardag for
foretag och privatpersoner, En &ppnare och
smartare forvaltning som stddjer innovation och
delaktighet samt En effektivare offentlig
verksamhet.

Diskussioner har under aret f6rts med SKL 1

syfte att nd fram tll ett utdkat samarbete inom
e-forvaltningsomradet.
I syfte att stirka koordineringen av e-
forvaltningsarbetet inom de olika sektorerna
utsdg regeringen 1 mars 2011 Skatteverket,
Bolagsverket, Lantmiteriet och Transport-
styrelsen till utvecklingsansvariga myndigheter.
Myndigheterna fir ett utokat ansvar for att
planera och genomféra arbetet med -
forvaltning inom sina respektive sektorer utifrin
olika mélgruppers behov.

Forbittrade forutsittningar for myndighets-
dvergripande samverkan och informations-
hantering

Riksdagen beslutade pd regeringens forslag om
ett nytt anslag 1:17  Gemensamma e-
forvaltmingsprojekt av  strategisk betydelse infor
budgetdret 2011 (prop. 2010/11:1, utgiftsomride
22, bet. 2010/11:TU1, rskr. 2010/11:138).
Anslagets dndamal ir att finansiera prioriterade
e-forvaltningsprojekt som ir av strategisk
betydelse for statsférvaltningens utveckling.
Anslaget flyttas fr.o.m. budgetdret 2012 il
utgiftsomridde 22 Kommunikationer med den
nya nomenklaturen 2:6 Gemensamma e-
forvaltningsprojekt av  strategisk  betydelse, se
avsnitt 4.6 Budgetforslag.
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Forbiittrade tekniska forutsittningar och it-
standardisering

Regeringen beslutade 1 november 2010 att
uppritta en E-legitimationsnimnd som ska leda
arbetet med att samordna den
forvaltningsgemensamma  funktionen anvind-
ning av e-legitimationer och e-signaturer. Svensk
e-legitimation ska mojliggéra fér anvindare
inom sdvil privat som offentlig sektor att pd ett
effektivt sitt etablera och nyttja e-tjinster vilka
kriver e-legitimationer eller e-signering. I
forverkligandet av milbilden ingdr att skapa en
affirsmodell for Svensk e-legitimation som
bygger pd ett antal aktdrer 1 samverkan mellan
bide offentlig sektor, niringslivet och
privatpersoner. Betinkandet E-legitimations-
nimnden och Svensk e-legitimation (SOU
2010:104) limnades tll regeringen den 22
december 2010. Betinkandet har remitterats.
Arendet bereds for nirvarande inom Regerings-
kansliet.

E-delegationen har under aret koordinerat
myndigheternas it-standardisering och upprittat
ett it-standardiseringsrdd. E-delegationen har
dessutom  publicerat  vigledningar  inom
omridena automatiserad samverkan, inférande
av IPv6, en terminologi for e-forvaltning,
inférande av  DNSSEC, vilket innebir att
anvindning av dominnamnssystemet (DNS)
sikras genom att elektroniska signaturer
anvinds.

Fortsatt utveckling av gemensamma
verksambetsstod och samlad uppfolning
E-delegationen har under &ret genomfért tvd
forstudier om gemensamma e-férvaltnings-
projekt: eArkiv/eDiarium respektive eTjinst
over niringsidkare, dvs. tillgdng tll elektronisk
grunddata om niringsidkare, samt startat ett
pilotprojekt av en framtida férvaltnings-
gemensam tjinstekatalog. Delegationen har
ocksd publicerat en vigledning inom omridet
nyttorealisering.

ESV har under 2010 arbetat vidare med
projektet E-bestillningar med mailet att alla
myndigheter fr.o.m. 2013 ska kunna bestilla
varor elektroniskt.

Som  redovisas  under  utgiftsomride
2 Sambhillsekonomi och finansférvaltning gav
regeringen 1 november 2010 en sirskild utredare
1 uppdrag att forbereda inrittandet av ett
myndighetsgemensamt servicecenter.
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Forbiittrade kontaktytor med medborgare och
foretagare

E-delegationen har under aret genomfért en
forstudie om det gemensamma e-férvaltnings-

projektet Mina sidor fér privatpersoner.
Delegationen ~ har  dessutom  publicerat
vigledningar inom omrddena kanalstrategi,

webbutveckling, identifiering av behov samt
riktlinjer f6r myndigheters anvindning av sociala
medier.

Analys och slutsatser

E-delegationen har bedrivit sin verksamhet i
drygt tvd &r och engagerar 1 dag nistan 200
personer frin hela den offentliga sektorn genom
sina  olika  arbetsgrupper och  utskott.
Delegationen har lyckats skapa en stor
forindringskraft pd kort tid och resultaten syns
nu i form av strategiska utvecklingsprojekt,
vigledningar och riktlinjer.

Regeringen bedémer att E-delegationens
strategi f6r myndigheternas arbete med e-
forvaltning (SOU 2009:86), som specificerar
regeringens handlingsplan  f6r  e-forvaltning,
utgér en god grund for fortsatt gemensamt
arbete.

Delegationens  e-foérvaltningsprojekt  av
strategisk betydelse ska utgora grunden for den
forvaltningsgemensamma  utvecklingen av e-
forvaltning 1 dag.

Baserat pd de underlag och forslag som E-
delegationen har arbetat fram 6verviger nu
regeringen om den férvaltningsgemensamma
utvecklingen behéver styras dnnu tydligare inom
ett antal insatsomraden. Bl.a. bor statens samlade
kompetens och resurser vad giller informations-
sikerhet pd ett tydligare sitt involveras 1 arbetet
med t.ex. elektronisk kommunikation.

4.4.4 Bredband i varldsklass och goda
maojligheter for hushall och foretag
att anvanda elektroniska

samhallstjanster
Resultat
Omwirldsanalys
Enligt SCB:s undersékning Privatpersoners

anvindning av datorer och internet 2010 har de
nordiska linderna hogst tillgdng till bredband i
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hemmet 1 jimférelse med évriga EU-linder. Av
svenska och norska hushdll har 83 procent
tillgdng till bredband 1 hemmet. Danmark och
Finland kommer strax efter med 80 respektive
76 procent. Ligst andel hushdll med tillging till
bredband i hemmet finns i Ruminien och
Bulgarien. I dessa linder ir det ungefir var fjirde
hushall som har tillging till bredband.

Norge har hogst andel regelbundna internet-
anvindare, 90 procent. Sverige ligger pd en andra
plats tillsammans med Nederlinderna pd ca
89 procent. Genomsnittet bland de 27 EU-
linderna ir 65 procent. Ligst andel regelbundna
internetanvindare har Turkiet och Ruminien
med 33 respektive 34 procent.

Tillging till bredband i Sverige

PTS Bredbandskartliggning 2010 visar att
44 procent av alla hushdll och féretag i Sverige
har tllging till bredband om minst 100 Mbit/s.
Det innebir att delmdlet 1 regeringens
Bredbandsstrategi for Sverige om 100 Mbit/s till
40 procent av hushillen och foretagen 2015
procentuellt sett redan ir uppnitt. Det finns
dock stora skillnader mellan olika delar av landet.
Tillgingen ir geografiskt begrinsad och det finns
omrédden 1 Sverige dir tillgdngen till robust och
framtidssiker bredbandsinfrastruktur ir mycket
bristfillig. PTS bedémer att andelen hushall och
arbetsstillen med tillgdng till 100 Mbit/s 6kat
med 3-5 procentenheter mellan oktober 2009
och oktober 2010, bide som en foljd av
utrullning  av  fiber 1 accessnitet och
uppgraderingar av kabel-tv-ni.

Andelen hushdll och féretag i Sverige som
finns 1, eller 1 nirheten av, en fastighet som har
ett fiber- eller kabel-tv-nit har o6kat frin
51 procent till 54 procent mellan oktober 2009
och oktober 2010. Det indikerar att
forutsittningarna dr goda for att tillgdngen till
100 Mbit/s ska oka ytterligare de nirmaste &ren.

I PTS rapport Svensk Telemarknad 2010
framgdr att antalet bredbandsabonnemang var
nistan 5,9 miljoner 1 slutet av 2010. Av dessa var
3,0 miljoner via fast bredbandsanslutning (fiber,
kabel-tv, xDSL och &vrigt) och 2,9 miljoner pd
mobilt bredband (mobilt bredband och mobil
tilliggstjinst). Detta ir en Okning med
27 procent frin 4,6 miljoner abonnemang ett ar
tidigare och 6kningen kommer till stérsta delen
frin de mobila bredbanden. Aven de fasta
bredbanden 6kade totalt sett.
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Regeringen genomfér olika satsningar pd
omridet fér bredbandsinfrastruktur. Det handlar
om dtgirder for driftsikra och tillgingliga
elektroniska kommunikationer samt satsningar
pid nyetablering av  bredbandsinfrastruktur.
Regeringen satsar medel inom Landsbygds-
programmet, genom kanalisationsstdd samt for
medfinansiering till dessa bada stod.

P38 uppdrag av regeringen har PTS i rapporten
Okad tillging till bredband genom frekvens-
tilldelning, redovisat forslag pd hur regeringens
mal om att alla ska ha tillging till bredband kan
sikerstillas. Enligt f6rslaget skulle tilldelningen 1
800-MHz-bandet kunna férenas med villkor om
skriddarsydda tickningskrav pd adressniva.
Arbetet med tilldelningen har fortsatt under dret
och ett tillstdind har tilldelats en aktor pd
marknaden som har att leva upp till ticknings-
kraven senast den 31 december 2014.

Regeringen beslutade 1 mars 2010 att tillsitta
ett Bredbandsforum fér att frimja utbyggnaden
av bredband 1 hela landet. Bredbandsforum ir en
arena for dialog och samverkan mellan
regeringen, myndigheter, organisationer och
foretag som verkar pd den svenska bredbands-
marknaden. Syftet dr att hitta konstruktiva
16sningar som bidrar till en 6kad samverkan om
utbyggnad av bredband for att nd méilen som
anges 1 regeringens bredbandsstrategi. Forumet
har tillsatt arbetsgrupper som fokuserar pd olika
frigor kopplade tll att frimja bredbands-
utbyggnaden 1 alla delar av landet. (For mer
information se www.bredbandivarldsklass.se.)

Sambillsomfattande tjinster

Samhillsomfattande  tjinster  enligt  lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation
tillhandahdlls 1 férsta hand genom marknadens
forsorg. I princip tillhandahiller marknaden i dag
de tjinster som finns uppriknade 1 lagen.

Tillging till telefoni

Under &ret som gitt har ytterligare ett tiotal
abonnenter blivit uppsagda fr&n sina fasta
telefonabonnemang och inte blivit erbjudna
nigon losning pd marknadsmissig grund.
Uppsigningarna beror till stor del pa det teknik-
skifte som TeliaSonera AB genomfor dir
kopparnitet 1 stora delar ersitts med tridldsa
anslutningar.

PTS upphandlade dirfér under 2010 pi
uppdrag av regeringen telefonildsningar till
stadigvarande hushdll och fasta verksamhets-
stillen som hade blivit av med sin telefoni.



Under viren 2010 genomférde PTS en
upphandling dir ramavtal tecknades med tre
leverantérer. Under 2010 till och med mars 2011
upphandlades elva  telefonildsningar  varav
merparten var mobila 16sningar och en var en
satellittelefonildsning.

Som komplement har regeringen givit PTS 1
uppdrag att upphandla telefonilésningar dven for
2011.

Analys och slutsatser

Tillgdng till bredband

Samhillet ir 1 dag ofta beroende av elektroniska
kommunikationstjinster och detta beroende
kommer att 6ka. Det ir viktigt att Sverige foljer
med 1 den pdgiende teknikutvecklingen och har
en god tillgdng till bredbandsinfrastruktur som
mojliggor alle hogre dverforingshastigheter. Som
tidigare nimnts visar PTS  Bredbands-
kartliggning 2010 att tillgdngen till 100 Mbit/s ir
god 1 vissa delar av landet. Den geografiska
skillnaden ir dock stor och det finns omriden,
framfor alle 1 glesbygd, dir bredbands-
infrastrukturen inte dr framtidssiker och inte
kommer att klara av de kapacitetskrav som
framtida tjinster kan komma att kriva.

Tillgingligheten av bredband med hog
overféringskapacitet  fortsitter  att  Oka
kontinuerligt. En forutsittning for att denna
tillvixt ~ ska  fortsitta dr dock att
marknadsaktorerna fortsitter att investera 1 nit-
infrastruktur. Statligt stod for utbyggnad 1
glesbygd ir ett viktigt instrument foér att
stimulera olika typer av aktdrer att agera dir
marknadsforutsittningarna  f6r  kommersiella
aktiviteter saknas.

Enligt PTS uppfoljning av bredbandsstrategin
beddms andelen hushall och féretag med tillgdng
till 100 Mbit/s &r 2020 kunna ligga mellan 85 och
90 procent. Det finns dock enligt PTS olika
faktorer som kan piverka detta resultat. En
osikerhetsfaktor dr vilken hastighet LTE-
tekniken (Long Term Evolution, eller 4G)
kommer att kunna erbjuda dem som befinner sig
lingre frin en sindarplats in 750 meter. En
annan faktor ir att det efter 2013 finns en
osikerhet om 1 vilken utstrickning investeringar
1 fibernit planeras 1 omriden som inte redan
ticks av andra accesstekniker och 1 omriden som
ir  relativt  glesbefolkade och  dirmed
mindrekommersiellt intressanta.

PROP. 2011/12:1 UTGIFTSOMRADE 22

Tillging till bredband har inte bara stor
betydelse f6r den privata anvindningen utan har
dven stor pdverkan pd tillvixten, féretagens
konkurrenskraft och utvecklingen av ett hillbart
samhille. En god tillgdng till bredband hyjilper till
att bidra till hillbar tillvixt i alla delar av landet.
Genom att frimja anvindningen kan fler
medborgare och féretag dra nytta av de fordelar
som finns med it och bredband. Foretag och
kommuner 1 olika delar av Sverige pekar pd
vikten av bredbandsinfrastruktur fér att kunna
bedriva niringsverksamhet.

Bredband paverkar ocks3 ofta produktiviteten
1 foretag positivt, bl.a. genom att effektivisera
kommunikationen med kunder och leverantérer
och forbittra omvirldsbevakningen. Det 6kar
attraktionskraften fér en kommun och
mojliggér en bevarad eller stirkt konkurrens-
kraft. Bredband forbittrar dessutom kompetens-
forsorjningen genom att tekniken ger bide
individer och féretag tillgdng till en storre arbets-
marknad, tack vara mojligheter att jobba pd
distans och under pendling.

Sambiillsomfattande tiinster

Traditionellt sett har telefoni tillhandahillits i
hela landet med hjilp av det fasta kopparbaserade
nitet 1 princip genom en enda aktdr pd
marknaden. Samhillsomfattande tjinster, bla.
telefoni, tillhandahdlls nu 1 allt hégre grad med
olika teknik och av fler dn en operator. Nistan
uteslutande tillhandahills de samhillsomfattande
tjinsterna genom marknadens férsorg.

Sverige har en mycket god tllging till
elektronisk kommunikation genom att tillstdnd
att anvinda radiosindare, vilket krivs bl.a. for att
kunna driva mobilnit, kan férenas med
tickningskrav. I och med att bide telefoni och
internetanslutning kan erbjudas i mobilndt ir
mojligheterna att forena tillstdnd med ticknings-
krav ett viktigt instrument fér att nd s§ minga
som mojligt.

Tillging till telefoni

Upphandlingarna som har gjorts har medfért att
stadigvarande hushdll och fasta verksamhets-
stillen som blivit av med sin telefoni har fitt
ersittningslosningar vilket har varit ett rimligt
och effektivt sitt att se till att dessa har dterfdtt
sin mojlighet att ringa. Se dven Resultat.
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4.4.5 Effektivt fungerande marknader

Resultat

Under 2010 fortsatte utvecklingen med firre
abonnemang for fast telefoni och fler
abonnemang fér mobil telefoni och IP-
/bredbandstelefonti, enligt Svenskarnas
anvindning av telefoni och internet 2010 — PTS
Individundersékning ~ 2010.  Andelen  av
befolkningen som inte har fast telefoni har 6kat
frin 15 procent 2009 tll 18 procent 2010 och
utvecklingen visar tydligt att allt fler svenskar
medvetet avstdr den fasta telefonin 1 hemmet.
Ett skl wll detta kan vara att ménga nojer sig
med att ha mobiltelefon fér rostsamtal och
dirfor anser att de klarar sig utan den fasta
telefonen.  Dirtill  marknadsfér ~ mobil-
operatorerna mojligheten att flytta med det fasta
telefonnumret till mobiltelefonen.

Andelen som avstér frin fast telefoni ir storst
bland de yngre (16-30 &r). Vidare ir det vanligast
att avstd frin fast telefoni bland dem som bor 1
hyresritter, 38 procent, medan endast 8 procent
av boende 1 sméihus/villa avstdr den fasta
telefonin.

Mobilpenetrationen 1 Sverige var 2010 totalt
sett hog, 97 procent, bide fér privat bruk och 1
arbetslivet, vilket ir en oférindrad andel jimfort
med 2009. De storsta mobiloperatérerna ir
desamma som foregiende &r, nimligen
TeliaSonera (40 procent), Tele2/Comviq (25
procent) och Telenor (15 procent). Allt fler
svenskar anvinder ocksd mobilen eller mobilt
bredband fér att koppla upp sig mot internet. Ar
2010 uppgav 15 procent av tillfrigade svenskar
att de anvinder mobilt bredband som
huvudsaklig anslutningsform, vilket ir en 6kning
med fyra procentenheter jimfért med 2009.
Andelen som 2010 uppgav att de anvinder
mobilt bredband, antingen som huvudsaklig
anslutningsform eller som komplement, var 29
procent jimfort med 21 procent 2009.

Bdittre regler for marknaden och konsumenter

Riksdagen beslutade 1 maj 2011 regeringens
proposition Bittre regler for elektroniska
kommunikationer  (prop. 2010/11:115, bet
2010/11:TU20, rskr. 2010/11:256). Reglerna pd
marknaden har utformats for att bli effektivare,
inte minst pd ett Dbittre sdte  folja
sammansmiltningen av teknik och marknader
for bla. telefoni-, tv- och bredbandstjinster. Ett
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av problemen fér marknadens aktérer och deras
investeringsincitament ir att spelregler och
villkor skiljer sig &t mellan EU:s medlemslinder.
Medlemsstaternas  marknader  harmoniseras
genom bestimmelser 1 EU-direktiv. Detta
frimjar den inre marknaden och anvindningen
av elektroniska kommunikationstjinster och
didrmed ytterst den ekonomiska tillvixten 1 hela
EU.

Frin innehillet i propositionen kan nimnas
att konkurrensen frimjas genom att skyldigheter
for operatdrer att limna tilltride till sina nit
vidgas. Operatorer och andra ska bl.a. vid behov
kunna 8liggas att dela kablar 1 byggnader mot
marknadsmissig ersittning. Mojligheten att
besluta om organisatorisk &tskillnad mellan
grossist-  och  slutkundsverksamhet,  s.k.
funktionell separation, utvidgas till att omfatta
fibernit.

PTS fir genom riksdagens beslut om
propositionen en roll i att verka for s.k. nit-
neutralitet s att eventuell diskriminering av vissa
elektroniska ~ kommunikationstjinster ~ for-
hindras. Myndigheten ska dirfér vid behov
kunna se tll att operatorer inte forsimrar eller
hindrar anvindningen av olika tjinster pd nitet,
t.ex. internettelefoni.

Tillstdnd ska som huvudregel vara teknik- och
tjinsteneutrala, som ett led i att marknads-
anpassa och effektivisera hela radiofrekvens-
anvindningen. Operatérer ska uppfylla rimliga
krav pd driftsikerhet 1 nit och tjinster. Kraven
ska vara anpassade tll risken f6r storningar eller
avbrott. Operatdrerna ska ocksd rapportera om
uppgifter har forlorats, dndrats eller exponerats
for obehoriga.

Genom indringarna i lagen (2003:389) om
elektronisk  kommunikation tillkommer eller
forstirks en rad konsumentskyddande regler,
bl.a. om bindningstid 1 avtal, samtalsspirrar och
tydligare information i avtalen. Operatérer ska
ocksd 1 sin verksamhet ta hinsyn tll de behov
som personer med funktionsnedsittning har av
yanster motsvarande dem som erbjuds flertalet
slutanvindare.

Informationsinsatser

Regeringen gav i september 2010 PTS i uppdrag
att genomfdra informationsinsatser for o6kad
oppenhet  fér bredbands- och internet-
uppkopplingar 1 syfte att stirka transparensen
och 6ka férutsittningarna fér konsumenter att
kunna gora aktiva och medvetna val. PTS ska



bla. 1 nira samverkan med Konsumentverket
och andra berérda myndigheter se éver om
information till konsumenter om vad de koper dr
tillrickligt tydlig vad avser begrinsningar i
dtkomst till tjinster och innehdll. Uppdraget ska
redovisas den 31 december 2011.

Under viren 2010 inledde PTS ett nira
samarbete med SKL och Konkurrensverket.
Samarbetet resulterade 1 ett antal gemensamma
principer f6r kommunala insatser pd bredbands-
omrddet. Syftet ir bla. att informations-
insatserna ska bidra till minskad snedvridning av
konkurrens och diskriminerande beteenden.
Principerna som offentliggjordes 1 oktober 2010
ir 1 forsta hand riktade tll kommunerna i
egenskap av samhillsplanerare, markigare samt
igare av bredbandsnit.

Radiofrekvenser

PTS genomférde 1 mars 2011 ett tilldelnings-
forfarande for tillstdind 1 800 MHz-bandet
genom en kombination av jimférande urvals-
forfarande, s.k. skonhetstivling, och auktion.
Tilldelningsforfarandet  resulterade 1 tre
tillstdndshavare  som  tillsammans  betalade
1754 miljoner kronor for tillstinden. Dirtill
kommer en tllstdndshavare att anvinda
300 miljoner kronor for att bygga tickning 1

enlighet med tillstdindskraven att bygga
bredband tll hushall och fasta
verksamhetsstillen som saknar funktionell

tillgdng till internet med en hastighet pa
1 Mbit/s.

Europeiska kommissionen publicerade den 20
september 2010 sitt lagforslag om det forsta
programmet for radiospektrumpolitik (RSPP).
Forslaget utgor en  strategisk  plan  om
harmonisering av anvindningen av radio-
frekvenser (spektrum) pd unionsniv, 1 syfte att
frimja den gemensamma marknaden f6r tjinster
och utrustning for trddlos  elektronisk
kommunikation samt andra sektorer som kriver
frekvensanvindning.

Analys och slutsatser
De tidigare nimnda indringarna i lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation
vintas sammantaget leda tll en bittre
fungerande marknad och frimja konkurrensen.
Dessutom  stirks  konsumentmakten  och
forutsittningarna  for att kunna ta del av
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elektroniska kommunikationstjinster. Tilliten
till dessa tjinster som verktyg for handel och
samhillstjinster foérvintas 6ka. Anvindare som
kinner fortroende for tjinsterna anvinder i
hégre grad nya tekniker och tjinster. Bittre
transparens pd marknaden férvintas leda till
mojlighet att gora aktiva val och dirmed ocksi
okad kundrérlighet.

Efterfrdgan pd mobilitet och bandbredd okar
kraftigt och dirmed ocksd efterfrigan pd radio-
frekvenser som insatsvara for att kunna
tillhandahdlla 6nskade tjinster. PTS har under
dret vidtagit flera 3tgirder som bidrar ull att
ytterligare radiospektrum gors tillgingligt for
marknadens aktorer. Det tilldelningsbeslut som
PTS fattade under 2010 och som minskade
Forsvarsmaktens frekvensinnehav med drygt
6000 MHz kommer att leda tll att ytterligare
frekvenser kan goras tllgingliga for civila
anvindare och bla. anvindas for att mota
efterfrigan pd bredband 1 samhillet.

4.4.6 Sikra och robusta elektroniska
kommunikationer

Resultat

Bredband och internetdtkomst blir en allt
viktigare del av sambhillet. Foér att uppni
driftsikra elektroniska kommunikationer arbetar
PTS med forebyggande Aatgirder och
krishantering ~ samt  kontrollerande  och
uppfoljande atgirder. Det handlar bla. om rid
vid utbyggnad av bredband, upphandling av
redundanta forbindelser och tillsyn  &ver
operatdrerna. PTS arbete tillsammans med
marknadens aktorer och berérda myndigheter
for elektronisk kommunikation har bidragit till
att gora de elektroniska kommunikationerna
robustare.

Robust och siker elektronisk kommunikation
PTS  arbete  for  robust  elektronisk
kommunikation och ett sikrare internet sker
enligt strategin och handlingsplanen Robust
elektronisk kommunikation - strategi foér &ren
2009-2011. PTS arrangerar och medverkar i
olika krisledningsévningar fér sektorn, sivil
nationella som internationella.

PTS har fitt regeringens uppdrag att analysera
och ge forslag ull hur arbetet med robusta
elektroniska kommunikationer kan vidare-
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utvecklas f6r att motsvara samhillets och
samhillsviktiga anvindares lingsiktiga behov av
robusta elektroniska kommunikationer.
Myndigheten genomfor robusthetsdtgirder
inom ramen fér gillande strategi och
regeringens bredbandsstrategi. PTS har en
etablerad form for arbetet med att tillgodose
behovet av tillférlitlighet, uthdllighet och
ullginglighet 1 elektronisk kommunikation vid
kriser och extraordinira hindelser. Arbetet sker
genom offentlig-privat samverkan dir savil stat
som niringsliv investerar 1 krishanterings-
formiga och robusthetshojande  tgirder.
Arbetet har medfért att férmigan att férhindra
och hantera avbrott 1 niten och krishanterings-
formdgan har stirkts. Metoder och system har
utvecklats, bl.a. fér att minska avbrottstider och
skapa en gemensam ligesbild over allvarliga
storningar 1 elektronisk kommunikation samt
forbittrad information wll allménheten vid
sidana hindelser.

Varje &r skadas och forstors viktiga tele-,
internet- och elledningar vid grivarbeten. Savil
privatpersoner som féretag drabbas av avbrotten
och kostnaderna ir hoga.

PTS har tillsammans med marknadens aktérer
utvecklat ett informationssystem, den s.k.
“Ledningskollen”, med uppgifter om vilka
infrastrukturigare som har intressen inom ett
geografiskt omride och som pi ett enkelt sitt
kan delges entreprenérer och andra som planerar
eller utfér markarbeten. Ledningskollen.se
lanserades 1 Uppsala lin i september 2009 och
nationellt den 1 december 2010. Arbetet med
Ledningskollen.se samordnas av PTS och
finansieras gemensamt av PTS, Trafikverket och
Affirsverket svenska kraftnit. PTS har under
2011 bedrivit fortsatta informationsinsatser for
att ansluta si ménga infrastrukturigare som
mojligt till tjdnsten.

Ett robust och stabilt internet

En annan viktig del av sikra och robusta
elektroniska kommunikationer rér internets
stabilitet och robusthet.

Utsver fysiska anslutningar ull nit for
elektronisk kommunikation krivs ocksd en
logisk anslutning genom en s.k. IP-adress
(internetprotokoll-adress).  Savidl Europeiska
kommissionen som PTS har framhéllit vikten av
dvergdng till nista version av internetprotokollet
IPv6 (KOM(2008) 313). Alla resterande
adresser for IPv4 dr sedan bérjan av 2011 slut pd
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central nivd och 1 en nira framtid fordelade till
operatdrerna. Manga nya anvindare virlden 6ver
kommer att till évervigande del enbart kunna
kommunicera via IPvé6.

E-delegationen har fitt 1 uppdrag att ta fram
en strategi for hur den offentliga sektorns
utveckling av e-tjinster bér stodja Svergingen
till ny teknik som t.ex. vergdngen till IPv6 och
tog 1 oktober 2010 fram en vigledning for
infoérandet av IPv6. Dessutom fick PTS 1
november 2010 i uppdrag att, i samrdd med E-
delegationen, niringslivet och andra berérda
aktorer, ta fram en konkret handbok som ska
vara till hjilp f6r myndigheter vid inférandet av
IPv6. Uppdraget, som delredovisades 1 december
2010 i rapporten Beskrivning av hur IPv6 kan
inféras p8 myndighetsnivd med avseende pad
tillginglighet, sikerhet och ekonomi, ska
slutredovisas den 31 oktober 2011.

Minga viktiga tjinster som sambhillet ir
beroende av, bide privata och offentliga tjinster,
ir kopplade till dominnamn under landstopp-
dominen .se. I och med ett dkat beroende av
tillginglighet, sikerhet och kvalitet si 6kar ocksd
kraven pd god funktionalitet. En viktig &tgird
for att ligga en god grund for sikerhet ir att
myndigheterna anvinder DNSSEC, vilket
innebir att anvindning av dominnamnssystemet
(DNS) sikras genom att elektroniska signaturer
anvinds. Detta dr t.ex. grunden fér att kunna
sikerstilla att de offentliga webbsidor som
anvindare besdker pd internet dr de korrekta
webbsidorna.

Internets forvaltning

Frigorna kring internets férvaltning har blivit
allt mer aktuella och engagerar allt fler linder
och aktorer runt om 1 virlden. Ett nytt styr-
dokument, ”Affirmation of Commitments”,
mellan  USA:s  Handelsdepartement  och
ICANN (Internet Corporation for Assigned
Names and Numbers) tridde i kraft den
1 oktober 2009. Styrdokumentet har som syfte
att  bidra tll o6kad internationalisering,
transparens och fortroende for ICANN, vilket
ir viktigt for ett stabilt, globalt och &ppet
internet. En del av styrdokumentet giller
uppfoljning av ICANN:s arbete. Under 2010
genomférdes en  sidan  uppféljning  av
Accountability and Transparency Review Team
(ATRT). En rapport éverlimnades till ICANN 1
december 2010. Sverige ir aktiv medlem i
Governmental Advisory Committee (GAC) och



innehar sedan december 2010 rollen som en av
tre vice ordférande 1 GAC.

Internet Governance Forum (IGF) ir den
enda 6ppna globala plattformen dir diskussioner
kan féras kring internet och internets utveckling.
Sverige har de senaste &ren varit mycket aktiv
inom IGF avseende sdvil frigor kring teknik,
innovation som frigor kring yttrandefrihet och
minskliga rittigheter. I december 2010 tog FN:s
generalforsamling beslut om ytterligare ett
femdrsmandat f6r IGF.

Vardagssikerbet

Inom internetomrddet har PTS fortsatt sitt
arbete med information och ginster till
konsumenter och sméiforetag for att de ska
kunna anvinda internet pd ett sikrare sitt. De
har sedan tidigare byggt upp en sirskild
webbplats dir alla rdd och tjinster finns samlade.

SCB har i1 sin rapport Féretagens anvindning
av it 2010 specialstuderat it-sikerhet 1 foretag.
Av alla foretag med 10 anstillda eller fler hade
46 procent en formellt faststilld policy for it-
sikerhet som innefattar en plan fér regelbunden
oversyn. Detta dr den hogsta andelen inom hela
EU. SCB:s studie visar ocksi att det inom
foretag dr ovanligt med obligatorisk utbildning
om it-sikerhet. Det dr dock vanligt
forekommande att foretagen anvinder sig av
olika typer av sikerhetsanordningar for att
skydda sig mot potentiella it-sikerhetshot.

SCB har ocksd undersokt olika it-sikerhets-
problem som féretagen drabbats av. Av de
undersokta problemen var det vanligast att
foretagen haft problem med tillgdng ull it-
system eller att data blivit forstorda eller
forvanskade pd grund av fel i hdrdvara eller
mjukvara. Ett annat sikerhetsproblem som kan
drabba foretagen ir att det blir problem med
tillgdng till it-systemen pd grund av angrepp
utifrdn, t.ex. 6verbelastningsattacker.

SCB har i sin rapport Privatpersoners
anvindning av datorer och internet 2010
specialstuderat internetsikerhet hos
privatpersoner samt deras tillit till internet. Av
respondenterna hade minga drabbats av virus
eller spam och var bekymrade 6ver detta. Manga,
fler in de som sjilva drabbats, var bekymrade
over de  mer allvarliga,  undersokta
sikerhetsproblemen, t.ex. kreditkortsbedrigeri
eller annat missbruk av personuppgifter pd
internet. I genomsnitt anvinde &tta av tio
sikerhetsprogramvara eller sikerhetsverktyg.
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Nistan 45 procent av de tillfrigade gjorde aldrig
sikerhetskopior. Minga, drygt var femte person,
sade sig undvika att handla p3 internet pd grund
av oro for bristande sikerhet pd nitet.

Den elektroniska kommunikationen
underlittar minniskors liv, men innebir ocksi
att man limnar ifrin sig information om sig sjilv
som mdste skyddas. PTS bedriver dirfor ullsyn
iven pd integritetsomridet. Ett exempel ir
mobila innehillstjinster, en snabbt vixande
marknad dir affirsméjligheter for tele- och

internetbolagen  att  silja  personuppgifter,
exempelvis uppgifter om var anvindaren
befinner sig, vidare ull leverantérer av
innehillstjinster.

Genom riksdagens antagande av

propositionen Bittre regler for elektroniska
kommunikationer (prop. 2010/11:115, bet.
2010/11:TU20, rskr. 2010/11:256) har kraven 1
lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation kring dataskydd uppdaterats
och det inférs en rapporteringsskyldighet for
operatdrer avseende intriffade integritets-
incidenter.

PTS ir tillsynsmyndighet for kvalificerade
elektroniska signaturer. Inom detta omride har
PTS wunder 2010 slutfort en tllsyn av
verksamheten hos en av de tvd utfirdare av
kvalificerade certfikat som fér nirvarande ir
anmilda hos myndigheten. Tillsynen féranledde
att vissa atgirder vidtogs av utfirdaren. Ett
fortsatt aktivt tillsynsarbete dr dirfér motiverat.

Datainspektionen inledde 2011 ett projekt
som ska granska hur foretag, myndigheter och
andra organisationer anvinder s.k. molntjinster.
Molntjinster innebir att man i stillet fo6r att ha
it-system pd egna servrar i en egen datorhall, hyr
yinster som levereras via internet. Milet med
projektet dr att 6ka medvetenheten om vilka
krav som personuppgiftslagen (1998:204) stiller
vid outsourcing och anvindning av molntjinster.

Sverige har deltagit aktivt 1 det internationella
arbetet med nit- och informationssikerhet, bl.a.
genom styrelsearbete 1 Enisa (Europeiska byrin
for nidt- och informationssikerhet) och 1
forhandlingar kring nytt mandat f6r Enisa. Enisa
har publicerat en rad rapporter med bla.
riktlinjer som genom kunskapsspridning kan
hjilpa tll att héja nit- och informations-
sikerheten bide inom och utanfér EU. Sverige
har vidare deltagit aktivt 1 EU:s arbete for skydd
av  kritisk informationsinfrastruktur, frimst

genom deltagande 1 EFMS (European Forum for
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Member States) och EP3R (European public-
private partnership for Resilience).

Sitic:s (Sveriges it-incidentcentrum)
verksamhet har under 2011 flyttats frdn PTS ill
Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
och bytt namn till CERT-SE. Redovisning av
denna verksamhet finns dirfér under utgifts-
omrdde 6 Forsvar och samhillets krisberedskap,
dir frigor rorande sambhillets informations-

sikerhet behandlas.

Analys och slutsatser

Robust och siker elektronisk kommunikation
Sambhillets beroende av internet och elektronisk
kommunikation =~ 8kar. De  elektroniska
kommunikationsniten utvecklas och  okar
stindigt 1 omfattning och utbredning. Detta kan
1 sin tur leda till en 6kad sdrbarhet och stiller allt
hogre krav  pid att den elektroniska
kommunikationen fungerar.

Det kan konstateras att anvindningen av
mobila nit och internet fir en allt storre
betydelse 1 samhillet, savil i vardagen som i en
krissituation. PTS avser dirfor att inleda en
analys 6ver de mobila nitens formdga att
motstd olika typer av stérningar. Resultatet av
analysen kommer att ligga till grund for en
risk- och sirbarhetsanalys for sektorn
elektronisk kommunikation samt dven utgora
underlag f6r beslut om eventuella dtgirder.

En okad konkurrens och stark prispress leder
1 dag till att marknadens aktorer inte Sverallt
genomfor de robusthetshojande dtgirder som ir
nddvindiga ur ett samhillsperspektiv, vilket kan
leda till en 6kad sdrbarhet. Det kan exempelvis
vara friga om att bygga redundanta forbindelser 1
tex. gles- och landsbygder, som ir sirskilt
viktigt for att minska driftavbrott pd grund av
avgrivda ledningar. Det kan ocksi handla om
bristande underhill av centrala noder, t.ex.

bergrum som  inrymmer vital teknisk
kommunikationsutrustning,  bristande  sam-
ordning och samarbete samt bristande

kompetens. Dirfor ir PTS arbete med robust
elektronisk kommunikation 1 samarbete med
marknadens  aktorer, andra myndigheter,
kommuner och linsstyrelser nodvindigt.
Robusthets- och krishanteringsarbetet inom
sektorn for elektronisk kommunikation baseras
pa samverkan och émsesidigt fértroende mellan
privata och offentliga aktérer. Detta samarbete
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behover uppritthillas och vidareutvecklas, sivil
centralt som lokalt, for att vidmaktchilla
krishanteringsférmédga och robusthet.

Det finns ett fortsatt behov av samarbete med
operatdrer, linsstyrelser, och andra regionala och
lokala aktdrer for att identifiera omridden
limpliga f6r etablering av ortssammanbindande
fiberkablar 1 syfte att skapa redundans och pd s3
sitt minska risken for avbrott. Regeringen
instimmer 1 PTS bedémning att satsningen pd
Ledningskollen.se, redundanta férbindelser och
andra robusthetshéjande dtgirder kommer att
bidra tll att minska antalet avbrott och
storningar. Ett fortsatt samarbete ir nodvindigt
for att o©ka driftsikerheten 1 elektroniska
kommunikationsnidt och samarbetet mellan
privata och offentliga aktérer ir allt viktigare d&
allminhetens acceptans for avbrott och
storningar minskar.

Ett robust och stabilt internet

Frigor kring drnftsikerhet, stabilitet och
robusthet ror i allra hégsta grad internet. Dirfor
ir de insatser som gors inom omrddet robust
elektronisk kommunikation fortsatt mycket
angeligna.

Spridningen och inférandet av IPv6 inom
privat och offentlig sektor har gitt
forhdllandevis l&ngsamt. Detta kan redan 1
nirtid skapa problem fé6r bide kommunikation
och ndbarhet till e-tjinster. PTS bedémer att
inférandet av IPv6 i Sverige méste paskyndas
for att inte riskera att internets utveckling 1
Sverige himmas. Utifrdn denna bedémning
har regeringen 1 december 2010 gett PTS i
uppdrag att ta fram en beskrivning av hur IPv6
kan inféras pd myndighetsnivd med avseende
pd tillginglighet, sikerhet och ekonomi.
Uppdraget ska slutredovisas till
Regeringskansliet senast den 31 oktober 2011.
Tillgdng till adresser 1 6nskad mingd genom
IPv6 har sannolikt dessutom en positiv
piverkan pd innovationsklimatet for ny
industriell anvindning och bittre sambhills-
service.

Sikerhetsstandarden DNSSEC  forhindrar
bla. att webbsidor blir kapade genom att en
tredje part verifierar dominnamn. En viktig
dtgird for att ligga en god grund for sikerhet dr
att myndigheterna anvinder DNSSEC.

Internets forvaltning
Enligt den uppféljning frén december 2010 som
genomférdes  av Accountablility  and



Transparency Review Team (ATRT) behéver
ICANN forbittra sina processer for okad
transparens och vara mer fértroendeingivande
gentemot internet-samhillet. Det finns brister,
inte minst 1 ICANN:s dialog med
Governmental Advisory Committee (GAC).
Denna dialog ir viktig dd internetutvecklingen i
allt hogre grad handlar om samhillsfrigor och
ror de flesta sektorer 1 samhillet.

Arbetet 1 IGF har inneburit framsteg.
Beslutsfattare och teknikutvecklare har nirmat
sig varandra, frigor om hur minskliga rittigheter
ska &tnjutas pd internet har forts upp pa agendan,
utvecklingslinder har borjat bli delaktiga 1 frégor
kring internets utveckling och férvaltning.

Vardagssikerbet

Statistik frdn SCB visar att minga foretag,
sirskilt  inom  kritiska  sektorer  sdsom
finanssektorn samt kommunikations- och

informationssektorerna, ir kompetenta och
ansvarsfulla nir det giller nit- och informations-
sikerhet. Det ir dock langt kvar innan tillrickligt
ménga foretag kan anses ha en tillrickligt god
sikerhet och PTS tillsyn visar att dven foretag
inom de kritiska sektorerna ibland gér misstag.
Det finns dirmed all anledning fér PTS och
ovriga utpekade myndigheter med sirskilt ansvar
pd informationssikerhetsomrddet, Myndigheten
for samhillsskydd och beredskap, Forsvarets
radioanstalt, Forsvarets materielverk,
Rikspolisstyrelsen och Forsvarsmakten —att
fortsitta arbeta aktivt for o©kad ndt- och
informationssikerhet.

Enligt SCB:s understkning ir svenskarnas oro
for internetsikerheten relativt stor.
Konsumenternas vilja att anvinda elektroniska
kommunikationer kan himmas om
konsumenterna inte kinner tillit till tjinsternas
sikerhet.  Vilinformerade och  medvetna
konsumenter dr avgdérande for att oSka
sikerheten 1 elektronisk kommunikation. Det ir
dirfor viktigt att arbeta med kunskapshéjande
tgirder s att anvindare ir medvetna om hur
information hanteras 1 elektroniska
kommunikationstjinster och hur de kan gora sin
kommunikation sikrare.

Tillhandahillare av tjinster behover i minga
fall behandla uppgifter om anvindare och
anvindares kommunikation foér att kunna
erbjuda vissa typer av tjinster. Det férekommer
fall di ginstetillhandahdllare viljer att behandla
och éverféra uppgifter som kan vara kinsliga for
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anvindarna, trots att de skulle ha kunnat undvika
detta. Det ir dirfér angeliget att verka for att
tillhandah&llare av tjinster pd ett tidigt stadium
beaktar skyddet av den personliga integriteten,
s& att uppgifter som anvindarna kan uppfatta
som kinsliga, tex. personuppgifter, endast
behandlas nir s3 ir absolut nédvindigt.

Elektronisk  kommunikation och handel
frimjas av kvalificerade elektroniska signaturer
och andra tjinster som gor det mojligt att
autentisera uppgifter. Kvalificerade elektroniska
signaturer skulle kunna underlitta kontakten nir
invdnare 1 EU behéver komma 1 kontakt med
myndigheter i andra medlemslinder idn dir de ir
bosatta.

Alle fler dverviger att anvinda molntjinster
eftersom de forvintas ha en stor besparings-
potential. Tekniken och juridiken kring moln-
losningar dr dock férhdllandevis  komplex.
Kunskapshojande 4tgirder pd omrddet kan
dirfor behovas.

Det internationella arbetet kring nit- och
informationssikerhet ir viktigt och bor fortsitta.
En av de viktigare bevekelsegrunderna for det
internationella arbetet 4r att funktionen 1
Sveriges del av internet och vira it-system ir
beroende av att nitverk och kontaktpunkter
dven utanfér Sverige och EU fungerar.
Dessutom kommer minga it-attacker frin
datorer utomlands. Motstdndskraften i Sverige
behover sdledes stirkas. Sverige bér dven arbeta
for att andra linder blir bittre pd att forebygga
och hantera hot och risker avseende nit- och
informationssikerhet. Detta  beskrivs  mer
omfattande under utgiftsomrdde 6 Forsvar och
samhillets krisberedskap.

4.4.7 Post och grundlaggande
betaltjanster

Resultat

Post

Utgdngspunkten for de politiska maélen for
posttjinster ir medborgarnas och samhillets
behov av en effektiv, sammanhillen och
tillforlitlig posttjinst. Staten har ansvaret for att
sikerstilla en sddan posttjinst 1 hela landet.
Tillsynen pd postomridet 2010 visar att mélen
har uppnitts och att samtliga postoperatdrer
uppfyller kraven pd3 en tllforlitig post-
verksamhet.
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Postlagen (2010:1045) tridde 1 kraft den 1
september 2010, genom vilket det tredje post-
direktivet  (Europaparlamentets och ridets
direktiv 2008/6/EG av den 20 februari 2008 om
indring av direktiv  97/67/EG  betriffande
fullstindigt genomfdrande av gemenskapens inre
marknad for posttjinster) genomférdes. I den
nya lagen har utryckliga bestimmelser vad giller
prissittningen av den samhillsomfattande post-
tjinsten inforts. Den ska vara éppen for insyn,
icke-diskriminerande och kostnadsorienterad
samt frimja ett effektivt tillhandahillande av
tjinsten. Den samhillsomfattande posttjinsten
paverkas inte av den nya lagen utan har samma
omfattning som tidigare.

Undantag frin daglig utdelning medges for ett
mindre antal mottagare. Antalet hushdll som
bara fir sin post tv4 till fyra dagar i veckan och
siledes undantas frdn daglig utdelning, fir inte
oka. Fran ca 1 600 hushill i borjan av 1990—talet
var det endast 986 hushdll som 2010 undantogs
frdn femdagarsutdelning. Posten AB har genom
PTS beslut om tillstindsvillkor utsetts att vara
den postoperatér som ska tillhandahilla daglig
service till alla  hushdll, foéretag och
organisationer. Beslutet har 6verklagats av
Posten AB.

Vid utgdngen av 2010 fanns det 33 post-
operatdrer med tillstdnd att bedriva post-
verksamhet. Trots att monopolet pd den svenska
postmarknaden avskaffades 1993 ir
konkurrensen fortfarande svag. Som en
konkurrensfrimjande 4tgird fattade regeringen
2010 beslut om indring 1 foérordningen
(2007:951) med instruktion fér Post- och
telestyrelsen varigenom myndigheten fick till
uppgift att frimja en effektiv konkurrens pa
postomradet.

Nir det giller tillginglighetstjinster pd post-
omridet upphandlar PTS tvd tinster for att
tillgodose behov hos personer med funktions-
nedsittning;  befordran  av  blindskrifts-
forsindelser samt posttjinster for ildre (fyllda
80 4r) och personer med funktionsnedsittning
boende 1 glesbygd. Kostnaderna foér befordran av
blindskrift har minskat under en f&ljd av &r, bl.a.
till f6ljd av minskad fysisk utlining respektive
okade mojligheter till nedladdning av talbocker.
Ar 2010 var  statens  sammanlagda
upphandlingskostnad for tjinsterna
26,3 miljoner kronor.

Enligt postdirektivet stills krav pd medlems-
staterna att inritta oberoende regulators-
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myndigheter pid  postomridet. For att
understddja detta har Europeiska kommissionen
under 2010 l3tit bilda ett samridsorgan for de
nationella regleringsmyndigheterna, European
Regulators Group Post (ERGP). Gruppens
arbete dr tinkt att bidra wll ett korrekt
genomférande av postdirektivet 1 hela EU.

Grundliggande betaltjinster

I enlighet med propositionen Statens ansvar for
vissa betaltjinster (prop. 2006/07:55, bet.
2006/07:TU 16, rskr. 2006/07:205) omfattar
statens  ansvar for de  grundliggande
betaltjinsterna de orter och den landsbygd dir
behovet av grundliggande betaltjinster inte
tillgodoses av marknaden. P& dessa orter kan
tjinsterna behoéva upphandlas. P4 regeringens
uppdrag upphandlade PTS 2008 grundliggande
betaltjinster pd ett antal utvalda orter och
omréden i landet dir marknaden inte tillgodosig
behovet av dessa tjanster. Myndigheten slot tva
avtal med Kuponginlésen AB och ICA Banken
AB. Tjinsterna tillhandahills t.o.m. mitten av
2012. De grundliggande betaltjinsterna som
upphandlats omfattar mojligheten att betala
rikningar samt vissa mojligheter att ta ut
kontanter.

Tjinsterna tillhandahdlls under namnet
Betalservice pd 15 orter samt under namnet
Brevgiro via lantbrevbiringen till ildre och
personer med funktionsnedsittning i hela landet
samt till samtliga boende 173 glesbygdsomriden.

PTS har haft 1 uppdrag att frimja och
stimulera framvixt av marknadsdriven hantering
av dagskassor for niringsidkare och ideella
foreningar. Arbete har bedrivits i samverkan med
foretridare fér marknadens aktorer, berérda
linsstyrelser liksom andra berérda myndigheter
och intressenter. Uppdraget slutredovisades 1
december 2010.

Foljande foérbittringsomrdden har kunnat
identifieras. Bide internetbanker och telefon-
banker kan goras mer anvindbara genom sdvil
krivande insatser som enklare sidana. Dessutom
sker utveckling av s.k. mobilbanker och
applikationer som kan leda till att de mobila
tjinsterna blir enklare att anvinda.

Vidare har PTS fitt i uppdrag att kartligga
och analysera behovet av grundliggande betal-
janster efter den 22 juni 2012 d4 de upphandlade
avtalen l6per ut. En férsta delredovisning har
skett 1 mars 2011, en andra sker i mars 2012 med
slutredovisning hésten 2012. Landets samtliga



linsstyrelser ska enligt bevakningsuppdrag 1
regleringsbrev limna underlag till Linsstyrelsen 1
Dalarnas lin med en bedémning av huruvida
samhillets behov av grundliggande betaltjinster
ir ullgodosett. Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin
sammanstiller varje &r en rapport utifrin dessa
underlag. Uppdraget ska avrapporteras till
Regeringskansliet (Niringsdepartementet)
senast den 1 december varje &r.

Linsstyrelserna har under 2010 i enlighet med

uppdraget noga féljt utvecklingen och tillgingen
till grundliggande betalyjanster. Av rapporten
framgdr vilka insatser som genomforts inom
ramen for linsstyrelsens uppdrag. Flertalet
linsstyrelser ~ har  rapporterat  att  ett
tillfredstillande resultat uppndtts pd omridet.
Ett antal lin redovisar dock problem med
infrastrukturen fér anvindande av it-tjinster.
Denna bedéms inte vara till fullo utbyggd och
man pekar pd behov av bredbandsutbyggnad
med statligt stéd. Vidare dr problemen med
grundliggande betaltjinster ibland kopplade till
att banker ligger ner sina lokalkontor eller
upphér med kontanthantering.
Det har skett forbittringar bide vad giller
linsstyrelsernas arbete med och rapportering om
de grundliggande betaltjinsterna jimfort med
2009, vilket var det férsta &ret som uppdraget
genomfordes. Insatserna har intensifierats och
utredarnas kompetens har 6kat.

Analys och slutsatser

Post

Malen for postservicen 1 landet bedéms vara
uppfyllda och kraven pd den samhillsomfattande
posttjinsten tillgodosedda.

Nir det giller konkurrenssituationen ir de
formella hindren fér marknadstilltride mycket
liga. Diremot kriver det en stor arbetsinsats att
etablera sig som postoperatér och minga tidigare
mindre operatérer har limnat marknaden. For
rikstickande befordran av enstaka foérsindelser
ir Posten AB 1 praktiken den enda operatdren.
Det dr dock p& marknaden f6r lokal befordran av
enstaka brev som forutsittningarna finns for
nyetablering. Reglerna om att Posten AB ska
tillimpa enhetliga priser f6r enstaka forsindelser,
som tillkom fér att skydda konsumenterna, ir en
av forutsittningarna fér lokalpostféretagens
existens.
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Inom marknaden fér sindningar finns det 1
dagsliget bara tvd operatorer, Posten AB och
Bring Citymail, som sedan 1993 konkurrerat
frimst genom prissittning, vilket gynnat de
stora postkunderna. Etablering pd marknaden
for sindningar kriver stora investeringar i bla.
ett vittforgrenat distributionsnit. Det torde
emellertid finnas mojligheter f6r operatérer som
kan utnyttja andra existerande distributionsnit
att etablera sig. Morgontidningsdistributéren
MTD ir ett sddant exempel och foretaget skulle
eventuellt kunna konkurrera med Posten AB
dver hela landet inom vissa marknadssegment.

PTS beslut om tllstdndsvillkor  och
tillhandahdllande av en sambhillsomfattande
posttjinst har &verklagats av Posten AB.
Forvaltningsritten avgjorde drendet 1 juni 2011
(m&l 43354-10) och inte ndgot av Posten AB:s
yrkanden vann bifall. Posten AB har direfter
overklagat till Kammarritten (mél 4041-11). Det
gdr for nirvarande inte att tll fullo 6verblicka
konsekvenserna av ett eventuellt bifall till Posten
AB:s yrkanden, annat idn att vissa av de
overklagade punkterna 1 ullstdndsvillkoren
kommer att gilla under alla forhillanden di de
foljer av lag.

Antalet distribuerade férsindelser uppgick
2010 till 2,9 miljarder vilket ir en minskning med
1,4 procent frimst orsakad av att kunderna
dvergdr till elektroniska kommunikationsformer.
Posten AB har tappat 2,2 procent av sina
brevvolymer och 1,5 procent av omsittningen i
den svenska brevverksamheten. Bring Citymail,
som ir den storsta konkurrenten, har under 2010
okat sina  volymer ndgot. Den kraftiga
volymminskning som skedde under finanskrisen
har avstannat 1 Sverige, medan man ser fortsatt
dramatiska fall 1 vissa grannlinder. I Danmark
minskar volymerna med 10 procent. Att den
svenska brevmarknaden klarat sig bittre torde
bero pd konkurrensen som lett till hogre
effektivitet och ligre priser, varfér brevet ir mer
konkurrenskraftigt hir jimfort med vad som ir
fallet 1 andra linder.

Inom EU pdgdr sedan mitten av 1990-talet
processen med genomférandet av en inre
marknad foér posttjinster genom monopolens
avskaffande. Enligt det tredje postdirektivet
(Europaparlaments ~ och  ridets  direktiv
2008/6/EG av den 20 februari 2008 om indring
av direktiv 97/67/EG betriffande fullstindigt
genomfoérande av gemenskapens inre marknad
for posttjianster) skulle 16 medlemsstater ha

101



PROP. 2011/12:1 UTGIFTSOMRADE 22

Oppnat sina respektive postmarknader for
konkurrens fére utgingen av 2010. Resterande
11 har utstricke tidsfrist fram till utgingen av
2012. Beredskapen infér konkurrensutsatta
postmarknader tycks, trots den ldnga évergidngs-
perioden, pd sina hill vara timligen begrinsad.

Grundliggande betaltjinster

Syftet med PTS upphandling av grundliggande
betaltjinster ir att sambhillets behov av dessa
tjinster ska tillgodoses och det politiska milet
uppnas.

Marknaden fér betaltjinster utvecklas snabbt

medan tillginglighet och anvindbarhet kan
forbittras. Trots o6kad kortanvindning har
allminheten fortfarande behov av kontanter.
Niringsidkare 1 glesbygder och  skirgdrds-
omriden fir ibland resa l&nga strickor for
inlimning av dagskassor. Lokal tercirkulation av
kontanter skulle under ritt férutsittningar
kunna bidra dll att minska dagskasse- och
uttagsproblematiken.
Linsstyrelsernas rapportering for 2010 visar att
mojligheten att nyttja elektroniska betaltjinster
varierar mellan olika delar av landet. Det finns en
grupp anvindare som inte fullt ut kan dra nytta
av utvecklingen vad avser tillginglighet, utbud
och kvalitet. Det kan gilla synskadade som pekar
pd brister 1 tekniken som medfér att ljud-
programmen inte fungerar med rutor och
tabeller. Detta innebir att de synskadade, trots
att de girna vill, inte kan anvinda internet for
betalningar.

Den av PTS upphandlade tjinsten Brevgirot
anvinds till en del av anhériga, vinner eller
grannar till ”anvindaren” och det stodet ir
viktigt for att dessa personers vardag ska
fungera. Om utformningen av tjinster for att
betala rikningar forenklades, skulle fler sannolikt
kunna hantera sina rikningar sjilva. Teknik och
tjinster som anpassas till anvindarna kan
sannolikt leda till att fler minniskor viljer att
tex. betala sina rikningar elektroniskt. Vidare
har tjinsten Betalservice via Betalserviccombud
en stor betydelse for minniskors mojlighet att
bo kvar i sin hembygd frimst beroende pi
mojligheten att ta ut kontanter. P4 flera olika
sitt kan mojligheten 6ka nir det giller att
anvinda elektroniska kommunikationstjinster
vid utférandet av betaltjinster. En grund-
forutsittning dr tillgingen till dator och internet-

uppkoppling.
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4.5 Politikens inriktning

Inledning

Regeringens ambition ir att Sverige ska vara
ledande vad giller att anvinda it for att nd
politiska mal for tillvixe 1 alla delar av landet,
social vilfird, demokrati och klimatforbittringar
m.m. Hur Sveriges medborgare och foretag
tillignar sig potentialen hos it har betydelse for
Sveriges lingsiktiga konkurrenskraft, hillbara
tillvixt, innovationsférmiga och medborgarnas
vilfird och vardagsliv.

Regeringen har under de senaste &ren tagit
flera initiativ f6r att Sverige ska bli bittre pd att
utnyttja modern teknik fér att férenkla, oka
effektiviteten och den konkreta nyttan for
medborgare, féretag och anstillda, inte minst for
regeringens och myndigheternas eget arbete.
Nigra exempel pd strategier och handlingsplaner
ir Handlingsplan for elektronisk férvaltning,
Bredbandstrategi for Sverige, IT fér en gronare
forvaltning — agenda for IT fér miljén och
Nationell it-strategi for vdrd och omsorg, som
2010 uppdaterades till Nationell eHilsa —
strategin for siker och tillginglig information
inom vérd och omsorg.

Det saknas dock en aktuell och sammanhillen
strategi for det pdgiende arbetet med
digitalisering. Regeringen arbetar dirfér med att
ta fram en digital agenda som ska klargora
regeringens it-politiska ambitioner. Avsikten ir
att 1 en digital agenda samordna och komplettera
pigdende aktiviteter 1 en sammanhéllen strategi
for att  tllvarata de mojligheter  som
digitaliseringen erbjuder minniskor och féretag.

Regeringen foresldr 1 denna proposition det
nya it-politiska milet att Sverige ska vara bist 1
virlden pd att anvinda digitaliseringens
mojligheter. Sverige rankas 1 dag hogt 1
internationella mitningar, men fér att denna
position ska behillas har regeringen identifierat
fyra strategiskt viktiga omriden:

- litt och sikert att anvinda,
- tjinster som skapar nytta,

- infrastruktur, samt

- utveckling med hjilp av it.

I det foljande redovisas den politiska
inriktningen pd de frigor som ingdr i utgifts-
omride 22 Kommunikationer.



Latt och sdkert att anvanda

Okeat digitalt innanforskap
Att mota mélet att Sverige ska vara bist 1 virlden
pd att anvinda digitaliseringens mojligheter
forutsitter att en s3 stor andel som mgjligt av
Sveriges invdnare och foretag dr digitalt
inkluderade. Det ska vara litt for alla oavsett
personliga férutsittningar att anvinda it och de
mojligheter som digitaliseringen erbjuder. Ny
teknik och nya tekniska l6sningar ir viktiga
verktyg for att forbittra och utveckla befintliga
och nya tjinster f6r alla minniskor utifrn deras
olika forutsittningar och behov for att
underlitta vardagsliv och deltagande 1 virt
samhille. Regeringen har ett ansvar for att
paverka férutsittningar si att positiva effekter
kommer individen och samhiillet till godo.
Frigan hur alla ska kunna delta 1
informationssamhillet spinner 6ver 1 stort sett
alla polittkomriden och kriver samlade grepp,
samarbete och dialog mellan olika aktérer sdsom
myndigheter, privata aktdrer, organisationer och
foretridare for olika anvindargrupper.

En éppnare och smartare forvaltning

Regeringen vill foérbittra forutsittningarna for
att nya och innovativa e-tjinster ska kunna
utvecklas av  andra aktdrer dn  statliga
myndigheter. Offentlig information och e-
tjinster dr samhillsgemensamma resurser som
kan anvindas av andra aktérer och dirigenom
bidra wll sambhillets tllvixt. Genom att
tillhandahilla myndigheters information och e-
yjinster 1 standardiserade format forenklas
mojligheterna  for  foéretag  och  ideella
organisationer att pd ett enkelt sitt kunna
anvinda informationen och tjinsterna for
utveckling av egna ginster till medborgare och
foretag. Dessa tjinster kan komplettera
forvaltningens utbud av tjinster och tillgodose
de olika behov som finns i samhillet.

Det ir viktigt att framhilla att effektivitet och
service alltid mdste vigas mot skyddet for den
enskildes  sikerhet och  integritet  vid
utvecklingen av nya e-tjinster. Detta dr sirskilt
viktigt nir myndigheters register och annan
information tillhandahdlls f6r anvindning och
bearbetning av andra myndigheter eller féretag.

Vardagssikerbet

Samtliga aktorer 1 samhillet ska kunna lita p3 att
informationssystemen  ir  robusta  och
tillforlitliga avseende sdvil konfidentialitet som
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riktighet. En viktig del av detta ir att arbeta med
vardagssikerhet. Diri bor ingd att forstirka
sikerheten, tilliten och kunskaperna hos
verksamheter och medborgare eftersom den
enskildes agerande kan {3 effekter for sikerheten
1 samhillet i stort.

Ansvaret f6r nit- och informationssikerhet
delas av anvindare, marknadens aktorer och
staten. Alla dessa parter behover gora mer for att
forbittra nit- och informationssikerheten och
for att oka tlliten till it-systemen. Denna tillit
driver anvindning av tjinster som 1 sin tur driver
utveckling av innovation, tillvixt, delaktighet
m.m.

Vilinformerade och medvetna it-anvindare ir
avgdérande for att oka sikerhet 1 och tillit till
elektronisk  kommunikation. Dirfér  krivs
kontinuerliga insatser fér 6kad kompetens hos
anvindaren kring rutinmissig och férebyggande
sikerhet. Marknadsaktoérer som besitter den
bista kunskapen om dessa frdgor har ett stort
ansvar att bidra till detta.

Det finns en rad olika typer av intrdng i
vanliga anvindares datorer. Ett exempel ir s.k.
botnit som ger personerna bakom botniten
kontroll 6ver datorerna. Botniten kan t.ex.
anvindas for att sprida skrippost eller utféra
dverbelastningsattacker mot webbplatser. Som
ett led 1 att hjilpa anvindare att ta sitt ansvar for
sikerheten, behover det sikerstillas att det finns
internetbaserade tjinster till ett f6r anvindarna
rimligt pris dir de kan f& innehdllet i sin
terminalutrustning ~ kontrollerad  avseende
skalskydd eller férekomst av botnit och annan
skadlig kod samt rdd kring vilka tgirder och
forebyggande insatser den enskilde bor vidta.
Endast i den mdn betrodda och vilanvinda
yinster av detta slag inte finns pd den privata
marknaden, eller kan férutsittas utvecklas inom
kort, kan det finnas behov for staten att utveckla
dessa.

Marknadsaktorerna  behover ocksd aktivt
bekimpa  foérekomsten av  botnit  och
spridningen av skadlig kod, tex. genom

framtagande av branschgemensamma riktlinjer
for hur operatérerna ska hantera anvindare som
har drabbats av skadlig kod eller ir en del av ett
botnit. Det finns behov av regelbundna
undersékningar foér att kartligga anvindares
kunskap, beteende och tillit vid anvindning av
elektroniska kommunikationstjinster. For att 3
dkade kunskaper om dylika problem i Sverige ir
det angeliget att analysera antalet och allvaret i
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de storningar, avbrott och integritetsincidenter
som ska rapporteras i enlighet med de nya
reglerna som inforts 1 lagen (2003:389) om
elektronisk kommunikation 1 juli 2011.

Sverige bor fortsitta att delta aktivt i det
internationella  arbetet med nit- och
informationssikerhet, eftersom sivil hot och
problem som motitgirder och lésningar ofta ir
grinsoverskridande.

Tjanster som skapar nytta

Enklare och effektivare forvaltning

Regeringen fortsitter arbetet med att skapa en
enklare vardag for privatpersoner och féretag.
Offentliga och privata aktorer bor samverka for

bl.a.

att  skapa  tjinster, som genom
automatisering ~ och  sjilvservice  moter
minniskors och foretags behov 1 olika

situationer. Den offentliga forvaltningen bor
samverka kring delning och dteranvindning av
information fér att 3stadkomma minskat
uppgiftslimnande.

Som nimns under En dppnare och smartare
forvaltning, kan offentlig information anvindas
av andra aktdrer for att utveckla nya och
innovativa e-tjinster. Utvecklingen inom it-
omridet skapar kontinuerligt nya mojligheter
for en enklare, Oppnare och effektivare
forvaltning. En ny strategi for e-forvaltning
behéver tas fram under 2012 eftersom
samordningsbehovet av myndigheternas e-
forvaltningsarbete har 6kat.

Strategiska samverkansprojekt ska bygga pd
skriftliga overenskommelser mellan
samverkande parter som bla. specificerar
styrning och kontroll av projektet samt hur
kostnader och nyttor ska fordelas. Regeringen
kommer att fortsitta finansiera forstudier av
strategiska  e-forvaltningsprojekt.  Utgings-
punkten ir att dessa ska ta fram kostnads- och
nyttokalkyler foér projekt som kan paverka
inriktningen pd utvecklingen av svensk e-
forvaltning.

E-forvaltningsprojekt som har en positiv
kostnads- / nyttokalkyl kan finansieras pd olika
sitt. I regeringens skrivelse Riksrevisionens
granskning av it inom statsforvaltningen och
statliga it-projekt (skr. 2010/11:138) beskrivs hur
linefinansieringsmodellen kan tillimpas vid
myndighetsgemensam utveckling av e-tjinster.
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E-delegationen bor fortsatt prioritera och
foresld forstudier till strategiska e-férvaltnings-
projekt som forenklar vardagen for medborgare
och  foretagare, effektiviserar  offentlig
verksamhet samt leder till en 6ppnare och
smartare forvaltning som stddjer innovation och
delaktighet. Dessa tjanster bor vara férvaltnings-
gemensamma och  kopplade ull  kirn-
verksamhetens tjinster.

Det behovs it-infrastruktur

Bredband

Sverige ska ha bredband i virldsklass. Delmalet
for 2015 ir redan uppndtt, men skillnaderna
mellan olika delar av landet ir stor. Regeringen
arbetar nu fér att nd milet for 2020, dvs. att
90 procent av alla hushall och fasta verksamhets-
stillen bor ha tllgdng tll 100 Mbit/s. (Se dven
avsnitt 4.4.4. Bredband i wirldsklass och goda
méjligheter for bushdll och foretag att anvinda
elektroniska samhillstjdnster.)

For att uppnid madlet att Sverige ska ha
bredband 1 virldsklass, behover dtgirder vidtas i
syfte att skapa férutsittningar f6r investeringar i
it-infrastruktur 1 hela landet genom stabila
spelregler pd en marknad som kinnetecknas av
god konkurrens. De insatser som vidtas bor
priglas av teknikneutralitet vilket innebdr att det
ska vara den kommersiella efterfrdgan som avgor
1vilka tekniska l6sningar som investeringar sker.

Tillging till it-infrastruktur och bredband har
en avgorande betydelse for mojligheten att driva
och utveckla foretag 1 alla delar av landet. Bide
foretag och hushill bér ha goda mojligheter att
anvinda sig av elektroniska samhillstjanster och
service via bredband. Utgdngspunkten ir att
tillgingen ull it-infrastrukeur 1 férsta hand ska
sikerstillas genom en vil fungerande marknad. I
storstider och 1 minga storre titorter finns idag
ett stort urval av bredbandsoperatorer, inte sillan
med konkurrerande it-infrastrukturer, att vilja
mellan. I mindre orter och 1 gles- och
landsbygder ser det ofta annorlunda ut med ett
mindre urval av  mojliga konkurrerande
operatdrer. Det finns minniskor 1 Sverige,
frimst 1 glesbygd, som helt saknar tillging tll it-
infrastruktur. Nya och férindrade elektroniska
kommunikationstjinster gor att efterfrigan pd
allt hogre 6verforingskapacitet ér stor.

Regeringen avser dirfor att  fortsitta
genomfora riktade satsningar pd bredband med



hég overforingskapacitet 1 omrdden som saknar
kommersiella forutsittningar fér utbyggnad.
Regeringen foresldr att Landsbygdsprogrammet
forstirks med totalt 300 miljoner kronor t.o.m.
2014 1 syfte att 6ka tillgingligheten till bredband
pd landsbygden (se avsnitt 2.6.1 utgiftsomride
23 Areella niringar, landsbygd och livsmedel)
samt att PTS tillfors totalt 75 miljoner kronor
for offentlig medfinansiering f6r detta dndamal.
Regeringen foresldr ocksd att stodet il
kanalisation férlings med den totala summan
120 miljoner kronor t.o.m. 2014.

For att ytterligare frimja utbyggnaden av
bredband 1 hela landet ir dialog och samverkan
mellan de olika aktdrer som verkar pd den
svenska bredbandsmarknaden viktig.

Sambillsomfattande tjinster och telefon:

Telefoni och en anslutning som medger en
funktionell tillgdng tll internet ir viktiga
kommunikationsmedel, som 1 dag kan jimféras
med en vig framdragen till bostaden. Samhills-
omfattande tjinster motsvarar rimliga krav pd
den ligsta nivd av kommunikationstjinster som
ska finnas tillgingliga 1 samhillet.

Regeringen har 1 budgetpropositionen for
2011 aviserat att man under 2011 avser hoja
nivin foér funktionell tillging ull internet frin
overforingshastigheten 20 kbit/sek il
1 Mbit/sek inom ramen f6r den samhills-
omfattande tjinsten. Utgdngspunkten ir att
marknadsutvecklingen ir s3 pass gynnsam att
dessa tjdnster 1 princip finns tillgingliga eller
kommer finnas tillgingliga till alla fasta bostider
och fasta verksamhetsstillen inom de nirmaste
dren. I enstaka fall dir marknaden inte nir fram
och inte heller t.ex. tickningskrav dr mojliga eller
limpliga for vare sig telefonitjinst eller méjlig
internetanslutning, si kan fortsatt behov finnas
av statliga medel for upphandling. Fér perioden
2012-2014 beriknas 15 miljoner kronor per ir
for dessa indamal.

Robust elektronisk kommunikation
Den elektroniska kommunikationen ska vara
uppbyggd pd ett sddant sitt att allvarliga
hindelser, inklusive otillbérlig paverkan, inte
leder till oacceptabla avbrott eller stérningar. T
takt med samhillets allt mer 6kande beroende av
internet och telefoni si minskar acceptansen for
avbrott. Avbrott 1 internet- och teletrafiken kan
f3 allt allvarligare f6ljder for samhallet.

Atgirder for robust elektronisk
kommunikation kriver framférhillning och
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kontinuitet.  Ett  effektivt  arbete  med
kontinuerliga robusthetshéjande atgirder som
ger optimal utdelning kriver fortsatt utveckling
och samverkan med marknadens aktérer. Statliga
och privata gemensamma insatser ir viktiga dir
marknaden inte kan agera enbart pa egen hand.
Denna privatoffentliga samverkan bidrar till
framtida minskade kostnader f6r samhillet till
foljd av firre avbrott och driftsikrare nit for
tele- och internettrafik.

Internet i Sverige och globalt

Internets utveckling ska karaktiriseras av
oppenhet, frihet och sikerhet, ull gagn for
medborgare,  féretag, organisationer  och
offentlig sektor. Milet ir ett globalt, tillgingligt,
dppet och robust internet.

Kommunikation ir en nddvindighet 1 ett
modernt demokratiskt samhille, bide fér att
frimja foretagande, innovation och konkurrens
och for att den enskilde ska kunna nd och sprida
information, utnyttja sin yttrandefrihet och
kunna utéva sitt inflytande. Det behovs insatser
for att internet 1 Sverige ska vara robust, stabilt
och tillgingligt 1 alla delar av landet. Internet ir
dock en global foreteelse och minga beslut tas
pd global nivd dir aktiviteter kring internets
utveckling drivs av minga olika aktorer. Sverige
behover fortsitta engagera sig internationellt,
samarbeta med branschen och med andra linder
och dirigenom bidra till att bibehdlla internet
som en Oppen och decentraliserad plattform for
kommunikation.

I frigan om internets férvaltning och
utveckling ir inriktningen for regeringens arbete
en okad internationalisering kring hanteringen
av internets kritiska resurser, 1 forsta hand
dominnamnssystemet (DNS) och internet-
protokollet (IP). Ett fritt, stabilt och oppet
internet ska frimjas och flerpartssamverkan i
olika fora stirkas. Sverige kommer dirfor att
fortsitta vara aktiv inom ICANN:s ridgivande
grupp GAC, kommissionens ridgivande organ
High Level Group on Internet Governance
(HLIG) och inom IGF samt andra berdrda
internationella organ. P4 samma sitt som
respekten fér de minskliga rittigheterna pd
internet ska sikerstillas nationellt, ska Sverige
fortsitta att med kraft engagera sig for att
minskliga rittigheter pd internet respekteras
globalt. Internationella forum foér frigor om
internets férvaltning dr centrala for detta arbete.
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Arbetet med offentlig sektors utveckling av e-
yinster ska stodja dvergdngen till nista version
av internetprotokollet IPv6. Arbetet med att 6ka
anvindningen av sikerhetsstandarden DNSSEC
bland offentliga anvindare bor ocksd fortsitta.

Effektivt fungerande marknader

Marknaden och anvindningen av elektronisk
kommunikation kinnetecknas av en snabb
teknisk utveckling och kontinuerlig marknads-
utveckling. De allt snabbare tekniska land-
vinningarna och konvergensen inom sektorn gor
att olika typer av tekniker for att leverera samma
typ av innehdll kan anvindas 1 allt hogre
utstrickning. Dirfér bor regleringen si lingt
mojligt vara teknikneutral. En mingfald av
tekniker kommer att samverka framéver for att
bidra till den hoga tillginglighet till bredband
som regeringen har som mélsittning.

Efterfrigan pd mobilitet och bandbredd hos
samhillets anviindare fortsitter och dirmed 6kar
dven efterfrigan pd trddlost bredband. Detta
giller dven s.k. maskin- till maskin-anvindning
dir maskiner ir uppkopplade mot varandra, t.ex.
for att automatiskt kunna mita, styra och
dvervaka industriella processer.

PTS har 1 sin inriktningsplan angett
ambitionen att de nirmaste dren tilldela
ytterligare frekvensutrymme pd teknik- och
yinsteneutrala  villkor for att  tillgodose
efterfrigan. Det dr ocksd viktigt att beakta den
aktuella konkurrenssituationen nir beslut om
tillstdnd enligt lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation fattas. Aktérer som redan
befinner sig pd marknaden har stora fordelar
gentemot nya aktorer, vilket kan leda till att £3
eller inga nya aktorer kan trida in. Det ir dirfor
viktigt att ha si liga intrideshinder och ett s&
dppet system som méjligt.

En svensk utgdngspunkt ir att det ir av stor
vikt att  politikens  detaljutformning och
forvaltningen av radiofrekvenser utfors pd
nationell niv, di radiofrekvenser ir en nationell
resurs. Beslut om tillstindsférfaranden, villkor
och &tgirder for att uppnd en effektv
konkurrens utformas limpligen nationellt, med
hinsyn till de férutsittningar som finns
nationellt och med beaktande av EU-
gemensamma regler. Det ir dirfor viktigt att
internationella regler och éverenskommelser inte
begrinsar mojligheterna att fatta nationella
beslut och tillgodose nationell efterfrigan.
Samtidigt innebir en internationell
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harmonisering av band foér vissa specifika
tjinster, t.ex. mobilt bredband, att kostnaden for
utrustning och dirmed for slutanvindaren blir
avsevirt ligre in om utrustning ska utvecklas
och anpassas for varje enskild stat. Den svenska
instillningen infér Internationella Teleunionens
(ITU) virldsradiokonferens 2012 ar dirfor att
verka for att ITU:s radioreglemente medger
storre nationell flexibilitet och att ITU fir i
uppdrag att studera ytterligare frekvensband for
mobila bredbandstjinster infér kommande
virldsradiokonferens.

I och med de dndringar i lagen (2003:389) om
elektronisk kommunikation som tridde i kraft
den 1 juli i & har PTS genom lagstiftning fatt
ytterligare verktyg for att verka for effektivt
fungerande marknader. De uppdaterade reglerna
vintas sammantaget leda till en mer effektivt
fungerande konkurrens och 6kade incitament att
gora investeringar for foretagen inom omridet.
Omfattande investeringar 1 bla.  fiber-
infrastruktur dr en noédvindig del for att nd
regeringens mal om tillginglighet till bredband.
Regeringen kommer att folja utvecklingen pd
omridet.

Utveckling med hjalp av it

It for ett miljéanpassat sambille

Det ir viktigt att staten fortsitter att férbittra
sitt arbete inom it f6r miljon, for att utgdra ett
gott foredome. Regeringen kommer att fortsitta
folja  utvecklingen utifrin de mal och
rekommendationer som beslutades 1 It fér en
gronare forvaltning — agenda for it f6r miljon
2010-2015.

Inriktningen ir fortsatt att it ska bidra till ett
miljdanpassat samhille. It:s positiva potential for
miljoférbittringar inom andra samhillsomriden
in it-omrddet, t.ex. energi och transporter, ir
enligt The Climate Groups rapport SMART
2020, beriknad wll 15 procents koldioxid-
minskningar. Det ir viktigt att alla berorda
aktdrer inom olika sektorer samverkar for att
utnyttja denna potential till fullo.

Jéamstélld it-urveckling

Den sneda konsférdelningen inom it-omridet,
sdvil bland yrkesverksamma 1 it-branschen som
inom it-utbildningar vid universitet och
hégskolor, betyder att potentialen av kvinnors



delaktighet och kunskap pd it-omrddet inte
anvinds fullt ut.

Inriktningen ir att jimstilldheten inom it-
omridet ska o6ka kraftigt. For att andelen
kvinnor 1 it-relaterade yrken ska oka ir det
nddvindigt att andelen kvinnor som studerar pd
utbildningar med it-inriktning ocksd okar. Det
behovs en utokad samverkan mellan berérda
aktorer, it-branschen, lirositen med it-relaterade
utbildningar samt &vrig offentlig sektor och
organisationer.

Post och grundlidggande betaltjanster

Post

Insatserna pd postomridet syftar till att skapa
forutsittningar for en vil fungerande post-
marknad. Hirigenom ¢kar mojligheterna att bo
och vara verksam sdvil i titorter som 1 gles- och
landsbygder. Bland de faktorer som paverkar den
framtida ~ postmarknaden  kan  nimnas
konjunkturutvecklingen, konkurrensen bide pd
postmarknaden och pid marknaden for
kommunikationstjinster med manga digitala
alternativ. samt tillhandahillandet av  den
samhillsomfattande posttjinsten.

For att etablera sig pd postmarknaden krivs
en timligen stor arbetsinsats av operatorerna
vilket har lett till att minga mindre foretag
tidigare har limnat marknaden och att antalet
nya operatdrer de senaste dren varit fi. Inom
marknadssegmentet for rikstickande befordran
av enstaka brev foérekommer ingen egentlig
konkurrens alls och bedéms heller inte komma
att uppstd inom en Sverskadlig framtid.

Nir det diremot giller stora delar av
marknadssegmentet f6r s.k. sindningar, har
utvecklingen dnda sedan 1993 karaktiriserats av
hird konkurrens mellan Posten AB och Bring
Citymail. Det ir dirfér av allra storsta vike att
konkurrenslagstiftningen  hindrar  otillbérlig
prissittning och missbruk av dominerande
stillning. De konkurrensvirdande myndig-
heterna har anledning att vara uppmirksamma pd
konkurrensbegrinsande =~ beteenden,  t.ex.
erbjudanden av exklusivitets- och trohets-
skapande karaktir.

Regeringens bedémning ir att det behovs
ytterligare konkurrensférbittrande  Atgirder.
Tilltride till annan postoperatérs distributions-
kedja skulle t.ex. kunna ge incitament f6ér bide
nya och befintliga aktérer att utveckla sin
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verksamhet  och  stirka  konkurrensen.
Forutsittningarna for postoperatdrers och andra
foretags behov av tillgdng ull annan
postoperators  distributionskedja  kan  dirfor
behova utredas.

Framvixten av en gemensam europeisk post-
marknad ir viktig f6r en fungerande konkurrens
och dirmed 6kad valfrihet f6r postkunderna.
EU:s inre marknad fér posttjinster ska vara fullt
ut genomférd 1 samtliga medlemsstater fore
utgdngen av 2013. Sverige har med utgdngspunkt
1 de svenska erfarenheterna dven fortsittningsvis
en viktig roll att spela 1 det internationella
samarbetet pd postomridet.

Grundliggande betaltjinster

Staten har ansvar for att alla i hela landet ska
kunna ta ut kontanter och betala rikningar till
rimliga priser samt hantering av dagskassor.
Inriktningen ir att det statliga dtagandet endast
omfattar de orter och den landsbygd dir behovet
inte tillgodoses av marknaden. Nir marknaden
inte ricker till, exempelvis i glesbygd, kan staten
sdledes gd in och sikra de grundliggande betal-
yansterna till en samhillsekonomiskt rimlig
kostnad.

I samhillet finns fortfarande grupper av ildre
och personer med funktionsnedsittning vars
behov inte tillgodoses av marknaden. Vissa
offentliga kostnader kan dirfér inte uteslutas.
For att sikerstilla det statliga dtagandet fick
PTS, i anslutning till riksdagens beslut med
anledning av propositionen Statens ansvar for
vissa betaltjinster (prop. 2006/07:55, bet.
2006/07:TU 16, rskr. 2006/07:205), i uppdrag av
regeringen att upphandla tjinsterna. Dessa
upphandlades fér en fyradrsperiod, tom. mitten
av 2012.

Resultatet av de statliga satsningarna forvintas
bli 6kad samordning mellan kommersiell och
offentlig service liksom lokalt anpassade tjinster
som dr kostnadseffektivare och som bidrar till
ett utdkat utbud av tjinster. Hirigenom bidrar
dtgirderna till lokal och regional utveckling och
tillvixt.

Framtida insatser bor ske 1 samverkan med
berérda myndigheter och niringsliv samt med
intresse- och branschorganisationer inom ramen
for regionalt arbete. Exempelvis kan detta ske
med stod till investeringar och drift, regionala
stod- och utvecklingsinsatser samt utveckling av
anvindarvinliga tjinster. S3dana insatser kan leda
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till ett utdkat utbud av service och bidrar
dirigenom ocks4 till tillvixt 1 alla delar av landet.

4.6 Budgetforslag

4.6.1 2:1 Post- och telestyrelsen:
Forvaltningskostnader for vissa

myndighetsuppgifter

Tusental kronor

Anslags-

2010 Utfall 37913 sparande 997
Utgifts-

2011 Anslag 25372 ' prognos 25 817

2012 Forslag 20 583

2013 Berdknat 20989 2

2014 Berdknat 21397 3

2015 Berdknat 21958 *

!Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till andringsbudget i samband med denna
proposition.

? Motsvarar 20 584 tkr i 2012 &rs prisniva.

3 Motsvarar 20 554 tkr i 2012 &rs prisniva.

* Motsvarar 20 554 tkr i 2012 &rs prisniva.

Anslaget anvinds f6r PTS férvaltningskostnader
1 den min dessa inte finansieras med avgifter.
Det giller bla. kostnader i samband med
upphandling av samt ersittning for tjinster till
personer med funktionsnedsittning  samt
dtgirder avseende civilt forsvar och svira
pifrestningar rérande elektroniska kommunika-
tioner m.m. Anslaget anvinds dven for PTS
verksamhet vad giller kvalificerade elektroniska
signaturer. Vidare anvinds anslaget fér viss
verksamhet som syftar till att forverkliga det it-
politiska mélet.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intakter Kostnader Resultat

rattslig inkomsttitel som far (intdkt -

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2010 95 402 242 348 241934 414

Prognos 2011 100 250 257 941 271733 -13792

Budget 2012 100 250 272 005 276 405 -4 400

PTS disponerar vissa av de avgifter som
myndigheten tar ut av operatérer inom
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verksamheterna for elektronisk kommunikation,
post och kvalificerade elektroniska signaturer.
Beriknade intikter som myndigheten fir
disponera dr 272 005 000 kronor fér 2012.

Avgift for skydd av elektroniska
kommunikationer

Regeringens forslag: Regeringen foreslir att
avgiftsuttaget for att finansiera dtgirder mot
allvarliga fredstida hot och péifrestningar som
giller elektronisk kommunikation faststills till
hégst 100 000 000 kronor under 2012.

Skilen for regeringens forslag: Finansieringen
av 4tgirder mot allvarliga fredstida hot och
pafrestningar som giller elektronisk
kommunikation sker genom att den som
bedriver verksamhet som dr anmild enligt lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation
betalar en avgift. Atgirder som finansieras fran
anslaget 2:5 Driftsiker och tillginglig elektronisk
kommunikation, med ett belopp som motsvarar
avgiftsuttaget, syftar till att bidra tll att sikra de
elektroniska kommunikationernas driftsikerhet
och robusthet.

Regeringens 6vervaganden

Mot bakgrund av  ovanstiende foreslar
regeringen att 20 583 000 kronor anvisas under
anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen: Férvaltnings-
kostnader foér vissa myndighetsuppgifter for
2012.

For 2013 beriknas anslaget till 20989 000
kronor, f6r 2014 tll 21 397 000 kronor och for
2015 beriknas anslaget till 21 958 000 kronor.



Tabell 4.5 Hirledning av anslagsnivdn 2012-2015, for 2:1

Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
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Anslaget anvinds for ersittning for sirskilda
tjinster f6r personer med funktionsnedsittning i
syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska
kommunikationer och posttjinster. Anslaget

. , anvinds dven for utvecklingsprojekt med
Anvisat 2011 20312 29312 23312 23312 pyikening p4 elektronisk kommunikation och it-
Forandring til foljd av: anvindning f6r personer med funktions-
Pris- och ldne- nedsittning. Dessutom anvinds anslaget for viss
omrakning 2 263 768 1314 2014 RN .

uppfoljnings- och utredningsverksamhet.
Beslut -5052 -5 151 -5259 -5397
QOverforing till/frén
andra anslag
Ovrigt -30 31 Bemyndigande om ekonomiska
Forslag/ ataganden
beréknat anslag 20 583 20989 21397 21958

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

2 Pris- och oneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2011 &rs budget for
staten. Ovriga frandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar
darmed en pris- och [dneomrékning. Pris- och Iéneomrakningen for 2013-2015 &r
preliminar och kan komma att dndras.

4.6.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster

till funktionshindrade

Tabell 4.6 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2012 {6r ramanslag 2:2 Ersdttning for
sdrskilda  tidanster till funktionshindrade ingd
ekonomiska &taganden som inklusive tidigare
gjorda &taganden medfér behov av framtida
anslag pd hogst 220 000 000 kronor under 2013
2014.

Skilen f6r regeringens forslag: Bemyndigande

Anslags- .. . RETI "

2010 Utfall 130156 sparande 2309  behdvs for att  mojliggora att det for

. Utgifts- verksamheten kan goras ekonomiska &taganden,
2011 Anslag 148749 prognos 190005 som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid
2012 Forslag 147078 upphandling.
2013 Beréknat 145078
2014 Berdknat 145078
2015 Beréknat 145078

"Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till &ndringsbudget i samband med denna
proposition.

Tabell 4.7 Sarskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2010 2011 2012 2013 2014 2015-
Ingdende ataganden 159 506 148 840 189 949
Nya ataganden 94 152 160 000 130000
Infriade dtaganden -104 818 -118 891 - 110 000 - 110 000 - 99949 0
Utestaende ataganden 148 840 189 949 209 949
Erhallet/foreslaget bemyndigande 240000 220 000 220 000

Regeringens dvervaganden

Den del av verksamheten som hirrér till tjinsten
SMS 112, dvs. tjinst for nodsamtal till larm-
numret 112 via sms fér funktionshindrade, fors
frdn PTS tll SOS Alarm AB. Anslaget minskas
dirféor med 1671000 kronor fr.o.m. 2012.

Medlen beriknas i stillet under utgiftsomride 6
Forsvar och samhillets krisberedskap, anslag 2:6
Ersittning till SOS  Alarm  Sverige AB for
alarmeringstjinst enligt avtal.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslr
regeringen att 147 078 000 kronor anvisas under
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anslaget 2:2 Ersittning for sirskilda tignster till
funktionshindrade t6r 2012. For dren 2013-2015
beriknas anslaget till 145078 000 kronor fér
respektive dr.

Tabell 4.8 Harledning av anslagsnivan 2012-2015, for 2:2

Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 148749 148749 148749 148749
Fdréndring till féljd av:
Beslut -2 000 -2000  -2000
QOverforing till/frén
andra anslag -1671 -1671 -1671 -1671
Ovrigt
Forslag/
beréknat anslag 147078 145078 145078 145078

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.9 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2010 Utfall 48 664 sparande 304
Utgifts-

2011 Anslag 49000 ! prognos 48 594

2012 Forslag 37000

2013 Berdknat 37000

2014 Berdknat 37000

2015 Berdknat 37000

" Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till andringsbudget i samband med denna
proposition.

Anslaget anvinds f6r tillhandahillandet av
grundliggande betaltjinster pd de orter och den
landsbygd dir behovet av tjinsterna inte
tillgodoses av marknaden. Anslaget anvinds dven
for tillhandahillande av grundliggande betal-

yanster for dldre personer och personer med
funktionsnedsittning boende 1 landsbygd. Detta
inbegriper upphandling av dessa tjinster. Vidare
anvinds anslaget for regionala stod- och
utvecklingsinsatser.

Bemyndigande om ekonomiska
ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2012 for ramanslag 2:3 Grundliggande
betaltjinster ingd ekonomiska &taganden som
medfor behov av framtida anslag pd hogst
60 000 000 kronor under 2013-2014.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigande
behovs for att mojliggéra att  det for
verksamheten kan goras ekonomiska &taganden,
som frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid
upphandling.

Tabell 4.10 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Beraknat Beraknat
2010 2011 2012 2013 2014 2015-
Ingdende ataganden
Nya ataganden 60 000
Infriade 4taganden 0 - 37000 -23000
Utestaende ataganden 60 000
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 60 000
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Regeringens dvervdaganden

Kostnaderna for verksamheten 2012 beriknas till
totalt 37 miljoner kronor. Foér tid efter att
nuvarande upphandling 16per ut 1 juni 2012 kan
nya insatser, t.ex. upphandling behova
genomforas. Kostnaderna for dren 2013 till och
med 2015 beriknas till 37 miljoner kronor per 3r.
Mot bakgrund av  ovanstdende foresldr
regeringen att 37 000 000 kronor anvisas under
anslaget 2:3 Grundliggande betaltjdnster f6r 2012.

For 2013, 2014 och 2015 beriknas anslaget till
37 000 000 kronor fér respektive &r.

Tabell 4.11 Hérledning av anslagsnivan 2012-2015, fér

2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015

Anvisat 2011 49 000 49 000 49 000 49 000

Fdrandring till fljd av:

Beslut -12 000 -12 000 -12 000 -12.000

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 37000 37000 37000 37000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.

4.6.4 2:4 Informationsteknik:

Telekommunikation m.m.

Tabell 4.12 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2010 Utfall 5295 sparande 12715
Utgifts-

2011 Anslag 18010 ! prognos 19 591

2012 Forslag 40 010

2013 Berdknat 40 010

2014 Berdknat 40 010

2015 Berdknat 25010

!Inklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till andringsbudget i samband med denna
proposition.

Anslaget anvinds for insatser som bidrar till att
forverkliga mélen f6r politiken for informations-
samhillet, vilket inkluderar samhillsomfattande
tjdnster inom omridet elektronisk
kommunikation liksom uppféljningar och
utvirderingar av politiken.
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Regeringens dvervaganden

Regeringen bedomer att de insatser som
genomforts under dret har bidragit tll att
forverkliga regeringens politik for informations-
samhillet.

Regeringens inriktning ir enligt ovan att
uppgradera nivin foér funktionellt tilltride till

internet (se vidare avsnitt 4.5 Politikens
inriktning). Tjinsten ska 1 forsta hand
tillhandahdllas  av  marknaden men vissa

offentliga kostnader kan inte uteslutas varfor
beriknat anslag for 8ren 2012 tll och med 2014
héjs med 15 miljoner kronor per ar.

For att genomféra forslag i en digitala agenda
okar anslaget dessutom med 7 miljoner kronor.

For 2012 foreslds att 40010000 kronor
anvisas under anslaget 2:4 Informationsteknik:
Telekommunikation m.m. Aven for dren 2013-
2014 beriknas anslaget till 40 010 000 kronor per
r. For 2015 beriknas anslaget tll 25010 000
kronor.

Tabell 4.13 Hirledning av anslagsnivdn 2012-2015, for

2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m.
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 18 010 18010 18010 18010
Fdréndring till fljd av:
Beslut 22 000 22000 22000 7000
Overforing till/fran
andra anslag
Ovrigt
Forslag/
beréknat anslag 40010 40010 40010 25010

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa dndringsbudget under innevarande ar.

4.6.5 2:5 Driftsaker och tillganglig

elektronisk kommunikation

Tabell 4.14 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2010 Utfall 113290 sparande 81711
Utgifts-

2011 Anslag 120000 '  prognos 197 491

2012 Forslag 185000

2013 Berdknat 185 000

2014 Beraknat 185000

2015 Berdknat 120 000

UInklusive andringsbudget till statens budget 2011 (prop. 2010/11:99, bet.
2010/11:FiU21) och forslag till &ndringsbudget i samband med denna
proposition.
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Anslaget anvinds for tgirder f6r driftsikra och
tillgingliga  elektroniska ~ kommunikationer.
Detta inbegriper stod till bredbandsprojekt i
omrdden dir utbyggnad inte sker pd marknads-
missig grund. Narmare villkor {6r vissa av dessa
stod ges 1 férordning.

Vidare anvinds anslaget for &tgirder for
driftsikra och robusta elektroniska
kommunikationer for att skydda
kommunikationerna mot allvarliga hot och
pafrestningar 1 fredstid. Anslaget anvinds dven
till kostnader fér administration av dtgirderna
m.m.

Bemyndigande om ekonomiska
ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2012 {6r ramanslaget 2:5 Driftsiker och
tillginglig  elektronisk ~ kommunikation — ingd
ekonomiska &taganden som inklusive tidigare
gjorda 3taganden medfér behov av framtida
anslag pd hogst 135 000 000 kronor under 2013—
2014.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigande
krivs for att mojliggora att det f6r verksamheten
kan goras ekonomiska taganden som frimst
avser flerdrigt avtalstecknande vid upphandling.

Tabell 4.15 Sirskilt bemyndigande om ekonomiska ataganden
Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Berdknat Beraknat Beraknat
2010 2011 2012 2013 2014 2015-
Ingdende ataganden 82 761 57 833 88 048
Nya ataganden 48 262 85000 115000
Infriade dtaganden -73 191 -54 785 -70 000 -100 000 -33 048
Utestaende ataganden 57 833 88 048 133 048
Erhéllet/foreslaget bemyndigande 95000 95 000 135000

Anmarkning: Beloppen &r avrundade och dverensstammer darfor inte alltid med summan.

Regeringens dvervdaganden

For att kunna utnyttja det 6kade stod wll it-
infrastrukturutbyggnad  inom  Landsbygds-
programmet som foreslds i denna proposition
(se utgiftsomrdde 23 Areella niringar, landsbygd
och livsmedel), krivs medel till medfinansiering.
Dirfor okas anslaget med 25 miljoner kronor
2012-2014. Stodet till kanalisation férlings.
Anslaget 6kar dirfér med ytterligare 40 miljoner
kronor per &r 2012-2014.

Regeringen foresldr dirfor att 185000 000
kronor anvisas anslaget for 2012. For dren 2013
2014 beriknas anslaget till 185000000 kronor
per 4r. For 2015 beriknas anslaget till
120 000 000 kronor. Av detta belopp motsvarar
100 miljoner kronor det avgiftsuttag som
foreslds ovan for finansiering av tgirder mot
allvarliga fredstida hot och pafrestningar som
giller elektronisk  kommunikation. Minst
motsvarande belopp kommer att anvindas fér
detta indamal.
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Tabell 4.16 Hirledning av anslagsnivdn 2012-2015, for

2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation
Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 120000 120000 120000 120 000
Férandring till féljd av:
Beslut 65000 65000 65000
Overforing till/fran
andra anslag
Ovrigt
Forslag/
berédknat anslag 185000 185000 185000 120000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa andringsbudget under innevarande ar.



4.6.6 2:6 Gemensamma e-
forvaltningsprojekt av strategisk
betydelse

Tabell 4.17 Anslagsutveckling

Tusental kronor

Anslags-

2010 Utfall - sparande -
Utgifts-

2011  Anslag - 1 prognos -

2012 Forslag 28 313

2013 Berdknat 29163 2

2014 Berdknat 3148 3

2015 Berdknat 3221 ¢

"Till och med budgetéret 2011 har anslaget redovisats under utgiftsomrade 2
Samhallsekonomi och finansforvaltning.

2 Motsvarar 28 314 tkr i 2012 &rs prisniva.

$ Motsvarar 2 998 tkr i 2012 &rs prisniva.

* Motsvarar 2 999 tkr i 2012 &rs prisniva.

Anslagets dndamdl ir att finansiera prioriterade
e-forvaltningsprojekt som ir av strategisk
betydelse fér statsforvaltningens utveckling.
Anslaget ska ocksi anvindas foér projekt som
forenklar ~ vardagen  foér  foretag  och
privatpersoner. Vidare anvinds anslaget for att
analysera kostnader och effekter av -
forvaltningsprojekt. (For utfall 2010 och anslag
2011, se anslag 1:17, avsnitt 3.6 Budgetforslag,
utgiftsomrdde 2 Sambhillsekonomi och finans-
forvaltning.)

Regeringens dvervdaganden

Regeringen konstaterar att it-projekt tar en stor
del av de statliga myndigheternas resurser 1
ansprik och att det dirfér dr viktigt att hitta
former for ett s effektivt resursutnyttjande som
mojligt f6r sddana projekt.

Utgdngspunkten fér alla  offentliga e-
forvaltningsprojekt 4r att de ska vara wvil
underbyggda med férstudier som specificerar
hur kostnader ska férdelas och hur besparingar
och andra nyttor ska uppnds, fordelas och
realiseras.

Regeringen fortsitter arbetet med att skapa en
enklare vardag fér privatpersoner och foretag.

Med anledning av ovanstiende 6kar anslaget
med 3 miljoner kronor per &r 2012-2013.
Regeringen  foreslir  att  anslaget  2:6
Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk

PROP. 2011/12:1 UTGIFTSOMRADE 22

betydelse t6r 2012 uppgar till 28 313 000 kronor.
For 2013 beriknas anslaget wll 29163 000
kronor, for 2014 till 3 148 000 kronor och for
2015 wll 3221000 kronor. Minskningen frin
2014 forklaras av att vissa projekt avslutas under
2013.

Tabell 4.18 Hirledning av anslagsnivdn 2012-2015, for

2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk
betydelse

Tusental kronor

2012 2013 2014 2015
Anvisat 2011 25000 25000 25000 25000
Fdréndring till fljd av:
Pris- och lone-
omrékning 314 1074 1579 2188
Beslut 3000 3090 -23430 -23966
Overforing till/fran
andra anslag
Ovrigt
Forslag/
berdknat anslag 28 313 29163 3148 3221

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2010 (bet. 2010/11:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut pa dndringsbudget under innevarande ar.

% Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel i 2011 &rs budget for
staten. Ovriga férandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar
darmed en pris- och ldneomrékning. Pris- och lIéneomrakningen for 2013-2015 &r
prelimindr och kan komma att &ndras.
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