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Propositionens huvudsakliga innehall

I denna proposition ldmnas forslag som genomfor Europaparlamentets
och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort,
det s.k. tredje korkortsdirektivet. Det foreslas bl.a. en delvis ny indelning
av korkortspliktiga fordon i behdrigheter och vissa nya alderskrav for
korkort. Principen om s.k. stegvist tilltrdde till mer krdvande fordon
forstarks. Korkortsbehdrigheterna C1, C1E, D1 och DI1E, som tidigare
varit frivilliga for medlemsstaterna att infora, foreslas bli obligatoriska.
En ny motorcykelbehdrighet A2 foreslas, liksom en mdjlighet att fa
framfora tyngre slap &n tidigare med B-korkort.

Det foreslas vidare nya harmoniserade bestimmelser om giltighetstid
och fornyelse i1 fraga om korkort. Krav pa anknytning till den medlems-
stat som fornyar korkortet foreslas foras in 1 korkortslagen, liksom att
vissa medicinska krav ska uppfyllas for att behorighet att kora buss eller
lastbil ska fortsdtta att gélla efter korkortsfornyelse. En ny mojlighet att
aterkalla korkort som utférdats trots att det fanns hinder for utfirdande
foreslas.

Regeringen foreslar ocksa nigra andra indringar. Aldersgrinserna for
att f4 Ovningskora justeras. Vidare foreslds att forhandsbesked om
korkortstillstind och bevis om att korkort har utfdrdats avskaffas.
Majligheten att begéira upphévande av ett godkidnnande som handledare
foreslas tas bort och erséttas med en begrinsad giltighetstid for sddant
godkdnnande. Internationella korkort foresldas ges viss réttsverkan.
Vidare foreslds en utdkad anmilningsskyldighet enligt yrkestrafiklagen
och korkortslagen for lakare. Slutligen ldmnas vissa kompletterande
forslag i frdga om tillsyn och kontroll inom det permanenta system med
alkolas som infors den 1 januari 2012.



Forfattningsforslagen foreslds huvudsakligen trdda i kraft den Prop.2011/12:25
19 januari 2013. Vissa dndringar som inte har samband med direktivet
foreslas emellertid trdda i kraft den 1 februari 2012.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2011/12:25

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om éndring i korkortslagen (1998:488),

2.lag om é&ndring i lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med
villkorlig korkortsaterkallelse,

3. lag om &ndring i yrkestrafiklagen (1998:490), och

4. lag om dndring i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens.



2 Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om dndring 1 korkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs' i fraiga om kérkortslagen (1998:488)

dels att 2 kap. 7 och 14 §§, 3 kap. 8 § och 4 kap. 12—-14 §§ ska upphora
att gélla,

dels att rubriken ndrmast fore 4 kap. 12 § ska utga,

dels att nuvarande 2 kap. 5 a § ska betecknas 2 kap. 7 b §,

dels att 1 kap. 1 §,2 kap. 5, 6,nya7 boch 8 §§,3 kap. 1,4,4 a, 5-7 a,
9, 10, 12-15, 17 och 21 §§, 4 kap. 1-5 och 7-11 §§, 5 kap. 2 a, 3, 9 och
27 §§, 6 kap. 1 och 7 §§, 7 kap. 2 §, 8 kap. 1 och 2 §§ och 10 kap. 2 §
samt rubriken ndrmast fore 2 kap. 5 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas &tta nya paragrafer, 2 kap. 7 a §,
3kap. 1 aoch 14 a §§, 4 kap. 2 a §, 5 kap. 25 a och 28 §§, 6 kap. 7 a och
7 b §§ samt ndrmast fore 4 kap. 9 § en ny rubrik av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om

1. behorighet att kora motorfordon, terrdingmotorfordon, traktor och
motorredskap,

2. handlingar som ger sddan behdrighet, nimligen korkort, traktorkort
och forarbevis,

3. korkortstillstind, varmed avses ett beslut om att sokanden uppfyller
medicinska och personliga krav for att korkort eller traktorkort ska fa
utfardas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller
korkort,

5. innehavare av forarbevis, varmed avses den som har foérarbevis for
moped klass II, snoskoter eller terrdnghjuling.

' Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (omarbetning) (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18, Celex 32006L0126), dndrat genom
kommissionens direktiv 2009/113/EG (EUT L 223, 26.8.2009, s. 31, Celex 32009L0113).
% Senaste lydelse av

2 kap. 7 § 2003:216 rubriken nirmast fore 4 kap. 12 § 2008:550.

2 kap. 14 § 2009:189

4 kap. 12 § 2008:1369

4 kap. 13 § 2008:1369

4 kap. 14 § 2008:1369

® Senaste lydelse 2009:189.
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Bestimmelser om behdrighet att Bestammelser om behdrighet att
kora vissa fordon i yrkesméssig kora vissa fordon i yrkesméssig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen trafik finns 1 yrkestrafiklagen

(1998:490). (1998:490) och i lagen
(2007:1157)  om  yrkesforar-
kompetens.

2 kap.
Férarbehorighet for sdrskilda Korkortsbehorighet for sdrskilda
Sfordonstyper fordonstyper
Nuvarande lydelse
5§

Férarbehorighet enligt 1 § anges i kdrkort med beteckningarna

A for motorcykel

Al for létt motorcykel

AM for moped klass 1

B for

1. personbil med totalvikt av héogst 3,5 ton och ldtt lastbil samt enbart
ett ldtt slipfordon som dr kopplat till sddana bilar,

2. terrdngvagn, och

3. motorredskap klass I

C for tung lastbil och personbil med totalvikt Gver 3,5 ton samt enbart
ett ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadana bilar

D for buss och enbart ett ldtt slipfordon som dr kopplat till buss

E for slipfordon, oavsett vikt och antal.

Féreslagen lydelse
58

Korkortsbehorighet enligt 1 § anges i1 korkort med foljande beteck-
ningar.

Beteckning Korkortsbehdrighet

AM moped klass 1

Al 1. tvahjulig motorcykel
a) som drivs av forbrdnningsmotor med en slagvolym
om hogst 125 kubikcentimeter och en nettoeffekt av
hogst 11 kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt
och tjdnstevikt som inte oOverstiger 0,1 kilo-
watt/kilogram, eller

* Senaste lydelse 2009:189.
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A2

BE

Cl

CIE

CE

b) med annan motor dn forbrdnningsmotor som har en
nettoeffekt av hégst 11 kilowatt och ett forhdllande
mellan nettoeffekt och tjinstevikt som inte éverstiger
0,1 kilowatt/kilogram.

2. trehjulig motorcykel med en nettoeffekt av hogst
15 kilowatt.

1. tvdahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt och
tjdnstevikt som inte overstiger 0,2 kilowatt/kilogram
och som, om fordonets originalutférande har dndrats,
har sitt ursprung i ett fordon med hogst den dubbla
effekten.

2. trehjulig motorcykel som omfattas av behérighet Al.

tvd- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhdllande mellan nettoeffekt och tjdnstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och ldtt last-
bil samt enbart ett slipfordon som dr kopplat till sadan
bil om

a) slipfordonets totalvikt inte 6verstiger 750 kilogram,
eller

b) bilens och slipfordonets sammanlagda totalvikt inte
overstiger 3,5 ton.

2. terrdngvagn

3. motorredskap klass 1

4. trehjulig motorcykel

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera
sldpfordon som dr kopplade till sadan bil, om sldp-
fordonens sammanlagda totalvikt inte Overstiger
3,5 ton.

tung lastbil med en totalvikt av hogst 7,5 ton och
personbil med totalvikt 6ver 3,5 men inte 7,5 ton samt
enbart ett ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadan bil.

bil som omfattas av behdrighet C1 eller B och ett eller
flera sldpfordon som dr kopplade till sadan bil om
bilens och slipfordonens sammanlagda totalvikt inte
overstiger 12 ton.

tung lastbil och personbil over 3,5 ton samt enbart et
ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadan bil.

bil som omfattas av behérighet C samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan bil.

Prop. 2011/12:25
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DI

DIE

DE

buss som dr forsedd med hogst 16 sittplatser utdover
forarplatsen och vars lingd inte overskrider dtta meter
samt enbart ett ldtt slipfordon som dr kopplat till sadan
buss.

buss som omfattas av behorighet DI samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan
buss.

buss oavsett antal sittplatser och lingd samt enbart ett
ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadan buss.

buss som omfattas av behérighet D samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan

buss.

Nuvarande lydelse

Behorigheten A ger rétt att kora
motorcykel med en hdgre effekt 4n
25 kilowatt endast om korkorts-
havaren har haft ett korkort med
behorigheten A under minst tvd dr
eller godkints i kérprov pd en
sddan motorcykel efter att ha fyllt
21 ar. Detsamma gdller om motor-
cykeln har ett forhallande mellan
effekt och tjdnstevikt som d&ver-
stiger 0,16 kilowatt/kilogram.

Sa$

Férarbehorigheterna A, Al och
B ger dven rdtt att kora moped
klass 1.

5 Senaste lydelse av tidigare 5 a § 2009:189.

Foéreslagen lydelse

6§

Behorigheterna A och B ger ritt
att kora trehjulig motorcykel med
en hogre nettoeffekt dn 15 kilowatt
endast om korkortshavaren har
fyllt 21 ar.

7ag§

Om kérkortshavaren har god-
kints i ett sdrskilt korprov ger
behorigheten B dven vrdtt att
framféra ett slipfordon vars total-
vikt overstiger 750 kilogram och i
kombination med dragfordonets
totalvikt oOverstiger 3,5 men inte
4,25 ton (utékad behérighet B).

7b§
Samtliga  korkortsbehorigheter
ger dven behorigheten AM.

Prop. 2011/12:25
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Korkort med behorigheten CE
eller DE ger dven behorigheten
BE.

8§

Korkort med behorigheten CE,
DIE eller DE ger dven behdrig-
heten BE. Korkort med behérig-
heten CE ger dven behorigheten
CIE.

3 kap.

Korkort far utfardas for den som

1. har korkortstillstand,

2. dr permanent bosatt i Sverige
eller har studerat hdir i minst sex
manader,

3. har fyllt

a) 15 ér for behorigheten AM,

b) 16 ar for behdrigheten Al,

c¢) 18 ar for behdrigheterna 4, B,
CochE,

d) 21 dr for behorigheten D,
eller uppfyller de ldgre dlderskrav
som framgdr av 3 kap. 5 § andra
stycket lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens om sékanden
har  forvdrvat sddan  grund-
ldggande kompetens som framgar
av ndmnda stycke, och

4. har avlagt godként forarprov.

Korkort far dock inte utfirdas
for den som har ett korkort som &r
utfirdat i en annan stat inom
Europeiska  ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av
en anledning som avses i 12 § eller
13 § forsta stycket 1 eller sista
stycket far ett nytt kdrkort utfdrdas
utan att forarprov avlagts, om den
sokande efter det att korkortet
blivit ogiltigt har meddelats kor-
kortstillstind for de behorigheter
som upphort att gilla. For ut-
fairdande av korkort efter ater-

¢ Senaste lydelse 2010:485.

1§°

2. dr permanent bosatt i Sverige
eller sedan minst sex méanader
studerar hdr,

c) 18 ar for behorigheterna A2,
B, BE, Cl och CIE,

d) 20 dar och har haft korkort
med behdrigheten A2 under minst
tva dr, eller har fyllt 24 dr, for
behorigheten A,

e) 21 ar for behdrigheterna C,
CE, DI och DIE,

) 24 ar for behérigheterna D
och DE, och

Korkort far inte utfdrdas for den
som har ett kdrkort som é&r utfardat
i en annan stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet
(EES) eller som har ett korkort
som i en sddan stat dr foremdl for
en dtgdrd som dr att likstilla med
dterkallelse  eller  omhdnder-
tagande enligt denna lag.

Har ett korkort blivit ogiltigt av
en anledning som avses i 12 § eller
13 § forsta stycket 1 eller 7 eller
sista stycket, far ett nytt korkort
utfardas utan att forarprov avlagts,
om den sokande efter det att kor-
kortet blivit ogiltigt har meddelats
korkortstillstdnd for de behorig-
heter som upphort att gilla. For
utfardande av korkort efter ater-
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kallelse giller bestdmmelserna i
5 kap.

kallelse giller bestimmelserna i
5 kap.

la§

Trots dlderskravet 21 dar i 1 §
forsta stycket 3 e far korkort ut-
fdrdas for behérigheterna C, CE,
D1 och DIE for en sokande som
har fyllt 18 dr, om sékanden har
forvdirvat  grundldggande  kom-
petens genom sdadan grundutbild-
ning som avses i 3 kap. 3 §
respektive 3 kap. 7 § andra stycket
lagen (2007:1157) om yrkesforar-
kompetens.

Trots dlderskravet 24 ar i 1 §
forsta stycket 3 f far korkort ut-
firdas for behérigheterna D och
DE for en sokande som har fyllt

1. 20 ar om sékanden har for-
vdrvat grundliggande kompetens
genom sddan grundutbildning som
avses i 3kap.5 § andra stycket
lagen om yrkesforarkompetens,

2. 21 ar om sokanden har for-
vdrvat grundldggande kompetens
genom sddan grundutbildning som
avses i 3 kap. 5 § forsta stycket
samma lag,

3. 23 ar om sékanden har for-
vdrvat grundldggande kompetens
genom sddan grundutbildning som
avses i 3 kap. 6 § samma lag.

Trots dlderskravet 20 dr i andra
stycket 1 far korkort utfirdas for
en sékande som har fyllt 18 ar, om
kérkortet villkoras till att avse
fordon som kdrs utan passagerare
eller som anvinds i linjetrafik, ddir
linjens ldngd inte Overstiger
50 kilometer.

Trots dlderskravet 23 dr i andra
stycket 3 far korkort utfdrdas for
en sokande som har fyllt 21 ar, om
kérkortet villkoras till att avse
fordon som anvdnds i linjetrafik,
ddar linjens ldingd inte overstiger
50 kilometer.

Prop. 2011/12:25

13



Lydelse enligt SFS 2010:1914

Forarprovet bestar for behorig-
heten AM av ett kunskapsprov och
for ovriga behorigheter av ett
kunskapsprov och ett kdorprov.
Forarprov far inte avliggas om
sparrtid eller villkorstid 16per.

Kunskapsprov ~ far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3.
For behorigheten AM krévs dess-
utom att sokanden uppfyller kravet
i1 § forsta stycket 2 och har gatt
igenom utbildning for moped klass
I enligt lagen (2009:121) om ut-
bildning till foérare av mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar.

Kunskapsprov behdver dock inte
avldggas for behorigheten A av
den som redan har ett korkort med
behorigheten Al.

Korprov far avldggas endast av
den som uppfyller kraven i 1 §
forsta stycket 1-3.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

48

Forarprovet bestar for behorig-
heten AM av ett kunskapsprov och
for Ovriga behdrigheter av ett
kunskapsprov och ett kdorprov.
Forarprov far inte avliggas om
sparrtid,  giltighetstid for dter-
kallelse tills vidare eller villkorstid
16per.

Kunskapsprov ~ far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3
eller, i fraga om dlderskravet,
1 a §. For behorigheten AM krivs
dessutom att sdkanden uppfyller
kravet 1 1 § forsta stycket 2 och
har gatt igenom utbildning for
moped klass 1 enligt lagen
(2009:121) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar.

Kunskapsprov behover dock inte
avldggas

1. for behorigheten A av den
som redan har ett korkort med
behorigheten A2 eller A1, eller

2. for behirigheten A2 av den
som redan har ett korkort med
behdrigheten Al.

Korprov far avldggas endast av
den som uppfyller kraven i 1 §
forsta stycket 1-3 eller, i fraga om
dlderskravet, 1 a §.

Foreslagen lydelse

4a8

Forarprov for att f& forar-
behorigheten A, Al eller B far
avldggas endast om sdkanden har
genomgatt en utbildning om séddan
korning som ér forenad med risker
(riskutbildning).

7 Senaste lydelse 2009:189.
8 Senaste lydelse 2008:550.

Forarprov for att fa behorig-
heten Al, A2, A eller B far av-
laggas endast om sokanden har
genomgétt en utbildning om sidan
korning som ér forenad med risker
(riskutbildning).
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En genomford riskutbildning féar
tillgodordknas under viss tid, dock
langst till dess att kdrkort med den
forarbehérighet som utbildningen
avsett har utfardats.

Sokanden ska godkénnas i
forarprovet, om det visar att han
eller hon

1. for forarbehérigheten AM,
har de kunskaper som fran trafik-
sdkerhetssynpunkt bor krivas for
denna behdrighet, och

2. for ovriga forarbehdrigheter,
har de kunskaper och den formaga
samt uppvisar det beteende som
fran trafiksékerhetssynpunkt bor
krévas for behorigheten i fraga.

Korkort med behorigheten C
eller D far utfdrdas endast for den
som har korkort med behorigheten
B. Om sokanden har haft korkort
med behorigheten BC, BD eller
BCD far dock korkort med mot-
svarande behorighet utfardas sam-
tidigt.

Korkort med behdrigheten BE,
CE eller DE far utfardas endast for
den som har behorighet for drag-
fordonet. Om sokanden har haft
korkort med behdrighet for drag-
fordon och sldpfordon av det slag
som ansdkan avser far dock kor-
kort med motsvarande behdrighet
utfdrdas samtidigt.

? Senaste lydelse 2009:189.
' Senaste lydelse 2003:216.
! Senaste lydelse 2003:216.

En genomford riskutbildning fér
tillgodordknas under viss tid, dock
langst till dess att korkort med den
behorighet som utbildningen av-
sett har utfardats.

58

Sokanden ska godkénnas i
forarprovet, om provet visar att
han eller hon

1. for behorigheten AM, har de
kunskaper som fran trafiksdker-
hetssynpunkt bor krdvas for denna
behorighet, och

2. for ovriga behdrigheter, har
de kunskaper och den formaga
samt uppvisar det beteende som
fran trafiksékerhetssynpunkt bor
krévas for behdrigheten i fraga.

6 §10

Korkort med behdrigheten C1,
C, DI eller D far utfardas endast
for den som har korkort med
behorigheten B. Om sdkanden har
haft korkort med behdrigheten CJ,
C, DI, D, CIDI, CID, CDI eller
CD far dock korkort med mot-
svarande behorighet utférdas sam-
tidigt.

7 §11

Korkort med behdrigheten BE,
CIE, CE, DIE celler DE far ut-
fardas endast for den som har
behorighet for dragfordonet. Om
sokanden har haft korkort med
behorighet for dragfordon och
slapfordon av det slag som anso-
kan avser far dock korkort med
motsvarande behorighet utfirdas
samtidigt.
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7agh

Krav pé innehav av korkortstill-
stand géller inte vid ett kdrprov,
om sokanden redan har ett kdrkort
med behorighet som utan négot
medicinskt skil har villkorats till
att avse automatvixlat fordon och
korprovet skall ske med ett
manuellt véxlat fordon for vilket
samma behorighet krivs.

I ovrigt skall 4 och 5 §§ gdlla i
tillampliga delar.

Om det vid provning av ansdkan
om forhandsbesked eller kor-
kortstillstdnd finns hinder mot att
meddela korkortstillstdnd péa grund
av sokandens personliga for-
hallanden, skall en tid bestimmas
fore vars utgang korkort inte fér
utfdrdas (sparrtid). Sparrtiden skall
vara ldagst en méanad och hogst tre
ar.

Krav pa innehav av korkortstill-
stand giller inte vid ett korprov,
om sokanden redan har ett korkort
med behorighet som utan ndgot
medicinskt skil har villkorats till
att avse automatvixlat fordon och
korprovet ska ske med ett manuellt
vixlat fordon for vilket samma
behorighet kravs.

Krav pd innehav av kérkortstill-
stand gdller inte heller vid ett
sddant sdrskilt kérprov som avses
i 2kap. 7ay§ for den som redan
innehar behdrighet B.

Vid sadana korprov som avses i
denna paragraf tillimpas i o6vrigt
bestimmelserna om korprov i 4
och 5 §5.

93§

Om det vid provning av ansdkan
om korkortstillstdnd finns hinder
mot att meddela korkortstillstdnd
pé grund av sokandens personliga
forhallanden, ska en tid bestim-
mas fore vars utgéng korkort inte
far utfardas (spérrtid). Spérrtiden
ska vara lagst en manad och hogst
tre ar.

10§

Nar ett korkortstillstind med-
delas eller ett korkort utfardas, far
de sidrskilda villkor for kérkorts-
innehavet som ir nodvéndiga fran
trafiksékerhetssynpunkt fore-
skrivas. Sadana villkor far ocksa
foreskrivas efter det att kor-
kortstillstandet har meddelats eller
korkortet utfardats.

Behorigheten C, CE, D eller DE
gdller tills det att korkortshavaren
fller 45 ar och ddrefter for

12 Senaste lydelse 2003:216.
1* Senaste lydelse 2003:216.

Niar ett korkortstillstind med-
delas eller ett korkort utfardas, far
de sérskilda villkor for innehavet
av korkortstillstandet eller kor-
kortet som &r nodvédndiga fran
trafiksékerhetssynpunkt beslutas.
Séadana villkor far ocksa beslutas
efter det att korkortstillstandet har
meddelats eller korkortet utfardats.

12 §

Behorigheten CI, CIE, C, CE,
DI, DIE, D eller DE fortsdtter att
gilla efter fornyelse av korkortet
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perioder om hégst 10 dr, om kor-
kortshavaren har visat att de
medicinska kraven for att ha sddan
behorighet ar uppfyllda.

Lydelse enligt SF'S 2010:1914

Ett korkort géller inte om

enligt 14 § andra stycket endast
om korkortshavaren i samband
med ansékan om férnyelse har
visat att de medicinska kraven for
att ha sddan behorighet ar upp-
fyllda.

Foreslagen lydelse

13§

1. det inte har fornyats efter foreldggande,
2. det ar aterkallat eller omhandertaget enligt 5 kap.,

3. det har ersatts med annat korkort,

4. det har bytts ut mot ett utldndskt korkort,

5. innehavaren dessutom har ett
eller flera andra giltiga korkort
utfiardade i andra stater inom EES
och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska
behaéllas eller anger att ett annat 4n
det svenska korkortet ska behéllas,
eller

6. korkortsinnehavet varit
forenat med villkor om alkolés och
villkorstiden 16pt ut.

5. innehavaren dessutom har ett
eller flera andra giltiga korkort
utfdrdade i andra stater inom EES
och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska
behallas eller anger att ett annat 4n
det svenska korkortet ska behallas,

6. korkortsinnehavet varit
forenat med villkor om alkolds och
villkorstiden 16pt ut, eller

7. det inte ldmnats ut inom ett ar

fran den dag dd det utfirdats.

Ett korkort ska ocksé forklaras ogiltigt om korkortshavaren begér det.
Ogiltigheten far begrénsas till att avse viss behorighet.

Nuvarande lydelse

Ett korkort skall fornyas inom
tio ar efter det att det har utfardats
eller senast fornyats. Korkortet
skall ocksd foérnyas om det har
forstorts eller kommit bort eller
om ndgon uppgift i det har
dndrats.

Foreslagen lydelse

14 §

Ett korkort med behorigheten
AM, Al, A2, A, B eller BE ska
fornyas inom tio ar efter det att det
har utfardats eller senast fornyats.

Ett korkort med behorigheten
Cl, CIE, C, CE, DI, DIE, D eller
DE ska foérnyas vart femte dr frdan
det att det har utfirdats.

Korkortet ska ocksa fornyas om
det har forstorts eller kommit bort
eller om ndgon uppgift i det har
dndrats.

14a§

Ett kérkort far fornyas enligt
14 § forsta eller andra stycket om
korkortshavaren
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1. dr permanent bosatt i Sverige,

2. studerar hdir sedan minst sex
mdnader, eller

3. varken dr permanent bosatt
eller sedan minst sex mdnader
Studerar i ndgon annan stat inom
EES.

Ett kérkort far fornyas enligt
14 § tredje stycket om korkorts-
havaren

1. dr permanent bosatt i Sverige,
eller

2. inte dr permanent bosatt i
ndgon annan stat inom EES.

15 §14

Den som kor ett fordon som
avses i 2 kap. 1 § skall ha med sig

1. korkortet, eller

2. ett bevis att kérkort utfdardats
och handling som styrker forarens
identitet.

Pa begdran av bilinspektor eller
polis skall handlingarna éver-
ldmnas for kontroll.

Den som kor ett fordon som
avses 12 kap. 1 § ska ha med sig

2. om korkortet efter utfirdande
dnnu inte har ldmnats ut och
firden dger rum inom tvd
mdnader fran och med den dag da
det utfirdades, en handling som
styrker forarens identitet.

Korkortet  eller  identitets-
handlingen ska overldimnas for
kontroll om en bilinspektor eller
polis begdr det.

17§

Bestammelserna i 2-3 och
8-11§§, 13 § forsta stycket 2 och
3 och andra stycket giller dven
traktorkort.

Bestammelserna i 2-3 och

9-11 §§, 13 § forsta stycket 2 och
3 och andra stycket giller dven
traktorkort.

21 §'6
For forarbevis ska i tillaimpliga delar f6ljande bestdmmelser gélla:

1.1 § sista stycket om
utfardande av handling i vissa fall
utan avldggande av nytt forarprov,

1.1 § sista styckett om
utfardande av korkort 1 vissa fall
utan avldggande av nytt forarprov,

2.5 § 1 om godkénnande i forarprov,

3. 11 § om forsta giltighetsdag,
4. 13 § forsta stycket 1-3 och
andra stycket om ogiltighet, samt?

' Senaste lydelse 2003:216.
'35 Senaste lydelse 2009:189.
' Senaste lydelse 2009:189.

4. 13 § forsta stycket 1-3 och 7
samt andra stycket, om ogiltighet,
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5. 14 och 15 §§ om fornyelse
och skyldighet att medféra forar-
beviset.

5. 14 § forsta och
styckena, om fornyelse, och

6. 15 §, om skyldighet att med-
fora korkort.

tredje

4 kap.

Den som

1 §17

Under de forutsdttningar som
anges i 2-5 §§ far den oOvnings-
kora som

1. innehar korkortstillstdnd och for att fa korkort vill va sig i att med
eller utan sldpfordon kora bil, motorcykel eller moped klass I, eller

2. utbildar sig till forare av
moped klass II, snoskoter eller
terringhjuling, far dvningskéra
under de forutsdttningar som
anges i 2-5 §§.

Kravet pa innehav av kor-
kortstillstdnd enligt forsta stycket
1 géller dock inte den som redan
har ett korkort med behorighet
som utan ndgot medicinskt skil
har villkorats till att avse automat-
vixlat fordon och Gvnings-
korningen ska ske med ett
manuellt véxlat fordon for vilket
samma behorighet kravs.

Den som O6vningskor ska, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnatt en alder av

1. 14 &r och mnio manader for
korning med moped,

2. 15 &r och nio manader for
korning med sndskoter eller
terrdnghjuling,

'7 Senaste lydelse 2009:189.
'8 Senaste lydelse 2010:799.

2. utbildar sig till forare av
moped klass II, sndskoter eller
terrdnghjuling.

Kravet pa innehav av kor-
kortstillstdnd enligt forsta stycket
1 géller dock inte den som redan
har ett korkort med

1. behorighet som utan nigot
medicinskt skél har villkorats till
att avse automatvéxlat fordon, och
ovningskorningen ska ske med ett
manuellt vixlat fordon for vilket
samma behdrighet krévs, eller

2. behdrighet B, och dvnings-
kérningen ska ske med fordon for
vilka det krdvs sddan utokad
behorighet B som avses i 2 kap.
7as.

2 §18

Den som Ovningskér ska, om
annat inte foljer av 3 §, ha uppnatt
en alder av

1. 14 &r och 9 manader for kor-
ning med moped,

2. 15 é&r och 9 manader for kor-
ning med  snoskoter eller
terrdnghjuling eller med fordon
som krdver behorighet Al,
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3. 16 ar for kdrning med person-
bil utan slidpfordon eller med
fordon som krdiver forarbehorighet
Al,

3. 16 ar for kdrning med person-
bil utan slépfordon,

4. 17 ar och 6 manader for kdrning med

a) fordon som kriver forarbe-
horighet A, dock inte sddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som krdver
forarbehorighet B dn sadana som
avses i3,

5. 18 ar for kérning med fordon
som kraver forarbehorighet BE, C
eller CE, och

6. 20 ar for korning med sddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kriver
behorighet D eller DE.

Den som 6vningskor for forar-
behorighet B ska vid sadan
6vningskorning som avses i 5 § 4
under de senaste fem aren ha
genomgatt en  introduktions-
utbildning.

a) fordon som kraver behorighet
A2,

b) andra fordon som kréver
behorighet B dn sddana som avses
13 eller 7 b, eller

¢) fordon som krdver utékad
behorighet B,

5. 18 ar for korning med fordon
som kriver behorighet BE, CI
eller CIE,

6. 19 dr och 6 manader for kor-
ning med sddan tvahjulig motor-
cykel som krdver behdrighet A,
under forutsdttning att korkorts-
havaren har haft korkort med
behorigheten A2 under minst ett dar
och sex mdnader,

7. 20 ar for kérning med

a) fordon som krdver behorighet
C, CE, DI eller DIE, eller

b) trehjulig motorcykel med en
hogre nettoeffekt dn 15 kilowatt,
och

8. 23 ar for kérning med

a) fordon som krédver behérighet
D eller DE,

b) sddan tvahjulig motorcykel
som krdver behdrighet A, om kor-
kortshavaren inte har haft korkort
med behérigheten A2 under minst
ett dr och sex mdnader.

Den som  Ovningskdr — for
behorighet B ska vid sédan
ovningskorning som avses i 5 § 4
ndgon gdng under de senaste fem
aren ha genomgatt en introduk-
tionsutbildning.

2ayg

Trots dlderskravet 20 ar i 2 §
forsta stycket 7 far den som har
pllit 18 ar kértrdna inom ramen
for sddan grundutbildning som
avses i 3 kap. 3 § lagen
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Den som har uppndtt en dlder
av 17 ar och 6 manader far
ovningskora 1 trafikskola med
sddan motorcykel som avses i 2
kap. 6 § under forutsittning att den
som har uppsikt over kdrningen
foljer med pd motorcykeln eller i
en sidvagn.

Ovningskérning med  sidant
fordon som kriver behorigheten C,
D eller E far ske endast om den
som Ovningskdr har ett korkort
med behorigheten B eller inom tre
ar fore ovningskéorningen har haft
korkort for det slag av fordon med
vilket koérningen sker.

(2007:1157)
kompetens.
Trots dlderskravet 23 ar i 2 §
forsta stycket 8 far den som har
it 20 dr kértrdna inom ramen
for sddan grundutbildning som
avses i 3 kap. 5 § forsta stycket
eller 6 § lagen (2007:1157) om
yrkesférarkompetens.

om  yrkesforar-

3§

Den som dr minst 17 &r och
6 manader far 6vningskora i trafik-
skola med sddan motorcykel som
krdver behorighet A under forut-
sttning att den som har uppsikt
over korningen foljer med pa
motorcykeln eller i en sidvagn.

43§

Ovningskérning med  sadant
fordon som kriver behorigheten
Cl, CIE, C, CE, DI, DIE, D eller
DE far ske endast om den som
Ovningskor har ett korkort med
behorigheten B eller har haft kor-
kort for det slag av fordon med
vilket kérningen sker.

5 §19

Ovningskérning ska ske under uppsikt av nigon som har vana och
skicklighet att kora fordon av det slag som vningskdrningen avser samt

1. ar utbildningsledare eller
trafikldrare, om &vningskdrningen
sker i trafikskola for férarbehorig-
heten A, Al, B, C, D eller E,

1. &r utbildningsledare eller
trafikldrare, om 6vningskérningen
sker i trafikskola for annan kér-
kortsbehorighet dn AM,

2. dr behorig utbildare enligt lagen (2009:121) om utbildning till forare
av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar, om dvningskdrningen sker

med négot av dessa fordonsslag,

3. uppfyller kraven i 6 §, om 6vningskorningen sker inom polisvésen-

det eller Forsvarsmakten, eller

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskorningen
sker i andra fall 4n som avses i 1
och 3 for forarbehdérigheten A, Al,
B, C Deller E.

! Senaste lydelse 2009:189.

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskorningen
sker i andra fall 4n som avses i 1
och 3 for annan kérkortsbehérig-
het éin AM.
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Lydelse enligt SFS 2010:1914

Uppsikt under d&vningskorning
som avses i 5 § 4 far utévas endast
av den som har godkdnts som
handledare for den som ovnings-
kér. Sadant godkdnnande  far
meddelas den som

1. fyllt 24 ar,

2. har kérkort for fordon av det
slag korningen avser,

3. under sammanlagt minst fem
av de senaste tio aren haft e
sddant korkort, och

4. under de senaste fem &ren har
genomgatt introduktionsutbild-
ning, om det dr frdga om dvnings-
korning for férarbehérighet B.

Féreslagen lydelse

7 §20

Godkinnande som handledare
enligt 5 § 4 far endast meddelas
den som

1. har fyllt 24 ér,

2. har behorighet for fordon av
det slag kdrningen avser,

3. under sammanlagt minst fem
av de senaste tio aren har haft
sddan behorighet, och

4. ndgon gdng under de senaste
fem é&ren har genomgatt introduk-
tionsutbildning, om det &r fraga
om Ovningskorning for behorighet
B

Ett godkdnnande som handledare far dock inte meddelas den vars kor-
kort under de senaste tre dren har varit aterkallat enligt 6 § andra och
fjirde styckena. Ett godkdnnande som handledare far inte heller
meddelas den vars korkortsinnehav &r eller under de tre senaste aren har

varit forenat med villkor om alkolas.

Ett godkdnnande som hand-
ledare enligt 7 § upphor att gdlla,
om handledarens korkort dter-
kallas enligt 5 kap. 3 § eller dter-
kallas tills vidare enligt 5 kap. 5 §.
Detsamma  gdller om  hand-
ledarens kérkortsinnehav forenas
med villkor om alkolds.

Transportstyrelsen  ska  pad
begdran av handledaren eller den
som ovningskér upphdva ett god-
kénnande som handledare.

2 Senaste lydelse 2010:799.
2! Senaste lydelse 2009:1352.

8 §21

Ett godkdnnande som hand-
ledare enligt 7 § gdller i fem dr.

Ett  godkinnande som hand-
ledare upphdr att gdlla, om hand-
ledarens kérkort dterkallas enligt
5 kap. 3 § eller dterkallas tills
vidare enligt 5 kap. 5 §. Detsamma
géller om  handledarens kor-
kortsinnehav forenas med villkor
om alkolds.
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Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
Introduktionsutbildning och
riskutbildning

9 §2
Introduktionsutbildning som Introduktionsutbildning som

anges 1 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstind av  Transport-
styrelsen.

Transportstyrelsen far ge till-
stand till fysiska och juridiska
personer, som med hénsyn till
ekonomiska forhallanden samt
omstindigheterna i ovrigt bedoms
ha forutsttningar att bedriva en
god utbildning.

avses 1 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstind av  Transport-
styrelsen. Detsamma gdller riskut-
bildning som avses i 3 kap. 4 a §.

Transportstyrelsen far ge sddana
tillstand till fysiska och juridiska
personer, som med hdnsyn till
ekonomiska  forhallanden och
omstindigheterna i 6vrigt bedoms
ha forutsittningar att bedriva god
utbildning.

10 §%

Transportstyrelsen far aterkalla
ett tillstdind om forutséttningarna
enligt 9 § andra stycket inte langre
finns eller om foreskrifter om
introduktionsutbildning som med-
delats med stod av 10 kap. 1 § inte
iakttagits. Ett tillstand far &dven
aterkallas pd tillstandshavarens
begdran.

11

Transportstyrelsen skall utova
tillsyn over sddan introduktions-
utbildning som anges i 9 § forsta
stycket.

Tillsynen skall omfatta att forut-
sattningarna enligt 9 § andra
stycket dar uppfyllda och att fore-
skrifter om introduktionsutbild-
ning som meddelats med stod av
10 kap. 1 § iakttas.

Den som bedriver utbildning
skall p& begiran av Transport-

22 Senaste lydelse 2010:799.
2 Senaste lydelse 2008:1369.
* Senaste lydelse 2008:1369.

Transportstyrelsen far aterkalla
ett tillstind om fOrutsittningarna
enligt 9 § andra stycket inte ldngre
finns eller om foreskrifter om
introduktionsutbildning eller risk-
utbildning som har meddelats med
stod av 10 kap. 1 § inte foljs. Ett
tillstdind far aven Aaterkallas om
tillstandshavaren begdr det.

§2

Transportstyrelsen utovar tillsyn
over introduktionsutbildningen
och riskutbildningen.

Tillsynen ska omfatta att forut-
sdttningarna enligt 9 § andra
stycket dr uppfyllda och att fore-
skrifter om introduktionsutbild-
ning eller riskutbildning som har
meddelats med stod av 10 kap. 1 §
foljs.

Den som bedriver introduktions-
eller riskutbildning ska pé begéran
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styrelsen ldmna tilltrade till lokaler
samt ge upplysningar och ldmna ut
handlingar i den utstrdckning som
behdvs for tillsynen.

av Transportstyrelsen ldmna till-
trade till lokaler samt ge upp-
lysningar och ldmna ut handlingar
i den utstrdckning som behdvs for
tillsynen.

5 kap.
2 a §25
For forarbevis for moped klass 11, snoskoter och terrdnghjuling géller

inte

1. vad som sdgs om aterkallelse i 3 § 5—8 och om omhéndertagande i

7 § forsta stycket 3, och

2. vad som anges i 14 § och 15 § sista stycket om innehav av och
ansOkan om korkortstillstand som villkor for utférdande av nytt forar-

bevis.

Trots vad som anges i 13 § far
ansdkan om utfirdande av forar-
bevis provas innan

Trots 13 § far en ansokan om
utfardande av forarbevis provas
innan

1. sparrtid 16pt ut enligt 3 kap. 9 §, eller

2. sparrtid eller giltighetstid for
aterkallelse tills vidare 16pt ut om
aterkallelse skett enligt 3 § 5—7.

Ett korkort skall aterkallas

1. om kérkortshavaren har brutit
mot I § andra stycket, 4 eller 4 a §
lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott eller 30 § forsta,
andra eller tredje stycket lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och spdrvdg eller
10 kap. 2 § forsta, andra eller
tredje  stycket  jdrnvdgslagen
(2004:519),

 Senaste lydelse 2009:189.
% Senaste lydelse 2004:524.

2. sparrtid eller giltighetstid for
aterkallelse tills vidare 16pt ut, om
aterkallelse skett enligt 3 § 5 eller
6.

3 §26

Ett korkort ska aterkallas, om

1. korkortshavaren har gjort sig
skyldig till

a) grov vdrdsloshet i trafik
enligt 1 § andra stycket lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § samma
lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a §
samma lag,

d) brott mot 30 § forsta, andra
eller  tredje  stycket  lagen
(1990:1157) om  sdkerhet vid
tunnelbana och sparvig, eller

e) brott mot 10 kap. 2 § forsta,
andra eller tredje stycket jdrn-
vdgslagen (2004:519),
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2. om korkortshavaren har brutit
mot 5 § lagen om straff for vissa
trafikbrott och Overtrddelsen inte
kan anses som ringa,

3. om korkortshavaren genom
upprepade brott i visentlig grad
har visat bristande vilja eller
formaga att ritta sig efter de
bestimmelser som  giller i
trafikens eller trafiksékerhetens
intresse for forare av motordrivet
fordon eller sparvagn,

4. om korkortshavaren i1 annat
fall vid forande av ett motordrivet
fordon eller en sparvagn har
overskridit hogsta tilldtna hastig-
het, kort mot rott ljus, underlatit att
iaktta stopplikt, kort om vid over-
gangsstille eller brutit mot nigon
annan regel som ir visentlig frén
trafiksdkerhetssynpunkt, allt om
overtriddelsen inte kan anses som
ringa,

5. om korkortshavaren pa grund
av  opalitlighet 1 nykterhets-
hinseende inte bor ha korkort,

6. om det med hénsyn till annat
brott som korkortshavaren har
gjort sig skyldig till kan antas att
han inte kommer att respektera
trafikreglerna och visa hénsyn,
omdome och ansvar i trafiken eller
om han pd grund av sina person-
liga forhéllanden i Gvrigt inte kan
anses lamplig som forare av kor-
kortspliktigt fordon,

7. om korkortshavarens forut-
sattningar for ratt att kora ett kor-
kortspliktigt fordon dr sa vésentligt
begriansade genom sjukdom, skada
eller dylikt att han fran trafik-
sdkerhetssynpunkt inte lingre bor
ha korkort,

8. om korkortshavaren inte foljer
ett foreldggande att ge in ldkar-
intyg eller bevis om godként
forarprov.

2. korkortshavaren har brutit
mot 5 § lagen om straff for vissa
trafikbrott och Overtradelsen inte
kan anses som ringa,

3. korkortshavaren genom upp-
repade brott i vésentlig grad har
visat bristande vilja eller formaga
att ratta sig efter de bestammelser
som giller i trafikens eller trafik-
sdkerhetens intresse for forare av
motordrivet fordon eller sparvagn,

4. korkortshavaren i annat fall
vid forande av ett motordrivet
fordon eller en sparvagn har
overskridit hogsta tillaitna hastig-
het, kort mot rétt ljus, underlatit att
iaktta stopplikt, kért om vid over-
gangsstille eller brutit mot nagon
annan regel som &r vésentlig fran
trafiksdkerhetssynpunkt, allt om
overtradelsen inte kan anses som
ringa,

5. korkortshavaren pa grund av
opalitlighet i nykterhetshidnseende
inte bor ha korkort,

6. det med hénsyn till annat brott
som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte
kommer att respektera trafik-
reglerna och visa hénsyn, omdéme
och ansvar i trafiken eller om han
pa grund av sina personliga for-
hallanden i1 6vrigt inte kan anses
lamplig som forare av korkorts-
pliktigt fordon,

7. korkortshavarens forutsétt-
ningar for rdtt att kora ett kor-
kortspliktigt fordon ar sé& vésentligt
begriansade genom sjukdom, skada
eller dylikt att han fran trafik-
sdkerhetssynpunkt inte lidngre bor
ha korkort,

8. korkortshavaren inte foljer ett
foreldiggande att ge in ldkarintyg
eller bevis om godként forarprov,
eller

9. det fanns hinder mot att
utfirda kérkort vid tiden for
utfirdandet och hindret fort-
farande bestdr.
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I stéllet for att korkortet ater-
kallas  skall  korkortshavaren
varnas i sddana fall som avsesi3 §
2-6, om varningen av sirskilda
skil kan anses vara en tillricklig
atgérd.

Detsamma géller om korkorts-
havaren brutit mot 4 § forsta
stycket lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott, 30 § forsta
stycket lagen (1990:1157) om
sdkerhet vid tunnelbana och spar-
vag eller 10 kap. 2 § forsta stycket
jarnvégslagen (2004:519) och
alkoholkoncentrationen under eller
efter farden inte uppgatt till
0,5 promille i  blodet eller
0,25 milligram per liter i utand-
ningsluften.

9 §27

I stéllet for att korkortet ater-
kallas ska korkortshavaren varnas i
sddana fall som avses i 3 § 2-6,
om varning av sarskilda skil kan
anses vara en tillrdcklig atgérd.

Detsamma géller om korkorts-
havaren har gjort sig skyldig till
rattfylleri enligt 4 § forsta stycket
lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott eller brott mot
30§  forsta  stycket  lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och spéarvdg eller
10 kap. 2 § forsta stycket jarn-
vagslagen (2004:519) och
alkoholkoncentrationen under eller
efter firden inte uppgatt till
0,5 promille i  blodet eller
0,25 milligram per liter i utand-
ningsluften.

25af

Polisen har rditt till tilltrdde till
ett korkortspliktigt fordon som
framfors av en kérkortshavare
vars kérkortsinnehav dr forenat
med villkor om alkolds, for att
kontrollera att fordonet har ett
alkolds av godkind typ som upp-
fvller foreskrivna krav i fraga om
montering, funktion och anvind-
ning. Kontrollen ska utforas sd att
den inte orsakar stérre oldgen-
heter dn vad som dr nodvindigt
med hdnsyn till dndamdlet.

27 §28

Den typ av alkol&s som anvinds
ska vara godkidnd. Eft god-
kinnande far dterkallas om fore-
skrifter  om  godkdnnande av
alkolds som meddelats i anslut-
ning till denna lag inte iakttagits.

%" Senaste lydelse 2004:524.
% Senaste lydelse 2010:1914.

Den typ av alkolds som anvinds
ska vara godkénd.

Ett godkdnnande far dterkallas
om foreskrifter om godkdinnande
av alkolas som har meddelats i
anslutning till denna lag inte foljs.
Om det kan antas att felet eller
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bristen rdttas far i stillet varning
meddelas.

28§

Transportstyrelsen utovar tillsyn
over efterlevnaden av de fore-
skrifter om  godkdnnande av
alkolds som meddelats i anslut-
ning till denna lag.

Den som har fatt ett alkolds
godkint ska pa begdran av
Transportstyrelsen  ge  upplys-
ningar och ldmna ut handlingar i
den utstrdckning som behévs for
tillsynen.

6 kap.

1 §29

Ett utlandskt kdrkort som dr utfardat i en stat inom EES géller i Sverige
enligt sitt innehall. Om innehavare av ett sadant korkort dr permanent
bosatt i Sverige, giller &ven bestimmelserna i 3 kap. 10 §. Ett sadant
korkort jamstdlls med svenskt korkort vid tillimpningen av 4 kap. 4 eller

6-8 §8.

Aven andra utlindska korkort
géller 1 Sverige enligt sitt innehall.
Om korkortet inte &r utformat i
overensstimmelse med nagon av
forebilderna i de konventioner om
végtrafik som har undertecknats i
Genéve den 19 september 1949
respektive i Wien den 8 november
1968, och inte heller ar utfardat pa
engelska, tyska eller franska,
géller dock korkortet endast till-
sammans med en bestyrkt over-
sdttning till ndgot av dessa sprdak
eller till svenska, danska eller
norska. Ett kérkort som inte dr
forsett med ett fotografi av kor-
kortshavaren giller endast till-
sammans med en identitets-
handling med fotografi.

¥ Senaste lydelse 2004:1087.

Aven andra utlindska korkort
géller i Sverige enligt sitt innehall.
Om korkortet inte &r utformat i
overensstimmelse med nagon av
forebilderna i de konventioner om
vagtrafik som har undertecknats i
Geneve den 19 september 1949
respektive i Wien den 8 november
1968, och inte heller dr utfdrdat pa
engelska, tyska eller franska,
giller dock korkortet endast till-
sammans med

1) en bestyrkt oversdttning till
ndgot av dessa sprdak eller till
svenska, danska eller norska, eller

2) ett internationellt kérkort som
dr utformat i Jdverensstimmelse
med ndgon av forebilderna i
ovanndmnda konventioner eller i
den konvention om vdgtrafik som
har wundertecknats i Paris den
24 april 1926.

Ett korkort som inte dr forsett
med ett fotografi av korkorts-
havaren giller endast tillsammans
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Ett korkort som é&r utfirdat i en
stat inom EES, Schweiz eller
Japan och som giller i Sverige far
bytas ut mot ett likvérdigt svenskt
korkort, om innehavaren ér
permanent bosatt i Sverige.

med en
fotografi.

identitetshandling med

78§

Ett utlindskt korkort som &r
utfirdat 1 en stat inom EES,
Schweiz eller Japan och som
géller i Sverige ska efter ansékan
bytas ut mot ett likvardigt svenskt
korkort, om innehavaren &r
permanent bosatt i Sverige. Om
korkortet forstorts eller kommit
bort ska beslut i fraga om att
ersitta  korkortet grundas pa
tillgdngliga uppgifter.

Om ansdkan avser utbyte vid
utgdngen av den giltighetstid som
dr angiven pa kérkortet av ett
korkort som dr utfdrdat i en stat
inom EES, far utbyte ske dven om
korkortshavaren sedan minst sex
mdnader studerar hdr.

Om ansokan avser utbyte vid
utgdngen av den giltighetstid som
dr angiven pd kérkortet av ett
kérkort som dr utfirdat i en stat
inom EES och som omfattar ndgon
av behérigheterna Cl, CIE, C,
CE, DI, DIE, D eller DE, far
utbyteskorkortet endast ge sddan
behorighet om kérkortshavaren i
samband med ansokan har visat
att de medicinska kraven for att ha
sddan behorighet dr uppfyllda.

Ett korkort som é&r utfardat i Schweiz eller Japan fér bytas ut endast om
korkortshavaren uppfyller de personliga och medicinska krav som anges

i3 kap.23§.

7as§

Ett korkort far inte bytas ut eller
ersdttas enligt 7 § om kérkortet, i
en annan stat inom EES, dr fore-
mdl for en dtgdrd som dr att lik-

stilla  med dterkallelse eller
omhdndertagande enligt denna
lag.
7b§

Trots 3 kap. 14 § andra stycket
ska ett kérkort som har limnats i
utbyte mot eller ersatt ett korkort
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Lydelse enligt SFS 2010:1914

som har utfirdats i en stat inom
EES och som omfattar ndgon av
behorigheterna Cl1, CIE, C, CE,
D1, DIE, D eller DE fornyas
forsta gangen vid utgdngen av den
giltighetstid som angavs pd
ursprungskorkortet, om  utbytet
eller ersdttningen skedde fore
utgdngen av denna giltighetstid.

Foreslagen lydelse

7 kap.

Transportstyrelsen provar dren-
den om

2 §30

Transportstyrelsen provar frdgor
om

1. medgivande enligt 2 kap. 11 § andra stycket,
2. forlangd giltighet enligt 3 kap. 12 §,

3. godkinnande av handledare,
4. férhandsbesked,

4. férnyelse av korkort,

5. villkor for innehav av korkortstillstand och koérkort,

6. korkortstillstand,

7. korkortsingripande,

8. giltighet eller utbyte av ett
utldndskt korkort, och

9. godkénnande av alkolas och
aterkallelse av  godkdnnandet
enligt 5 kap. 27 §.

Transportstyrelsen provar ocksa
drenden enligt

1.3 kap. 3§,

2. 3 kap. 13 § forsta stycket 1
och 5 samt andra stycket, och

3.3kap. 16§ 1.

8. giltighet, utbyte eller er-
sdttande av ett utlandskt korkort,
och

9. godkédnnande av alkolas och
aterkallelse av godkénnandet sam¢
varning enligt 5 kap. 27 §.

Transportstyrelsen provar ocksa
fragor om

1.  medicinsk
enligt 3 kap. 3 §,

2. ogiltighet av kérkort enligt
3 kap. 13 § forsta stycket 1 och 5
samt andra stycket, och

3. undantag fran dlderskrav i
fraga om traktorkort enligt
3kap. 16 § 1.

undersokning

Transportstyrelsen provar fragor om utfardande av korkort.

30 Senaste lydelse 2009:1352.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

8 kap.

1§3I

Foljande beslut far 6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol:
1. beslut enligt 7 kap. 2 § forsta och andra styckena, om inte annat

foljer av 2 §,

2. beslut att inte utfdrda korkort med stod av 3 kap. 1 § forsta stycket 2,

3. beslut att inte bevilja tillstand
enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller till-
stand enligt 4 kap. 12 § att bedriva
riskutbildning, och

4. beslut enligt 4 kap. 10 § att
aterkalla tillstdind att bedriva
introduktionsutbildning eller
beslut enligt 4 kap. 13 § att dter-
kalla tillstand att bedriva risk-
utbildning.

3. beslut att inte bevilja tillstand
enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller risk-
utbildning, och

4. beslut enligt 4 kap. 10 § att
aterkalla tillstdind att bedriva
introduktionsutbildning eller risk-
utbildning.

Ett foreldggande om att ge in lékarintyg eller bevis om godként forar-
prov far 6verklagas endast tillsammans med det beslut varigenom &drendet
avgors.

2§
Foljande beslut féar inte 6verklagas:

1. beslut i drende om utfardande
av traktorkort eller forarbevis,

2. beslut i drende om utfardande
av korkort 1 annat fall 4n som
avses i 1 § forsta stycket 2,

3. beslut i drende om fornyelse
av kérkort eller forarbevis,

1. beslut i fraga om utfirdande
av traktorkort eller forarbevis,

2. beslut i fraga om utfirdande
av korkort i annat fall &n som
avses i 1 § forsta stycket 2,

3. beslut i fraga om

a) fornyelse av forarbevis, och

b) fornyelse av kérkort i andra

fall dn da beslut att inte fornya

korkortet fattas med stod av 3 kap.
14as,

4. uppmaning enligt 3 kap. 13 § forsta stycket 5,

5. beslut enligt 5 kap. 7 § om omhéndertagande av korkortstillstand,
korkort, traktorkort eller forarbevis, och

6. beslut i friga om godkénnande vid forarprov.

10 kap.

2 §33

Om en ldkare vid undersokning av en kdrkortshavare finner att kor-
kortshavaren av medicinska skél ar olamplig att ha korkort, ska ldkaren
anmadla det till Transportstyrelsen. Innan anmélan goérs ska ldkaren under-

3! Senaste lydelse 2009:1352.
32 Senaste lydelse 2009:1352.
%3 Senaste lydelse 2010:799.
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ritta korkortshavaren. Anmilan behover inte géras om det finns anled-
ning att anta att kdrkortshavaren kommer att folja ldkarens tillsdgelse att
avsta fran att kora korkortspliktigt fordon.

Om en ldkare vid undersékning
finner det sannolikt att korkorts-
havaren av medicinska skél é&r
olamplig att ha korkort och kor-
kortshavaren motsitter sig fortsatt
undersdkning eller utredning, far
lakaren anméla forhallandet till
Transportstyrelsen.

Bestimmelserna i forsta och
andra styckena géller dven den
som har korkortstillstand eller

Om en ldkare vid undersokning
eller genomgdng av journalhand-
lingar finner det sannolikt att
korkortshavaren av  medicinska
skal ar olamplig att ha korkort och
korkortshavaren — motsétter — sig
fortsatt undersdkning eller utred-
ning, ska ldkaren anmaila f{or-
héllandet till Transportstyrelsen.

Forsta och andra styckena giller
dven den som har traktorkort.

traktorkort.

1. Denna lag triader i kraft den 1 februari 2012 i frdga om 4 kap. 8 §,
5 kap. 25 a, 27 och 28 §§ samt 10 kap. 2 § och i dvrigt den 19 januari
2013.

2. Bestdmmelsen i 7 kap. 2 § forsta stycket 9 i sin nya lydelse tillimpas
dock for tid frén och med den 1 februari 2012.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for en forarbehorighet som har
forvérvats fore den 19 januari 2013. For ett korkort som utfardats fore
detta datum ska dock 3 kap. 12, 14 och 14 a §§, 7 kap. 2 § forsta stycket
4 och 8 kap. 2 § tillimpas i sina nya lydelser fran och med den 19 januari
2013. Ett korkort med behorighet C, CE, D eller DE ska dérvid fornyas
forsta géngen enligt 3 kap. 14 § andra stycket vid det ordinarie
fornyelsetillfdlle som enligt dldre foreskrifter skulle ha infallit ndrmast
efter den 18 januari 2013, dock senast den 19 januari 2023.

4. Trots alderskraven i 3 kap. 1 § far korkort med behdrigheten A, C,
CE, D eller DE utférdas till den som tidigare innehaft ett korkort med
motsvarande behorighet, om det tidigare korkortet utfdrdats fore den
19 januari 2013. Dérvid ska 2 kap. 6 § tilldimpas i sin édldre lydelse.

5. Aldre foreskrifter giller fortfarande for godkinnande som hand-
ledare som har meddelats fore den 1 februari 2012.
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2.2

Forslag till lag om dndring i lagen (1998:489) om

forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse

Hiarigenom foreskrivs att ikrafttradande- och Overgangsbestdmmel-
serna till lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig
korkortsaterkallelse' ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Denna lag trider i kraft den
1 februari 1999 och upphor att
gélla den 1 januari 2012. For den
som fatt ansokan beviljad enligt
6 § och da villkorstiden inte 16pt
ut innan lagen upphdr att gilla, ska
dock bestimmelserna fortsétta att
tillampas.

Foreslagen lydelse

1. Denna lag trader i kraft den
1 februari 1999 och upphor att
gélla den 1 januari 2012.

2. For en kérkortshavare som
fatt ansokan beviljad enligt 6 § och
for vilken villkorstiden inte 16pt ut
innan lagen upphor att gélla, ska
dock dels bestimmelserna i lagen
fortsdtta att tillimpas, dels 5 kap.
25 a § korkortslagen (1998:488)
fran och med den 1 februari 2012
ha motsvarande tillimpning.

' Senaste lydelse av lagens ikrafttriidande- och 6vergéngsbestimmelse 2010:1915.
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2.3
(1998:490)

Forslag till lag om éndring 1 yrkestrafiklagen

Hérigenom foreskrivs att 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen (1998:490) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.

Om en ldkare vid undersokning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl &r wuppenbart
olamplig att inneha sidan legi-
timation, ska ldkaren anmila det
till  Transportstyrelsen.  Innan
nagon anmélan gors ska lakaren
underritta innehavaren. Anmaélan
behover inte goras om det finns
anledning att anta att innehavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att fora ett
fordon i sddan trafik som avses i

1§.

58

Om en ldkare vid undersokning
av en innehavare av taxiforarlegi-
timation finner att denne av
medicinska skdl &r oldmplig att
inneha sadan legitimation, ska
lakaren anmaéla det till Transport-
styrelsen. Innan ndgon anméilan
gors ska likaren underritta inne-
havaren. Anmélan behdver inte
goras om det finns anledning att
anta att innehavaren kommer att
folja lakarens tillsédgelse att avstd
fran att fora ett fordon i siddan
trafik som avses i1 §.

Om en likare vid undersokning
eller genomgdng av journalhand-
lingar finner det sannolikt att
korkortshavaren av medicinska
skdl dr oldmplig att ha taxiférar-
legitimation och korkortshavaren
motsdtter sig fortsatt undersokning

eller  utredning, ska Idkaren
anmdla forhadllandet till
Transportstyrelsen.

Denna lag trader i kraft den 1 februari 2012.

! Senaste lydelse 2009:1356.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (2007:1157) om yrkesforar-

kompetens

dels att 2 kap. 3 § ska upphora att gilla,
dels att 1 kap. 4 §, 2 kap. 1 §, 3 kap. 1-6 §§, 4 kap. 3 § och 6 kap. 1 §

ska ha foljande lydelse,

dels att rubriken till 8 kap. ska lyda ”Utbildning for yrkesférarkom-

petens”,

dels att det i lagen ska inforas tre nya paragrafer, 3 kap. 1 a, 4 a och

7 §§ av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I denna lag avses med

godstransporter: korningar pa
viag 1 Sverige med fordon som
kraver forarbehdérigheten C eller
CE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488) och som sker med
gods,

persontransporter: kdrningar pa
viag i Sverige med fordon som
kréaver forarbehorigheterna D eller
DE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
och som sker med passagerare,

43§

I denna lag avses med

godstransporter: korningar pa
viag i Sverige med fordon som
kraver korkortsbehorigheten Cl,
CIE, C eller CE enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen (1998:488) och som
sker med gods,

persontransporter: kdrningar pa
viag i Sverige med fordon som
kraver korkortsbehorigheten DI,
DIE, D eller DE enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen och som sker med
passagerare,

vdg: saddan vdg, gata, torg och annan led eller plats som allmént

anvéands for trafik med motorfordon.

Med gods- eller persontransporter enligt forsta stycket avses ocksa
korningar som sker utan gods eller passagerare om korningen utgor ett

led i sddana transporter.

2 kap.

Denna lag ska tillimpas pa
forare som &ar medborgare i en
EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter pd vig i Sverige
med fordon som krdver forar-
behérigheterna C, CE, D eller DE
enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488).

1§

Denna lag ska tillimpas pa
forare som 4ar medborgare i en
EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter pa vig i Sverige
med fordon som kréver korkorts-
behorigheten Cl1, CIE, C, CE, DI,
DIE, D eller DE enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen (1998:488).

Lagen ska ocksa tillimpas pa andra medborgare som utfér saddana
transporter som avses i forsta stycket, om de ar anstéllda eller anlitade av
ett foretag som &r etablerat inom EES.
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3 kap.

For att fi& framfora ett fordon
med gods- eller persontransporter
ska en forare enligt denna lag ha
ett  yrkeskompetensbevis  for
grundldggande kompetens och
fortbildning. Foraren ska ocksa
uppfylla &lderskraven i 3—6 §§.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svemskt korkort med
forarbehérigheterna D eller DE
utfardat forsta gdangen fore den
10 september 2008 ar undantagna
fran kravet att ha ett yrkeskom-
petensbevis om grundlidggande
kompetens for persontransporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort med
forarbehorigheterna C eller CE
utfirdat forsta gdngen fore den
10 september 2009 ir undantagna
fran kravet att ha ett yrkeskom-

! Senaste lydelse 2010:487.

1

2

g!

For att fi framfora ett fordon
med gods- eller persontransporter
ska en forare enligt denna lag ha
ett  yrkeskompetensbevis  for
grundldggande kompetens och
fortbildning. Foraren ska ocksa
uppfylla &lderskraveni 3, 4, 4 a, 5,
6eller 7 §.

lagyg

En forare som utfor gods-
transporter och som innehar ett
giltigt  yrkeskompetensbevis ~ for
grundliggande  kompetens  for
fordon som krdver ndgon av kor-
kortsbehorigheterna Cl, CIE, C
och CE behover inte forvirva ett
nytt  yrkeskompetensbevis  for
fordon som krdver ndgon av de
andra behorigheterna.

Motsvarande gdiller for en
forare  som  utfér  person-
transporter och som innehar ett
giltigt  yrkeskompetensbevis  for
grundliggande  kompetens  for
fordon som krdver ndgon av kor-
kortsbehorigheterna D1, DIE, D
och DE.

§2

Forare som innehar eller har
innehaft ett korkort med kérkorts-
behérigheten D1, DIE, D eller DE
utfardat i en stat inom EES fore
den 10 september 2008 &r undan-
tagna fran kravet att ha ett yrkes-

kompetensbevis om  grund-
laggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett korkort med korkorts-
behorigheten Cl, CIE, C eller CE
utfirdat i en stat inom EES fore
den 10 september 2009 &r undan-
tagna frdn kravet att ha ett yrkes-

? Andringen innebér bl.a. att tredje stycket upphivs.
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petensbevis om  grundlaggande
kompetens for godstransporter.
Med svenskt korkort jdamstills
kérkort som utfdrdats i en annan
stat inom EES. Ett sadant kérkort
gdller i Sverige enligt sitt innehall.

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriaver forar-
behorigheten C eller CE far fran
och med 18 ars élder utféra gods-
transporter med sédana fordon.

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréver
forarbehorigheten C eller CE far
fran och med 21 ars alder utfora
godstransporter med  sddana
fordon.

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande = kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kréver forar-
behorigheten D eller DE fér fran

och med 21 ars éalder utfora
persontransporter med  sadana
fordon.

® Senaste lydelse 2010:487.

kompetensbevis om grund-
liggande kompetens for gods-
transporter.

3§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande = kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kraver kérkorts-
behorigheten C eller CE far fran
och med 18 ars élder utféra gods-
transporter med sddana fordon.

4§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréver
koérkortsbehorigheten C eller CE
far frdn och med 21 é&rs é&lder
utfora godstransporter med sadana
fordon.

4af

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande  kompetens  genom
grundutbildning for fordon som
krdver korkortsbehorigheten Cl
eller CIE far fran och med 18 drs
dlder utfora godstransporter med
sddana fordon.

58

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande = kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kridver korkorts-
behorigheten D eller DE far fran
och med 21 ars é&lder utfora
persontransporter med sadana
fordon.
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Om den grundutbildning som anges i forsta stycket &gt rum inom
gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, far persontransporter med
sddana fordon utforas av foraren fran och med 20 éars alder. Sadana
transporter far dock utféras av foraren fran och med 18 ars alder, om

fordonet
— kors utan passagerare, eller

—anvéinds for persontransporter i linjetrafik, dér linjens ldngd inte

overstiger 50 kilometer.

En forare som forvarvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréiver
forarbehorigheten D eller DE far
frdn och med 23 érs alder utfora
persontransporter med sddana
fordon. Sadana transporter far
dock utforas av foraren fran och
med 21 ars alder, om fordonet
anviands 1 linjetrafik och linjens
langd inte dverstiger 50 kilometer.

* Senaste lydelse 2010:487.
® Tidigare 7 § upphivd genom 2010:487.

6§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kriver
korkortsbehorigheten D eller DE
far frain och med 23 ars alder
utféra  persontransporter  med
saddana fordon. Sadana transporter
far dock utforas av foraren fran
och med 21 ars dlder, om fordonet
anvands 1 linjetrafik och linjens
langd inte dverstiger 50 kilometer.

78

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande  kompetens  genom
grundutbildning for fordon som
krdver korkortsbehorigheten D1
eller DIE far frdn och med 21 drs
dlder utfora persontransporter
med sdadana fordon.

Om den grundutbildning som
anges i forsta stycket har skett
enligt 4 kap. 1 § och dgt rum inom
gymnasieskolan eller motsvarande
utbildning, far persontransporter
med sddana fordon utféras av
foraren frdan och med 18 drs dlder.
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4 kap.

38§

Den som deltar i grundutbildning for att forvdarva grundldggande
kompetens ska kortrdna med sadant fordon som kompetensen avser.
Kortraningen ska ske under uppsikt av en larare hos den som bedriver
utbildningsverksamhet enligt denna lag.

Vid kortrdning med ndgon som
inte har férarbehérighet for
fordonet géller bestdmmelserna
om Ovningskorning i 4 kap. kor-
kortslagen (1998:488).

Vid kortréning med nagon som
inte har korkortsbehorighet for
fordonet giller bestdmmelserna
om O6vningskorning 1 4 kap. kor-
kortslagen (1998:488).

6 kap.

1§

Den myndighet som regeringen bestimmer ska utfarda ett yrkes-
kompetensbevis till en forare som genomgatt den utbildning som fore-
skrivs 1 denna lag. I beviset ska en gemenskapskod anges.

Myndigheten ska utfirda ett nytt yrkeskompetensbevis ndr foraren

genomgatt en fortbildning.

Ett yrkeskompetensbevis fér
endast utférdas till foraren om han
eller hon innehar ett giltigt korkort
med den forarbehérighet som
beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis far
endast utférdas till foraren om han
eller hon innehar ett giltigt kdrkort
med den korkortsbehorighet som
beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis ar giltigt i fem ar fran den dag det utfiardades.

Denna lag triader i kraft den 19 januari 2013.
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3 Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade den 30 november 2006 att tillkalla en sdrskild
utredare med uppgift att gora en 6versyn av korkortsforfattningarna och
med dem sammanhéngande forfattningar samt att analysera hur Europa-
parlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006
om korkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18, Celex 32006L0126), i fort-
sittningen kallat det tredje korkortsdirektivet,' skulle genomforas i
svensk ritt. Direktivet aterfinns som bilaga 1. Uppdraget omfattade
ocksa att utreda vissa frigor om fornyelse och utbyte av korkort, att
analysera forslag till fordndringar av reglerna for nyblivna forare under
provotiden, att se Over systemet med ldkares anmélningsplikt och att
analysera hur forfattningsindringarna med anledning av Europa-
parlamentets och rédets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundlidggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon
for gods- eller persontransport och dndring av radets forordning (EEG) nr
3820/85 och radets direktiv 91/439/EEG samt om upphédvande av radets
direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4, Celex 32003L0059), i
fortsattningen kallat yrkesforardirektivet, och det tredje korkortsdirek-
tivet paverkade varandra. Utredningen antog namnet 2007 ars korkorts-
utredning.

Genom tilldggsdirektiv den 27 september 2007 (dir. 2007:128)
utvidgades uppdraget till att &ven, mot bakgrund av regleringen i yrkes-
forardirektivet, analysera om aldersgridnserna for att framfora fordon
avsedda for persontransporter i kdrkortskategori D skulle dndras samt om
alderskravet for taxiforare borde &ndras.

Genom &nnu ett tilldggsdirektiv den 26 juni 2008 (dir. 2008:76) utvid-
gades uppdraget till att dven ta hansyn till de forslag som ldmnats av
alkolasutredningen i oktober 2008 (SOU 2008:84) samt att behandla
fragan om hur personer med alkoholproblem skulle kunna fa alkolas-
villkor for korkort utan att de kort onyktra.

Utredningen Overlimnade i maj 2007 delbetdnkandet Slédpvagns-
koérning med B-korkort — ndr kan de nya EU-reglerna borja tillimpas
(SOU 2007:33) och i december 2008 sitt slutbetédinkande En reformerad
korkortslagstiftning. Genomforandet av tredje korkortsdirektivet (SOU
2008:130). En sammanfattning av slutbetdnkandet finns i1 bilaga 2.
Utredningens lagforslag finns i bilaga 5. Betdnkandet har remissbehand-
lats. En forteckning 6ver remissinstanserna finns i bilaga 9. Remissvaren
och en remissammanstéllning finns tillgdngliga i Naringsdepartementet
(dnr N2009/455/TE).

Ett antal av forslagen i slutbetinkandet har regeringen behandlat
tidigare. 1 prop. 2008/09:60 Sékra foérare pa mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar 1dmnas forslag om bl.a. dlderskrav for att fa 6vningskora
med moped, snoskoter eller terrdnghjuling, regler om férnyelse av forar-
bevis och regler om att den som tillfélligt vistas i Sverige under vissa
forutséttningar far koéra en moped som han eller hon fort in i landet. I

! Hidanefter avses med “korkortsdirektivet” eller bara “direktivet” det tredje
korkortsdirektivet om inte annat anges eller klart framgar av sammanhanget.
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prop. 2009/10:198 Nagra korkorts- och fordonsfragor foreslogs bl.a. dels
skdrpningar av ldkares skyldighet att anméla medicinskt oldmpliga
korkortshavare till Transportstyrelsen, dels att kravet pa att en handledare
och en elev vid dvningskdrning maste genomga introduktionsutbildning
tillsammans slopas. I prop. 2009/10:20 Alderskrav vid buss- och taxi-
transporter lade regeringen fram forslag om sénkta alderskrav enligt
lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens for att fa utfora person-
transporter med buss eller taxi i vissa fall. De nimnda forslagen har lett
till lagstiftning.

I denna proposition behandlas &vriga forslag i slutbetinkandet, med
undantag for dels de delar som ror alkolds for personer med alkohol-
problem som inte kort onyktra, dels de som handlar om trafikskolor.

Ett utkast till lagradsremiss remitterades till ett urval remissinstanser
den 1 april 2011 som ett komplement till remissen av betéinkandet.
Lagforslaget 1 utkastet aterfinns i bilaga 6. En forteckning dver remiss-
instanserna finns i bilaga 10. Remissvaren och en remissammanstéllning
finns tillgdngliga i Néringsdepartementet (dnr N2009/455/TE).

Riksdagen antog den 9 december 2010 prop. 2010/11:62 Alkolas vid
rattfylleri. Inom Naringsdepartementet har under véren 2011 promemo-
rian Kontroll av alkolds och tillsyn med forslag till kompletterande
lagstiftning utarbetats. I promemorian foreslds bestimmelser om att
Transportstyrelsen ska ha ansvar for tillsynen Over leverantérer av
alkolés och att polisen ska ha ritt att bereda sig tilltrdde till vissa alkolas-
utrustade fordon for att kontrollera alkolasets funktion, montering och
anvéindning. Vidare foreslas att varning infors som ett alternativ till ater-
kallelse av typgodkdnnande av alkolds. En sammanfattning av prome-
morian finns i bilaga 3. Promemorians lagforslag aterfinns som bilaga 7.
Promemorian har remissbehandlats. En forteckning Over remiss-
instanserna finns i bilaga 11. Remissvaren och en remissammanstéllning
finns tillgdngliga i Néringsdepartementet (dnr N2008/6592/TE).

Transportstyrelsen har den 8 juni 2010 till Néringsdepartementet
inkommit med en promemoria (TSV 2010-4733). Promemorian inne-
haller ett forslag om dndring i yrkestrafiklagen som kompletterar den
andring 1 frdga om ldkares anmailningsskyldighet som gjordes i
korkortslagen till foljd av regeringens forslag i prop. 2009/10:198. En
sammanfattning av promemorian finns i bilaga 4. Promemorians
lagforslag aterfinns som bilaga 8. Promemorian har remissbehandlats. En
forteckning dver remissinstanserna finns i bilaga 12. Remissvaren och en
remissammanstéllning finns tillgdngliga i Néringsdepartementet (dnr
N2010/4365/TE).

Lagrddet

Regeringen beslutade den 22 juni 2011 att inhdmta Lagrddets yttrande
over de forslag som finns i bilaga 13. Lagrddets yttrande finns i bilaga
14. Regeringen har i huvudsak foljt de dndringsforslag Lagrddet 1amnat i
yttrandet. Lagrddets forslag och synpunkter behandlas i avsnitt 5.1.3,
524,527, 62, 63.1, 63.3, 81, 83, 9.3.1, 11.1, 13.5 och 14 samt
forfattningskommentaren.
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Regeringen har efter foredragningen i Lagrddet gjort vissa nya dver-
viganden som fOranlett att forslaget till dndring av 5 kap. 14 §
korkortslagen (1998:488) dragits tillbaka; se hdrom avsnitt 6.3.6. Denna
andring i lagforslaget har bedomts inte krdva Lagrddets horande.

4 Utgangspunkter
4.1 Gillande ritt
4.1.1 Svensk ritt

Korkortslagen och kérkortsforordningen

Bestimmelser om behdérighet att framfora motordrivna fordon har funnits
alltsedan Sveriges forsta forordning om automobiltrafik tradde i kraft den
1 januari 1907. En korkortslagstiftning som i sina huvuddrag 6verens-
stimmer med den som géller i dag tillkom genom den gamla koérkorts-
lagen (1977:477) och dess anslutande korkortsférordning (1977:722).

De centrala och grundldggande bestimmelserna om behdrighet att kdra
motordrivna fordon finns numera i korkortslagen (1998:488). Lagen
kompletteras och fylls ut av korkortsforordningen (1998:980). Aven i
andra forfattningar finns bestimmelser om behdrighet, som kompletterar
korkortslagen. For behorighet att kora vissa fordon i yrkesmissig trafik
géller bestimmelserna i yrkestrafiklagen (1998:490). I lagen (2007:1157)
om yrkesforarkompetens finns bestimmelser om sk. yrkesforar-
kompetens for forare som forvarvsmissigt utfor gods- eller person-
transporter med lastbil eller buss. Dessutom finns bestimmelser av
betydelse for tillimpningen av korkortslagen i en rad andra forfattningar,
bl.a. lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott, lagen (1998:489)
om forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse, lagen
(2001:558) om végtrafikregister, lagen (2001:559) om vigtrafikdefini-
tioner, lagen (2009:121) om utbildning till forare av mopeder, snoskotrar
och terrdnghjulingar och militdrtrafikférordningen (2009:212) samt i
anslutande forordningar.

De centrala bestimmelserna i korkortslagen &r de som ror forar-
behorighet (2 kap.), utfirdande och giltighet av kdrkort och andra hand-
lingar som ger forarbehorighet (3 kap.) samt korkortsingripande (5 kap.).
Ett sarskilt kapitel 1 lagen (6 kap.) dgnas utlindska korkort, ett annat
(4 kap.) avser 0vningskorning, varmed avses korning i syfte att Gva sig i
att kora vissa fordon som kréiver forarbehorighet.

Korkort far utfardas om foreskrivna krav i fraga om lamplighet, bosatt-
ning, alder samt kunskaper och fardigheter visas uppfyllda. Ett korkort
géller tills vidare men kan under vissa omsténdigheter bli ogiltigt. Tyngre
behorigheter, for buss och lastbil med eller utan sldp, géller bara under
viss tid som dock kan forlingas. Ingripande mot korkort, traktorkort,
forarbevis och korkortstillstind kan ske genom aterkallelse eller varning.
Fran och med den 1 januari 2012 kommer ingripande dven att kunna ske
genom att ett kdrkort forenas med villkor om alkolas. Genom denna nya
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ingripandeform permanentas den pégdende forsoksverksamheten med
villkorlig korkortsaterkallelse.

Ovningskdrning far endast ske frin viss dlder och under uppsikt av
nagon som har vana och skicklighet att kora det aktuella fordonet.
Utldndska korkort géller i Sverige enligt sitt innehdll, men om de &r
utfirdade av en stat utanfér EES-omradet dr giltigheten tidsbegriansad.
Sedan den 1 januari 2010 &r Transportstyrelsen ensam korkorts-
myndighet och provar drenden enligt lagen. Transportstyrelsens beslut
far 1 viss utstrickning Overklagas hos allmén forvaltningsdomstol.
Regeringen, eller efter regeringens bemyndigande den myndighet rege-
ringen bestdmmer (f.n. Transportstyrelsen), far meddela foreskrifter i
anslutning till lagen.

Sedan korkortslagen infordes den 1 oktober 1998 har den dndrats vid
ett femtontal tillfallen. Bland viktigare reformer pa senare tid mirks
foljande. Den 1 oktober 2008 tradde lagéndringar i kraft som innebar att
blivande forare som avser att skaffa sig forarbehdrighet A, Al eller B ska
ha genomfort en utbildning som syftar till att 6ka kunskaperna om
riskerna i trafiken, riskutbildning, innan ett forarprov for den aktuella
forarbehorigheten far avldggas (se prop. 2007/08:128). I tvé etapper har
de tidigare korkortsmyndigheterna Viagverkets och linsstyrelsernas
uppgifter pad korkortsomradet forts over till den nybildade myndigheten
Transportstyrelsen (se prop. 2008/09:31 och prop. 2009/10:20). Det
skedde den 1 januari 2009 respektive den 1 januari 2010. Genom
andringar i lagen den 1 april 2009 inférdes nya regler om behorighet for
att fA kora mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar (se prop.
2008/09:60). Sadana fordon far numera framféras av den som har ett
korkort med beteckningen AM for moped klass I eller, for 6vriga
fordonsslag, ett forarbevis for fordonsslaget.

Andringar i kérkortslagen och i lagen om yrkesforarkompetens den
1 januari 2011 innebar att alderskravet for att f4 framfora buss forvérvs-
méssigt och for att fa taxiforarlegitimation under vissa forutséttningar
sdnktes till 18 ar (se prop. 2009/10:209). Den 1 januari 2012, slutligen,
trider nya bestimmelser om ett permanent system med villkor om
alkolas som alternativ till kdrkortsaterkallelse vid rattfylleribrott i kraft.

Savil bestimmelserna i korkortslagen som i yrkestrafiklagen och i
lagen om yrkesforarkompetens har anpassats till EU:s harmoniserade
regelverk pa respektive omrade. Pa korkortsomradet aterfinns dessa
regler for ndrvarande i Réadets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991
om korkort (EGT L 237, 24.8.1991. s. 1, Celex 31991L0439), i fort-
sédttningen kallat det andra korkortsdirektivet. Direktivet ska inom kort
ersittas av det tredje korkortsdirektivet. Bada direktiven presenteras
nirmare nedan.

Yrkestrafiklagen och lagen om yrkesforarkompetens

I yrkestrafiklagen finns bestimmelser om ytterligare krav pa den som
bedriver yrkesmaissig trafik, dvs. trafik i vilken personbil, lastbil, buss,
terrangmotorfordon eller traktortdg med forare stills till allmédnhetens
forfogande mot betalning for transport av personer eller gods. Yrkes-
miéssig trafik far endast bedrivas av den som har trafiktillstand. Sadant
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tillstand kan meddelas antingen for godstrafik eller fér persontransporter.
Trafiktillstdnd fér ges endast till sddana fysiska eller juridiska personer
som beddms vara lampliga att driva verksamheten.

Ytterligare bestimmelser om krav for att forvérvsméssigt fa framfora
gods- eller persontransporter med huvudsakligen lastbil och buss pa vig i
Sverige finns i lagen om yrkesforarkompetens. Sadana transporter far
bara utforas av den som har ett yrkeskompetensbevis for grundliggande
kompetens och fortbildning samt uppfyller vissa élderskrav. Vissa
utlindska medborgare &r undantagna frdn lagens tillimpningsomréde.
Andra undantag géller for vissa fordon eller viss trafik. Lagen innehéller
dven bestimmelser om utbildning och fortbildning for att forviarva och
bibehalla yrkesforarkompetens.

4.1.2 Korkortsdirektiven

Det andra korkortsdirektivet

Den rittsliga ramen for korkortslagstiftningen i Sverige och andra stater
inom EES utgérs som sagt av radets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli
1991 om korkort, det andra korkortsdirektivet. Direktivet ersatte radets
forsta korkortsdirektiv 80/1263/EEG av den 4 december 1980. Det andra
korkortsdirektivet innehaller gemensamma regler i skilda &mnen som ror
korkortet. Har foljer en oversiktlig redogorelse for det centrala innehallet
i direktivet.

I art. I anges att korkort utfirdade av en medlemsstat (EES-korkort)
ska Overensstimma med nagon av de mallar for korkortets utformning
som anges i direktivet. I art. 1 finns ocksa bestimmelser om dmsesidigt
erkdnnande av EES-korkort och tillimpningen av nationella bestimmel-
ser pa sadana. I art. 3 regleras indelningen av behorigheten att kora
korkortspliktiga fordon i kategorier. De obligatoriska huvudkategorierna
ar A, B, C, D och E, vars innehéll 6verensstimmer med vad som anges i
korkortslagen. Dérutdver finns ett antal underkategorier som ér frivilliga
att inféra: Al, B1, C1, D1 och E. Dessa kategorier omfattar vissa léttare
typer av de fordon som omfattas av huvudkategorierna. Behorighet B1
ger dock rdtt att kora tre- och fyrhjuliga motordrivna cyklar. Art. 5
reglerar det inbordes forhallandet mellan korkortsbehdrigheterna, dvs. i
vilken utstrackning och pé vilka sitt behorigheter forutsatter eller medfor
andra behdrigheter. I art. 6-7 anges alderskrav for olika behorigheter och
andra forutsittningar for utfirdande av korkort. Ett korkort far salunda
bara utfardas till den som godkénts i ett forarprov och som uppfyller
vissa medicinska krav samt antingen &r permanent bosatt eller har
studerat 1 minst sex manader i den medlemsstat som utfdrdar korkortet.
Dessutom far den sdkande inte redan ha ett annat EES-korkort. 1 art. 8
finns bestimmelser om utbyte, erséttning och erkénnande av korkort
samt aterkallelse av eller annat ingripande mot korkort. En innehavare av
ett EES-korkort far begéra att hans korkort byts ut, eller ersétts om det
har gétt forlorat, av en annan medlemsstat &n den som utfédrdade det. En
sadan stat far dven pa eget initiativ byta ut korkortet i syfte att begrinsa,
aterkalla, dra in eller annullera det. En medlemsstat far vidare under vissa
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forutsdttningar végra att utfarda korkort till en sokande eller végra att
erkdnna giltigheten av ett annat EES-korkort.

Direktivet medger i viss utstrackning att medlemsstaterna avviker fran
bestdimmelserna i dessa artiklar.

Det tredje kérkortsdirektivet

Det andra korkortsdirektivet ersitts av det tredje korkortsdirektivet. Dess
bestdmmelser ska tillimpas fran och med den 19 januari 2013. Direktivet
innehéller en del nyheter som i det foljande beskrivs i huvuddrag.

Den viktigaste fordndringen &r att direktivet pabjuder att medlems-
staterna infér harmoniserade regler om s.k. administrativ giltighetstid for
korkort. Denna fraga Gverléts i det andra korkortsdirektivet till medlems-
staterna att bestimma i. Nu géller i stillet att korkort med behdrigheterna
AM, Al, A2, A, B, Bl och BE ska ha en giltighetstid pé tio & medan
giltighetstiden for korkort med behdrigheterna C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 och DIE ska vara fem ar. For att behorigheterna ska gélla darefter
maéste korkortet fornyas vilket endast far ske under forutsittningar
liknande dem som géller for att utfdrda korkort (ndgot fornyat forarprov
kravs emellertid inte).

Andra viktiga fordndringar ror kategoriindelningen av behorigheter: de
tidigare frivilliga kategorierna Al, C1, C1E, D1 och DIE blir obliga-
toriska att infora medan medlemsstaterna fortfarande kan vélja att inte
infora kategorin B1 i sin lagstiftning. Tva nya kategorier tillkommer:
AM, vilket innebdr att det blir korkortspliktigt att framféra moped klass
I, och A2, som avser en grupp mellantunga motorcyklar mellan A1 och
A. De tva senare kategorierna kommer dédrmed att avgridnsas pa ett
annorlunda sétt &n tidigare. De tre motorcykelkategorierna ger nu
behorighet att ocksa kdra motordrivna trehjulingar. Vidare inréttas en
sdrskild behorighet inom ramen for kategori B att framfora vissa tyngre
kombinationer av personbil, eller létt lastbil, och sldpvagn.

Genom inférandet av kategori A2 och de obligatoriska underkate-
gorierna stirks principen om stegvist tilltride, varmed menas att
korkortshavare successivt, med okad alder eller erfarenhet av ett fordon
av lattare slag, far tilltrade till de mer krdvande fordonen inom ett
fordonsslag. Denna princip forverkligas bl.a. genom sénkta &lderskrav
eller krav pd forenklade forarprov for den som soker en hogre A-
behdrighet och redan innehar en lagre A-behdrighet.

Bland ovriga nyheter mérks bestimmelser som syftar till forbattrat
skydd mot forfalskning av korkort; bl.a. foreskrivs om att korkorten i en
framtid far forses med en mikroprocessor. Detta blir dock inte aktuellt
forrin kommissionen faststillt specifikationer for mikroprocessorn.
Direktivet uppstéller ocksd mer detaljerade minimikrav pa dem som
forrattar forarprov for korkort én vad det andra korkortsdirektivet gjorde.

Bestimmelserna i direktivet behandlas ndrmare i de foljande avsnitten i
samband med att regeringen lamnar forslag om deras genomforande.
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4.2 Genomforandet av det tredje korkortsdirektivet

En stor del av de forfattningsforslag som utredningen ldmnar i sitt
slutbetinkande syftar till att genomfoéra det tredje korkortsdirektivet i
svensk ritt. Andra forslag, som handlar om att se dver och dndra i
korkortsforfattningarnas disposition, begreppsapparat och i viss man
deras materiella innehall, dr av rent internrittslig karaktdr. En grund-
laggande fraga &r pa vilket sétt och vilken niva de foreslagna dndringarna
bor goras. Utredningen har foreslagit att &dndringarna tas in i en ny
korkortslag och en ny korkortsférordning.

I denna proposition foljer regeringen utredningens &ndringsforslag i
vissa delar. I andra delar gor regeringen justeringar. I ytterligare nagra
delar frangas forslaget. De forslag som regeringen nu viljer att ligga
fram ror till den helt 6vervigande delen genomforandet av det tredje
korkortsdirektivet. Daremot avstar regeringen fran att gd vidare med
flertalet av de forslag av mer strukturell betydelse som skulle ha kunnat
motivera en helt ny korkortslag. Regeringen foreslar sdlunda inte ndgon
sddan uppdelning mellan behodrighet och behorighetsbevis som
utredningen gor (se avsnitt 5.1.1). Det foreslas inte heller att reglerna om
uppsikt under Gvningskdrning som inte sker privat ska flyttas Gver till
forordning (se avsnitt 7.2.1) eller att bestimmelserna om utfidrdande och
giltighet av forarbevis ska brytas ut till ett eget kapitel i analogi med vad
utredningen foreslagit. De @ndringar som foljer av bestimmelserna om
administrativ giltighetstid 1 korkortsdirektivet har regeringen vidare
infogat 1 det befintliga regelkomplexet rérande giltighet, ogiltighet och
fornyelse av korkort i korkortslagen (se avsnitt 6.3).

Regeringen har bedomt att de dndringar i korkortslagstiftningen som
den nu foreslar utan storre svarigheter later sig inordnas i den nuvarande
korkortslagen. Lagens grundldggande struktur och inre sammanhang &r
fortfarande overblickbara, logiska och dndamalsenliga. Det behov av en
ny korkortslag som identifierades vid inférandet av den nuvarande lagen
finns dérfor inte (jfr prop. 1997/98:124 s. 31 f). Regeringen har mot
bakgrund av vad som sagts ovan valt att ldmna sina forslag i form av
andringar i korkortslagen (1998:488) i stillet for i en ny korkortslag.
Regeringen avser att i anslutning till sina forslag dven gora éndringar i
korkortsforordningen (1998:980).

Genomforandet av det tredje korkortsdirektivet foranleder aven foljd-
andringar 1 lagen om yrkesforarkompetens. Den dndring i yrkestrafik-
lagen i frdga om lékares anmélningsskyldighet som foreslas har ddremot
inget samband med direktivet. I Ovrigt har utredningen foreslagit
dndringar i en rad andra forfattningar. Eftersom sistndmnda dndringar &r
hinforliga till sddana forslag som regeringen inte gar vidare med ater-
finns de inte i denna proposition.

43 Terminologi

Utredningen tar i sitt betinkande upp négra terminologiska fragor som
regeringen finner anledning att kort kommentera hér.

For det forsta har utredningen pépekat att uttrycket “behorighet” enligt
dess mening anvinds inkonsekvent i kdrkortslagen; ordet sdgs anvindas
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bade for réttigheten att kora ett visst fordon och for rittighetens beteck-
ning i korkortet. Utredningen har darfor foreslagit att uttrycket kategori”
ska inforas i lagen och avse den beteckning i korkortet som anger
behdrighet att kora de fordon som anges i lagen.

I 2 kap. 5 § korkortslagen anges att forarbehorighet enligt 1 § anges i
korkort med beteckningarna A, AM, Al etc. Dessa bokstdver betecknar
med andra ord en behorighet att kora en viss kategori av korkortspliktiga
fordon. Det ar darfor foljdriktigt att i 6vriga bestimmelser i lagen tala om
behorighet (med beteckningen) A, B, C och sé vidare. En sadan spraklig
konstruktion som “’korkortsbehorighet kategori B” som utredningen fore-
slagit ar otymplig utan att bidra till 6kad tydlighet. Regeringen ser déarfor
inte anledning att i korkortslagen eller andra forfattningar franga det
sprakbruk som rader nu.

For det andra har utredningen foreslagit uttrycket “korkortsbehorighet”
for behorighet som svarar mot kdrkort och ”forarbehorighet” for
behdrighet som svarar mot forarbevis. Av 2 kap. korkortslagen kan
utlésas att forarbehorighet enligt géllande ritt ar ett vidare begrepp &n
korkortsbehorighet och avser bade korkortsbehdrighet och annan
behorighet att fora motordrivna fordon, dvs. sddan behorighet som foljer
av traktorkort och forarbevis (jfr 1 kap. 1 § forsta stycket 1-2 korkorts-
lagen). Regeringen anser att denna innebdrd dr dndamélsenlig och bor
behallas. I korkortslagen och lagen om yrkesférarkompetens férekommer
emellertid att ordet forarbehorighet anvénds dér det snarare handlar om
korkortsbehorighet. Terminologin har dérfor setts over i regeringens
forslag till dndringar i korkortslagen och lagen om yrkesforarkompetens.
Dar det av sammanhanget eller paragrafens placering i lagen framgar att
det dr fraga om korkortsbehorighet anges for enkelhetens skull endast
”behorighet”.

For det tredje har utredningen i sitt forslag till lagtext genomgaende
bytt ut savél uttrycket ’fornyas” som “bytas ut” mot erséttas”. Rege-
ringen anser att det dr av virde att halla isir dessa begrepp och har i sitt
forslag till lagtext reserverat ordet “erséttas” for det fall att ett utlandskt
korkort forstorts eller kommit bort och behdver ersittas med ett svenskt.
Eftersom det vid forlust och ersittning av ett svenskt korkort kan hévdas
att det rader identitet och kontinuitet i korkortsinnehavet har regeringen
emellertid inte sett anledning att byta ut uttrycket fornyelse i det fallet.

5 Forarbehorighet
5.1 Korkort och andra behorighetshandlingar
5.1.1 Behorighet och behorighetsbevis

Regeringens bedomning: Innchav av korkort, traktorkort eller forar-
bevis bor alltjimt ge behdrighet att kora motordrivna fordon. Ett
korkort, traktorkort eller forarbevis bor fortfarande gilla fran och med
den dag da det utférdas.
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Utredningens forslag: Avviker fran regeringens bedémning. Utred-
ningen foreslar att behdrigheten att kora ett motordrivet fordon ska
skiljas fran den handling som utvisar behdrigheten och att tidpunkten for
ritten att framfora fordonet ska knytas till registrering av beslutet om
behorighet i vigtrafikregistret.

Remissinstanserna: Orebro tingsritt och Transportstyrelsen till-
styrker forslaget att sjdlva behorigheten att kora ett fordon skils frén den
handling som utvisar behdrigheten. Léinsstyrelsen i Stockholms Ildn anser
att forslaget att ritten att framfora fordonet ska knytas till registrering av
beslutet om behorighet bor kunna bidra till 6kad tydlighet. Kammar-
rétten i Sundsvall framfor daremot att forslaget stimmer mindre vél
overens med direktivets utformning dér art. 4.1 specifikt anger att ett
korkort ger behorighet och att det réttsfall som utredningen hénvisat till
inte heller ger stod for att EG-domstolen skulle ha ett synsétt i dverens-
stimmelse med utredningens forslag.

Bedomningen i utkastet till lagridsremiss: Overensstimmer i
huvudsak med regeringens beddmning.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen ar negativ till att regeringen
inte ansluter sig till utredningens forslag att skilja korkortet frén
korkortsbehorigheten.

Skilen for regeringens bedomning: En fraga som har sysselsatt savél
2007 érs korkortsutredning som tidigare utredningar — 1994 érs korkorts-
utredning och kommittén Korkort 2000 (Korkortskommittén) — géller
korkortets réttsliga betydelse och hur korkortshandlingen forhaller sig till
korkortsbehorigheten. Fragan kan formuleras sa: &r korkortet en bérare
av ratten att kdra motordrivna fordon eller bara ett bevis pa denna ratt?
Korkortskommittén, som behandlade fragan i SOU 1991:39 Sakrare
forare, fann att begreppet korkort var dubbeltydigt och foreslog dérfor att
korkort endast skulle beteckna sjdlva korkortshandlingen medan
behorigheten skulle knytas till en anteckning om innehavet av behorighet
i korkortsregistret. Korkortskommitténs forslag ledde emellertid inte till
lagstiftning. I SOU 1996:114 En korkortsreform analyserade 1994 ars
utredning frdgan pa nytt, vilket utmynnade i slutsatsen att det kunde
hivdas att korkortet dr barare av behdrigheten och inte endast ett bevis
déarpa. Utredningen ansag att kommitténs forslag att separera kdrkort och
behorighet visserligen kunde synas tilltalande vid forsta padseende men
konstaterade ocksa att dess forslag till lagtext visade svérigheten att
konsekvent uppritthalla en séddan uppdelning. Utredningen patalade
ocksa bl.a. att det enligt art. 3 i det andra korkortsdirektivet dr korkortet
som ger behorighet. Utredningens beddmning var att behdrigheten
alljimt borde knytas till innehav av korkort.

2007 &rs utredning har nu foreslagit en reform som i vésentliga delar
overensstimmer med Korkortskommitténs forslag. Reformen innebar
saledes att forarbehorigheten upphor att vara knuten till sjélva innehavet
av korkort eller forarbevis. I stéllet knyts behdrigheten till det faktum att
beslutet om behorigheten antecknas i végtrafikregistret. Ett korkort eller
forarbevis ska dérefter utfardas som bevis om behorigheten. Som skal for
reformen har utredningen i huvudsak anfort att tillimpande myndigheter
har 6nskat att forhéllandet mellan kdrkort och behorighet ska fortydligas
och att det genom den foreslagna uppdelningen uppnas en okad tydlighet
for savil myndigheter som allménhet.
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Transportstyrelsen har stillt sig positiv till reformen. 1 sitt yttrande
over utkastet till lagradsremiss framfor styrelsen uppfattningen att sjdlva
handlingen inte &r tdnkt att vara avgorande for behdrigheten utan endast
ett bevis om behorigheten. Styrelsen uttrycker vidare att regeringen infor
ett nytt synsitt for Sveriges del angdende korkortshandlingen som en
avgorande faktor for ritten att kora.

Utgéangspunkten for en analys av korkortets natur och réttsverkningar
maste enligt regeringens mening vara den relevanta EU-rétten pa
korkortsomradet, dvs. de andra och tredje korkortsdirektiven. I art. 1 1 det
tredje korkortsdirektivet anges att medlemsstaterna ska infora nationella
korkort 1 6verensstimmelse med den gemenskapsmodell som faststills i
en bilaga. I art. 4.1 ségs att det korkort som anges i art. 1 ger behorighet
att fora motordrivna fordon i de kategorier som definieras i artikeln.
Enligt art. 7.1 a och e fér ett korkort som grundregel endast utfardas till
sokande som uppfyller vissa krav pa kunskap, fardighet och medicinsk
lamplighet samt krav pd anknytning till den utfirdande medlemsstaten.
Motsvarande bestimmelser finns i det andra kdrkortsdirektivet.

Den svenska korkortslagstiftningen anknyter till direktivens syste-
matik. I 1 kap. 1 § forsta stycket 2 korkortslagen definieras korkort som
en handling som ger behorighet att kora vissa motordrivna fordon.
Definitionen &r uttryckligen avsedd att std i 6verensstimmelse med det
andra korkortsdirektivet, se prop. 2000/01:95 s. 94. 12 kap. 1 § anges att
vissa motordrivna fordon endast far koras av den som har ett géllande
korkort for fordonet. Av 3 kap. 13 § forsta stycket 1 och 14 § framgar att
ett korkort ska fornyas &tminstone vart tionde ar och att foljden av att
fornyelse uteblir ar att korkortet upphor att gidlla med samma verkan som
om det t.ex. aterkallas (ogiltigheten intrdder dock forst om fornyelse inte
sker efter forelaggande).

Denna genomgang av relevanta svenska och EU-réttsliga bestimmelser
ger enligt regeringens asikt det bestdmda intrycket att kdrkortet inte bara
ar ett bevis pd behdrigheten utan att ritten att kora motordrivna fordon &r
knuten till innehavet av korkortet. Samtidigt kan konstateras att fysisk
besittning av korkortshandlingen inte ar en ovillkorlig forutséttning for
denna rétt. Korkortsinnehav kan nimligen anses foreligga dven om sjélva
korkortshandlingen inte finns i innehavarens besittning (jfr SOU 1991:39
s. 178 och SOU 1996:114 s. 64). Om korkortsinnehavet &r registrerat i
korkortsregistret, kan behorighet foreligga dven om korkortet inte finns
hos innehavaren, t.ex. darfor att det forkommit. Omvént ger ett faktiskt
innehav av korkort i vissa fall inte behdrighet, t.ex. ndr innehavaren
underlatit att limna 6ver ett aterkallat korkort till Transportstyrelsen.

Regeringen finner i likhet med korkortskommittén att inneborden av
begreppet korkort inte &r klar och entydig. Utredningens forslag att skilja
pa korkort och behorighet dr ett ambitidst forsok att komma till rétta med
korkortsbegreppets dubbeltydighet. Samtidigt ar forslaget problematiskt i
forhallande till EU-rétten, vilket i sin tur leder till lagstiftningstekniska
svérigheter. Uppdelningen 1 behorighet och korkortshandling och
knytandet av behorigheten till registrering i végtrafikregistret betyder att
sambandet mellan behorighet och korkortsinnehav bryts, dvs. att det som
konstituerar korkortsbehdrighet inte ldngre &r innehavet av ett kdrkort.
Ett sadant system stér inte i 6verensstimmelse med korkortsdirektiven.
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Skillnaden i systematik mellan & ena sidan korkortsdirektiven och & Prop. 2011/12:25
andra sidan utredningens lagforslag leder till att svenska och utlindska
korkort 1 forslaget betraktas och behandlas pa olika sétt. Medan de
svenska korkorten i huvudsak behandlas som rena bevis pa behdrigheten
i enlighet med utredningens intentioner, r det i friga om de utlindska
korkorten innehavet av korkortet som medfor behorigheten att kora i
Sverige. Nagon motsvarighet till korkortsbehorighet for de utldndska
korkorten foreslés alltsd inte. Det dr tveksamt om det &r en direktivsenlig
ordning att innehav av ett svenskt korkort till skillnad frén 6vriga EES-
korkort inte ger, utan bara ar bevis pé, behorigheten att framfora fordon.

Regeringen vill ocksa peka pa de lagstiftningstekniska konsekvenser
som uppdelningen i korkort och behorighet far for utredningens
lagforslag i frdga om bestimmelserna om administrativ giltighetstid.
Enligt regeringens beddmning 1 avsnitt 6.3.1 innebdr direktivets
bestimmelser om regelbunden fornyelse av korkort d&ven en omprévning
av korkortshavarens behdrighet. Det dr i konsekvens med att korkortet i
art. 4.1 anges medfora behdrigheten. Enligt utredningens forslag kommer
emellertid utfallet av omprovningen primért att avgéra om korkortet,
sdsom bevis pd behorigheten, fir erséttas och endast indirekt om sjélva
behorigheten ska fortsétta att gélla (pa sa sétt att de hdgre behdrigheterna
blir ogiltiga om korkortshandlingen inte ersitts, se 3 kap. 17, 19 och
23 §§ forslaget till ny korkortslag). Regeringens uppfattning ar att det
logiska ar att behorighetsbevisets giltighet dr beroende av att behorig-
heten fortfarande géller, inte tvartom.

Regeringen anser dérfor att &ven om rétten att kora inte ovillkorligen
forutsitter innehav av korkort i den meningen att korkortshandlingen
finns 1 korkortshavarens besittning, det inte dr lampligt att gbéra en
formell uppdelning i behdrighet och korkort pa det sitt som utredningen
foreslar. I likhet med 1994 ars korkortsutredning anser regeringen ocksa
att fragan om korkortets rittsliga natur huvudsakligen &r av teoretisk art
och att ”for korkortshavarna i allménhet torde ocksd en distinktion
mellan forarbehorigheten och korkortshandlingen framstd som alltfor
subtil och inte vara dgnad att fortydliga och forenkla korkortslag-
stiftningen”.

D4 utredningens forslag alltsa inte tillgodoser behovet av ett tydligt,
lattoverskadligt och enhetligt regelverk pa ett battre sétt 4n den ordning
som rader i dag bor utredningens forslag i denna del inte genomforas.
Det innebér att innehav av korkort alltjimt bor ge behorighet att kora
korkortspliktiga fordon och att korkortet fortfarande ska gélla frén och
med den dag da det utfirdas. Motsvarande ska gilla for traktorkort och
forarbevis.

5.1.2 Traktorkort

Regeringens bedomning: Nu gillande regler om traktorkort och den
forarbehorighet som foljer av traktorkortet bor behallas.

Utredningens forslag: Avviker frdn regeringens beddmning.
Utredningen foreslér att traktorkortet avskaffas och att korkortsbehdrig-
het AM ska krivas for all korning med traktor pa vig. 49



Remissinstanserna: Orebro Tingsritt, Skolverket och Motorforarnas
Helnykterhetsforbund (MHF) tillstyrker utredningens forslag att traktor-
kortet ska utga. Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) héller med om att det
nuvarande traktorkortet pd manga sétt kan anses fordldrat men menar att
ett undantag frdn krav pa korkort med AM-behorighet fortfarande bor
goras for korning en kortare stricka pa enskild vag. Skolverket, LRF och
MHF anser att bade utbildning och prov bor bestd av teoretiska och
praktiska moment. LRF framhaller att det 4r angeléget att utbildningen &r
anpassad béde teoretiskt och praktiskt till traktor. Sveriges Trafikskolors
Riksférbund (STR) forordar att traktorkortet behélls men att ett
korningsmoment laggs till.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedémning.

Remissinstanserna: LRF, STR och Moped- och Motorcykelbranschens
Riksférbund (McRF) stoder bedomningen att géllande regler om traktor-
kortet bor behéllas. LRF anser vidare att naturbruksgymnasierna bor ges
en central roll for utbildning och rétt att examinera for traktorkort.

Skiilen for regeringens bedomning: Enligt géllande bestimmelser far
traktor med gummihjul och motorredskap klass II i princip koras pa vig
endast av den som har ett traktorkort eller ett géllande korkort. Kraven
for att forvérva traktorkort ar att sokanden fyllt 16 &r (eller 15 &r om det
finns sirskilda skél), har korkortstillstand och har avlagt ett godként
kunskapsprov. For korkort med behdrighet AM ska alderskravet 15 ar
vara uppfyllt, skanden vara permanent bosatt i Sverige eller ha studerat
har 1 minst sex manader, ha korkortstillstind samt ha avlagt ett godként
kunskapsprov. Dartill krdvs att sdkanden genomgatt utbildning for
moped klass 1 enligt lagen (2009:121) om utbildning till férare av
mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar.

Utredningen har foreslagit att traktorkortet ska monstras ut och att
korkortsbehorighet med behdrighet AM framdeles ska krdvas for att fa
framfora traktor pa vdg. Utredningen anfoér som skil for forslaget att
traktorkortet omotiverat avviker frdn ovriga behorighetshandlingar och
att om det utmonstras ett mer enhetligt system for de nationella behdrig-
heterna erhélls i form av koérkort och forarbevis. Aven flera remiss-
instanser, sdsom Orebro tingsrdtt, Skolverket och LRF, anser att kravet
pa traktorkort ska erséttas av ett krav pa korkort.

Som framgétt erbjuder korkortslagen i dag ett val mellan att ansoka om
ett traktorkort och ett korkort och dirmed fa traktorbehdrigheten sé att
sdga pa kopet. Traktorkortet fyller en funktion framst fér personer som
saknar korkort och for yngre personer som dnnu inte uppfyller alders-
kraven for B-korkort eller hogre behorigheter. For den senare gruppen ar
det i realiteten AM-kdrkortet som framstér som ett alternativ till traktor-
kortet. En beaktansvédrd skillnad mellan kraven for traktorkort och
korkort med behorighet AM idr att den som forvérvar ett sddant korkort
ska genomga en sérskild utbildning. Fastin det finns vissa inslag i denna
utbildning som &r av mer allméngiltig karaktidr &r utbildningen enligt
géllande bestdmmelser i hog grad inriktad pa kdrning med moped.

Aven om det kan antas att vissa av dem som 6nskar forvirva traktor-
behorighet dven ar intresserade av AM-behorigheten finns det ocksa en
grupp som endast &r intresserad av traktorbehdrigheten. Dessa personer
kan i dag vilja att genomfora teoriprov for och ansdka om ett traktorkort
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och ddrmed spara in den tid och de kostnader som utbildningen for
moped klass I medfér. Om traktorkortet tas bort forsvinner denna
valmojlighet.

Mot den bakgrunden skulle det vara mdjligt att, i fall utredningens
forslag genomfors, anpassa den utbildning som krivs for AM-
behorigheten sa att den béttre svarar dven mot traktorforares behov. Det
kan emellertid inte anses motiverat att infora obligatoriska
traktormoment for det stora flertal blivande mopedforare som inte har
intresse eller behov av sddan utbildning.

Mot bakgrund av det ovanstdende finner regeringen att traktorkortet
fortfarande har en funktion att fylla och att tiden inte &r inne for att
avskaffa traktorkortet.

Négra remissinstanser har foreslagit skarpta krav pa utbildning och
examination for att erhalla traktorbehdrighet, sérskilt vad géller praktiska
moment. Regeringen finner dock inte att det har framkommit tillrackligt
underlag for att foresld en skérpning av de krav som nu géller for att
utférda traktorkort.

Utredningen har i anslutning till sitt forslag att knyta rétten att kora
traktor pa vig till innehavet av korkortsbehorighet dven foreslagit att
avskaffa det gillande undantaget for korning pé vig nir kdrningen avser
en kortare stricka for fard till eller frAn en arbetsplats eller mellan en
gérds dgor eller for liknande &ndamal. Eftersom traktorkortet bor behéllas
tills vidare och dé& nagra allvarliga problem med den nuvarande
ordningen inte har kommit till regeringens kidnnedom, anser regeringen
emellertid att d&ven det nu gillande undantaget bor behallas.

LRF har framfort att naturbruksgymnasierna bor ges rétt att examinera
for traktorkort. Regeringen konstaterar att det enligt 3 kap. 10 § korkorts-
forordningen ar en fraga for Transportstyrelsen vem som ska fa forrétta
kunskapsprov for traktorkort. Det framgér emellertid av denna
bestimmelse att Transportstyrelsen far forordna bl.a. ldrare vid
gymnasieskolor som forarprovare.

5.1.3 Bevis om att korkort eller forarbevis utfiardats

Regeringens forslag: Beviset att korkort eller forarbevis utfardats ska
avskaffas.

Om ett korkort har utfardats men &nnu inte ldmnats ut och firden
dger rum inom tvd manader frén och med den dag da det utfdrdades
ska foraren i stdllet for korkort medféra en handling som styrker
dennes identitet.

Ett korkort eller forarbevis upphdr att gidlla om det inte har lamnats
ut inom ett ar fran den dag da det utférdats. Om ett korkort eller forar-
bevis upphor att gélla pa denna grund ska den berérde kunna anséka
om att ett nytt korkort eller forarbevis utfardas utan att forarprov
avlagts. Ett korkort far emellertid endast utfardas i ett sidant fall om
den sokande efter det att korkortet blivit ogiltigt har meddelats
korkortstillstand for de behdrigheter som upphért att gélla.

Utredningens forslag: Avviker fran regeringens forslag. Utredningen
foreslog att den som kor ett fordon som kréver korkortsbehorighet ska ha
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med sig ett giltigt korkort. I frdga om forarbevis foreslogs motsvarande
bestimmelse. Den som uppsatligen eller av oaktsamhet inte uppfyller
detta krav skulle domas till penningbéter, om gérningen inte ar belagd
med straff i lagen (1951:649) om vissa trafikbrott. Utredningen foreslog
inte heller ndgon ny ogiltighetsgrund eller négra sirskilda bestimmelser
om att aterfd behorigheten efter att korkortet blivit ogiltigt pd denna
grund.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen har i anslutning till utred-
ningens forslag om att skilja behorighet och behorighetshandling &t (se
avsnitt 5.1.1) foreslagit att det ska inféras en bestimmelse om att en
forare trots avsaknad av korkort inte ska domas till straff om farden dger
rum inom en manad frdn det att beslut om behédrighet fattats. Ovriga
remissinstanser framfor inga synpunkter.

Forslaget i wutkastet till lagradsremiss: Avviker delvis fran
regeringens forslag. I utkastet fanns inget forslag om att en nybliven
korkortshavare fram till dess att korkortet eller forarbeviset senast ska ha
lamnats ut ska medfora identitetshandling vid korning. I stéllet foreslogs
en ny ansvarsfrihetsgrund for det fall korkortet eller forarbeviset efter
utfardande dnnu inte har ldmnats ut och firden dger rum inom tva
manader fran och med den dag da det utfdrdades.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att det ar oklart vad som
avses med begreppen ”ldmna ut” och “hamta ut”.

Skiilen for regeringens forslag: Av 3 kap. 11 § korkortslagen framgar
att ett korkort géller fran och med den dag da det utfirdas (vad som sédgs
nu och i det foljande géller dven forarbevis, d&ven nir forarbevis inte
omtalas sirskilt). I den gamla korkortslagen (1977:477) angavs att ett
korkort inte géllde innan det ldmnats ut. I forarbetena till den nuvarande
korkortslagen anges att giltigheten av ett korkort i stéllet knutits till ett
”beslut om att utfarda kdrkort” (se prop. 1997/98:124 s. 78).

Det finns ingen legaldefinition av utfirdande av korkort. Enligt rege-
ringens mening far emellertid med detta begrepp ndrmast forstds en
forklaring om att den korkortssékande uppfyller alla forutséttningar for
korkortsinnehav enligt korkortslagen och didrmed har den behorighet att
framfora fordon som korkortet anger.

Ett bevis om att korkort utfirdats dr en handling som den nyblivne
korkortshavaren forses med i avvaktan pa att korkortshandlingen
tillverkats. Beviset giller enligt 2 kap. 14 § korkortslagen som korkort till
dess att korkortet lamnats ut eller rdtten att fa ut korkortet forfallit. Av
3 kap. 14 § korkortsforordningen framgar att rdtten att fa ut ett korkort
forfaller ett ar efter det att beviset om korkort ldmnats ut. Ett bevis om att
korkort utfardats ska pd samma sétt som ett korkort medforas under fard.

Utredningen har foreslagit att bevis om att korkort utférdats ska tas
bort. Den menar att det praktiska behovet av beviset dr begrinsat efter-
som det numera endast tar ett fatal dagar att fardigstdlla ett kdrkort. Som
ett ytterligare skdl anger utredningen behovet av att forstirka skyddet
mot oriktiga kdrkortshandlingar.

Regeringen haller med om att vikten av att korkort dr skyddade mot
forfalskning talar for att beviset om korkort avskaffas. Dokumentet som
sadant dr dven otidsenligt. Samtidigt anser regeringen att det dr angeldget
att inte ta bort mojligheten for den som godkiénts i férarprovet att snarast
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kunna bdrja utnyttja sin forarbehdrighet, dven under tiden korkorts-
handlingen tillverkas.

Sedan den 1 januari 2009 ar Transportstyrelsen ensam korkorts-
myndighet. Efter denna reform &r Transportstyrelsen ddrmed ensam
behorig att fatta beslut om att utfirda korkort. Forarprov kan emellertid
som tidigare avldggas dels hos Trafikverket, dels inom Forsvarsmakten,
dels i gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning (fr.o.m. den
1 juli 2011 ingar de fristdende gymnasieskolorna som en integrerad del i
gymnasieskolan. Begreppet “fristdende gymnasieskola” anvinds darfor
inte 1 denna proposition). Férarprov for forarbevis avldggs infor den som
Transportstyrelsen dverldmnat ritten att anordna prov till.

For utfardande av korkort efter godként forarprov hos Trafikverket och
inom Forsvarsmakten géller foljande rutin. Det godkdnda provet
inrapporteras till Transportstyrelsen varefter en kontroll sker mot
vagtrafikregistret av att 6vriga forutsittningar for utfardande ar uppfyllda
och ett automatiserat beslut i friga om att utfirda korkort fattas. Ett
positivt besked registreras omgaende. Beslutet atersdnds elektroniskt till
Trafikverket som kan ge den sdkande besked om huruvida korkort
utfardats eller inte. Korkortshavaren kan ddrmed omedelbart utnyttja sin
behorighet.

Nér godként forarprov for korkort i skolvdsendet inrapporterats skickas
for ndrvarande ingen elektronisk underrittelse om beslutet till prov-
anordnaren. Det gor det inte heller ndr godként forarprov for forarbevis
inrapporterats. Transportstyrelsen fattar beslutet, varefter végtrafik-
registret uppdateras och ett bevis om att korkort eller forarbevis utfardats
skickas per post. Sokanden far déarfor invinta forsdndelsen innan han
eller hon kan borja kora. Transportstyrelsen har emellertid upplyst
regeringen om att samma rutiner som géller nir forarprovet avldggs hos
Trafikverket och inom Forsvarsmakten kommer att inféras dven i 6vriga
fall under oktober 2011. Det kommer dédrmed att bli mojligt for alla
godkénda sokande att omedelbart utnyttja sin forarbehorighet.

Enligt den nya rutinen uppdateras vagtrafikregistret omedelbart nér ett
beslut om att utfarda korkort fattats och expedieras. Eftersom polisen i
normala fall kommer att ha tillgdng till végtrafikregistret beddmer
regeringen att beviset om att korkort har utfirdats kan undvaras och
dédrmed avskaffas. Utredningens forslag bor dérfor genomforas. Séledes
bor 2 kap. 14 § korkortslagen upphévas.

Forslaget att avskaffa beviset om att korkort har utfardats foranleder
dven en &ndring av skyldigheten att medféra korkort i 3 kap. 15 §
korkortslagen. Genom den nya ordningen kan den nyblivne korkorts-
havaren kora ett korkortspliktigt fordon under viss tid utan att kunna visa
upp nagot bevis om sin behorighet. Foraren bor emellertid, sdsom
Lagradet framhallit, dven fortséittningsvis vara skyldig att under denna
tid medfora en identitetshandling for att mdjliggéra en kontroll mot
vagtrafikregistret av sin behdrighet. Regeringen foreslar déarfor att
foraren 1 stéllet for korkort ska medféra en handling som styrker hans
eller hennes identitet om korkortet har utfirdats men &nnu inte ldmnats ut
och forutsatt att farden dger rum inom tva ménader fran och med den dag
da det utfardades. Som Lagrddet framhéllit bor vid sidant forhallande
den nya ansvarsfrihetsgrund som foreslogs i lagrddsremissen inte inforas.
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Tiden tvd manader torde vara tillracklig for att korkortet ska hinna
tillverkas och avhamtas. Dérefter foreligger i princip en skyldighet att
medfora korkortet. Enligt 9 kap. 2 § andra stycket 3 korkortslagen ska en
forare dock inte domas till straff om forarens identitet genast har kunnat
faststillas, exempelvis genom att denne medfort en identitetshandling.

Lagrddet har uttalat att det bor 6vervigas att utvidga skyldigheten att
medfora identitetshandling till andra fall di det finns hinder mot att
medfora korkortet. En sadan utvidgad skyldighet skulle bl.a. omfatta
vissa situationer da det i dag rader ansvarsfrihet for att kéra motordrivna
fordon utan korkort (eller identitetshandling). Lagrddet framhéller att om
en sddan dndring gjordes skulle motsvarande ansvarsfrihetsgrunder
kunna utga.

De aktuella ansvarsfrihetsgrunderna finns i 9 kap. 2 § andra stycket 1
och 2 korkortslagen. I andra stycket 1 anges att féraren inte ska domas
till straff om korkortet eller forarbeviset ska fornyas och foraren fore
farden har aterlamnat handlingen eller gjort anmélan om att den forstorts
eller kommit bort. I samma stycke 2 anges att foraren inte ska domas till
straff om aterkallelse av korkort eller forarbevis begrinsats till att avse en
eller flera behorigheter och firden dger rum inom tvd ménader frén det
att fragan om &terkallelse slutligt har avgjorts.

Lagrddets forslag skulle visserligen innebéra en vilkommen forenkling
av 9 kap. 2 §. Regeringen anser samtidigt att de beskrivna ansvarsfrihets-
grunderna har en praktisk funktion att fylla. De innebér att en korkorts-
havare som under normala forhallanden har en korkortshandling (och
dérfor kanske inte har ndgon annan identitetshandling), men av de skal
som beskrivs i bestimmelsen inte har denna i sin besittning, inte &r
tvungen att anskaffa och medféra en annan identitetshandling vid
korning for att undgd ansvar. Sdrskilt i den situationen att foraren har
forlorat korkortshandlingen framstér det inte som rimligt att han eller hon
ska kunna uppvisa en annan identitetshandling. Regeringen avstar darfor
ifran att foresld den utvidgning av skyldigheten att medfora identitets-
handling och den 4ndring av ansvarsfrihetsbestimmelserna i 9 kap. 2 §
korkortslagen som Lagrddet ansett bora dvervigas. Som framgatt ovan
avstar regeringen dven fran att inféra en ny ansvarsfrihetsgrund i denna
paragraf.

Som angivits ovan upphdr rétten att fa ut korkort ett ar efter utfirdande
av bevis om att korkort utfardats. Avsikten ar att behorigheten darigenom
ska upphora att gélla om korkortet inte hdmtas ut eller korkortshavaren
inte medverkar till att korkortet tillverkas (se prop. 1997/98:124 s. 74).
Det finns emellertid ingen ogiltighetsgrund foreskriven 1 korkorts-
forfattningarna som anger detta. En sddan ogiltighetsgrund bor dérfor
inforas i 3 kap. 13 § korkortslagen. Av den nya bestdimmelsen ska framga
att ettarsfristen berdknas fran och med dagen da korkortet utfardas i
stillet for som nu fran utfirdandet av korkortsbeviset, eftersom detta
bevis foreslds avskaffas. Vid saddant forhallande fyller inte 3 kap. 14 §
korkortsforordningen langre ndgon funktion utan bor upphivas.

Om ett korkort upphor att gélla pa den nya ogiltighetsgrunden bor den
berdrde kunna pakalla att ett nytt korkort utfardas pd samma villkor som
den vars korkort inte har fornyats efter foreldggande eller vars korkort
ogiltigforklarats pd egen begéran (se 3 kap. 13 § forsta stycket 1 och sista
stycket korkortslagen). Det bor déarfor anges att om ett korkort blivit
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ogiltigt p.g.a. att det pa detta satt forfallit far ett nytt korkort utfardas utan
att forarprov avlagts om den sokande efter det att kdrkortet blivit ogiltigt
har meddelats korkortstillstand for de behorigheter som upphort att gélla.
Kravet pd korkortstillstind 1 dessa fall &r nodvéndigt eftersom
bestimmelsen inte uppstiller ndgon tidsgrians for nér ett nytt korkort far
utfirdas. For utfairdande av forarbevis krdvs dock aldrig korkortstillstdnd
(se 3 kap. 19 § korkortslagen).

Med anledning av Transportstyrelsens synpunkt att det &r oklart hur
uttrycken “ldmna ut” och “hdmta ut” forhéller sig till varandra vill
regeringen anfora att korkort i regel fir anses utlimnat nir det ldmnats ut
till kdrkortshavaren genom Postens forsorg (jfr 10 kap. 1 § korkortslagen
och 8 kap. 3 § korkortsférordningen). En sddan handling far samtidigt
anses ha hdmtats ut av korkortshavaren. I de fall handlingen skickas av
myndigheten direkt till kdrkortshavaren, sdsom vanligen sker med forar-
bevis, far handlingen dérigenom ocksé anses utlimnad. I sa fall &r det
knappast relevant att tala om att handlingen hdmtas ut eftersom det inte
kraver ndgon aktiv medverkan av adressaten.

5.2 Anpassningar till det tredje korkortsdirektivets
korkortskategorier
5.241 Stegvist tilltriade

Med stegvist tilltrdde menas att kdrkortshavare successivt, med stigande
alder eller 6kad erfarenhet av ett fordon av lattare slag, far tilltrade till de
mer kriavande fordonen inom ett fordonsslag. Korkortsdirektivet betonar i
den tionde beaktandesatsen att det &r nodvéndigt att ytterligare stirka
principen om stegvist tilltride till de tvéhjuliga fordonen och till fordon
avsedda for person- eller godstransport.

For motorcykelbehorigheternas del innebér detta att det enligt direk-
tivets bestimmelser finns en erfarenhetsbaserad vig fran behorighet Al
genom A2 och slutligen till A som bygger pa minst tva ars erfarenhet av
ndrmast ldgre motorcykelbehorighet. 1 den forsta etappen (fran Al till
A2) kommer principen om stegvist tilltrdde till uttryck endast genom
mindre strikta examinationskrav dn vid forvarv av behorighet utan fore-
géende erfarenhet (s.k. direkttilltrdde). I den andra etappen, fran A2 till
A, medfor det stegvisa tilltradet dessutom ett vasentligt ldgre alderskrav.

Som framgar av den tionde beaktandesatsen innehaller direktivet dven
bestimmelser om stegvist tilltrade for bil- och bussbehorigheternas del.
Ett antal underkategorier (B1, C1, C1E, D1 och DI1E) innebidr salunda
tilltrédde till de lattare eller mindre motorstarka fordonen inom en huvud-
kategori vid en lagre dlder 4n vad som annars géller.
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5.2.2 Lastbilar

Regeringens forslag: Tva nya behorigheter for lastbils- och slép-
behorighet ska inforas: C1 och CI1E.

Korkort med behorighet C1 ska ge rétt att framfora tung lastbil och
personbil med en totalvikt som 6verstiger 3,5 ton, i bada fallen om
totalvikten inte overstiger 7,5 ton. Till ett sddant fordon far kopplas ett
slapfordon med en totalvikt av hogst 750 kg.

Behorighet CI1E ska ge rdtt att framfora bil som omfattas av
behorighet C1 eller B och ett eller flera slaipfordon som é&r kopplade
till sddana bilar om fordonskombinationens totalvikt inte Overstiger
12 ton.

Alderskravet for behdrighet C1 och C1E ska vara 18 &r. Alders-
kravet for behorighet C och CE ska édndras till 21 &ar. Trots alders-
kravet for behorigheterna C och CE far korkort utfirdas till en
sokande som fyllt 18 ar om fOrutséttningarna for att utfora gods-
transporter vid denna &lder dr uppfyllda enligt lagen om yrkes-
forarkompetens.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag med den skillnaden att utredningen inte foreslog nagon hogsta
eller lagsta totalvikt for lastbil som kréver behdrighet C1.

Remissinstanserna: Forsvarsmakten framhéller att den hojda alders-
gransen for behorigheterna C och CE skulle leda till problem for
Forsvarsmakten eftersom en stor del av rekryteringen av forare sker i
aldersgruppen 18-21 ar. Forsvarsmakten foreslar att den undantags-
mojlighet som foreskrivs i direktivet betrdffande alderskravet for fordon
som anvinds eller kontrolleras av Forsvarsmakten och det civila
forsvaret utnyttjas. Alderskravet bor sittas till 18 &r. Ovriga remiss-
instanser framfor inga synpunkter.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI)
motsitter sig sidnkta alderskrav for behorighet C.

Skiilen for regeringens forslag: Den nya kategorin C1 omfattar enligt
art. 4.4 d i direktivet motorfordon som inte ingér i kategorierna D1 eller
D med en tillaten totalvikt som &verstiger 3 500 kg men inte 7 500 kg
och som ir konstruerade och tillverkade for att ta hogst atta passagerare
utdver foraren. Till ett motorfordon i denna kategori far kopplas en slép-
vagn med en tillaten totalvikt som inte dverstiger 750 kg.

Kategorin C1E ger enligt art. 4.4 e i direktivet behorighet att framfora
en fordonskombination som bestér av ett dragfordon i kategori C1 och en
sldp- eller pdhdngsvagn med en tilliten totalvikt 6ver 750 kg eller en
fordonskombination som bestar av ett dragfordon i kategori B och en
slép- eller pahdngsvagn med en tillaten totalvikt 6ver 3 500 kg, allt under
forutsittning att fordonskombinationens tillatna totalvikt inte Gverstiger
12 000 kg.

Dessa tidigare frivilliga kategorier liksom deras avgriansning blir nu
obligatoriska enligt korkortsdirektivet och maste saledes inforas i svensk
ritt. Begrinsningen till hogst atta passagerarsiten behover dock inte
uttryckas i lagen. Denna begrénsning foljer i de flesta fall av defini-
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tionerna av buss och lastbil 1 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefini-
tioner. Det kan visserligen ténkas forekomma bilar med fler &n atta
passagerarséten som ska klassificeras som lastbil snarare 4n buss dérfor
att de inte &r inrdttade huvudsakligen for personbefordran. Savitt ként for
regeringen dr det emellertid bara Férsvarsmakten som har sddana fordon.
Eftersom direktivet enligt art. 4.5 andra stycket inte behover tillimpas pa
fordon som anvinds eller kontrolleras av Forsvarsmakten eller civil-
forsvaret star det Sverige fritt att foreskriva att det racker med behorighet
Cl1 eller C for att kora de aktuella lastbilarna. Mot den bakgrunden anser
regeringen att det dr onddigt att tynga lagtexten med en begrinsning till
atta passagerarséten for behorighet C och Cl1.

Utredningen har inte foreslagit ndgra 6vre eller nedre viktbegréins-
ningar for lastbilar som kriaver behorighet C1. For att dstadkomma en
bittre dverensstimmelse med direktivet foreslar regeringen att det dven i
fraga om lastbilar ska framgé att behorigheten omfattar fordon i vikt-
intervallet 3 500 till 7 500 kg.

Det kan anmaérkas att nér det géller kategori C1E direktivet innehéller
en begriansning av fordonskombinationens totalvikt till 12 000 kg. Nagon
motsvarande begrinsning finns inte for D1E eller ndgon annan buss-
eller lastbilskategori.

Korkort med behorighet C och CE ska ge samma behdrigheter som i
dag.

Enligt direktivet giller dldersgransen 18 ar for att kora fordon i kate-
gorierna C1 och CIE vilket &r detsamma som for nirvarande géller for
kategorierna C och CE. For de senare kategorierna ska enligt direktivet
alderskravet skirpas till 21 &r. Alderskravet 21 ar for att forvirva sist-
ndmnda korkortskategorier ska emellertid inte tillimpas om sdkanden
kan &beropa de lagre alderskrav som kan stéllas i enlighet med lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens (YKL). Enligt 3 kap. 3 § ndmnda
lag far en forare som forvérvat ett yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom grundutbildning enligt 4 kap. 1 § samma lag
for fordon som kraver forarbehorigheten C eller CE fran och med 18 ars
alder utfora godstransporter med sddana fordon. Om sédan kompetens
har forvéarvats ska alltsi samma &ldersgrins gélla for att forvirva
korkortsbehorigheten. 1 praktiken kommer déarfor alderskravet for
behorigheterna C och CE som regel fortfarande att vara 18 ar.

VTI har motsatt sig sénkta dlderskrav for behdrighet C och ifragasatt
om yrkesforarkompetensutbildningens omfattning och kvalitet kan
kompensera for bristen 1 mental mognad hos yngre forare. Regeringens
forslag innebar emellertid som sagt i princip att aldersgrinsen for
behorigheterna C och CE hgjs, dock inte for dem som har yrkes-
kompetensbevis. Det sistndmnda dr en nddvéndig anpassning till alders-
kravet enligt YKL.

Regeringen anser i likhet med Forsvarsmakten att det kan finnas behov
av att tilldta ett ldgre alderskrav for att framfora lastbil som krdver
behorighet C och CE for Forsvarsmaktens behov. En sddan undantags-
bestimmelse meddelas lampligen i militértrafikférordningen (2009:212).
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5.2.3 Bussar

Regeringens forslag: Behorighet D1 ska ge ritt att framfora en buss
som dr forsedd med hogst 16 sittplatser utover forarplatsen och vars
langd inte overskrider dtta meter samt enbart ett 14tt sl&pfordon som é&r
kopplat till buss.

Behorighet D1E ska ge ritt att framfora en buss som omfattas av
behorighet D1 samt ett eller flera slipfordon, oavsett vikt, som &r
kopplade till buss.

Alderskravet for behérighet D1 och DIE ska vara 21 &r. Alders-
kravet for behorighet D och DE ska hojas till 24 ar. Trots &lderskravet
for behorigheterna D1 och DI1E fér korkort utfardas till en sdkande
som fyllt 18 &r om fOrutsittningarna for att utféra persontransporter
vid denna alder &r uppfyllda enligt lagen om yrkesférarkompetens.
Trots alderskravet for behdrigheterna D och DE far korkort utférdas
till en sdkande som fyllt 23, 21, 20 respektive 18 ar om de forut-
sittningar for motsvarande alderskrav for att utféra persontransporter
som anges i lagen om yrkesforarkompetens ér uppfyllda.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Férsvarsmakten framhéller att den hojda alders-
gransen for bussar som kraver behorigheterna D och DE skulle leda till
problem for Forsvarsmakten eftersom en stor del av rekryteringen av
forare sker i dldersgruppen 18-21 ar och foreslar att utnyttja den undan-
tagsmojlighet som foreskrivs i direktivet betrdffande &lderskravet for
fordon som anvénds eller kontrolleras av Forsvarsmakten och det civila
forsvaret. Alderskravet bor sittas till 19 4r. Ovriga remissinstanser
framfor inga synpunkter.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI)
motsitter sig sankta alderskrav for behorighet D.

Skilen for regeringens forslag: Den nya kategorin D1 omfattar
bussar med begridnsad lingd och passagerarantal. Denna tidigare fri-
villiga kategori och kategorin D1E liksom deras avgrdnsning blir nu i
likhet med kategori C1 och CI1E obligatoriska enligt korkortsdirektivet
och maéste séledes inforas i svensk ritt. Kérkort med behdrighet D och
DE ska ge samma behorigheter som i dag.

I art. 4.4 j anges att kategori D endast omfattar fordon som &r konstrue-
rade och tillverkade for att ta fler &n Aatta passagerare utdver fOraren.
Detsamma maste enligt regeringens mening gélla kategori D1 dven om
det inte uttryckligen angivits i art. 4.4 h — jfr motsvarande definitioner i
det andra korkortsdirektivet. Denna begriansning framgér och kommer
dven framgent att framga i korkortslagen av att behdrigheterna endast
omfattar bussar, vilka per definitionen i lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner (LDEF) har fler &n atta passagerarsiten.

Det ska observeras att kategorierna D1 och D enligt det andra
korkortsdirektivet inneholl ett uttryckligt villkor om att fordonen skulle
vara avsedda for persontransporter, vilket ocksé &r ett element i defini-
tionen av buss enligt LDEF. Detta villkor har inte tagits med i det tredje
korkortsdirektivet vilket kan ge intryck av att &ven fordon som inte &r
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avsedda for persontransporter men som &r utrustade med fler &n atta
sittplatser utover forarens skulle rdknas till kategori D eller D1. Ett
sadant fordon skulle enligt svensk rétt klassificeras som lastbil, se fore-
gaende avsnitt. Av skél som redovisats dér anser regeringen emellertid
att kategori D och D1 endast behdver omfatta buss.

Alderskravet for behdrighet D1 och DIE ska vara 21 &r. Alderskravet
for att forviarva behorighet D och DE har skérpts fran 21 till 24 &r. I
likhet med vad som géller for behorigheterna C och CE ska dessa alders-
granser dock inte hindra tillimpningen av de légre élderskrav som kan
folja av lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens. Av 3 kap. 5 §
ndmnda lag framgar foljande. En forare som forvdrvat ett yrkes-
kompetensbevis for grundldggande kompetens genom en 280 timmar
lang grundutbildning for fordon som kréaver forarbehdrigheten D eller DE
far frén och med 21 &rs élder utféra persontransporter med sédana
fordon. Om grundutbildningen har dgt rum inom gymnasieskolan eller
kommunal vuxenutbildning, far persontransporter med sddana fordon
emellertid utforas av foraren redan fran och med 20 ars alder. Om
fordonet dessutom kors utan passagerare, eller anvinds for person-
transporter i linjetrafik dér linjens lingd inte 6verstiger 50 kilometer, far
sédana transporter utforas fran och med 18 ars alder.

I 3 kap. 6 § samma lag foreskrivs foljande. Om en forare forvarvat ett
yrkeskompetensbevis for grundldggande kompetens genom en forkortad
grundutbildning om 140 timmar for fordon som kréver férarbehdrigheten
D eller DE fér foraren fran och med 23 érs alder utfora persontransporter
med saddana fordon. Sédana transporter far dock utféras av foraren redan
fran och med 21 ars alder, om fordonet anvénds i linjetrafik och linjens
langd inte dverstiger 50 kilometer.

Regeringen foOreslar vidare 1 avsnitt 10.3 en ny bestdmmelse,
3kap. 7§, av foljande lydelse. En forare som forvdrvat ett yrkes-
kompetensbevis for grundldggande kompetens genom grundutbildning
for fordon som kraver forarbehorigheten D1 eller D1E far fran och med
21 ars alder utfora persontransporter med sadana fordon. Om den grund-
utbildning som anges i forsta stycket har skett enligt 4 kap. 1 § och agt
rum inom gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning, far person-
transporter med sédana fordon utforas av foraren fran och med 18 &rs
alder.

I den man forutséttningarna ar uppfyllda enligt 3 kap. 5-6 §§ och den
foreslagna 7 § YKL for att tillimpa de ldgre alderskrav som beskrivits
ovan for persontransporter med fordon som kraver behorighet D1, DIE,
D eller DE, bor samma alderskrav gilla dven for att forvérva
motsvarande korkortsbehdrighet. Det medfor bl.a. att korkortet ska
forenas med villkor om att fordonet endast far framforas utan passagerare
eller i linjetrafik av viss storsta langd i den mén motsvarande begrins-
ning i behorigheten géller enligt YKL (se 3 kap. 5 § andra stycket andra
meningen och 6 § andra meningen denna lag).

VTI har motsatt sig sénkta alderskrav for behdrighet D och ifragasatt
om yrkesforarkompetensutbildningens omfattning och kvalitet kan
kompensera for bristen i mental mognad hos yngre forare. Regeringen
hénvisar hérvidlag till vad den nyss anfort i avsnitt 5.2.2. och, i friga om
alderskraven for vissa yrkesforare som utfor persontransporter med buss,
till avsnitt 10.3.
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Regeringen anser i likhet med Forsvarsmakten att det kan finnas behov
av att tillata ett ldgre alderskrav for att framfora buss som kréver
behorighet D1, D1E, D eller DE for Forsvarsmaktens behov. En séddan
undantagsbestimmelse meddelas lampligen 1 militértrafikférordningen
(2009:212).

5.2.4 Motorcyklar
Kategori Al — ny omfattning

Regeringens forslag: Korkort med behorighet Al ska ge behdrighet
att framfora tvahjulig motorcykel vars motor har en slagvolym av
hogst 125 kubikcentimeter, en nettoeffekt av hogst 11 kilowatt och ett
forhallande mellan nettoeffekt och tjdnstevikt som inte Overstiger
0,1 kilowatt/kilogram. Korkort med behorighet Al ska &dven ge
behorighet att framfora trehjulig motorcykel med en nettoeffekt om
hogst 15 kilowatt.

Regeringens bedomning: Alderskravet for korkort med behdrighet
A1 bor alltjimt vara 16 ar.

Utredningens forslag och bedomning: Overensstimmer med rege-
ringens forslag och bedémning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer med regeringens forslag och beddmning.

Remissinstanserna: Inga synpunkter.

Skiilen for regeringens forslag och bedémning: Det foreskrivs i art
4.3 a i korkortsdirektivet att korkort i kategori Al ska ge behdrighet att
framfora dels tvéhjuliga motorcyklar vars motorer har en cylindervolym
av hogst 125 kubikcentimeter, en nettoeffekt av hogst 11 kilowatt och ett
forhéllande mellan nettoeffekt och tjanstevikt som inte Overstiger
0,1 kilowatt/kg, dels motordrivna trehjulingar med en nettoeffekt om
hogst 15 kilowatt. Nagot utrymme for nationella undantag ldmnas inte.
Behorighet A1l ska séledes utformas i enlighet med dessa bestimmelser.
Vad betriffar de tvahjuliga motorcyklarna innebar det att saddana litta
motorcyklar som behorigheten i dag omfattar framdeles dven maéste
uppfylla begransningen till ett forhallande mellan nettoeffekt och tjanste-
vikt som inte &verstiger 0,1 kilowatt/kg. For de trehjuliga motorcyklarnas
del utokas forarbehorigheten daremot till att omfatta d&ven sddana motor-
cyklar vars slagvolym oOverstiger 125 kubikcentimeter eller vars netto-
effekt overstiger 11 men inte 15 kilowatt.

Enligt direktivet ska aldersgrinsen for kategori Al vara 16 ar. Det
finns dock en mdjlighet att hoja aldersgransen till 17 eller 18 &r under
forutsdttning att dldersgransen for kategori A2 da dndras fran 18 ér till 19
respektive 20 &r. Dessutom innebédr kravet pa tva ars erfarenhet av
motorcyklar i kategori A2 att &ldersgransen for direkttilltrade till kategori
A i sé fall hojs fran 20 till 21 respektive 22 ar. En hojning av alders-
gransen for behorighet Al skulle alltsi medféra motsvarande hdjningar
for behorighet A2 och A. Detta &r inte 6nskvart och regeringen finner i
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likhet med utredningen inte anledning att utnyttja den valfrihet direktivet Prop. 2011/12:25

erbjuder.

En ny behérighet A2

Regeringens forslag: En ny behdrighet A2 infors. Behorigheten ska
ge ritt att framfora en tvahjulig motorcykel med en nettoeffekt av
hogst 35 kilowatt och ett forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt
som inte Overstiger 0,2 kilowatt/kilogram och som, om fordonets
originalutférande har &ndrats, har sitt ursprung i ett fordon med hogst
den dubbla effekten.

Alderskravet for forvirv av behorighet A2 ska vara 18 &r. Om
sokanden har korkort med behorighet Al ska forarprovet bestd av
endast ett kdrprov, annars av bade ett kunskapsprov och ett korprov. I
ovrigt ska de allminna forutsittningarna for att utfarda korkort vara
uppfyllda.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.
Utredningen har dock foreslagit att undantag frdn kunskapsprov ska
forutsitta att korkort med behdrighet A1 har innehafts 1 minst tva ar.

Remissinstanserna: Cykel Motor och Sportfackhandlarna (CMS)
anser att effekthdjningen for A2 dr bra och ser det som en anpassning till
hur marknaden ser ut. Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) anser att
utbildning bor finnas som ett alternativ till kérprov for att erhalla kate-
gori A2. Aven Moped- och Motorcykelbranschens Riksforbund (McRF),
Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister (SMC) och CMS foérordar
utbildning framfor prov.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: McRF &r positivt till att forarprovet vid stegvis
tilltrade till A2 och A endast ska besta av ett korprov.

Skilen for regeringens forslag: Den nya kategorin A2 ir obligatorisk
att infora. Inforandet av kategori A2 innebér att en mellankategori infors
mellan kategori A1 och A. Kategorin ska ge ritt att framfora en tvahjulig
motorcykel med en nettoeffekt av hogst 35 kilowatt och ett forhéllande
mellan nettoeffekt och tjanstevikt som inte Sverstiger 0,2 kilowatt/kg och
som, om fordonets originalutférande har adndrats, har sitt ursprung i ett
fordon med hogst den dubbla effekten. Det sistndmnda kravet syftar till
att forhindra att mer kraftfulla motorcyklar, som modifierats for att
uppfylla effektkraven i kategorin, omfattas. Kategori A2 motsvarar grovt
sett den 1 dag befintliga “begrinsade A-behorigheten” dvs. den inskrénk-
ning till en léttare typ av tung motorcykel som géller f6r forare som ar
yngre dn 21 &r under de forsta tva aren (se 2 kap. 6 § korkortslagen).

Inforandet av den nya behdrigheten och reglerna for forvirv av denna
behorighet bidrar till att forstirka principen om stegvist tilltriide. Alders-
kravet for forvarv av behorigheten kommer enligt art. 4.2 b att vara
detsamma oavsett tidigare erfarenhet, men for sdkande som innehaft
korkort med behdrigheten Al i minst tva ar foreskrivs i art. 7. 1 ¢ i
direktivet ett lindrigare krav pa forarprov for den hogre behorigheten.
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Dessa sokande behover endast avldgga ett kdrprov och alltsa inte ndgot Prop. 2011/12:25

kunskapsprov.

Nir det géller genomférandet av dessa bestimmelser ska anmérkas att
det enligt 3 kap. 4 § tredje stycket korkortslagen redan giller att
kunskapsprov inte behdver avlaggas for behorigheten A av den som har
ett korkort med behorigheten Al. Skilet till denna bestimmelse &r att
kunskapsprovet dr detsamma for bada behorigheterna (se prop.
1997/98:124 s. 76). Aven enligt savil andra som tredje korkortsdirektivet
(bilaga II) foreskrivs gemensamma bestdmmelser for kunskapsprov for
kategori Al, A2 och A. Det framhélls sirskilt att om den som ansoker
om korkort i en kategori har godkénts pa kunskapsprovet for korkort i en
annan kategori behover de bestimmelser som dr gemensamma for proven
inte tillimpas. Det dr mot denna bakgrund svért att forsta syftet med att i
art. 7.1 c stélla kravet att sokanden innehaft kdrkort med behdrigheten
Al i minst tva ar for att denne ska slippa kunskapsprovet. Regeringen
finner i vart fall att direktivet inte hindrar att den som har kdrkort med
behdrighet Al utan krav pa ndgon viss minsta tid undantas fran kravet pa
kunskapsprov vid forvdrv av behorighet A2.

Sveriges Trafikskolor, McRF, SMC och CMS forordar utbildning i
stéllet for eller som alternativ till prov. I likhet med utredningen anser
regeringen dock att ett obligatoriskt korprov stimmer bést 6verens med
det traditionella svenska systemet for att kontrollera forares kunskaper
och fardigheter. Den som Onskar genomfora en utbildning for ett tyngre
fordon kan gora detta pa frivillig vdg. Négon alternativ form for att
uppfylla fardighetskravet finner regeringen inte lampligt att infora.

For sokande som inte tidigare innehar A1-behdrighet giller det vanliga
kravet pa bade kunskapsprov och kérprov.

Behdrighet A — omfattning och forutsdttningar for forvirv

Regeringens forslag: Behorighet A ska ge ritt att framfora tva- och
trehjuliga motorcyklar oavsett slagvolym, effekt och forhéllande
mellan nettoeffekt och tjanstevikt. Behorighet A ska inte ldngre ge rétt
att framfora fyrhjulig motorcykel.

Alderskravet for forvirv av korkort med behdrighet A ska vara 20 ar
under forutséttning av att sokanden har haft korkort med behorighet
A2 i minst tva ar. [ annat fall ska alderskravet vara 24 ar. Behorighet
A ska dock ge ritt att kora trehjulig motorcykel som inte omfattas av
behorighet A1l forst nir korkortshavaren fyllt 21 ar.

Om sokanden har korkort med behorighet A2 eller Al ska forar-
provet bestd av endast ett kdrprov. I annat fall ska forarprovet besta av
béade ett kunskapsprov och ett korprov. I 6vrigt ska de allménna forut-
sittningarna for att utfarda korkort vara uppfyllda.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. Utredningen har dock foreslagit att undantag fran kunskapsprov
ska forutsitta att korkort med behorighet A2 har innehafts i minst tva ar
alternativt, och forutsatt att den sdkande fyllt 24 éar, att korkort med
behorighet Al har innehafts i minst tva ar.
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Remissinstanserna: Vigverket tycker att det ar positivt att principen
om stegvist tilltrdde stidrks genom korkortsdirektivet samt att det s.k.
direkttilltradet kombineras med krav pa hogre aldersgranser och krav pa
genomforande av prov. Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) anser
att utbildning bor finnas som ett alternativ till kdrprov for att erhalla
kategori A. Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister (SMC), CMS
och Moped- och motorcykelbranschens Riksforbund (McRF) anser att
aldersgranserna for motorcykel &r oréttvisa i forhallande till andra
fordonsslag, men att det ar bra att utredningen inte foreslér hogre alders-
grins dn de miniminivaer som direktivet anger. De anser att utbildning &r
att foredra framfor prov.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer delvis med
regeringens forslag. I utkastet foreslogs att alderskravet for A-korkort
skulle vara 20 &ar, att tvahjuliga motorcyklar som inte omfattas av
behorighet A2 dirvid skulle fa framforas fran 20 ars alder, om kdrkorts-
havaren dessforinnan haft korkort med behdrighet A2 i minst tva &r, och
annars fran 24 ars alder samt att &ldersgransen for att fa kora trehjulig
motorcykel med en nettoeffekt Gver 15 kilowatt skulle vara 21 ar.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att det i 3 kap. 1 §
korkortslagen ska anges att kdrkort med behorighet A ska fa utfardas frén
24 ars alder, eller frén 20 &rs &lder under forutsittning att korkorts-
havaren har haft behorigheten A2 under minst tvd ar. McRF anser att
behorighet A fortfarande bor ge rétt att kora fyrhjuling.

Skilen for regeringens forslag: Kategori A ska ge ritt att framfora
tva- och trehjuliga motorcyklar oavsett effekt och slagvolym. Det
framgér av korkortsdirektivet.

Utformningen av kategori A i det tredje korkortsdirektivet har
komplicerats avsevért i forhallande till det tidigare direktivet genom att
kategorin kommit att for det forsta omfatta olika fordonstyper (ndmligen
vad som i det tredje korkortsdirektivet bendmns motorcyklar och
motordrivna trehjulingar; hédanefter kallade tva- respektive trehjuliga
motorcyklar), for det andra uppstélla olika alderskrav beroende pa dels
fordonstyp, dels tidigare erfarenhet av att framfora lattare motorcyklar.

Vilka fordon kategori A omfattar och vilka aldersgranser som géller
for kategorin framgér av art. 4.3 c i direktivet dir foljande kan utlésas.
Korkort i kategori A ger behorighet att kora dels tvahjuliga motorcyklar,
dels trehjuliga motorcyklar. Aldersgriinsen for kategori A ska vara 20 Ar.
For behorighet att kora (tvahjuliga) motorcyklar i denna kategori krivs
dock minst tva ars erfarenhet som forare av motorcyklar med korkort for
kategori A2. Detta krav péa erfarenhet far dock &sidosdttas om den som
ansoker har fyllt 24 ar. For trehjuliga motorcyklar med en hogre effekt dn
15 kilowatt ska aldersgransen vara 21 ar.

Bestdmmelserna &r inte alldeles entydiga men far sdsom bl.a. Lagrddet
funnit anses innebdra att alderskravet for utfirdande av korkort med
behorighet A ar 20 ar under forutséttning att sbkanden har haft korkort
med behorighet A2 i minst tvd ar. Om denna forutsdttning inte &r
uppfylld ar alderskravet i stillet 24 ar. Dessa &lderskrav giller med den
begriansningen att sddana trehjuliga motorcyklar som krédver behorighet
A (dvs. de vars nettoeffekt overstiger 15 kilowatt) inte far koras forrédn
vid 21 ars alder.
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Tidigare erfarenhet av motorcykel i kategori A2 har enligt direktivet
inte bara betydelse for vilken éldersgrans som ska gélla utan dven for
vilka examinationskrav som stills for att forvdrva behorighet A. Av art.
7.1 c framgar att om sdkanden har haft korkort i kategori A2 i minst tva
ar ska forarprovet bestd av endast ett korprov. I annat fall ska forarprovet
besta av bade ett kunskapsprov och ett kdrprov.

Direktivets bestdammelser om kategoriindelning och forvirv av
behorighet dr i de avseenden som nu beskrivits obligatoriska och medger
t.ex. inte att Sverige infor négra egna nationella underkategorier for tva-
och trehjuliga motorcyklar. Det innebér ocksa att vissa remissinstansers
invdndningar mot direktivets aldersgranser inte kan péverka genom-
forandet utover vad utredningens forslag tillgodoser. Nar det giller
bestimmelserna om ndr kunskapsprov inte behdver avldggas har rege-
ringen emellertid nyss i fraga om behdrighet A2 redogjort for varfor
undantag fran det kravet ska gélla for den som ansdker om behorighet A2
och redan innehar behorighet A1, oavsett om direktivets krav pa ett inne-
hav under minst tva ar ar uppfyllt. Samma skél gor sig géillande nér den
som ansoker om behorighet A redan innehar behdrighet A2 eller Al. For
att en sddan sdkande inte ska behdva avligga kunskapsprov ricker det
alltsd med att han eller hon sedan tidigare har korkort med behorighet A2
eller Al.

Utredningen har foreslagit att &ven den som haft kérkort med behdrig-
het A1 sedan minst tva ar endast ska behova avlagga ett godkéant kdrprov
for att erhalla behorigheten A, under forutsittning att han eller hon fyllt
24 ar. Forslaget 6verensstimmer delvis med vad regeringen nu foreslar.
Som framgatt ovan anser regeringen emellertid att kravet pa att behorig-
heten Al ska ha innehafts under viss tid inte bor stéllas for att kunskaps-
provet ska kunna undvaras dven i detta fall.

I friga om utbildning som alternativ till kdrprov hénvisas till fore-
gaende avsnitt.

Enligt korkortsdirektivet ger kategori B (eller B1 i de medlemsstater
som véljer att inféra denna underkategori) exklusivt ritt att framfora
fyrhjuliga motorcyklar. Definitionen av behorighet A ska dérfor &dndras
sé att den inte omfattar dessa fordon.

Behorighet AM

Regeringens bedomning: Négra dndringar i lagstiftningen behovs
inte betrdffande behorigheten AM.

Utredningens bedémning: Saknas i denna del.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedémning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens bedomning: Genom tredje korkortsdirektivet
infors korkortskategorin AM for moped klass I. Sverige har redan infort
denna behdrighet. Reglerna rérande AM behover inte fordndras. Fran och
med den 19 januari 2013 &r dock behorigheten harmoniserad inom EES.
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Andringar i behorighet B

Regeringens forslag: Trehjuliga motorcyklar som inte omfattas av
behdrighet Al far framforas forst fran 21 ars alder.

Regeringens bedomning: Behorighet B bor dven fortséttningsvis
omfatta tre- och fyrhjuliga motorcyklar. Alderskravet for att fi
framfora sddana motorcyklar med stdd av behorighet B bor alltjamt
vara 18 ar, med undantag for sddana trehjuliga motorcyklar som inte
omfattas av behorighet Al.

Behorighet B1 bor inte inforas.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens
forslag och bedomning. Utredningen foreslar att behorighet i kategori B
ska ge ritt att kora fyrhjuling och motordriven trehjuling, om féraren
fyllt 21 ar.

Remissinstanserna: Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister
(SMC), Cykel Motor och Sportfackhandlarna (CMS) och Moped- och
Motorcykelbranschens Riksforbund (McRF) anser att mojligheterna att
kora trehjulig motorcykel med B-behorighet bor behéllas. McRF anser
vidare att det borde vara mojligt att fa behdrighet for skoter upp till
125 kubik med B-korkort. SMC anser att det kan finnas behov av en
utbildning for att f& framfora fyrhjuling. Sveriges Forsdkringsforbund
och Trafikforsdkringsforeningen anser att regelverket runt fyrhjulingar ar
mycket oklart. De anser att kategori B1 bor inféras med en éldersgrins
pa 18 ar. Forbundet onskar att fyrhjulingar pé sikt blir ett eget fordons-
slag med en enhetlig utbildning.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer med regeringens forslag och bedomning.

Remissinstanserna: SMC anser att det ska vara tillatet att framfora en
trehjulig motorcykel med en effekt pa hogst 35 kilowatt fran och med
18 érs alder i likhet med vad som géller for behdrighet A2.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning: I det andra korkorts-
direktivet anges att i de medlemsstater som infor kategori B1 ska korkort
i denna kategori ge rétt att framfora tre- och fyrhjuliga motorcyklar. I
ovriga medlemsstater ska i stéllet korkort i kategori B ge denna ritt.
Direktivet Oppnar dock &ven en mdjlighet for medlemsstaterna att
nationellt 14ta korkort i kategori A eller Al ge samma behorighet.
Sverige har anvént denna mojlighet.

I det tredje korkortsdirektivet har den &ndringen skett att de
motordrivna trehjulingarna (trehjuliga motorcyklarna) har &verforts till
kategorierna A respektive Al, beroende pé effekt. Fyrhjulingarna (de
fyrhjuliga motorcyklarna) har behallits inom kategori B (eller B1 i fore-
kommande fall).

Sasom har behandlats i ndrmast foregdende avsnitt foreslas i enlighet
med korkortsdirektivet korkort med behorighet A ge ritt att framfora
trehjuliga motorcyklar. Direktivet ldmnar dock en mojlighet for
medlemsstaterna att nationellt dven lata kategori B (eller i forekommande
fall B1) ge ratt att framfora trehjuliga motorcyklar (art. 6.3 a). Enligt den
i Sverige nu géllande ordningen ger bade behdrighet A och B rétt att kora
trehjuliga motorcyklar. Sverige bor anvdnda sig av det mandat som
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lamnas 1 direktivet for att sa langt mojligt bibehélla den nu géllande
ordningen.

Enligt art. 6.3 a ger korkort med behdrighet B ritt att kdra motordrivna
trehjulingar med en effekt som dverstiger 15 kilowatt under forutséttning
att innehavaren av korkortet for kategori B &r minst 21 ar gammal. Sedd
till sin ordalydelse tycks bestimmelsen endast ge mojlighet att kora den
tyngre typen av trehjulig motorcykel. En sédan tolkning av bestimmel-
sen vore dock omotiverad och orimlig. Givetvis bor en innehavare av ett
B-korkort pa samma sétt kunna kora en trehjulig motorcykel med en
effekt om hogst 15 kilowatt. Bestimmelsen far i stillet anses ange det
alderskrav som ska gélla for denna tyngre motorcykeltyp, med avvikelse
fran den 18-arsgréns som annars géller for B-behdrighet. SMC anser att
det ska vara tillatet att framfora en trehjulig motorcykel med en effekt pa
hogst 35 kilowatt fran och med 18 érs alder. Enligt regeringens mening
ar detta inte forenligt med art. 6.3 a i direktivet (jfr dven art. 4.3 c ii i
direktivet). Effektgransen 35 kilowatt for behorighet A2 giller for ovrigt
endast tvahjuliga motorcyklar.

MCcRF har i svar pa remissen av betidnkandet foreslagit att Sverige ska
utnyttja mojligheten enligt art. 6.3 b att lata B-behorigheten dven omfatta
skoter med en slagvolym upp till 125 kubikcentimeter. Det 4r samma
forslag som McRF lade fram i samband med inforandet av det andra
korkortsdirektivet i svensk ritt. [ yttrande 6ver utkastet till lagradsremiss
anfor McRF, savitt regeringen forstar, att B-behorigheten ska omfatta
behorighet Al generellt. Forbundet har anfort bl.a. att latta motorcyklar
inte gar sarskilt fort, drar lite bensin, minskar tringseln, 4r mycket latt-
korda och har genomgatt stor teknisk utveckling de senaste aren.

Vid inforandet av det andra korkortsdirektivet i korkortslagstiftningen
anforde regeringen foljande.

Enligt korkortsdirektivet (artikel 5.3 b) far medlemsstat tilldta inne-
havare av korkort for kategori B att fora latt motorcykel inom eget terri-
torium. Mojlighet saknas att begrinsa giltigheten till viss typ av létt
motorcykel. Trafiksdkerhetsskal talar enligt regeringens mening mot att
generellt utstricka behorigheten B till att omfatta ratten att fora latta
motorcyklar for vilka krdavs en helt annorlunda korteknik (se prop.
1995/96:118 s. 16).

Regeringen anser att forarbetsuttalandet har samma giltighet nu nér det
ar fraga om att inféra motsvarande bestimmelse i1 det tredje korkorts-
direktivet i korkortslagen, oavsett de milj6- och sékerhetsskél som McRF
anfor. | sammanhanget ska ndmnas att alla korkort medfor ratt att kora
moped klass I.

Regeringen anser i likhet med utredningen att den frivilliga kategorin
B1, som alltsd omfattar fyrhjuliga motorcyklar, inte ska inforas i svensk
ritt. Att infora en aldersgrdns pa 16 ar for att framfora fyrhjulig motor-
cykel kan ifragasittas fran trafiksédkerhetssynpunkt och ar darfor inte
aktuellt. Likheterna med att framfora personbil ar stora, och é&lders-
gransen for att kunna fa korkort med behdrighet B, 18 ar, torde vara
lamplig dven for dessa fordon. De kunskaper som krivs for att kunna
framfora fyrhjulig motorcykel respektive personbil i trafiken ar dven de
desamma. Det saknas darfor anledning att infora en sérskild korkorts-
behorighet for dessa fordon. I enlighet med direktivet ska korkort med
behorighet B ge exklusiv behorighet att framfora fyrhjulig motorcykel.
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Ytterligare dndringar i behdrighet B tas upp 1 avsnitt 5.2.5.

5.2.5 Slapvagnskorning med personbil

Regeringens forslag: Det slipfordon som far kopplas till en personbil
eller en lastbil som omfattas av behdrighet B far ha en totalvikt som
antingen inte Overstiger 750 kg eller overstiger 750 kg utan att
fordonskombinationens totalvikt dverstiger 3,5 ton. Den som innehar
korkort med behorighet B och har godkiénts i ett sérskilt korprov far
dock framfora en fordonskombination vars totalvikt Gverstiger 3,5
men inte 4,25 ton.

Den som redan har korkort med behorighet B behover inte
korkortstillstand for att f4 genomfora det sérskilda kdrprovet eller for
att fa Ovningskora med en sddan fordonskombination som kriver
utokad behorighet B.

Den sammanlagda totalvikten for de sldpfordon som far framféras
med stdd av behdrighet BE fér inte verstiga 3,5 ton.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag.

Remissinstanserna: Rikspolisstyrelsen anser att det bor inforas ett
tillagg till bestimmelsen om utokad rétt att dra tyngre sldpvagnar med
kategori B om att sldpfordonets totala vikt inte far Overskrida drag-
fordonets totalvikt. Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) anser att
det ska ges en mojlighet till att genomfora utbildning som alternativ till
prov. Motormdnnens Riksforbund betonar vikten av information kring de
nya reglerna och anser att det &r viktigt att kostnaderna for den enskilde
halls nere. Transportstyrelsen saknar bestimmelser om nér rétten att kora
personbil med tyngre sldp intrdder samt i dvrigt vilka formella krav som
ska vara uppfyllda vid det sédrskilda kdrprovet. Vidare anfor Transport-
styrelsen att det dr oklart vad som krévs i fradga om kor- och kunskaps-
proven ndr den utdkade B-ritten ska aterfis efter aterkallelse under
provotid.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer delvis med
regeringens forslag. Ddr foreslogs emellertid en annorlunda lagteknisk
utformning av rétten att kora sldpfordonskombinationer med en totalvikt
mellan 3,5 och 4,25 ton. Vidare foreslogs bl.a. att ett korkort med utdkad
B-behérighet skulle utfiardas dven for en sdkande som redan innehar
vanlig B-behorighet.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen anser att rétten att kora fordon
som omfattas av utokad behdrighet B inte ska gélla omedelbart efter ett
godkdnt korprov utan forst efter det att Transportstyrelsen har fattat
beslut om utfardande av korkort med gemenskapskod 96. Styrelsen fore-
slar dven en redaktionell dndring i 3 kap. 7 a § korkortslagen. Aklagar-
myndigheten anser att regleringen fatt en otydlig formulering och att det
redan av 2 kap. 5 § borde framgé att huvudregeln ar ofordndrad och att
den utdkade behorigheten kraver ett sdrskilt kdrprov. Motormdnnens
riksforbund anser att det vore olyckligt om B-korkortshavare far uppfatt-
ningen att man kan kora en fordonskombination med en totalvikt av
4,25 ton pa bara B-behdrigheten, oavsett slapfordonets vikt.
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Skilen for regeringens forslag: Enligt korkortslagen ger behorighet B
foraren rétt att till sin personbil eller ldtta lastbil d&ven koppla ett l4tt slap-
fordon. Med ett sadant fordon avses enligt 2 § lagen om végtrafikdefini-
tioner ett sldpfordon som antingen a) viager hogst 750 kg eller b) véger
over 750 kg, under forutséttning att slipfordonets vikt inte Overstiger
dragfordonets tjanstevikt och att fordonskombinationens totalvikt inte
Overstiger 3,5 ton.

Det tredje korkortsdirektivet innehdller vissa dndringar i forhallande
till bestimmelsen i det andra korkortsdirektivet om vilken typ av sldp-
fordon som far kopplas till en personbil eller latt lastbil. For det forsta
har kravet pa att slipfordonets vikt inte far Overstiga dragfordonets
tjanstevikt tagits bort. Det tilldgg om att sldpfordonets totala vikt inte far
overskrida dragfordonets totalvikt som Rikspolisstyrelsen foreslagit kan
saledes inte inforas. For det andra har fordonskombinationens maximala
totalvikt hojts till 4,25 ton. Vad géller den senare fordndringen har
emellertid inforts den ytterligare forutséttningen att om fordonskombina-
tionens totala vikt overstiger 3,5 ton fér ett sldpfordon med en hogre vikt
an 750 kg endast framfOras efter antingen avslutad utbildning, godként
korprov eller en kombination av bada (se art 4.4 b andra stycket i direk-
tivet). I sé fall ska det pa korkortet med tillimplig gemenskapskod (96)
anges att en sddan fordonskombination far koras (hiddanefter kallat
utdkad B-behorighet).

Valet mellan utbildning och korprov eller en kombination darav
ankommer pd medlemsstaterna att gora. Utredningen har foreslagit att
den utokade B-behdrigheten ska krdva godként resultat pa ett sédrskilt
korprov utan krav pa foregaende utbildning. STR anser hiremot att det
ska ges en mojlighet till att genomfora utbildning som alternativ till prov.
Motormdnnens Riksforbund har patalat vikten av att kostnaderna halls
nere for den enskilde.

Utredningen motiverar sitt forslag bl.a. med att provalternativet ar ett
mer flexibelt system 4n utbildningsalternativet och dessutom det som
bést forenar 6nskemalen att garantera att foraren framfor fordonskom-
binationen pé ett trafiksékert sitt och att det sker till en rimlig kostnad for
den enskilde. Utredningen redovisar avsevirda skillnader i kostnaderna
for prov- och utbildningsalternativen. Utredningen pavisar ocksé att de
aktuella fordonskombinationerna inte dr mer olycksdrabbade &n sadana
som &r léttare, vilket ytterligare understryker vikten av att finna en rimlig
avvigning mellan trafiksékerhetsintresset och bordan for den enskilde.
Med hénsyn till vad som nu sagts delar regeringen utredningens uppfatt-
ning att kontrollen av de nddvindiga fardigheterna for den utokade B-
behorigheten endast bor ske genom ett sirskilt korprov.

Art. 7.1 d i direktivet innehéller en sirskild regel om att kdrkort for
utdkad B-behdrighet endast far utfardas till en sékande som har genom-
fort utbildning eller godkénts pa kdrprov for att kdra en saddan fordons-
kombination som omfattas av den utokade B-behorigheten. For
utfardande av sddant korkort géller déremot inte kravet pa godként
kunskapsprov i art. 7.1 a. Bestimmelsen om att ett sirskilt korkort ska
utfdrdas for utokad B-behorighet kan emellertid enligt regeringens
mening inte dverforas till svensk rétt utan vidare. Om ett sérskilt korkort
med egen beteckning (gemenskapskod 96) ska utfirdas ar det ndmligen
svart att se saken pa annat sitt &n att den utdkade B-behdrigheten utgor
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en egen korkortskategori mellan B och BE, vilket emellertid maste anses
strida mot art. 4. 4 b i direktivet. Eftersom bade den “vanliga” och den
“utokade” behdrigheten anges rymmas inom behdrighet B, &r den
utdkade behorigheten snarare att anse som en ~obegrinsad B-behorighet”
medan den vanliga behorigheten ndrmast utgdr en begriansad behorighet.

I det fall en innehavare av ett korkort med vanlig B-behdrighet
avldgger godként prov for den utokade B-behdrigheten kan situationen
darfor liknas vid att en korkortshavare kvalificerar sig for att fa ett
begriansande villkor enligt 3 kap. 10 § korkortslagen upphivt (jfr
bestimmelsen om korprov for att hiva ett villkor om att endast fa kora
automatvéxlat fordon i 3 kap. 7 a § korkortslagen). I ett sddant fall av
upphdvande av villkor ska korkortet formyas enligt 3 kap. 14 §
korkortslagen. P4 motsvarande sétt bor den som innehar behorighet B
och kvalificerar sig for utokad B-behorighet fd korkortet fornyat, med
uppgift om att korkortet numera dven omfattar den utokade behdrigheten
(gemenskapskod 96).

Direktivet hindrar enligt regeringens bedomning inte att en enskild
utan korkort med B-behorighet direkt ansdker om utokad B-behorighet. 1
ett sddant fall blir det inte friga om att fornya korkortet utan om att
utfiarda ett B-korkort, varvid det med gemenskapskod 96 anges i kor-
kortet att behorigheten omfattar 4ven den utdkade B-behorigheten. I ett
sadant fall maste givetvis ocksd de vanliga bestimmelserna om
utfirdande av korkort i 3 kap. 1 § korkortslagen giélla, med bl.a. krav pa
korkortstillstdnd och pa att ha avlagt godkint kor- och kunskapsprov.
Dirvid ska korprovet naturligen motsvara kraven for att forvéarva utokad
B-behorighet.

Det sagda far till foljd att en sokande som ansoker direkt om kdrkort
med utdkad behorighet pa vanligt sétt kan aberopa behodrigheten nér
beslut om att utfarda korkortet fattats. For en sokande som redan innehar
vanlig B-behorighet géller i stdllet att denne kan &beropa den utdkade
behorigheten efter det att ett godként korprov for denna behorighet
avlagts med godként resultat och beslut har fattats om att den utdkade
behorigheten ska gélla.

I utkastet till lagradsremiss foreslogs en annorlunda lagteknisk utform-
ning av den utdkade B-behorigheten. Dessutom foreslogs att ett korkort
med utdkad B-behdrighet skulle utfirdas dven i det fall sokanden redan
innehade vanlig B-behorighet. Forslaget foranledde synpunkter fran
Aklagarmyndigheten, ~Motormdnnens  riksforbund och  Transport-
styrelsen. Regeringen anser att dessa synpunkter tillgodoses genom det
forslag som nu lamnas.

I likhet med vad som foreskrivs i 3 kap. 7 a § kdrkortslagen for det fall
att en korkortshavare, vars korkortsbehorighet utan nagot medicinskt skél
har begrénsats till att avse automatvéxlat fordon, vill fa villkoret upphévt,
bor det foreskrivas i 3 kap. 7 a § att en korkortshavare som redan har
behorighet B inte behdver korkortstillstdnd for att avldgga det sérskilda
korprovet for utokad behdrighet.

Som ndmnts ovan ska i dessa fall inte heller nigot kunskapsprov
behova avlidggas for att forvdarva utdkad B-behorighet. Detta behdver
emellertid inte regleras sérskilt eftersom sddana koérprov som 3 kap. 7 a §
handlar om &r skilda fran forarprov som avldggs for utfirdande av
korkort. Bestimmelserna 1 4 och 5 §§ samma kapitel om fGrarprov ar
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endast tillimpliga i den man de géller korprov (se vidare forfattnings-
kommentaren till 3 kap. 7 a §).

Transportstyrelsen har ifragasatt vad som ska gélla nér ett korkort med
utdkad B-behorighet aterkallas under provotiden och den enskilde dér-
efter vill aterfd behorigheten. I en sddan situation, liksom nir ett korkort
aterkallas under mer 4n ett ar, ska sokanden enligt 5 kap. 14-15 §§
korkortslagen obligatoriskt avldgga nytt forarprov. Situationen &r den-
samma som om sOkanden for forsta gangen ansokte om utdkad B-
behorighet utan foregdende vanlig B-behorighet, dvs. fullstindigt forar-
prov ska avldggas inklusive sérskilt korprov for utokad B-behdrighet.
Négra sérskilda foreskrifter om vad som nu sagts ar inte nédvandiga.

En sérskild fraga ror vad som ska gélla for 6vningskdrning med en
fordonskombination som kraver utdkad behorighet. 1 avsnitt 7.1.1
behandlas det alderskrav som bor gilla for sadan 6vningskoérning. For
6vningskorning krévs normalt dven korkortstillstdnd. 1 4 kap. 1 § andra
stycket korkortslagen foreskrivs dock ett undantag frén kravet pa
korkortstillstand for den som redan har ett korkort med behorighet som
utan nagot medicinskt skdl har villkorats till att avse automatvéxlat
fordon och 6vningskorningen ska ske med ett manuellt véxlat fordon for
vilket samma behorighet krivs. Regeringen anser att ett liknande undan-
tag bor foras in for det fall att en forare med vanlig B-behorighet
6vningskor i syfte att forvarva utokad B-behorighet.

I art. 4.4 c i korkortsdirektivet har inforts en bestimmelse om tillaten
totalvikt for den sldp- eller pahidngsvagn som far dras med stod av
behorighet BE. Det dr obligatoriskt for medlemsstaterna att infora denna
begransning. Regeringen foreslar déarfor att den sammanlagda totalvikten
for de sldpfordon som far framforas med stod av behorighet BE inte far
Overstiga 3,5 ton.

5.2.6 Samordning av behérigheter

Regeringens forslag: Bestimmelserna i korkortslagen ska anpassas
till direktivets bestimmelser om behorighetsordning och Gverens-
stimmelse mellan kategorier.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. Utredningen har dock ocksa foreslagit att behorighet CE och
CI1E ska ge D1E, om D1 innehas.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen foreslar vissa huvudsakligen
redaktionella dndringar av lydelsen av 2 kap. 5, 8 och 9 §§ korkortslagen.

Skilen for regeringens forslag: 1 3 kap. 6-7 §§ korkortslagen finns
bestimmelser om att kdrkort med vissa behdrigheter endast far utfardas
till den som redan har vissa andra behorigheter (s.k. behdrighetsordning).
I 2 kap. 5 a § och 7-9 §§ finns bestimmelser om att innehav av koérkort
med vissa behorigheter dven medfor andra behorigheter (s.k. dverens-
stimmelse mellan kategorier). Motsvarande bestimmelser finns i art. 5 i
det andra korkortsdirektivet.
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Det tredje korkortsdirektivet innehdller nagra nyheter betraffande
denna typ av bestimmelser. Generellt har bestimmelserna justerats med
hénsyn till att underkategorierna C1, C1E, D1 och DI1E nu blir obliga-
toriska. Vidare anges att behorighet A, B, C och D ska innefatta sina
respektive underkategorier Al, A2, BI, C1 och DI, liksom att dven
behorighet A2 ska innefatta behorighet Al (art. 6.2 f och e). Likasé ska
samtliga korkortsbehdrigheter, A1, A2, A, B1, B, BE, C1, CI1E, C, CE,
DI, DI1E, D, DE, enligt art. 6.2 d ge rétt att kora fordon i kategori AM
(moped klass I). Enligt art. 6.2 ¢ omfattar behorigheterna CE och DE
aven behorighet C1E respektive D1E.

I regeringens forslag till lagtext har de dndringar som korkortsdirek-
tivet ger anledning till i mdjligaste mén arbetats in i 2 kap. 5 §
korkortslagen. I 6vrigt har dndringar gjorts i 3 kap. 67 §§ och foreslagna
2 kap. 7 b § (nuvarande 5 a §) samt i 8 § samma kapitel.

Transportstyrelsen har framfort vissa redaktionella synpunkter pa fore-
slagen lagtext. Regeringen finner emellertid inte anledning till &ndring i
utformningen av bestimmelserna.

5.2.7 Fraga om nya vigtrafikdefinitioner

Regeringens bedomning: Utredningens forslag till dndringar i lagen
om végtrafikdefinitioner bor inte genomforas.

Utredningens forslag: Begreppen ldtt fyrhjuling, motordriven
trehjuling och fyrhjuling ska inforas i lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner (LDEF).

Remissinstanserna: Motorférarnas Helnykterhetsforbund (MHF)
anser att utredningens forslag bidrar till att ta bort de begreppsproblem
som kan uppstd betriffande t.ex. fyrhjulingar. Ovriga remissinstanser
framfor inga synpunkter.

Bedomningen i utkastet till lagriadsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedémning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens bedémning: Utredningen har foreslagit att
begreppen motordriven trehjuling, fyrhjuling och latt fyrhjuling infors i
LDEF. Dessa begrepp aterfinns i savdl korkortsdirektivet som i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om
typgodkdnnande av tvd- och trehjuliga motorfordon och om upphéivande
av radets direktiv 92/61/EEG (EGT L 124, 9.5.2002, s. 1, Celex
32002L0024) och utredningen anser att denna atgérd skulle forenkla
begreppsbildningen. Att infora begreppen fyrhjuling och latt fyrhjuling
skulle enligt utredningen dven underldtta grinsdragningen dels emellan
dessa fordonstyper, dels emellan dessa fordonstyper och terrdnghjulingar
(ATV-maskiner).

Regeringen ser inga vigande skél till att som utredningen foreslagit
inféra motordriven trehjuling, motordriven fyrhjuling och latt fyrhjuling
som alternativa eller parallella begrepp vid sidan av tre- och fyrhjulig
motorcykel respektive fyrhjulig moped. Det forefaller inte heller alldeles
konsekvent att bendmna de fyrhjuliga fordonen inom kategori AM ”latt
fyrhjuling” nér inte motsvarande begrepp infors i fraga om de trehjuliga
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fordonen. Regeringen anser inte att utredningens forslag skulle bidra till
att underldtta begreppsbildningen. Det &r ocksa svart att se pa vilket sétt
de nya begreppen bidrar till att klargéra skillnaden mellan fyrhjuliga
motorcyklar, fyrhjuliga mopeder och terrdnghjulingar. Sammanfattnings-
vis bor utredningens forslag inte genomforas i denna del.

Enligt den géllande lydelsen av 2 kap. 5 § korkortslagen ger korkort
med behorighet Al rétt att kora ldtt motorcykel. Genom det tredje
korkortsdirektivet har kategori Al fatt en mer komplicerad utformning n
tidigare. S&vél utredningen som regeringen har mot den bakgrunden
avstatt fran att anvénda begreppet litt motorcykel i sina forslag till ny
korkortslag respektive dndringar i korkortslagen.

Lagradet har anfort att det finns skal att Gverviga om det gar att
anpassa definitionen av litt motorcykel i LDEF sa att det fortsatt &r
mojligt att i korkortslagen hénvisa dit. Regeringen instdimmer i att det &r
onskvért att fordonsdefinitioner om det d&r mojligt och lampligt aterfinns i
LDEF. Samtidigt konstaterar regeringen att en anpassning av defini-
tionen av litt motorcykel skulle medfora édndringar &dven i definitionerna
av tung motorcykel och motorcykel i samma lag. De dndringar som
eventuellt bor goras kriver ytterligare 6verviganden. Regeringen avstar
darfor fran att nu lagga fram négot forslag till &ndring i LDEF.

6 Utfardande och giltighet av korkort

6.1 Négra fragor om korkortstillstand

Regeringens forslag: Mgjligheten att fa ett forhandsbesked om
korkortstillstand ska tas bort.

Regeringens bedémning: Utredningens forslag om att infora ett
undantag fran krav pé korkortstillstand vid kdrprov som utgdr en del
av den medicinska beddmningen for beslut om korkortstillstand bor
inte genomforas.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag men
avviker fran regeringens bedémning.

Remissinstanserna: Orebro tingsritt tillstyrker att forhandsbesked om
korkortstillstdnd avskaffas. Tramsportstyrelsen ser positivt pd mojlig-
heten att genomfora ett kdrprov utan krav pd korkortstillstdind om det
utgér en del av den medicinska beddmningen av ldmplighet for
korkortsinnehav. Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) anser att vid
de tillfdllen da korkort aterkallats av medicinska skdl, t.ex. efter stroke,
bor den berdrde fa mojlighet att med dispens fran kravet pa korkortstill-
stand genomfora en av ldkare beordrad korbedomning.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer med regeringens forslag och beddmning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens forslag och bedémning: Enligt 3 kap. 8 §
korkortslagen far den som avser att ansoka om korkortstillstdnd begéra
forhandsbesked i fridga om det finns hinder mot att meddela korkortstill-
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stdind med hénsyn till sokandens personliga eller medicinska foérhallan-
den. Genom denna mdjlighet kan en sdkande begrdnsa ldmplighets-
provningen till vissa personliga eller medicinska forhédllanden och
dérigenom dven begréinsa sina kostnader och sitt besvar for ansdkningen.
Utredningen har foreslagit att mojligheten till forhandsbesked nu ska
avskaffas. Den har anfort att korkortsmyndigheterna har erfarit problem
vid den praktiska tillimpningen bl.a. till foljd av otillrdcklig samordning
av provningen av forhandsbesked och provningen av korkortstillstand.
Vidare har utredningen hénvisat till att Lagrddet redan vid inforandet av
den nu géllande korkortslagen ansag att forhandsbeskedet hade spelat ut
sin roll i och med att en nyordning med krav pa korkortstillstand vid all
ovningskorning infordes. Korkortslagen ger mdjlighet for den enskilde
att vid en och samma tidpunkt vélja mellan att ansdka om forhands-
besked och korkortstillstand. Lagrddet betraktade denna valmdjlighet
som en “forvaltningsrittslig anomali”. Regeringen fann dock att
forhandsbeskeden fortfarande hade en viss praktisk betydelse samt att
konsekvenserna av ett borttagande inte kunde Overblickas och valde
dérfor att tills vidare behélla mdjligheten att soka forhandsbesked.

Regeringen anser i likhet med utredningen att tiden nu &r mogen att
avskaffa mojligheten till forhandsbesked om korkortstillstaind. Ingen
remissinstans har heller haft nigot att invinda mot forslaget. Forhands-
beskedet om korkortstillstdnd foreslas alltsé tas bort.

For utfirdande av korkort kravs bl.a. att s6kanden har avlagt ett
godként forarprov (se 3 kap. 1 § korkortslagen). Forarprov bestér, utom
for behorighet AM, av ett kunskapsprov och ett korprov (3 kap. 4 § forsta
stycket). For avldggande av savidl kunskaps- som korprov krdvs
korkortstillstand (3 kap. 4 § andra och fjarde styckena).

I 3 kap. 7 a § korkortslagen finns en specialregel om att krav pa
korkortstillstdnd inte géller nér ett korprov avldggs for att inom ramen for
en och samma kdorkortsbehorighet upphéva ett villkor om automatvixel
som foreskrivits utan nagot medicinskt skél. Utredningen har foreslagit
att detta undantag fran kravet pa korkortstillstdnd vid korprov ska
utvidgas. Forslaget till lagtext har i denna del formulerats s& att
korkortstillstand inte ska krévas vid korprov som utgdr en del av den
medicinska beddmningen for beslut om kdrkortstillstind. Avsikten med
forslaget synes vara att undanta kdrprov vars syfte &r att avgdra om, och i
sa fall pa vilka villkor, ett korkortstillstand ska meddelas sokanden.

Det dr osdkert om det slags korprov som forslaget géller forekommer
och vilket stdd det i sa fall skulle ha i kdrkortslagen. Narmast till hands
ligger 10 kap. 3 § korkortslagen dir det foreskrivs att en enskild i
drenden enligt denna lag far foreldggas att ge in bl.a. ett bevis om
godként forarprov. Det vanliga torde emellertid vara att ett sddant fore-
laggande aktualiseras t.ex. nir en korkortshavares korsitt ger anledning
att ifrdgasétta hans eller hennes fardigheter i bilkdrning. I den situation
som utredningens forslag ror ter det sig hursomhelst frimmande att
korkortstillstand skulle krévas. Det finns darfor inget behov av en sddan
komplettering av 3 kap. 7 a § korkortslagen som utredningen foreslagit.
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6.2 Hinder for att utfarda korkort 1 visst fall

Regeringens forslag: Bestimmelsen om att korkort inte far utfardas
for den som redan har ett korkort som ar utfardat i en annan EES-stat
kompletteras med att hinder dven foreligger for att utfirda korkort for
den som har ett korkort som i en sadan stat dr foremal for en atgérd
som &r att likstdlla med aterkallelse eller omhindertagande enligt
korkortslagen.

Regeringens bedomning: Innehav av ett korkort som &r utférdat i
en annan EES-stat bor inte utgdra hinder for beslut om korkortstill-
stand.

Utredningens forslag och bedémning: Overensstimmer huvudsak-
ligen med regeringens forslag och beddmning. Utredningen har dock
endast foreslagit att ett korkort som &r foremal for atgdrd som ar att
likstélla med &terkallelse eller omhéndertagande i den medlemsstat dér
det utfdrdades ska utgora hinder for utfdrdande.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer i huvudsak med regeringens forslag och bedomning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skélen for regeringens forslag och bedéomning: I 3 kap. 1 §
korkortslagen anges forutsittningarna for att utfdrda korkort. En av dessa
forutséttningar ar att sokanden inte har ett korkort som ar utfardat i en
annan EES-stat. Denna regel svarar mot bestimmelsen i art. 7.5 forsta
stycket a—b 1 korkortsdirektivet om att det inte ar tillatet att inneha mer &dn
ett korkort och att en medlemsstat ska végra att utfarda ett korkort om det
har faststillts att den s6kande redan har ett korkort.

I art. 11.4 forsta stycket i korkortsdirektivet finns en kompletterande
regel om att en medlemsstat ska vigra att utfirda ett korkort till en
sokande vars korkort har begrénsats, omhéandertagits eller aterkallats av
en annan medlemsstat. I art. 8.4 andra stycket i det andra korkortsdirek-
tivet angavs att en medlemsstat under samma forutsittningar fdr végra att
utfdrda ett korkort. Som utredningen funnit motiverar skidrpningen av
bestimmelsen i det tredje korkortsdirektivet att det i 3 kap. 1 §
korkortslagen infors ett uttryckligt forbud mot att utfarda korkort dven i
det fall sokandens korkort dr foremal for en atgdrd som ér att likstélla
med aterkallelse eller omhéndertagande i en annan EES-stat.

Art. 11.4 forsta stycket i korkortsdirektivet torde innebéra hinder att
utfdrda korkort dven nér sdkandens korkort har begrinsats, omhéinder-
tagits eller dterkallats av en annan medlemsstat d4n den som utfdrdade det.
Déarfor ska det utfardandeforbud som nu foreslds gélla dven svenska
korkort i den méan de kan bli foremal for sddant ingripande.

Enligt Lagradet bor i detta sammanhang fragan om vilken betydelse ett
korkortsingripande i andra liander har nar det géiller ett svenskt korkorts
giltighet i Sverige belysas. Enligt regeringens bedomning har ett
korkortsingripande i utlandet mot ett svenskt korkort ingen omedelbar
verkan mot korkortshavarens rdtt att framfoéra motordrivna fordon i
Sverige. Den nu fOreslagna andringen far emellertid betydelse om
sokandens svenska korkort dr foremal for en atgird som é&r att likstélla
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med aterkallelse eller omhéndertagande i en annan EES-stat och onskar Prop. 2011/12:25

att fa ett korkort med en annan behdrighet utfardat at sig.

I likhet med utredningen finner regeringen att de skél som anfordes i
prop. 1995/96:118 s. 23 mot att 1ata innchav av ett EES-korkort utgora
hinder dven for beslut om korkortstillstind fortfarande adger giltighet.
Négon dndring i detta forhallande foreslas darfor inte.

6.3 Giltighet och fornyelse av korkort och forarbevis

6.3.1 Administrativ giltighetstid

Regeringens forslag och bedomning: Ett korkort med behdrighet
AM, Al, A2, A, B eller BE ska fornyas inom tio ar efter det att det har
utférdats eller senast fornyats. Ett kdrkort som &ven omfattar behorig-
het C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE ska fornyas vart femte ar
frén det att det utfirdades. Efter femarsfornyelse av ett korkort med
behorigheten C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE fortsitter sddan
behorighet att gilla endast om korkortshavaren i samband med
ansOkan om fornyelse har visat att de medicinska kraven for att ha
behdrigheten ar uppfyllda.

Tioars- och femarsfornyelse av ett korkort far ske om korkorts-
havaren dr permanent bosatt i Sverige eller studerar hér sedan minst
sex manader. Korkortet far dven fornyas om korkortshavaren varken
ar permanent bosatt i en annan EES-stat eller studerar i en annan EES-
stat sedan minst sex méanader.

De nya bestimmelserna om fornyelse av korkort och forlangd
giltighet av hogre behdrigheter ska dven omfatta korkort som utférdats
fore den 19 januari 2013.

Regeringens bedomning: Ett korkort, oavsett vilken behorighet det
omfattar, bor liksom i dag upphdra att gélla om det inte fornyas efter
forelaggande.

Utredningens forslag: Avviker fran regeringens forslag och bedom-
ning. Utredningens forslag gar ut pa att korkort ska ha en administrativ
giltighetstid och ska ersittas inom samma frister som regeringen fore-
slagit. Korkort med behorighet AM, Al, A2, A, B och BE ska dock bli
ogiltigt efter giltighetstidens utgang. Om korkort med nagon av behdorig-
heterna C1, C1E, C, CE, DI, DIE, D och DE inte ersétts inom giltig-
hetstiden ska dven korkortsbehorigheten bli ogiltig. Korkort far endast
ersittas for den som dr permanent bosatt i Sverige, har studerat hér i
minst sex manader eller dr bosatt i en stat utanfor EES.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen foreslér att krav pa lakarintyg
for innehavare av behorigheterna C1, C1E, C, CE, D1, DI1E, D och DE
liksom i dag ska gélla forst frdn 45 ars alder. Dessforinnan ska det ricka
med att korkortshavaren vid femarskontrollerna styrker att de medicinska
kraven ar uppfyllda genom att ldmna in hélsodeklaration och ett intyg om
synprdvning. Ovriga remissinstanser framfor inga synpunkter.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer delvis med regeringens forslag. I utkastet foreslogs dock att
korkort med behorigheterna C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE skulle
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fornyas inom fem ar fran den senaste fornyelsen, oavsett skilet till for-
nyelsen, och att for saddana korkort provning skulle ske av att de
medicinska kraven ar uppfyllda vid varje férnyelse.

Remissinstanserna:  Transportstyrelsen har invindningar mot
tolkningen av begreppet administrativ giltighetstid i utkastet. Vidare
anser Transportstyrelsen att forslaget om provning av de medicinska
kraven vid varje fornyelse kan komma att innebédra kostnader och
oldgenheter och forordar i stéllet den alternativa 16sning som presenteras
i utkastet. Styrelsen motsétter sig dven att foreldggande alltid ska ske
innan ett korkort fornyas eftersom det kommer att blir mycket kostsamt.

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Begreppet administrativ giltighetstid

I art. 7.2 1 korkortsdirektivet foreskrivs att fran och med den 19 januari
2013 ska de korkort som utfiardas av medlemsstaterna ha en begransad
giltighetstid (s.k. administrativ giltighetstid) av, som huvudregel, tio ar
for behorigheterna AM, Al, A2, A, B och BE och fem ar for C1, C1E, C,
CE, D1, DIE, D och DE. For att korkortet ska gélla déarefter krdvs enligt
art. 7.3 att det fornyas. Sadan fornyelse far endast ske om korkorts-
havaren &r permanent bosatt i den medlemsstat som utfirdar korkortet
eller visar att han eller hon studerat dér i minst sex manader. Nér det
giéller kategorierna C1, C1E, C, CE, D1, DI1E, D och DE ska dessutom
de minimikrav i frdga om fysisk och psykisk lamplighet som anges i
direktivet vara fortsatt uppfyllda. Direktivet ger medlemsstaterna vissa
mdjligheter att justera den administrativa giltighetstiden.

Transportstyrelsen stiller sig i sitt yttrande 6ver utkastet till lagrads-
remiss kritisk till att regeringen inte goér nagon atskillnad pa begreppen
“administrativ giltighet” av sjdlva korkortshandlingen och “rétten eller
behorigheten att kora”.

Regeringens tolkning av direktivet ar att korkortet, som ger behdrighet
att kdra motordrivna fordon, ska ha en begriansad giltighetstid och att
korkortet dérefter upphdr att gélla om det inte fornyas efter provning av
de kriterier som giller for lagre respektive hogre behorigheter. Det kan
noteras att ocksa utredningen foreslagit att i vart fall de hogre behdrig-
heterna C1 etc. ska upphora att gilla om inte forutséttningar for fornyelse
av korkortet dr for handen (se 3 kap. 23 § forsta stycket 3 i utredningens
forslag till ny korkortslag).

Genomforande av den administrativa giltighetstiden i kérkortslagen

Inforandet av regler om administrativ giltighetstid i korkortslagen medfor
atminstone tva komplikationer. Den fOrsta av dessa kommer sig av att
bestimmelserna i art. 7.2 och 7.3 tycks forutsitta att korkort antingen
omfattar endast ldgre behorigheter ur gruppen AM, Al, A2, A, B och BE
eller endast hogre behorigheter ur gruppen C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D
och DE. Ett korkort med nagon av de hdgre behdrigheterna maste dock
alltid omfatta atminstone dven behdrighet B (art. 6 a-b). Om fornyelse av
ett korkort med nagon av de hogre behorigheterna ska krdva uppfyllelse
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av de medicinska kraven leder det, med de rittsverkningar utebliven
fornyelse har i korkortslagen, till att korkortet, med alla sina behorig-
heter, upphdr att gélla om de medicinska forutsédttningarna for att inncha
de hogre behdrigheterna inte dr uppfyllda. Det kan inte vara en avsedd
effekt.

Den nuvarande ordningen for korkortsbehorigheters giltighetstid enligt
korkortslagen bygger i stéllet pa att fornyelsen av korkortet och forlédng-
ningen av de hogre behorigheternas giltighet halls isdr. De hogre
behorigheternas giltighetstid ar begriansad fran och med 45 ars alder och
forldngs bara om vissa medicinska krav visas uppfyllda. Sjélva korkortet
(dvs. i praktiken de ldgre behorigheter som korkortet ger) giller emeller-
tid tills vidare forutsatt att det fornyas. Nagot annat krav én att skicka in
en komplett ansdkan kravs inte for att fornya korkortet. Den 16sning som
viljs for att forverkliga korkortsdirektivets bestimmelser om administra-
tiv giltighetstid bor pd motsvarande sitt tillgodose att de lagre behorig-
heterna inte paverkas av att de sdrskilda kraven for att inneha de hogre
behorigheterna inte dr uppfyllda.

Den andra komplikationen hénger samman med att bade korkorts-
direktivet och korkortslagen forutsétter att fornyelse av ett korkort kan
behova ske under giltighetstiden. Ett korkort kan ga forlorat eller behova
forses med nya uppgifter av formell eller mer materiell karaktér. I sddana
fall giller enligt korkortslagen att en ny frist for att fornya korkortet
borjar 16pa; 1 3 kap. 14 § anges att ett korkort ska férnyas inom tio ar
efter det att det har utfirdats eller senast fornyats. Det medfér med
nuvarande ordning att fornyelsen av korkortet och den regelbundna
forlangningen av de hdgre behorigheterna kommer ur takt (i den man de
inte var ur takt redan innan, vilket beror pa om det forsta forlangnings-
tillfallet vid 45 érs alder rékar sammanfalla med en fornyelse av
korkortet, se 3 kap. 12 § jamford med 14 § korkortslagen).

Nér det géller det nya systemet med administrativ giltighetstid &r det
emellertid angeldget att provningarna av de hogre och ldgre behorig-
heterna synkroniseras, sa att den administrativa giltighetstiden blir
enhetlig for korkortets alla behorigheter. Det &r dven angeldget att en
saddan samordning inte medfor att den regelbundna provningen av hogre
behorigheter skjuts upp. Regeringen ser tva mojliga vagar att ga for att
astadkomma detta.

Det ena alternativet &r att foreskriva att en fornyelse alltid ska ske vid
de ordinarie fornyelsetillfillena vart femte ar oavsett om korkortet har
fornyats under tiden déremellan. I sa fall behdver det vid en fornyelse
som infaller ddremellan endast ske en provning av att kravet pa
permanent boséttning i Sverige ar uppfyllt. Det andra alternativet &r att,
nédr behov av fornyelse uppstar p.g.a. ndgon sérskild héndelse, tidigare-
ligga provningen av om de medicinska kraven for de hogre behorig-
heterna dr uppfyllda. Om exempelvis ett korkort med behdrigheten (B
och) C skulle komma bort och dérfor behdva fornyas under det tredje aret
efter det att korkortet utfardades skulle det alltsa ske en provning i fortid
av alla forutsittningar for att fornya ett sddant kdrkort enligt korkorts-
direktivet.

I utkastet till lagradsremiss forordades det senare alternativet. I sitt
yttrande Over utkastet har emellertid Transportstyrelsen uttryckt oro for
att det kan komma att innebéra bade kostnader och oldgenheter for saval
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samhéllet som den enskilde om korkortshavare ska behdva bevisa sin
medicinska ldmplighet dven vid sddan fornyelse som inte sker med
femarsintervall. Transportstyrelsen forordar dérfor i stéllet det forst-
ndmnda alternativet. Regeringen har tagit fasta pa Transportstyrelsens
synpunkter och omarbetat forslaget i utkastet till lagrddsremiss. Den
valda 16sningen innebér visserligen att det korkort som stélls ut efter en
fornyelse som intriffar mellan tvd femarsfornyelser kommer att vara
giltigt endast en kortare tid innan det maste fornyas. Det visentliga frén
direktivssynpunkt torde dock vara att den medicinska lampligheten for
korkortsinnehavet provas vart femte ar, vilket forslaget tillgodoser.

Nar det géller korkort med de ldgre behorigheterna (AM, Al, A2, A, B
eller BE) behdvs inga sérskilda regler eftersom provningen i princip ar
densamma vid tioarsfornyelse som vid fornyelse av annan anledning.

Regeringen foreslar mot denna bakgrund att direktivets regler om
administrativ giltighetstid genomfors enligt foljande. Ett korkort med
endast behorighet AM, Al, A2, A, B eller BE ska fornyas inom tio ar
efter det att det har utfardats eller senast fornyats. Ett korkort som dven
omfattar behdrighet C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE ska i stillet
fornyas med fem 4ars intervall, rdknat fran utfirdandet, oavsett om
fornyelse skett under tiden p.g.a. att korkortet gatt forlorat eller uppgifter
i korkortet &ndrats. Vid fornyelse av ett kdrkort med ndgon av behdrig-
heterna C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE fortséitter dock sidan
behorighet att gilla efter den ordinarie fornyelsen vart femte ar endast
om korkortshavaren visar att de medicinska kraven for att ha behorig-
heten ar uppfyllda.

Korkortet ska upphora att gilla om det inte fornyas efter foreldggande.

Séavil enligt regeringens forslag till lagtext som enligt géllande lydelse
av korkortslagen aterfinns bestimmelsen om att behorigheterna C1, C1E,
C, CE, DI, DIE, D och DE efter en viss tidpunkt endast fortsétter att
gélla om de medicinska kraven &r uppfyllda i 3 kap. 12 § under rubriken
”Korkortets giltighet”. Lagrddet har anmaérkt att paragrafen har ett nira
samband med reglerna om fornyelse av kdrkort och att bestimmelsen
déarfor lampligen bor placeras under rubriken “Fornyelse av korkort”,
t.ex. genom att arbetas in i 14 §.

Regeringen instdimmer i att det finns ett samband mellan bestimmelsen
om forlangd giltighet i 3 kap. 12 § i den foreslagna lydelsen och
bestimmelsen om fornyelse i 3 kap. 14 §. Den forstndmnda bestimmel-
sen ror emellertid giltigheten av vissa av de behdrigheter som ett korkort
kan ge snarare #n fornyelse av korkortet. Aven bestimmelsen om
korkortets ogiltighet vid utebliven fornyelse (3 kap. 13 § forsta stycket 1)
aterfinns under rubriken ”Korkortets giltighet”. Regeringen anser att den
nuvarande systematiken bor behallas.

I 3 kap. 11 § anges att ett korkort géller fran och med den dag déa det
utfdrdas. I lagradsremissen foreslogs ett tilligg om att detta giller med
den begrénsning som foljer av 12 §. Som Lagrddet papekat handlar 12 §
emellertid inte om fran vilken tidpunkt ett korkort giller. Den foreslagna
dndringen av 11 § bor darfor utgé.

Vad giller forutsittningarna for fornyelse av korkort vid den administ-
rativa giltighetstidens utgang géller som framgatt enligt art. 7.3 i
direktivet ett krav pa permanent bosittning, alternativt studier sedan sex
manader, i den medlemsstat som fornyar korkortet. En bestaimmelse av i
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huvudsak motsvarande innehall inférdes den 1 december 2010 i 3 kap. Prop. 2011/12:25

16 a § korkortsforordningen (1998:980). Liksom utredningen har rege-
ringen emellertid ansett att direktivets regel om permanent boséttning
eller studier i den medlemsstat som fornyar korkortet endast torde ha
betydelse nér korkortshavaren faktiskt ar bosatt i ndgon EES-stat eller
studerar dér sedan minst sex ménader. Darfor foreskrivs i 3 kap. 16a §
korkortsforordningen (1998:980) att ett svenskt kdrkort dven far fornyas
om sdkanden dr permanent bosatt i en stat utanfér EES.

De bestimmelser som reglerar fOrutsdttningarna for fornyelse av
korkort bor nu, med vissa modifieringar, tas in i korkortslagen. Rege-
ringen foreslar att ett korkort vid det ordinarie fornyelsetillfillet vart
tionde eller vart femte &r far fornyas om korkortshavaren antingen &r
permanent bosatt i Sverige eller studerar hir sedan minst sex ménader.
Korkortet ska emellertid f4 fornyas dven i det fall att korkortshavaren
varken dr permanent bosatt i en annan EES-stat eller studerar dir sedan
minst sex ménader.

Lagradet har anmirkt att de foreslagna bestimmelserna utformats med
utgangspunkt i att direktivet inte hindrar att fornyelse av ett svenskt
korkort sker oavsett boséttnings- eller studieort sa lange det inte finns en
anknytning till nidgon annan stat i EES. Lagrddet har mot den
bakgrunden foreslagit en enklare utformning av bestimmelserna: Ett
korkort fér inte fornyas om korkortshavaren &r permanent bosatt i ndgon
annan stat inom EES eller, nér det giller fornyelse enligt 14 § forsta och
andra styckena, sedan minst sex manader studerar i en sddan stat.

Enligt regeringens mening medfor den formulering av bestimmelserna
som Lagrddet foreslagit att Transportstyrelsen skulle vara forhindrad att
fornya korkortet for en korkortshavare som visserligen dr permanent
bosatt i Sverige men som sedan sex manader studerar i en annan EES-
stat. Omvént skulle den innehavare av ett svenskt kdrkort som permanent
bosatt sig i en annan EES-stat men som sedan sex manader dgnar sig at
studier i Sverige vara forhindrad att fornya sitt svenska korkort har. Detta
skulle enligt regeringens mening inte std i dverensstimmelse med art. 7.3
b i direktivet. Regeringen stir darfor fast vid det forslag till lydelse som
remitterades till Lagradet.

Verkstdillighetsfragor

Enligt 3 kap. 13 § forsta stycket 1 korkortslagen upphor ett korkort att
gélla om det inte har fornyats efter foreldggande. Regeringen foreslar
ingen dndring av denna bestdmmelse. Transportstyrelsen har uppfattat att
det dr regeringens avsikt att foreldggande alltid ska ske innan ett korkort
fornyas. Detta foljer enligt regeringens mening inte av bestimmelsen och
ar heller inte avsikten.

Vad giller foreldggande i nu nidmnda situationer tillimpas den
ordningen att foreldggande skickas ut till korkortshavaren forst nér tiden
for fornyelse gatt ut (se prop. 1997/98:124 s. 80). Lagrddet har uttalat att
det kan sittas i friga i vad man en sédan ordning ir forenlig med
direktivet men att det saknar underlag for att férorda en annorlunda
utformad reglering.
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Regeringen konstaterar att det forfarande som beskrivits kan leda till
att korkort i vissa fall inte blir ogiltiga forrdn nadgra manader efter det att
korkortet senast skulle ha fornyats. Det bor emellertid samtidigt
framhéllas att innan ett foreldiggande beslutas har Transportstyrelsen i
god tid skickat ut underlag for ansdkan om fornyelse till kdrkortshavaren.
Det finns saledes ett vl inarbetat system for att tillgodose att det stora
flertalet korkort fornyas i ratt tid.

Syftet med direktivets regler om administrativ giltighetstid ar att ge
fullt genomslag at principen om 6msesidigt erkédnnande av korkort inom
unionen genom att ensa de vitt skilda giltighetstider for korkort som
hittills gdllt i medlemsstaterna. Enligt regeringens mening strider inte en
administrativ ordning som tillkommit i réttssékerhetens intresse men som
kan medféra smérre avvikelser fran de foreskrivna giltighetstiderna mot
detta grundliggande syfte. Den ordning som giller nu far darfor anses
forenlig med direktivet.

Betrdffande den medicinska kontroll som ska goras vid femarsfor-
nyelse av de hogre behdrigheterna har Transportstyrelsen foreslagit att
lakarintyg inte ska behdva ldmnas in forrén fran 45 ars alder och att det
dessforinnan ska ricka att 1dmna in en hélsodeklaration och ett intyg om
synprovning. Regeringen anser att det av lagtexten endast bor framga att
de medicinska kraven ska vara uppfyllda (jfr 3 kap. 2 § korkortslagen).
De nédrmare foreskrifterna om hur kontrollen ska ske kommer att
meddelas av regeringen eller Transportstyrelsen i underordnade
forfattningar (jfr 3 kap. 1 § korkortsforordningen).

Utredningen har uppmérksammat fragan om huruvida direktivets
bestammelser om administrativ giltighetstid ska tillimpas retroaktivt pa
korkort som utfirdats fore direktivets ikrafttrdidande. Utredningen har
tolkat direktivet s att den nya femariga giltighetstiden ska tillimpas for
korkort med de hogre behdrigheterna fran och med det forsta forlang-
ningstillfallet efter direktivets ikrafttrddande. Detta skulle enligt utred-
ningen motverka de administrativa problem hos myndigheterna som
skulle bli foljden av tva parallella system med en tioarig och en femarig
giltighetstid for de hogre behorigheterna.

Regeringen delar utredningens bedémning i huvudsak. Det dr inte
minst fran trafiksdkerhetssynpunkt angeldget att forare med é&ldre
behorigheter underkastas samma medicinska kontroll som de wvars
korkort utfirdas efter att de nya bestimmelserna inférs. Som utredningen
papekat anges det visserligen i den femte beaktandesatsen att direktivet
inte bor paverka befintlig behodrighet att framfora fordon som beviljats
eller forvirvats fore dagen for direktivets tillimpning. Exempelvis en
behdrighet att kdra buss som kraver behorighet D fr.o.m. 21 érs alder ska
saledes inte paverkas av att dldersgrinsen nu hojs till 24 &r. Denna
princip bor didremot inte hindra en ordning som innebdr tétare
medicinska kontroller &n tidigare av den som innehar nadgon av de hogre
behorigheterna.

Regeringen foreslar darfor att de nya bestimmelserna om fornyelse av
korkort och fortsatt giltighet av hogre behdrigheter dven ska omfatta
korkort som utfardats fore den 19 januari 2013. I avsnitt 14 aterkommer
regeringen till hur detta bor regleras Gvergéngsvis.
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6.3.2 Frivilliga krav

Regeringens bedomning: De krav rorande giltighetstid och fornyelse
vid giltighetstidens utgédng som enligt korkortsdirektivet &r frivilliga
for medlemsstaterna att stélla bor inte inforas i svensk rétt.

Utredningens bedomning: Overensstimmer med regeringens
bedémning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedémning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens bedémning: I artikel 7.3 andra till sjétte
styckena i korkortsdirektivet anges ett antal krav rorande giltighetstid och
fornyelse vid giltighetstidens utgdng som medlemsstaterna kan vélja att
genomfOra. Nedan foljer en redovisning stycke for stycke av i vad mén
mojligheten att inféra dessa krav enligt utredningens mening bor
utnyttjas. Dérefter avger regeringen sin instéllning i dessa fragor.

I andra stycket anges att medlemsstaterna vid fornyelse dven for de
lagre kategorierna AM, Al, A2, A, B1, B och BE far kréva en kontroll i
fraiga om fysisk och psykisk ldmplighet. Utredningen har emellertid
ansett att det system som vi har i Sverige med en plikt for ldkare inom
hela sjukvarden att anméla trafikfarliga sjukdomar uppfyller detta
kontrollsyfte. Utredningen har dven ldmnat forslag till hur detta system
kan utvecklas och forstiarkas genom en skérpning av anmélningsskyldig-
heten. Forslagen infordes i korkortslagen genom en lagidndring den
1 september 2010. Jfr avsnitt 12 och 13.2.

I tredje stycket anges att den administrativa giltighetstiden far
begrinsas for korkort av alla kategorier som utfardas till nya korkorts-
havare i syfte att tillimpa sérskilda trafiksékerhetshojande atgérder
riktade mot sddana korkortshavare. Pa ett snarlikt sétt anges i fjdrde
stycket att medlemsstaterna far begrdnsa den administrativa giltighets-
tiden till tre ar for korkort av kategorierna C och D som utfardas for
forsta géngen till nya korkortshavare for att kunna tillimpa sdrskilda
trafiksidkerhetshdjande atgérder riktade mot sddana korkortshavare.

Utredningen har ansett att det inte framkommit nagra skél for att infora
en kortare giltighetstid for de korkort som utfardas till nya korkorts-
havare utan att det bara skulle bli en extra administrativ palaga. Utred-
ningen erinrar om den provotid pé tvé ar som vi har i Sverige for korkort
och som innebér att om korkortet under provotiden blir féremal for ater-
kallelse med stod av 5 kap. 3 § 1-6, exempelvis p.g.a. trafikbrott, maste
korkortshavaren for att fa tillbaka sin korkortsbehorighet alltid genomgé
ett nytt forarprov. Utredningen har pétalat att det dessutom finns andra
trafiksékerhetshdjande étgérder som kan tillimpas for riskgruppen unga
forare, t.ex. sddan riskutbildning som sedan den 1 oktober 2008 &r ett
obligatoriskt moment for att fi avligga forarprov for korkort med
behorighet A, Al eller B.

I femte stycket anges att medlemsstaterna ocksd far begrénsa den
administrativa giltighetstiden for individuella korkort av alla kategorier
om det anses nddvéndigt att tillimpa tdtare medicinska kontroller eller
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andra sérskilda atgirder, exempelvis begransningar for den som begar
trafikovertriadelser.

Enligt 3 kap. 10 § korkortslagen finns en mojlighet att foreskriva olika
slag av villkor, t.ex. att viss typ av lakarintyg ska ldmnas, for personer
vars korkortsinnehav bedoms kréiva visst slags kontroll. Vidare anges i
10 kap. 3 § att i drenden enligt korkortslagen far den enskilde foreliggas
att ge in ldkarintyg eller bevis om godként forarprov eller att fornya
korkortet. Om ett sddant foreliggande inte fOljs aterkallas korkortet
enligt 5 kap. 3 § 8. Det finns saledes redan sitt att i det enskilda fallet
kréva specifika intyg for fortsatt korkortsinnehav. Utredningen har gjort
bedémningen att dessa individuellt anpassade mdjligheter ar att foredra
framfor ett system med begrédnsad giltighetstid for korkortet.

1 sjdtte stycket anges att i syfte att tillampa tdtare medicinska kontroller
eller andra sérskilda atgérder, exempelvis repetitionskurser, far medlems-
staterna forkorta den administrativa giltighetstiden for innehavare bosatta
pa deras territorium som har uppnétt 50 &rs alder. Den forkortade giltig-
hetstiden far endast tillimpas efter fornyelse av korkort. Inte heller i
denna del har utredningen funnit skdl att fordndra géllande regler.
Regeringen vill hér for sin del hénvisa till de nyss ndmnda mojligheterna
for Transportstyrelsen att foreskriva villkor och meddela foreldgganden
om att ge in ldkarintyg eller bevis om godként forarprov.

Sammantaget instimmer regeringen i utredningens beddmning och
stillningstaganden i friga om de frivilliga krav som nu behandlats. Det ar
saledes inte motiverat att géra nagra lagindringar i dessa avseenden.

6.3.3 Fornyelse p.g.a. sirskild hindelse

Regeringens forslag och bedomning: Ett korkort ska dven fortsatt-
ningsvis fornyas om det har forstorts eller kommit bort eller om nagon
uppgift i det har dndrats. Om fornyelse inte sker efter foreldggande
kommer liksom i dag korkortet att upphora att gilla.

Fornyelse far ske om korkortshavaren antingen ar permanent bosatt
i Sverige eller inte dr permanent bosatt i ndgon annan stat inom EES.

Utredningens forslag: Avviker delvis fran regeringens forslag och
bedomning. Utredningen foresléar att ett korkort ska bli ogiltigt om det
inte har ersatts efter foreliggande endast i det fallet att erséttningen
foranleds av att ndgon uppgift i kdrkortet dndrats. Korkortsbehdrigheten
blir dock inte ogiltig i ett sddant fall. Vad géller kravet pa anknytning till
Sverige foreslir utredningen att erséttning i det fall att den foranleds av
att nigon uppgift i korkortet &ndrats ska fOrutsitta att sokanden &r
permanent bosatt i Sverige, har studerat hér i minst sex ménader eller &r
bosatt i en stat utanfor EES.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer med regeringens forslag och beddmning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning: Enligt 3 kap. 14 §
korkortslagen ska ett korkort inte bara fornyas med regelbundna intervall
utan dven om det har forstorts eller kommit bort eller om nagon uppgift i
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det har dndrats. S& bor kunna ske dven i fortséttningen. Fornyelse vid
forlust av korkortet ska dock forutsétta att kdrkortshavaren &r permanent
bosatt i Sverige. Detta foljer av art. 11.5 i direktivet. Pa liknande sétt som
vid fornyelse vid giltighetstidens utgang bor emellertid fornyelse kunna
ske dven for en innehavare av ett svenskt korkort som inte dr permanent
bosatt i en annan stat inom EES. Som berodrdes i avsnitt 6.3.1 bor de nya
bosittningskraven tillimpas dven vid fornyelse av korkort som utfardats
fore den 19 januari 2013.

Lagrddet har foreslagit en enklare utformning av bestimmelserna om
forutséttningarna for fornyelse. Regeringen har dock valt att sta fast vid
det forslag till lydelse som remitterades till Lagrddet. Skdlen for detta
utvecklas i avsnitt 6.3.1.

Enligt regeringens bedomning behandlas den speciella situationen att
korkortet ska fornyas p.g.a. att ndgon uppgift i det har &ndrats inte i
direktivet. I det fallet bor emellertid samma krav i frdga om boséttning
gilla som vid forlust av korkortet eftersom det annars skulle 6ppnas en
mojlighet att kringgéd direktivets krav pa &tminstone permanent bositt-
ning vid fornyelse vid den administrativa giltighetstidens utgéng.

Enligt 3 kap. 13 § forsta stycket 1 giller att underlitenhet att efter
foreldggande fornya ett korkort som gétt forlorat eller vari ndgon uppgift
har &dndrats leder till att korkortet blir ogiltigt. Denna bestdmmelse
foreslés inte dndras.

6.3.4 Ogiltighet

Regeringens beddomning: Nuvarande bestimmelser om ogiltighet av
korkort bor behallas.

Utredningens forslag: Avviker fran regeringens bedomning. Som en
foljd av sitt forslag om att sdrskilja korkortsbehorigheten fran korkortet
foreslar utredningen bestdmmelser om att i vissa fall endast korkortet ska
bli ogiltigt och i andra fall dven korkortsbehorigheten. Kdrkortet ska
saledes bli ogiltigt nér dess giltighetstid 16per ut, om korkortet inte ersétts
efter foreldggande, ndr korkortsbehorigheten blir ogiltig eller nér
korkortet ersitts med ett annat korkort. Vidare ska dven kérkortsbehorig-
heten bli ogiltig om den har &terkallats eller korkortet har omhénder-
tagits, om korkortet har ersatts med ett EES-korkort eller om innehavaren
har ett eller flera giltiga EES-korkort och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska behéllas eller anger att ett annat &n det
svenska korkortet ska behéllas. En korkortsbehorighet blir dven ogiltig
for kategori C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D och DE om korkortet inte har
ersatts inom den administrativa giltighetstiden. Slutligen kan en
korkortsbehorighet forklaras ogiltig pa korkortshavarens egen begéran.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedomning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens bedémning: I avsnitt 6.3.1 anforde regeringen
att ett korkort ska upphora att gélla i samband med den administrativa
giltighetstidens utgang om det inte fornyas efter foreldggande. I avsnitt
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6.3.3 anfordes vidare att ett forstort eller forkommet korkort eller ett
korkort 1 vilket en uppgift dndrats ska bli ogiltigt om det inte fornyas
efter foreldggande. Detta Gverensstimmer med vad som nu géller enligt
3 kap. 13 § forsta stycket 1 korkortslagen.

Enligt 3 kap. 13 § korkortslagen ska ett korkort i ovrigt upphora att
gélla om det ar aterkallat eller omhéndertaget, om det har ersatts med ett
annat korkort eller bytts ut mot ett utlindskt kdrkort eller om innehavaren
forutom korkortet har ett eller flera andra giltiga EES-kdrkort och inte
efter uppmaning anger vilket av korkorten som ska behéllas eller anger
att ett annat dn det svenska korkortet ska behéllas. Slutligen ska ett
korkort forklaras ogiltigt om korkortshavaren begir det. Regeringen
anser att dven betrdffande dessa Ovriga ogiltighetsfall kan nuvarande
bestimmelser kvarstd ofordndrade. 1 avsnitt 5.1.3 foreslar regeringen
emellertid att ett korkort dven ska bli ogiltigt om det inte 1dmnats ut inom
ett ar fran den dag da det utfardats.

6.3.5 Forarbevis

Regeringens bedémning: Nuvarande bestdimmelser om forarbevis
bor behéllas oforindrade.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
bedomning. Utredningen foreslar dock att forarbeviset ska ha en
administrativ giltighetstid om tio ar i likhet med kdrkort med légre
behorigheter och att det ska ersittas inom den tiden. Forarbevisen ska
upphdra att gilla nir denna tid 16pt till &nda. Utredningen foreslér ocksé
olika grunder for ndr forarbevis och forarbehorighet blir ogiltiga.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens beddmning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens bedémning: Korkortsdirektivet beror inte
forarbevis som &r en i Sverige inhemsk konstruktion. For ndrvarande
géller att ett forarbevis i likhet med ett korkort géller fran och med den
dag da det utfirdas. Det ska fornyas inom tio ar efter det att det har
utfdrdats eller senast fornyats. Det ska ocksa fornyas om det har forstorts
eller kommit bort eller om nagon uppgift i det har dndrats. Om forar-
beviset inte fornyas efter foreliggande upphor det att gélla. Dessa och
ovriga regler om forarbevis bor behallas oférdndrade med undantag for
vad som fOljer av att beviset om att korkort eller forarbevis utfardats
avskaffas. I avsnitt 5.1.3 foreslar regeringen att ett forarbevis dven ska bli
ogiltigt om det inte limnats ut inom ett ar fran den dag da det utfardats.
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6.3.6 Krav for utfirdande av korkort efter aterkallelse i vissa
fall

Regeringens bedomning: Det bor inte inforas négot ytterligare krav
pa att den sokande visar att de medicinska kraven for att ha behorig-
heten C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE é&r uppfyllda for att
korkort ska kunna utférdas efter aterkallelse.

Utredningens bedomning: Finns inget i denna del.

Bedomningen i utkastet till lagridsremiss: Finns inget i denna del.

Skiilen for regeringens forslag: 1 lagradsremissen foreslogs en
bestimmelse om att det i vissa fall ska krévas att den s6kande visar att de
medicinska kraven for att ha behdrigheten C1, C1E, C, CE, D1, DI1E, D
eller DE &r uppfyllda for ett nytt korkort ska utfirdas. Kravet skulle gilla
i fall dé ett kdrkort med ndgon av de ndmnda behorigheterna aterkallats
med stod av 5 kap. 3 § 2—4 och korkortets ogiltighet bestamts till hogst
ett ar. Syftet med bestimmelsen var att forhindra att kravet pa medicinsk
kontroll vart femte ar sétts ur spel for en sokande som fatt ett korkort
med nagon av de hogre behorigheterna aterkallat en kortare tid pa grund
av exempelvis fortkdrning genom att ett nytt korkort utfdardas for honom
eller henne utan ndgon provning av hans eller hennes medicinska
lamplighet. Regeringen gor emellertid nu beddmningen att den
bestimmelse som foreslogs ar alltfér ingripande mot korkortshavarna
och avstar darfor tills vidare fran att ldgga fram forslaget.
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7 Ovningskdrning
7.1 Justerade krav for 6vningskdrning

7.1.1 Alderskrav

Regeringens forslag: For ovningskorning med fordon som kraver
behorighet Al ska alderskravet sénkas fran 16 ar till 15 ar och nio
manader. Den som 6vningskér med motorcykel som kriaver behorighet
A2 ska ha uppnétt en alder av 17 &r och 6 ménader. For dvnings-
korning med tvéhjulig motorcykel som kraver behorighet A krévs
aldern 19 ar och 6 ménader under forutsittning att dvningsforaren har
haft korkort med behorigheten A2 under minst ett r och sex méanader
(stegvist tilltrade). Har 6vningsforaren inte innehaft behdrigheten A2
under denna tid krévs i stéllet att han eller hon fyllt 23 &r (direkt-
tilltrade).

Lagsta tillatna alder for att Gvningskora med fordon som kréaver
utokad B-behorighet ska vara 17 &r och 6 manader medan alderskravet
for att Gvningskora med fordon som kraver behorigheterna C1 eller
CI1E ska vara 18 ar. Alderskravet for 6vningskdrning med fordon som
kraver behorigheterna C, CE, D1 eller D1E ska vara 20 &r. Samma
alderskrav ska gélla for 6vningskorning med trehjulig motorcykel med
en hogre nettoeffekt &n 15 kilowatt. For 6vningskdrning med fordon
som kridver nadgon av behorigheterna D och DE ska alderskravet vara
23 ar.

Regeringens bedomning: For Ovningskorning med moped,
snoskoter, terrdnghjuling och fordon som kréver behdrighet BE bor nu
gillande éalderskrav 14 ar och 9 manader, 15 ar och 9 manader
respektive 18 ar behéllas. Aven for évningskorning med fordon som
kraver behdrighet B bor nu géllande alderskrav behéllas, fransett det
hogre alderskravet 20 ar for att kora trehjulig motorcykel med en
hogre nettoeffekt dn 15 kilowatt.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens
forslag och bedémning. Utredningen har dock foreslagit ett generellt
alderskrav péd 16 ar for 6vningskorning med fordon som kriaver behdrig-
het B och 20 ér for 6vningskdrning med fordon som kriaver behorighet A
vid stegvist tilltrade. For o6vningskorning med fordon som kréaver
behorighet A1, A och utokad B-ritt foreslds &lderskraven 16 ér, 23 ar och
sex manader (vid direkttilltride) respektive 18 ar. Utredningen har inte
lamnat nagot sérskilt forslag i friga om det tyngre slaget av trehjulig

motorcykel.

Remissinstanserna: Flera remissinstanser anser att ovningskorning
bor kunna ske innan &ldern for att ta kdrkort uppnas. Cykel Motor och
Sportfackhandlarna (CMS), Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister
(SMC) och Moped- och motorcykelbranschens Riksforbund (McRF)
anser att 6vningskorning genomgaende ska kunna ske sex manader innan
behdrighetsaldern uppnas. Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR)
anser att det borde finnas mojlighet att fd 6vningskora for behorighet Al
frén 15 ar och nio manader, dvs. tre ménader innan prov tidigast kan

genomforas.
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Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer med regeringens forslag med den skillnaden att bestimmelsen i
4 kap. 3 § korkortslagen om o6vningskorning i trafikskola med den
tyngsta typen av motorcykel foreslogs upphévas.

Remissinstanserna: McRF och SMC anser att det ska vara mdjligt att
ovningskora privat for behorighet AM (moped klass I). SMC anser
vidare att &ldersgrinserna for 6vningskorning for behorighet Al ska vara
15 ar och sex manader och for behorighet A vid direkttilltrade 22 ar.
Slutligen anser SMC att elever i trafikskolor dven i fortsdttningen ska fa
kora motorcykel med obegransad effekt &ven om de har for avsikt att ta
A2-behorighet.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning: De nya korkorts-
behorigheter som maste inforas och de dndringar i befintliga behorigheter
som maste goras i korkortslagen p.g.a. det tredje korkortsdirektivet
medfor dven ett behov av dndringar i bestimmelserna om élderskrav for
att f4& Ovningskora. Utredningen har mot den bakgrunden foreslagit
foljande alderskrav for 6vningskorning.

Utredningens forslag till dlderskrav for 6vningskoérning med fordon
som kraver korkortsbehorighet

Behorighet som krivs for Alderskrav

fordonet

AM 14 ar och 9 méanader

Al 16 ar

A2 17 ar och 6 manader

A 20 ar vid stegvist tilltriade
23 ar och 6 manader vid
direkttilltradde

B 16 ar

utokad B-ratt 18 ar

C1 18 ar

ClE 18 ar

C 20 ar

CE 20 ar

Dl 20 ar

DIE 20 ar

D 23 ar

DE 23 ar

Héarutover har utredningen foreslagit att nu géllande élderskrav for
ovningskorning med moped klass II och skoter eller terrdnghjuling, 14 ar
och nio méanader respektive 15 &r och nio manader, bor bibehallas.
Utredningen har haft som utgangspunkt att i sa stor utstrickning som
mojligt behalla de gillande kraven i sitt forslag om nya aldersgrénser.
Nér det géiller nya dlderskrav har utredningen latit trafiksékerhetsaspekter
och praktiska aspekter vara vigledande. Utredningen har ansett att
hénsyn ska tas till den mognad som en ung person typiskt sett kan antas
ha uppnatt vid respektive alder och till vad fordonet kriver pa grund av
fartresurser m.m.. Eftersom behdrighet A2 grovt sett motsvarar den
begransade A-behdrighet som i dag foljer av 2 kap. 6 § korkortslagen har
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utredningen valt samma &lderskrav for behorighet A2 som for den
behdrigheten. Behorigheten A  motsvarar omvént ungefir den
”obegransade A-behorighet” som anges i 2 kap. 6 §. Vid stegvist tilltrade
till behorighet A giller enligt forslaget samma élderskrav for att fa
ovningskora som for den obegransade A-behorigheten i dag. Vid direkt-
tilltrade géller i stillet en hogre &ldersgrins med hénsyn till att &lders-
kravet for att forviarva behorigheten i sddana fall skérpts betydligt. For de
nya behorigheterna Cl1 och CIE giéller samma aldersgrins som for
behorigheterna C och CE i dag. For de senare behdrigheterna har &lders-
kravet skirpts. Motsvarande géller for behorigheterna D1 och DIE
respektive D och DE. Alderskravet for behorighet AM infordes i
korkortslagen i mars 2009.

Regeringen anser att de foreslagna élderskraven i huvudsak &r vél
avvidgda och ansluter sig helt till dem nédr det géller de olika behorig-
heterna for lastbil och buss (med och utan slipfordon som kréaver
behorighet E) samt moped. Regeringen vill éndd foresla nagra juste-
ringar.

Flera remissinstanser har kritiserat att utredningen for vissa behorig-
heter har foreslagit samma alderskrav for dvningskorning som for att
forvarva forarbehorigheten. De anser att dvningskorning genomgéende
ska kunna ske en tid innan forarprov fir avldggas och forarbehdrigheten
forvarvas. STR anmirker sirskilt pa dlderskravet 16 ar for savil 6vnings-
korning for som forviarv av behorigheten Al och menar att det &r
stressande for eleverna att de bade kan avldgga forarprov och fa borja
6vningskora vid samma alder.

Det som remissinstanserna pekar ut som ett problem é&r inte en nyhet
med utredningens forslag. Likalydande &lderskrav for forvarv och
6vningskorning giller redan i dag for behorigheterna A1, BE, C och CE.
Regeringen har dock forstaelse for att regleringen kan uppfattas som
ologisk. Principen bdr i mdjligaste man vara att den tidpunkt dé korkortet
tidigast kan utfdrdas foregas av en period da sdkanden far dvningskora.
Regeringen anser med hénsyn till detta att aldersgrinsen for att fa
ovningskora med sddana fordon som kraver behdrighet Al i fortsatt-
ningen bor vara 15 ar och nio méanader, i likhet med vad som nu géller
for ovningskorning med snoskoter eller terrdnghjuling. Vid stegvist
tilltrdde till behorighet A kan alderskravet bestimmas till 19 ar och sex
manader 1 stillet for 20 &r och vid direkttilltrade 23 ar i stéllet for 23 &r
och sex manader. SMC har framfort 6nskemél om att alderskraven i
stdllet ska bestdmmas till 15 ar och sex ménader for dvningskorning for
behorighet A1 och 22 ar for behorighet A (vid direkttilltrade). SMC
anser att skillnaden mellan alderskraven for 6vningskdrning med person-
bil och tung motorcykel &r orimlig. Regeringen anser emellertid sitt
forslag till aldersgriinser vara vill avvigt. Aldersgrinserna #r vidare
samordnade med dem som géller for 6vningskorning med sndskoter och
terringhjuling respektive buss som krdaver D-behorighet. Det finns ett
virde i att reglerna om alderskrav inte blir alltfor differentierade och
svaroverskadliga.

For ovningskorning med fordon som kréaver utdkad B-behorighet kan
aldersgrénsen sattas vid 17 ar och sex ménader i likhet med vad som i
dag krivs for 6vningskoérning med dragfordon som kriver behorighet B
och latt slapfordon. For behorigheterna BE, C1 och C1E kan emellertid
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alderskravet inte sdnkas under 18 ar eftersom Ovningskorning med Prop.2011/12:25

fordon som omfattas av dessa behdrigheter enligt 4 kap. 4 § korkorts-
lagen kréver dtminstone innehav av korkort med behorighet B.

Utredningen har utan ndrmare motivering foreslagit en generell alders-
grins 16 ar for ovningskorning for behdrighet B. Enligt nuvarande
bestimmelser géller detta krav endast for 6vningskdrning med personbil
utan slépfordon. For 6vriga fordon och fordonskombinationer som far
framforas med korkort med behdrighet B (och med vilka 6vningskdrning
far ske) ér alderskravet 17 ar och sex manader. Det handlar om personbil
med latt slapfordon och latt lastbil med eller utan sadant sldpfordon samt
tre- eller fyrhjulig motorcykel. Regeringen anser att dessa bestimmelser
inte bor dndras. For trehjulig motorcykel med en nettoeffekt Gver
15 kilowatt bor dock aldersgriansen 20 ar gilla med hansyn till att sédana
inte far framforas forrédn vid 21 ars alder.

Vad betraffar behorighet A ska anmérkas att dlderskraven 19 ar och
sex manader (vid stegvist tilltrdde) respektive 23 ar (vid direkttilltride)
for att f4 Ovningskora endast bor gilla tvdhjuliga motorcyklar. For
trehjuliga motorcyklar med en hogre nettoeffekt &n 15 kilowatt bor i
stillet &lderskravet vara 20 ar i enlighet med vad som sagts ovan. For
trehjuliga motorcyklar med en ldgre effekt &n 15 kilowatt géller &lders-
kravet 15 ar och nio ménader.

Enligt 4 kap. 3 § korkortslagen far den som har uppnatt en alder av
17 &r och sex manader 6vningskora i trafikskola med sddan motorcykel
som avses i 2 kap. 6 § under forutséttning att den som har uppsikt under
korningen foljer med pa motorcykeln eller i en sidvagn. I utkastet till
lagradsremiss foreslogs att bestimmelsen skulle upphédvas nér nu den
”obegrinsade A-behdrigheten” ersitts av en generell A-behorighet med
andra tilltradeskrav. 1 utkastet ansadgs det naturligt att Svningskdrning
med fordon som kriver A-behdrighet far ske forst i anslutning till att
sadan behorighet forvirvas efter ett korprov vid stegvist tilltrdde eller
efter ett fullstdndigt forarprov vid direkttilltrade.

SMC har uttryckt forstaelse for resonemanget men pépekar att lagdnd-
ringen far stora konsekvenser for motorcyklisterna. Den innebér
nidmligen att sma trafikskolor méste inforskaffa en extra motorcykel for
att tillgodose kraven for 6vningskorning for bdde behorighet A2 och A.
SMC konstaterar att trafikskolornas kostnader betalas av eleverna och att
om skolorna inte far kostnadstickning ldgger de ned utbildningen.

Skilet for forslaget att upphdva den aktuella bestimmelsen var framst
att skapa en mer logisk ordning nir de nya behorigheterna infors. Frén
trafiksékerhetssynpunkt ar det emellertid acceptabelt att behalla den
sdrskilda bestimmelsen om 6vningskdrning i trafikskola frén 17 ar och
sex manaders alder. De farhagor som SMC har framfort om foljderna av
att bestimmelsen upphévs ér vérda att beakta och regeringens samman-
tagna beddmning dr nu att den kan kvarstd. Bestimmelsen bor dock
omformuleras med hinsyn till att den “obegrinsade” behdrighet som
anges i 2 kap. 6 § korkortslagen ersitts med behorighet A.

SMC och McRF har framfort 6nskemél om att det ska vara mdjligt att
ovningskora privat med moped. Frdgan om privat &vningskdrning
diskuterades i samband med att bestimmelserna om behorighet att kora
mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar reformerades 2009. Regeringen
viagde d& noggrant skdlen for och emot en sddan ordning (se prop.
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2008/09:60 s. 43) och fann dirvid att nackdelarna dverviger fordelarna.
Regeringen ser inget skl att gdra nagon annan bedémning i dag.

7.1.2 Alderskrav for 6vningskérning/kortrining under
utbildning enligt lagen om yrkesforarkompetens

Regeringens forslag: Vid kortraning som ocksé utgdr 6vningskorning
enligt lagen om yrkesforarkompetens ska andra alderskrav gélla i vissa
fall. 1 stéllet for alderskravet 20 ar ska gélla att den som kortrénar
inom ramen for oforkortad grundutbildning for fordon som kréver
forarbehorigheten C eller CE ska ha uppnatt en alder av 18 ar. I stéllet
for alderskravet 23 ar ska gélla att den som kortrénar inom ramen for
forkortad eller oftrkortad grundutbildning for fordon som kréver
forarbehorigheten D eller DE ska ha uppnaétt en alder av 20 ar.

Utredningens forslag: Utredningen har inte foreslagit négra sérskilda
alderskrav vid kortraning enligt lagen om yrkesforarkompetens utan har
héanvisat till att ldgre alderskrav kan gélla for den som 6vningskor under
utbildning enligt den lagen.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen foreslar en @ndring av den
foreslagna lydelsen av 4 kap. 2 a § korkortslagen.

Skilen for regeringens forslag: Utredningen har i sitt forslag till
alderskrav for 6vningskorning tagit in en erinran om att andra &lderskrav
kan gélla for den som &vningskdr under utbildning enligt lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens (YKL). I den lagen finns inga
bestimmelser om &vningskorning och utredningen har inte heller fore-
slagit nigra saddana. I 4 kap. 3 § forsta stycket YKL i nuvarande lydelse
anges dock att den som deltar i grundutbildning for att férvérva grund-
laggande yrkesforarkompetens ska kortrina med sadant fordon som
kompetensen avser. Kortriningen ska ske under uppsikt av en larare hos
den som bedriver utbildningsverksamhet enligt lagen. I andra stycket
anges att vid kortrdning med ndgon som inte har forarbehorighet for
fordonet giller bestimmelserna om 6vningskorning 1 4 kap. korkorts-
lagen.

I YKL anges olika &lderskrav for att utfora forvarvsméissiga gods- eller
persontransporter med lastbil eller buss. Dessa underskrider i flera fall de
alderskrav som foreskrivs i kdrkortsdirektivet for att utfiarda korkort med
motsvarande behdrigheter. Redan i den gillande lydelsen av 3 kap. 1 §
korkortslagen, dar alderskraven for att utfirda korkort med olika
behorigheter anges, foreskrivs déarfor lagre &lderskrav for den som inom
gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning har forvarvat grund-
laggande kompetens att utfora transporter med buss.

De nya alderskrav for 6vningskorning med tung lastbil, buss och slép-
fordon som regeringen foreslagit ovan, och som hénger samman med de
nya hogre alderskraven for att utfirda korkort for dessa behorigheter,
overstiger i flera fall motsvarande alderskrav for att utféra forvarvs-
méssiga transporter enligt YKL. Detta medfor inga problem sé& linge
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grundutbildningen for yrkesférarkompetens dger rum inom gymnasie-
skolan eller kommunal vuxenutbildning, eftersom det i 4 kap. 1 §
korkortsforordningen foreskrivs att alderskraven for dvningskorning i
korkortslagen inte ska gélla vid sadan utbildning. Om grundutbildning
for yrkesforarkompetens inte dger rum inom skolvésendet utgor emeller-
tid de foreslagna &ldersgrénserna for 6vningskdrning ett hinder for eleven
att ovningskora under utbildningstiden. Det bor darfor inforas bestim-
melser i 4 kap. korkortslagen om undantag ifran de vanliga alderskraven
for ovningskorning i dessa fall.

Regeringen foresldr foljande undantagsbestimmelser. I stillet for
alderskravet 20 ar géller att den som kortranar inom ramen for oforkortad
grundutbildning enligt 4 kap. 1 § YKL for fordon som kraver forar-
behorigheten C eller CE ska ha uppnatt en élder av 18 ar. I stéllet for
alderskravet 23 ar giller att den som kortrdnar inom ramen for forkortad
eller oforkortad grundutbildning enligt 4 kap. 1 eller 2 § YKL for fordon
som kréver forarbehorigheten D eller DE ska ha uppnatt en alder av
20 &r. Liksom tidigare géller dock inte ndgot alderskrav om utbildningen
dger rum 1 gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning (se
4 kap. 1 § korkortsforordningen).

Alderskravet 18 &r vid kortrining/dvningskorning med tung lastbil
(inkl. tungt slép) overensstimmer med &lderskravet i 3 kap. 3 § YKL for
att fa utfora forvirvsméssiga godstransporter med séddana fordon efter
oforkortad grundutbildning. Eftersom 6vningskorning med tung lastbil
och med sldpfordon forutsitter innehav av B-korkort kan &ldersgransen
inte séttas lagre.

Alderskravet 20 &r vid kortrining med buss (inkl. tungt sldp) &r
anpassat till alderskravet 21 ar for att fa utféra persontransporter med
sadana fordon efter grundutbildning enligt 3 kap. 5 § forsta stycket YKL.
Alderskravet 21 &r giller enligt 3 kap. 6 § forsta stycket andra meningen
ocksa om yrkesforarkompetensen forvarvats genom s.k. forkortad grund-
utbildning, forutsatt att fordonet anvénds i linjetrafik och linjens ldngd
inte Overstiger 50 kilometer. Om sistndmnda fOrutsittning inte &r
uppfylld géller enligt forsta meningen samma stycke i stéllet alderskravet
23 ar. Regeringen anser dock att alderskravet 20 ar vid kortraning med
buss ska gilla generellt. De begransningar som géller for att fa utfora
persontransporter fran och med 21 ars alder har ndmligen ingen relevans
vid 6vningskorning utan far betydelse forst nir korkort for behdrigheten
ska utfardas och da eventuellt forenas med villkor om viss linjetrafik.

Syftet med de sénkta alderskrav som nu foreslds &r att mojliggora
kortraning for den som genomgar grundutbildning enligt YKL.
Kortraningen sker under 6verinseende av en ldarare hos den som bedriver
utbildningen. Regeringen anser att det ar lampligt att de sdnkta alders-
kraven endast géller vid sddan kortrdning och inte vid eventuell dvnings-
korning utanfor utbildningen.

Transportstyrelsen har foreslagit f6ljande modifiering av undantags-
bestimmelserna. Alderskravet 18 ar ska gilla vid &vningskorning i
trafikskola for den som samtidigt genomgér oférkortad grundutbildning
enligt 4 kap. 1 § YKL for fordon som kréver forarbehorigheten C eller
CE. Alderskravet 20 4r ska gilla vid dvningskorning i trafikskola for den
som samtidigt genomgar forkortad eller oforkortad grundutbildning
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enligt 4 kap. 1 eller 2 § YKL for fordon som kréver forarbehérigheten D Prop. 2011/12:25

eller DE.

Enligt Transportstyrelsen dr syftet med forslaget att mdjliggdra dven
for sadana anordnare av utbildning enligt YKL som inte har tillstand att
driva trafikskola att ta emot unga elever som saknar korkort med lastbils-
eller bussbehorighet. Den delen av utbildningen som utgérs av dvnings-
korning skulle i dessa fall kunna forldggas till en trafikskola. Skalet till
att infora en sddan mojlighet skulle vara att motverka en konkurrens-
nackdel for utbildningsanordnare som saknar tillstdnd att bedriva trafik-
skola.

Regeringen konstaterar att det i 4 kap. 3 § YKL foreskrivs att
kortraning inom ramen for yrkesforarkompetensutbildning ska ske under
uppsikt av en ldrare hos den som bedriver utbildningsverksamhet enligt
lagen. Detta géller oavsett om kortrdningen ocksa innefattar 6vnings-
korning eller inte. Den mojlighet som Transportstyrelsen vill éastad-
komma skulle darfor kréva att dven 4 kap. 3 § YKL &ndrades. Rege-
ringen ser emellertid ett virde i att en och samma utbildningsanordnare
tar ett helhetsansvar for den nddvindiga utbildningen av unga yrkes-
forare, oavsett vilket utbildningsbehov dessa har. Regeringen har déarfor
for nirvarande inte for avsikt att foresld ndgon dndring av 4 kap. 3 §
YKL. Det betyder att den som Onskar utbilda yrkesforare som saknar
korkort med lastbils- eller bussbehdrighet antingen behdver tillstand att
driva trafikskola eller ha ritt att 6va uppsikt 6ver Gvningskorning pa
annan grund (s&som vid 6vningskdrning inom polisvésendet).

7.1.3 Krayv for 6vningskorning for hogre behorigheter

Regeringens forslag: Kravet slopas pa den som inte har koérkort med
behorigheten B att inom tre &r fore 6vningskorningen ha haft korkort
for det eller de slag av fordon med vilket kérningen sker, om 6vnings-
korningen sker med sddant fordon eller sddan fordonskombination
som kraver behdrigheten C, D eller E. For att fa 6vningskéra med
sadana fordon eller fordonskombinationer som kriaver behdrigheten
Cl, CI1E, C, CE, DI, DIE, D eller DE ska det vara tillrackligt att
inneha B-korkort eller att ha haft korkort for det slag av fordon med
vilket kdrningen sker.

Regeringens bedémning: Vid 6vningskdrning i gymnasieskolan
eller kommunal vuxenutbildning bor de sérskilda regler som géller i
dag fortsdtta att gélla. Dessa innebér att dvningskdrning med fordon
som kréver behdrigheten BE, C eller D inte far ske innan de kunskaper
och firdigheter som krivs for behdrigheten B har uppnétts. Ovnings-
korning med fordon som kridver behdrigheten CE eller DE far pa
motsvarande sitt inte ske innan de kunskaper och féardigheter som
kréavs for behorighet for dragfordonet har uppnatts. Dessa bestimmel-
ser bor pad motsvarande sitt gélla de nya behorigheterna C1, C1E, D1
och DI1E.

Utredningens forslag: Overensstimmer i sak med regeringens forslag
och beddmning. Utredningen har dock &ven foreslagit att dvningskorning
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for att forvdarva den utokade B-behdrigheten ska omfattas av bestim-
melsen.

Remissinstanserna: Skolverket anfor att den sdrskilda bestimmelse
som géller vid 6vningskorning inom gymnasieskolan eller kommunal
vuxenutbildning, om att &vningskdrning med fordon som kréver
behorigheten BE, C eller D inte far ske innan de kunskaper och fardig-
heter som krivs for behorigheten B har uppnétts, bor slopas. Ovriga
remissinstanser framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer med regeringens forslag och bedomning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens forslag och bedomning: Enligt 4 kap. 4 §
korkortslagen far Ovningskorning med sadant fordon som kriver
behorigheten C, D eller E endast ske om den som &vningskor har ett
korkort med behorigheten B eller inom tre ar fore 6vningskorningen har
haft korkort for det slag av fordon med vilket korningen sker. Av
3 kap. 6 § korkortslagen framgar att kdrkort med behorigheten C eller D
far utfirdas endast for den som har kdrkort med behorigheten B. Om
sokanden har haft kdrkort med behorigheten BC, BD eller BCD far dock
korkort med motsvarande behorighet utfiardas samtidigt. P4 liknande sétt
giller enligt 7 § att korkort med behorigheten BE, CE eller DE fér
utfirdas endast for den som har behorighet for dragfordonet. Om
sokanden har haft korkort med behérighet for dragfordon och slédpfordon
av det slag som ansdkan avser far dock korkort med motsvarande
behorighet utfiardas samtidigt.

De aktuella bestimmelserna om &vningskorning och utfirdande av
korkort skiljer sig alltsd &t sétillvida att for vningskorning géller att
sokanden ska ha innehaft de hogre behorigheterna inom en trearsperiod
medan det for utfirdande av korkort med de hogre behdrigheterna inte
langre stélls nagot sadant krav. En trearsgrins géllde dock fram till den
1 oktober 2003 dven for utfirdandet da den togs bort med motiveringen
att den saknade motsvarighet i det andra korkortsdirektivet.

Eftersom varken det andra eller det tredje korkortsdirektivet innehaller
nagra bestdmmelser om &vningskdrning ar det ur EU-rdttslig synvinkel
inte nddvindigt att slopa trearsgrinsen i 4 kap. 4 § korkortslagen. A
andra sidan hindrar inte det tredje korkortsdirektivet att s sker. Fran
korkortslagens synpunkt forefaller det egendomligt och omotiverat att
upprétthalla kravet pa att inom tre ar fore Gvningskorningen ha haft
korkort for det slag av fordon med vilket kérningen sker nédr nagot
motsvarande krav inte géller i de snarlika situationer som avses i 3 kap. 6
och 7 §§. Regeringen foreslar déarfor i likhet med utredningen att trears-
grénsen i 4 kap. 4 § slopas.

Med hdgre behorigheter bor i paragrafen fortsdttningsvis dven avses
Cl, CI1E, D och DIE. Diaremot bor inte den utékade B-behdrigheten
omfattas eftersom B-kdrkort enligt regeringens beddmning inte &r ndgon
forutséttning for forvarv av denna behorighet (se avsnitt 5.2.5).

Vid 6vningskorning i gymnasieskolan och kommunal vuxenutbildning
giéller sérskilda bestimmelser p.g.a. att 6vningsforare i sddan verksamhet
i regel dr for unga for att ha B-korkort. I dessa fall aktualiseras inte
frigan om tredrsgrinsen. Av dessa bestimmelser framgér bl.a. att
ovningskorning med fordon som kréver behdrighet BE, C eller D inte fér
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ske innan de kunskaper och fardigheter som kravs for behorighet B har
uppnatts (se 4 kap. 2 korkortsforordningen (1998:980)). Skolverket har
anfort att detta krav bor tas bort s att 6vningskdrning kan ske direkt med
fordon som kriaver behorighet C1. Verket motiverar detta med att det
inom skolan har visat sig att det ménga génger &r enklare att g& over fran
tyngre till ldttare fordon 4n tvdartom och att 6vningskorning direkt med
tyngre fordon kommer att ge eleverna en stdrre méngd kortraning med
det fordon som utbildningen avser.

Regeringen konstaterar att kravet i 4 kap. 2 § korkortsforordningen pa
att eleven besitter de kunskaper och fardigheter som kravs for behorighet
B svarar mot kravet enligt 4 kap. 4 § korkortslagen pa innehav av B-
korkort for 6vningskérning med fordon som kréver hogre behdrigheter
nér 6vningskorningen sker utanfor gymnasieskolan eller den kommunala
vuxenutbildningen. Samma princip om fortrogenhet med léttare fordon
kommer till uttryck ndr det géller utfirdande av C- eller D-korkort i
3 kap. 6 § korkortslagen som i sin tur genomfor art. 5.1 a i det andra
korkortsdirektivet (jfr art. 6.1 a i det tredje korkortsdirektivet). En uttalad
ambition med det tredje korkortsdirektivet ar enligt dess beaktandesats
10 att ytterligare stérka principen om stegvist tilltrdde nir det géller bl.a.
fordon avsedda for gods- eller persontransporter. Mot den bakgrunden
finner regeringen det inte lampligt att genomfora Skolverkets forslag om
att tillata 6vningskorning direkt med lastbil eller buss.

Bestimmelserna i 4 kap. 2 § korkortsforordningen bor pd motsvarande
satt gélla de nya behdrigheterna C1, C1E, D1 och DIE.

7.2 Uppsikt under 6vningskdrning

7.2.1 Foreskrifter i lag eller forordning?

Regeringens bedomning: Bestimmelserna om uppsikt under
ovningskorning ska dven fortséttningsvis meddelas 1 korkortslagen
respektive korkortsforordningen i samma utstrackning som i dag.

Utredningens forslag: Avviker fran regeringens beddmning.
Utredningen foreslog att bestimmelserna om vad som krivs av den som i
sin yrkesutovning haller uppsikt under 6vningskorning ska foras over till
korkortsforordningen.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedomning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens bedomning: Grundliggande bestdmmelser
om att dvningskorning ska ske under uppsikt och kraven pé den som ska
utova Overinseendet finns huvudsakligen i 4 kap. korkortslagen.
Kompletterande bestimmelser finns i 4 kap. korkortsforordningen. Dér
finns som tidigare berdrts ocksd samtliga bestimmelser om &vnings-
korning 1 det fall did Gvningskorning sker i gymnasieskolan eller
kommunal vuxenutbildning.

Utredningen har foreslagit att de bestimmelser i korkortslagen som ror
uppsikt under annan &vningskdrning dn privat, av utredningen kallad
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yrkesanknuten uppsikt, ska flyttas Over till korkortsforordningen.
Utredningen har angivit som skél for detta att bestimmelserna inte ror
forhallandet mellan enskild och det allminna. Utredningen har inte
nérmare utvecklat denna tankegang men regeringen finner for sin del att
enbart frdgan om en foreskrift ror forhallandet mellan enskild och det
allménna inte bor vara avgorande for valet av normgivningsniva.

En utgéngspunkt for regeringen vid valet mellan att behalla de nu
aktuella bestdimmelserna om uppsikt under 6vningskorning i lag och att
infora dem i forordning &r att de bor héllas samlade pa samma niva. Det
frimjar reglernas overskadlighet och inboérdes logik. En annan utgangs-
punkt ar att de bor meddelas i1 anslutning till andra bestimmelser av
samma karaktar och dignitet.

Bestdmmelserna om dvningskdrning i 4 kap. korkortslagen komplette-
rar och svarar i viss utstrickning emot bestimmelserna om férarbehorig-
het samt kdrkort och forarbevis i 2 och 3 kap. samma lag. De reglerar
under vilka forutsdttningar den som inte har korkort eller forarbevis far
Ova sig i att kora 1 syfte att forvérva ett sddant. Bestimmelserna bor mot
den bakgrunden &dven fortsittningsvis aterfinnas i lag i samma utstrick-
ning som i dag. Det géller inte minst bestimmelserna om uppsikt under
ovningskorning eftersom den som utdvar uppsikten ocksd anses som
forare av fordonet. Det kan hir erinras om att innan den nuvarande
korkortslagen tradde i kraft alla bestimmelser om 6vningskdrning fanns i
korkortsforordningen (1977:722). Bestimmelserna lyftes dock, med
undantag for bestimmelserna om 6vningskorning i gymnasieskolan och
kommunal vuxenutbildning, in i den nya korkortslagen med moti-
veringen att de ”for den enskilde grundliggande bestdmmelserna om
ovningskorning bor finnas i korkortslagen” (se prop. 1997/98:124 s. 82).

Med de utgangspunkter som angivits ovan bor Gvervigas om inte
bestimmelserna i korkortsférordningen om 6vningskdrning i gymnasie-
skolan och kommunal vuxenutbildning helt eller delvis bor flyttas over
till korkortslagen. Vid den nuvarande korkortslagens tillkomst ansags
emellertid att de sidrskilda bestimmelserna hirom fortsatt borde ges i
forordning (a. st.). Regeringen framholl dérvid att de berdrda
”[u]tbildningarnas innehdll &dndras fran tid till annan vilket medfor att
bestimmelserna for Ovningskorning ocksd kan behdva édndras i en
snabbare ordning &n annars”. Bestimmelserna avviker ocksa pa en rad
punkter fran vad som giller for 6vningskorning i Ovrigt; bl.a. géller
undantag fran de normala alderskraven vid 6vningskorning och sérskilda
krav for 6vningskdrning med lastbil, buss och sldp i vissa fall. Dessutom
ger bestimmelserna mojlighet att 6vningskéra med bl.a. traktor. Med
hansyn till det nu nimnda anser regeringen att bestimmelserna alltjamt
bor meddelas i forordning.
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7.2.2 Kraven pa den som ska utéva uppsikt

Regeringens forslag: Begreppet “korkort for fordon av det slag
korningen avser” i 4 kap. 7 § korkortslagen ska erséttas av begreppet
”behdrighet for fordon av det slag korningen avser”.

Regeringens bedomning: Tid dad korkortshavaren innehaft
behorigheten Al eller A2 bor inte rdknas in i tiden for innehav av
behorigheten A. Detsamma géller innehav av behorigheten Al vid
berdkning av tid under vilken behdrighet A2 innehafts.

Kraven pé den som ska utdva uppsikt under 6vningskorning i fréga
om vana och skicklighet, viss dlder och omddmesgillhet bor kvarsta
oforéndrade.

En tidigare aterkallelse av medicinska skél bor pa samma sitt som i
dag inte paverka mojligheten att utdva uppsikt.

Utredningens forslag: Avviker delvis fran regeringens forslag och
beddmning. Utredningen har foreslagit att kraven pa vana och skicklighet
samt omdome hos den som ska utdva uppsikt ersdtts med krav pa
erfarenhet och ldmplighet. Utredningen har ocksé foreslagit att alders-
kravet slopas.

Remissinstanserna: Skolverket och Motorférarnas Helnykterhets-
forbund (MHF) stoder utredningens uppfattning att handledaren ska ha
ratt att kora det fordon som &vningskdrningen sker med och ha haft
ritten under tillrackligt 1&ng tid for att skaffa sig god praktisk erfarenhet.
Cykel Motor och Sportfackhandlarna (CMS), Riksorganisationen
Sveriges MotorCyklister (SMC) och Moped- och Motorcykelbranschens
Riksforbund (McRF) menar att den sammanlagda tiden for innehav av
Al-, A2- och A-behorighet ska riknas in i innehavstiden for att f4 vara
handledare for behorighet A och anfor bl.a. att det 4r vanan av fordonet
som dr viktig, inte storleken pa det. Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) anser att det dven vid en medicinskt betingad
korkortsaterkallelse kan finnas skél att Overvdga korkortshavarens
lamplighet som handledare, beroende pa karaktiren av den medicinska
grunden.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer med regeringens forslag och beddmning.

Remissinstanserna: SMC vidhéller att den sammanlagda tiden for
innehav av A-, A2- och Al-behdrighet ska réknas in i innehavstiden for
att fA vara handledare for behorighet A och menar att personer som
genomgatt upp till tre kdrkortsutbildningar under en fyraarsperiod och
framfort motorcyklar av varierande storlek kan vara ldmpliga som
handledare fran 24 ars alder.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning
Kraven pa behérighet och erfarenhet

Enligt gdllande rdtt maste den som vill utéva uppsikt under Gvnings-
korning uppfylla dels det allmént uttryckta kravet i 4 kap. 5 § korkorts-
lagen pa vana och skicklighet” att kora fordon av det slag som &vnings-
korningen avser, dels vissa mer preciserade krav. For att fa utdva uppsikt
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under Ovningskorning géller bl.a. ett generellt krav péa att korkorts-
havaren har behdrighet for fordon av det slag korningen avser (behorig-
hetskrav) och under en viss sammanlagd tid har haft sddan behorighet
(erfarenhetskrav). Denna tid uppgér for handledare vid privat dvnings-
korning till fem ar under de senaste tio aren och for dem som utévar
uppsikt inom polisviasendet och Forsvarsmakten till tre &r under de
senaste tio aren. For utbildningsledare och trafikldrare i trafikskola
uttrycks kravet nadgot annorlunda: en sddan person ska ha ett korkort med
forarbehorighet B och under sammanlagt minst tre av de senaste tio aren
ha haft ett korkort med behdrighet B samt dessutom inneha den behdrig-
het utbildningen avser.

Det kan noteras att i 4 kap. 6 § forsta stycket och 7 § forsta stycket
korkortslagen orden behdrighet och kdrkort anvénds omvéxlande. Ordet
behorighet eller korkort bor anvindas pé ett konsekvent sétt i de nimnda
paragraferna. Regeringen forordar att ordet behorighet anvénds.

Utredningen har uppmérksammat vissa problem med tolkningen av
behorighetskravet och ndmner som ett exempel att det kan vara svart for
den som har haft begrinsad A-behorighet under de inledande tva aren
och direfter obegriansad behorighet under ytterligare tre ar att veta om
han eller hon dirigenom kvalificerar sig for att vara handledare vid
ovningskorning med motorcykel som kriaver obegrinsad A-behorighet.
Behovet av ett klarliggande av behorighetskravet understryks av att det
med anledning av det tredje korkortsdirektivet fors in nya underkate-
gorier i korkortslagstiftningen sdsom behorigheterna C1, C1E, D1, DIE
och dven den utokade B-behorigheten.

Regeringen héller med om att begreppet “behorighet/korkort for fordon
av det slag som Ovningskorningen avser” ar flertydigt. Det skulle
namligen kunna hdvdas att ett fordonsslag, t.ex. motorcykel, kan ater-
finnas i flera olika korkortskategorier (A1, A2, A och B for motorcykel).
Det maste emellertid vid ndrmare eftertanke anses std klart att det
aktuella kravet ska forstds som ett krav pa behorighet som omfattar just
det fordon som ska framféras vid 6vningskorningen. Det &r exempelvis
inte rimligt att innehav av B-korkort, vilket ju berttigar till att framfora
latt lastbil med ett tillkopplat latt slapfordon, skulle berittiga till att utova
uppsikt under 6vningskérning med tung lastbil och ett eller flera tunga
slapfordon, desto mindre som den som utovar uppsikt &r att anse som
forare av fordonen. Samma synsitt méste anliggas pa fordon i andra
kategorier. Vidare maste behorighetskravet ges samma innebord vid
bedémningen av den sammanlagda innehavstiden (erfarenhetskravet).

Regeringen instimmer med utredningen, Skolverket och MHF i att
handledare och annan som utdvar uppsikt under 6vningskoérning ska ha
behorighet att kora fordon av det slag med vilket 6vningskorningen sker
men inte nddvéindigtvis fordon som kriaver den behdrighet som eleven
avser att forvdarva. Detta far anses framga tillrdckligt tydligt av
korkortslagen och korkortsforordningen. For utbildningsledare och
trafikldrare 1 trafikskola kriavs dock den behorighet som utbildningen
avser, vilket torde vara liktydigt med korkort med den behdrighet som
eleven avser att forvérva.

Flera remissinstanser har framfort 6nskemaélet att dven tid med innehav
av A2- och Al-behorighet ska fa rdknas in i innehavstiden vid
provningen av handledarskap vid privat dvningskdrning for behorighet
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A. Som utredningen anfort och som framgar av det nyss sagda &r detta
inte tillatet enligt géllande rétt eftersom behdrighet att framfora de lattare
motorcykeltyperna formellt inte omfattar behdrighet att framféra den
tyngsta motorcykeltypen. Regeringen anser att det inte &r lampligt att
utdka regelverket genom att infora sérskilda undantagsbestimmelser for
motorcyklar. Regeringen &r heller inte dvertygad om att t.ex. en 21-arig
befattningshavare inom polisvédsendet eller Forsvarsmakten med endast
ett ars erfarenhet av A-motorcykel och tva érs erfarenhet av A2-motor-
cykel ér lamplig att utéva uppsikt under 6vningskoérning med den forst-
ndmnda typen av motorcykel. Till detta kommer att motorcyklar vanligen
kors under en kortare tid av aret och att den samlade korerfarenheten
déarfor blir mindre &n vid bilkorning under motsvarande period. Rege-
ringen anser mot denna bakgrund att endast tid med innehav av A-
behdrighet ska fa rdknas in i innehavstiden.

Vad som anforts ovan innebér att innehav av korkort med de nya
behorigheterna C1, CI1E, D1 eller DIE inte berittigar till att utova
uppsikt under 6vningskérning med fordon som kréver behorighet C, CE,
D respektive DE. Som utredningen funnit dr den utdkade B-behorigheten
i forhéllande till ”vanlig” B-behorighet en hogre behorighet 4ven om den
inte tillhdr en annan korkortskategori. Den utdkade B-behdrigheten
paminner hérvidlag om den obegrinsade A-behdrighet som anges i
2 kap. 6 § korkortslagen. Den fordonskombination som kraver utdkad B-
behorighet utgor alltsa fordon av ett slag som inte omfattas av den
vanliga B-behorigheten. Med andra ord krévs ett sammanlagt tre respek-
tive fem ar langt och vid provningstillfillet pdgdende innehav av den
utdkade B-behdrigheten for att fa utdva uppsikt under 6vningskdrning
med en fordonskombination som kréver sddan behorighet. Nagot fortyd-
ligande hérav behdvs inte i1 forfattningstexten.

Kraven pd vana och skicklighet, dlder och omdome

Den som vill utéva uppsikt under 6vningskorning maste som sagts ovan
uppfylla dels det allménna kravet pa ”vana och skicklighet”, dels de mer
preciserade krav som giller for de olika kategorier av personer som kan
fa utdéva uppsikt under 6vningskorning. Saddana krav anges dels i 4 kap. 6
och 7 §§ for 6vningskoérning inom polisvidsendet eller Forsvarsmakten
respektive privat dvningskorning, dels i 4 § lagen (1998:493) om trafik-
skolor for 6vningskorning dir. For 6vningskorning i gymnasieskolan och
kommunal vuxenutbildning anges béde det allménna kravet och detalj-
kraven i 4 kap. 3 § korkortsférordningen.

Detaljkraven bestér i de olika lagrummen av dels de behdrighets- och
erfarenhetskrav som behandlades i féregéende avsnitt, dels ett dlderskrav,
dels ett krav pa omdomesgillhet. Kraven varierar beroende pa vem som
ska utdva uppsikten. For handledare vid privat Gvningskdrning géller
alderskravet 24 ar och, som nyss beskrivits, ett krav pa fem ars samman-
lagd erfarenhet under en tiodrsperiod. For Gvriga dr motsvarande krav
21 ar respektive tre ar. Som ockséd redovisats tidigare har behorighets-
och erfarenhetskraven for utbildningsledare och trafiklarare i trafikskola
fatt en sérskild utformning.
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Kravet pd omdomesgillhet dr detsamma for alla kategorier av personer
som far utova uppsikt dver dvningskorning for att fa kdrkort och innebar
att uppsikt inte far utdvas av den vars korkort under de senaste tre dren
har varit aterkallat med spérrtid. Om korkortet varit aterkallat pd nédgon
av grunderna i 5 kap. 3 § 2—4 (smitning, upprepade brott eller brott mot
regel som &r vasentligt fran trafiksdkerhetssynpunkt) géller forbudet
emellertid bara om den sammanlagda spérrtiden 6verstiger tre manader.
Fran och med den 1 januari 2012 géller dven att uppsikt inte heller féar
utovas av den vars korkortsinnehav dr forenat med villkor om alkolas,
eller har varit forenat med villkor om alkolés under de tre senaste aren.

Enligt utredningens forslag ska det allmdnna kravet pad “vana och
skicklighet” bytas ut mot ett krav pa “erfarenhet av att kora fordon av det
slag som Ovningskdrningen avser”. Kravet pd omdome ersétts med
”lamplighet”. Utredningen anfor som skil att det inte sker ndgon skick-
lighetsbedomning av handledaren enligt dagens regler och att en sddan
inte heller praktiskt kan komma till stand. Utredningen har dven fore-
slagit att alderskravet upphdvs for den som ska utova uppsikt under
ovningskorning. Utredningen anser att kravet saknar sjélvstindig
betydelse i forhallande till kravet pa korkortsinnehav.

Det ér inte omedelbart klart om utredningens avsikt dr att de nya
kraven pa erfarenhet och lamplighet i likhet med kravet pa “vana och
skicklighet” ska utgoéra sjélvstindiga beddomningsgrunder eller mer
allmént uttryckta krav som sedan preciseras i detaljkraven. Det kan
emellertid konstateras att kraven pa erfarenhet och omdomesgillhet redan
kommer till uttryck i de olika kraven pa korkortsinnehavets samman-
lagda léngd respektive bestimmelserna om i vilken utstrickning
korkortet far ha varit aterkallat eller forenat med villkor om alkolas for
den som ska utéva uppsikt. Mot den bakgrunden tillfér de av utredningen
foreslagna kraven ingenting i sak.

Vad giller det allminna kravet pa “vana och skicklighet” instimmer
regeringen & ena sidan i att detta krav inte upprétthalls i praktiken (jfr Ds
2002:17 Vissa cindrade regler for korkort och alkolds s. 36). A andra
sidan dr det nuvarande kravet pa korerfarenhet endast ett formellt krav pa
korkortsinnehav under viss tid. Néagot krav pa att forarbehdrigheten
ocksé utdvas innebir det daremot inte (jfr Ds 2002:17 s. 37). Regeringen
anser darfor att kravet pa “vana och skicklighet” har ett signalvérde for
den korkortshavare som avser att utdva uppsikt under 6vningskorning,
oaktat att det inte sker ndgon kontroll av vana och skicklighet.

Vad betréffar alderskravet 24 respektive 21 ar for att utdva uppsikt
delar regeringen inte utredningens uppfattning att kravet saknar sjélv-
standig betydelse i forhallande till kravet pa korkortsinnehav. Utan detta
alderskrav skulle det vara mdjligt for en korkortshavare som tagit B-
korkort pa sin 18-arsdag att vid fyllda 23 ar bli godkédnd som handledare
for 6vningskorning med personbil. P4 samma sitt skulle det i princip
vara mdjligt for t.ex. en befattningshavare inom Forsvarsmakten att vid
19 ars alder utdva uppsikt dver elever som &vningskdr for motorcykel-
behorighet Al.

Mot bakgrund av det anférda bor kravet pa vana och skicklighet samt
alderskravet och kravet pd omdomesgillhet, sdsom det kommer till
uttryck i lagtexten, behallas.
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Avslutningsvis delar regeringen utredningens uppfattning om att tid da
sparrtid eller giltighetstid 16pt ut men da korkortet alltjamt ar &terkallat
inte ska rdknas som tid med korkortsinnehav nér kravet pa erfarenhet ska
provas. Sadan tid ska emellertid inte heller jamstéllas med spérrtid eller
giltighetstid vid beddmningen av om korkortshavaren uppfyller kravet pa
gott omdome.

Bér medicinskt betingad dterkallelse paverka prévningen av
godkdnnande som handledare?

Vid beddmningen av om korkortshavaren &r omdomesgill nog att vara
handledare beaktas endast sddan éterkallelse som har medfort spérrtid
eller, vid interimistisk aterkallelse, giltighetstid, dvs. aterkallelse p.g.a.
brott eller personliga forhéllanden. V7T har ifrdgasatt om inte &ven en
tidigare aterkallelse som skett av medicinska skél i vissa fall bor inverka
pa bedéomningen av koérkortshavarens lamplighet som handledare trots att
det vid sédan aterkallelse inte sdtts ut ndgon spérrtid. Regeringen ar
emellertid inte beredd att foresla en sddan fordndring. Man bor halla i
minnet att en géllande behorighet for fordon av det slag kdrningen avser
alltid 4r en forutsdttning for att fa utdva uppsikt under 6vningskorning.
For en korkortshavare vars korkort varit aterkallat av medicinska skél
forutsétter nytt korkortsinnehav att det medicinska hindret for att inneha
korkort undanrdjts. Det finns enligt regeringens asikt i denna situation
inte skél att ifragasitta korkortshavarens lamplighet att utdva uppsikt
p-g-a. den tidigare aterkallelsen eftersom det typiskt sett inte finns ndgon
bakomliggande omddmesloshet med betydelse i trafiksdkerhets-
hinseende (jfr prop. 2003/04:160 s. 94). Vid aterkallelse pa de grunder
som foranleder sparr- eller giltighetstid finns det anledning att anlédgga ett
strangare synsatt.

7.2.3 Majligheten att begira att ett godkéinnande som
handledare upphiivs tas bort

Regeringens forslag: Mojligheten att begéra att ett godkédnnande som
handledare upphdvs avskaffas. Samtidigt infors en giltighetstid om
fem ar for godkénnande som handledare.

Utredningens forslag: Nagot forslag finns inte i denna del.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) é&r
positivt till forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Den 1 januari 2005 infordes i
4 kap. 8 § korkortslagen en mojlighet att begédra att ett godkédnnande som
handledare upphévs. Bakgrunden till bestimmelsen var &terkommande
forfragningar fran allménheten om en mojlighet for kdrkortsaspiranten att
avsdga sig sin handledare och for handledaren att avsdga sig ett hand-
ledarskap. Regeringen konstaterade att ett beslut om godkénnande som
handledare géller for all framtid och att en registrering i végtrafikregistret
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av ett handledarskap darmed kvarstar utan tidsgrans. Det ansédgs mot den
bakgrunden kunna uppkomma situationer dir det var angeldget for
handledaren eller den som 6vningskor att kunna bryta den link som
handledarskapet utgér mellan dem. Exempelvis kan handledaren pa
grund av obehag eller for att markera avstandstagande vilja avsidga sig
handledarskapet pa grund av att den som 6vningskor begatt ett allvarligt
brott.

Den 1 september 2011 inférdes i korkortsférordningen ett
bemyndigande for Transportstyrelsen att begrinsa det antal
godkdnnanden som en handledare far inneha samtidigt. Syftet med
bestimmelsen &r att motverka forekomsten av olaglig trafikskole-
verksamhet, dvs. att en person, utan vederborligt tillstdnd att bedriva
trafikskoleverksamhet och utan att std under Transportstyrelsens tillsyn,
handleder ett antal kdrkortsaspiranter mot erséttning.

Den rétt som nu finns att fa ett godkdnnande som handledare upphévt
erbjuder en mojlighet for den som utdvar manga handledarskap att
kringgd den planerade begrinsningen av antalet godk&nnanden som
handledare. Rétten att begéra upphdvande av ett godkidnnande som
handledare bor dérfor avskaffas och erséttas med en begriansad giltig-
hetstid for godkédnnanden som handledare. Giltighetstiden kan l&dmpligen
bestimmas till fem ar i likhet med vad som géller for korkortstillstand (se
3 kap. 3 § korkortsforordningen). En begriansad giltighetstid pa fem ér
stimmer ocksd Overens med den tid under vilken en introduktions-
utbildning kan aberopas (se 4 kap. 2 § andra stycket och 7 § forsta
stycket 4 korkortslagen). Genom en begransning av antalet samtidiga
handledarskap, i kombination med en begransning av ett handledarskaps
giltighetstid, kan ett legitimt behov av att kunna handleda flera korkorts-
aspiranter tillgodoses samtidigt som olaglig trafikskoleverksamhet effek-
tivt motverkas.

Aven med en begrinsad giltighetstid for handledarskap kan det i
undantagsfall finnas ett behov av att begéra att ett godkédnnande upphér.
Vid en avvégning av de olika hdnsyn som bor tas anser regeringen
emellertid att behovet inte motiverar de oldgenheter som mojligheten att
begéra att handledare upphér kan medfora, enligt vad som nyss
beskrivits.

Den nya bestimmelsen om tidsbegrinsning av godkinnanden som
handledare bor endast omfatta godkédnnanden som meddelas efter det att
bestdmmelsen tritt i kraft. Regeringen adterkommer till detta i avsnitt 14.

7.3 Introduktions- och riskutbildning — redaktionella
andringar

Regeringens forslag: Bestimmelserna om riskutbildning i 4 kap. 12—
14 §§ korkortslagen fors ihop med motsvarande bestimmelser om
introduktionsutbildning i 9—11 §§ samma kapitel.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.
Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.
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Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens forslag: Bestimmelserna i 4 kap. 12-14 §§
korkortslagen om krav p& och forutséttningar for tillstdnd att bedriva
riskutbildning, &terkallelse av sadant tillstdnd och tillsyn 6ver riskutbild-
ningen &r sakligt sett desamma som bestimmelserna om introduktions-
utbildning i 9-11 §§. Det ar darfor lampligt att fora samman 12—14 §§
med 9-11 §§. De forstndmnda paragraferna bor darfor upphévas.

8 Korkortsingripande

8.1 Redaktionella andringar

Regeringens forslag: Uppriakningen av aterkallelsegrundande trafik-
brott i 5 kap. 3 § 1 korkortslagen indelas i punkter och fortydligas
redaktionellt.

Bestimmelsen i 5 kap. 2 a § andra stycket 2 korkortslagen korri-
geras med hdnsyn till att sparrtid och giltighetstid for aterkallelse tills
vidare inte kan bestdmmas i ett visst dér angivet fall.

Regeringens bedomning: Rekvisitet att kdrning kan ske utan fara
for trafiksdkerheten for att medge rétt att fortsdtta kora under viss tid
trots att kdrkortet omhéndertagits bor inte aterinforas i lagtexten.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens for-
slag. Utredningen foreslar till skillnad frdn regeringen att kravet att
korning kan ske utan fara for trafiksdkerheten for att medge réatt att fort-
sdtta kora under viss tid trots att korkortet omhéndertagits ska aterinforas
i lagtexten. Utredningen har inget fOrslag rorande 5 kap. 2 a §
korkortslagen.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om
punktindelning och anser att det kommer att underlitta bade handldgg-
ningen av korkortsirenden och trafiksikerhetsforskningen. Ovriga
remissinstanser framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer i huvudsak med regeringens forslag och beddmning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens forslag och bedéomning: Utredningen har
foreslagit att aterkallelsegrunden i 5 kap. 3 § 1 korkortslagen avseende
vissa angivna trafikbrott ska indelas i underpunkter motsvarande brotten
a) grov vardsloshet i trafik, b) rattfylleri, ¢) grovt rattfylleri samt d) brott
mot 30 § forsta, andra eller tredje stycket lagen (1990:1157) om sékerhet
vid tunnelbana och spéarvdg och 10 kap. 2 § forsta, andra eller tredje
stycket jarnvigslagen (2004:519). Skalet till uppdelningen &r att mojlig-
heten att ta ut statistik avseende aterkallelsegrunderna underléttas om det
gar att skilja de olika grunderna &t i vagtrafikregistret. Regeringen haller
med om att den foreslagna uppdelningen vore en praktisk fordel och
anser @ven att den bidrar till bestimmelsens overskadlighet. Forslaget bor
déarfor genomforas. Regeringen har dessutom delat upp brott enligt lagen
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om sékerhet vid tunnelbana och spéarvédg och brott enligt jarnvégslagen i
varsin underpunkt.

I 5 kap. 7 § andra stycket korkortslagen foreskrivs att i vissa fall da ett
korkort ska omhéndertas, korkortshavaren far medges rétt att under en
kortare tid kora det slag av fordon som kdrkortet beréttigar honom till. I
motsvarande bestimmelse i den dldre korkortslagen (1977:477) angavs
uttryckligen den forutsittningen att kdrningen kan ske utan fara for
trafiksdkerheten. Utredningen har foreslagit att denna forutsattning ater-
infors 1 korkortslagen. Regeringen anser emellertid att det ligger i sakens
natur att en sddan forutsittning maste gélla och att nagon saklig dndring
med att uteldmna rekvisitet vid dverflyttningen av bestimmelsen till den
nya korkortslagen inte torde ha varit avsedd. Regeringen finner dérfor
inte skal att aterinfora rekvisitet att korning kan ske utan fara for trafik-
sikerheten i 5 kap. 7 § korkortslagen.

I 5 kap. 2 a § andra stycket 2 korkortslagen foreskrivs ett undantag fran
huvudregeln i 13 § av innebord att ansdkan om utfirdande av forarbevis
far provas innan spérrtid eller giltighetstid for aterkallelse tills vidare 16pt
ut om aterkallelse skett enligt 3 § 5-7. Avsikten &r att endast aterkallelse
som grundar sig pa sadant brott som anges i 1-4 ska utgdra hinder for att
prova en ansdkan om att utfirda forarbevis. Enligt 6 § ska spérrtid
emellertid endast bestimmas vid dterkallelse enligt 3 § /—6. I 5 § anges
vidare att giltighetstid for aterkallelse tills vidare ska begrinsas enligt
vad som giller for spirrtid endast om beslut om sddan aterkallelse
grundas pa misstanke om brottslig gdrning. Sparrtid eller giltighetstid
kan alltsd inte bestimmas vid &terkallelse enligt 3 § 7 (dvs. av
medicinska skil). Lagtexten foreslas &ndras sa att den béttre speglar inne-
héllet i dessa bestimmelser.

8.2 Allmin brottslighet och personliga forhéallanden i
ovrigt

Regeringens bedomning: Allmin brottslighet och personliga
forhallanden 1 Ovrigt bor kvarstd som en sdrskild grund for ater-
kallelse. Brotten olovlig kdrning och tillatande av olovlig kdrning bor
inte regleras sérskilt i 5 kap. 3 § korkortslagen.

Utredningens forslag: Avviker fran regeringens bedémning. Utred-
ningen har foreslagit att allmén brottslighet och personliga forhallanden i
ovrigt ska utgd som en sirskild grund for aterkallelse. Den foreslar ocksa
att brotten olovlig kdrning och tilldtande av olovlig korning ska hénforas
till 5 kap. 3 § 4 korkortslagen, i de fall det inte &r frdga om upprepade
brott.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Sundsvall, Motorférarnas
Helnykterhetsforbund (MHF) och Riksorganisationen Sveriges Motor-
Cyklister (SMC) ér positiva till forslaget att avskaffa aterkallelsegrunden
allmén brottslighet och personliga forhdllanden i 6vrigt. Kammarrétten i
Sundsvall anfor att det med fog kan antas att aterkallelsegrunden inte
fyller nagot trafiksdkerhetsméssigt syfte eftersom korkortet som regel &r
aterkallat under tid da korkortshavaren avtjédnar fangelsestraff.
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Transportstyrelsen, Rikspolisstyrelsen, Orebro tingsritt, Statens institut
for kommunikationsanalys (SIKA), Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) och Sveriges Pensiondrsforbund &r negativa eller
tveksamma till forslaget. Léinsstyrelsen i Stockholms ldn tar inte stillning
for eller mot forslaget men framf6r synpunkter.

Den negativa remisskritiken gar huvudsakligen ut péd att det finns
vetenskapliga studier som visar en koppling mellan asocialt beteende och
trafikbrottslighet, att det atminstone kan finnas fall av grov och kvalifi-
cerad brottslighet eller brottslighet av viss typ dar ett fortsatt korkorts-
innehav kan ifragasittas, att aterkallelse for buss- och eventuellt andra
yrkesforare p.g.a. allmén brottslighet bor vara mojlig eftersom det &r
fraga om persontransporter, att bestimmelsen inte véllar nagra praktiska
problem och att en betydande del trafikdodade férekommer i misstanke-
eller brottsregistren.

Vad giller forslaget att hdnfora brotten olovlig kdrning och tillatande
dérav till 5 kap. 3 § 4 korkortslagen ifragasitter Kammarrdtten i
Sundsvall dven om den exemplifiering som gors i punkten 4 dverhuvud-
taget dr &ndamalsenlig.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens beddmning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens bedomning: 1 5 kap. 3 § 6 korkortslagen
anges att ett korkort ska aterkallas om det med hénsyn till annat brott 4n
trafikbrott (s.k. allmén brottslighet) som korkortshavaren gjort sig
skyldig till kan antas att han eller hon inte kommer att respektera trafik-
reglerna och visa hdnsyn, omdéme och ansvar i trafiken eller om han
eller hon pa grund av sina personliga forhallanden i 6vrigt inte kan anses
lamplig som forare av korkortspliktigt fordon. Till skillnad fran ater-
kallelse p.g.a. saddana trafikbrott som riknas upp i de foregdende
punkterna i paragrafen grundas aterkallelsen inte direkt pa brottsligheten
utan pé en prognos om korkortshavarens trafikbeteende utifran brottslig-
heten eller de personliga forhallandena. Det framhalls i forarbetena till
den gamla korkortslagen (1977:477) att en helhetsbedomning ska goras
och stor vikt fastas vid forarens personliga forhallanden och hur bilden
av hans framtid ter sig (se prop. 1975/76:155 s. 72).

Utredningen har foreslagit att dterkallelsegrunden ska utgéd eftersom
den menar att det kan ifragasittas om det finns nigot samband mellan
allmén brottslighet och trafiksékerhet och siledes om éaterkallelse enligt
5 kap. 3 § 6 korkortslagen tjédnar nagot trafiksdkerhetsintresse. Den anser
att sddana fall som i dag hanfors till personliga forhéllanden, sdsom eget
bruk av narkotika, i stillet kan falla under aterkallelsepunkten for sjuk-
dom. Brottet tillaitande av olovlig korning, som for narvarande hénfors
till 5 kap. 3 § 6, bor enligt utredningen tillsammans med brottet olovlig
korning uttryckligen hénforas till 5 kap. 3 § 4 i stéllet. Allmén brottslig-
het och personliga forhéllanden i Gvrigt bor emellertid som i dag dven
fortsittningsvis beaktas vid provningen av om en sokande ska beviljas
korkortstillstdnd. Utredningens forslag grundar sig framst pa &sikten att
presumtionen att den som begér ett sddant brott som enligt forarbetena
bor kunna foranleda éterkallelse &r farligare i trafiken &n andra inte &r
helt 6vertygande. Utredningen hénvisar till att det inte finns ndgon nyare
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undersokning som bekriftar sambandet mellan brott i allménhet och
bristande beteende i trafiken.

Den aktuella aterkallelsegrunden gér tillbaka pa den korkortslag-
stiftning som tillkom 1958 och som byggde pa forslag av 1953 ars trafik-
sikerhetsutredning. Trafiksékerhetsutredningen hade bl.a. gjort vissa
undersokningar av sambandet mellan en persons allménna livsféring och
upptriddande i trafiken och dragit vissa slutsatser om detta samband som
den forenklat uttryckte sé att en méinniska i allménhet kdr som hon lever.

Redan i samband med att regeringen vid mitten av 1970-talet begarde
riksdagens godkénnande av en storre reform av korkortslagstiftningen (se
prop. 1975/76:155) fordes fragan om att avskaffa aterkallelsegrunden pa
tal. Trafikmalskommittén, vars arbete 1ag till grund fér propositionen,
kritiserade de undersdkningar som Trafiksédkerhetsutredningen hade gjort
och de slutsatser som den hade natt. Kommittén presenterade egna
undersokningar av det aktuella sambandet och fann bl.a. att det inte var
mojligt att med nagon hogre grad av sannolikhet ange i vilken man
personer med allmén brottslighet fran trafiksékerhetssynpunkt markant
avviker fran normaltrafikanten. Kommittén foreslog mot den bakgrunden
att allmén brottslighet i fortsattningen inte skulle anvéindas som urvals-
instrument for forare.

Aven kommitténs undersokningar och slutsatser blev emellertid utsatta
for kritik. Vissa remissinstanser papekade brister i hur undersokningarna
hade genomforts och flertalet ansag att &tminstone viss allmén brottslig-
het méste beaktas i korkortssammanhang. Foredragande statsradet
konstaterade att frigan om sambandet mellan allmén brottslighet och
trafikbrottslighet utgjorde en av de mest omdiskuterade fragorna pa
korkortsomradet men framholl avslutningsvis: ”for egen del far jag dock
instimma med de remissinstanser som har &sikten att det foreliggande
materialet knappast ger stod for slutsatsen att de hittills tillimpade
principerna skulle vara i grunden oriktiga” (a. prop. s. 72).

Fragan om sambandet mellan trafikupptrddande och allmén brottslighet
ar 1 dag liksom pa 1970-talet omdebatterad. Som redovisats motiverar
utredningen sitt stillningstagande i frdgan bl.a. med att det inte finns
nagon nyare undersokning som bekrédftar sambandet. Regeringen
konstaterar att utredningen & andra sidan inte har presenterat eller
aberopat ndgon utredning som visar att ett sddant samband inte finns.
Regeringens utgangspunkt dr snarast att det bor finnas goda beldgg for att
aterkallelsegrunden vilar pa felaktiga antaganden for att det ska finnas
skal att avskaffa den (jfr foredragande statsradets slutsats ovan). Vidare
har flera remissinstanser anfért som sin mening att det finns skél att anta
ett samband atminstone vid brottslighet av viss typ eller svérhetsgrad.
Lénsstyrelsen i Stockholms ldn framhaller brott som begds med hjilp av
motordrivet fordon och grovt sjofylleri. Rikspolisstyrelsen pekar pa den
statistiska forekomsten av domda och missténkta i gruppen trafikdodade i
Stockholms 1édn. V7I anfor att sambandet visserligen inte &r vil
dokumenterat men att det finns vetenskapliga studier som visar en
koppling mellan asocialt beteende och trafikbrottslighet. Regeringen tar
fasta pé& dessa synpunkter och finner for egen del sannolikt att det i vissa
fall gar att dra slutsatser om en persons trafikbeteende savil utifrén typen
av brottslighet, t.ex. sjofylleri som utan att réknas till trafiknykterhets-
brotten i korkortslagens mening dndé foreter tydliga likheter med dessa
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brott, som omstdndigheterna kring brottet i det enskilda fallet, exempel-
vis valdsbrott som begés under inflytande av bristande impulskontroll.

Ett ytterligare skal for att utmonstra allmén brottslighet m.m. fran ater-
kallelsegrunderna som utredningen anfor och som savél Kammarrdtten i
Sundsvall som Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn tar fasta pad dr det
forhéllandet att spérrtiden i praxis bestdms sa att den dverensstimmer
med tiden for frihetsberovande. Utredningen fragar sig pa vilket sétt
trafiksékerheten gagnas av att den som méste avtjina ett langre fangelse-
straff dr frAntagen rétten att kora under motsvarande tid.

Regeringen anser att utredningens och remissinstansernas betinklig-
heter mot det sdtt som sparrtiden bestdms pa i rattstillimpningen har visst
fog men konstaterar samtidigt att denna tillimpning i princip Overens-
stimmer med vad som fOrutsattes ndr reglerna om bestimda spérrtider
tillkom (se a. prop. s. 101). De avgoérande skidlen for en sadan praxis
synes ha varit att forbud mot att framfora fordon inte i onédan ska ldagga
hinder i védgen for de fangelsedomdas ateranpassning till samhéllet.

I sammanhanget bor dven understrykas vad som i propositionen
anfordes om vikten av att inte endast beakta rehabiliteringssynpunkter
utan dven vdga dem mot trafiksékerhetsintresset (se a. prop. ss. 72 och
101). Det finns alltsa redan i dag, i det enskilda fallet, en sddan mojlighet
som SIKA efterfragat att lata spérrtiden stricka sig en tid efter
frigivningen. I fall som de aktuella gagnas f.6. trafiksdkerhetsintresset
dven av att sparrtider som Overstiger ett ar, férutom att motverka att den
domde framfér motorfordon under permissioner, medfor att den som
p.g.a. fangelsevistelse varit forhindrad att upprétthélla sina forarfardig-
heter under en langre tid maste avlagga nytt forarprov for att aterfa ritten
att fora motordrivna fordon.

Linsstyrelsen i Stockholms Ildn har anfort att den mgjlighet som
numera finns att ersétta fangelsestraff med s.k. elektronisk fotboja ocksé
talar for utredningens forslag. Det kan anmaérkas att den mdjligheten
mera séllan torde aktualiseras i de aktuella fallen eftersom den kréver att
fangelsestraffet bestédmts till hogst sex ménader.

Ett reellt problem i réttstillimpningen har visat sig vara svarigheten att
fa till stdnd en enhetlig och forutsebar praxis i de aktuella dterkallelse-
arendena. Till en betydande del hidnger det emellertid samman med
bestimmelsens utformning, som syftar till att ticka in en mingd olika
potentiellt alarmerande beteenden, och framforallt med de jamforelsevis
komplexa avvédgningar av bl.a. brottets karaktir och straffvirde, fram-
tidsprognos, rehabiliteringssynpunkter och trafiksdkerhetsintresset som
tillimpningen kraver. Eftersom provningen i hog grad &r beroende av
omstindigheterna 1 det enskilda fallet kan frdgan om huruvida
korkortsingripande ska ske eller e inte ges ndgot mera allméngiltigt svar.
Detta ar en oldgenhet som far accepteras och som inte ensam kan ges
betydelse for om éterkallelsegrunden i fraga ska behallas eller inte.

Sammanfattningsvis bedomer regeringen att sambandet mellan allmin
brottslighet eller personliga forhéallanden i &vrigt och trafiksédkerheten
inte har vederlagts av utredningen utan att ett sédant samband snarare &r
sannolikt, &tminstone i friga om viss brottslighet. Effekterna av hur
sparrtider bestdims och problemen med att &stadkomma en enhetlig praxis
ar inte heller tillrickliga skil for att avskafta aterkallelsegrunden i 5 kap.
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3 § 6 korkortslagen. Regeringen &r déarfor inte beredd att stilla sig bakom
utredningens forslag.

Som en konsekvens av sitt forslag att upphédva 5 kap. 3 § 6 korkorts-
lagen foreslar utredningen att brottet tillatande av olovlig kdrning enligt
3 § tredje stycket lagen (1951:649) om trafikbrott, som enligt praxis
hianfors till nimnda aterkallelsegrund, i stillet ska beddmas enligt
5 kap. 3 § 4 korkortslagen (brott mot en visentlig trafiksdkerhetsregel), i
de fall det inte ar frdga om upprepade brott. Den foreslar vidare att det
uttryckligen ska anges att dven brottet olovlig korning enligt 3 § forsta
stycket trafikbrottslagen ska bedomas enligt 5 kap. 3 § 4 korkortslagen, i
de fall det inte &r fraga om upprepade brott.

Regeringen finner med héansyn till sitt stillningstagande till forslaget
att upphdva 5 kap. 3 § 6 korkortslagen inte anledning till att brotten
olovlig koérning och tillatande av olovlig kdrning skulle regleras pa nagot
annat sétt dn i dag. I detta sammanhang vill regeringen emellertid bemota
vad Kammarrdtten i Sundsvall anfort om att det kan ifragasattas om den
exemplifiering som gors i punkten 4 &r &ndamélsenlig. Kammarritten
patalar att &ven en rad andra forseelser &n de uppréknade kan leda till
aterkallelse enligt denna punkt och ndmner som exempel vardsloshet i
trafik, brister i fordonets utrustning och otillrdckligt avstind till fram-
forvarande fordon.

Den exemplifiering punkten 4 innehaller dr vl inarbetad och upptar en
rad vanliga, typiska och belysande forseelser som tillsammans under-
lattar forstaelsen av vilka slag av Overtrddelser som asyftas med ater-
kallelsegrunden. Denna upprikning kan naturligtvis inte goras
uttdémmande. Ovriga jimforbara dvertridelser omfattas i stillet av det
mer Gvergripande begreppet “annan regel som &r vésentlig fran trafik-
sdkerhetssynpunkt”. Regeringen anser att aterkallelsegrunden bor kvarsta
i sin nuvarande utformning.

8.3 Hinder vid tiden for korkortets utfardande

Regeringens forslag: Det ska i korkortslagen inféras en ny ater-
kallelsegrund som innebér att ett korkort ska aterkallas om det fanns
hinder for att utfarda korkort vid tiden for korkortets utfardande och
hindret fortfarande bestar.

Utredningens forslag: Overensstimmer i huvudsak med regeringens
forslag. Enligt utredningen syftar bestimmelsen emellertid endast till att
mojliggora aterkallelse i det fall att kdrkortshavaren vilselett Transport-
styrelsen att utfirda korkortet.

Remissinstanserna: Orebro tingsriitt tillstyrker forslaget och anfor att
det bor finnas mojlighet att genom ett enkelt fOrfarande é&terkalla
korkortet om korkortsmyndigheten vilseletts i samband med utfardandet.
Ovriga remissinstanser limnar inga synpunkter pa forslaget i denna del.

Forslaget i utkastet till lagridsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Trafikverket vilkomnar forslaget.
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Skilen for regeringens forslag: 1 art. 7.5 sista stycket i korkorts-
direktivet anges, nagot forenklat, att den medlemsstat som utfirdar ett
korkort med vederborlig noggrannhet ska forsdkra sig om att den som
ansoker om korkort uppfyller direktivets krav for utfardande. Medlems-
staten ska vidare tillimpa sina nationella bestimmelser om upphidvande
eller aterkallelse av rétten att kora om det kan faststéllas att ett korkort
har utfardats utan att dessa krav var uppfyllda. Regeln, som ar ny i
forhéllande till det andra korkortsdirektivet, innehéller alltsa ett obliga-
toriskt krav pd medlemsstaterna att frinta en korkortshavare ritten att
kora om korkortet utfirdats under felaktiga fOrutsdttningar. Frégan
uppkommer nu i vad méan korkortsforfattningarna uppfyller direktivets
krav i detta avseende eller om bestimmelsen kréver nagra genom-
forandeétgirder.

I 5 kap. 3 § korkortslagen anges i atta olika punkter de olika &ter-
kallelsegrunderna. De motsvarar delvis forutsittningarna for utfdrdande
av korkort i 3 kap. 2 § korkortslagen. Av paragrafen kan utlésas att ater-
kallelsegrunderna primédrt avser olika situationer dé korkortsinnehavet
kan ifragasdttas p.g.a. héndelser som intriffat eller tillstdnd som har
uppkommit efter det att korkortet utfirdades. Det dr emellertid inte ute-
slutet att tillimpa atminstone vissa av grunderna pé fall dd anledningen
att ifrdgasitta korkortsinnehavet foreldg redan dessforinnan. Nir det
giller punkten 7 om éaterkallelse i samband med sjukdom m.m. ndmns
denna mojlighet uttryckligen i forarbetena (se prop. 1976/77:113 s. 57).
En gemensam forutsittning for aterkallelse i dessa fall torde vara att de
omsténdigheter som grundar aterkallelse inte var kénda vid utfardande-
tillfallet.

I savil direktivet som i 3 kap. 1 § korkortslagen stills emellertid krav
for utfardande av korkort som saknar motsvarighet bland aterkallelse-
grunderna. Bl.a. far korkort inte utfardas till den som inte har godkénts i
nagon form av forarprov eller som inte har viss anknytning till medlems-
statens territorium. Det finns dven krav for och forbud mot utfardande
som visserligen inte uttryckligen omfattas av medlemsstaternas &liggande
att ratta ett felaktigt beslut om utfairdande men som pa motsvarande sitt
bor kunna korrigeras. Det géller t.ex. alderskraven och forbudet mot att
utfdrda korkort till den som redan har ett giltigt eller ogiltigt korkort som
ar utfardat i en annan medlemsstat. Det finns i den géllande regleringen
ingen grund for aterkallelse av ett felaktigt utfardat korkort i dessa fall.

Utredningen har efter forebild i passlagen (1978:302) foreslagit att det
infors en kompletterande aterkallelsegrund i 5 kap. 3 § korkortslagen. Ett
korkort ska salunda kunna aterkallas om hinder mot att utfdarda korkort
forelag vid tiden for utfardandet och hindret fortfarande bestar. Forslaget
omfattar alla de hinder for utfirdande som direktivet anger. Forutsétt-
ningen att hindret fortfarande ska bestd innebér att brister i fraga om
anknytningen till Sverige, kdrkortsexaminationen eller uppfyllelsen av de
medicinska kraven vid utfirdandetidpunkten kan lidkas i efterhand.
Regeringen anser att en sddan ordning &r &ndamaélsenlig och fir anses
vara forenlig med direktivet. Den foreslagna bestimmelsen bor inforas i
5 kap. 3 § korkortslagen. Som utredningen foreslagit ska ndgon spérrtid
inte bestdimmas i dessa aterkallelsefall.

Utredningen har angivit att forslaget avser att mojliggora aterkallelse
nar korkortet kommit att utfardas felaktigt p.g.a. att korkortshavaren
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vilselett Transportstyrelsen. Regeringen anser emellertid att den fore-
slagna bestdimmelsen har ett vidare tillimpningsomrade &n sa; den
omfattar alla fall dd korkort utfardats trots att forutsdttningarna dérfor
inte varit uppfyllda oavsett om beslutet framkallats genom vilseledande.
Vad giller bestimmelsens tillimpningsomrade har &ven Lagrddet
framhallit att den ticker alla de fall da ett korkort utfardats i strid mot
bestimmelserna i 3 kap., och oavsett skilet till att ett felaktigt beslut
fattats. Lagrddet har ifrdgasatt om inte en helt ovillkorad aterkallelse-
mojlighet av det slag som fOreslds mdter vissa betéinkligheter frén
rattsakerhetssynpunkt, men har mot bakgrund av de svérigheter som
foreligger att ndrmare precisera forutsittningarna for aterkallelse i dessa
fall inte motsatt sig forslaget. Lagrddet har dédrvid anfort att det far
forutséttas att bestimmelsen 1 praxis kan tillimpas pé ett adekvat sétt.

8.4 Korkort efter aterkallelse under provotid

Regeringens bedomning: Vigverkets forslag om krav pa deltagande i
utbildnings- och péverkansprogram eller behandlingsprogram i stillet
for krav pa att genomfora ett nytt forarprov for att aterfa korkort efter
aterkallelse under provotiden bor inte genomforas.

Utredningens bedomning: Overensstimmer med regeringens bedom-
ning.

Remissinstanserna: Motorférarnas Helnykterhetsforbund (MHF),
Forsdkringsforbundet ~ och Trafikforsdkringsforeningen stoder
Viagverkets forslag. Transportstyrelsen och Vigverket anser att en
forsoksverksamhet med péaverkansprogram under provotiden bdr inforas
och sedan utvérderas. Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI)
anser att de som domts for grovt rattfylleri sd fort som mgjligt efter
ingripandet bor genomgé ett rehabiliteringsprogram. Ett alternativ &r de
program som redan finns i vissa kommuner, “Rattfillan”. Sveriges
Ldékarforbunds Etik- och Ansvarsrad betonar vikten av att korkorts-
havaren under villkorstiden far nddvandig behandling for sina alkohol-
problem.

Bedomningen i forslaget till lagridsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedémning.

Remissinstanserna: Forsdkringsforbundet, Trafikforsckrings-
foreningen och VTI vidhéller att rehabiliteringsprogram borde inforas
atminstone for dem som domts for grovt rattfylleri.

Skiilen for regeringens bedomning: Regler om en tvaérig provotid
for nya korkortshavare infordes 1990. Efter aterkallelse av korkortet
enligt 5 kap. 3 § 1-6 som sker under provotiden maste ett nytt forarprov
genomfOras for att nytt korkort ska utfirdas. Nyttan av att avldgga ett
nytt prov for en person som fatt sitt kdrkort aterkallat under prévotiden
har diskuterats. Atgirden fir dock ses som en markering av att den
nyblivna korkortshavaren inte &r fulldrd och kan ge extra incitament till
en nybliven forare att f6lja trafikreglerna. Kravet pd nytt forarprov inne-
bér dessutom att en ny riskutbildning maste genomforas.
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Vigverket har i sin rapport Forslag till en dndrad provotid (28 april
2006, FT 10 A 05:13509) foreslagit att kravet pa att genomfora ett nytt
forarprov i dessa fall ska ersdttas med krav pa deltagande i program
anpassat till det bakomliggande trafikbrottet. De program som foreslas &r
ett utbildnings- och paverkansprogram inriktat pa trafikbrott utan
samband med rattfylleri och ett behandlingsprogram fér dem som begatt
rattfylleribrott. Inom EU har flera projekt genomforts for att utreda eller
utvirdera olika paverkansprogram. Slutsatsen i projektet GADGET, om
hantering av unga forares (forhdjda) olycksrisk, var kortfattat att ett
paverkansprogram for att vara effektivt ska vara av hog kvalitet och ha
larare med psykologisk utbildning samt ingd som en del i forarutbild-
ningssystemet.” I projektet ANDREA har de program som forekommer i
Europa utvirderats och satts i ett storre sammanhang, for att fa fram vad
som krivs for att ett piverkansprogram ska fa ett positivt resultat.’ I
ANDREA definieras ett rehabiliteringsprogram som ett systematiskt
program for att behandla trafikbrottslingar, i syfte att &ndra beteendet hos
dem for att dérigenom forhindra framtida trafikbrott och for att de ska
kunna behélla sina korkort. Slutsatserna av ANDREA &r att paverkans-
program for att vara framgangsrika maste vara anpassade till respektive
lands trafiksdkerhetsproblem. De ldnder som infort program av detta slag
har genom detta lyckats minska aterfall i trafikbrott hos dem som
deltagit. Det framgar dock tydligt av ANDREA-rapporten att i de ldnder
som har lagst olyckstal (bl.a. Sverige och Storbritannien) har de hér
programmen inte spelat ndgon stor roll.

Regeringen konstaterar att paverkansprogram for att vara effektiva bor
hélla en hog kvalitet och ha kvalificerade larare. Kostnaden for att 6ver
hela landet utveckla och anordna sddana program for dem som begatt
trafikbrott under provotiden, skulle béras av den enskilde genom avgifter
till utbildningsanordnare. Det kan vara svart att dstadkomma en sadan
utbildning till ett rimligt pris i alla delar av landet.

Riksdagen har under senare tid infort flera inslag i forarutbildningen
for att forbereda unga forare och forekomma olyckor. Den utvecklade
riskutbildningen for B-korkort och den nya riskutbildningen for A- och
Al-korkort ska oka korkortstagarnas sjilvinsikt och medvetenhet om
risker i trafiken. For korkortshavare som under provotiden begér
rattfylleri efter alkoholintag har inforts en mojlighet att i stillet for att fa
korkortet aterkallat ansoka om korkort med villkor om alkolés. Tidigare
forsoksverksamhet med alkolés till rattfyllerister visar att cirka hdlften av
dem som genomgér villkorstiden bland annat har varit inblandade i farre
trafikolyckor och har férre aterfall i rattfylleri 4n de som inte deltar.
Villkor om alkolés har alltsd, i likhet med manga av de rehabiliterings-
program som inforts av vissa ldnder inom EU, goda effekter vad géller
aterfall i rattfylleri. De trafiksdkerhetshojande reformer som genomforts
for blivande och nya forare forvéntas pa sikt leda till farre trafikolyckor
med ddda eller allvarligt skadade som f6ljd. Reformerna innebér dock en

Driver Training, Testing and Licensing — towards theory-based management of young
drivers’ injury risk in road traffic. Results of EU-projects GADGET, Work Package 3, bfu-
Report 1999.

® Analysis of Driver Rehabilitation Programmes, EU-project, Bartl, Assailly, Chanter,
Hatakka, Keskinen och Willmes-Lenz, Kuratorium fiir Verkehrssicherheit, Wien, 2002.
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okning av kostnaderna for korkortstagarna. Mot bakgrund av de reformer
som inforts, och d& kostnaderna for ett inforande av de paverkans-
program som Végverket foreslagit skulle bli relativt hoga i forhallande
till den eventuella trafiksdkerhetsvinsten, bor Végverkets forslag inte
genomforas.

Forsdkringsforbundet och Trafikforsdikringsforeningen vidhéller i sitt
yttrande Over utkastet till lagradsremiss sin uppfattning att rehabilite-
ringsprogram borde inforas for dem som domts for rattfylleri. V7T anser
att medverkan i sddana program kan begrénsas till dem som domts for
grovt rattfylleri och att kostnaderna for ett siddant program skulle bli
betydligt ldgre d&n om det skulle gélla alla trafikbrott som ger upphov till
aterkallelse. Regeringen kan instimma i sistndmnda synpunkt men
konstaterar samtidigt att kostnaderna genom avgifter skulle fordelas pa
ett mindre kollektiv, varfér det dr tveksamt om kostnaden for den
enskilde skulle bli mindre. For den grupp det dr fraga om infors dessutom
inom kort nya bestimmelser om ett i princip obligatoriskt och fortfarande
tamligen kostnadskrdvande deltagande i ett permanent alkoldssystem.

Forsakringsforbundet och Trafikforsékringsforeningen framhaller
vidare att riskutbildningen endast nir dem som ska genomgad en
korskoleutbildning, inte dem som redan har korkort. Fragan géller
emellertid forare som far korkortet &terkallat under provotiden och sedan
maste uppfylla samtliga krav for att fa korkort utfardat pa nytt, inklusive
godként forarprov. Sadant forarprov fér, for behorigheterna A1, A och B,
endast avldggas efter genomgéangen riskutbildning (se prop. 2007/08:128
s.23.)

9 Utlandska korkort

9.1 Internationella korkort

Regeringens forslag: Det ska anges i korkortslagen att ett utlandskt
korkort giller tillsammans med ett internationellt korkort som &r
utformat i Overensstimmelse med négon av de konventioner om
viagtrafik som har undertecknats i Paris den 24 april 1926, Genéve den
19 september 1949 respektive Wien den 8 november 1968, om det inte
redan géller pd annan grund.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens
forslag. Utredningen foreslar emellertid att ett internationellt korkort
endast ska godtas om det utfirdats av en stat i vilken korkortshavaren vid
tiden for utfirdandet var permanent bosatt. Utredningen foreslar vidare
att dven nationella korkort som utformats i dverensstimmelse med den
konvention om vigtrafik som har undertecknats i Paris den 24 april 1926
ska gélla i Sverige.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.
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Skilen for regeringens forslag: Ett internationellt korkort &r en hand-
ling som &ar avsedd att visas upp i andra ldnder och som utgor en over-
sdttning av det nationella kdrkortet till andra sprak. Regler om och fore-
bilder for internationellt korkort finns i var och en av de tre FN-konven-
tioner om végtrafik som Sverige har anslutit sig till: Paris-konventionen
av den 24 april 1926, Genéve-konventionen av den 19 september 1949
samt Wien-konventionen av den 8 november 1968.

Ett svenskt internationellt korkort far endast utfdrdas for den som har
ett gillande svenskt korkort som ger behdrighet att kora bil, motorcykel
eller terraingvagn. Det internationella korkortet utfirdas inte av
Transportstyrelsen utan av ett antal foreningar och organisationer som
godkénts som utfdrdare i kdrkortsférordningen.

I korkortslagen finns inga regler om erkdnnande av internationella
korkort eller om séddana korkort i vrigt. Daremot finns en bestimmelse
om att ett utlindskt korkort som inte &r utformat i dverensstimmelse med
nagon av de konventioner om végtrafik som har undertecknats i Geneve
den 19 september 1949 respektive Wien den 8 november 1968 och som
inte heller &r utfdrdat pa tyska, engelska eller franska endast géller i
Sverige om det atfoljs av en bestyrkt Overséttning till ndgot av dessa
sprék eller svenska, danska eller norska (6 kap. 1 § andra stycket andra
meningen korkortslagen). Vad som i detta sammanhang avses med
bestyrkt Oversittning &r inte helt klart och kommenteras inte heller i
forarbetena till korkortslagen. Nér begreppet bestyrkt overséttning
anvints i forfattningstext har det emellertid i regel haft innebérden av en
Oversattning som &r bestyrkt av en auktoriserad translator enligt férord-
ningen (1985:613) om auktorisation av tolkar och dversittare. Aven om
ett internationellt korkort dr en dverséttning av ett nationellt kérkort och
endast far utfardas av vissa godkénda subjekt dr det mot denna bakgrund
osédkert om ett internationellt korkort utgdr eller i vart fall kan jamstéllas
med en bestyrkt dverséttning. Regeringen anser i likhet med utredningen
att innehav av ett giltigt nationellt korkort tillsammans med ett inter-
nationellt korkort som &r utformat i enlighet med négon av de tre ovan-
nimnda végtrafikkonventionerna bor gélla i Sverige och att detta for
tydlighets skull bor framga av lagtexten.

Utredningen har foreslagit som ytterligare krav for att godkénna ett
utldndskt korkort i forening med ett internationellt korkort att det inter-
nationella korkortet har utférdats av en stat i vilken korkortshavaren vid
tiden for utfardandet var permanent bosatt. Begreppet permanent bositt-
ning har pa korkortsomradet sitt ursprung i korkortsdirektiven och har
darfor speciell relevans for unionsrittsliga forhallanden. Daremot tillméts
begreppet ingen betydelse i korkortslagen i forhallande till tredje land
(bortsett fran en bestimmelse om utbyte av kdrkort som primaért rér EES-
stater men dven Japan och Schweiz). Nagot skil for ett krav pa
permanent bosittning har utredningen inte angivit och &r inte heller
uppenbart for regeringen. I stéllet bor det vara tillrickligt att det inter-
nationella korkortet har utformats i enlighet med nigon av vigtrafik-
konventionerna.

Utredningen har foreslagit att dven nationella korkort som utformats
efter forebild i 1926 ars Pariskonvention ska godtas i Sverige. Rege-
ringen kan emellertid konstatera att denna konvention inte innehaller
nagon forebild for utformningen av nationella korkort, vilket forklarar att
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konventionen inte ndmns vid sidan av Genéve- och Wienkonventionerna
i 6 kap. 1 § andra stycket korkortslagen. Déaremot innehaller konven-
tionen en forebild for utformningen av internationella korkort. Rege-
ringen finner som framgatt ovan inget skal att inte godkdnna dven sadana
internationella korkort som utformats efter forebild i Pariskonventionen.

9.2 Alderskrav for utlindska korkort

Regeringens bedomning: Bestimmelser om att ett utlandskt korkort
endast ska gélla i Sverige om innehavaren uppfyller de alderskrav som
géller for innehav av svenska korkort med motsvarande behorighet bor
inte inforas i1 korkortslagen.

Utredningens forslag: Avviker frdn regeringens bedomning. Utred-
ningen har foreslagit att ett utlindskt korkort endast ska gélla i Sverige
om innehavaren uppfyller de alderskrav som giller for innehav av
svenska korkort med motsvarande behorighet.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens beddmning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens bedomning: Enligt gdllande regler i
korkortslagen géller utlandska korkort, bdde EES-korkort och andra, i
Sverige enligt sitt innehdll. Det innebér att Sverige i princip inte stéller
krav pa att korkortshavaren ska uppfylla de alderskrav som géller hér for
en viss fordonstyp sa lange korkortshavaren uppfyller de krav som géller
i utfirdandelandet. Denna princip modifieras emellertid av en
bestimmelse som anger att ett utlindskt korkort inte medfor rétt att kora
moped innan innehavaren har fyllt 15 ar eller bil innan han eller hon har
fyllt 18 ar (6 kap. 3 § korkortslagen).

Enligt utredningens forslag ska i framtiden ett utlindskt korkort endast
gilla i Sverige om innehavaren uppfyller de &lderskrav som géller for
innechav av svenska korkort med motsvarande behorighet. Forslaget
svarar for EES-korkortens del mot de bestimmelser i korkortsdirektivet
som anger att om ett kdrkort utfardas till en person som inte uppfyller det
harmoniserade alderkravet for en viss behorighet giller det endast pa den
utfirdande medlemsstatens territorium till dess att korkortshavaren
uppfyller detta krav (art. 4.6 tredje stycket). Det finns dock ingenting
som hindrar att andra medlemsstater erkdnner ett sddant korkort tidigare.

I sak skulle utredningens forslag inte komma att begrinsa EES-
korkortshavares mojligheter att kora korkortspliktiga fordon i Sverige i
storre utstrackning &n vad som redan foljer av 6 kap. 3 § korkortslagen
for forare av moped och bil. Fransett kategorierna AM (moped) och B
(personbil m.m.) medger ndmligen korkortsdirektivet inte lagre alders-
granser d4n vad som foreskrivs i korkortslagen. Detta géller &ven om en
utlindsk forare innehar ett yrkesforarkompetensbevis enligt direktiv
2003/59/EG (yrkesforardirektivet). Enligt lagen (2007:1157) om yrkes-
forarkompetens &r alderskraven for att framfora fordon med stod av ett
sadant bevis desamma for svenska och utlédndska korkortshavare.
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For innehavare av korkort utfardade i tredje land kan déremot forslaget
komma att fa betydelse. Den skérpning av alderskraven som utred-
ningens forslag innebdr for dessa korkortshavare riskerar att hamna i
konflikt med Sveriges internationella ataganden enligt de végtrafik-
konventioner som behandlats i foregdende avsnitt. Av bestimmelserna i
1968 éars konvention foljer ndmligen att de fordragsslutande parterna
maste godta varandras korkort sé linge korkortshavaren fyllt 18 &r (21 ar
nér det géller tung lastbil och buss). Enligt 1949 ars konvention géller en
generell &ldersgrins om 18 ar. Bl.a. &lderskraven 24 alternativt 20 ar for
tvahjulig motorcykel som kréaver A-behorighet och 24 é&r for D-behorig-

het i korkortsdirektivet ar oforenliga med dessa aldersgrinser.

Sammanfattningsvis skulle utredningens forslag om alderskrav & ena
sidan sakna betydelse for innehavare av kdrkort som utfardats inom EES
och & andra sidan strida mot Sveriges konventionsataganden for dvriga
innehavare av utlindska korkort. Forslaget bor darfor inte genomforas i

denna del.

93 Utbyte av utlandska korkort
9.3.1 EES-korkort — giltighetstid och utbyte

Regeringens forslag: Bestimmelsen i korkortslagen om frivilligt
utbyte av korkort som utfardats i en stat inom EES, Schweiz eller
Japan kompletteras for EES-korkortens del med att utbyte vid
utgangen av den giltighetstid som anges péd korkortet far ske dven nér
korkortshavaren inte &r permanent bosatt i Sverige men studerar hir
sedan minst sex manader. Om utbytet av ett EES-korkort avser ndgon
av behorigheterna C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller DE och sker vid
utgdngen av den giltighetstid som anges pé korkortet, far utbytes-
korkortet endast ge sddan behoérighet om korkortshavaren i samband
med ansdkan har visat att de medicinska kraven for att ha behorig-
heten dr uppfyllda.

Det fortydligas att korkortshavaren vid frivilligt utbyte har rétt att
pakalla utbyte av sitt utlindska korkort om forutséttningarna harfor &r
uppfyllda. Det fortydligas ocksd att ett korkort som omfattas av
bestdmmelsen om frivilligt utbyte ska bytas ut — erséttas — dven i det
fall att korkortet forstorts eller kommit bort och att beslutet om att
ersétta korkortet ska grundas pa tillgdngliga uppgifter.

Det ska vidare inforas en bestimmelse om att ett korkort inte far
bytas ut om det ar foremal for en atgérd som é&r att jamstélla med ater-
kallelse eller omhindertagande i en annan EES-stat.

Ett svenskt korkort som ldmnats i utbyte mot eller ersatt ett EES-
korkort med hogre behorigheter ska fornyas forsta géngen vid
utgangen av den giltighetstid som angavs pa det utbytta korkortet, om
utbytet eller ersdttningen skedde fore utgédngen av denna giltighetstid.

Regeringens bedomning: Det behover inte inforas nagra sirskilda
bestimmelser om administrativ giltighetstid for EES-korkort i
korkortslagen.
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Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens
forslag. Utredningen foreslar dock att ritten for den som studerar i
Sverige sedan minst sex manader att byta ut ett EES-korkort ska gélla i
alla fall utom nédr korkortet ska erséttas p.g.a. att det gatt forlorat. Vidare
foreslar utredningen att férbudet mot att byta ut eller ersitta ett utlandskt
korkort som ar foremal for aterkallelse, omhéindertagande eller dylikt
endast ska gilla om korkortet dr utfiardat i en annan EES-stat och
korkortsingripandet skett i utfardandestaten. Utredningens forslag inne-
haller inte ndgot krav pé att de medicinska kraven for hdgre behorighet i
forekommande fall dr uppfyllda vid utbyte eller nagot fortydligande av
skyldigheten att byta ut eller ersétta ett utlandskt korkort pa begéran.

Remissinstanserna: Ldinsstyrelsen i Stockholms lin anfor betraffande
utfardande av svenska korkort som ersitter forlorade eller forstorda EES-
korkort att styrelsen har erfarit svarigheter att fa ut uppgifter om
korkortsstatus fran andra medlemslinder nir si krivts. Ovriga remiss-
instanser har inga synpunkter.

Forslaget och bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overens-
stimmer delvis med regeringens forslag och bedomning. I utkastet fore-
slogs emellertid att provning av de medicinska kraven for att inneha
hogre behorigheter i forekommande fall skulle ske vid varje typ av
fornyelse. Diremot foreslogs inte nigra sérskilda bestimmelser om
fornyelse av utbytes- eller erséttningskorkortet nédr utbyte skett fore
utgangen av det utlindska korkortets giltighetstid. Vidare foreslogs
endast att ett utlindskt korkort som forstorts eller kommit bort far, inte
ska, ersiittas.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens forslag och bedomning
Giltighetstid

Ett EES-korkort ska enligt korkortsdirektivet fran och med den
19 januari 2013 ha en administrativ giltighetstid. Korkortets sista giltig-
hetsdag ska anges pa korkortet. Korkortet kan emellertid under vissa
forutsittningar fornyas vid giltighetstidens utgédng. Av regleringen, och
den allménna skyldighet for medlemsstaterna att vidta alla lampliga
atgirder for att genomfora direktivet som foljer av art. 4.3 1 Fordraget om
Europeiska unionen, torde folja att den medlemsstat som utfardar
korkortet 1 sin interna rétt ska sdkerstélla att korkortet upphdr att gélla
vid giltighetstidens utgdng om det inte fOornyas. Enligt nuvarande
bestimmelser i korkortslagen géller ett utlandskt korkort inte i Sverige
om det dr ogiltigt i den stat ddr det har utfardats. Enligt regeringens
bedomning upphor darfor ett korkort utfardat av en annan EES-stat att
giélla i Sverige om det inte férnyas vid den administrativa giltighetstidens
utgang, utan nagra sirskilda bestimmelser hdrom i svensk rétt.

Utbyte

I korkortsdirektivet anges tre fall dd en medlemsstat ska tillhandahalla
innehavare av korkort som utférdats i en annan EES-stat en mdjlighet att
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byta ut sitt korkort mot medlemsstatens. For det forsta (1) far det anses
folja av art. 7.3 att s& ska kunna ske i syfte att forlanga giltigheten av det
utlindska korkortet ndr korkortshavaren har forlagt sin permanenta
bosittningsort till medlemsstaten eller studerar dir sedan minst sex
manader. Principen dr nidmligen att det dr denna stat och inte den
utfardande medlemsstaten som ska fornya korkortet vid utgdngen av den
administrativa giltighetstiden. For det andra (2) ska en innehavare av ett
giltigt EES-korkort som har forlagt sin permanenta boséttningsort till
medlemsstaten dven ha en mojlighet att utan sérskild anledning pékalla
utbyte av sitt korkort mot ett likvardigt korkort utfardat av medlems-
staten (art. 11.1). For det tredje (3) maste medlemsstaten kunna erbjuda
ett ersattningskorkort at en innehavare av ett EES-korkort med
permanent boséttningsort i medlemsstaten som har forlorat sitt korkort
(art. 11.5).

En bestimmelse om utbyte av utlindska korkort finns i 6 kap. 7 §
korkortslagen. Dér anges bl.a. att ett korkort som dr utfdrdat i en stat
inom EES och som géller i Sverige far bytas ut mot ett likvardigt svenskt
korkort, om innehavaren dr permanent bosatt i Sverige. Bestimmelsen
motsvarar i sin nuvarande utformning nirmast fall 2 ovan. Regeringen
anser att bestimmelsen alltjimt &r anvidndbar men att den behover
kompletteras och fortydligas i vissa avseenden for att uppfylla korkorts-
direktivets krav.

Nér det géller utbyte for att forlinga giltigheten av det utldndska
korkortet bor det foreskrivas att utbyte dven far ske om korkortshavaren,
utan att vara permanent bosatt i Sverige, studerar hiar sedan minst sex
manader. Vidare bor gélla att utbyteskorkortet i ett sadant fall endast far
ge behorigheterna Cl1, C1E, C, CE, DI, DIE, D eller DE om korkorts-
havaren i samband med ansdkan visar att de medicinska kraven for dessa
behorigheter dr uppfyllda. Det korresponderar mot den medicinska
kontroll som ska ske vid fornyelse av ett svenskt korkort med hogre
behorigheter i motsvarande situation.

Nar det géller tillhandahéllande av ett ersattningskorkort vid forlust av
det utlandska korkortet gor regeringen bedémningen att en sddan mojlig-
het finns redan enligt den géllande lydelsen av 6 kap. 7 § korkortslagen
(jfr vad 1994 éars korkortsutredning anfor i SOU 1995:48 s.97).
Bestammelsen skulle emellertid tjana pa att fortydligas i detta avseende. I
enlighet med vad utredningen foreslagit bor det silunda uttryckligen
anges att ett EES-korkort som forstorts eller kommit bort ska ersittas
med ett likvardigt svenskt korkort om korkortshavaren &r permanent
bosatt i Sverige. Fortydligandet bor dven omfatta korkort som utfardats i
Schweiz och Japan.

Ett svenskt utbytes- eller ersdttningskorkort med nagon av de hogre
behorigheterna C1, C1E, C, CE, DI, DIE, D eller DE kommer enligt
regeringens forslag i avsnitt 6.3.1 att gilla under en feméarsperiod innan
det méste fornyas. Detta giller dven vid utbyte och erséttning som sker
innan giltighetstiden for det utlindska korkortet 16per ut. Som villkor for
sadant utbyte eller sddan erséttning géller enligt savél korkortslagen som
korkortsdirektivet endast att kravet pa permanent bosittning ska vara
uppfyllt. For att uppfylla direktivets krav pa regelbunden provning av de
medicinska kraven for innehav av kdrkort med hogre behdrigheter, bor
det foreskrivas i korkortslagen att utbytes- eller erséttningskorkortet
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darefter ska férnyas nésta gang redan vid utgangen av den giltighetstid Prop. 2011/12:25

som angavs pa det utbytta korkortet. Fornyelse ska alltsd ske inom
samma tid som om EES-kdorkortet inte hade bytts ut mot ett svenskt utan
hade fornyats i det land déar det utfirdades. Den foreslagna ordningen
motsvarar vad som foreslas for svenska korkort med hogre behorigheter i
avsnitt 6.3.1. Det behovs inte ndgon motsvarande bestimmelse i friga
om EES-korkort med endast de ldgre behorigheterna (jfr avsnitt 6.3.1).

I 6 kap. 7 § korkortslagen anges att ett utlindskt korkort far bytas ut
mot ett likvirdigt svenskt korkort under dir angivna forutsittningar. For
tydlighets skull bor bestimmelsen justeras sé att det framgar att utbyte i
enlighet med korkortsdirektivet ska ske pa korkortshavarens begéran.
Andringen torde inte innebéra nigon praktisk skillnad mot i dag. Har ett
korkort forstorts eller kommit bort bor, som Lagrddet foreslagit, beslutet
om att ersitta korkortet grundas pa de uppgifter som finns tillgéngliga for
Transportstyrelsen i enlighet med art. 11.5 i direktivet. Det ligger i
sakens natur att korkortet inte kan erséttas om Transportstyrelsen saknar
tillrdckliga uppgifter. Hanteringen av dessa drenden kan forutséttas
underléttas nédr det nya nitverket for EU-korkort tas i1 bruk (jfr art. 7.5
forsta stycket d i korkortsdirektivet).

Av art. 11.4 forsta stycket i korkortsdirektivet framgar att det &r
forbjudet for medlemsstaterna att utfarda ett utlindskt korkort som har
begrinsats, omhindertagits eller aterkallats av en annan medlemsstat.
Utredningen har med anledning av det foreslagit att ett EES-korkort inte
far bytas ut eller ersdttas om det i utfirdandelandet &r foremal for
forfarande som ar att likstdlla med omhéndertagande eller aterkallelse.

Regeringen anser att art. 11.4 forsta stycket, till den del det motsvaras
av utredningens forslag, redan ar genomférd genom bestimmelsen i
6 kap. 2 § forsta stycket 1 om att ett utlindskt korkort inte géller i
Sverige om det ar ogiltigt i den stat dér det har utfardats. En forutséttning
for att byta ut ett utlindskt korkort &r ndmligen att det &r giltigt. Ett
korkort kan dock komma att bli féremal for ett kdrkortsingripande i en
EES-stat utan att det dr denna stat som har utfardat korkortet. I sé fall ar
6 kap. 2 § forsta stycket 1 inte tillimplig. Det behdvs dérfor ett generellt
forbud mot att byta ut eller ersétta korkort som &r foremal for &tgird som
ar att jamstdlla med aterkallelse eller omhindertagande i en annan
medlemsstat. Regeringen foreslar att ett sddant fors in i 6 kap.
korkortslagen. Aven om det inte direkt foljer av direktivet bor forbudet
dven omfatta korkort som utférdats i tredje land och som ar féremal for
atgdrd som dr att jamstélla med aterkallelse eller omhéndertagande i en
annan EES-stat.

9.3.2 Erkinnande och utbyte av EES-kérkort med ursprung i
tredje land

Regeringens bedéomning: Ett EES-korkort som forvirvats genom
utbyte av ett korkort utfardat i tredje land bor &dven fortsédttningsvis
erkdnnas i Sverige. Kretsen av innehavare av utlindska korkort som
har mgjlighet att byta ut sina korkort mot ett svenskt bor samtidigt inte
utvidgas.
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Utredningens forslag och bedéomning: Overensstimmer i sak med
regeringens bedémning.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Sundsvall anser att vad
utredningen angivit om korkortsturism synes vara ett mindre problem
men att det dr inkonsekvent att vdgra utbyte av korkort fran tredje land
direkt och samtidigt godta byte efter att utbyte forst skett till annat
gemenskapskorkort. Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI)
stiller sig frdgande till varfor just Japan och Schweiz ska ha mer
generdsa regler dn andra och vilken koppling det har till trafiksékerheten.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedomning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens bedomning: Utredningen har diskuterat i vad
man ett EES-korkort som har forvdrvats genom utbyte av ett korkort
utfardat av tredje land bor tillerkénnas giltighet 1 Sverige. Bakgrunden &r
att korkortsdirektivet medger att en virdmedlemsstat vigrar att erkdnna
sddana EES-korkort ifall korkortshavaren flyttar sin permanenta
bosittningsort till en annan medlemsstat &n den som bytte ut ursprungs-
korkortet (art. 11.6 andra stycket). Utredningen anser att Sverige bor
avstd fran att utnyttja denna mojlighet eftersom detta enligt utredningen
ar mest rationellt, krdver minst administration och inte kommer att leda
till nagon forsdmrad trafiksékerhet.

Den aktuella direktivsbestimmelsen har sin motsvarighet i art. 8.6 i det
andra korkortsdirektivet. Den enda skillnaden mellan bestimmelserna ér
att kravet pa att korkortshavaren ska ha flyttat till en annan medlemsstat i
det tredje korkortsdirektivet preciserats till att dennes permanenta
bosdttningsort flyttats till en annan medlemsstat. Enligt regeringens
beddmning innebar bestimmelsen i1 det tredje korkortsdirektivet ingen
egentlig dndring i forhéllande till det andra. I princip motsvaras art. 8.6
andra stycket i det andra korkortsdirektivet av art. 11.5 andra stycket i det
tredje korkortsdirektivet.

Nar korkortslagen (1977:477) skulle anpassas till det andra korkorts-
direktivets bestimmelser (se prop. 1995/96:118 Andringar i kérkorts-
lagen) foreslogs ingen bestimmelse om begransning av EES-korkorts
giltighet for det fall att korkortet forvarvats genom utbyte av ett tredje-
landskorkort. Inte heller i den nu gillande korkortslagen har nagon sddan
bestimmelse inforts. Utredningens stdllningstagande stimmer séledes
overens med gillande ritt.

Kammarrdtten i Sundsvall har papekat att det dr inkonsekvent att inte
tillita utbyte av korkort utfardade i tredje land men samtidigt godta
utbyte av EES-korkort som har forvdrvats genom utbyte av korkort
utfdrdat av tredje land. Vad kammarrétten har anfort har visst fog men
enligt regeringens mening dr de tva situationerna inte helt jamforbara.
Aven om kraven for utbyte kanske inte i alla fall & desamma som for
utbyte mot ett svenskt korkort torde ett tredjelandskorkort som har bytts
ut mot ett EES-korkort ha underkastats viss kontroll, bl.a. i frdga om
giltighet i ursprungslandet, av den utbytande medlemsstaten. Vidare gor
sig inte heller de sdrskilda problem med att kontrollera det utléndska
korkortets dkthet som brukar anforas som skél mot en generell rétt att
byta ut korkort fran tredje land géllande i dessa fall. Det kan tilldggas att
nagra allvarligare problem med kringgéende av kraven for att forvirva
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korkort, s.k. korkortsturism, p.g.a. den géllande regleringen inte har
patalats av vare sig utredningen eller remissinstanserna.

Regeringen finner sammantaget, i likhet med utredningen, inte nigot
avgorande skil for att &ndra bestimmelserna om erkdnnande eller utbyte
av EES-korkort i detta avseende ndr nu korkortslagstiftningen ska
anpassas till det tredje korkortsdirektivet.

Enligt géllande ritt kan utbyte av ett utlaindskt korkort mot ett svenskt
endast ske for EES-korkort samt korkort utfardade i Japan eller Schweiz.
Skilet till att de sistndmnda ldnderna jamstélls med EES-ldnder i detta
hinseende ar att Sverige har bilaterala avtal om utbyte av korkort med
dem. Utredningen har tagit upp fragan om att utvidga mojligheterna att
byta ut utlindska korkort mot svenska men avstyrkt sddan utvidgning.
Utredningen anser att det dr befogat att gora skillnad péd tredjelands-
korkort och EES-korkort bland annat p.g.a. graden av harmonisering av
korkortsbestimmelserna mellan EES-staterna. Utredningen anser vidare
att kraven for att forvirva svenskt korkort inte bor innebéra nagot storre
besvér eller ndgon betydande kostnad for den innehavare av ett tredje-
landskdorkort som vill fortsdtta att kora bil efter det att hans korkort blivit
ogiltigt i Sverige. Utredningen framhéller hir ocksé betydelsen av den
obligatoriska riskutbildningen och vérdet av bl.a. 6vning i halkkdrning
for forare i vért nordliga klimat. Regeringen instimmer i utredningens
overviganden och foreslar ingen utvidgning av de nuvarande utbytes-
mojligheterna.

10 Yrkesforarkompetens

10.1 Yrkesforarkompetens for forare med forarbehorighet
Cl1, C1E, D1 eller DIE

Regeringens forslag: Lagen om yrkesforarkompetens ska anges vara
tillamplig dven pa forare som utfor gods- eller persontransporter med
fordon som kriaver behorighet Cl1, CIE, D1 eller DIE. Dessa
behdrigheter ska inte langre jamstédllas med C, CE, D respektive DE.
Definitionerna av gods- och persontransporter ska anpassas hartill.

Lagens bestimmelser om hidvdvunna rattigheter ska goras generellt
tillimpliga pé korkort utfiardade i en stat inom EES och omfatta dven
behorigheterna C1, C1E, D1 och D1E.

Utredningens forslag: Overensstimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Bakgrund till regeringens forslag: 1 direktiv 2003/59/EG (yrkes-
forardirektivet) behandlas de krav pa kompetens och élder som ska gilla
for att forare forvarvsmaéssigt ska fa utfora persontransporter med buss
(korkortsbehorighet D1, DIE, D, DE) och godstransporter med lastbil
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(korkortsbehdrighet C1, C1E, C, CE). Direktivet har i huvudsak genom-
forts 1 svensk rdtt genom lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens
(YKL) och forordningen (2007:1470) om yrkesforarkompetens nir det
géller de i Sverige i dag tillimpade korkortsbehdrigheterna C, CE, D och
DE.

I YKL regleras de krav pa grundliggande kompetens, utbildning och
fortbildning samt alderskrav som en forare ska uppfylla for att fi utfora
forvarvsmaissiga gods- och persontransporter pd vég i Sverige. Lagen ar
enligt 2 kap. 1 § tillamplig huvudsakligen pa forare som dr medborgare i
en EES-stat och som utfor gods- eller persontransporter pa vig i Sverige
med fordon som krédver forarbehorigheterna C, CE, D eller DE. Med
dessa behorigheter jamstills enligt 3 § samma kapitel behorigheterna Cl1,
CI1E, D1 respektive D1E enligt radets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli
1991. Av 4 § samma kapitel kan emellertid utldsas att lagen endast ar
tillamplig pa forare av fordon som anvéinds for sddan persontransport
som dr kommersiell eller sddan godstransport som ar for annat &n privat
bruk. Av 3 kap. 1 § framgar att en yrkesforare som utfor gods- eller
persontransporter maste ha ett yrkeskompetensbevis for grundlaggande
kompetens och fortbildning. Vidare framgar dirav att viss alder kravs for
att foraren ska fi utfora forvirvsmissiga transporter. Alderskravet dr
beroende av dels vilken typ av transport det dr fraga om, dels ldngden pa
den utbildning som foraren genomgatt. Enligt 4 kap. 1 och 2 §§ forvarvar
en forare sin grundldggande kompetens genom att delta i en grund-
utbildning som avslutas med ett prov. Grundutbildningen ska uppga till
280 timmar eller om det ar en forkortad grundutbildning till 140 timmar
(s.k. snabbférvirvad grundldggande kompetens). Obligatorisk kortraning
ingér i grundutbildningen. Yrkesforaren maste med jimna mellanrum
fortbilda sig for att ha fortsatt rétt att utfora forvarvsmassiga gods- eller
persontransporter. Av 5 kap. 2 § framgar att en forare maste genomga sin
forsta fortbildning inom fem ar fran den dag da yrkeskompetensbeviset
for grundliggande kompetens utfirdades for att bibehélla sin rétt att
utfora forvarvsmassiga transporter. Dérefter maste yrkesforaren genomgé
ny fortbildning vart femte &r, se 5 kap. 4 §.

Forare som var behoriga att utfora forvarvsméssiga gods- och person-
transporter nér reglerna om yrkesférarkompetens borjade gilla har enligt
3 kap. 2 § s.k. hdvdvunna rittigheter och dr undantagna fran krav pa
yrkeskompetensbevis. Aven sidana forare maste dock genomga fortbild-
ningskurser regelbundet for att bibehdlla sin rétt att utfoéra forvarvs-
massiga transporter.

Skilen for regeringens forslag: Som framgatt ska Sverige i enlighet
med korkortsdirektivet infora de nya korkortsbehdrigheterna C1, CIE,
D1 och DIE fréan och med den 19 januari 2013. YKL ska dérfor anpassas
till de bestimmelser i yrkesforardirektivet som é&r tillimpliga pa dessa
behdrigheter. Det foreslds goras genom att bestimmelsen om lagens
tillimpningsomrade &ndras sa att forare som utfor gods- eller person-
transporter med fordon som kréver dessa behorigheter omfattas. Vidare
behover definitionerna av gods- och persontransporter i 1kap. 4 §
anpassas till de nya behdrigheterna. Som en f6ljd av detta foreslds dven
den bestdmmelse i lagen som jamstéller kategorierna C1, C1E, D1 och
DI1E med C, CE, D respektive DE upphévas.
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Bestimmelserna i 3 kap. 2 § YKL om hédvdvunna réttigheter ar sa
konstruerade att de i forsta hand géller for innehavare av svenskt korkort.
Med svenskt korkort jamstills emellertid korkort som utfirdats i en
annan EES-stat. Bestimmelserna bor nu omfatta dven de nya behorig-
heterna C1, CI1E, D1 och DIE. I och med detta bor de ocksd goras
generellt tillaimpliga pa EES-korkort (inklusive svenska korkort).

Genom denna fordndring kommer de hdvdvunna rittigheterna att som
tidigare omfatta alla innehavare av dldre EES-korkort ndr det géller
korkort med behorigheterna C, CE, D eller DE men vad avser behorig-
heterna C1, C1E, D1 och DI1E endast innehavare av korkort fran EES-
stater som hade infort dessa kategorier nir reglerna om yrkesforar-
kompetens borjade gilla. Sverige hor inte till dessa stater.

Aven lagens bestimmelser om krav pi yrkeskompetensbevis och
alderskrav behdver justeras vilket utvecklas i de nédrmast foljande
avsnitten.

10.2 Kompetens- och alderskrav for godstransporter

Regeringens forslag: En forare som forvarvat ett yrkeskompetens-
bevis for grundlaggande kompetens genom grundutbildning for fordon
som kraver forarbehorigheten C1 eller C1E ska frén och med 18 érs
alder fa utfora godstransporter med sadana fordon.

En forare som utfér godstransporter och som innehar ett giltigt
yrkeskompetensbevis for grundldggande kompetens for fordon som
kréaver nadgon av behorigheterna C1, C1E, C eller CE ska inte behéva
forvérva ett nytt yrkeskompetensbevis for fordon som kréver ndgon av
de andra behorigheterna.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens
forslag. Utredningen har emellertid foreslagit att aldersgrénsen ska vara
21 ar om foraren endast har genomgatt en forkortad grundutbildning for
forarbehorighet C1 eller C1E.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Forslaget i utkastet till lagridsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens forslag: Grundlaggande alderskrav for att fa
kora motordrivna fordon anges i korkortslagen. Samtidigt finns det, som
framgatt av bakgrundsbeskrivningen i foregdende avsnitt, i YKL
sarskilda bestimmelser om é&lderskrav for att f4 utfora forvarvsméssiga
gods- och persontransporter. Dessa élderskrav skiljer sig delvis frén de
alderskrav som géller for utfairdande av korkort enligt korkortslagen.

I enlighet med korkortsdirektivet kommer det i korkortslagen att
inforas nya eller dndrade alderskrav for de olika lastbilsbehorigheterna
Cl1, CI1E, C och CE. Dessa krav kommer i vissa fall att vara hogre dn
alderskraven enligt YKL. Eftersom en yrkesforare dven méste uppfylla
alderskravet for att fa korkort for att kunna utféra transporter har det i
art. 4 e och g i korkortsdirektivet angivits att aldersgréanserna i korkorts-
direktivet inte ska paverka tillimpningen av de alderskrav som géller
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enligt yrkesforardirektivet for att fa framfora motsvarande fordon. Med
andra ord ska aldersgrénserna i korkortsdirektivet och kdrkortslagen for
att f4 korkort inte hindra att forvarvsmaissiga transporter utfors av forare
med yrkesforarkompetens som uppfyller tillimpliga alderskrav enligt
yrkesforardirektivet och YKL.

Alderskravet for att f4 utfora godstransporter med fordon som kriver
behdrigheterna C1 eller C1E é&r enligt art. 5.2 a ii i yrkesforardirektivet
18 ar, vilket dverensstimmer med alderskravet enligt korkortsdirektivet
for att utfiarda korkort for dessa behdrigheter. Detta &lderskrav géller
oavsett hur ldng grundutbildning foraren genomgatt. Utredningen har
emellertid foreslagit att aldersgransen i YKL ska bestammas till 21 ar om
foraren endast har genomgétt en forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § YKL. Utredningen anser att den forkortade utbildningstiden
140 timmar inte dr tillrdckligt lang for s& unga blivande yrkesforare som
18 ar.

Enligt regeringens uppfattning ar det inte mdjligt att gora den avvikelse
fran direktivet som utredningen foreslar eftersom den aldersgrins som
foreskrivs i direktivet dr obligatorisk och inte l&mnar nagot utrymme at
medlemsstaterna for avvikande bestimmelser. Regeringen anser darfor
att alderskravet for att fa utfora godstransporter med fordon som kraver
behorigheterna C1 eller C1E generellt ska bestdmmas till 18 ar.

Nir det géller behorigheterna C och CE ska alderskravet for utfardande
av korkort enligt det tredje korkortsdirektivet hojas fran 18 till 21 ar.
Som framgétt ska det nya &lderskravet emellertid inte paverka de lagre
alderskrav som kan folja av reglerna i yrkesforardirektivet. I enlighet
hirmed har regeringen i avsnitt 5.2.2 foreslagit att det 1 korkortslagen tas
in en sdrskild bestimmelse om att alderskravet fortsatt &r 18 ar for att
erhilla korkort med behdrighet C och CE om fOraren genomgatt
oforkortad grundutbildning enligt 4 kap. 1 § YKL.

I art. 5.4 forsta stycket yrkesforardirektivet finns en bestimmelse om
att en utforare av godstransporter som innehar ett yrkeskompetensbevis
for grundliaggande kompetens for fordon som kréver nadgon av behdrig-
heterna C1, ClE, C eller CE inte behover forviarva ett nytt yrkes-
kompetensbevis for att utfora godstransporter med fordon som kraver
nagon annan av dessa behorigheter. Som utredningen foreslagit bor en
bestimmelse hdrom infoéras i YKL. Denna undantagsbestimmelse ska
emellertid inte paverka det alderskrav som géller for att fa utfora gods-
transporter med ett sddant fordon som krdver innehav av den andra
behorigheten.
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10.3 Kompetens- och alderskrav for persontransporter

Regeringens forslag: En forare som forvérvat ett yrkeskompetens-
bevis for grundlaggande kompetens genom grundutbildning for fordon
som kraver forarbehorigheten D1 eller DIE ska frén och med 21 é&rs
alder fa utfora persontransporter med sadana fordon. Om utbildningen
har skett enligt 4 kap. 1 § och dgt rum i gymnasieskolan eller
motsvarande utbildning ska i stéllet alderskravet 18 ar gilla.

En forare som utfor persontransporter och som innehar ett giltigt
yrkeskompetensbevis for grundldggande kompetens for fordon som
kréver nagon av behdrigheterna D1, D1E, D eller DE ska inte behdva
forvarva ett nytt yrkeskompetensbevis for fordon som kraver nédgon av
de andra behdrigheterna.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens
forslag. Utredningen foreslar dock att alderskravet 18 ar ska gilla
generellt ndr foraren genomgétt grundutbildning enligt 4 kap. 1 § YKL
for forarbehorighet D1 eller D1E.

Remissinstanserna: Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn, Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI), Statens institut for kommunikations-
analys (SIKA), Vigverket, Nationalforeningen for Trafiksikerhetens
Framjande och Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) stiller sig
negativa eller tveksamma till att yrkesforare far kora buss fran och med
18 érs alder. Sveriges kommuner och landsting och Svenska
Transportarbetareférbundet ar daremot positiva till forslaget. Transport-
styrelsen tar inte stdllning utan konstaterar att frdgan inrymmer mycket
svéra avvégningar mellan flera transportpolitiska mal.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens forslag: Grundliggande alderskrav for att fa
kora motordrivna fordon anges i korkortslagen. Samtidigt finns det, som
framgatt av bakgrundsbeskrivningen i avsnitt 10.1, i YKL sérskilda
bestimmelser om &lderskrav for att fa utfora forvarvsméssiga gods- och
persontransporter. Dessa alderskrav skiljer sig delvis fran de alderskrav
som géller for utfirdande av korkort enligt kdrkortslagen.

I enlighet med korkortsdirektivet kommer det i korkortslagen att
inféras nya eller dndrade alderskrav for de olika bussbehdrigheterna D1,
DI1E, D och DE. Dessa krav kommer i vissa fall att vara hogre dn alders-
kraven enligt YKL. Eftersom en yrkesforare d&ven méaste uppfylla alders-
kravet for att fa korkort for att kunna utfora transporter har det i art. 4 i
och k i korkortsdirektivet angivits att aldersgrénserna i korkortsdirektivet
inte ska paverka tilldimpningen av de alderskrav som géller enligt yrkes-
forardirektivet for att fa framfora motsvarande fordon. Med andra ord ska
aldersgranserna i korkortsdirektivet och korkortslagen for att fa korkort
inte hindra att forvérvsmaissiga transporter utfors av forare med yrkes-
forarkompetens som uppfyller tillimpliga &lderskrav enligt yrkesforar-
direktivet och YKL.

Alderskravet for att f utfora persontransporter med fordon som kriver
behorigheterna D1 eller D1E é&r enligt art. 5.3 a i i1 yrkesforardirektivet
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21 ar, vilket verensstimmer med vad som giller enligt korkortsdirek-
tivet for utfardande av korkort med dessa behorigheter. Detta alderskrav
géller oavsett hur lang grundutbildning foraren har genomgatt. En
medlemsstat far dock tillata forare att fran och med 18 ars alder framfora
sddana fordon pa sitt territorium om fOraren forvérvat yrkesforar-
kompetens genom sddan oforkortad grundutbildning som avses i 4 kap.
1§ YKL.

Utredningen har foreslagit att Sverige ska utnyttja mojligheten enligt
yrkesforardirektivet att tilldta 18-aringar att framfora fordon i kate-
gorierna D1 och D1E. Utredningen foreslar att denna mojlighet ska fore-
ligga generellt, oavsett vem som anordnar utbildningen.

Den 1 januari 2011 genomférdes &ndringar i YKL som gjorde det
mojligt att med stod av ett yrkeskompetensbevis som forvérvats genom
oforkortad grundutbildning enligt 4 kap. 1 § samma lag utfora person-
transporter med buss som kréver behdrighet D eller DE fran 20 eller
18 ars élder, beroende pa om bussen kors med eller utan passagerare
alternativt i kortare linjetrafik eller inte. En forutsdttning harfor ar att
utbildningen har &gt rum inom gymnasieskolan eller kommunal vuxen-
utbildning. De nya alderskraven i dessa fall utgdér avvikelser frén det
annars géllande alderskravet i korkortslagen, for ndrvarande 21 ar.

I propositionen som foregick lagidndringarna viagde regeringen olika
skél for och emot denna reform och fann dérvid att ett skidl som talade
emot den foreslagna sidnkningen av aldersgrinsen var yrkets karaktir,
bl.a. det faktum att det 4r ett stort ansvar att framféra en buss med ett
flertal passagerare (se prop. 2009/10:209 s. 22). Med hédnsyn till detta
och till den betydelse utbildning och erfarenhet har for att minska olycks-
risken ansdg regeringen att en sdnkning av alderskravet for att fa fram-
fora ett fordon i kategori D eller DE kréver att foraren har genomgatt en
adekvat utbildning av betydande ldngd. Detta utbildningsbehov
beddmdes kunna tillgodoses av fordons- och transportprogrammet inom
gymnasieskolan.

Den sinkning av behorighetsaldern for busstransport som nu &r aktuell
omfattar bussar och slédpfordon i kategori D1 och DI1E, dvs. bussar som
ar konstruerade och tillverkade for att ta hogst 16 passagerare utover
foraren och som har en storsta ldngd av dtta meter. Den aldersgrans som
foreslas ér 18 ar, att jaimfora med den 20-arsgréns som foreslas for att fa
framfora tyngre bussar och sldpfordon i kategori D och DE respektive
den 18-arsgrins som ska gélla for det fall att sidana fordon kors utan
passagerare eller i kortare linjetrafik. Den uppgift som darigenom skulle
komma att anfértros 18-ariga forare framstér som vél s& ansvarsfull som
t.ex. att framfora en tyngre buss utan passagerare. De trafiksdkerhetsskél
som gav anledning att stélla krav pd att grundutbildningen for fordon
som kréver behorighet D och DE genomgas i gymnasieskolan eller
kommunal vuxenutbildning gor sig gillande dven nér det géller fordon i
kategori D1 och DI1E.

Regeringen ansluter sig mot bakgrund av det foregdende till utred-
ningens forslag att lata 18-aringar utfora persontransporter med fordon i
kategorierna D1 och D1E under forutsittning att utbildningen genomgas
i gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning.

I detta sammanhang bor ndmnas att flera remissinstanser ar kritiska till
att tillata s& unga yrkesforare som 18-aringar att 6verhuvudtaget utfora
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persontransporter med buss. Den avvégning av olika transportpolitiska
mal som fradgan rymmer har riksdagen emellertid redan gjort genom den
lagidndring som trddde i kraft den 1 januari 2011 betrédffande fordon som
kraver behorighet D eller DE. Regeringen finner inte anledning till nagot
annat stillningstagande nér det giller de lattare bussar med slédp som nu
ar aktuella.

Som nédmnts ovan géller enligt korkortsdirektivet &lderskravet 21 ar for
utfardande av korkort med behdrigheterna D1 och D1E. Nér det géller
behorigheterna D och DE ska alderskravet for utfirdande av korkort
enligt korkortsdirektivet hojas fran 21 till 24 &r. Som framgatt ska dessa
alderskrav emellertid inte paverka de ldgre alderskrav som kan f6lja av
reglerna i yrkesforardirektivet. I enlighet hdrmed har regeringen i avsnitt
5.2.3 foreslagit att det i korkortslagen tas in sdrskilda bestimmelser om
lagre alderskrav for att erhélla korkort med behdrighet D1, D1E, D och
DE i vissa fall.

I art. 5.4 andra stycket yrkesforardirektivet finns en bestimmelse —
motsvarande den i forsta stycket vad betrédffar behorigheterna C1, C1E, C
eller CE — om att en utférare av persontransporter som innehar ett yrkes-
kompetensbevis for fordon som kridver nidgon av behorigheterna D1,
DIE, D eller DE inte behdver forvérva ett nytt yrkeskompetensbevis for
att utfora persontransport med fordon som krdver ndgon annan av dessa
behorigheter. Denna undantagsbestimmelse ska emellertid inte paverka
det dlderskrav som géller for att fa utféra godstransporter med ett sadant
fordon som kriver innehav av den andra behdrigheten. Bestimmelsen
bor i likhet med den som géller lastbilar inforas i YKL.

11 Tillsyn och kontroll av alkolas

11.1 Tillsyn 6ver verksamheten med alkolés efter
rattfylleri

Regeringens forslag: Transportstyrelsen ska utdva tillsyn dver efter-
levnaden av de foreskrifter om godkdnnande av alkolds som har
meddelats i anslutning till kdrkortslagen.

Den som fatt ett alkolds godkéint ska pa begéran av Transport-
styrelsen ge upplysningar och ldmna ut handlingar i den utstrackning
som behdvs for tillsynen.

Forslaget i promemorian Kontroll av alkolds och tillsyn: Overens-
stimmer i huvudsak med regeringens forslag. I promemorian foreslogs
dock att Transportstyrelsen @ven skulle ha rétt till tilltréde till lokaler hos
den som fatt ett alkolas godként.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen och Motorforarnas helnykter-
hetsforbund (MHF) anfor att styrelsen behover ett tillsynsmandat som
dven omfattar ratt till tilltrdde till de verkstdder som skéter installation,
kalibrering och service av alkoldsen. MHF anser dven att det ar viktigt att
Transportstyrelsen far rétt till tilltrade till de alkolasutrustade fordonen.
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Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac) framhéller att
alkolas bor kontrolleras vid en redan etablerad obligatorisk kontroll av
fordon, sasom kontrollbesiktning, och menar att de bésta forutsétt-
ningarna for en likvdrdig kontroll foreligger d& kontrollen sker av en
oberoende part. Trafikverket anser att det vore vérdefullt med en ackre-
ditering av serviceverkstiderna.

Skiilen for regeringens forslag: Den typ av alkolds som fér anvéndas
nér ett korkortsinnehav férenas med ett villkor om alkolés efter rattfylleri
maste ha godkénts av Transportstyrelsen, se 5 kap. 27 § jamfort med
7 kap. 2 § forsta stycket 9 korkortslagen (1998:488). Alkoldset maste
dessutom dessforinnan ha genomgatt en teknisk provning vid ett sarskilt
provorgan for att ett godkinnande ska kunna komma i fraga, se
5 kap. 26 § korkortslagen. I samband med att Transportstyrelsen ska
godkénna en viss typ av alkolds ska leverantdren uppfylla vissa krav for
att det ska fa anvindas. For ett godkdnnande kommer det bland annat
behdva finnas ett fungerande servicendt for installation, kalibrering,
kontroll och témning av alkolasen, se prop. 2010/11:26 ss. 50 f och 72.

Nagra sdrskilda bestimmelser som reglerar tillsynen over alkolds som
har godkints av Transportstyrelsen finns inte. Transportstyrelsen har
mojlighet att aterkalla ett godkidnnande av en typ av alkoldas om fore-
skrifter om godkidnnande som meddelats i anslutning till korkortslagen
inte har iakttagits, se 5 kap. 27 § korkortslagen. Det kan antas att en
korkortshavare i manga fall anméler om alkolaset enligt dennes mening
inte fungerar korrekt. Det dr dock tveksamt om en kdrkortshavare eller
dennes anhoériga i alla ldagen kommer att rapportera felaktigheter av det
slaget att alkoldset inte forhindrar kérning som det borde. Nuvarande
reglering innehéller inget uttryckligt stod for att Transportstyrelsen ska
kunna kontrollera att alkoldsets funktion och hanteringen kring alkolaset
uppfyller de forutsittningar som géller for att det ska vara godként. Detta
framstar som mindre lampligt, framfor allt fran trafiksidkerhetssynpunkt.
Mojligheten att bedriva tillsyn Over verksamheten med alkolds efter
rattfylleri som é&r inriktad pa att korkortslagen och foreskrifter som
meddelats i anslutning till lagen foljs bor stirkas. Det bor inforas
bestimmelser i korkortslagen som behandlar tillsynen av alkoldsen och
over dem vars alkolds har godkénts for anvidndning i alkolésverksam-
heten. Transportstyrelsen bor ansvara for denna tillsyn.

Regeringen foreslar att den som har fétt ett alkolds godként pa
Transportstyrelsens begéran ska ge upplysningar och ldmna ut handlingar
i den utstrackning som behovs for tillsynen. I lagradsremissen foreslogs
dven att Transportstyrelsen skulle ha ratt till tilltrade till lokaler som
tillhor den som fatt ett alkolas godkédnt. Lagrddet har anmérkt att det inte
framgér av remissen vilket &ndamal en sadan rétt ar avsedd att fylla och
har darfor inte ansett sig kunna tillstyrka detta forslag. Regeringen
instdmmer i Lagrddets bedomning. Forslaget utgar darfor i denna del.

Transportstyrelsen och MHF har framfort att styrelsens tillsynsmandat
dven borde omfatta en rétt till tilltrdde till de serviceverkstider som
alkolasleverantorerna anlitar; MHF anser dessutom att tillsynsmandatet
bor omfatta en rétt till tilltréde till de fordon som utrustats med alkolds.

Omfattningen av ett tillsynsmandat dr en frdga om avvégning av
effektivitets-, integritets- och kostnadshénsyn. Tillsyn kan vara forenat
med betydande kostnader for den som dr foremal for tillsynen. Rege-
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ringen anser att det dr angeldget att de ofta sma verkstdder som kommer
att utfora servicen av alkolds m.m. inte belastas med sddana kostnader
och att tillsynen darfor begrénsas till leverantdrer av alkolds. Nar det
géller tilltride till enskilda fordon som utrustats med alkolds kan
anmirkas att Transportstyrelsens tillsyn syftar till att kontrollera att den
typ av alkolas som godkénts uppfyller kraven for godkdnnande, inte att
ett alkolds i det enskilda fallet fungerar eller handhas pa rétt sitt. En rétt
att begéra tilltrade till sddana fordon ter sig dirfor inte motiverad.

Swedac har foreslagit att alkolas ska kontrolleras, forutom av service-
verkstdderna, av ett oberoende organ, forslagsvis vid fordonets kontroll-
besiktning. Det kan konstateras att en sadan ytterligare kontroll ar
forenad med extra kostnader for den enskilde. En genomgéende ambition
i det permanenta alkoldssystemet dr att det ska vara mindre kostnads-
kravande for den enskilde dn forsoksverksamheten for att pad sé sitt
uppmuntra deltagande. Varje extra kostnad riskerar att motverka detta
syfte. Enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2011:71) om innehav av korkort med villkor om alkolds ska alkolaset
genomgé service, inklusive kalibrering och kontroll av funktionen,
atminstone var sjitte manad och déirutdver extra service nir det av
sdrskild anledning ar pékallat. Denna kontroll av alkoldset far anses
tillracklig.

Utover Transportstyrelsens godkédnnande krévs som tidigare ndmnts att
alkoléset dven méste ha genomgitt en teknisk provning vid ett sarskilt
provorgan, se 5 kap. 26 § korkortslagen. Enligt lagen (2011:791) om
ackreditering och teknisk kontroll & Swedac den myndighet som har att
godkdnna de provorgan som far genomfora en sédan provning. Enligt
samma lag ska Swedac utova tillsyn dver de provorgan som har blivit
ackrediterade.

Trafikverket har foreslagit att dven serviceverkstdderna ska vara
ackrediterade. Som regeringen anforde i propositionen Alkoléds efter
rattfylleri dr det emellertid inte aktuellt att inféra nagot krav pa ackredite-
ring av verkstdder eftersom detta riskerar att bli s& kostsamt for verk-
stdderna att det blir svart att garantera en Onskvird tillgénglighet till
serviceverkstider dver hela landet (se prop. 2010/11:26 s. 51).

11.2 Varning i stéllet for aterkallelse av godkénnande av
alkolés

Regeringens forslag: Transportstyrelsen far i stillet for att aterkalla
ett godkidnnande av alkolds meddela varning om det kan antas att felet
eller bristen réttas till.

Forslaget i promemorian Kontroll av alkolds och tillsyn: Overens-
stimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Trafikverket anser att Transportstyrelsen fore
programstart klart maste definiera vilka incidenter och felaktigheter som
kan vicka fragan om utfirdande av en varning till leverantéren. I dvrigt
framfor remissinstanserna inga synpunkter i denna del.
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Skilen for regeringens forslag: Om en viss typ av alkolas inte langre
uppfyller de krav som stills for att det ska vara godkant kan Transport-
styrelsen 4terkalla godkinnandet, se 5 kap. 27 § korkortslagen. Ater-
kallelse av godkénnande av alkolés kan bli aktuellt om alkolaset brister i
sin tekniska funktion eller om de krav som foljer av de foreskrifter om
godkdnnande av alkolds som meddelats inte har uppfyllts, t.ex. om
leverantoren brister i friga om ett fungerande servicenét. Den nuvarande
regleringen medger inte att en varning meddelas leverantoren i stéllet for
att ett godkénnande aterkallas vid en konstaterad brist. Det bdr vara
mdjligt att kunna varna en leverantdr om det kan anses vara en tillricklig
atgdrd. Varning bor kunna bli aktuellt i de fall en leverantor visar vilja
och formaga att ratta till de missforhéllanden som finns och dérfor kan
antas komma att rétta till felet eller bristen. Det bor i sammanhanget
papekas att Transportstyrelsen vid mindre allvarliga brister och beroende
pad omstindigheterna ocksd kan avstd helt fran ett formellt ingripande.
Det foljer av bestimmelsens utformning som en mojlighet men inte en
skyldighet att ingripa.

Ett beslut om att meddela en varning bor kunna dverklagas precis som
ett beslut om aterkallelse, se 8 kap. 1 § forsta stycket samt foreslagen
lydelse av 7 kap. 2 § forsta stycket 9 korkortslagen.

11.3 Polisens kontroll av alkolas

Regeringens forslag: Polisen ska ha rétt till tilltrdde till ett korkorts-
pliktigt fordon som framfors av en korkortshavare vars korkorts-
innehav &r forenat med villkor om alkolés for att kontrollera alkoléset.
Sadan kontroll ska utforas si att den inte orsakar storre oldgenhet dn
vad som dr nédvandigt med hénsyn till dess &ndamal.

Polisens ritt till tilltrédde for att kontrollera alkolds ska dven omfatta
fordon som framfors av korkortshavare vars korkort ar villkorligt ater-
kallat enligt lagen om forsoksverksamhet med villkorlig korkorts-
aterkallelse.

Forslaget i promemorian Kontroll av alkolis och tillsyn: Overens-
stimmer med regeringens forslag.

Remissinstanserna: Trafikverket anfor betdnkligheter om huruvida
polisen kommer att ha resurser att genomfora en sddan kontroll som
verket anser att forslaget forutsitter och att detta i vart fall medfor ett
klart utbildningsbehov. Verket foreslar att kontrollen i stillet sker genom
att polisen tar del av dokumentation rérande godk&nnande, montering
och service av alkolaset. Rikspolisstyrelsen anfor att for att polisen ska
kunna kontrollera om alkolaset dr av godkédnd typ samt uppfyller fore-
skrivna krav for montering méste nagon form av dokumentation finnas
tillgédnglig for den kontrollerande polismannen antingen skriftligt eller
digitalt 1 véagtrafikregistret. Vad som faktiskt avses med att polisen ska
kontrollera fordonet i fraga om funktion &r fortfarande négot oklart. I
Ovrigt framfor inte remissinstanserna négra synpunkter pa lagforslaget.

Skiilen for regeringens forslag: For att garantera efterlevnaden av de
krav som stdlls pa den korkortshavare som har beviljats att fa sitt
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korkortsinnehav forenat med villkor om alkolas efter rattfylleri krévs
bland annat att polisen har méjlighet att kontrollera korkortshavaren och
hans eller hennes fordon. Rikspolisstyrelsen har i sitt remissvar dver
Alkolasutredningens betinkande Alkolas for rattfyllerister och korkorts-
prov i privat regi (SOU 2008:84) papekat att det saknas rutiner for hur
polisen ska hantera och kontrollera alkolasen vid trafikkontroller.

Den som framfor ett fordon ska enligt 3 kap. 15 § korkortslagen i fore-
slagen lydelse ha med sig sitt korkort (eller en handling som styrker hans
eller hennes identitet). P4 begéran av polis ska handlingen 6verlimnas
for kontroll. Polisen kommer antingen genom uppgift som framgar direkt
av korkortet eller genom kontroll mot végtrafikregistret kunna fa fram
information om huruvida en stoppad forares korkortsinnehav forutsétter
att fordonet ar utrustat med alkolas. For att kunna faststdlla om en forare
uppfyller ett villkor om alkolés maste polisen ha mdjlighet att kontrollera
att fordonet &dr utrustat med ett godként och fungerande alkolds. En
bestimmelse som ger polisen rdtt till tilltrdde till ett fordon for att
kontrollera alkoléset bor darfor inforas. En sddan kontroll bor som regel
kunna innefatta en undersdkning av att laset &r av godkind typ och
uppfyller foreskrivna krav for montering, funktion och anviandning. Vad
géller Trafikverkets och Rikspolisstyrelsens synpunkter om den tilltdnkta
kontrollen bor anmérkas att vad regeringen foreslar dr en bestimmelse
som sitter ramarna for polisens kontrollbefogenheter. Hur kontrollen
utfors dr en fraga om bl.a. prioritering for polisen.

Av 10 § forsta stycket 5 polislagen (1984:387) foljer att en kontroll om
nodvandigt far ske genom tvéang, jfr prop. 2001/02:130 s. 122. Polisens
kontroll ska emellertid utforas sa att den inte orsakar storre oldgenhet dn
vad som dr nédvéndigt. Detta bor foreskrivas sarskilt.

Av 22 § 4 polislagen framgar att en polisman fér stoppa ett fordon bl.a.
om det behdvs for att kontrollera fordon eller forare enligt vad som &r
sarskilt foreskrivet. Av den fOreslagna bestimmelsen om polisens
befogenhet att kontrollera alkolas foljer ddrmed dven en rétt att stoppa
fordon for just detta syfte.

Forsoksverksamheten med alkolds

For den som har beviljats villkorlig aterkallelse enligt lagen (1998:489)
om forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse géller en
villkorstid med alkolés i tva ar. Lagen ska upphdra att gilla den 1 januari
2012. Bestdmmelserna ska dock fortsétta att tillimpas for de korkorts-
havare som dessforinnan har fitt en ansokan om villkorlig korkorts-
aterkallelse beviljad och for vilka villkorstiden inte 16pt ut den 1 januari
2012. Bestimmelserna kommer séledes att ha aktualitet under en inte
obetydlig tid efter det att lagen upphort att gilla. Det &r rimligt att &ven
fordon som har utrustats med alkolds med stdd av denna lag fér
kontrolleras av polisen. Den ritt for polisen att kontrollera alkolds som
foreslagits bor déarfor ocksa gélla i forhallande till den vars korkort ater-
kallats villkorligt enligt forsoksverksamhetslagen.
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12 Likares anmilningsskyldighet

Regeringens forslag: Rekvisitet “uppenbart oldmplig” i bestimmel-
sen om ldkares anmélningsskyldighet avseende innehavare av taxi-
forarlegitimation 1 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen ska erséttas med
”olamplig”.

Det ska vidare inforas en skyldighet for ldkare att anméla till
Transportstyrelsen, om ldkaren vid undersékning eller genomgang av
journalhandlingar finner det sannolikt att innechavaren av en taxiforar-
legitimation av medicinska skél &r oldmplig att ha sadan legitimation
och denne motsétter sig fortsatt undersokning eller utredning.
Motsvarande &ndring ska goras i fraga om ldkares anmélnings-
skyldighet enligt korkortslagen.

Forslaget i Transportstyrelsens promemoria: Overensstimmer
delvis med regeringens forslag. Transportstyrelsen har dock endast fore-
slagit en mojlighet, inte en skyldighet, att anmila vid misstanke i
kombination med bristande medverkan av innehavaren av taxiforar-
legitimation till att 1ata sig utredas.

Remissinstanserna: Motorférarnas Helnykterhetsforbund (MHF)
valkomnar att 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen dndras s att den harmonierar
med korkortslagen. Sveriges Léikarforbund erinrar om att den for varden
viktiga patient och ldkarrelationen kan péverkas negativt om ldkare
genom en utdkad anmaélningsskyldighet i alltfor stor utstrickning kan
komma att uppfattas som myndighetsforetradare. 1 Gvrigt har remiss-
instanserna inga synpunkter.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer i huvudsak
med regeringens forslag. I utkastet saknades dock forslag om att en
genomgang av journalhandlingarna skulle kunna ligga till grund for en
anmaélan till Transportstyrelsen.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen foreslar att d&ven en genom-
géng av journalhandlingarna ska kunna utgora grund for en anmailan till
Transportstyrelsen. Socialstyrelsen, Svensk Trafikmedicinsk Férening,
Svenska Ldkaresdllskapet, Karolinska universitetssjukhuset samt
Forsdikringsforbundet och Trafikforsikringsforeningen tillstyrker att det
infors en anmilningsskyldighet &dven vid misstanke om medicinsk
oldamplighet. Sveriges Pensiondrsforbund motsétter sig att kravet
“uppenbart oldmplig” skérps till “olamplig”. Statens vig- och transport-
forskningsinstitut (VTI), Sveriges Pensiondrsforbund och Svenska
Liikaresdllskapet anser att trafikmedicinska center bor inréttas.

Skillen for regeringens forslag: Transportstyrelsen har i en
promemoria den 7 juni 2010 (TSV 2010-4733) foreslagit att rekvisitet
“uppenbart oldmplig” i bestimmelsen om ldkares anmélningsskyldighet
avseende innehavare av taxiforarlegitimation i 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen
(1998:490) ersitts med rekvisitet oldmplig”. Styrelsen har vidare fore-
slagit att det ska inforas en mdjlighet for ldkare att anmila den som
lakaren vid undersokning finner av medicinska skil sannolikt dr oldmplig
att inneha taxiforarlegitimation och som motsétter sig fortsatt under-
sokning eller utredning.
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De foreslagna édndringarna Overensstimmer med de &ndringar som
gjordes av motsvarande bestimmelse om korkort den 1 september 2010.
Det finns inga sakliga skal till att stélla andra, och framforallt inte lagre,
krav i fraga om ldkares skyldighet att anméla olamplighet nér det géller
innehav av taxiforarlegitimation dn innehav av korkort. Det skulle som
Transportstyrelsen beskrivit kunna medféra odnskade effekter, sdsom att
en ldkare avstar frn att anmila en innehavare av taxiforarlegitimation
vars medicinska tillstdnd inte gor honom eller henne oldmplig att inneha
korkort men vél oldamplig — dock inte uppenbart oldmplig — att inneha
taxiforarlegitimation. Remissutfallet har &ven varit positivt. Liksom i
fraga om korkort bor griansen for anmédlningsskyldigheten darfor sattas
vid ”oldmplighet” att inneha taxiforarlegitimation.

Niér det géller den situationen att en innehavare av taxiforarlegitimation
befinns sannolikt vara oldmplig att inneha legitimationen, men motsétter
sig fortsatt undersokning eller utredning, ifragasitter regeringen om det
ar motiverat att endast foreskriva en mojlighet att anmaéla forhallandet till
Transportstyrelsen. Det bor 6vervigas om det inte i stéllet bor foreskrivas
en skyldighet. Avgorande bor vara hur angeldget det dr fran trafikséker-
hetssynpunkt att innehavarens hélsotillstdnd blir utrett.

I forslaget till ny lydelse av 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen regleras dels
den situationen att ett medicinskt hinder kan konstateras, dels den situa-
tionen att ett sddant hinder kan misstinkas men misstanken inte kan
bekriftas (eller motbevisas) p.g.a. innehavarens ovilja att medverka till
att 1ata sig utredas. Enligt regeringens mening ter sig intresset av att
utreda den medicinska lampligheten lika stort i bada fallen. Regeringen
anser att den hénsyn till den enskildes integritet som ocksé maste beaktas
inte dvervdger detta intresse, inte ens i det fallet att det endast fore-
kommer en misstanke om medicinskt hinder. Sannolikheten for att inne-
havaren inte kommer att visa sig vara olamplig kan vara storre eller
mindre men nagot legitimt skél att inte medverka till att bringa klarhet i
fragan finns knappast. De utredningsbefogenheter som ldkaren dérvid
saknar har Transportstyrelsen.

Sveriges Ldikarforbund har varnat for hur patient och ldkarrelationen
kan péverkas om ldkare genom utékad anmilningsskyldighet i alltfor stor
utstrdckning kan komma att uppfattas som myndighetsforetrddare. Det &r
en synpunkt som regeringen har stor forstaelse for. Regeringen tror
emellertid att nér valet star emellan att erbjuda en mdjlighet och att
pabjuda en skyldighet for lidkare att anméla patienten till Transport-
styrelsen, det senare alternativet i sjdlva verket kan utgora ett stod for
lakaren och hans eller hennes relation till sin patient. Det ar rimligen
lattare for en ldkare att forklara sitt handlande, och for patienten att
acceptera handlandet, om lékaren kan stodja sig pa en skyldighet snarare
an bara en mdjlighet att anmaila.

Regeringen foreslar mot denna bakgrund att den foreslagna mojlig-
heten att anméla en misstanke om att medicinskt hinder foreligger i
stéllet ska formuleras som en skyldighet. Motsvarande dndring bor goras
i 10 kap. 2 § andra stycket korkortslagen.

Transportstyrelsen har i sitt yttrande 6ver utkastet till lagradsremiss
foreslagit att en anmadlan till styrelsen &dven ska kunna grunda sig pd en
genomgéng av journalhandlingarna. Styrelsen anfor som skdl for
forslaget att det ofta forekommer att en patient har kontakt med en lékare
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under utbildning som efter en viss tid byter klinik eller sjukhus. Om
patienten dérefter uteblir fran uppfoljning hos en ny ldkare finns det
ingen som kan gora anméilan eftersom ingen av de kvarvarande ldkarna
har undersokt patienten. Dock finns tveksamheter till kdrkortsinnehavet
oftast vl dokumenterade i journalen, vilket skulle kunna utgora underlag
for en kvarvarande ldkare pd mottagningen att gora en anmailan.

Regeringen finner att Transportstyrelsens forslag skulle uppfylla ett
praktiskt behov utan att g& ut 6ver den enskildes réttssidkerhet i ndgon
ndmnvird man. Det visentliga for att en anmélningsskyldighet ska fore-
skrivas bor vara att lakaren har sannolika skél for sin misstanke, inte vad
misstanken grundar sig pa. Enligt regeringens mening kan noggranna
journalanteckningar mycket val utgdra en tillrdacklig grund for misstanke.
Sjalva anmélan dr vidare endast en indikation for Transportstyrelsen att
ga vidare med en utredning och utgdr ingen sjilvstindig grund for ett
ingripande. Forslaget bor darfor genomforas.

Flera remissinstanser har pa nytt viackt frigan om att inrétta sarskilda
trafikmedicinska center. Ett forslag hdrom behandlades nyligen av
regeringen i prop. 2009/10:198 Nagra kdorkorts- och fordonsfrdgor som
emellertid i likhet med korkortsutredningen fann att frdgan inte var
tillrackligt utredd och att forslaget for narvarande inte bor genomforas.
Regeringen stér fast vid denna uppfattning.

13 Ovriga frigor
13.1 Overklagande

Regeringens forslag: Ett beslut att inte fornya korkort ska fa Gver-
klagas nér beslutet grundar sig pé att skanden inte uppfyller tillimp-
liga krav pé att vara permanent bosatt eller studera i Sverige alternativt
sakna sadan anknytning till annan stat inom EES-omradet.

Utredningens forslag: Overensstimmer delvis med regeringens
forslag. Utredningen foreslar att beslut om att inte ersétta ett korkort
endast far overklagas om beslutet grundar sig pa att korkortshavaren inte
ar permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst sex manader.

Remissinstanserna: Sveriges MotorCyklister (SMC) anser att mojlig-
heterna att dverklaga fler beslut till forvaltningsdomstol dn vad utred-
ningen foreslar borde ses dver.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med rege-
ringens forslag.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens forslag: Enligt korkortslagens bestimmelser
om fornyelse krdvs inte att ndgra sérskilda forutsédttningar ar uppfyllda
for att korkortet ska fornyas. Fornyelse sker dock alltid efter ansékan och
fornyelse kan nekas exempelvis om den inte atfoljs av ett vélliknande
fotografi (jfr 3 kap. 15 § korkortsforordningen). Regeringen har fore-
slagit att ett korkort endast ska fornyas om sdkanden dr permanent bosatt
i Sverige eller, vid fem- eller tioarsfornyelsen, studerar hér sedan minst
sex manader, alternativt helt saknar tillimplig anknytning till Sverige
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eller annat EES-land. Forutséttningen att s6kanden &r permanent bosatt
eller studerar i Sverige sedan minst sex ménader giller redan for
utfardande av korkort.

Ett beslut i drende om fornyelse av korkort eller forarbevis &r inte
overklagbart. Ett beslut om att inte utfirda korkort med hénvisning till
kraven p& permanent bosittning i Sverige eller studier hédr sedan sex
manader dr ddremot Overklagbart. I analogi hdrmed bor nu &ven beslut
om att inte fornya korkort som grundar sig pé att kravet pd boséttning
eller studier i Sverige inte adr uppfyllt kunna 6verklagas. Detsamma bor
gilla om det alternativa kravet att sokanden inte &r permanent bosatt
inom EES-omradet (eller i forekommande fall studerar ddr) inte heller
ansetts uppfylld. Regeringen foreslar att bestimmelser med denna
innebord fors in i 8 kap. korkortslagen.

13.2 Periodiska ldkarundersokningar av korkortshavare

Regeringens bedomning: Periodiska lakarundersokningar av
korkortshavare med behérigheterna AM, A, Al, A2 eller B bor inte
inforas.

Utredningens bedomning: Overensstimmer med regeringens
bedémning.

Remissinstanserna: Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) anser
att synscreening bor foreskrivas nationellt 1 samband med koérkortsbyte.
Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister (SMC) framhaller vikten av
medicinska kontroller eller synkontroller av &ldre forare. Socialstyrelsen,
Transportstyrelsen, Vigverket och Sveriges Pensiondrsforbund stéller sig
déremot positiva till utredningens beddmning i denna del. Transport-
styrelsen och Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) anser
dock att vérdet av att infora periodiska hélsodeklarationer for de liagre
behorigheterna bor utredas. Svenska Likaresdllskapet anser att fragan om
aterkommande hélsoundersdkningar fér dem dldre dn 90 ar bor utredas
nirmare.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens bedémning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens bedomning: I avsnitt 6.3.2 redogjorde rege-
ringen for de krav i samband med korkortsfornyelse som det star
medlemsstaterna fritt att infora, daribland mojligheten att fa krdva en
kontroll i fraga om fysisk och psykisk lamplighet dven for fornyelse i
fraga om de ldgre kategorierna A, Al, A2, AM, B, Bl och BE. I likhet
med utredningen ansag regeringen att denna mdjlighet inte ska utnyttjas.

Utredningen har dérutdver sérskilt tagit stidllning till om séddana perio-
diska ldkarundersokningar som korkortsdirektivet ger mojlighet till d&ven
for innehavare av ldgre korkortsbehorigheter kan vara motiverade nér det
géller dldre korkortshavare. Utredningen har dirvid anfort f6ljande.

Det finns i dag inga studier som visar att okande &lder i sig innebédr en
okad trafikolycksrisk. Flertalet dldre forare anpassar kdrningen till sin
formaga. Det finns dock en viaxande grupp éldre forare som pé grund
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av synproblem eller trafikfarlig sjukdom inte bor kora alls. Nagra
béarande trafiksdkerhetsmédssiga skél for att infora periodiska lakar-
undersokningar for édldre forare finns inte och de erfarenheter som
andra lander har av sddana system visar inte heller pa nagra effekter
pa trafiksdkerheten. Av Vigverkets rapport framgar dessutom att ett
system med dterkommande ldkarkontroller av dldre korkortshavare
skulle bli mycket resurskrdvande och kostsamt. Sammantaget anser
utredningen att avsaknaden av behovet, bristen pé visad effekt dér det
inforts samt de mycket stora kostnader som ett system med perio-
diska ldkarundersokningar skulle leda till utgor skél att inte infora en
sadan regel.

Regeringen instimmer i utredningens bedémning, som ocksa delas av
flera remissinstanser. Utredningens slutsatser vad géller effektivitet,
kostnader och resursatgang torde i hog grad gélla dven for medicinska
kontroller av yngre korkortshavare. STR:s och SMC:s forslag om
synkontroll motsvarar i princip den medicinska kontroll som Transport-
styrelsen har foreslagit for de hogre forarbehorigheterna fram till 45 ars
alder (se avsnitt 6.3.1). Att genomfora en stor méngd synkontroller av
korkortshavare skulle bli kostsamt och kriva alltfor stora undersdknings-
resurser i forhéllande till de trafiksékerhetseffekter det kan forvintas ge.
Négot krav pa periodiska ldakarundersdkningar eller synundersdkningar
av korkortshavare med de lagre behorigheterna AM, A, Al, A2 eller B
bor dérfor inte inforas.

13.3 Mikroprocessor

Regeringens bedomning: Det bor inte inforas nagra bestimmelser i
lag om att korkort ska forses med mikroprocessor. Om sédana
bestimmelser infors bor det ske i forordning eller myndighetsfore-
skrifter efter det att kommissionen har faststdllt foreskrifterna for
mikroprocessorn.

Utredningens forslag: Avviker frén regeringens bedomning. I 3 kap.
16 § i forslaget till ny korkortslag har utredningen foreslagit att ett
korkort ska forses med en mikroprocessor som innehéller de uppgifter
som anges pa korkortet. Bestimmelsen anges tridda i kraft den 19 januari
2013 i likhet med 6vriga bestimmelser i lagen.

Remissinstanserna: Kammarrdtten i Sundsvall har anfort att det bor
ricka att ange att ett korkort ska forses med en mikroprocessor i
forordning eller foreskrift dér Ovriga bestimmelser om korkortets
utformning finns. Ovriga remissinstanser framfor inga synpunkter.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens beddmning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens bedémning: I art. 1.2 i korkortsdirektivet
anges att medlemsstaterna far forse korkortet med ett lagringsmedium
(en mikroprocessor) fran och med det att kommissionen faststéllt fore-
skrifterna  for lagringsmediet. Dessa foreskrifter ska innehélla
bestimmelser om EG-typgodkénnande som far beviljas endast om det
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kan visas att mikroprocessorn ar skyddad mot férsok att manipulera eller
dndra lagrade uppgifter.

Avsikten dr saledes att medlemsstaterna pa sikt ska kunna forse
korkortet med en mikroprocessor. Som utredningen framhallit far sa
emellertid inte ske forrédn relevanta specifikationer for mikroprocessorn
har tagits fram. Om det bedoms ldmpligt att forse svenska korkort med
en mikroprocessor bor det inforas bestimmelser hdrom i svensk rétt. Det
bor dock inte ske forrdn kommissionens arbete med att ta fram gemen-
samma specifikationer slutforts och regler om detta beslutats. Om och
nir det blir aktuellt att inféra sddana bestimmelser ar det, sasom
Kammarritten i Sundsvall anfort, tillrickligt att det sker i forordning
eller myndighetsforeskrifter.

13.4 Krav pé forarprovare

Regeringens bedomning: De krav som ska stéllas pd forarprovare bor
liksom tidigare meddelas i myndighetsforeskrifter. Utredningens
forslag om att fysiska eller juridiska personer bor kunna f3 tillstand att
anordna forarprov bor inte genomforas.

Utredningens forslag: Avviker fran regeringens beddmning.
Utredningens forslag till ny korkortslag innehaller bestimmelser om bl.a.
tillstand for fysiska och juridiska personer att anordna fOrarprov,
aterkallelse av sadant tillstind och tillsyn. Forslaget innehaller &ven
bestimmelser om forordnande som forarprovsforrittare och aterkallelse
av sadant forordnande samt tillsyn. Korkortsutredningens forslag bygger
pa det forslag som limnades 1 2008 érs alkolasutrednings betidnkande
Alkolés for rattfyllerister och korkortsprov i privat regi (SOU 2008:84).

Remissinstanserna: Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI)
anser att Transportstyrelsen ska ansvara for utbildningsplanen for forar-
provare.

Bedomningen i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer med
regeringens beddmning.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skiilen for regeringens bedéomning: I art. 10 i korkortsdirektivet fore-
skrivs bl.a. att forarprovare fran och med direktivets ikrafttradande ska
uppfylla de minimikrav som anges i bilaga IV. De krav som dér anges
omfattar bl.a. alderskrav och en rad krav pa kunskaper, fardigheter,
insikter, kdrvana, utbildning, kompetens och fortbildning med betydelse
for formégan att fungera som forréttare av forarprov. Dessa krav &r
minimikrav som Sverige har att infora i svensk rtt.

Regelverket rorande forarprov och forarprovare ar i dag fordelat pa lag,
forordning och myndighetsforeskrifter. 1 korkortslagen finns endast
bestimmelser om forarprov. I 3 kap. 10 § korkortsférordningen finns
bestimmelser om att forarprov ska avldggas infér den som Transport-
styrelsen forordnat att forrétta forarprov och om vilka som kan komma i
frdga for forordnande som provforrattare, ndmligen tjdnstemédn vid
Trafikverket och Forsvarsmakten samt larare vid gymnasieskolan eller
kommunal vuxenutbildning. Dar finns ocksd bestimmelser om under
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vilka forutsattningar Transportstyrelsen far aterkalla ett forordnande. I Prop. 2011/12:25

8 kap. 5 § korkortsforordningen anges att Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om forarprov och, efter samrad med Trafikverket, Statens
skolverk och Forsvarsmakten, om forordnande att forritta forarprov. Alla
bestimmelser om krav pé forarprovare av det slag som korkortsdirektivet
reglerar aterfinns i dag i myndighetsforeskrifter. Regeringen finner att det
ar Onskvirt att behélla denna ordning och att ingenting hindrar att
Transportstyrelsen dven fortséttningsvis reglerar denna typ av detaljkrav
pa forarprovare i sina foreskrifter.

Korkortsutredningens forslag om att fysiska eller juridiska personer
ska kunna fa tillstdnd att anordna forarprov byggde pa 2008 ars alkolas-
utrednings forslag i betdnkandet Alkolas for rattfyllerister och korkorts-
prov i privat regi (SOU 2008:84). Utgangspunkten for alkoldsutred-
ningens forslag var att Trafikverket, som anordnar kdrkortsprov, period-
vis hade haft problem med att méta efterfragan pé anordnande av prov.
Korkort dr en viktig mdjlighet for att alla som bor i Sverige ska kunna
delta i samhalls- och arbetsliv. En vl fungerande korkortsprovsverksam-
het i hela landet ar en forutséttning for detta. Regeringen konstaterar att
vintetiderna for att fA kora upp sedan flera ar &r korta eller obefintliga.
Vidare har Trafikverket genomfort en rad atgidrder for att utveckla
verksamheten. System for att sdkra enhetlighet och réttssdkerhet i
beddmningen av korkortstagarna, inforande av sammanhéllna teori- och
korprov samt atgirder for att mota korkortstagarnas behov av
uppkorningstider, vil fungerande bokning och stod till personer med 1és-
och skrivsvarigheter och mdjligheter att utfora teoriprov pa andra sprak
dn svenska ar nagra exempel. Regeringen har for ndrvarande inte for
avsikt att ldmna forslag om att lata fysiska eller juridiska personer efter
tillstand fa anordna forarprov.

13.5 Diverse dvriga dndringar

Regeringens forslag: Forarprov ska inte fa avldggas om giltighetstid
for aterkallelse tills vidare 16per.

I korkortslagen ska uttryckligen anges att Transportstyrelsen provar
fragor om fornyelse av korkort och om erséttande av utlandskt
korkort.

Utredningens forslag: Finns inget i denna del.

Forslaget i utkastet till lagradsremiss: Overensstimmer i huvudsak
med regeringens forslag. I utkastet fanns dock inget forslag om att det
skulle anges i korkortslagen att Transportstyrelsen provar fragor om
ersittande av utldndskt korkort.

Remissinstanserna: Framfor inga synpunkter i denna del.

Skilen for regeringens forslag: 1 3 kap. 4 § forsta stycket korkorts-
lagen i den lydelse som trader i kraft den 1 januari 2012 foreskrivs att
forarprov for kérkort inte far avlaggas om spérrtid eller villkorstid 16per.
I 3 kap. 20 § andra stycket anges betrdffande forarprov for att erhélla
forarbevis att sadant inte heller far avlaggas innan giltighetstid for ater-
kallelse tills vidare 16pt ut. Det finns knappast nagot sakligt skél att fore-
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skriva olika 1 4 och 20 §§ nér det géller hinder for att avldgga forarprov.
Med hénsyn till detta och da aterkallelse tills vidare vidsentligen har
samma rittsverkan som slutlig aterkallelse bor ett tilligg goras i

3 kap. 4 § motsvarande vad som géller enligt 20 §.

I 8 kap. 1 och 2 §§ anges i vad man beslut i &renden om fornyelse av
korkort kan overklagas. Det bor déarfor dven uttryckligen framga av

7 kap. 2 § att Transportstyrelsen provar sddana drenden.

I 6 kap. 7 § foreslds begreppet “ersédttande” foras in for de fall da ett
utlandskt korkort som har forstorts eller kommit bort behdver “’bytas ut”
mot ett svenskt kdrkort. Det bor, som Lagradet framhéllit, darfor anges i

7 kap. 2 § att Transportstyrelsen provar fragor om sédant erséttande.

14 Ikrafttradande- och dvergangsbestimmelser

Regeringens forslag: De nya och é#ndrade bestdmmelserna i
korkortslagen ska trdda i kraft den 1 februari 2012 ifrdga om
4 kap. 8 §, 5 kap. 25 a, 27 och 28 §§ samt 10 kap. 2 § och i dvrigt den
19 januari 2013. Bestimmelsen i 7 kap. 2 § forsta stycket 9 i sin nya
lydelse ska dock tillimpas for tid fran och med den 1 februari 2012.
Bestammelsen i 5 kap. 25 a § ska frén och med den 1 februari 2012 ha
motsvarande tillimpning for en korkortshavare vars korkort &r
villkorligt aterkallat enligt lagen om forsoksverksamhet med villkorlig
korkortsaterkallelse.

Den nya lydelsen av 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen ska trdda i kraft den
1 februari 2012. De nya och &ndrade bestimmelserna i lagen om
yrkesforarkompetens ska trada i kraft den 19 januari 2013.

For en forarbehorighet som forvarvats fore den 19 januari 2013 ska
dldre foreskrifter gilla. For ett korkort som utfardats fore detta datum
ska dock 3 kap. 12, 14 och 14 a §§, 7 kap. 2 § forsta stycket 4 och
8 kap. 2 § tillimpas i sina nya lydelser frdn och med den 19 januari
2013. Ett korkort med behorighet C, CE, D eller DE ska dirvid
fornyas forsta gdngen enligt 3 kap. 14 § andra stycket vid det ordinarie
fornyelsetillfille som enligt dldre foreskrifter skulle ha infallit ndrmast
efter den 18 januari 2013, dock senast den 19 januari 2023.

Utan hinder av alderskraven i 3 kap. 1 § far korkort med behorig-
heten A, C, CE, D eller DE utférdas till den som tidigare innchaft ett
korkort med motsvarande behdrighet, om det tidigare korkortet
utfardats fore den 19 januari 2013. Darvid ska 2 kap. 6 § tillimpas i
sin dldre lydelse.

Aldre foreskrifter ska fortfarande gilla for godkinnande som
handledare som har meddelats fore den 1 februari 2012.

Regeringens bedomning: Andringarna i yrkestrafiklagen och lagen
om yrkesforarkompetens kriaver inga dvergangsbestimmelser.

Utredningens forslag: Saknas i denna del.
Forslaget i Transportstyrelsens promemoria: Saknas i denna del.
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Forslagen i utkastet till lagradsremiss och promemorian Kontroll
av alkolis och tillsyn: Overensstimmer i princip med regeringens
forslag.

Remissinstanserna: Transportstyrelsen och Sveriges Trafikskolors
Riksforbund (STR) anser att den nya bestimmelsen om tidsbegrénsning
av godkidnnanden som handledare &ven bor omfatta godkdnnanden som
meddelats fore bestimmelsens ikrafttridande.

Skilen for regeringens forslag: I art. 16.1-2 i korkortsdirektivet fore-
skrivs att medlemsstaterna ska tillimpa de bestimmelser som direktivet
alagger dem att infora fran och med den 19 januari 2013 (vissa
bestammelser har medlemsstaterna emellertid enligt art. 18 varit skyldiga
att tillimpa sedan januari 2009). De foreslagna lagéndringar som syftar
till att genomfora korkortsdirektivet i svensk rétt bor darfor triada i kraft
den 19 januari 2013. Aven 6vriga lagindringar bor trida i kraft da i den
man inte sdrskilda skél talar for ett annat ikrafttridandedatum. Nar det
giller de &dndringar i frdga om ldkares anméilningsskyldighet och
godkdnnande som handledare som foreslas finner regeringen att dessa
bor trdda i1 kraft snarast och att ikrafttradandedatum lampligen kan séttas
till den 1 februari 2012. Aven de bestimmelser som rér Transport-
styrelsens tillsyn 6ver alkoldsverksamheten och polisens befogenhet att
kontrollera fordon utrustade med alkol&s bor trdda i kraft vid samma
tillfélle.

I art. 13.2 i direktivet anges att behorighet att framfora fordon som
beviljats fore den 19 januari 2013 inte ska kunna dras in eller pa nagot
sdtt inskrinkas genom direktivets bestimmelser. Det innebér att nya krav
for forvdrv av behorigheter och nya grinsdragningar mellan fordons-
kategorierna inte far paverka giltigheten av en redan forvérvad behorig-
het. Det bor déarfor anges i dvergangsbestimmelser att de bestimmelser
som géllde fore den 19 januari 2013 ska tillimpas pa korkortsbehorig-
heter som forvirvats fore detta datum. Detsamma bor gélla annan forar-
behorighet som forvérvats fore detta datum.

Regeringen har i avsnitt 6.3.1 beddmt att nyssndmnda princip inte bor
hindra att de nya kraven for fornyelse m.m. tillimpas dven i frdga om en
aldre behorighet. I enlighet med vad dér anfors bor den kortare fornyelse-
fristen for korkort med hogre behdrigheter och de bestimmelser om
titare medicinska kontroller som hianger samman med den, liksom Gver-
huvudtaget de bestimmelser som ror de nya krav som giller vid
fornyelse av korkort, tillimpas dven pa korkort som redan utfirdats den
19 januari 2013.

For korkort med lagre behorigheter medfor bestimmelserna endast att
nya krav for fornyelse infors. Detsamma géller férnyelse av korkort med
hogre behdrigheter som dger rum mellan de ordinarie fornyelsetillféllena.
Bestammelserna kan dérfor borja tillimpas direkt fr.o.m. den 19 januari
2013. Femarsfornyelse av korkort med hogre behorigheter dr dock en
nyhet som behéver regleras sirskilt. Overgangen fran tiodrsfornyelse till
femarsfornyelse bor ske vid det forsta ordinarie fornyelsetillfalle som
skulle ha infallit efter den 18 januari 2013 enligt den gamla ordningen.
Eftersom denna ordning innebér att den ordinarie tioarsférnyelsen skjuts
upp om ndgot som foranleder fornyelse intrdffar under tiden bor det
emellertid sdttas en grins for nir femarsfornyelse senast ska borja
tillaimpas. Tidsgrdnsen kan lampligen bestimmas till den 19 januari
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2023. Det sammanfaller med nir de sist fornyade korkorten enligt den
gamla ordningen under normala omsténdigheter ska fornyas igen.

De éldre bestimmelserna bor endast fortsdtta att tillimpas om
korkortsinnehavet forblir intakt. Om en korkortsbehorighet blir ogiltig,
exempelvis p.g.a. korkortsaterkallelse, &r det inte lingre frdga om en
behorighet som forvérvats fore ikrafttradandet. Utfdrdande av ett nytt
korkort i sadant fall och fragan om vilka behorigheter korkortet medfor
bor 1 princip styras av de nya reglerna. Det &r emellertid rimligt att den
som fore den 19 januari 2013 har forvérvat en korkortsbehdrighet som
sedermera blir ogiltig inte drabbas av de i vissa fall kraftigt skdrpta
alderskraven for att dterfa behorigheten. Exempelvis skulle, utan Gver-
gangsbestdmmelser, den som vid 19 ars alder under provotiden far sitt C-
korkort aterkallat med en kortare sparrtid i sjdlva verket inte kunna aterfa
korkortet forrdn vid fyllda 21 ar. Det bor darfor foreskrivas att korkort
med behorigheten A, C, CE, D eller DE (de behorigheter for vilka
skérpta alderskrav infors) utan hinder av alderskraven i 3 kap. 1 § fér
utfdrdas till den som tidigare innehaft ett korkort med motsvarande
behorighet, om det tidigare korkortet utfardats fore den 19 januari 2013.
Det bor ocksa foreskrivas, sévitt avser behorighet A, att 2 kap. 6 § 1 sd
fall ska tillimpas i sin dldre lydelse eftersom det faktiska alderskravet for
att 4 kora de tyngsta trehjuliga motorcyklarna annars blir 21 ar.

I avsnitt 7.2.3 har regeringen foreslagit att mojligheten att begéra att ett
godkdnnande som handledare upphivs ska upphora och erséttas med en
begrinsning av handledarskapets giltighetstid till fem &ar. Dessa
lagidndringar bor emellertid inte berdra godkdnnanden som handledare
som meddelats innan lagéndringarna trader i kraft. I stéllet bor dldre
foreskrifter gélla for dessa godkénnanden, vilket innebar att de géller tills
vidare men kan upphédvas av Transportstyrelsen pad handledarens eller
korkortsaspirantens begéran.

Transportstyrelsen och Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) anser
emellertid att den nya bestimmelsen om tidsbegrénsning av godkénnan-
den som handledare dven bor omfatta godkdnnanden som meddelats fore
bestammelsens ikrafttrddande och att sddana godkénnanden dirvid bor
gilla fem ar efter ikrafttradandedatum. Transportstyrelsen anger som skl
for detta att uppgifter om éldre godkdnnanden annars inte gar att gallra ur
végtrafikregistret. STR tilldgger att det allt oftare hénder att handledare
begir ut kopia pa bevis om genomgéngen introduktionsutbildning fran
trafikskolorna, men att skolorna ibland inte har uppgifterna kvar.

En tidsbegransning av godkénnanden som meddelats fore den
1 februari 2012 skulle innebéra ett ingrepp i enskildas redan férvarvade
rattigheter. Sadan retroaktiv lagstiftning ar inte forbjuden utom i vissa
fall men bor alltid anvindas restriktivt. Regeringen anser inte att nagra
mer betydande oldgenheter av att dldre godkénnanden inte kan gallras
framkommit. Regeringen har svart att se att tidsbegrédnsning skulle
avhjélpa det problem STR patalat, eftersom bevis om introduktions-
utbildning endast behdvs for godkédnnande, inte utévande, av handledar-
skapet. Regeringen vidhéller att godkidnnanden som handledare som
meddelats fore den 1 februari 2012 inte bor tidsbegrénsas.

Lagen (1989:489) om forsoksverksamhet med villkorlig korkortsater-
kallelse ska upphdra att gélla den 1 januari 2012. Enligt 6vergéngs-
bestimmelserna ska dock bestimmelserna i lagen fortsétta att tillimpas
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for den som fatt sin ansdkan beviljad och for vilken villkorstiden inte
16pt ut nédr lagen upphor att gilla. Som foreslagits 1 avsnitt 11.3 bor
bestimmelsen om polisens kontrollbefogenheter 1 korkortslagen
tillimpas dven i1 forsoksverksamheten. Lagtekniskt kan det lampligen ske
genom en hinvisning i ikrafttradande- och dvergéngsbestimmelserna till
forsoksverksamhetslagen till den nya bestimmelsen om polisens
kontrollbefogenheter i korkortslagen (5 kap. 25 a §).

I det lagforslag som remitterades till Lagrddet angavs att 5 kap. 25 a §
ska tillimpas for s&ddana deltagare i forsoksverksamheten som o&ver-
gingsvis omfattas av forsoksverksamhetslagen dven efter det att den
upphort att gilla. Som Lagrddet péapekat forutsdtter 5 kap. 25 a §
emellertid att sjdlva korkortsinnehavet dr forenat med villkor om alkolas
medan forsoksverksamhetslagens bestdmmelser utgar fran ett system
med villkorlig korkortséterkallelse. Eftersom 5 kap. 25 a § i korkorts-
lagen inte kan tillimpas direkt inom ramen for forsoksverksamheten bor
det som Lagrddet foreslagit i de aktuella ikrafttrddande- och overgéngs-
bestimmelserna i stéllet anges att 5 kap.25a § korkortslagen ska ha
motsvarande tillimpning for de korkortshavare som omfattas av forsoks-
verksamhetslagen. Regeringen foresldr emellertid den justeringen i
forhéllande till Lagrddets forslag att 5 kap. 25 a § korkortslagen anges
vara tillimplig frdn och med den 1 februari 2012. Skilet till detta &r
5 kap. 25 a § inte trdder i kraft forrdn vid denna tidpunkt.

Nir det géller de dndringar i yrkestrafiklagen och lagen om yrkesforar-
kompetens som foreslas krivs enligt regeringens bedémning inga Gver-
gangsbestimmelser.

15 Konsekvensanalys

15.1 Andringar i korkortslagen

Genom forslaget infors dndringar i korkortslagen i syfte att dels genom-
fora det tredje korkortsdirektivet i svensk rétt, dels gora vissa andra
andringar for att till en del forenkla regelverket. De dndringar som fore-
slas inforas i svensk ritt med anledning av korkortsdirektivet dr kortfattat
foljande:
1. Ny behorighet A2 for motorcykel infors. Nettoeffekt hogst
35 kilowatt och ett forhallande mellan nettoeffekt och tjénste-
vikt som inte dverstiger 0,2 kilowatt/kg. Motorcykeln far inte ha
sitt ursprung i en motorcykel med mer &n dubbla effekten.
2. For motorcykelbehorigheterna stiarks det stegvisa tilltradet till
tyngre och mer effektstarka motorcyklar genom att:

a. Alderskravet hojs for behorigheten A till 24 &r vid
direkttilltrade och 20 ar for den som har haft behorig-
heten A2 i minst tva ar.

b. For behorigheten A2 blir alderskravet 18 &r.

c. For A och A2 bestir forarprovet normalt av ett
kunskapsprov och ett korprov. Om sokanden har
behorigheten A2 eller Al krdvs dock endast ett
godként korprov for att erhélla A eller A2.
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10.

11.

Motordriven trehjuling ska fa framforas med behorighet Al fran
16 ars alder. Om motoreffekten dr over 15 kilowatt krdvs dock
behorigheten A eller B, samt fyllda 21 ar.

Behorigheten B utdkad infors. Behorigheten B ger normalt
mojlighet att bl.a. framfora ett fordon inom kategorin (bil eller
latt lastbil) med ett tillkopplat slipfordon som vidger mer &n
750 kg, forutsatt att fordonskombinationens totalvikt inte dver-
skrider 3,5 ton. Om fOraren avlagt ett sarskilt kdrprov och
forvérvat s.k. utdkad B-behdrighet far han eller hon dock dven
framfora en fordonskombination vars totalvikt Overskrider
3,5 men inte 4,25 ton.

Behorigheten B innefattar dven 1 fortsittningen tre- och
fyrhjuliga motorcyklar. Behorigheten A ger inte ldngre rétt att
kora fyrhjulig motorcykel.

Fyra nya behorigheter for lastbil och buss infors: C1, C1E, D1
och D1E.

Alderskraven hojs for behodrigheten C och CE till 21 ar, fran
tidigare 18 &r (detta ska inte paverka tillimpningen av de ldgre
aldersgranser som kan folja av lagen (2007:1157) om yrkes-
forarkompetens).

Alderskraven héjs for behorigheterna D och DE till 24 ar, fran
tidigare 21 &r (detta ska inte paverka tillimpningen av de ldgre
aldersgrinser som kan f6lja av lagen om yrkesférarkompetens).
Alderskraven for de nya behorigheterna C1 och C1E blir 18 &r
samt for D1 och D1E 21 ar.

Korkort med behorigheterna C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D och
DE giller i fem ar och maste ddrefter fornyas for att gélla.
Korkortshavaren ska i samband med sddan fornyelse visa att de
medicinska kraven for innehav &r uppfyllda. Korkortshavaren
ska 1 samband med fornyelse for alla korkort uppfylla vissa
anknytningskrav till Sverige.

Lagen om yrkesforarkompetens anpassas till de nya behorig-
heterna C1, C1E, D1 och DI1E. Bl.a. infors bestimmelser om
kompetens- och alderskrav for dessa kategorier.

Darutover foreslas vissa andra dndringar i korkortslagen. Av betydelse i
detta sasmmanhang ar framst:

Borttagande av mgjligheten att fa forhandsbesked om
korkortstillstand.

Bevis om att korkort utfardats tas bort. En forare ska dock
alljimt medféra en handling som styrker hans eller hennes
identitet, om kdrkortet dnnu inte ldmnats ut och farden dger rum
inom tva ménader fran utfardandet.

Mojligheten att begéra att godkdnnande som handledare upphor
tas bort. Godkédnnande som handledare tidsbegransas till fem ar.
Vissa justeringar av alderskraven for att f4 6vningskora infors.
Principen &r att man ska kunna 6vningskora en tid innan den
alder d& man kan ta korkortet i fraga, se tabell nedan. Undan-
taget dr C1, C1E och BE dir &lderskravet 18 ar sammanfaller
for 6vningskorning och korkort. For den som kortrédnar inom
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ramen for grundutbildning for yrkesforarkompetens for fordon Prop. 2011/12:25
som kréver C eller CE géller i vissa fall 18 ar (i stdllet for 20 ar
normalt) och for D eller DE 20 ar (i stéllet for 23 ar).

e Transportstyrelsen ges ett tillsynsmandat ver den vars alkolas
godkints for anvindning i det permanenta systemet med alkolés
efter rattfylleri. Varning inférs som ett lindrigare alternativ till
aterkallelse av godkédnnande av en alkolastyp. Polisen ges
befogenhet att kontrollera fordon som framfors av forare med
villkor om alkolas.

e Bestimmelsen om ldkares anmélningsskyldighet betriffande
medicinskt oldmpliga korkortshavare justeras. Motsvarande
andringar infors i yrkestrafiklagen (1998:490) i fraga om taxi-
forarlegitimation.

15.1.1 Alternativa losningar eller inte reglera alls

Sverige har forbundit sig att genomfora korkortsdirektivet i svensk ritt.
Det krdvs vissa anpassningar av bestimmelserna i bl.a. korkortslagen for
att uppfylla direktivets krav. Att inte infora korkortsdirektivets regler i
den utstrackning som krévs &r darfor inte nagot alternativ.

De éndringar som infors dérutdver har till syfte att forenkla och
underldtta hanteringen av korkortsirenden vad giller borttagande av
forhandsbesked om korkortstillstdnd, bevis om korkort och mojligheterna
att begira att godkdnnande som handledare upphdr. Vad giller juste-
ringarna av élderskraven for Gvningskorning sker dessa for att ensa
reglerna for detta och for att ge 6kade mojligheter till att Gvningskora.
Vad giller dndringarna av lakares anmélningsskyldighet sker &ven dessa
for att ensa reglerna pa omradet och for att ddrmed underlatta for ldkare
att anméla medicinskt olampliga férare och innehavare av taxiforarlegi-
timation. Alternativa 16sningar eller att inte reglera alls dr dérfor inte
aktuellt i dessa delar.

15.1.2 Vilka som berors av regleringen

Andringar i korkortsreglerna berdr kérkortshavare samt foretag, myndig-
heter och organisationer som anvinder transporter med motorfordon pa
vég. Vilka som berdrs behandlas ndrmare nedan under respektive forslag
dér ockséd de konsekvenser dndringarna far for staten, enskilda och fore-
tag berdrs nidrmare.

15.2 Andringar med anledning av korkortsdirektivet

15.2.1 Ekonomiska konsekvenser for statliga myndigheter och
samhiillet av inforandet av det tredje korkortsdirektivet

Transportstyrelsen

Inférandet av nya korkortskategorier samt nya krav for forvirv av

korkort innebér en viss dkad administration for Transportstyrelsen. I de 4



fall korkortstagare tar korkort i ndgon av de nya kategorierna i stéllet for
i de som gillde tidigare, exempelvis C1 i stillet for C, blir antalet
drenden inte fler. Forslagen om borttagandet av mojligheterna att fa
forhandsbesked, bevis om korkort och att begéra att handledarskap ska
upphora leder dock till minskningar av administrationen. Avgifter
kommer att tas ut for korkorten i enlighet med vad som géller idag for
korkort. Transportstyrelsen har berdknat kostnaderna for utveckling av
regelverket, information m.m. till ca 35—40 miljoner kronor under tva &r
(2011 och 2012), vilket finns med i en utvecklingsplan i myndighetens
budget.

Trafikverket

Inforandet av nya korkortskategorier och fordndrade alderskrav kan
komma att paverka antalet forarprov for korkort hos Trafikverket.
Forandringarna kan medfora marginella kostnader for utveckling av nya
forarprovsprotokoll vad géller de nya kategorierna. Eventuella kostnads-
okningar bedéms bli sma och kunna tas inom ram.

Sveriges Domstolar

Genom forslagen infors en ny mojlighet att 6verklaga beslut om att inte
fornya korkort pa grund av att kdrkortshavaren inte dr permanent bosatt i
Sverige. Antalet mal bedoms dock bli marginellt. De eventuella dkade
kostnader som uppstar for forvaltningsdomstolarna bedéms kunna tas
inom ram.

Samhdllsekonomiska konsekvenser

Ett av syftena med att anta det tredje korkortsdirektivet &r att astad-
komma en 6kad trafiksékerhet, frimst for tvdhjuliga motorfordon, som &r
en utsatt grupp i trafiken, men ocksa for forare av bussar och lastbilar.
Motorcykelforare &r Overrepresenterade i olycksstatistiken, bade i
Sverige och inom EU. Genom é&ndringarna for framfor allt tunga och
effektstarka motorcyklar kan antalet doda och allvarligt skadade pa
tvahjuliga motorfordon séinkas. Aven #ndringarna for forare av buss och
lastbil kan forvéntas ge positiva trafiksékerhetseffekter.

Aklagarmyndigheten anser att antalet behdrigheter och aldersnivaer
som infors gor regelverket omfattande och tungt. Rikspolisstyrelsen
befarar att antalet behorigheter och aldersnivaer kan komma att medfora
problem for kontrollverksamheten. Regeringen delar uppfattningen att
antalet behorigheter och aldrar gor att det svenska systemet blir betydligt
mer komplext én tidigare. Sverige har emellertid forbundit sig att infora
korkortsdirektivet i svensk rétt. Syftena med att anta direktivet &r att
astadkomma 6kad harmonisering, trafiksékerhet och skydd mot forfalsk-
ningar, bland annat genom en harmoniserad kérkortsmodell. Harmonise-
ringen har ocksa fordelar for de kontrollerande myndigheterna, eftersom
allt fler EES-medborgare ror sig Over granserna. Att sjdlva korkorten
inom EES harmoniseras, och att reglerna for korkort ensas mer tydligt, ar
diarmed en viktig fraga for den fria rorligheten.
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15.2.2 Konsekvenser for privatpersoner
Nya korkortskategorier

Inférandet av de nya korkortskategorierna C1, C1E, D1 och DIE ger
mdjligheter for vissa grupper av korkortstagare att ta korkort for fordon
med begrédnsad vikt, langd eller ett begransat antal passagerare.

Genom att korkortsbehdrigheter i kategorierna C, CE, D och DE nu
kommer att gélla i fem ar, att jaimfora med dagens tio ar, och dérefter
maste forlingas for att gélla, uppstir en merkostnad. Motormdnnens
Riksférbund (M) har pétalat risken for léngre véntetider vid fornyelse av
korkort med anledning av att inférandet av femarsfornyelser kan orsaka
ytterligare arbetsbelastning hos Transportstyrelsen. M betonar vikten av
att Sveriges fordonsforare har en reell mdjlighet att fa sina korkort
fornyade 1 rétt tid oberoende av vilken behorighet det géller. Vidare anser
forbundet att kostnader for titare fornyelser inte bor laggas pa fordons-
forarna utan att de &r valmotiverade, framst fran trafiksdkerhetssynpunkt.

Regeringen konstaterar att inférandet av det nya korkortsdirektivets
bestimmelser generellt sett innebédr en dkad harmonisering av korkorts-
handlingen och villkoren for att f4 framfora korkortspliktiga motor-
fordon, vilket underldttar for medborgarna att rora sig inom EES.
Regeringen forutsétter att Transportstyrelsen dimensionerar handlagg-
ningsresurserna efter de behov som finns av en vél fungerande verksam-
het da det géller utfirdande och fornyelse av korkort.

Kostnaden for fornyelse av korkort bestar dels av en administrativ
avgift for att fornya korkortet, dels av en kostnad for att visa att de
medicinska kraven dr uppfyllda. Den 1 januari 2011 fanns det 683 000
personer med korkortsbehorigheterna C eller D 1 ndgon kombination,
varav 515 000 var 45 ér eller dldre. Om 85 % av dessa antas fornya sin
behdrighet vart femte ér, innebér det ca 160 700 fornyelser och ldkar-
intyg per ar, varav hilften torde utgoras av de extra fornyelser som infors
genom femarsfornyelse 1 stillet for fornyelse vart tionde &r. Den
administrativa kostnaden for provning av ansdokan om forldngning av
korkort med hogre behorighet (C, CE, D, DE) ar 315 kr och for
tillverkning av korkortshandlingen 150 kr. Ett 1dkarintyg kan uppskatt-
ningsvis kosta mellan 700 kr och 1 500 kr, medan ett synintyg kostar
cirka 100 kr. Vid en antagen kostnad pa knappt 1 300 kr for ldkarintyg
blir kostnaden for en fornyelse ca 1 750 kr. Kostnaderna for lakarintyg
kan dock, i enlighet med Transportstyrelsens forslag, begransas genom
att medicinskt intyg endast krivs for den som fyllt 45 &r, medan det for
personer under denna &lder rdcker med en hilsodeklaration samt ett
synintyg. For den enskilde korkortshavaren alternativt den arbetsgivare
som bekostar fOrnyelsen, innebdr inforandet av femarsfornyelse
sammantaget en dubblering av kostnaderna for fornyelse av korkort.
Harmoniseringen av korkortsreglerna och inférandet av femarsfornyelse
innebér dock en 6kad mojlighet att arbeta och rora sig inom EES samt en
okad kontroll av att forare med tunga behorigheter uppfyller kraven for
att inneha korkort, bland annat att de 4r medicinskt ldmpliga som forare.
Regeringen anser att detta motiverar inférandet av de nya bestimmel-
serna. Regeringen kommer dock att folja den nérmare utformningen av
de medicinska kraven, sa att de ekonomiska konsekvenserna minimeras.
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Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister anser att det nya korkorts-
systemet kommer att leda till ytterligare minskningar av antalet personer
som tar korkort for motorcykel och betydande kostnadsokningar for den
enskilde. Regeringen konstaterar att motorcykelforare &r dverrepresen-
terade i olycksstatistiken. De forédndringar av systemet som infors genom
forslaget ar avsedda att ge en forbattrad sidkerhet for denna grupp. Den
som genomgér undervisning och prov for littare tvahjuliga fordon har
dessutom nytta av dessa kunskaper och erfarenhet frén att kora, om de
véljer att senare ta korkort for tyngre och mer effektstarka motorcyklar.
De atgirder som infors kompletterar det fortjanstfulla arbete som utfors
av motorcykel- och trafiksdkerhetsorganisationerna for att starka trafik-
sdkerheten pa tva hjul.

15.2.3 Konsekvenser for foretag

Inforandet av nya korkortskategorier ger nya mdjligheter for trafikskolor
att anordna utbildningar anpassade for delvis nya kundkategorier, som
onskar ta kdrkort for lastbil eller buss med begrénsad vikt, langd eller ett
begrinsat antal passagerare. Foretag med fordon i dessa kategorier har
hittills varit hanvisade till att anstélla personer med full behorighet for C,
CE, D eller DE. Inférandet av de mer begrénsade kategorierna kan pa
sikt innebidra tillgdng till personer med korkort for de begrinsade
fordonen.

Regelradet, som tillstyrker forslaget, har i sitt yttrande anfort att
konsekvensutredningen inte innehaller nagon beskrivning av de
administrativa kostnader som ett genomforande av forslaget kan ge
upphov till for foretagen. Inforandet av fornyelse av korkort vart femte ar
i stéllet for vart tionde for kategorierna C, CE, D och DE kan innebéra
hojda kostnader for arbetsgivare som ersétter anstélldas kostnader for
exempelvis medicinska intyg. Eftersom det inte finns uppgifter om i
vilken man foretag eller andra arbetsgivare bekostar korkortsfornyelserna
har kostnaden for foretagen varit svar att uppskatta. Berdkningen av
kostnaderna for den enskilde i avsnitt 15.2.2 utgdér dock en grund for
vilka kostnader som kan uppsta.

15.3 Tillsyn 6ver godkéinda alkolés
15.3.1 Inledning

Genom fOrslaget ges Transportstyrelsen mdjligheter att utdva tillsyn 6ver
dem vars alkolds har godkénts av styrelsen, och didrmed att kunna
kontrollera om anvindningen av och hanteringen kring alkolas uppfyller
de forutsittningar som finns for godkénda alkolds. Den som fatt ett
alkolas godként ska pa Transportstyrelsens begédran ge styrelsen
upplysningar och ldmna ut handlingar i den utstrackning som behovs for
verksamheten. Transportstyrelsen far i stillet for att aterkalla ett
godkénnande av alkolas meddela varning om det kan antas att felet eller
bristen rittas till.
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15.3.2 Ekonomiska konsekvenser for statliga myndigheter och
samhiillet
Transportstyrelsen

Transportstyrelsens handlidggning ska avgiftsfinansieras. Eftersom
Transportstyrelsens avgiftsintidkter redovisas brutto behdver utrymme
skapas i statsbudgeten for de kostnader som uppstér till f61jd av de fore-
slagna fordndringarna. Kostnadsdkningen bedoms dock bli marginell och
kan hanteras inom ramen for Transportstyrelsens anslag.

Sveriges Domstolar

Idag finns tva leverantorer av alkolds. Antalet tillsynsédrenden forvintas
bli fi. Forslaget om inforande av en mojlighet att ge varning och att
overklaga sadana beslut torde darfor inte motivera ndgon forédndring av
domstolarnas anslag.

15.3.3 Ekonomiska konsekvenser for dem som tillhandahaller
alkolas

Den som har fatt ett alkolds godként for anviindande i det permanenta
systemet med alkolas efter rattfylleri far vissa kostnader for tillsynen.
Transportstyrelsens mandat att aterkalla godkdnnande av alkolas innebéar
redan i sig att en reaktiv tillsynskostnad maste tas ut om brister
rapporteras. Tillsynssystemet forvdntas dock garantera en serids
hantering av alkolasen, vilket torde innebdra en marknadsmaéssig fordel
for leverantorerna av de alkolds som uppfyller kraven och &r godkénda.

154 Polisens kontroll av alkolas

Genom forslaget ges polisen rétt till tilltrade till ett fordon som framfors
av en korkortshavare, vars korkort dr forenat med villkor om alkolés eller
villkorligt aterkallat, i syfte att kontrollera att fordonet har ett godként
och fungerande alkol&s inmonterat. Syftet med detta &r att polisen ska
kunna kontrollera efterlevnaden av ett villkor om alkolas, i samband med
att fordon &nda stoppas.

Regeringen bedomer att mdjligheten till mer effektiv kontroll av
alkolas inte medfor dkade kostnader for polisen.

15.5 Likares anmilningsskyldighet
15.5.1 Inledning

Liakare har en plikt att anmaila korkortshavare som ar oldmpliga forare av
korkortspliktiga fordon till Transportstyrelsen, som dérefter kan bedoma
om ett korkort bor aterkallas pa medicinsk grund. Reglerna for ldkares
anmélningsskyldighet i 10 kap. 2 § korkortslagen dndrades fran och med
den 1 september 2010, sé att det tidigare gillande kriteriet uppenbart
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olamplig” ersattes av “oldmplig”. Vidare infordes en mojlighet att
anméla en forare som beddmdes som sannolikt oldmplig av medicinska
skél, om denna motsatte sig vidare utredning. Nu dndras den senare
bestdmmelsen sa att ldkare ska anmila sannolikt oldmpliga forare som
motsitter sig vidare utredning. Som en konsekvens av dessa regler for
korkortshavare infors nu ocksd motsvarande bestdmmelser 1 3 kap. 5 §
yrkestrafiklagen (1998:490).

15.5.2 Konsekvenser for myndigheter och samhiille

De nu foreslagna dndringarna innebér att reglerna for ldkares anmaél-
ningsskyldighet blir tydligare och lika for korkortshavare och taxiforar-
legitimerade. Detta forvéntas underlétta ytterligare for mojligheterna att
forhindra olyckor relaterade till medicinskt olampliga forare. Det dr dock
svért att bedoma i vilken utstrackning de nu foreslagna dndringarna inne-
bir att antalet anmélningar 6kar och dirmed &r det svart att bedoma
eventuella merkostnader for Transportstyrelsen. Eventuella &kade
kostnader beddms dock kunna tas inom ram.

15.5.3 Konsekvenser for taxiforare och foretag

Genom forslaget ensas reglerna for likares anmélan av oldmpliga inne-
havare av taxiforarlegitimation med vad som redan géller for korkorts-
havare. Eftersom taxiforare &dven ar korkortshavare torde antalet
anméilningar endast péverkas marginellt av &ndringen. For taxiforare
giller dock i vissa hénseenden stringare medicinska krav &n for
korkortshavare. Genom den fordndring av ldkares anmélningsskyldighet
som inforts och infors kan den som &r oldmplig som forare eller taxi-
forare undvika att orsaka trafikolyckor pa grund av medicinsk oldmplig-
het. Att bestimmelserna om ldkares anmélningsskyldighet fungerar vél
da det giller att upptdcka och forhindra trafikfarliga forare dr en del av
arbetet mot nollvisionen — att ingen ska behdva do eller skadas allvarligt
i trafiken.

Prop. 2011/12:25

147



16 Forfattningskommentar

16.1 Forslaget till lag om éndring i korkortslagen
(1998:488)

1 kap.

1§

Héanvisningen i andra stycket till bestimmelser om behorighet i yrkes-
trafiklagen har kompletterats med en hinvisning till sidana bestimmelser
i lagen om yrkesforarkompetens.

2 kap.
5§

Paragrafen anger att ett korkort ger behorighet att kdra motordrivna
fordon i olika fordonskategorier. Att korkort medfor sddan behdrighet
framgér av 1 kap. 1 § forsta stycket 2. Ordet “korkortsbehorighet” har
ersatt “forarbehdrighet”, som &r ett vidare begrepp och dven omfattar
behdrighet som foljer av traktorkort och forarbevis.

Behorigheterna A2, C1, C1E, D1 och DIE har tillkommit. Behorig-
heterna har ordnats i stigande ordning med den léttaste behorigheten AM
forst, vilket delvis dr en skillnad mot nuvarande lydelse. Generellt har
behdrigheten i varje huvud- eller underkategori angivits inkludera den
behdrighet som foljer av dess underkategorier. A ger alltsd dven rétt att
kora motorcyklar som omfattas av A2 och Al medan A2 dven omfattar
fordon i kategori Al.

Vad betriffar motorcykelbehorigheterna anvinds inte begreppet latt
motorcykel eftersom detta begrepp inte lingre stimmer Overens med
motorcyklar i kategori Al. Fyrhjulig motorcykel har &verforts till
behorighet B. Betraffande 6vriga motorcyklar anges tva- och trehjuliga
motorcyklar var for sig. Kategori B har &ndrats pa sa sitt att tre- och
fyrhjuliga motorcyklar som ndmns i nuvarande 2 kap. 7 § har forts ver
dit.

Skillnaden mellan kategori C1 och C é&r att bilar i den forstndimnda
kategorin &r begrénsade till en totalvikt av hogst 7,5 ton. Pa liknande sétt
ar fordonskombinationer i kategorin C1E begrénsade till en totalvikt av
hogst 12 ton medan i kategori CE inte finns ndgon begrénsning av vare
sig sldpfordonens eller drag- och sldpfordonskombinationens totalvikt.

Det kan noteras att behdrighet C1E omfattar alla bilar och alla slép-
fordon som ryms i kategori C1 och B under forutsittning att fordons-
kombinationen inte viger mer &n 12 ton. Det foljer av att kdrkort med
behorighet CIE dven medfor behorighet BE (se art. 6.2 a i korkorts-
direktivet). Aven korkort med behorighet CE, DIE eller DE medfor
behorighet BE vilket dock regleras i 8 §.

Vad giller sldapfordon i kategori E redovisas de nu for varje kategori
dragfordon for sig eftersom det i direktivet foreskrivs olika, alternativt
ingen, maxvikt for sldpfordon i denna kategori, beroende péa dragfordon.
Generellt har varje E-behdrighet angivits omfatta dven sldpfordon som
far framforas med stod av behéorighet B, C1, C, D1 respektive D. Enligt
art. 6.1 b far nimligen korkort for kategorierna BE, C1E, CE, DI1E och
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DE endast utfardas for den som redan har korkort i kategori B, C1, C, D1
respektive D.
For behorighet A och B géller sdrskilda krav for att framfora vissa av
de fordon som omfattas av respektive kategori. Detta regleras i 6 §.
Paragrafen behandlas &ven i avsnitt 5.2.

6§
I paragrafen anges numera alderskravet for att fa kora den tyngsta typen
av trehjulig motorcykel med stdd av behorighet A eller B.
I paragrafen har ordet “effekt” ersatts med “nettoeffekt” som stdmmer
béttre med terminologin i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.
Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 5.2.4.

7ags

I paragrafen, som dr ny, anges att innehav av korkort i kategori B medfor
ritt att framfora bil med slipfordon som &r tyngre dn 750 kg d&ven om
fordonskombinationens totalvikt verstiger 3,5 ton om foraren avlagt ett
sérskilt korprov med godként resultat. Fordonskombinationen far dock
hogst viga 4,25 ton. Detta ar den s.k. utdkade behorighet B. Den utokade
B-behorigheten ska anges med gemenskapskod 96 i korkortet (jfr art.
4.4b i direktivet). Ett sddant korkort kan antingen forvdrvas genom
uppgradering av ett korkort med vanlig B-behorighet eller direkt av den
som inte tidigare har B-behorighet.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 5.2.5.

7b§

Bestaimmelsen i paragrafen fanns tidigare i 5 a §. Eftersom den nérmast
hor samman med 8 och 9 §§ har den flyttats samt dndrats. Av forslaget
till 3 kap. 6 § framgar att C1, C, D1 och D endast far utférdas till den
som har behdrighet B. Den som innehar ndgon av de forstndmnda
behorigheterna har ddrmed ockséd behorighet att framfora moped klass I
enligt 2 kap. 5 a §. Detta har fortydligats. Lydelsen har dven dndrats med
hinsyn till att kategori AM endast omfattar moped klass 1. Aven
behorighet A2 ger givetvis samma rétt.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 5.2.6.

8s

I paragrafen anges att korkort med behdrigheten CE, DI1E eller DE dven
ger behodrigheten BE (se art. 6.2 a i direktivet). Vidare anges att behorig-
heten CE dven ger C1E (se art. 6.2 ¢ i direktivet).

Noteras kan att d&ven behorigheten C1E medfor behorigheten BE och
att dven behorigheten DE medfor behdrigheten DIE. Det framgér
emellertid av 5 §.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 5.2.6.

3 kap.
Iy

Alderskraven i paragrafen har éndrats eller kompletterats i enlighet med
vad direktivet foreskriver. Hénvisningen till de ldgre alderskrav som kan
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folja av lagen om yrkesforarkompetens har flyttats fran forsta stycket 3 d  Prop. 2011/12:25

till en ny 1 a § och omfattar nu dven behorigheterna C, CE, D1 och DI1E.

I andra stycket har forbudet mot att utfdrda korkort angivits omfatta
dven det fall att sokandens korkort dr foremal for en atgérd som &r att
likstélla med aterkallelse eller omhéndertagande i en annan EES-stat.
Korkortet behdver inte vara foremél for ingripande i den stat som har
utfardat det for att bestimmelsen ska bli tillimplig. Det undantag frén
krav pé godként forarprov for att utfarda korkort som géller enligt tredje
stycket i vissa fall har angivits omfatta d&ven den nya ogiltighetsgrunden i
3 kap. 13 § forsta stycket 7.

Forsta stycket 2 och 3 d) samt andra stycket har utformats i enlighet
med Lagrddets forslag.

Paragrafen behandlas i avsnitten 5.1.3, 5.2 och 6.2.

la§
Paragrafen ar ny.

I fraga om behdrigheterna C och CE samt D1 och DIE innebér
bestdimmelsen i forsta stycket ett alderskrav 18 &r om fOrutsittningarna
enligt 3 kap. 3 § respektive 3 kap. 7 § andra stycket lagen (2007:1157)
om yrkesforarkompetens édr uppfyllda. I frdga om behorigheterna D och
DE innebdr hénvisningen i andra stycket till 3 kap. 5 och 6 §§ olika
alderskrav i olika fall. Har foraren forvdrvat grundliggande kompetens
genom ofdorkortad grundutbildning enligt 4 kap. 1 § lagen om yrkesforar-
kompetens for aktuella fordonskategorier giller som grundregel alders-
kravet 21 &r (andra stycket 2). Har utbildningen tillhandahéllits inom
gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning géller emellertid det
ldgre &lderskravet 20 &r (andra stycket 1). Har foraren forvérvat
kompetensen genom forkortad grundutbildning enligt 4 kap. 2 § samma
lag giller i stdllet alderskravet 23 &r (andra stycket 3).

Om foraren forviarvat kompetensen genom oforkortad utbildning i
gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning géller dessutom ett
lagre &lderskrav om korkortet villkoras till att avse endast vissa
transporter. Om korkortet forenas med villkor om att buss endast far
koras utan passagerare eller endast i linjetrafik, dér linjens lingd inte
overstiger 50 km, far det enligt tredje stycket utfardas frdn 18 &rs alder
(jfr 3 kap. 5 § andra stycket andra meningen lagen om yrkesforar-
kompetens). P4 motsvarande sitt far enligt fjarde stycket kdrkort utfardas
till en sokande som forvarvat grundlaggande kompetens genom forkortad
utbildning om s6kanden fyllt 21 ar och korkortet forenas med villkor om
att buss endast far koras i linjetrafik, dir linjens ldngd inte Overstiger
50 km (jfr 3 kap. 6 § andra meningen samma lag).

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Paragrafen behandlas i avsnitten 5.2.2, 5.2.3, 10.2 och 10.3.

45
Férsta stycket har kompletterats med att forarprov inte heller far avldggas
om giltighetstid for dterkallelse tills vidare 16per. Det dverensstimmer
med vad som géller enligt 20 §.

I tredje stycket i géllande lydelse anges ett undantag fran kravet pa
kunskapsprov for den som vill forvérva behdrighet A och redan innehar
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behorighet Al. Kunskapsprovet dr ndmligen detsamma for bada dessa
kategorier. Den dndring som nu gors innebér en anpassning till att den
nya kategorin A2 infors och innefattar dven bestimmelsen om forenklat
forarprov i art. 7.1 c i direktivet. For svenska korkorts del kommer det
alltsa endast att krdvas innehav av korkort med behorighet Al for att fa
forvarva korkort i kategori A2, och innehav av korkort i kategori A2 eller
Al for att f forvirva korkort i kategori A, utan att avldgga kunskaps-
prov. Detta avviker frdn motsvarande bestdmmelse i kdrkortsdirektivet
om tva ars innehav av korkort i ndrmsta underkategori for att forvérva
korkort i kategori A eller A2 utan krav pa kunskapsprov. Principen om
stegvist tilltrdde kommer emellertid till uttryck i det ldgre alderskrav som
géller for att forvarva behorighet A vid innehav av behorighet A2.

Kraven for att fa avldgga kunskaps- respektive korprov i andra och
fidrde styckena har kompletterats med en hénvisning till de alternativa
alderskrav som angesil a §.

Tredje stycket har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 5.2.4, 5.2.5 och 12.7.

4af
Andringarna bestdr i att behdrigheten A2 har lagts till i forsta stycket och
att ordet “forarbehdrighet” ersatts med “behdrighet” i forsta och andra
styckena. Med behorighet avses korkortsbehorighet.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 4.3.

59

Ordet ”forarbehorighet” har ersatts med “behorighet”, med vilket avses

korkortsbehorighet. Forsta punkten ar dock tillimplig dven pa forar-

behorighet som f6ljer med forarbevis, genom hénvisning fran 21 § 2.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 4.3.

6och7gS$

Paragraferna har anpassats till inférandet av kategorierna C1, CI1E, D1

och DI1E. Det har ocksé gjorts en édndring i 6 § genom att behorigheterna

”BC”, ”BD” och ”"BCD” bendmns behorigheterna ”C”, ”D” och ”CD” i

stillet. Det foljer av forsta meningen att sokanden inte kan ha innehaft

behorighet C, D eller CD utan att ocksé ha innehaft behorighet B.
Bestdmmelserna har ytterligare kommenterats i avsnitt 5.2.6.

7a§
Bestimmelsen om undantag fran kravet pa korkortstillstdnd vid korprov i
forsta stycket har kompletterats med ett undantag i andra stycket for det
fallet att ett sérskilt kdrprov avldggs for att ett beslut om utokad B-
behorighet ska kunna fattas for en sokande som redan innehar begransad
B-behorighet. Nuvarande andra stycket har fortydligats och flyttats till ett
tredje stycke. Hanvisningarna i detta stycke innebér att dven for sddana
korprov utan samband med utfiardande av kdrkort som behandlas i denna
paragraf ska de bestimmelser i 4 och 5 §§ som avser korprov tillimpas,
med undantag for kravet pa korkortstillstind. De bestdmmelser som
avses dr 4 § forsta stycket andra meningen och fjérde stycket samt 5 § 2.

I 6vrigt har ordet “’skall” i forsta stycket éndrats till ska”.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.2.5.
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98
Andringen dr en foljd av att forhandsbesked om kérkortstillstind
avskaffas. I ovrigt har ordet “’skall” &dndrats till ’ska”.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 6.1.

10§

Den dndrade formuleringen aterspeglar bittre bestimmelsens avsedda
innehéll (se forfattningskommentaren till paragrafen i prop. 1997/98:124
s. 78). Ordet "foreskrivas” har bytts ut mot “beslutas™ eftersom det inte
ar friga om normgivning utan om beslut om villkor i enskilda fall.

12§
I paragrafen regleras den fortsatta giltigheten av de hogre behorigheterna
Cl1, CI1E, C, CE, DI, DIE, D och DE efter att ett korkort med en saddan
behdrighet har fornyats vid de ordinarie fornyelsetillfdllena vart femte ar.
En sddan behorighet fortsétter efter fornyelsen att gélla endast om
korkortshavaren i samband med ansdkan om fornyelse har visat att de
medicinska kraven for behdrigheten &r uppfyllda.
Paragrafen har utformats med beaktande av synpunkter frén Lagrddet.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 6.3.1.

13§
I forsta stycket punkten 7 har lagts till en ny ogiltighetsgrund som anger
att ett korkort som inte ldmnats ut till kérkortshavaren inom ett ar fran
den dag da det utfardats upphor att gilla. I 1 § sista stycket har det inforts
en kompletterande bestimmelse om att ett nytt korkort i sa fall kan
utfardas utan krav pa godként forarprov.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 5.1.3.

14§
Den nu gillande bestimmelsen om att ett korkort ska fornyas inom tio &r
efter det att det har utférdats eller senast fornyats har differentierats. Bara
for korkort med endast behorigheten AM, Al, A2, A, B eller BE giller
enligt forsta stycket att behorigheten ska fornyas inom tio ar frén
utfardande eller senaste fornyelse. For korkort som dven omfattar de
hogre behdrigheterna C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE giller i
stillet enligt andra stycket att korkortet ska fornyas vart femte ar fran
utfdrdandetillféllet. Korkortet ska fornyas med sddana femaérsintervall
dven om fornyelse ddremellan sker p.g.a. att korkortet forstorts eller
kommit bort eller ndgon uppgift i det har @ndrats. Om exempelvis ett
korkort med behorighet D kommer bort tva ar efter att det utfardades ska
alltsé det korkort som ersitter det forlorade fornyas pa nytt efter ytter-
ligare tre ar.

Nuvarande andra meningen har forts over till ett nytt tredje stycke.
Forutsattningarna for att fornya korkort regleras i en ny 14 a §.

Med utfirdande jamstills utbyte av utlindskt korkort.

Paragrafen, som har utformats med beaktande av Lagrddets syn-
punkter, har kommenterats i avsnitt 6.3.1 och 6.3.3.
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14ay§

Genom paragrafen fors de nya krav for att fornya korkort som ska gélla
enligt direktivet in i korkortslagen. 1 forsta stycket anges det krav pa
boséttning eller studier i Sverige som géller for savél tio- som femars-
fornyelse av korkortet. Andra stycket ror det krav pé boséttning i Sverige
som géller for fornyelse p.g.a. att ett kdrkort forstorts eller kommit bort
eller p.g.a. att en uppgift i det har dndrats.

For samtliga fall av fornyelse giller att sddan dven kan ske om
korkortshavaren saknar relevant anknytning till annan stat inom EES-
omradet. Vid fornyelse enligt forsta stycket handlar det om korkorts-
havare som varken dr permanent bosatta i ndgon annan stat inom EES-
omréadet eller bedriver studier ddr sedan minst sex manader. Vid
fornyelse enligt andra stycket handlar det om korkortshavare som inte &r
permanent bosatta i nagon annan stat inom EES-omréadet.

Endast ett svenskt korkort kan férnyas. For korkort utfardade i andra
EES-stater, samt i Schweiz eller Japan, géller reglerna om utbyte i 6 kap.
korkortslagen.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 6.3.1 och 6.3.3.

15§

Andringarna i forsta stycket ir en foljd av att bevis om att kdrkort
utfirdats avskaffas. Nu foreskrivs i punkten 2 att en forare i stéllet for
korkort ska medfora en handling som styrker forarens identitet, i den
situationen att korkortet har utfardats men dnnu inte har ldmnats ut och
farden dger rum inom tva manader fran och med den dag da det
utfardades. Bestimmelsen innebér ett principiellt krav pa att hdmta ut
korkortet inom en skilig tidsfrist och medfora det vid korning. Efter
utgangen av denna frist dr det emellertid dnda straffritt att kdra utan att
medfora korkort om foraren istdllet medfoér en identitetshandling; se
9 kap. 2 § andra stycket 3.

I 6vrigt har ordet ’skall” @ndrats till ’ska”. Andra stycket har @ndrats
redaktionellt och ordet “handlingarna” har ersatts med “Korkortet eller
identitetshandlingen”.

Vad som géller for korkort enligt denna paragraf giller &dven for
forarbevis genom hénvisning fran 3 kap. 21 §.

Paragrafen har utformats med beaktande av synpunkter fran Lagrddet.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 5.1.3.

17§
Lydelsen har éndrats som en f6ljd av att forhandsbesked om korkortstill-
stdnd avskaffas. Paragrafen har ocksé dndrats redaktionellt.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 6.1.

21§

I punkten 4 har en hénvisning till den nya 3 kap. 13 § forsta stycket 7
lagts till i vilken anges att ett korkort inte giller om det inte 1dmnas ut
inom ett ar frdn den dag da det utfardas. Punkten 5 har delats upp i en
punkt 5 och en punkt 6. Punkten 5 hénvisar nu till bestimmelserna om
fornyelse av korkort med lidgre behorigheter, dock inte bestimmelserna
om forutsittningar for fornyelse.
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Ovriga @ndringar ar redaktionella. I punkt I har ordet “handling” och i Prop. 2011/12:25

punkt 5 ordet forarbeviset” ersatts med det mer korrekta “korkort” efter-
som det dr vad 1 och 15 §§ handlar om.

4 kap.
1y
Férsta stycket har dndrats redaktionellt. Andra stycket har delats upp i tva
punkter. Bestimmelsen om undantag fran kravet pd korkortstillstand vid
O6vningskorning 1 den nya forsta punkten har kompletterats med ett
undantag i andra punkten for den som redan har ett korkort med
behorighet B och ska 6vningskéra med fordon for vilka utokad B-
behorighet kravs.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 5.2.5.

2§
I paragrafen foreskrivs om éalderskrav for att fa dvningskdra med fordon
som kréver olika forarbehorigheter. Bestimmelserna svarar sdlunda mot
alderskraven for utfairdande av korkort i 3 kap. 1 §.

Inledningsvis i forsta stycket har hanvisningen till 4 § tagits bort.
Skilet dr att hdnvisningen till 4 § inte fyller ndgon funktion eftersom det
krav som stills dér pé att ha eller ha haft korkort med behorigheten B for
att f4 6vningskora med de hogre behdrigheterna inte medfor nagot annat
alderskrav @n som foljer av 2 §.

Alderskravet for att fA 6vningskdra med fordon som kriver korkorts-
behorighet Al har sdnkts fran 16 ar till 15 ar och 9 manader, vilket anges
i punkten 2. 1 punkten 4 a har sdédana motorcyklar som i dag omfattas av
den begrinsade” behorigheten A ersatts av den nya behorigheten A2. 1
punkten 4 b gors en hinvisning forutom till punkt 3 till den nya punkten
7 b. Med trehjulig motorcykel med en effekt &ver 15 kilowatt far
O6vningskorning inte ske forrdn vid 20 ar eftersom alderskravet for att
framfora sddana fordon ju ér 21 ar. I en ny punkt 4 ¢ anges att alders-
kravet 17 ar och 6 ménader dven géller for 6vningskorning med fordon
som kréver utdkad behorighet B.

I punkten 5 har behorigheterna C1 och CIE forts in. For 6vnings-
korning med den tyngsta typen av tvéhjulig motorcykel har aldersgriansen
i punkten 6 sinkts fran 20 ar till 19 ar och 6 ménader. Detta géller
emellertid endast vid stegvist tilltrdde, dvs. ndr 6vningsforaren har haft
behdrigheten A2 i minst ett ar och sex manader och siledes har mgjlighet
att forvirva A-behdrighet fran 20 érs alder.

Punkterna 7 och 8 ar nya och utformade med héansyn till dels de nya
obligatoriska kategorierna D1 och DI1E, dels de stringare alderskrav som
géller for behorigheterna C, CE, D och DE och for att fa framfora de
tyngsta typerna av motorcyklar med stod av behorighet A.

I paragrafen har ordet “forarbehorighet” genomgaende ersatts med
“behorighet”. Det framgér av behorigheternas respektive bokstavs-
beteckning att det dr fridga om korkortsbehorigheter. Forsta stycket 1 och
2 avser dock dven Ovningskorning med moped klass II respektive
snoskoter och terrdnghjuling. 1 andra stycket har ordet “under” ersatts
med orden “nagon ging under” som tydliggér att utbildningen ska ha
genomgatts vid nagot tillfille under den senaste feméarsperioden.
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Paragrafen har behandlats i avsnitt 7.1.1.

2ayg

Paragrafen dr ny och reglerar de sérskilda édlderskrav som géller vid
kombinerad kortrdning och &vningskdrning enligt 4 kap. 3 § andra
stycket lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens med négon som inte
har forarbehdrighet for siddana fordon som kortréningen sker med. I
forsta stycket anges att dlderskravet vid s&dan kortrédning &r 18 ar om
kortréaningen dger rum under grundutbildning enligt 4 kap. 1 § samma lag
for fordon som kraver behorighet C eller CE. I andra stycket anges att
alderskravet vid sddan kortrdning dr 20 &r om kortrdningen dger rum
under grundutbildning enligt 4 kap. 1 eller 2 § samma lag for fordon som
kriver behorighet D eller DE. Alderskravet giller alltsi dven vid
forkortad grundutbildning och oavsett om syftet dr att endast forvirva
den begrénsade kompetensen att framfora buss 1 linjetrafik pa linjer om
hogst 50 kilometer eller inte. Dessa lagre alderskrav giller endast vid
kortraning inom ramen for grundutbildning for att forvdrva grund-
laggande kompetens och alltsd inte for annan O6vningskérning utan
samband med utbildningen. Enligt 4 kap. 1 § korkortsforordningen géller
vid kortrining som sker i gymnasieskolan eller kommunal vuxen-
utbildning inte négot alderskrav alls.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 7.1.2.

3§

Paragrafen har fatt &ndrad lydelse. I paragrafen regleras 6vningskorning i
trafikskola med de tyngsta typerna av motorcykel. Sddan dvningskdrning
far ske redan fran 17 ar och sex ménaders alder om den som har uppsikt
over dvningskorningen foljer med pa motorcykeln eller i en sidvagn.
Bestdmmelsen har anpassats till att de s.k. begransade och obegrinsade
A-behorigheterna har ersatts med behorigheterna A2 respektive A.
Ovningskdrningen far ske med savil tvd- som trehjuliga motorcyklar
vars prestanda eller dvriga egenskaper inte omfattas av behorighet A2.

Paragrafen har behandlats i avsnitt 7.1.1.

48
Paragrafen har anpassats till inforandet av kategorierna C1, C1E, D1 och
DI1E. Nér det giller den alternativa mdjligheten att dvningskora for den
som inte har B-korkort, har vidare kravet pa att korkort for det fordon
som korning sker med ska ha innehafts inom de senaste tre aren fore
6vningskdrningen slopats.

Paragrafen har ytterligare kommenterats i avsnitt 7.1.3.

58

Paragrafen har anpassats till inférandet av kategorierna A2, C1 och D1
och punkterna 1 och 4 har dndrats redaktionellt med hénsyn till att AM &r
den enda korkortsbehorighet som inte dr aktuell enligt dessa punkter. I
dessa punkter har ordet “forarbehorighet” vidare ersatts med “korkorts-
behorighet” for att tydliggora att dvningskorning med moped, snoskoter
eller terranghjuling inte far ske under uppsikt enligt denna punkt utan
enbart enligt punkten 2.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 7.2.2 och 4.3.
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78

Andringarna i denna paragraf #r redaktionella. Férsta stycket forsta
meningen tas bort eftersom samma sak anges i 5 § 4. Vidare har ordet
”korkort” i andra meningen punkterna 2 och 3 ersatts med “behorighet” i
overensstimmelse med motsvarande punkter i 6 §. Ordet ”forarbehorig-
het” i punkten 4 har ersatts med behorighet”. I denna punkt har &ven
ordet “under” ersatts med orden “ndgon gang under” som tydliggor att
utbildningen ska ha genomgétts vid nagot tillfdlle under den senaste
femarsperioden. Jfr kommentaren till 2 §.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 7.2.2 och 4.3.

88

I paragrafen har forsta stycket fatt en ny lydelse enligt vilken ett
godkinnande som handledare giller i fem ar. Forsta stycket i nuvarande
lydelse har flyttats till andra stycket medan andra stycket i gillande
lydelse har utgatt. Det &r ddrmed inte ldngre mojligt for vare sig hand-
ledare eller den som Ovningskor att begdra upphdvande av ett
godkinnande som handledare.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 7.2.3.

9-113§§
Andringarna #r redaktionella. Eftersom innehéllet i nuvarande 9-11 §§
betrdffande introduktionsutbildning 4r identiskt med 12—-14 §§ rorande
riskutbildning har de senare bestimmelserna sammanforts med de forra. |
Ovrigt har ordet “’skall” i 11 § dndrats till ”ska”.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 7.3.

5 kap.

2a§
Enligt 2 § jamfort med 13 § gédller som huvudregel att en ansdkan om
utfirdande av forarbevis efter aterkallelse inte far provas innan giltig-
hetstid for aterkallelse tills vidare eller spérrtid 16pt ut. I andra stycket
forevarande paragraf foreskrivs om undantag fran denna regel. Lydelsen
av punkten 2 har dndrats for att béttre 6verensstimma med det forhallan-
det att sparrtid och giltighetstid inte kan forekomma nér aterkallelse skett
enligt 3 § 7, dvs. av medicinska skal.

Paragrafen har i allt vidsentligt utformats i enlighet med Lagrddets
forslag.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 8.1.

38
De brott som riknas upp i punkten 1, grov vardsloshet i trafik, rattfylleri
och trafiknykterhetsbrott i spar- och jérnvégstrafik, har delats upp i
underpunkterna a—e. For ytterligare askadlighet aterges den bendmning
pa brotten som de har i straffbestimmelserna. Dessa éndringar &dr redak-
tionella.

I paragrafen har en ny avslutande punkt 9 inforts. Aterkallelse kan
ddrmed ske om hinder mot att utfirda korkort forelag vid tiden for
utfdrdandet och hindret fortfarande bestar. Huvudsakligen framgar hinder
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for utfardande direkt eller indirekt av 3 kap. 1 § men dven av 6 och 7 §§ Prop. 2011/12:25

samma kapitel. Forutséttningen att hindret fortfarande ska bestd innebér
att bristande forutsittningar for utfirdande vid sjélva utfirdandetid-
punkten kan ldkas i efterhand. Bestdmmelsen ar tillimplig oavsett skilet
till att korkortet utférdades. Huruvida utfirdandet t. ex. framkallats
genom vilseledande har alltsd ingen betydelse. Sparrtid bestdms inte vid
aterkallelse enligt denna punkt.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 8.1 och 8.3.

93

Andringarna dr redaktionella. I forsta stycket har ordet “skall” i 11 §
dndrats till ”ska” och ordet varningen” andrats till ”varning”. 1 andra
stycket har brott mot 4 § forsta stycket lagen om straff for vissa trafik-
brott namngivits pa samma sétt som i 5 kap. 3 § 1.

25ay§

Paragrafen 4r ny och behandlar polisens rétt att kontrollera fordon
utrustade med alkolds. Av bestimmelsen framgar att polisen har rétt till
tilltrédde till ett fordon som framfors av en forare vars korkort &dr forenat
med villkor om alkolas for att kontrollera alkolaset. En sddan kontroll
kan bl.a. innefatta en undersokning av att laset dr av godkéind typ, att det
ar korrekt installerat och att det fungerar pa avsett sitt. Polisens kontroll
ska utforas s att den inte orsakar storre oldgenhet &n vad som é&r
nddvandigt.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 11.3.

27§
Paragrafen har éndrats och tillforts ett nytt andra stycke. I sak innebér
dndringen att en varning far meddelas i stéllet for att ett godkdnnande om
alkolas aterkallas. Varning far meddelas om det kan antas leda till att
felet eller bristen réttas till.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 11.2.

28§
Paragrafen ar ny och behandlar tillsyn 6ver verksamheten med alkolas.

1 forsta stycket anges att det &r Transportstyrelsen som utdvar tillsyn
over efterlevnaden av de foreskrifter om godkénnande av alkolds som har
meddelats i anslutning till lagen. Av andra stycket framgér att den som
har fatt ett alkolds godként pa Transportstyrelsens begidran ska ge
upplysningar och ldmna ut handlingar i den utstrickning det behovs for
tillsynen.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 11.1.

6 kap.
Iy

Andringen innebir att ett utlindskt nationellt korkort som inte &r
utformat efter forebild i ndgon av Geneve- och Wienkonventionerna om
végtrafik eller utfardat pa engelska, tyska eller franska, och inte heller
atfoljs av en bestyrkt Oversittning till ndgot av dessa sprak eller till
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svenska, danska eller norska, dnda géller i férening med ett internatio-

nellt korkort. Det internationella korkortet maste vara utformat enligt

forebild i nadgon av Paris-, Wien- och Genéve-konventionerna om

véagtrafik. Att Pariskonventionen inte omndmns i den inledande

uppréikningen av forebilder for nationella korkort forklaras av att denna

konvention endast innehaller en forebild for internationella korkort.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 9.1.

78

Andringarna i forsta stycket ir huvudsakligen redaktionella. Eftersom
begreppet “utlandskt korkort” anvands genomgéende 1 6vriga paragrafer i
kapitlet och d& dven Sverige ar en stat inom EES bor begreppet for
tydlighetens skull anvéndas &ven i denna paragraf. Nagot fortydligande
ar dock inte nddvindigt i nuvarande andra stycket som ju endast ror
korkort utfardade i Schweiz eller Japan. Vidare har réttsfoljden “far bytas
ut” ersatts med “’ska bytas ut” for att markera att kdrkortshavaren har rétt
att fa korkortet utbytt. Det har ocksa uttryckligen angivits att utbyte sker
efter ansokan (jfr 6 kap. 7 § korkortsférordningen). I en ny andra mening
fortydligas att ett svenskt korkort ska tillhandahéllas &ven nér det
utlindska korkortet har forstorts eller forkommit. I stéllet for “byta ut”
anvinds termen ersitta” for dessa fall. Beslut i friga om att ersitta
korkortet ska grundas pa tillgéngliga uppgifter, jfr art. 11.5 i direktivet.
Detta begrepp innefattar dven sadant “intyg fran de behdriga myndig-
heterna i den medlemsstat som utfidrdade det ursprungliga korkortet” som
omtalas i artikeln.

I forsta stycket anges den forutséttning som allmént géller vid frivilligt
utbyte av utldndska korkort, ndmligen permanent boséttning i Sverige. |
andra till fjarde styckena kompletteras eller modifieras denna forutsatt-
ning.

Av andra stycket framgér att utbyte vid utgangen av den giltighetstid
som anges pa korkortet av ett kdrkort som utfirdats i en stat inom EES
far ske inte bara nir korkortshavaren dr permanent bosatt i Sverige utan
aven ndr han eller hon studerar hér sedan minst sex méanader.

Om ett utbyte géller ett EES-korkort med nagon av de hogre behorig-
heterna C, CE, D och DE eller deras underkategorier och utbytet sker vid
utgangen av den giltighetstid som anges pé korkortet giéller enligt tredje
stycket forutom bosittningskravet ett krav pa att korkortshavaren i
samband med ansdkan visar att de medicinska kraven for behorigheten &r
uppfyllda for att utbyteskorkortet ska f& omfatta denna hogre behorighet.
Detta svarar mot vad som géller for att forlinga giltigheten av svenska
korkortsbehorigheter i motsvarande situation.

Nuvarande andra stycket har flyttats till ett nytt fjdrde stycke.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 9.3.1.

7ay$

Paragrafen dr ny. Den genomfor tillsammans med 3 kap. 1 § tredje
stycket i dess foreslagna lydelse art. 11.4 forsta stycket i korkortsdirek-
tivet, dir det foreskrivs att en medlemsstat ska vigra att utfarda ett
korkort till en sdkande vars korkort har begrénsats, omhéndertagits eller
aterkallats av en annan medlemsstat. Bestimmelsen torde endast bli
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tillamplig nér en korkortshavare inte avhént sig sitt korkort trots beslutet
om korkortsingripande i en annan medlemsstat.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 9.3.1.

7b§

Paragrafen dr ny. Den giller svenska korkort som ldmnas i utbyte mot
eller ersatter EES-korkort med hogre behorigheter fore utgangen av det
utlandska korkortets administrativa giltighetstid. I paragrafen anges att
ett sddant utbytes- eller erséttningskorkort inte ska fornyas forsta gdngen
fem ar efter utbytet, vilket annars skulle folja av 3 kap. 14 § andra
stycket, utan redan vid utgdngen av den giltighetstid som angavs pa EES-
korkortet.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 9.3.1.

7 kap.
28

Paragrafen innehdller bestimmelser om vilka frdgor som provas av
Transportstyrelsen.

1 forsta stycket punkten 4 har “drenden om forhandsbesked” ersatts
med “frdgor om fornyelse av korkort”. Dels ar dndringen en konsekvens
av att 3 kap. 8 § upphévs, dels gors den for att paragrafen béttre ska
stimma 6verens med 8 kap. 1 § och 2 § dér det anges i vad man beslut i
drenden om fornyelse av korkort kan 6verklagas.

1 forsta stycket punkten 8 har angivits att ocksa fragor om ersittande av
ett utlandskt korkort provas av Transportstyrelsen, jfr 6 kap. 7 §.

Forsta stycket punkten 9 har &ndrats sd att det dven framgér att
Transportstyrelsen ska prova fragor om varning enligt 5 kap. 27 §. Ett
beslut i en saddan fréga blir ddrmed Overklagbart, se 8 kap. 1 § forsta
stycket.

Andra stycket har dndrats redaktionellt.

Paragrafen har utformats i enlighet med Lagrddets forslag.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 6.1, 11.2 och 13.5.

8 kap.
1§

1 forsta stycket 3—4 har en redaktionell dndring gjorts med anledning av
att bestimmelserna om riskutbildning i 4 kap. 12-14 §§ har forts ihop
med bestimmelserna om introduktionsutbildning i 9-11 §§.

28
Genom ovanndmnda dndring i 7 kap. 2 § forsta stycket 4 tydliggors att
Transportstyrelsen provar fragor om fornyelse. Av 8 kap. 1 § forsta
stycket 1 framgér att beslut i sddana fragor far dverklagas hos allmén
forvaltningsdomstol, om inte annat framgér av 2 §. I 2 § 3 i dess nya
lydelse anges att beslut i friga om fornyelse av korkort inte far over-
klagas i andra fall dn da beslut att inte fornya korkortet fattas med stod av
3 kap. 14 a§.

Inneborden av den nya regleringen &r att beslut i drenden om fornyelse,
som tidigare inte var &verklagbara, far Gverklagas hos allmin forvalt-
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ningsdomstol ndr beslutet grundar sig pad att korkortshavaren inte
uppfyller kravet pd att antingen vara permanent bosatt i Sverige (alter-
nativt i forekommande fall studera hir sedan sex manader) eller annars
att sakna relevant anknytning till EES-omradet (se 3 kap. 14 a §). Det
motsvarar i princip vad som enligt 8 kap. 1 § forsta stycket 2 jamfort med
2 § 2 giller sedan tidigare for rétten att Gverklaga beslut om utfardande
av korkort. T &vrigt far beslut om att inte fornya korkort inte Gverklagas.
Det ror sig nidrmast om beslut om att avvisa en ansokan om fornyelse
t.ex. darfor att den inte dr egenhéndigt undertecknad eller inte atfoljs av
ett villiknande fotografi. Overklagandeforbudet giller dven generellt i
fraga om beslut om fornyelse av forarbevis, for vilka ju ingen prévning
av bosittning eller annan anknytning sker.

Att ett beslut om att inte forldnga giltigheten av korkortsbehdrigheterna
C, CE, Cl1, CIE, D, DE, D1 och DIE med stod av 3 kap. 12 § far dver-
klagas framgér av 8 kap. 1 § forsta stycket 1.

I Ovrigt har orden i drende” i punkterna 1-3 pa Lagrddets inradan
ersatts med i fraga”.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 13.1.

10 kap.
28

I paragrafens andra stycke har mojligheten for en ldkare att anmila till
Transportstyrelsen att en korkortshavare av medicinska skl sannolikt &r
olamplig att ha korkort, och att korkortshavaren motsétter sig fortsatt
undersokning eller utredning, ersatts av en skyldighet att gora si. Vidare
anges numera att en saddan anmélningsskyldighet kan grunda sig pa en
genomgang av journalhandlingar. 1 fredje stycket har korkortstillstand
tagits bort. Skélet ar att det redan framgar av 1 kap. 1 § forsta stycket 4
korkortslagen att med korkortshavare dven avses den som har
korkortstillstand.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 12.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelserna

I punkt 1 anges att lagen trdder i kraft den 1 februari 2012 i frdga om
4 kap. 8 §, 5kap. 25 a, 27 och 28 §§ samt 10 kap. 2 § och i dvrigt den
19 januari 2013.

I punkt 2 anges att bestimmelsen i 7 kap. 2 § forsta stycket 9 i sin nya
lydelse dock tillimpas for tid frdn och med den 1 februari 2012.

I punkt 3 anges att dldre foreskrifter ska gélla for sadan forarbehorighet
som forvarvats fore den 19 januari 2013. Det giller &ven om behorig-
heten forts over till ett nytt korkort med ocksé andra behdrigheter, forut-
satt att den &ldre behorigheten inte upphort att gélla. Den praktiskt
viktigaste f6ljden &r att den behorighet att framfora fordon som anges i
ett dldre korkort inte begrénsas av de nya bestimmelserna om indelning i
korkortsbehorigheter. Aven korkort som utfirdats fore den 19 januari
2013 ska dock fornyas enligt de regler som géller for fornyelse efter detta
datum. Det innebér for korkort med de ldgre behdrigheterna AM, Al,
A2, A, B eller BE ingen annan fordndring 4n att det stélls nya krav pa
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bosittning eller studieort for att fornyelse ska fé ske. For korkort med de
hogre behorigheterna C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE infors
femarsfornyelse. Det foreskrivs att sddan femarsfornyelse ska dga rum
forsta gangen ndr den ordinarie tiodrsfornyelsen skulle ha dgt rum om
3 kap. 14 § hade gillt i sin gamla lydelse. Eftersom den tidpunkten kan
komma att skjutas upp om korkortet fornyas p.g.a. exempelvis forlust
under tiden har det foreskrivits ndr den nya feméarsfornyelsen senast far
ske, ndmligen tio ir efter det att de aktuella bestimmelserna har trétt i
kraft i sina nya lydelser.

Inneborden av punkt 4 &r att korkort med behorigheten A, C, CE, D
eller DE far utfardas utan att de nya alderskraven ar uppfyllda till den
som tidigare, och fore den 19 januari 2013, har innehaft ett sadant
korkort. Darvid ska bestimmelsen 1 2 kap. 6 § om tilltrdde till den s.k.
obegriansade A-behorigheten tillimpas i sin dldre lydelse.

I punkt 5 anges att dldre foreskrifter fortfarande géller for godk&dnnande
som handledare vilket meddelats fore den 1 februari 2012. Det innebér
att ett sadant godkdnnande géller tills vidare men kan upphidvas av
Transportstyrelsen pé handledarens eller kdrkortsaspirantens begéran.

Ikrafttrdidande- och overgingsbestimmelserna har kommenterats i
avsnitt 14.

16.2 Forslaget till lag om éndring 1 lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig kdrkortséterkallelse

Ikrafttradande- och Gvergéngsbestimmelserna har kompletterats med en
hinvisning till den foreslagna 5 kap. 25 a § korkortslagen (1998:488).
Andringen innebir att bestimmelsen om polisens kontrollbefogenheter i
korkortslagen ska ha motsvarande tillimpning i forsoksverksamheten.
Med det avses att polisens ritt att kontrollera alkoléset ska gélla dven nar
korkortet &r villkorligt aterkallat enligt forséksverksamhetslagen.
Bestdmmelserna har i allt vésentligt utformats i enlighet med Lagrddets
forslag, med det tillagget att 5 kap. 25 a § korkortslagen ska tilldimpas i
forsoksverksamheten fran och med den 1 februari 2012, da bestimmel-
sen trader i kraft.

Ikrafttrddande- och &vergangsbestimmelserna har kommenterats i
avsnitt 11.3 och 14.

16.3 Forslaget till lag om @ndring i yrkestrafiklagen
(1998:490)

3 kap.

5§
I forsta stycket har rekvisitet “uppenbart oldmplig” ersatts med
”olamplig”, vilket &r en anpassning till hur motsvarande anmélnings-
skyldighet betriffande korkortshavare ar utformad i 10 kap. 2 §
korkortslagen.

I andra stycket har det inforts en skyldighet for ldkare att anmaéla till
Transportstyrelsen om en ldkare vid undersokning eller genomgéng av
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journalhandlingar finner det sannolikt att innehavaren av en taxiforar-
legitimation av medicinska skél 4r oldmplig att ha sddan legitimation och
denne motsitter sig fortsatt undersdkning eller utredning. Bestimmelsen
svarar mot dndringen av mojligheten att gora en anmélan till en skyldig-
het i 10 kap. 2 § korkortslagen.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 12.

16.4 Forslaget till lag om éndring i lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens

1 kap.

48
Definitionen av gods- och persontransporter har dndrats med hénsyn till
att lagens tillimpningsomrade nu omfattar dven forare av fordon i kate-
gori C1, C1E, D1 och D1E.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 10.1.

2 kap.
1§

Lagen tillimpas dven pa forare som utfor gods- eller persontransporter pa
vag 1 Sverige med fordon som kraver korkortsbehorigheterna C1, C1E,
D1 eller DIE (om ovriga forutsittningar for lagens tillimplighet &r
uppfyllda).

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 10.1.

3 kap.
N

Hénvisningen i andra meningen har dndrats med anledning av att nya 4 a
och 7 §§ har inforts i kapitlet.

lag§

Bestimmelsen dr ny och motsvarar art. 5.4 i yrkesforardirektivet. Inne-
borden av forsta stycket ér att den forare som redan innehar ett géllande
yrkeskompetensbevis for ndgon av de korkortsbehdrigheter som avser
fordon for godstransport inte behdver forvdrva nagot nytt bevis for
fordon som kridver nadgon av de andra behdrigheterna, exempelvis i
samband med att en innehavare av behorighet C1 tar krkort for behorig-
het C. Motsvarande giller enligt andra stycket for innehavare av ett
fordon for persontransport. Ett yrkeskompetensbevis for fordon for
godstransport medfor emellertid inte undantag fran kravet pa yrkes-
kompetensbevis for fordon for persontransport och tvirtom. Déremot
géller sedan tidigare ldttnader i utbildningskravet i s&dana fall, se
4 kap. 4 § lagen om yrkesforarkompetens.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 10.2 och 10.3.
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2§
I paragrafen foreskrivs om undantag fran kravet pa yrkeskompetensbevis
pa grund av s.k. hdvdvunna rittigheter. Den har &ndrats s att dven inne-
hav av korkort med behdrighet C1, C1E, D1 eller DIE beréttigar till
undantag. Samtidigt har bestimmelserna gjorts generellt tillimpliga pa
alla korkort utfardade inom EES. I sin nuvarande lydelsen ar bestammel-
serna s& konstruerade att det priméirt &r svenska korkort som undantas,
varmed dock jdmstills korkort som utfirdats i en annan stat inom EES.
Denna disposition av paragrafen dr mindre ldmplig nu, eftersom det inte
finns négra svenska korkort med behdrighet C1, C1E, D1 eller D1E som
utfardats fore 2013.

Angivandet av att korkort ska ha utfardats ”forsta gangen” fore viss
tidpunkt har strukits. Formellt sett kan inte ett svenskt kdrkort utférdas
mer dn en gang; blir korkortet ogiltigt maste i stillet ett nytt korkort
utfardas. Nagon dndring av bestimmelsens innebdrd dr dock inte avsedd.
Kravet pé ett aktuellt innehav av korkort med ndgon av behdrigheterna
D1, DIE, D och DE respektive C1, C1E, C och CE f6ljer av defini-
tionerna av person- och godstransporter i 1 kap. 4 §.

Aven upplysningen om att ett korkort utfirdat i en annan stat inom
EES giller i Sverige enligt sitt innehall kan avvaras. Detta framgar redan
av 6 kap. 1 § korkortslagen.

Paragrafen har kommenterats i avsnitt 10.1.

39
Ordet “forarbehorighet” har bytts ut mot ordet “korkortsbehdrighet”.

48
Ordet “forarbehdrighet” har bytts ut mot ordet ’kdrkortsbehorighet”.

4a§

Bestaimmelsen dr ny och anger att aldersgriansen for att fa utfora gods-

transporter med fordon som kréver de nya behorigheterna C1 eller C1E

ar 18 ar, om fOraren forvirvat motsvarande yrkeskompetensbevis for

grundldggande kompetens. Detta géller oavsett om yrkeskompetens-

beviset forvarvats genom grundutbildning enligt 4 kap. 1 eller 2 §.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 10.2.

59
Ordet "forarbehdrighet” i forsta stycket har bytts ut mot ordet “korkorts-
behorighet”.

6§
Ordet “forarbehdrighet” har bytts ut mot ordet ’kdrkortsbehorighet”.

7S

Bestdmmelsen dr ny och anger att dldersgransen for att fa utfoéra person-
transporter med fordon som kriaver de nya behorigheterna D1 eller DIE
ar 21 &r, om fOraren forvdrvat motsvarande yrkeskompetensbevis for
grundldggande kompetens. Detta géller oavsett om yrkeskompetens-
beviset forvérvats genom grundutbildning enligt 4 kap. 1 eller 2 §. Om
utbildningen inhdmtats enligt 4 kap. 1 § och har 4gt rum inom gymnasie-
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skolan eller motsvarande utbildning géller emellertid 1 stillet alders-
kravet 18 ar.
Paragrafen har kommenterats i avsnitt 10.3.

4 kap.

38

Ordet “forarbehorighet” i andra stycket har bytts ut mot ordet “korkorts-
behorighet”.

6 kap.

1y
Ordet ”forarbehdrighet” 1 tredje stycket har bytts ut mot ordet “korkorts-
behorighet”.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2006/126/EG
av den 20 december 2006

om kérkort (omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3), och @
av foljande skal:

(1) Radets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om
korkort () har flera gdnger 4ndrats pd vésentliga punkter.
I samband med de nya dndringarna av detta direktiv bor
dirfor bestimmelserna ifrdga av tydlighetsskal omarbetas. )

(2)  Gemensamma korkortsbestimmelser dr en grundlig-
gande forutsittning for den gemensamma transportpoli-
tiken, bidrar till att forbittra trafiksikerheten och under-
littar den fria rorligheten f6r ménniskor som bositter sig
i en annan medlemsstat 4n den som utfirdat korkortet.
Eftersom privata firdmedel fyller en viktig funktion, ©)
gynnas individernas fria rorlighet och etableringsfrihet
om de har ett korkort som vederborligen erkinns i vird-
medlemsstaten. Trots framsteg i friga om harmonisering
av korkortsbestimmelserna har grundliggande skillnader
kvarstdtt mellan medlemsstaterna nir det giller bestim-
melser om hur ofta kérkort skall fornyas och om under-
kategorier av fordon, vilka méste harmoniseras i hogre

(') EUTC112,30.4.2004,s. 34.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 23 februari 2005 (EUT C 304 E,
1.12.2005, s. 202), ridets gemensamma stindpunkt av den 18
september 2006 (EUT C 295 E, 5.12.2006, s. 1) och Europaparlamen- (7)
tets stindpunkt av den 14 december 2006 (innu ej offentliggjord i
EUT). Rddets beslut av den 19 december 2006.

() EGTL237,24.8.1991,s. 1. Direktivet senast dndrat genom Europapar-
lamentets och rddets férordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L 284,
31.10.2003,s. 1).

grad for att gemenskapens politik littare skall kunna
genomforas.

Korkortens  giltighetstid far enligt direktiv 91/439/EEG
regleras i nationella bestimmelser vilket medfor att olika
bestimmelser giller i olika medlemsstater och att det
finns over 110 olika typer av giltiga korkort i medlems-
staterna. Det ar darfor svért for enskilda, for polisen och
for de myndigheter som ansvarar f6r administrationen av
korkort att forstd och fi en overblick over bestimmel-
serna vilket resulterat i forfalskade korkortshandlingar
som ibland varit i omlopp i decennier.

For att kunna forhindra att gemenskapskorkortet bara blir
ytterligare ett bland de 110 som redan férekommer, bor
medlemsstaterna vidta alla atgdrder som krdvs for att
kunna utfirda gemenskapskorkortet till alla korkortsinne-
havare.

Detta direktiv bor inte paverka befintlig behérighet att
framfora fordon som beviljats eller forvirvats fore dagen
for direktivets tillimpning.

Korkort erkdnns 6msesidigt. Medlemsstaterna bor kunna
tillimpa den giltighetsperiod som faststills i direktivet pa
ett korkort utan begrinsad administrativ giltighet som
utfirdats av en annan medlemsstat om innehavaren varit
bosatt pd deras territorium under mer 4n tvé &r.

Inforandet av en administrativ giltighetsperiod for nya
korkort bor kunna gora det majligt att vid fornyelsen till-
dmpa de senaste metoderna for att forhindra forfalsk-
ningar och genomféra medicinska kontroller eller andra
atgirder enligt medlemsstaternas bestimmelser.
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(8)  Av trafiksikerhetsskil bor minimikrav faststillas for utfér- (14)  Sdrskilda bestimmelser bor antas som underldttar for
dande av korkort. Det behévs en harmonisering av personer med fysiska funktionshinder att kora fordon.
normerna for forarprov och utfirdande av korkort. I
detta syfte bor de kunskaper, den formdga och det bete-
ende som ir nodvindiga for att framféra motorfordon
faststillas, och forarprovet bor utformas enligt dessa . o B
koncept. Minimikraven i fraga om fysisk och psykisk (15 Av skal som har sa{]j‘l?and rr_l_ed trafiksikerheten bor d?t
limplighet for att framfora sidana fordon bor definieras dessutom finnas méjlighet for medlemsstaterna att, for
pa nyt. korkortshavare som har sin permanenta bosittningsort
inom deras territorium, tillimpa sina nationella bestim-
melser om dterkallelse, omhindertagande, fornyelse och
ogiltigforklaring av kérkort.
(99 Det bor limnas bevis pa att minimikraven i friga om
fysisk och psykisk limplighet att kora uppfylls av forare (16)  Den korkortsmodell som faststills i direktiv 91/439/EEG
av fordon som anvinds for person- eller godstransport bor ersittas av ett gemensamt korkort i form av ett plast-
nir korkortet utfirdas och direfter med regelbundna kort. Korkortsmodellen behover samtidigt anpassas med
mellanrum. Sidana regelbundna kontroller, i enlighet hinsyn till inférandet av en ny kategori mopedkérkort
med nationell lagstiftning, av att minimikraven &r och en ny kategori av kérkort for motorcyklar.
uppfyllda kommer att bidra till den fria rérligheten for
personer, undvika en snedvridning av konkurrensen och
battre beakta det sirskilda ansvar som forare av sddana
fordon har. Medlemsstaterna bor tillitas foreskriva om
medicinsk kontroll for att garantera att minimikraven (17)  Genom mbjligheten att forse den nya kérkortsmodellen i
uppfylls i friga om fysisk och psykisk limplighet att form av ett plastkort med en mikroprocessor kan
framfora andra motorfordon. Av  tydlighetsskil bor medlemsstaterna forbattra  forfalskningsskyddet  ytterli-
sddana undersokningar genomforas, nir korkortet fornyas gare. Medlemsstaterna bor ha méjlighet att inféra natio-
och dirfor styras av korkortets giltighetstid. nella uppgifter i mikroprocessorn under férutsittning att
det inte inverkar pd allmint tillgingliga uppgifter.
Mikroprocessorns tekniska specifikationer bor faststillas
av kommissionen med bistdnd av korkortskommittén.
(10)  Det édr nodvindigt att ytterligare stirka principen om
stegvis tilltrade nar det giller kategorierna av tvahjuliga (18)  Miniminormer for yrkesbehorighet och utbildningskrav
fordon och kategorierna av fordon avsedda for person- for forarprovare bor faststillas i syfte att hoja forarpro-
eller godstransport. varnas kompetens och firdighet och dirigenom siker-
stilla en mera objektiv bedomning av kérkortsaspiran-
terna och mer harmoniserade uppkérningsprov.
(an L\dedlemfstatgma bor dof k ti'llétas att faststlla en }‘1‘6gre (19)  Kommissionen bor tillitas anpassa bilagorna I-VI till den
aldersgrins for att framfora vissa fordonskategorier for att : - .
. s g . vetenskapliga och tekniska utvecklingen.
ytterligare frimja trafiksikerheten. Under exceptionella
forhallanden bor medlemsstaterna tillitas att faststilla
lagre &ldersgrinser i syfte att beakta nationella forhal-
landen.

(20)  De étgirder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv bor antas i enlighet med radets Dbeslut
1999/468EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomférandebefogenheter (7).

(12)  Definitionerna av kategorierna bor i storre utstrickning
aterspegla de berorda fordonens tekniska egenskaper och
den firdighet som behovs for att kora dem.

(21)  Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att faststilla
nodvindiga kriterier for tillimpningen av detta direktiv.
Eftersom dessa dtgirder har en allmin rickvidd och avser
att dndra icke visentliga delar av detta direktiv, bor de
antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med

(13)  Genom att ett mopedkorkort infors kommer trafiksiker- kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

heten att forbittras, sirskilt med avseende pd de yngsta
forarna som enligt statistiken 4r de mest olycksdrabbade
forarna.

() EGT L 184, 17.7.1999, s.

23. Beslutet dndrat genom beslut

2006/512[EG (EUTL 200, 22.7.2006,s. 11).
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(22)  Eftersom madlen for detta direktiv inte i tillridcklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och de
darfor, pd grund av sin  omfattning och sina
verkningar bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan
gemenskapen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportio-
nalitetsprincipen i samma artikel gr detta direktiv inte
utéver vad som dr nodvindigt for att uppnd dessa mal.

(23)  Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldig-
heter vad giller tidsfristerna for inférlivande i nationell
lagstiftning och tillimpning av de direktiv som anges i
bilaga VII del B.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Korkortsmodell

1. I enlighet med bestimmelserna i detta direktiv skall
medlemsstaterna infora nationella korkort i overensstimmelse
med den gemenskapsmodell som faststills i bilaga I. Emblemet
pé sidan 1 av korkort enligt gemenskapsmodellen skall innehlla
nationalitetsbeteckningen for den medlemsstat som har utfirdat
korkortet.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelser om
uppgiftsskydd fir medlemsstaterna forse korkortet med ett
lagringsmedium (en mikroprocessor) frin och med det att
kommissionen faststillt foreskrifterna enligt bilaga I f6r mikro-
processorn, som avser att dndra icke vésentliga delar av detta
direktiv genom att komplettera det, i enlighet med forfarandet i
artikel 9.2. Dessa foreskrifter skall innehdlla bestimmelser om
EG-typgodkinnande som fir beviljas endast om det kan visas att
mikroprocessorn dr skyddad mot forsok att manipulera eller
dndra lagrade uppagifter.

3. Mikroprocessorn skall ~innehdlla de harmoniserade
uppgifter om korkortet i friga som specificeras i bilaga I.

Efter att ha samritt med kommissionen fir medlemsstaterna
lagra ytterligare uppgifter, forutsatt att det inte pa ndgot sitt
péverkar genomférandet av detta direktiv.

I enlighet med forfarandet i artikel 9.2 fir kommissionen éndra
bilaga I for att garantera kompatibilitet i framtiden.

4. Medlemsstaterna fir med kommissionens samtycke gora
sidana dndringar av modellen i bilaga I som ar nédvandiga for
databehandling av korkortet.

Artikel 2
Omsesidigt erkdnnande

1. Korkort som ir utfirdade av medlemsstaterna skall
erkdnnas 6msesidigt.

2. Om en innehavare av ett giltigt nationellt kérkort utan
den administrativa giltighetsperiod som anges i artikel 7.2
bositter sig permanent i en annan medlemsstat dn den som har
utfardat korkortet, far virdmedlemsstaten tillimpa den administ-
rativa giltighetsperiod pd korkortet som anges i den artikeln
genom att fornya korkortet fran och med tvé r efter det datum
da innehavaren permanent bosatte sig pd dess territorium.

Artikel 3
Atgirder mot forfalskning

1. Medlemsstaterna skall vidta alla dtgiarder som ér nddvin-
diga for att forhindra att korkort forfalskas, dven i friga om
korkort enligt gemenskapsmodellen som utfirdades innan detta
direktiv trader i kraft. De skall underritta kommissionen om
atgdrderna.

2. Det material som anvinds for kérkortet enligt bilaga I skall
goras forfalskningssakert genom att specifikationer tillimpas,
som avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv genom
att komplettera det, som skall faststillas av kommissionen i
enlighet med forfarandet i artikel 9.2. Medlemsstaterna far infra
ytterligare sakerhetsdetaljer.

3. Medlemsstaterna skall se till att alla korkort som har utfér-
dats och ir gillande uppfyller alla krav i detta direktiv senast 19
januari 2033.

Artikel 4
Kategorier, definitioner och ldersgrinser

1. Det korkort som anges i artikel 1 ger behorighet att fora
motordrivna fordon i de kategorier som definieras nedan. Det
far utfirdas frin den dldersgrins som anges for varje kategori.
Med motordrivet fordon avses varje med motor forsett fordon
som av egen kraft kan framforas pa vig och som inte dr spar-
bundet.
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2. mopeder
Kategori AM

— Tva- eller trehjuliga fordon som ir konstruerade for en
hogsta hastighet av 45 kmj/h enligt artikel 1.2 a i Europapar-
lamentets  och  rddets  direktiv = 2002/24/EG  av
den 18 mars 2002 om typgodkidnnande av tva- och trehju-
liga motorfordon (') (utom de som ér konstruerade for en
hogsta hastighet av 25 km/h) samt litta fyrhjulingar enligt
artikel 1.3 a i direktiv 2002/24/EG.

— Aldersgriinsen for kategori AM skall vara 16 &r.

3. Motorcyklar med eller utan sidvagn och motordrivna
trehjulingar:

— motorcykel: ett tvéhjuligt fordon med eller utan sidvagn enligt
artikel 1.2 b i direktiv 2002/24/EG.

— motordriven trehjuling: fordon med tre symmetriskt placerade
hjul enligt artikel 1.2 ¢ i direktiv 2002/24/EG.

a) Kategori A1

— Motorcyklar vars motor har en cylindervolym pa
hogst 125 kubikcentimeter, en effekt av hogst 11 kW
och ett effekt/viktforhdllande som inte dverstiger 0,1 kW/
kg.

— Motordrivna trehjulingar med en effekt av hogst 15 kW.
— Aldersgriinsen for kategori A1 skall vara 16 &r.
b) Kategori A2

— Motorcyklar med effekt pd hogst 35 kW och ett effekt/
viktforhallande som inte overstiger 0,2 kW/kg och som
inte hinfor sig till ett fordon med mer 4n dubbla

effekten.
— Aldersgriinsen for kategori A2 skall vara 18 &r.
¢) Kategori A
i) motorcyklar

— Aldersgréinsen for kategori A skall vara 20 &r. For
behorighet att kora motorcyklar i denna kategori
krivs dock minst tvd drs erfarenhet som forare av
motorcyklar med korkort for kategori A2. Detta krav
pd erfarenhet fir dock dsidosittas om den som
ansoker har fyllt 24 ar,

i) motordrivna trehjulingar

(") EGTL 124, 9.5.2002, s. 1. Direktivet senast 4ndrat genom kommissio-
nens direktiv 2005/30/EG (EUTL 106, 27.4.2005,s. 17).

— Aldersgrénsen for motordrivna trehjulingar med en
hogre effekt an 15 kW skall vara 21 ar.

4. motorfordon:

— motorfordon: motordrivet fordon som normalt ar avsett for
person- eller godstransport pd vig eller for att pa vig dra
fordon avsedda for person- eller godstransport. Definitionen
innefattar trddbussar, dvs. icke sparbundna fordon som ar
anslutna till en stromf6rande ledning. Jordbruks- och skogs-
brukstraktorer omfattas inte.

— jordbruks- eller skogsbrukstraktor: motordrivet fordon pd hjul
eller band som har minst tvd axlar och vars huvudsakliga
funktion ar dess dragkraft, och som dessutom ar sarskilt
konstruerat for att dra, skjuta, bara eller driva vissa redskap,
maskiner eller slipvagnar, vilka anvinds i samband med
jord- och skogsbruk, och som endast sekundirt utnyttjas for
person- eller godstransport pd vig eller for att pa vig dra
fordon som anvinds for person- eller godstransport.

a) Kategori B1

— Fyrhjulingar enligt artikel 1.3 b i direktiv 2002/24/EG.

— Aldersgréinsen for kategori B1 skall vara 16 &r.

— Kategori B1 skall inte vara obligatorisk. I medlemsstater
som inte infér denna kategori skall ett B-korkort kravas
for att fa kora sadana fordon.

b) Kategori B

Motorfordon med en tilliten totalvikt som inte
overstiger 3 500 kg och som dr konstruerade och tillverkade
for att ta hogst dtta passagerare utover foraren. Till motor-
fordon i denna kategori fir en slipvagn kopplas med en
tillaten totalvikt som inte 6verstiger 750 kg.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna for typgodkinnande av de berérda fordonen far till
ett motorfordon i denna kategori kopplas en slipvagn vars
totalvikt Gverstiger 750 kg forutsatt att fordonskombinatio-
nens tillitna totalvikt inte verstiger 4 250 kg. Om fordons-
kombinationen 6verstiger 3 500 kg skall medlemsstaterna, i
enlighet med bestimmelserna i bilaga V, kréva att kombina-
tionen bara fir koras efter

— avslutad utbildning, eller

— godkint korprov.
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Medlemsstaterna far ocksa stilla krav pa bide sddan utbild-
ning och godkant kérprov.

Medlemsstaterna  skall med hjilp av tillimplig gemens-
kapskod pa korkortet ange att en sddan fordonskombination
far koras.

Aldersgriinsen for kategori B skall vara 18 &r.
Kategori BE

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna for typgodkdnnande av de berorda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori B och en slip- eller pahingsvagn med en tilliten
totalvikt pd slip- eller pahingsvagnen pa hogst
3 500 kg.

— Aldersgrinsen for kategori BE skall vara 18 ar.
Kategori C1

Motorfordon som inte ingdr i kategorierna D1 eller D med
en tilliten totalvikt som overstiger 3 500 kg men inte
7 500 kg och som ir konstruerade och tillverkade for att ta
hogst tta passagerare utover foraren. Till ett motorfordon i
denna kategori far kopplas en slipvagn med en tilliten total-
vikt som inte Gverstiger 750 kg.

Kategori C1E

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna om typgodkinnande for de berdrda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori C1 och en slip- eller pihingsvagn med en
tillaten totalvikt 6ver 750 kg under forutsittning att
fordonskombinationens tillitna totalvikt inte Gverstiger
12 000 kg.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna om typgodkinnande for de berérda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori B och en slip- eller pahingsvagn med en tilliten
totalvikt 6ver 3 500 kg, under forutsittning att fordons-
kombinationens  tillitna  totalvikt inte  Gverstiger
12 000 kg.

Aldersgréinsen for kategorierna C1 och C1E skall vara 18
ar utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
om framforande av sidana fordon i Europaparlamentets
och ridets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundliggande kompetens och fortbildning for forare av
vissa vigfordon for gods- eller persontransport ().

Kategori C

EUT L 226, 10.9.2003, s. 4. Direktivet dndrat genom radets direktiv

2004/66/EG (EUTL 168, 1.5.2004, 5. 35).

Motorfordon som inte ingdr i kategorierna D1 eller D med
en tilliten totalvikt 6ver 3 500 kg och som ar konstruerade
och tillverkade for att ta hogst atta passagerare utover
foraren. Till motorfordon som far foras med C-korkort i
denna kategori far kopplas en slipvagn med en tilliten total-
vikt av hogst 750 kg.

Kategori CE

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna om typgodkinnande for de berdrda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori C och en slip- eller pahingsvagn med en tilliten
totalvikt dver 750 kg.

— Aldersgrinsen for kategorierna C och CE skall vara 21 &r
utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
for framférande av sddana fordon i direktiv 2003/59/EG.

Kategori D1

Motorfordon som ér konstruerade och tillverkade for att ta
hogst 16 passagerare utover foraren, och med en storsta
lingd av 8 meter. Till ett motorfordon i denna kategori far
kopplas en slipvagn med en tilliten totalvikt av
hogst 750 kg.

Kategori D1E

— Utan att det péverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna for typgodkinnande av de berorda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori D1 och en sldpvagn med en tilliten totalvikt
som oOverstiger 750 kg.

— Aldersgrinsen for kategorierna D1 och D1E skall vara 21
ar utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
on framforande av sddana fordon i direktiv 2003/59/EG.

Kategori D

Motorfordon konstruerade och tillverkade for att ta fler dn
atta passagerare utover foraren. Till ett motorfordon som far
foras med D-korkort fér kopplas en slipvagn med en tilliten
totalvikt av hogst 750 kg.

Kategori DE

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna om typgodkinnande av de berorda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori D och en slipvagn med en tilldten totalvikt som
overstiger 750 kg.
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— Aldersgriinsen for kategorierna D och DE skall vara 24 &r
utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
om framforande av sddana fordon i direktiv 2003/59/EG.

5. Med kommissionens samtycke far medlemsstaterna besluta
att denna artikel inte skall tillimpas pé vissa sdrskilda typer av
motordrivna fordon, exempelvis specialfordon for personer med
funktionshinder.

Medlemsstaterna fir besluta att detta direktiv inte skall tillimpas
pd fordon som anvinds av forsvarsmakten och civilférsvaret
eller som star under deras kontroll.

6. Medlemsstaterna fir hoja eller sinka aldersgrinsen for
utfirdande av korkort

a) for kategori AM ned till 14 ar eller upp till 18 ar,
b) for kategori B1 upp till 18 ér,
<) for kategori A1 upp till 17 eller 18 ar

— om det dr tvd 4rs skillnad mellan &ldersgrinsen for
kategori A1, och dldersgrinsen for kategori A2, och

— en minimiperiod om tva drs erfarenhet kravs av motor-
cyklar i kategori A2 innan tillstind att kora motorcyklar
av kategori A kan beviljas, sd som anges i artikel 4.3 ¢ i,

d) for kategorierna B och BE ned till 17 ar.

Medlemsstaterna fir sinka aldersgrinsen for kategori C till 18 ar
och for kategori D till 21 &r nir det giller

a) fordon som anvinds av riddningstjinsten och ordning-
smakten,

b) fordon som provas pd vig i syfte att gora reparationer eller
underhall.

Korkort som utfirdats till personer vid en ligre dlder dn den
som anges i punkterna 2-4 i enlighet med denna punkt skall
endast vara giltiga pd den utfirdande medlemsstatens territo-
rium till dess att korkortshavaren har natt den &ldersgrins som
anges i punkterna 2-4.

Medlemsstaterna far godkinna giltigheten pé sitt territorium av
korkort som utfirdats till forare under den &ldersgrins som
anges i punkterna 2—4.

Artikel 5

Villkor och begrinsningar

1. De villkor som giller for forarens behorighet skall anges
pé korkortet.

2. Om korkortet till f6ljd av ett fysiskt funktionshinder
endast giller for vissa typer av fordon eller for sirskilt anpassade
fordon skall det korprov som foreskrivs i artikel 7 avliggas i ett
sadant fordon.

Artikel 6

Behorighetsordning och overensstimmelse mellan katego-
rier

1. For utfirdande av korkort giller foljande villkor:

a) Korkort for kategorierna C1, C, D1 och D fér endast utfirdas
for den som redan har korkort i kategori B.

b) Korkort for kategorierna BE, C1E, D1E, och DE fir endast
utfirdas for den som redan har korkort i kategori B, C1, C,
D1 respektive D.

2. Ifrdga om korkortens giltighet giller foljande:

a) Korkort for kategorierna C1E, CE, D1E, eller DE giller dven
for fordonskombinationer i kategori BE.

b) Korkort for kategori CE galler dven for kategori DE om inne-
havaren har behérighet att fora fordon i kategori D.

) Korkort for kategorierna CE och DE giller dven for fordons-
kombinationer i kategori C1E respektive D1E.

d) Korkort for samtliga kategorier skall ge behorighet att fora
fordon i kategori AM. Nir det giller korkort som ar utfér-
dade inom dess territorium fir en medlemsstat begrinsa
overensstimmelsen for kategori AM till kategorierna A1, A2
och A om denna medlemsstat infor ett korprov som ett
villkor fér att erhalla behorighet for kategori AM.

) Korkort for kategori A2 skall ocksd gilla for kategori A1.

f) Korkort for kategorierna A, B, C eller D skall dven gilla for
kategori A1, A2, B1, C1 eller D1.
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3. For korning inom eget territorium fir medlemsstaterna
dessutom tilldta foljande:

a) Korkort for kategori B ger behorighet att fora motordrivna
trehjulingar med en effekt som overstiger 15 kW under
forutsittning att innehavaren av korkortet for kategori B dr
minst 21 &r gammal.

b) Korkort for kategori B far ge behorighet att fora motorcykel
enligt kategori Al.

Eftersom denna punkt endast giller inom eget territorium skall
medlemsstaterna inte ange pé korkortet att innehavaren har ritt
att fora dessa fordon.

4. Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna
inom sitt territorium tillata att

a) den som har fyllt 21 &r och i minst tvd ar har haft kérkort
med behérigheten B far fora fordon i kategori D1 (med en
tilliten totalvikt som inte overstiger 3 500 kg, exklusive all
specialutrustning avsedd for transport av personer med funk-
tionshinder), forutsatt att fordonen anvinds i samhallsnyttig
verksamhet av organisationer som inte ar affirsdrivande och
att foraren utan ersittning bidrar med sina tjanster,

=z

den som har fyllt 21 r och i minst tvd &r har haft korkort
med behérigheten B fir fora fordon med en tilliten totalvikt
som overstiger 3 500 kg, forutsatt att fordonen huvudsak-
ligen anvinds stationdrt i instruktions- eller rekreationssyfte
och att de anvinds i samhallsnyttig verksamhet av organisa-
tioner som inte dr affirsdrivande, samt att fordonen ir
ombyggda sa att de inte kan anvindas for att transportera
fler dn nio personer eller for annan godstransport dn den
som ir absolut nddvindig for den aktuella verksamheten.

Artikel 7

Utfirdande, giltighet och fornyelse

1. Korkort fér endast utfirdas till sokande

a) som har godkints i ett korprov och ett kunskapsprov samt
uppfyller de medicinska krav som faststills i bilagorna II och
111,

=

som har godkints enbart i ett kunskapsprov for kategori
AM; medlemsstaterna fir foreskriva att sokande skall ha
godkants i ett korprov och genomgatt en likarundersokning
for denna kategori.

For tre- och fyrhjulingar inom denna kategori far medlems-
staterna infora ett sirskilt korprov. For differentiering av
fordon inom kategori AM fér en nationell kod inféras i
korkortet.

¢) som, nir det giller kategori A2 eller kategori A och under
forutsittning att de har minst tvd ars erfarenhet av att kora
motorcykel i kategori Al eller kategori A2, har godkint
resultat pd ett korprov, eller har genomf6rt utbildning i
enlighet med bilaga VI,

&

som har genomfort utbildning eller fitt godként resultat pd
ett korprov i enlighet med bilaga V nir det giller kategori B
for att kora en fordonskombination sd som den definieras i
artikel 4. 4 b, andra stycket,

¢) med permanent bosittningsort inom den medlemsstat som
utfirdar korkortet eller som kan intyga att de har studerat
diir i minst sex ménader.

2. a) Fran och med den 19 januari 2013 skall korkort utféir-
dade av medlemsstaterna for kategorierna AM, Al, A2,
A, B, B1 och BE ha en administrativ giltighetstid pé tio ar.

En medlemsstat far vilja att utfirda sdana korkort med
en administrativ giltighetstid pd upp till 15 ar.

=

Fran och med den 19 januari 2013 skall kérkort utfir-
dade av medlemsstaterna for kategorierna C, CE, C1, C1E,
D, DE, D1 och DIE ha en administrativ giltighetstid pa
fem &r.

Keh

Fornyelse av ett korkort kan automatiskt medféra en ny
administrativ giltighetstid for en annan kategori eller
andra kategorier korkortshavaren som har behorighet for,
i den utstrickning som detta verensstimmer med vill-
koren i detta direktiv.

&

Att korkortet r forsett med en mikroprocessor som fore-
skrivs i artikel 1 skall inte utgora en forutsittning for
korkortets giltighet. En mikroprocessor som forlorats, ir
omdéjlig att avldsa eller pd annat sitt 4r skadad skall inte
péaverka handlingens giltighet.

3. Fornyelse av korkort vid den administrativa giltighetstidens
utgdng skall forutsitta

a) fortsatt uppfyllande av, nir det giller kategorierna C, CE, C1,
C1E, D, DE, D1, D1E, de minimikrav som anges i bilaga III i
friga om fysisk och psykisk limplighet att fora sidana
fordon, och

b) permanent bosittning pé territoriet i den medlemsstat som
utfardar korkortet eller bestyrkande av att sokande sedan
minst sex manader studerat dar.

I friga om kategorierna A, Al, A2, AM, B, Bl och BE far
medlemsstaterna vid fornyelse kriva en kontroll med tillimp-
ning av de minimikrav som anges i bilaga Il i friga om fysisk
och psykisk limplighet att fora sddana fordon.
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Medlemsstaterna far begrinsa den administrativa giltighetstid
som anges i punkt 2 for korkort av alla kategorier som utfirdas
till nya korkortshavare i syfte att tillimpa sirskilda trafiksaker-
hetshdjande atgirder riktade mot sddana korkortshavare.

Medlemsstaterna fir begrinsa den administrativa giltighetstiden
till tre ar for korkort av kategorierna C och D som utfirdas for
forsta gdngen till nya korkortshavare for att kunna tillimpa
sirskilda trafiksikerhetshojande dtgirder riktade mot sddana
korkortshavare.

Medlemsstaterna far begrinsa den administrativa giltighetstid
som anges i punkt 2 for individuella korkort av alla kategorier
om det anses nodvindigt att tillimpa titare medicinska
kontroller eller andra sirskilda atgéirder, exempelvis begrins-
ningar for den som begar trafikvertridelser.

Medlemsstaterna far i syfte att tillimpa titare medicinska
kontroller eller andra sirskilda dtgirder, exempelvis repetitions-
kurser forkorta den administrativa giltighetstid som anges i
punkt 2 for kdrkort for innehavare, bosatta pa deras territorium,
som uppndtt 50 drs alder. Den forkortade administrativa giltig-
hetstiden kan endast tillimpas efter fornyelse av korkort.

4. Utan att det pdverkar tillimpningen av nationell straffritt
och ordningsbestimmelser fir medlemsstaterna efter samrdd
med kommissionen for utfirdande av korkort tillimpa bestim-
melser i sin nationella lagstiftning som rér andra forhéllanden
an de som avses i detta direktiv.

5. a) Det dr inte tillatet att inneha mer 4n ett korkort.

b) En medlemsstat skall vigra att utfirda ett korkort om det
har faststillts att den sokande redan har ett korkort.

¢) Medlemsstaterna  skall vidta nodvindiga A4tgdrder i
enlighet med led b. Nodvindiga dtgirder nir det giller
utfirdande, ersittande, fornyande eller utbyte av ett
korkort skall vara att kontrollera med andra medlems-
stater att den sokande inte redan har ett korkort, om det
finns rimlig anledning att misstanka detta.

d) For att kunna underlitta kontrollerna i enlighet med led b
skall medlemsstaterna anvinda sig av nitverket for EU-
korkort sé fort som det har tagits i drift.

Utan att det pdverkar tillimpningen av bestimmelserna i
artikel 2 a skall den medlemsstat som utfirdar ett korkort
med vederborlig noggrannhet forsikra sig om att den som
ansoker om korkort uppfyller kraven i punkt 1 i den hir
artikeln och tillimpa sina nationella bestimmelser om
upphivande eller terkallelse av ritten att kora om det kan

faststllas att ett korkort har utfirdats utan att dessa krav var
uppfyllda.

Artikel 8
Anpassning till vetenskapliga och tekniska framsteg

De dndringar som ér nodvindiga for att anpassa bilagorna I-VI
till vetenskapliga och tekniska framsteg skall antas enligt
det forfarande som foreskrivs i artikel 9.2.

Artikel 9
Kommitté
1. Kommissionen skall bitridas av korkortskommittén.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 10
Forarprovare

Fran och med detta direktivs ikrafttridande skall forarprovare
uppfylla de minimikrav som anges i bilaga IV.

Forarprovare som dr verksamma fore den 19 januari 2013 skall
dock endast omfattas av bestimmelser om kvalitetssikring och
regelbunden fortbildning.

Artikel 11

Bestimmelser om utbyte, dterkallelse, ersittande och
erkinnande av korkort

1.  Om innehavaren av ett giltigt nationellt korkort utfirdat
av en medlemsstat har forlagt sin permanenta bosittningsort till
en annan medlemsstat, fir han eller hon begira att hans eller
hennes korkort skall bytas ut mot ett likvardigt korkort. Den
medlemsstat som verkstiller utbytet skall kontrollera for vilken
kategori det inlimnade korkortet fortfarande ir giltigt.

2. Om inte annat foljer av tillimpningen av territorialprin-
cipen i straffritt och ordningsbestimmelser fir den medlemsstat
dir innehavaren av ett korkort som har utfirdats av en annan
medlemsstat har sin permanenta bosittningsort tillimpa sina
nationella bestimmelser om begrinsning, omhindertagande,
aterkallelse och ogiltigforklaring av kérkort och, om det behovs,
byta ut korkortet i detta syfte.
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3. Den medlemsstat som verkstiller utbytet skall dterlimna
det gamla korkortet till myndigheterna i den medlemsstat som
har utfirdat korkortet och ange skilen for detta.

4. En medlemsstat skall vigra att utfirda ett korkort till en
sokande vars korkort har begrinsats, omhindertagits eller dter-
kallats av en annan medlemsstat.

En medlemsstat skall vigra att erkdnna giltigheten av ett korkort
utfirdat av en annan medlemsstat till en person vars korkort har
begransats, omhindertagits eller dterkallats pa den forstnimnda
medlemsstatens territorium.

En medlemsstat fir likasd vigra att utfirda ett korkort om den
sokande har fatt sitt kérkort aterkallat i en annan medlemsstat.

5. Vid exempelvis forlust eller stold av ett korkort far endast
de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dér innehavaren
har sin permanenta bosittningsort utfirda ett korkort som
ersdtter det forlorade. Dessa myndigheter skall utfirda ersitt-
ningskorkortet pd grundval av de uppgifter de har tillgingliga
eller dd s ar lampligt pa grundval av ett intyg frin de behoriga
myndigheterna i den medlemsstat som utfirdade det ursprung-
liga korkortet.

6. Om en medlemsstat byter ut ett korkort som har utfirdats
av ett tredje land mot ett korkort enligt gemenskapsmodellen
skall utbytet samt fornyelser eller utbyten som sker senare regi-
streras pa det nya korkortet.

Ett saddant utbyte fir endast gras om det korkort som har utfar-
dats av det tredje landet har inlimnats till de behériga myndig-
heterna i den medlemsstat som gor utbytet. Om innehavaren av
ett korkort som har utfirdats pd detta sitt flyttar sin perma-
nenta bosittningsort till en annan medlemsstat behover inte
principen om dmsesidigt erkdnnande i artikel 2 tillimpas.

Artikel 12

Permanent bosittningsort

Med permanent bosdttningsort avses i detta direktiv den plats dar
en person normalt bor, dvs. under minst 185 dagar varje kalen-
derdr, till foljd av personlig och yrkesmissig anknytning eller,
om personen saknar yrkesmissig anknytning, till foljd av en
personlig anknytning som praglas av ndra band mellan personen
och den plats dir personen bor.

For en person som har den yrkesmissiga anknytningen till en
annan plats dn den personliga anknytningen och som darfor
omvixlande bor pd olika platser i tva eller flera medlemsstater
skall dock den permanenta bosittningsorten anses vara den
plats till vilken han har personlig anknytning under forutsitt-
ning att personen med regelbundna mellanrum atervander dit.
Detta sista villkor behover inte uppfyllas om personen bor i en

medlemsstat for att genomfora en tidsmassigt begransad uppgift.
Studier vid universitet eller annan utbildningsanstalt skall inte
medfora att den permanenta bosittningsorten dndras.

Artikel 13

Overensstimmelse mellan korkort som inte motsvarar
gemenskapsmodellen

1. Medlemsstaterna skall med kommissionens samtycke fast-
stilla regler for overensstimmelsen mellan behorighet som
erhillits fore genomforandet av detta direktiv, och de kategorier
som definieras i artikel 4.

Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna gora
sddana dndringar i sin nationella lagstiftning som ér nodvindiga
for att genomféra bestimmelserna i artikel 11. 4, 11.5 och
11.6.

2. Behorighet att framfora fordon som beviljats fore den 19
januari 2013 skall inte kunna dras in eller pd ndgot sitt
inskriinkas genom bestimmelserna i detta direktiv.

Artikel 14
Oversyn

Kommissionen skall, tidigast den 19 januari 2018, rapportera
om genomforandet av detta direktiv, inbegripet hur det paverkat
trafiksdkerheten.

Artikel 15
Omsesidigt bistind

Medlemsstaterna skall bistd varandra vid genomférandet av detta
direktiv och skall utbyta upplysningar om de korkort som de
har utfirdat, bytt ut, ersatt, fornyat eller dterkallat. De skall
anvinda det nitverk for EU-korkort som inrittats for detta
andamal, nar detta nitverk val har tagits i drift.

Artikel 16
Inforlivande

1. Medlemsstaterna skall senast den 19 januari 2011 anta
och offentliggéra de bestimmelser i lagar och andra forfatt-
ningar som r nddvindiga for att folja artikel 1.1, artikel 3,
artikel 4.1, 4.2 och 4.3 och 4.4 b-k, artikel 6.1, 6.2 a och 6.2
c—e, artikel 7.1 b, c och d, 7.2, 7.3 och 7.5, artikel 8, artikel 10,
artiklarna 13-15 samt bilaga I punkt 2, bilaga II punkt 5.2 nir
det giller kategorierna A1, A2 och A och bilaga IV, V och VI
De skall genast overlimna texten till bestimmelserna till
kommissionen.
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2. De skall tillimpa dessa bestimmelser frin och med den
19 januari 2013.

3. Nir en medlemsstat beslutar om dessa dtgirder skall de
innehélla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en
sadan hinvisning nir de offentliggdrs. De skall dven innehélla
en anvisning om att hinvisningar i befintliga lagar och andra
forfattningar till det upphévda direktivet skall tolkas som hinvis-
ningar till detta direktiv. Narmare foreskrifter om hur hinvis-
ningen skall goras samt om dess lydelse skall varje medlemsstat
sjilv utfarda.

4. Medlemsstaterna skall till kommissionen éverlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 17
Upphiivande

Direktiv 91/439/EEG skall upphora att gilla frin och med den
19 januari 2013, utan att det paverkar medlemsstaternas skyl-
digheter vad giller de tidsfrister som anges i bilaga VII del B for
inforlivande av det direktivet i nationell lagstiftning.

Artikel 2.4 i direktiv 91/439/EEG skall upphora att gilla fran
och med den 19 januari 2007.

Hinvisningar till det upphivda direktivet skall tolkas som
hinvisningar till det hér direktivet och bor ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga VIIL

Artikel 18
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 2.1, artikel 5, artikel 6.2 b, artikel 7.1 a, artikel 9, artikel
11.1 och 11.3-11.6, artikel 12 samt bilagorna I, I och III skall
tillimpas fran och med 19 januari 2009.

Artikel 19

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 20 december 2006.

Pi Europaparlamentets vignar
J. BORRELL FONTELLES
Ordforande

Pd ridets vignar
J. KORKEAOJA
Ordforande
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BILAGA T

BESTAMMELSER FOR KORKORT ENLIGT GEMENSKAPSMODELLEN
1. De fysiska egenskaperna hos korkorten enligt gemenskapsmodellen skall vara i enlighet med ISO 7810 och ISO 7816-
1.
Kortet skall vara tillverkat i polykarbonat.

De metoder som anvinds for att kontrollera kérkortens egenskaper i syfte att faststilla att de foljer de internationella
normerna skall vara i enlighet med 1SO 10373.

)

. Fysiska siikerhetsdetaljer pd korkortet
Hoten mot dokumentens fysiska sikerhet utgérs av:

— Framstillning av falska kort: det skapas ett nytt foremdl som i hog grad liknar dokumentet, antingen genom att
man tillverkar det fran borjan eller kopierar ett originaldokument.

— Visentlig dndring: egenskaperna for ett originaldokument dndras, exempelvis genom att man édndrar vissa av
uppgifterna som finns tryckta pd dokumentet.

Den overgripande sikerheten ligger i systemet i sin helhet och bestdr av applikationsprocessen, dverforingen av data,
materialet i sjilva kortet, trycktekniken, en begrinsad uppsittning olika sikerhetsdetaljer och personaliseringspro-
cessen.

2

Det material som anvinds for korkortet skall vara sidant att det inte kan forfalskas genom att anvinda foljande
tekniktyper (obligatoriska sikerhetsdetaljer):

— Sjilva kortet skall vara UV Dull.

— En sikerhetsmonstrad bakgrund som har utformats for att gora forfalskning genom skanning, tryck eller
kopiering oméjlig, genom att anvinda iristryck med sakerhetstryckfirg i ménga farger samt positivt och negativt
guillocherat tryck. Ménstret fir inte bestd av primirfirgerna (CMYK), skall innehdlla komplett utformade
monster i minst tva sirskilda firger och skall inbegripa mikrotext.

— Optiskt variabla detaljer som ger ett tillréckligt skydd mot kopiering och manipulering av fotografiet.

— Lasergravyr.

— Pé platsen for fotografiet bor den sikerhetsmonstrade bakgrunden och fotografiet 6verlappa varandra i atmin-
stone den ena kanten (avtonande monster).

b) Dessutom skall det material som anviinds for korkortet vara sddant att det inte kan forfalskas genom att minst tre
av foljande tekniktyper anvinds (ytterligare sikerhetsdetaljer):

— Tryckfirg som varierar beroende pa betraktningsvinkel*.

— Termokrom firg*.

— Anpassade hologram*.

— Varierande laserbilder*.

— Fluorescerande ultraviolett tryckfirg, synlig och transparent.
— Iridiscerande tryck.

— Digitalt vattenméirke i bakgrunden.

Infraréda eller fosforescerande pigment.

— Tecken, symboler eller ménster, fornimbara med kénseln*.

<o

Det star medlemsstaten fritt att inféra ytterligare sikerhetsdetaljer. I forsta hand bér de metoder som markerats med
asterisk tillimpas, eftersom de mojliggor kontroll av kortets giltighet utan sirskilda hjalpmedel.

. Korkortet skall besta av tvé sidor.

w

Sidan 1 skall innehélla foljande:
a) Ordet "korkort” i stort typsnitt pd det eller de sprik som anvinds i den medlemsstat som utfirdar kérkortet.

b) Namnet pd den medlemsstat som utfirdar korkortet, vilket dr en frivillig uppgift.
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&

¢) Nationalitetsbeteckningen for den medlemsstat som utfirdar kérkortet, inlagd i vitt i en bl rektangel och omgiven
av tolv gula stjdrnor, skall vara en av foljande:

B:  Belgien
CZ:  Tjeckien
DK: Danmark
D:  Tyskland
EST: Estland
GR:  Grekland
E:  Spanien

F:  Frankrike

IRL: Irland
I Italien
CY:  Cypern

LV:  Lettland

LT:  Litauen

L Luxemburg
Ungern

M:  Malta

NL:  Nederlinderna

A: Osterrike
PL:  Polen
P:  Portugal

SLO: Slovenien

SK:  Slovakien

FIN: Finland

S: Sverige

UK: Forenade kungariket.

De uppgifter som dr sirskiljande for korkortet, numrerade enligt foljande:

1. Innehavarens efternamn.

2. Innehavarens fornamn.

w

. Innehavarens fodelsedatum och fodelseort.

'S

. a) Datum for utfirdandet av korkortet.
b) Korkortets sista giltighetsdag eller ett tankstreck om kérkortets giltighetstid r obegriinsad enligt artikel 7.2 c.
¢) Namnet pa den myndighet som utfirdat kérkortet (far tryckas pd sidan 2).

d) Ett annat nummer dn det som upptas i nummer 5, for administrativa dndamal (frivillig uppgift).

v

. Korkortets nummer.

=

. Ett fotografi av innehavaren.

~

. Innehavarens underskrift.

=)

. Innehavarens permanenta bosittningsort eller postadress (frivillig uppgift).

©

. Kategori av fordon som innehavaren har ratt att kora (nationella kategorier skall tryckas med annat typsnitt dn
harmoniserade kategorier).
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¢) Orden "Europeiska gemenskapernas modell” skall finnas tryckt pd det eller de sprék som anvinds i den medlemsstat
som utfirdar korkortet, och ordet “"korkort” pad gemenskapens ovriga sprak skall vara tryckta i rosa och utgora
bakgrund pa korkortet:
Permiso de Conduccion
Ridiésky pritkaz
Korekort
Fithrerschein
Juhiluba
Adewa Odrynong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceadtas Tiomana
Patente di guida
Vaditaja aplieciba
Vairuotojo pazyméjimas
VezetGi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs
Prawo Jazdy
Carta de Condugdo
Vodicsky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort;

=

Farganvisningar:

— blé: Pantone Reflex Blue
— gul: Pantone Yellow.
Sidan 2 skall innehdlla foljande:

a) 9. Kategori av fordon som innehavaren har ritt att kora (nationella kategorier skall tryckas med annat typsnitt
dn harmoniserade kategorier).

10. Datum for det forsta utfirdandet for varje kategori (detta datum skall foras 6ver till det nya korkortet vid varje
senare ersittande eller utbyte).

11. Sista giltighetsdag for varje kategori.
12. Ovriga upplysningar eller eventuella inskrdnkningar, i kodad form, mittemot den berorda kategorin.
Féljande koder skall anvindas:
— koderna 01-99: harmoniserade gemenskapskoder
FORARE (medicinska skil)
01. Synkorrektion och/eller skydd
01.01 Glasdgon
01.02 Kontaktlinser
01.03 Skyddsglas
01.04 Ogenomskinlig lins
01.05 Ogonlapp

01.06 Glasogon eller kontaktlinser
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02. Hérapparat/kommunikationshjilpmedel

02.01
02.02

Horapparat for ena orat

Hoérapparat for bada 6ronen

03. Protes eller ortopediskt hjalpmedel

03.01
03.02

Armprotes eller ortopediskt hjilpmedel

Benprotes eller ortopediskt hjilpmedel

05. Begrinsad anvandning (obligatorisk anvindning av underkoder, kérning med vissa forbehall av medicinska

skal)

05.01 Begrinsad till resor under dagtid (exempelvis en timme efter soluppgingen och en timme fore

05.02

05.03
05.04
05.05
05.06
05.07
05.08

solnedgéngen)

Begrinsad till resor inom en radie av ... km frin kérkortshavarens bostad eller inom staden/

regionen ...
Begriinsad till kérning utan passagerare

Begrinsad till korning med hogst... km/h

Begrinsad till korning endast med annan kérkortsinnehavare

Begransad till korning utan slipvagn
Ingen korning pd motorvig

Ingen alkohol

ANPASSADE FORDON

10. Anpassad vixellida

10.01
10.02
10.03
10.04
10.05

Manuell viixellida

Automatisk véxelldda

Elektriskt manévrerad vixellida
Anpassad vixelspak

Begrinsat antal vixelligen

15. Anpassad koppling

15.01
15.02
15.03
15.04

Anpassad kopplingspedal
Handmanévrerad koppling
Automatisk koppling
Fillbar/borttagbar kopplingspedal

20. Anpassat bromssystem

20.01
20.02
20.03
20.04
20.05
20.06
20.07
20.08
20.09
20.10
20.11
20.12
20.13
20.14

Anpassad bromspedal

Storre bromspedal

Bromspedal for vinster fot

Bromspedal for fotsulan

Vinklad bromspedal

Anpassad handmanévrerad firdbroms
Fiardbroms med maximal forstirkning
Nodbroms inbyggd i fardbroms
Anpassad parkeringsbroms

Elektriskt manovrerad parkeringsbroms
Anpassad fotmanévrerad parkeringsbroms
Fillbar/borttagbar bromspedal
Kndmanévrerad broms

Elektriskt manévrerad fardbroms
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25. Anpassat gasreglage

25.01
25.02
25.03
25.04
25.05
25.06
25.07
25.08
25.09

Anpassad gaspedal

Gaspedal for fotsulan

Vinklad gaspedal

Handmandvrerat gasreglage

Kndmanovrerat gasreglage

Gasreglage med servoforstirkning (elektronisk, pneumatisk, etc.)
Gaspedal till vinster om bromspedalen

Gaspedal langst till vinster

Fillbar/borttagbar gaspedal

30. Anpassade kombinerade broms- och gasreglage

3

4

5.

=

30.01
30.02
30.03
30.04
30.05
30.06
30.07
30.08
30.09
30.10
30.11

Parallella pedaler

Pedaler pd samma (eller ndstan samma) nivé

Gas- och bromspedal med glidskena

Gas- och bromspedal med glidskena och stodskena
Fillbara/borttagbara gas- och bromspedaler
Forhojt golv

Skiljeviigg vid sidan av bromspedal

Skiljevigg for protes vid sidan av bromspedal
Skiljeviigg framfor gas- och bromspedaler
Hil[benstod

Elektriskt man6vrerade gas- och bromsreglage

Anpassade reglage

(ljusreglage, vindrutetorkare/spolare, signalhorn, korriktningsvisare, etc.)

35.01
35.02

35.03

35.04

35.05

Reglage som kan manévreras utan att styrning och handhavande péverkas negativt

Reglage som kan manévreras utan att ratten eller rattillbehdren (knopp, gaffelgrepp, etc.) méste
sliappas

Reglage som kan manévreras med vinster hand utan att ratten eller rattillbehéren (knopp, gaffel-
grepp, etc.) méste sldppas

Reglage som kan manévreras med hoger hand utan att ratten eller rattillbehéren (knopp, gaffel-
grepp, etc.) maste slippas

Reglage som kan mandvreras utan att ratten, rattillbehéren (knopp, gaffelgrepp, etc.) och det kombi-
nerade gas- och bromsreglaget miste slippas

Anpassad styranordning

40.01
40.02
40.03
40.04
40.05
40.06
40.07
40.08
40.09
40.10
40.11
40.12
40.13

Standardservostyrning

Styrning med forstirkt servo

Styrning med reservsystem

Forlingd rattsting

Anpassad ratt (storre och/eller tjockare ratt, ratt med mindre diameter, etc.)
Vinklad ratt

Vertikal ratt

Horisontell ratt

Fotmandvrerad styrning

Annan anpassad styrmekanism (joy-stick, etc.)
Knopp pa ratten

Handstodskena pé ratten

Med orthes tenodes

179



30.12.2006

Prop. 2011/12:25
Bilaga 1

Europeiska unionens officiella tidning L 403/33

42.

43.

44,

45.

50.

51.

Anpassade backspeglar

42.01 Utvindig backspegel pa (vinster eller) hoger sida

42.02 Utvindig backspegel pa framskirmen

42.03 Extra invindig backspegel som ger 6verblick over trafiken
42.04 Invindig panoramabackspegel

42.05 Backspegel som ticker den déda vinkeln

42.06 Elmanévrerade yttre backspeglar

Anpassat forarsite

43.01 Forhojt forarsite som ger god sikt pd normalt avstand frén ratten och pedalen
43.02 Forarsite som &r anpassat efter kroppsformen

43.03 Forarsite med sidostod for god sittstabilitet

43.04 Forarsite med armstod

43.05 Forlingning av sitets skjutmédn

43.06 Anpassat bilbilte

43.07 Fyrpunktsbalte

Anpassning av motorcykel (obligatorisk anvindning av underkoder)
44,01 Manévrering av bada bromsarna genom ett reglage

44.02 Anpassad handbroms for framhjul

44.03 Anpassad fotbroms for bakhjul

44.04 Anpassat gashandtag

44.05 Anpassad handmanévrerad vixel och koppling

44.06 Anpassade backspeglar

44.07 Anpassade reglage for korriktningsvisare och bromsljus
44.08 Siteshojd som ger foraren mojlighet att i sittande position ha bada fotterna pa marken samtidigt

Motorcykel endast med sidvagn
Begrinsat till ett visst fordon (identifieringsmérkning, VIN)

Begrinsat till ett visst fordon (registreringsnummer, VRN)

ADMINISTRATIVA FRAGOR

70.

71.

72.

73.

74.

75.

Utbyte av korkort nr ... utfirdat av ... (EU/FN-symbol om det ir frigan om tredje land, exempelvis
70.0123456789.NL)

Duplikat av kérkort nr ... (EU/FN-symbol om det ar frigan om tredje land, exempelvis 71.987654321.HR)

Begrinsat till fordon i kategori A med en cylindervolym pé hégst 125 cc och en motoreffekt pd hogst 11
kW (A1)

Begrinsat till fordon i kategori B av typen motordriven tre- eller fyrhjuling (B1)
Begrinsat till fordon i kategori C vars tillitna totalvikt ar hogst 7 500 kg (C1)

Begrinsat till fordon i kategori D med hogst 16 sittplatser, utéver forarplatsen (D1)
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76. Begransat till fordon i kategori C vars tillitna totalvikt dr hogst 7 500 kg (C1) och till vilket en slipvagn
med en tillaten totalvikt pd mer n 750 kg ar kopplat, under forutsittning att hela ekipagets vikt inte Gver-
stiger 12 000 kg och att slipvagnens tillitna totalvikt inte 6verstiger dragfordonets tomvikt (C1E)

77. Begransat till fordon i kategori D med hogst 16 sittplatser, utover forarplatsen (D1) och till vilket en slap-
vagn med en tilldten totalvikt pd mer dn 750 kg dr kopplat, under forutsittning att a) hela ekipagets total-
vikt inte dverstiger 12 000 kg och att slipets tillitna totalvikt inte 6verstiger dragfordonets tomvikt och b)
slipvagnen inte anvinds for persontransport (D1E)

78. Begrinsat till fordon med automatisk vixellida

79. (...) Begrinsat till fordon som overensstimmer med specifikationerna inom parentes i samband med till-
dmpningen av artikel 10.1 i direktiv 91/439/EEG.

90.01: till vinster
90.02: till hoger
90.03: vinster
90.04: hoger
90.05: hand
90.06: fot

90.07: tillimplig

95. Yrkeskompetensbevis enligt direktiv 2003/59/EG giltigt t.o.m. ... [exempelvis 95.1.1.2012]

96. Genomgdngen utbildning eller godkint kérprov i enlighet med bestimmelserna i bilaga V.

— Kod 100 och dirover: nationella koder som endast giller inom den kérkortsutfirdande medlemsstatens terri-
torium.

Nir en kod giller for samtliga kategorier for vilka korkortet utfirdas, far den tryckas under rubrikerna 9, 10
och 11.

13. Ett utrymme dér mottagande medlemsstat, vid tillimpning av punkt 4 a i denna bilaga, kan féra in upplys-
ningar som dr nodvéndiga for administrationen av kérkortet.

14. Ett utrymme dér utfirdande medlemsstat kan fora in upplysningar som ér nodvindiga f6r administrationen
av korkortet eller som giller trafiksikerhet (frivillig uppgift). Om upplysningen faller under nigon rubrik i
denna bilaga, skall den foregds av motsvarande siffra i rubriken.

Med innehavarens sérskilda, skriftliga medgivande far dven uppgifter som inte hinger samman med admi-
nistrationen av kérkortet eller med trafiksikerheten limnas pa detta utrymme. Tilligg av sidana uppgifter
dndrar inte pa ndgot sitt anvindandet av modellen som korkort.

b) En forklaring till de numrerade rubrikerna pa sidorna 1 och 2 av kérkortet (dtminstone rubrikerna 1, 2, 3, 4 a, 4 b,
4¢, 510,11 och 12).

Om en medlemsstat dnskar avfatta dessa texter pd ett annat nationellt sprik dn danska, engelska, estniska, finska,
franska, grekiska, italienska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederldndska, polska, portugisiska, slovakiska, slovenska,
spanska, svenska, tjeckiska, tyska eller ungerska skall medlemsstaten uppriitta en tvasprikig version av kérkortet dér
ett av de ovanndmnda spriken anvinds, utan att det paverkar tillimpningen av 6vriga bestimmelser i denna bilaga.

<o

Kérkortet av gemenskapsmodell skall ha ett utrymme med méjlighet att eventuellt ligga in en mikroprocessor eller
annan likvirdig datoriserad anordning.
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4. Sirskilda bestimmelser

a) Nir innehavaren av ett korkort utfirdat av en medlemsstat i enlighet med denna bilaga permanent bosatt sig i en
annan medlemsstat, fir denna medlemsstat fora in sidana upplysningar pd kérkortet som édr nédvindiga for dess
administration, under forutsittning att detta slags upplysningar ocksd fors in pd de korkort som utfirdas av
medlemsstaten och att det finns nodvindigt utrymme for detta dndamal.

=

Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna ligga till firger eller markeringar, exempelvis streckkoder och
nationella symboler, utan att det paverkar tillimpningen av de 6vriga bestimmelserna i denna bilaga.

Inom ramen for det dmsesidiga erkinnandet av kérkorten far streckkoden inte innehalla nigon annan information
dn vad som redan star att lisa pd korkortet eller som dr nodvandig for utfirdandet av korkortet.
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MODELL FOR GEMENSKAPSKORKORT

Sida 1 KORKORT [MEDLEMSSTAT]

- ; ™
PERMIS DE CONDUIRE ETAT MEMBRE
1.
2.
3.

6 PHOTC 4a, 4c.
4b (4d.)
(8)
9

o J

Sida 2 1. Efternamn 2. Férnamn 3. Fodelsedatum och fodelseort 4a. Datum for utfirdandet av korkortet 4b. Sista giltighetsdagen
4c. Utfirdat av 5. Korkortets serienummer 8. Bosittningsort 9. Kategori (1)10. Datum for utfirdande efter
kategori 11. Sista giltighetsdag efter kategori 12. Begrinsningar

~

(14)

(') Obs: En symbol och en rad for kategori AM kommer att liggas till.
Obs: Beteckningen A2 kommer att liggas till i avsnittet om motorcykelkategorier.
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PROV PA GEMENSKAPSKORKORT
BELGISKT KORKORT (for information)

6.FOTO

RIJBEWIJS KONINKRIJK BELGIE\
1. Steven

2. Anne-Marie M.E.

3. 01.0473 D-53170 Born

43 01.07.96 4c. B-9000 Gent

4b. 30.06.06

5. DA 003360

" _amSEoer
—

/

6 PHOTD

PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE BELGIQUE\

1. Quentin

2 Maria NE.

3 01.0473 B-7000 Mons
4a 01.07.86 4c B-1180 Uccle
4b. 30.06.06

DA 003 361

M uen)t,

5.
7
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BILAGA II

1. MINIMIKRAV FOR FORARPROV

Medlemsstaterna skall vidta de dtgirder som ér nodvindiga for att sikerstilla att den som ansoker om korkort har de
kunskaper och den formaga samt uppvisar det beteende som krévs for att f& framfora ett motorfordon. For detta dndamaél
skall det finnas ett férarprov som bestar av

— ett kunskapsprov, och drefter

— ett kdrprov.

Villkoren for genomforandet av dessa prov faststills nedan.

2.1

2.1.1

212

2.1.3

2.1.4

2.1.5

2.1.6

2.1.7

KUNSKAPSPROV
Utformning

Provet skall vara utformat s att det visar att den sokande har de kunskaper som krivs i de dmnen som ir forteck-
nade i punkterna 2-4.

Om den som ansoker om korkort i en kategori har godkénts pa kunskapsprovet for korkort i en annan kategori
behéver de gemensamma bestimmelserna i punkt 2-4 inte tillimpas.

Obligatoriska punkter for samtliga fordonskategorier

Provet skall innehdlla frigor om varje punkt som finns fortecknad nedan. Varje medlemsstat skall sjalv faststilla
frdgornas innehall

Vigtrafikbestimmelser:

— Sarskilt vigmarken, vigmarkeringar, signaler, vijningsplikt och hastighetsbegrénsningar.
Foraren:

— Betydelsen av uppmirksamhet och samspel med andra végtrafikanter.

— Uppfattningsformdga, omdomesformaga och beslutsfattande, sirskilt reaktionstiden, liksom forindringar i
korformégan som beror pé alkohol, narkotika och likemedel, psykiskt tillstand och trétthet.

Vigen:

— De viktigaste principerna for hur man héller ett sikert avstdnd mellan fordon, bromsstriéickor och véghéllning
vid olika viderleks- och vigforhéllanden.

— Riskfaktorer vid korning som beror pa olika vigforhallanden, sirskilt pd hur de dndras till foljd av viderlek
och tiden péd dygnet.

— Olika vagtypers egenskaper och de dirmed sammanhingande foreskrivna kraven.
Andra vigtrafikanter:

— Sirskilda riskfaktorer som ér férknippade med andra végtrafikanters bristande erfarenhet och de mest utsatta
kategorierna av trafikanter, exempelvis barn, fotgingare, cyklister och personer med nedsatt rorelseformaga.

— Risker som ér férknippande med olika fordonstypers rorelser och kéregenskaper och med deras forares olika
synfilt.

Allminna regler och férordningar samt andra bestimmelser:
— Bestimmelser i friga om administrativa dokument som krévs for att fa anvinda fordonen.

— Allminna regler for hur foraren skall handla vid en olycka (placera ut varningstriangel och sla larm) och vilka
atgarder han kan vidta for att om sd dr nodvindigt hjilpa trafikolycksoffer.

— Sikerhetsfaktorer som ror fordonet och det gods och de personer som transporteras.
Nodvindiga forsiktighetsitgarder néir fordonet limnas.
Mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksikerheten. Forare skall kunna uppticka de vanligaste felen,

sarskilt pd styr-, fjadrings- och bromssystem, dick, belysning och kérriktningsvisare, reflexanordningar, back-
speglar, vindruta och vindrutetorkare, avgassystem, sikerhetsbalten och signalhorn.
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2.1.8  Fordonets sikerhetsutrustning, sirskilt anvindningen av sikerhetsbilten, nackskydd och sikerhetsutrustning for
barn.

2.1.9  Bestimmelser som giller for fordonets anvindning i miljohénseende (limplig anviindning av signalhorn, mattlig
brinsleforbrukning, begrinsning av avgasutslipp, etc.).

3. Sirskilda bestimmelser for kategorierna A1, A2 och A

3.1  Obligatorisk kontroll av de allminna kunskaperna om
3.1.1  anvindning av skyddsutrustning sdsom handskar, stovlar, kldder och hjilm,
3.1.2  motorcykelférares synlighet for andra vagtrafikanter,

3.1.3  riskfaktorer i samband med olika vagforhdllanden, i enlighet med ovanstdende, sirskilt nér det giller hala partier
som brunnslock, vigmarkeringar som linjer och pilar samt sparvagnsspar,

3.1.4  mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksikerheten, vilket nimns ovan, sirskilt nér det géller nédstoppreg-
lage, oljeniva och kedja.

4. Sirskilda bestimmelser for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E

4.1  Obligatorisk kontroll av de allminna kunskaperna om

4.1.1  bestimmelser om kortider och viloperioder enligt radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985
om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter (') och anvindning av firdskrivare enligt radets
forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om firdskrivare vid vigtransporter ();

4.1.2  bestimmelser om typen av transport, dvs. gods eller passagerare,
4.1.3  fordons- och transportdokument som krivs for nationell och internationell transport av gods och passagerare,

4.1.4  hur man skall upptrida i samband med en olycka samt atgirder som skall vidtas efter en olycka eller liknande,
exempelvis akuta atgérder sdsom evakuering av passagerare och grundliggande kunskaper om forsta hjilpen,

4.1.5 forsiktighetsitgirder vid avmontering och byte av hjul,
4.1.6  bestimmelser om fordonsvikter och fordonsmatt samt bestimmelser om hastighetsregulatorer,
4.1.7  begrinsningar i sitt eget och andra trafikanters synfilt som beror pa fordonens konstruktion,

4.1.8 ldsning av vigkarta, planering av resvig, inbegripet anvindning av elektroniska navigationssystem (ej obligato-
riskt),

4.1.9  sikerhet i samband med lastning av fordonet, dvs. kontroll av lasten (packning och fastanordningar), svérigheter
vid olika typer av last (exempelvis vitskor, hingande last ...), lastning och lossning av gods samt anvindning av
lastningsutrustning (endast kategorierna C, CE, C1, C1E),

4.1.10 forarens ansvar nir det giller transport av passagerare och deras komfort och sikerhet, transport av barn samt
nodvandiga kontroller fore avfard. Samtliga busstyper bor ingd i kunskapsprovet (bussar i kollektivtrafiken, ling-
férdsbussar, bussar med sirskilda matt, etc.) (endast kategorierna D, DE, D1, D1E).

4.2 Obligatorisk kontroll av de allminna kunskaperna om f6ljande ytterligare bestimmelser for kategorierna C, CE, D
och DE:

4.2.1  Principerna for hur férbrianningsmotorer, vitskor (exempelvis motorolja, kylvitska, spolarvitska), brinslesystem,
elsystem, tindningssystem och transmissionssystem (koppling, vixelldda, etc.) ir uppbyggda och hur de fungerar.

(') EGT L 370, 31.12.1985, s. 1.Forordningen upphivd genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 (EUT L 102,

11.4.2006,s. 1).
() EGTL370,31.12.1985,s. 8. Forordningen senast éndrad genom forordning (EG) nr 561/2006.
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4.2.2  Smoérjmedel och frostskyddsvitska.
4.2.3  Principerna for konstruktion, montering, korrekt anvindning och underhéll av dick.

4.2.4  Principerna for olika typer av bromssystem och hastighetsregulatorer, dessas funktion och viktigaste delar samt
montering, anvindning och dagligt underhall.

4.2.5  Principerna for olika typer av kopplingssystem, dessas funktion och viktigaste delar samt montering, anvindning
och dagligt underhéll (endast kategorierna CE, DE).

4.2.6  Metoder for felsokning vid driftsfel.
4.2.7  Forebyggande underhdll av fordon och nédvindiga lopande reparationer.

4.2.8  Forarens ansvar nir det giller mottagande, transport och leverans av gods i enlighet med 6verenskomna villkor
(endast kategorierna C, CE).

B. KORPROV
5. Fordonet och dess utrustning

5.1 For att fa framféra ett fordon med manuell vixellida kravs ett godkint kérprov som genomforts i ett sidant
fordon

Om en sokande genomfor kérprovet i ett fordon med automatisk vixellada skall detta anges pd det kérkort som
utfirdas pd grundval av detta prov. Korkort med en sidan angivelse ger endast behorighet att framfora fordon
med automatisk vixelldda.

Med "fordon med automatisk vixelldda” avses ett fordon i vilket utvixlingen mellan motorn och hjulen endast kan
varieras med gaspedalen och bromsarna.

5.2 De fordon som anvinds vid korproven skall uppfylla de minimikrav som anges nedan. Medlemsstaterna far inféra
bestimmelser om stringare eller flera krav
Kategori Al:
Motorcykel i kategori A1 utan sidvagn, med en slagvolym av minst 120 kubikcentimeter och en maximihastighet
av minst 90 km/h.
Kategori A2:
Motorcykel utan sidvagn, med en cylindervolym av minst 400 kubikcentimeter och en motoreffekt av minst 25
kw.
Kategori A:

Motorcykel utan sidvagn, med en cylindervolym av minst 600 kubikcentimeter och en motoreffekt av minst 40

Kategori B:

Fyrhjuliga fordon i kategori B med en maximihastighet p& minst 100 km/h.

Kategori BE:

Fordonskombinationer som bestr av ett provfordon i kategori B och en slipvagn med en tilliten totalvikt pd
minst 1 000 kg, som har en maximihastighet pd minst 100 km/h och som inte tillhér kategori B. Slipvagnens
lastutrymme skall bestd av en sluten lidkonstruktion som ar dtminstone lika bred och lika hog som motorfor-
donet; den slutna ladkonstruktionen fér dven vara nigot smalare &n motorfordonet, forutsatt att sikten bakdt bara
ar mojlig om man anvinder motorfordonets sidobackspeglar; Slipvagnen skall ha en faktisk vikt pd minst 800 kg.

Kategori B1:

fyrhjuliga motordrivna cyklar med en maximihastighet pa minst 60 km/h.
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Kategori C:

Fordon i kategori C med en tilldten totalvikt pi minst 12 000 kg, en lingd pd minst 8 meter, en bredd pd minst
2,4 meter och en maximihastighet pd minst 80 km/h. Fordonen skall vara forsedda med anti-lis-bromsar, vara
utrustade med en vixellida med minst 8 framétvixlar och firdskrivare i enlighet med forordning (EEG)
nr 3821/85. Lastutrymmet skall bestd av en sluten ladkonstruktion som ér dtminstone lika bred och lika hég som
forarhytten. Fordonen skall ha en faktisk vikt pd minst 10 000 kg.

Kategori CE:

Antingen ett ledat fordon eller en fordonskombination som bestar av ett provfordon i kategori C och en slipvagn
med en lingd pd minst 7,5 meter. Bide det ledade fordonet och fordonskombinationen skall ha en tilliten total-
vikt pd minst 20 000 kg, en lingd pd minst 14 meter, en bredd pa minst 2,4 meter och en maximihastighet pa
minst 80 km/tim samt vara forsedd med anti-lis-bromsar, utrustade med en vixelldda med minst 8 framatvixlar
och firdskrivare i enlighet med forordning (EEG) nr 3821/85. Lastutrymmet skall besta av en sluten ladkonstruk-
tion som dr dtminstone lika bred och lika hog som forarhytten. Bide det ledade fordonet och fordonskombina-
tionen skall ha en faktisk vikt pd minst 15 000 kg.

Kategori C1:

Fordon i underkategori C1 med en tilldten totalvikt pd minst 4 000 kg, en minimilingd pd 5 meter och en maxi-
mihastighet pd minst 80 km/h. Fordonen skall vara forsedda med anti-lds-bromsar och utrustade med fardskrivare
i enlighet med férordning (EEG) nr 3821/85. Lastutrymmet skall bestd av en sluten lidkonstruktion som ér atmin-
stone lika bred och lika hog som forarhytten.

Kategori C1E:

Fordonskombinationer som bestér av ett provfordon i underkategori C1 och en slipvagn med en tilldten totalvikt
pd minst 1 250 kg. Fordonskombinationen skall ha en lingd pd minst 8 meter och en maximihastighet pd minst
80 km/h. Lastutrymmet skall bestd av en sluten ladkonstruktion som ar atminstone lika bred och lika hog som
forarhytten; den slutna lidkonstruktionen fir dven vara nigot smalare &n forarhytten, forutsatt att sikten bakat
bara dr mojlig om man anvinder motorfordonets sidobackspeglar; Slipvagnen skall ha en faktisk vikt pa minst
800 kg.

Kategori D:

Fordon i kategori D med en lingd pd minst 10 meter, en bredd pd minst 2,4 meter och en maximihastighet pa
minst 80 km/h. Fordonet skall vara forsett med anti-las-bromsar och utrustat med firdskrivare i enlighet med
forordning (EEG) nr 3821/85.

Kategori DE:

Fordonskombinationer som bestdr av ett provfordon i kategori D och en slipvagn med en tilliten totalvikt pd
minst 1 250 kg, en bredd pd minst 2,4 meter och en maximihastighet pd minst 80 km/h. Lastutrymmet skall
bestd av en sluten ladkonstruktion som dr minst 2 meter bred och hég. Slipvagnen skall ha en faktisk vikt pd
minst 800 kg.

Kategori D1:

Fordon i underkategori D1 med en tilldten totalvikt pd minst 4 000 kg, en minimilingd pa 5 meter och en maxi-
mihastighet pa minst 80 km/h. Fordonet skall vara utrustat med anti-lis-bromsar och firdskrivare i enlighet med
forordning (EEG) nr 3821/85.

Kategori D1E:

Fordonskombinationer som bestér av ett provfordon i underkategori D1 och en slipvagn med en tilliten totalvikt
pd minst 1 250 kg samt en maximihastighet pi minst 80 km/h. Slipvagnens lastutrymme skall bestd av en sluten
ladkonstruktion som dr minst 2 meter bred och hog. Slipvagnen skall ha en faktisk vikt pd minst 800 kg.
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Provfordon for kategorierna BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E som anvindes senast vid dagen for detta
direktivs ikrafttridande far, om de inte uppfyller minimikraven ovan, endast anvindas under hogst tio ar efter
detta datum. De krav som avser den last som kan transporteras med dessa fordon skall ha inforts av medlemslin-
derna senast tio &r efter det att kommissionens direktiv 2000/56/EG (') tritt i kraft.

6. Korprov for kategorierna A1, A2 och A
6.1 Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pd trafiksikerheten

De sokande skall kunna utféra foljande sikerhetsforberedelser:
6.1.1  Justera skyddsutrustning sdsom handskar, stovlar, klider och hjalm.

6.1.2  Gora slumpmissiga kontroller av dick, bromsar, styrning, nddstoppreglage (om tillimplig), kedja, oljeniva, lysen,
reflexanordningar, korriktningsvisare och signalhorn.

6.2 Kontroll av srskilda mangvrer med avseende pd trafiksikerheten
6.2.1 Stilla motorcykeln pd och ta ner den frn stédet och flytta den genom att leda den med motorn avstingd.
6.2.2  Parkera motorcykeln med anvindning av stodet.

6.2.3 Minst tvd manovrer, inbegripet slalomkorning, skall utforas vid ldg hastighet. Detta skall sirskilt kontrollera hand-
havandet av kopplingen i samspel med broms, balans, blickens riktning, placering pd motorcykeln och fétternas
placering pa fotstoden.

6.2.4 Minst tvd manévrer av vilka en manéver pd andra vixeln eller tredje véxel pd minst 30 km/h, inbegripet undan-
mandver for hinder vid en hastighet pd minst 50 km/h, skall utféras vid hogre hastighet. Detta skall sirskilt
kontrollera placering pd motorcykeln, blickens riktning, balans, styrteknik och vixlingsteknik.

6.2.5 Minst tvd inbromsningsmangvrer skall utforas, inbegripet en nodbromsning frdn en hastighet pa minst 50 km/h.
Detta skall sirskilt kontrollera anvindning av bromsen pd fram- och bakhjulet, blickens riktning och forarens
placering pd motorcykeln.

De sirskilda manévrer som avses i punkterna 6.2.3-6.2.5 skall vara inforda senast fem dr efter det att direktiv
2000/56/EG tritt i kraft.

6.3 Trafikbeteende

Foraren skall i normala trafiksituationer och med beaktande av nodvindiga forsiktighetsmétt kunna genomfora
foljande manévrer pa ett sikert satt:

6.3.1 Kora ivig efter en parkering eller ett stillastiende i trafiken, kora ut fran en utfart.

6.3.2  Kora pd raka vigar, passera métande fordon, dven i tringa passager.

6.3.3  Kora i kurvor.

6.3.4  Narma sig och passera plankorsningar och viigkorsningar.

6.3.5  Svinga till hoger och vinster samt byta fil.

6.3.6  Kora pa och av motorvigar eller liknande (i tillimpliga fall) frin en pafart respektive avfart.

6.3.7 Kora om andra trafikanter (om méjligt), passera hinder, exempelvis parkerade bilar, bli omkoérd av andra trafik-
anter (i tillimpliga fall).

6.3.8  Passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), exempelvis rondeller, jarnvigskorsningar, hallplatser for sparvagn
och bussar, 6vergingsstillen samt kéra uppfor och nedfor linga backar.

6.3.9  laktta nddvindig forsiktighet vid avstigning.

(") Kommissionens direktiv 2000/56/EG av den 14 september 2000 om dndring av ridets direktiv 91/439/EEG om korkort. (EGT L 237,
21.9.2000, 5. 45).

189



30.12.2006

Prop. 2011/12:25
Bilaga 1

Europeiska unionens officiella tidning L 403/43

7.1

7.1.1

7.1.2

7.1.3

7.1.4

7.1.5

7.1.6

7.2

7.21

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.3

7.3.1

7.3.2

7.33

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

7.4.9

Korprov for kategorierna B, B1 och BE
Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pa trafiksikerheten

De sokande skall kunna utféra foljande sikerhetsforberedelser:

Stilla in sitet for att fi en korrekt korstillning.

Stilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sidana finns.
Kontrollera att dorrarna ir stingda.

Gora slumpmissiga kontroller av dick, styrning, bromsar, vitskor (exempelvis motorolja, kylarvitska, spolar-
vitska), lysen, reflexanordningar, korriktningsvisare och signalhorn.

Kontrollera sikerheten vid lastning, dvs. kaross, presenningar, lastdérrar, lismekanism for forarhytt, lastmetoder
och sikring av lasten (endast kategori BE).

Kontrollera kopplingsmekanismen, bromsar och elektriska kopplingar (endast kategori BE).

Niir det giller kategorierna B och B1 skall srskilda manivrer provas med avseende pd trafiksakerheten

Ett urval av foljande mandvrer skall provas (minst tvd manovrer for de fyra punkterna, varav en skall gilla back-
ning):

Backa rakt bakat, och backa dt hoger eller vanster runt ett hérn utan att byta fil.
Vinda fordonet till motsatt riktning med anvindning av fram- och backvixlar.

Parkera fordonet och limna en parkeringsplats (parallellt, snett eller vinkelritt framat och bakét pd plan mark
samt i uppfors- och nedférsbacke).

Genomfora en korrekt inbromsning till stillastdende. N6dbromsning ar dock inte obligatoriskt.

Nir det galler kategori BE skall siirskilda mandvrer provas med avseende pd trafiksikerheten

Koppla slipvagn till och frin dragfordonet. Nir manévern inleds skall dragfordonet och sldpvagnen st sida vid
sida (dvs. inte i ett led).

Backa med samtidig svingning pa ett sitt som medlemsstaterna sjilva far faststilla.

Parkera sikert vid lastning och lossning.

Trafikbeteende

Foraren skall i normala trafiksituationer och med beaktande av nodvindiga forsiktighetsmétt kunna genomfora
foljande manévrer pa ett sikert satt:

Kora ivig efter en parkering eller ett stillastiende i trafiken, kora ut fran en utfart.

Kora pd raka vigar, passera motande fordon, dven i tringa passager.

Kora i kurvor.

Nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar.

Svinga till hoger och vénster samt byta fil.

Kéra pd och av motorvigar eller liknande (i tillimpliga fall) fran en péfart respektive avfart.

Koéra om andra trafikanter (om méjligt), passera hinder, exempelvis parkerade bilar, bli omkérd av andra trafik-
anter (i tillimpliga fall).

Passera sirskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), exempelvis rondeller, jarnvigskorsningar, héllplatser for sparvagn
och bussar, 6vergdngsstallen samt kora uppfor och nedfor linga backar.

laktta nddvindig forsiktighet vid avstigning.
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8.1

8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

8.1.5

8.1.6

8.1.7

8.1.8

8.1.9

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.2.4

8.3

8.3.1

8.3.2

8.3.3

8.3.4

8.3.5

8.3.6

8.3.7

Korprov for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, D E, D1 och D1E
Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pa trafiksikerheten

De sokande skall kunna utféra foljande sikerhetsforberedelser:
Stilla in sitet for att f& en korrekt korstillning.
Stilla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sidana finns.

Gora slumpmissiga kontroller av att dick, styrning, bromsar, lysen, reflexanordningar, korriktningsvisare och
signalhorn 4r i gott skick.

Kontrollera servostyrda broms- och styrsystem, kontrollera att dick, hjulbultar, stinkskydd, vindruta, fénster och
(vindrute)torkare, vitskor (exempelvis motorolja, kylvitskor, spolarvitska) ir i gott skick. Kontrollera och kunna
anvinda instrumentpanelen, inbegripet firdskrivare i enlighet med forordning (EEG) nr 3821/85.

Kontrollera lufttryck, tryckluftsbehéllare och upphingning.

Kontrollera sikerheten vid lastning, dvs. kaross, presenningar, lastddrrar, lastmekanism (i tillimpliga fall), lismeka-
nism for forarhytt (i tillimpliga fall), lastmetoder och sikring av lasten (endast kategorierna C, CE, C1, C1E).

Kontrollera kopplingsmekanismen, bromsar och elektriska kopplingar (endast kategorierna CE, C1E, DE, D1E).

Vidta sikerhetsdtgirder for sirskilda fordon: kontrollera kaross, dérrar, nédutgdngar, forstahjilpenutrustning,
brandslickare och annan sikerhetsutrustning (endast kategorierna D, DE, D1, D1E).

Lisning av vigkarta, planering av resvig, inbegripet anvindning av elektroniska navigationssystem (ej obligato-
riskt).

Siirskilda mandvrer provas med avseende pd trafiksikerheten

Koppling av slipvagn eller pihingsvagn till och frin dragfordonet (endast kategorierna CE, C1E, DE, D1E). Nér
mandévern paborjas skall dragfordonet och slipvagnen sté sida vid sida (dvs. inte i ett led).

Backa med samtidig svingning p4 ett sitt som medlemsstaterna sjilva fir faststilla.

Parkera sikert vid lastning och lossning pé lastramp/brygga eller liknande installation (endast kategorierna C, CE,
C1, C1E).

Parkera s att passagerare sikert kan kliva av och pa bussen (endast kategorierna D, DE, D1, D1E).

Trafikbeteende

Foraren skall i normala trafiksituationer och med beaktande av nodvindiga forsiktighetsmétt kunna genomféra
foljande manévrer pa ett sikert satt:

Kora ivig efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut frin en utfart.

Kora pd rak vig. Passera motande fordon, dven i tringa passager.

Kéra i kurvor.

Narma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar.

Svinga till hoger och vénster samt byta fil.

Kora pd och av motorvégar eller liknande (i tillimpliga fall) fran en péfart respektive avfart.

Kéra om andra trafikanter (om méjligt), passera hinder, exempelvis parkerade bilar, bli omkoérd av andra trafik-
anter (i tillimpliga fall).
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8.3.8  Passera sirskilda trafikmiljéer (i tillimpliga fall), dvs. rondeller, jirnvigskorsningar, héllplatser for sparvagn och
bussar, dvergangsstillen samt kora uppfor och nedfor linga backar.

8.3.9  laktta nddvindig forsiktighet vid avstigning.

9. Beddmning av korprovet

9.1  For var och en av de kérsituationer som nimns ovan skall bedomningen éterspegla hur obesvirat den sokande
anvinder fordonets reglage och vilken formdga han visar att kora helt sikert i trafiken. Hela provet skall ge forar-
provaren ett intryck av sikerhet. Korfel eller farligt beteende som innebir en risk for provfordonet, dess passage-
rare eller andra trafikanter skall, oavsett om forarprovaren eller ledsagaren behover ingripa eller inte, leda till att
den sokande underkdnns. Forarprovaren skall dock ha ritt att avgora om kérprovet skall fullfoljas eller inte.

Forarprovare vid forarprov skall ha den utbildning som ir nodvindig for att korrekt kunna bedoma sékandens
formaga att kora sikert. For att sikerstilla en korrekt och konsekvent bedémning av fel i enlighet med de normer
som faststills i denna bilaga skall forarprovarens arbete granskas och overvakas av ett organ som godkints av
medlemsstaten.

9.2 Under férarprovet skall forarprovaren sirskilt fista avseende vid huruvida den sokande kor defensivt och tar
hinsyn till 6vriga trafikanter. Detta torde aterspegla den generella kérstilen, vilket forarprovaren bor ta hinsyn till
i sin allminna bedémning av den sékande. I beddmningen ingdr anpassad och tydlig (siker) kérning, med hinsyn
till vig- och viderleksforhallanden, annan trafik, andra vagtrafikanter (sirskilt de mer utsatta) och framfrhallning.

9.3 Forarprovaren skall dessutom gora en bedomning av om den sokande

9.3.1  behirskar fordonet i friga om korrekt anvindning av sikerhetsbélten, backspeglar, nackskydd, siten, lysen och
annan utrustning; anvander koppling, vixellida, gas, bromssystem (dven det tredje bromssystemet i tillimpliga
fall) och styrsystem pa ritt sitt; kontrollerar fordonet under olika férhallanden och olika hastigheter; haller
fordonet stabilt pa vigen; kanner till fordonets vikt och dimensioner, lastvikt och lasttyp (endast kategorierna BE,
C, CE, Cl1, CIE, DE, D1E); ser till passagerarnas bekvimlighet (endast kategorierna D, DE, D1, D1E) (lingsam
acceleration, mjuk korning och inga hiftiga inbromsningar),

9.3.2  kor ekonomiskt och miljévinligt, med hinsyn till varvtal, vixling, bromsning och acceleration (endast kategori-
erna BE, C, CE, C1, CIE, D, DE, D1, D1E),

9.3.3  har 6verblick 6ver situationen bade i fordonets omedelbara narhet och pa medellangt och lingt avstind; anvinder
speglarna pd rtt stt,

9.3.4  utnyttjar sin foretradesritt i olika typer av vigkorsningar, limnar féretride i andra situationer (exempelvis vid byte
av korriktning och fil och vid sirskilda manévrer),

9.3.5  placerar sig pd vigen, i filer, rondeller och kurvor pd ett sitt som ar lampligt for den typen av fordon samt om
den sokande har framforhdllning,

9.3.6  hiller lampligt avstand till fordon framfor och vid sidan av det egna fordonet samt till andra végtrafikanter,

9.3.7 inte overskrider hogsta tillitna hastigheten, anpassar hastigheten till viderleks- och trafikforhllanden och i
tillimpliga fall till nationella hastighetsbegransningar, kor i en sddan hastighet att det dr méjligt att stanna inom
ett synligt och fritt vigavsnitt, anpassar hastigheten till den genomsnittshastighet som samma typ av vigtrafikanter
héller,

9.3.8 tolkar trafikljus ritt, foljer trafikpolisens anvisningar, tolkar vigmirken (forbud eller pdbud) och vigmarkeringar
ratt, handlar korrekt vid trafikljus och vigmarkeringar,

9.3.9 i forekommande fall ger tecken pé ritt sitt och vid ldmplig tidpunkt, anviinder korriktningsvisare pé ritt sitt, tar
vederborlig hansyn till samtliga tecken frdn andra vagtrafikanter,

9.3.10 saktar in i tid, bromsar och stannar beroende pd omstindigheterna, har framforhdllning, anvander de olika broms-
systemen (endast for kategorierna C, CE, D, DE), anvinder andra hastighetsreglerande system &n bromsarna
(endast for kategorierna C, CE, D och DE).
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10.  Provets Lingd

Korprovets tidslingd och den tillryggalagda strickan skall vara tillrickliga for att bedéma den formédga och det
beteende som faststillts i punkt B i den hir bilagan. Kértiden under provet fir inte i nigot fall vara kortare in 25
minuter for kategori A, A1, A2, B, B1 och BE och inte kortare dn 45 minuter for 6vriga kategorier. Detta inbe-
griper inte mottagande av den sokande, forberedelse och teknisk kontroll av fordonet med hansyn till trafiksiker-
heten, sirskilda manévrer eller tillkinnagivandet av resultatet av forarprovet.

11.  Platsen for provet

Den del av provet som syftar till att bedoma den sokandes formédga att genomféra de sirskilda mangvrerna far
utféras pd en sirskild testbana. Den del av provet som giller trafikbeteendet bor om méjligt 4dga rum pé lands-
vigar, motortrafikleder, motorvigar (eller liknande) och olika typer av stadsgator (bostadsomraden, omraden med
30 km/h och 50 km/h, genomfartsvigar), vilka bor visa prov pa de olika svarigheter som forare kan utsittas for.
Det ir ocksd 6nskvirt att provet dger rum under forhallanden med varierande trafiktithet. Kortiden pé vigen bor
utnyttjas optimalt for att bedéma den sokandes korning i alla de olika trafikmiljder som kan bli aktuella, sirskilt
med hénsyn till évergingen mellan sidana miljder.

1. KUNSKAPER, FORMAGA OCH BETEENDE SOM KRAVS FOR ATT FA FRAMFORA MOTORDRIVNA
FORDON

Forare av alla motordrivna fordon méste ha de kunskaper, den férméga och det beteende som anges i punkterna 1-9 for
att kunna
— uppticka trafikfaror och bedoma deras allvar,

— ha sadan kontroll 6ver sitt fordon att de inte skapar farliga situationer samt reagera pd limpligt sitt om sidana situa-
tioner skulle uppstd,

— folja vigtrafikbestimmelser, sirskilt dem som édr avsedda att forebygga trafikolyckor och bibehilla trafikrytmen,

— uppticka allvarliga tekniska fel pd sitt fordon, sirskilt sidana som utgér en sikerhetsrisk, och lita dtgirda dem pé
lampligt sitt,

— ta hinsyn till samtliga faktorer som paverkar kérférmagan (exempelvis alkohol, trotthet, dalig syn etc) for att kunna
kora sikert,

— virna om samtliga trafikanters sikerhet, sirskilt de svagaste och mest utsattas, genom att visa tillborlig hinsyn mot
andra.

Medlemsstaterna fr vidta limpliga atgirder for att se till att forare som inte lingre har de kunskaper, den forméga och
det beteende som anges i punkterna 1-9 ovan kan 6va upp dessa kunskaper och den férmagan sd att de dven i fortsitt-
ningen kan framfora ett motorfordon.
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BILAGA IIT

MINIMIKRAV I FRAGA OM FYSISK OCH PSYKISK LAMPLIGHET ATT FORA MOTORDRIVNA FORDON

DEFINITIONER
1. Idenna bilaga indelas forarna i tva grupper:
1.1 Grupp 1:

1.2

Férare av fordon i kategori A, A1, A2 AM, B, B1 och BE.
Grupp 2:
Férare av fordon i kategori C, CE, C1, C1E, D, DE D1 och D1E.

I nationell lagstiftning far foreskrivas att bestimmelserna i denna bilaga for forare i grupp 2 skall gilla for forare av
fordon i kategori B som anvinder sitt korkort i yrkesméssig verksamhet (taxibilar, ambulanser etc.).

P4 motsvarande sitt placeras den som ansoker om korkort for forsta gingen eller om fornyat korkort i den grupp
han kommer att tillhéra nir korkortet har utfirdats eller fornyats.

LAKARUNDERSOKNINGAR

SYN

Grupp 1:

Sokande ir skyldiga att genomgd likarundersokning om det i samband med de obligatoriska formaliteterna eller
under de prover som skall avliggas for att erhalla korkort framkommer att de har ett eller flera av de medicinska
problem som ndmns i denna bilaga.

Grupp 2:

Sokande skall genomgd likarundersokning innan kérkort utfirdas forsta gangen, och darefter skall forare kontrol-
leras i enlighet med det nationella system som giller i bosattningsmedlemsstaten varje ging korkortet fornyas

Medlemsstaterna far faststilla stringare krav for utfirdande eller fornyelse av kérkort dn de som faststills i denna
bilaga.

Alla som ansoker om korkort skall genomga en limplig undersokning som syftar till att kontrollera att de har till-
rackligt god syn for att fora motordrivna fordon. Om det finns anledning att tvivla pa att den sokandes syn ar till-
racklig god, skall han undersokas av en behérig likare. Vid denna undersokning skall sirskild uppmirksamhet dgnas
synskarpan, synfiltet, synformagan i halvmorker och tilltagande 6gonsjukdomar.

Vid tillimpningen av denna bilaga skall intraokuléra linser inte anses vara korrigerande linser.

Grupp 1:

6.1

6.2

Den som ansoker om kérkort eller fornyelse av korkort skall, om nédvindigt med korrigerande linser, ha en bino-
kulir synskirpa av minst 0,5 for bida 6gonen tillsammans. Kérkort fir inte utfirdas eller fornyas om det under
lakarundersokningen framkommer att det horisontella synfiltet &r mindre 4n 120°, dock med undantag for sirfall
for vilka det fir ges dispens om det finns stéd av ett gynnsamt likarutlitande och ett praktiskt prov med positivt
resultat, eller att den sokande lider av ndgon annan 6gonsjukdom som skulle kunna &ventyra trafiksikerheten. Om
en tilltagande 6gonsjukdom uppticks eller faststills far korkort utfirdas eller fornyas pa villkor att sokanden regel-
bundet skall undersokas av en behorig likare.

Den som ansoker om korkort eller om fornyelse av korkort och ér helt blind pé ett 6ga eller endast anvinder det
ena ogat (exempelvis pa grund av dubbelseende) skall ha en synskirpa av minst 0,6, om nédvindigt med korrige-
rande linser. Den behériga likaren skall intyga att sékanden har haft denna monokulira syn tillrickligt linge for att
ha vant sig vid den och att synfiltet for det 6ga som anvinds dr normalt.
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Grupp 2:

6.3  Den som ansoker om korkort eller om fornyelse av korkort skall ha en synskirpa, om nodvindigt med korrige-
rande linser, av minst 0,8 pa det bista 6gat och minst 0,5 pd det simsta 6gat. Om korrigerande linser anvinds for
att uppna synskirpevirdena 0,8 och 0,5 skall den okorrigerade skirpan pa varje 6ga vara minst 0,05. I annat fall
skall minimiskdrpan (0,8 och 0,5) uppnds genom korrigering med glaségon som har en styrka pa hogst plus eller
minus dtta dioptrier eller med hjilp av kontaktlinser (okorrigerad syn = 0,05). Korrektionen skall tolereras vil.
Korkort fir inte utfirdas eller fornyas till den som saknar normalt binokulart synfilt eller lider av dubbelseende.

HORSEL
7. Korkort far utfirdas eller fornyas for forare i grupp 2 efter yttrande av behoriga likare. Vid likarundersokningen
skall sirskild hiansyn tas till kompensationsméjligheterna.

RORELSEHINDRADE PERSONER

8. Korkort far inte utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som lider av en motorisk sjukdom eller missbildning
som gor det farligt att fora ett motordrivet fordon.

Grupp 1:

8.1  Till sékande och forare med fysiska funktionshinder fr korkort med sirskilda villkor utfirdas med stod av ett utla-
tande frin en behorig likare. Utlatandet skall grunda sig pd en medicinsk bedomning av den aktuella sjukdomen
eller missbildningen och om nodvindigt pa ett praktiskt prov. Det skall ocksd ange pé vilket sitt fordonet skall
anpassas, samt om foraren behéver anvinda en ortopedisk protes. Vid korprovet skall dock den sokande kunna visa
att det inte innebir ndgon fara att fora fordonet med en sddan anordning.

8.2 Korkort far utfirdas eller fornyas for sokande med en tilltagande sjukdom pa villkor att den funktionshindrade
personen regelbundet genomgér undersokning for att kontrollera att personen i friga fortfarande kan kora fordonet
helt sikert.

Om funktionshindret ar stabilt, fir kérkort utfirdas eller fornyas utan att den sékande méste genomgé regelbundna
lakarundersokningar.

Grupp 2:

8.3 Den behorige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ér forknippade med att fora fordon som ingér
i denna grupp.

HJART- OCH KARLSJUKDOMAR

9. Varje sjukdom som kan utsitta den som ansoker om kérkort for forsta gingen eller om férnyelse av kérkort for
plotslig svikt i hjirta och blodomlopp, vilken medfor en plétslig stérning av hjarnfunktionerna, innebir en fara for
trafiksikerheten.

Grupp 1:
9.1  Korkort far inte utfirdas eller fornyas for den som lider av allvarliga storningar i hjirtrytmen.

9.2 Korkort fir utfirdas eller fornyas for sokanden eller forare som anviinder pacemaker om det finns stod for detta i
ett lakarutlitande och pé villkor att personen genomgér regelbundna hélsokontroller.

9.3 For sokande eller forare som lider av onormalt blodtryck skall ansokan om utfirdande eller fornyelse av kérkort
bedémas utifrdn undersokningens 6vriga resultat, eventuella besliktade komplikationer och den fara som de kan
utgora for trafiksikerheten.

9.4 Korkort skall normalt inte utfirdas eller fornyas for sokanden eller forare som i vilotillstdnd eller vid sinnesrérelse
lider av angina pectoris. For den som har haft hjirtinfarkt fir korkort endast utfirdas eller fornyas med stod av ett
likarutldtande och om nddvandigt pé villkor att regelbundna hélsokontroller dger rum.
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Grupp 2:

9.5  Den behérige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ér forknippade med att fora fordon som ingar
i denna grupp.

DIABETES

10.  For att korkort skall utfirdas eller fornyas for sokanden eller forare som lider av diabetes kravs stod i ett lakarutla-
tande och regelbundna hilsokontroller, anpassade till det enskilda fallet.

Grupp 2:

10.1 For sokande eller forare i denna grupp som lider av diabetes och behéver insulinbehandling far korkort endast
utféirdas eller fornyas i undantagsfall, och dd endast om detta kan motiveras med std av ett likarutldtande samt pd
villkor att regelbundna halsokontroller dger rum.

NEUROLOGISKA SJUKDOMAR

11.  Om en sokande eller forare lider av en allvarlig neurologisk sjukdom far korkort endast utfirdas eller fornyas om
ansokan stods av ett likarutlitande.

Neurologiska storningar som har samband med sjukdomar eller kirurgiska ingrepp som péverkar det centrala eller
perifera nervsystemet och tar sig uttryck i sensoriska eller motoriska brister samt péverkar balansen och koordina-
tionen skall silunda beaktas i forhallande till deras funktionsmassiga verkningar och risken for att de skall forvirras.
I sédana fall fir utfirdandet eller fornyelsen av korkortet goras till foremdl for regelbunden omprévning, om det
finns risk for forsimring.

12.  Epileptiska anfall eller andra plotsliga storningar av medvetandetillstandet utgor en allvarlig fara for trafiksikerheten
om de drabbar en person som fér ett motordrivet fordon.

Grupp 1:

12.1 Korkort fir utfirdas eller fornyas med stéd av en undersokning som genomférts av en behérig likare och pé villkor
att regelbundna hilsokontroller genomfors. Likaren skall bedoma hur allvarlig epilepsin eller medvetandestorningen
dr, dess kliniska form och sjukdomsforloppet (till exempel inget anfall de senaste tvd aren), behandling som getts
och dess resultat.

Grupp 2:

12.2 Korkort skall inte utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som har eller kan f epileptiska anfall eller andra
plotsliga storningar av medvetandetillstandet.

MENTALA STORNINGAR
Grupp 1:

13.1 Korkort fir inte utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som

— lider av allvarliga mentala storningar som ir medfodda eller beror pd sjukdom, skada eller neurokirurgiska
ingrepp,
— har ett allvarligt forstindshandikapp,

— har allvarliga beteendestérningar som beror pd dldrande, eller stérningar av personligheten som leder till allvar-
ligt forsamrat omdome, beteende eller forsimrad anpassningsformaga,

om inte ansdkan stods av ett likarutlitande och om nédvindigt péd villkor att regelbundna halsokontroller dger
rum.

Grupp 2:

13.2 Den behérige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade med att fora fordon som ingar
i denna grupp.

ALKOHOL

14.  Alkoholkonsumtion ir en stor fara for trafiksikerheten. Med tanke pa problemets omfattning dr det mycket viktigt
att likarna visar stor uppmarksamhet.
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Grupp 1:

14.1 Korkort fér inte utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som ér beroende av alkohol eller inte ér i stind att
avstd frn att fora fordon i alkoholpaverkat tillstand.

For sokande eller forare som tidigare har varit beroende av alkohol far korkort utfirdas eller fornyas efter en intygad
avhllsamhetsperiod, om detta stods av ett likarutlitande och pé villkor att regelbundna hélsokontroller genomfors.

Grupp 2:

14.2 Den behorige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ér forknippade med att fora fordon som ingér
i denna grupp.

NARKOTIKA OCH LAKEMEDEL

15.  Missbruk

Oavsett vilken behorighet ansokan giller skall korkort inte utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som ér
beroende av eller, utan att vara beroende, regelbundet missbrukar psykofarmaka.

Regelbundet bruk

Grupp 1:

15.1 Korkort skall inte utfirdas eller férnyas om sokande eller forare regelbundet och i sidana méngder som kan paverka
koérningen negativt anvinder psykofarmaka som kan forsimra formdgan att kora sikert. Detta géller for alla andra
likemedel eller kombinationer av likemedel som péaverkar korformagan.

Grupp 2:

15.2 Den behorige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ar férknippade med att fora fordon som ingér
i denna grupp.

NJURSJUKDOMAR

Grupp 1:

16.1 Med stod av ett likarutlitande och pa villkor att regelbundna hilsokontroller genomfors far korkort utfirdas eller
fornyas till sokande eller forare, som lider av allvarlig njurinsufficiens.

Grupp 2:

16.2 Korkort far varken utfirdas eller fornyas om sokande eller forare lider av allvarlig, irreversibel njurinsufficiens, dock
med undantag for sirfall som har stod i ett likarutlatande och da pa villkor att regelbundna hilsokontroller genom-
fors.

OVRIGA BESTAMMELSER

Grupp 1:

17.1 Med stod av ett likarutlitande och om nédvindigt pé villkor att regelbundna hélsokontroller dger rum, fér korkort
utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som har genomgitt en organtransplantation eller en implantation av
ett konstgjort organ som péverkar korformagan.

Grupp 2:

17.2 Den behorige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ér forknippade med att fora fordon som ingér
i denna grupp.

18.  Om sokande eller forare lider av en sjukdom som kan nedsitta eller medféra nedsittning av férmdgan att kora
sikert, men som inte nimns i foregdende punkt, géller som en generell regel att korkort endast skall utfirdas med
stod av ett likarutlatande och pa villkor att regelbundna hilsokontroller genomférs.
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1.1

13

1.4

1.6

1.7

BILAGA IV

MINIMIKRAV PA PERSONER SOM FUNGERAR SOM PROVARE VID KORPROV

Kompetens som krivs av forarprovare

En person som ér behorig att gora praktiska bedémningar i ett fordon av en sokandes korprestation skall ha
kunskaper, fardigheter och insikter rorande de teman som fortecknas i punkterna 1.2-1.6.

Forarprovarens kompetens skall vara relevant for bedomningen av en sokandes prestation i den korkortskategori
som korprovet giller.

Kunskaper och insikter om korforméiga och bedémning:
— teori om trafikbeteende,

— riskmedvetande och undvikande av olyckor,

— den kursplan som bedomningskriterierna bygger pd,
— korprovskraven,

— relevant viig- och trafiklagstiftning, inbegripet relevant EU-lagstiftning och nationell lagstiftning samt forkla-
rande riktlinjer,

— bedomningsteori och bedsmningsteknik,
— defensiv kérning.
Bedémningsformaga
— Formdga att korrekt iaktta samt dvervaka och utvirdera sokandens totala prestation, sirskilt:
— korrekt och évergripande uppfattning av farliga situationer,
— korrekt faststillande av orsaken till och den sannolika féljden av sidana situationer,
— utveckling av kompetens och formdga att inse misstag,
— enhetlighet och konsekvens i omdomet,
— snabbt tillgodogora sig information och dra ut de viktigaste punkterna,
— framforhéllning, identifierande av potentiella problem och utarbetande av strategier for att hantera dem,
— tillhandahéllande av snabb och konstruktiv dterkoppling.
Personlig korforméaga:

— En person med tillstind att forritta kdrprov for en viss kategori av korkort skall med genomgdende hog stan-
dard kunna framféra den typen av motorfordon.

Kvaliteten pé tjinsterna:
— Faststiilla och meddela vad den sokande kan forvinta sig under provet.

— Kommunicera tydligt och vilja ett innehdll, en stil och ett sprik som limpar sig for dhorarna och samman-
hanget samt besvara sokandenas fragor,

— Ge tydlig aterkoppling om provresultatet.
— Behandla sokande med respekt och utan diskriminering.
Kunskaper om fordonsteknik och fysik

— Kunskaper om fordonsteknik, exempelvis styranordningar, dick, bromsar, belysning, sirskilt for motorcyklar
och tunga fordon.

— Sikerhet i samband med lastning.
— kunskap om fordonsfysik, exempelvis fart, friktion, dynamik, energi.

Ett bransleeffektivt och miljovanligt korsitt.
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2. Allminna krav

2.1  Forarprovare for kategori B skall
a) ha haft B-kérkort i minst 3 r,
b) ha fyllt minst 23 ar,

¢) ha skaffat den grundliggande kompetens som anges i punkt 3 i denna bilaga och direfter ha deltagit i de arran-
gemang for kvalitetssikring och fortbildning som avses i punkt 4 i denna bilaga,

d) skall ha genomgitt en yrkesutbildning som innebér atminstone fullféljande av nivd 3 enligt ridets beslut
85/368/EEG av den 16 juli 1985 om jimforbarhet av yrkesutbildningsmeriter mellan medlemsstaterna inom
EG (),

¢) far inte samtidigt vara yrkesverksam som trafiklirare vid en trafikskola.
2.2 Forarprovare for de andra kategorierna
a) skall ha korkort i den berdrda kategorin eller ha motsvarande kunskap genom adekvata yrkeskvalifikationer,

b) skall ha skaffat den grundliggande kompetens som anges i punkt 3 i bilagan och direfter ha deltagit i den kvali-
tetssikring och den fortbildning som avses i punkt 4 i denna bilaga,

¢) skall ha varit kvalificerad forarprovare for kategori B under minst tre &r; undantag far goras frin kravet pd denna
tidslingd om f6rarprovaren kan styrka

— minst fem ars kérvana for den berorda kategorin eller

— en korformaga som enligt teoretisk och praktisk bedémning ar av hégre standard én vad som krévs far att fa
korkort, vilket gor det kravet overflodigt,

d) skall ha genomgatt en yrkesutbildning som innebir atminstone fullféljande av nivé 3 enligt beslut 85/368/EEG,
€) fir inte samtidigt vara yrkesverksam som trafiklrare vid en trafikskola,

2.3 Likvirdighet

2.3.1 Medlemsstaterna far ge en provare tillstdnd att forritta forarprov for kategorierna AM, A1, A2 och A nir denne har
skaffat sig den grundliggande kompetens som stadgas i punkt 3 for en av dessa kategorier.

2.3.2 Medlemsstaterna far ge en provare tillstand att forritta forarprov for kategorierna C1, C, D1 och D nir denne har
skaffat sig den grundliggande kompetens som stadgas i punkt 3 for en av dessa kategorier.

2.3.3 Medlemsstaterna far ge en provare tillstind att forritta forarprov for kategorierna BE, C1E, CE, D1E och DE nir

denne har skaffat sig den grundliggande kompetens som stadgas i punkt 3 for en av dessa kategorier.

3. Grundliggande kompetens

3.1  Grundliggande utbildning

3.1.

—

Innan ndgon far ges tillstdnd att forritta forarprov skall denne med framgéng genomgd ett sddant utbildningspro-
gram som medlemsstaten faststéller for att fi den kompetens som anges i punkt 1.

3.1.2 Medlemsstaterna skall faststilla huruvida innehallet i ett visst utbildningsprogram skall gilla tillstind att forritta

forarprov for en korkortskategori eller for mer dn en kategori.

(') EGTL199,31.7.1985,s. 56.
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3.2 Examina

3.2.1 Innan ndgon far ges tillstand att forritta forarprov skall denne uppvisa en tillfredsstéllande niva pd kunskaper, insikt,
fardigheter och limplighet betriffande de fragor som anges i punkt 1.

3.2.2 Medlemsstaterna skall ha ett examensforfarande som pa ett pedagogiskt limpligt sitt beddmer kompetensen hos
den person som definieras i punkt 1, sirskilt i punkt 1.4. Examen skall omfatta sdvil en teoretisk som en praktisk
del. T forekommande fall far datorbaserad bedémning anvindas. Detaljerade bestimmelser om art och lingd pa de
olika proven och bedémningarna i examen skall medlemsstaterna sjilva faststilla.

3.2.3 Medlemsstaterna skall faststélla huruvida innehéllet i en viss examination skall leda till behérighet att forritta forar-
prov for en kérkortskategori eller mer én en kategori.

4. Kvali dkring och fortbildni
4.1 Kvalitetssikring

4.1.

—-

Medlemsstaterna skall ha system for kvalitetssikring for att sorja for att forarprovarnas standard uppritthdlls.

4.1.

[N

Systemen for kvalitetssikring bor omfatta évervakning av provarna i arbetet, deras fortbildning och nya ackredi-
tering, deras fortlopande yrkesmissiga utveckling samt periodisk 6versyn av resultaten av de forarprov de har
forrittat.

4.1.3 Medlemsstaterna skall se till att alla provare blir foremdl for arlig overvakning med hjilp av de arrangemang for
kvalitetssakring som fortecknas i punkt 4.1.2. Dessutom skall medlemsstaterna féreskriva att varje forarprovare en
géng vart femte r skall iakttas nar han forrittar prov, under minst en halv dag, s att det dr mojligt att iaktta flera
prov. Nar problem kan konstateras bor korrigeringsitgirder vidtas. Den person som skoter 6vervakningen skall vara
forordnad av medlemsstatenfor detta.

4.1.4 Medlemsstaterna far foreskriva att, nér en provare har tillstdnd att forrétta forarprov i mer 4n en kategori, uppfyl-
lande av kravet pa overvakning vid prov for en av dessa kategorier skall innebira att kravet har uppfyllts for mer dn
en kategori.

4.1.

U

For att sikerstélla en korrekt och konsekvent bedémning, skall forarprovarens arbete granskas och évervakas av ett
organ som godkints av medlemsstaten.

4.2 Fortbildning

4.2.

—

Medlemsstaterna skall foreskriva att forarprovare for att behdlla sitt tillstind, oberoende av vilka kategorier till-
standet giller, skall genomgé

regelbunden fortbildning pa sammanlagt minst fyra dagar per tvddrsperiod for att

— bevara och uppdatera de nédvindiga kunskaperna och den nédvindiga provarfirdigheten,
— utveckla ny kompetens som blivit nodvindig for utovande av yrket,

— se till att provare fortsitter att forritta prov enligt rittvisa och enhetliga normer,

— minimifortbildning p& minst fem dagar under varje femérsperiod,

utveckla och bibehélla den nodvindiga praktiska kérfardigheten.

4.2,

)

Medlemsstaterna skall vidta limpliga dtgarder for att garantera att sirskild utbildning omedelbart ges sidana provare
vars arbete enligt det befintliga kvalitetssystemet har befunnits ha allvarliga brister.

4.2.

w

Fortbildningen kan ges i form av instruktioner, klassrumsutbildning, konventionell utbildning eller e-utbildning och
far ske individuellt eller i grupp. Den kan innefatta ny ackreditering pd de villkor som medlemsstaterna anser limp-
liga.
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4.2.4 Medlemsstaterna far foreskriva att, nir en provare har tillstind att forritta forarprov i mer 4n en kategori, uppfyl-
lande av kravet pa overvakning vid prov for en av dessa kategorier skall innebira att kravet har uppfyllts for mer dn
en kategori, forutsatt att det villkor som anges i punkt 4.2.5 ar uppfyllt.

4.2.5 Nir en provare under en tjugofyramanadersperiod inte har forrittat prov for en viss kategori skall denne pd lampligt
sitt bedomas pa nytt innan han tillats forrétta forarprov i den kategorin. Den nya bedémningen kan genomforas
som ett av kraven i punkt 4.2.1.

5. Forvirvade rittigheter

5.1. Medlemsstaterna far tillita personer som fétt tillstdnd att forritta forarprov omedelbart fore dessa bestimmelsers
ikrafttridande att fortsitta att forritta forarprov trots att de inte har fatt tillstind i enlighet med de allminna vill-
koren i punkt 2 eller den grundliggande utbildning for att erhélla kompetens som anges i punkt 3.

5.2 Dessa provare skall trots detta bli foremal for regelbunden overvakning och arrangemang for kvalitetssikring enligt
i punkt 4.
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BILAGAV

MINIMIKRAV PA UTBILDNING AV FORARE OCH FORARPROV FOR KOMBINATIONER ENLIGT

2.

4.

ARTIKEL 4.4 B ANDRA STYCKET

Medlemsstaterna skall vidta de dtgirder som ér nodvindiga for att
— godkanna och 6vervaka utbildning enligt artikel 7.1 d, eller
— anordna korprov enligt artikel 7.1 d.

Forarutbildningens lingd

— minst 7 timmar.

Forarutbildningens innehall

Forarutbildningen skall omfatta de kunskaper, den férméga och det beteende som beskrivs i punkterna 2 och 7 i

bilaga II. Sirskild omsorg skall dgnas foljande:

— Fordons rorelsedynamik, sikerhetskriterier, dragfordon och slipvagn (kopplingsmekanism), riktig lastning och
sikerhetsdon.

En praktisk del av utbildningen skall omfatta foljande 6vningar: Acceleration, fartminskning, backning, bromsning,

stoppstricka, korfiltsbyte, bromsning/vijning, slipvagnens svingrorelser, pa- och avkoppling av en slipvagn pa ett

motorfordon, parkering.

— Varje utbildningsdeltagare skall genomféra den praktiska delen och visa sin férmédga och sitt beteende pa allmin
vég.

— De fordonskombinationer som anvénds for utbildningen skall omfattas av den korkortskategori som deltagarnas
ansokningar avser.

Kérprovets langd och innehall

Provets lingd och den tillryggalagda strickan maste vara tillrickligt for bedémning av formaga och beteende enligt punkt

3.
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BILAGA VI

MINIMIKRAV PA UTBILDNING AV FORARE OCH FORARPROV FOR MOTORCYKLAR I KATEGORI A
(STEGVIS TILLTRADE)

—

. Medlemsstaterna skall vidta de dtgirder som dr nédvindiga for att
— godkanna och 6vervaka utbildning enligt artikel 7.1 ¢, eller
— anordna korprov enligt artikel 7.1 c.

2

Forarutbildningens lingd

— minst 7 timmar.

3. Forarutbildningens innehdll

— Forarutbildningen skall omfatta de kunskaper, den formaga och det beteende som beskrivs i punkt 6 i bilaga II.

— Varje utbildningsdeltagare skall genomfora de praktiska delarna av utbildningen och visa sin formaga och sitt bete-
ende pé allmin vig.

— De motorcyklar som anviinds for utbildningen skall omfattas av den korkortskategori som deltagarnas ansok-
ningar avser.

b

Kérprovets lingd och innehéll

Provets lingd och den tillryggalagda strickan maste vara tillrickligt for bedomning av formaga och beteende enligt punkt
3 i denna bilaga.
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BILAGA VII
Del A

UPPHAVT DIREKTIV OCH ANDRINGAR AV DET I KRONOLOGISK ORDNING

(enligt artikel 17)

Radets direktiv 91/439/EEG ()
Rédets direktiv 94/72[EG

Rédets direktiv 96/47[EG

Radets direktiv 97/26/EG
Kommissionens direktiv 2000/56EG

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG, endast artikel
10.2

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1882/2003,
endast bilaga II, punkt 24

(EGT L 237, 24.8.1991, 5. 1)
(EGT L 337, 24.12.1994, s. 86)
(EGT L 235, 17.9.1996, 5. 1)
(EGT L 150, 7.6.1997, s. 41)
(EGT L 237, 21.9.2000, s. 45)
(EUT L 226, 10.9.2003, s. 4)

(EUT L 284, 31.10.2004, 5. 1)

(') Direktiv 91/439/EEG éndrades dven genom foljande réttsakt som inte har upphévts: 1994 drs anslutningsakt.

Del B

TIDSFRISTER FOR INFORLIVANDE MED NATIONELL LAGSTIFTNING OCH TILLAMPNING

(enligt artikel 17)

Datum for tillimpning

Direktiv Tidsfrist for inforlivande
Direktiv 91/439/EEG 1 juli 1994
Direktiv 94/72/EG -
Beslut 96/427[EG -
Direktiv 96/47[EG 1 juli 1996

Direktiv 97/26/EG
Direktiv 2000/56/EG

1 januari 1998
30 september 2003

Direktiv 2003/59/EG 10 september 2006

1juli 1996

1 januari 1995
16 juli 1996
1juli 1996

1 januari 1998

30 september 2003, 30 september 2008 (bilaga 11, punkt
6.2.5) och 30 september 2013 (bilaga II, punkt 5.2)

10 september 2008 (passagerartransport) och 10 september
2009 (godstransport)
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BILAGA VII
JAMFORELSETABELL

Direktiv 91/439/EG

Foreliggande direktiv

Artikel 1.1, forsta meningen
Artikel 1.1, andra meningen

Artikel 1.2

Artikel 1.3
Artikel 2.1

Artikel 2.2

Artikel 2.3
Artikel 2.4

Artikel 3.1 férsta stycket inledningsfrasen

Artikel 3.1 forsta stycket forsta strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket andra strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket tredje strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket fjarde strecksatsen
Artikel 3.1 férsta stycket femte strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket sjitte strecksatsen
Artikel 3.1 férsta stycket sjunde strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket attonde strecksatsen
Artikel 3.2 forsta stycket inledningsfrasen
Artikel 3.2 forsta stycket forsta strecksatsen
Artikel 3.2 forsta stycket andra strecksatsen
Artikel 3.2 forsta stycket tredje strecksatsen
Artikel 3.2 forsta stycket fjarde strecksatsen
Artikel 3.2 férsta stycket femte strecksatsen

Artikel 3.2 forsta stycket sjitte strecksatsen, inledningsfr-
asen

Artikel 3.2 forsta stycket sjitte strecksatsen forsta under-
strecksatsen

Artikel 3.2 forsta stycket sjitte strecksatsen andra under-
strecksatsen

Artikel 1.1 férsta meningen
Artikel 1.2
Artikel 2.1
Artikel 2.2
Artikel 1.1 andra meningen
Artikel 3.1
Artikel 3.2

Artikel 3.3

Artikel 4.1 férsta meningen
Artikel 4.2 forsta strecksatsen
Artikel 4.2 tredje strecksatsen
Artikel 4.3 forsta strecksatsen
Artikel 4.4 b forsta stycket
Artikel 4.4 b andra stycket
Artikel 4.4 ¢

Artikel 4.4 f

Artikel 4.4 g

Artikel 4.4

Artikel 4.4 k

Artikel 4.3 a

Artikel 4.4 a

Artikel 4.4 d

Artikel 4.4 ¢

Artikel 4.4 h

Artikel 4.4 i
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Direktiv 91/439/EG

Foreliggande direktiv

Artikel 3.3, inledningsfrasen

Artikel 3.3 forsta strecksatsen

Artikel 3.3 andra strecksatsen forsta stycket
Artikel 3.3 andra strecksatsen andra stycket
Artikel 3.3 tredje strecksatsen

Artikel 3.3 fjirde strecksatsen

Artikel 3.3 femte strecksatsen

Artikel 3.4

Artikel 3.5

Artikel 3.6

Artikel 4

Artikel 5.1

Artikel 5.1 a

Artikel 5.1 b

Artikel 5.2, inledningsfrasen

Artikel 5.2 a

Artikel 5.2 b

Artikel 5.3

Artikel 5.4

Artikel 6.1, inledningsfrasen
Artikel 6.1 a forsta strecksatsen
Artikel 6.1 a andra strecksatsen

Artikel 6.1 b forsta strecksatsen

Artikel 6.1 b andra strecksatsen, alternativ 1
Artikel 6.1 b andra strecksatsen, alternativ 2
Artikel 6.1 b tredje strecksatsen, alternativ 1 och 2
Artikel 6.1 b tredje strecksatsen, alternativ 3 och 4
Artikel 6.1 ¢ forsta strecksatsen, alternativ 1 och 2
Artikel 6.1 ¢ forsta strecksatsen, alternativ 3 och 4
Artikel 6.2

Artikel 6.3

Artikel 4.1 tredje meningen

Artikel 4.3 andra strecksatsen
Artikel 4.3 forsta strecksatsen
Artikel 4.4 forsta strecksatsen
Artikel 4.4 andra strecksatsen

Artikel 4.3

Artikel 4.5 forsta meningen
Artikel 4.5 andra meningen
Artikel 5

Artikel 6.1

Artikel 6.1 a

Artikel 6.1 b

Artikel 6.2, inledningsfrasen
Artikel 6.2 a

Artikel 6.2 b

Artikel 6.2 ¢

Artikel 6.2 d

Artikel 6.2 ¢

Artikel 6.2 f

Artikel 6.4

Artikel 4.1, andra meningen
Artikel 4.3 a tredje strecksatsen
Artikel 4.4 a andra strecksatsen
Artikel 4.3 b andra strecksatsen
Artikel 4.3 ¢ andra strecksatsen
Artikel 4.4 b femte stycket
Artikel 4.4 ¢ andra strecksatsen
Artikel 4.4 g andra strecksatsen
Artikel 4.4 e tredje strecksatsen
Artikel 4.4 k andra strecksatsen
Artikel 4.4 i andra strecksatsen
Artikel 4.6 forsta stycket
Artikel 4.6 andra stycket

Artikel 4.6 tredje och fjirde stycket
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Direktiv 91/439[EG

Foreliggande direktiv

Artikel 7.1, inledningsfrasen
Artikel 7.1 a

Artikel 7.1 b
Artikel 7.2
Artikel 7.3

Artikel 7.4
Artikel 7.5

Artikel 7a.1
Artikel 7a.2
Artikel 7b
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12.1
Artikel 12.2
Artikel 12.3

Artikel 13

Artikel 14
Bilaga 1
Bilaga la
Bilaga 1I
Bilaga III

Artikel 7.1 a
Artikel 7.1 b
Artikel 7.1 ¢
Artikel 7.1 d
Artikel 7.1 e

Artikel 7.2
Artikel 7.3
Artikel 7.4
Artikel 7.5 a
Artikel 7.5 b
Artikel 7.5 ¢
Artikel 7.5 d
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
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Sammanfattning av betinkandet SOU 2008:130 gi(l)f‘ 2011/12:25
ga?2

Forslagen i korthet

Vara forslag i detta betdnkande innebér i korthet foljande.

e Det tredje korkortsdirektivet 2006/126/EG genomfors i svensk ritt
genom att direktivets bestimmelser huvudsakligen infors i
korkortslagen.

e Ritten att kora ett fordon (behorigheten) skiljs fran den handling,
korkortet eller forarbeviset, som utvisar behorigheten.

e  Mojligheten att fa ett forhandsbesked om korkortstillstand tas bort.

e Beslut om korkortsbehorighet eller forarbehorighet ska fattas genom
att en registrering sker i végtrafikregistret.

e Traktorkortet avskaffas och ersdtts med krav pa korkortsbehorighet.
e Bevis om att kdrkort har utférdats tas bort.

e Mikroprocessor ska inforas pad de svenska korkorten nir forutsétt-
ningar hérfor ar faststillda.

e Den elev som avser att 6vningskora privat for kategori B ska bara
behova ga introduktionsutbildning tillsammans med en av sina
handledare om flera ska godkdnnas. Samtliga handledare ska dock
dven fortséttningsvis genomga utbildningen.

e Aterkallelse av kérkortsbehdrighet pd grund av allmin brottslighet
och personliga forhallanden i Gvrigt enligt nuvarande korkortslag,
5 kap. 6 § 6 KKL tas bort.

e  En mojlighet till aterkallelse av beslut om behdrighet, om hinder mot
beslut om behorighet forelédg vid tiden for beslutet och hindret fort-
farande bestar, ska inforas.

e Bestimmelsen om ldkares anmélningsplikt dndras sé att rekvisitet
“uppenbart olamplig” ersdtts med “olamplig”. En ldkare ska dven ha
mdjlighet att anméla den som sannolikt &r oldmplig att ha kdrkorts-
behorighet och som motsétter sig fortsatt utredning. En anmélan och
ett s.k. muntligt korforbud ska journalforas.

e Det ska vara mdjligt for personer med alkoholproblem att fa
korkortsinnehavet villkorat av alkolds d&ven om de inte har gjort sig
skyldiga till rattfylleribrott.

e Under forutsittning att utbildning for bussfoérare och taxiforare
infors i gymnasieskolan dr det mojligt att sédnka lagsta alder for att
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framfora buss forvarvsmassigt respektive erhdlla taxiforarlegitima-
tion till 18 &r.

e Reglerna om trafikskolor forenklas och fortydligas.

Uppdraget

Utredningsuppdraget gar enligt direktiven ut pd att géra en Oversyn av
korkortsforfattningarna och att gora regelverket tydligt och lattover-
skadligt samt att forenkla, fortydliga och samordna bestimmelser pa
omradet. I uppdraget ingér att analysera hur det tredje korkortsdirektivet
ska genomfOras i svensk ritt. Genom direktivet ska nya korkortskate-
gorier inforas 1 Sverige — AM, A2, C1, CI1E, D1, DIE samt en réittighet
att med korkortsbehorighet B kora en fordonskombination bestdende av
personbil eller 1att lastbil och tillkopplad sldpvagn om fordonskombina-
tionen dverstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Utredningen ska vidare se
over reglerna om utbyte och fornyelse av korkort och analysera forslag
till fordndringar av reglerna for nyblivna forare under provotiden.
Systemet med ldkares anmélningsplikt ska ses Over. Utredningen ska
dven se Over lagen om trafikskolor. Mot bakgrund av yrkesforardirektivet
2003/59/EG, som ger mdjlighet att bl.a. tillata en ldgre aldersgréns dn
21 ar for bussforare som kor i yrkestrafik, ska utredningen ta stillning till
om aldersgranserna for att framfora fordon avsedda for persontransporter
i korkortskategori D bor sdnkas. Vidare ska utredningen lamna forslag pa
om éldern for taxiforare ska sinkas. Analyserna ska goras med beaktande
av de trafiksikerhetsskil som finns. Utredningen ska vidare ta hiansyn till
de forslag som 2008 ars alkolasutredning ldmnat i sitt betdnkande (SOU
2008:84) och samordna dessa forslag med de egna forslagen. Fragan om
hur personer med alkoholproblem skulle kunna fi alkolasvillkor for
korkort utan att de kort onyktra i stillet for att fa sitt korkort aterkallat
ska ocksa analyseras.

Arbetsmetoder

Vi har bl.a. genom kontakter med berérda myndigheter och organisa-
tioner fatt en inblick i hur dagens regelverk fungerar. Vi har samlat in
material for att f& ett underlag och for att kunna bedéma om &ndringar &r
nddvéndiga. Végverket har bl.a. overlamnat rapporter till utredningen
avseende ldkares anmaélningsplikt, fordndrad provotid, lagen om trafik-
skolor och forordningen om trafikskolor samt om alkolés som villkor for
korkortsinnehav. Vigtrafikinspektionen har overlimnat forstudier om
pricksystem samt om forarutbildningssystem. Lénsstyrelsernas Arbets-
grupp for Korkort och Yrkestrafikfragor, LAKY, har &verldmnat en
promemoria om dndring av forumreglerna. Kammarritten i Sundsvall har
lamnat forslag om en &ndring av reglerna om spérrtid vid korta ater-
kallelser av korkort. Utbildningscentret for kollektivtrafik AB har 6ver-
lamnat en promemoria om bussforarbrist i Stockholm. Utredningen har
traffat representanter for Bussarbetsgivarnas och Svenska Buss-
branschens Riksforbund, Sveriges Trafikskolors Riksforbund, Svenska
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Taxiforbundet Service AB och Svenska Kommunalarbetarforbundet.
Vidare har utredningen triffat Lars Englund, chefsoverldkare vid
Viagverket, Kurt Johansson, &verldkare vid Trafikmedicinskt centrum,
Karolinska Universitetssjukhuset och Anders Fardeman, undervisnings-
rad vid Skolverket. Utredningen har varit remissinstans och yttrat sig
over betiankandet Framtidsvigen — en reformerad gymnasieskola (SOU
2008:27).

Principerna bakom forfattningsforslag

Vi har i enlighet med vért uppdrag strivat efter att forenkla, fortydliga
och samordna bestdmmelser. Detta giller i forsta hand korkortslagen
(1998:488), KKL, och korkortsforordningen (1998:980), KKF, vilka
sedan de tridde i kraft 4ndrats vid flera tillfillen. Aven i lagen
(1998:493) om trafikskolor och forordningen (1998:978) om trafikskolor
foreslar vi forenklingar och avregleringar.

Vira forslag i sak
Inforandet av reglerna i tredje kérkortsdirektivet 2006/126/EG

Nya korkortskategorier infors; AM, A2, C1, C1E, D1 och DIE i enlighet
med tredje korkortsdirektivets artikel 4. En ny réttighet infors som inne-
béar att den som har korkortsbehorighet kategori B och med godként
resultat genomgatt ett sdrskilt korprov har rdtt att kora en fordons-
kombination som bestdr av en personbil eller en litt lastbil och en
tillkopplad slépvagn med en totalvikt 6ver 750 kg, om fordonskombina-
tionens totalvikt Overstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Begreppet
administrativ giltighetstid infors i KKL. For korkortskategorierna AM,
Al, A2, A, B, och BE ska den administrativa giltighetstiden vara 10 &r
och for korkortskategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och DIE ska
den administrativa giltighetstiden vara 5 ar. Principen om stegvis tilltrade
nar det géller tvahjuliga fordon och fordon avsedda for person- eller
godtransport stirks. Den nya gemensamma koérkortsmodellen ska ndr det
ar tillatet och tekniskt mdjligt forses med en mikroprocessor for att
forbattra forfalskningsskyddet. For kategorierna C och CE ska alders-
kravet hojas till 21 &r och alderskravet for de nya kategorierna D1 och
D1 E ska ocksa vara 21 éar.

Behdrigheten skiljs fran den handling som utvisar behorigheten

Sjélva behorigheten att kora ett fordon ska skiljas fran den handling —
korkortet eller forarbeviset — som utvisar behorigheten. Kritik har fram-
forts mot det nuvarande systemet. Vid den praktiska hanteringen av
korkort kan det uppsta situationer dé det dr oklart nér réttigheten att fa
kora intriader respektive upphor. Begreppet utfirdande av korkort upplevs
som forildrat och syftar bade pé tillverkningen av korkortet och pa
beslutet om att en person uppfyller kraven for att fa korkort. Enligt vart
forslag ska behorigheten intrdda genom att ansvarig myndighet fattar
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beslut om behorighet, vilket sker genom en registrering i végtrafik-
registret. Behdrighet betyder da rittighet att kora. Korkortet eller forar-
beviset ska vara ett bevis pa att en rittighet innehas. Korkortet ska dven i
fortséttningen vara en ID-handling.

Mojligheten att fa ett forhandsbesked om korkortstillstand tas bort

Den som vill veta om personliga forhéllanden utgdr hinder for att fa ett
korkortstillstdnd kan i dag fa den fragan provad genom att ansdka om
forhandsbesked. Behovet av forhandsbesked framstdr som mycket
begrdnsat och systemet fungerar daligt i praktiken bl.a. eftersom
provningen av forhandsbeskedet och korkortstillstandsprovningen inte ar
sammanlénkade. I enlighet med vad bl.a. lagradet tidigare ansett bor
dérfor mojligheten till att fa ett forhandsbesked om korkortstillstand tas
bort.

Beslut om korkortsbehorighet och férarbehdorighet fattas genom att en
registrering sker i vigtrafikregistret

Tidpunkten nér en behdrighet intrdder tydliggors. Behorigheten intrader
nir myndigheten registrerar beslutet om behdrighet i végtrafikregistret.
Direfter ska behorighetsbeviset — korkortet eller forarbeviset — fardig-
stdllas.

Traktorkortet avskaffas

Traktorkortet ar otidsenligt och tas bort. Kérande med traktor ska i stillet
omfattas av reglerna om korkortsbehorighet. Om traktorkortet utmonstras
erhélls dessutom en mer enhetlig reglering for de nationella behorig-
heterna i form av ett system for korkorten och ett system for forar-
bevisen.

Bevis om att korkort har utfdrdats tas bort

Av 2 kap. 14 § KKL framgér att ett bevis att korkort utfardats géller till
dess korkort 1dmnats ut eller ritten att fa ut korkortet forfaller, dvs. efter
ett ar. Det innebér att den som godkénts i forarprov kan borja kora direkt
utan att ha erhallit korkort. Kritik har framforts mot nuvarande regel
sarskilt fran polisen. Ett bevis om korkort dr forhallandevis latt att
forfalska och dess giltighetstid tdimligen lang. Numera tar det endast ett
fatal dagar att fardigstélla ett korkort. Det praktiska behovet av beviset
om korkort dr darfor begransat. Mot bakgrund hérav och for att ytter-
ligare forstdrka skyddet mot oriktiga korkortshandlingar bor bevis-
dokumentet tas bort.

Mikroprocessor infors pad korkorten

Genom det tredje korkortsdirektivet infors en mdjlighet att forse
korkortet med en mikroprocessor for att ytterligare forbéttra forfalsk-
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ningsskyddet. Mikroprocessorns tekniska specifikationer ska faststéllas
av kommissionen med bistand av korkortskommittén. Enligt andra
korkortsdirektivet dr mikroprocessor uttryckligen forbjudet pa korkort.
Forutséttningarna for inforandet enligt tredje korkortsdirektivet ar att
ISO-standarden for mikroprocessorn dr faststdlld. Nér det &r tekniskt
mojligt och tilldtet bor mikroprocessor inforas pa samtliga svenska
korkort.

Introduktionsutbildning

I dag maste en elev som ska dvningskora privat for kategori B genomga
introduktionsutbildning tillsammans med varje person som ska vara
handledare for honom eller henne. For att underlétta for eleven ska denne
bara behova gd introduktionsutbildning tillsammans med en av sina
handledare om flera ska godkénnas. Varje handledare maste dock &ven
fortsattningsvis genomga utbildningen.

Aterkallelse pd grund av allmdn brottslighet och av personliga
forhdllanden i 6vrigt enligt nuvarande 5 kap. 6 § 6 KKL tas bort

Det ér oklart i vilken mén trafiksdkerheten gynnas av att den som har
begatt ett grovt brott och dirmed maste avtjdna ett fangelsestraff, ofta pa
mer dn ett ar, blir frintagen ritten att kora under motsvarande tid. Nér
straffet dr avtjdnat kan nytt korkort utfiardas. Samband mellan brottet och
fordonskorning kriavs inte. Praxis visar att forGvarens personliga
forhéllanden och omstdndigheterna vid brottet har beddomts utifrdin om
detta ger stod for antagandet att korkortshavaren skulle brista i respekt
for trafikreglerna eller inte. Enligt utredningen kan det ifrdgaséttas om
grunden for aterkallelse i punkten 6 behdvs fran trafiksédkerhetssynpunkt.
Presumtionen att den som begar ett grovt brott dr farligare i trafiken &n
andra &r inte overtygande. Utredningen anser att det inte skulle innebéra
nagon fara eller ndgon dkad trafiksikerhetsrisk om denna grund for ater-
kallelse togs bort. Aterkallelsegrunden allmin brottslighet och personliga
forhallanden i ovrigt foreslas dérfor utga.

En behérighet ska kunna dterkallas om hinder mot beslut om behérighet
foreldg vid tiden for beslutet och hindret fortfarande bestar

I de fall d& den enskilde har vilselett myndigheten och dir myndigheten
till f6ljd av detta meddelat ett oriktigt beslut ska korkortsmyndigheten
kunna aterkalla en korkortsbehorighet eller en forarbehdrighet i de fall da
hinder mot beslut om behorighet forelag redan vid tiden for beslutet och
hindret fortfarande bestar. Vid en sadan aterkallelse ska inte ndgon
sparrtid bestimmas.

Ldkares anmdlningsplikt

Vigverket har i en rapport utvirderat systemet med ldkares anmélnings-
plikt. Lékare anméler inte i sérskilt stor utstrackning patienter som ur
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medicinsk synvinkel ar olampliga som korkortshavare. Bestimmelsen i
10 kap. 2 § KKL &r utformad sa att kdrkortshavaren ska vara uppenbart
oldmplig att ha korkort for att en anmélningsskyldighet for ldkaren ska
intrdda. Rekvisitet “uppenbart oldmplig”, som é&r ett mycket starkt
rekvisit bor bytas ut. Det ska vara tillrackligt att en korkortshavare av
medicinska skél dr oldmplig att ha korkort for att kunna anmdlas till
lansstyrelsen. Den situationen kan uppstd att en ldkare finner det
sannolikt att en patient av medicinska skél &r olamplig att ha korkorts-
behorighet, men patienten végrar att lata sig utredas. Likaren ska dven d&
ha en mojlighet att anmaila detta forhéllande till lansstyrelsen.

Mgjligheten for en ldkare att inte anméla en patient om det finns
anledning att anta att denne kommer att folja likarens tillsdgelse att avsta
fran att kora korkortspliktigt fordon ska finnas kvar. Krav bor dock
inforas pa att savél en anmédlan som en sddan muntlig Gverenskommelse
maste journalforas.

Alkolas

Ur trafiksékerhetssynpunkt &r det av stor vikt att begrdnsa antalet
personer som kor onyktra i trafiken. Det ska darfor vara mgjligt att
besluta om alkolasvillkor for innehav av korkort dven for den som
missbrukar eller dr beroende av alkohol eller ar opalitlig i nykterhets-
hénseende och inte har begétt nagot rattfylleribrott. Detta ska dock endast
gélla personer som redan har kdrkortsbehorighet, inte de som &nnu inte
fatt korkortsbehorighet. Mojligheten att besluta om alkoldsvillkor for
innehav av korkort kan ocksd komma att ge positiva effekter savitt avser
lakares bendgenhet att anméla medicinskt oldmpliga patienter. Sannolikt
kommer antalet anmélningar att 6ka om det finns ett alternativ till ater-
kallelse av korkortet.

Korkortsinnehav villkorat av alkolés ska medges den som annars skulle
fatt sitt korkort aterkallat pa grund av opélitlighet i nykterhetshidnseende
eller pa grund av sjukdom i form av alkoholberoende. Ett sddant beslut
ska meddelas efter ansokan som ska ges in inom viss tid. Ansékan ska
bifallas om sokanden inte anses oldmplig for sddant korkortsinnehav pa
grund av personliga eller medicinska forhallanden. Beslutet ska meddelas
istéllet for aterkallelse. Korkortsinnehav villkorat av alkolds ska gilla
inom Sverige. Villkorstidens langd ska best&dmmas till tva &r.

Om utbildning for bussforare infors i gymnasieskolan dr det majligt att
sdnka ldgsta dldern for att framféra buss forvirvsmdssigt till 18 dr

Yrkesforardirektivet (2003/59/EG) ger en mojlighet att tillata 18-aringar
som forvirvat yrkeskompetensbevis att med vissa begrinsningar
forvarvsméssigt kora buss inom landet.

Det finns argument savil for som emot en sédnkning av lagsta aldern.
Mot en sdnkning av alderskravet talar bl.a. yrkets karaktir och ansvar
och en 18-arings bristande trafikerfarenhet. For en sinkning talar savél
arbetsmarknadsskédl som det faktum att ingen statistik pévisar att en
alderssédnkning skulle utgéra nadgon okad trafiksdkerhetsrisk. En alders-
sinkning kréver en yrkesméssig utbildning inom gymnasieskolan, vilken
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i kombination med utbildning enligt lagen om yrkesforarkompetens och
prov garanterar trafiksidkerheten.

Under forutsdttning att utbildning for persontransporter med inriktning
buss infors i gymnasieskolan kan ldgsta dlder for rdtten att fa kora buss
forvarvsmaissigt sénkas till 18 &r.

Om utbildning for taxi infors i gymnasieskolan dr det mojligt att sinka
dldern for att erhalla taxiforarlegitimation till 18 ar

Enligt yrkestrafiklagen (1998:490) fér taxiforarlegitimation tas av den
som fyllt 21 &r och sedan minst tva har korkort med behorigheten B eller
har korkort med behorigheten D. Det krévs vidare att sokanden uppfyller
nddvéndiga medicinska krav, att han eller hon bedoms vara lamplig i
frdga om yrkeskunnande och laglydnad att tjdnstgéra som forare i taxi-
trafik samt har avlagt godkint prov for taxiforarlegitimation. Aven for
taxi talar yrkets karaktir och ansvar och en 18 arings bristande trafik-
erfarenhet mot en sinkning av dldern. Om en utbildning for person-
transporter med inriktning taxi infors i gymnasieskolan med sérskilt
fokus pa trafiksdkerhetsfrdgor och kortrdning, kan ldgsta &lder for att
kunna erhélla taxiforarlegitimation sénkas till 18 ar.

Trafikskolor

Definitionen i lagen om trafikskolor (1998:493) av trafikskola preciseras.
Regleringen av ansvarig dndras med yrkestrafiklagen som forebild. Vissa
regelforenklingar genomfors. Befattningshavarna trafikskolechef och
utbildningsledare tas bort och lagen reglerar endast trafikskolansvarig
och trafikldrare. Sammantaget innebér detta att reglerna anpassas till den
faktiska trafikskoleverksamheten utan att det grundldggande kravet pa
kvalitet i utbildningen eftersétts.

Konsekvenser av forslagen
Statsfinansiella konsekvenser

Vad giller de regler som infors till f6ljd av det tredje korkortsdirektivet
innebér dessa i huvudsak inga ytterligare kostnader for staten. Det forut-
sétts att den ytterligare administration som behovs till foljd av att korkort
och korkortsbehorighet kategori C1, C1E, C, CE, D1, DI1E, D och DE
ska fornyas vart femte &r i huvudsak finansieras genom avgifter.

Forarbevis ska enligt vart forslag ersittas vart tionde ar. Aven den
administration som detta foranleder bor i huvudsak finansieras genom
avgifter.

Genom att forhandsbesked om kdorkortstillstdnd tas bort kommer detta
att foranleda minskade kostnader for staten.

Bevis om att korkort utfdrdats kommer enligt vart forslag att tas bort.
Detta innebér en minskad kostnad for staten.

Enligt vart forslag ar en sdnkning av aldern for yrkesméssig korning av
buss och av taxi méjlig om en fordonsutbildning i gymnasieskolan med
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inriktning pa persontransport inférs. Om sa sker kan det innebéra en 6kad
kostnad for staten.

Fragan om kostnader for alkolds har behandlats av alkoldsutredningen i
SOU 2008:84. Vi ansluter oss till deras beddmning av kostnader for
staten.

Trafiksdkerheten

De samlade forslagen i tredje korkortsdirektivet syftar till att forbéttra
trafiksékerheten.

Forarbevis kommer att kunna omhéndertas och éterkallas.

Utredningen foreslér att rekvisitet “uppenbart” byts ut da det géller
lakares anmélningsplikt av oldmpliga forare. En ldkare ska vidare dven
kunna anméla den som sannolikt &r oldmplig som korkortshavare och
som motsétter sig fortsatt utredning. Genom inforandet av mojligheten
till korkortsbehdrighet med villkor alkolas dven for den som har alkohol-
problem men som inte gjort sig skyldig till rattfylleri forvéntas trafik-
sikerheten Oka genom en minskning av antalet rattfylleribrott, se
alkolasutredningens forslag 2008:84 s. 111.

Sammantaget kommer dessa fOrslag sannolikt innebédra att fler
oldmpliga forare anmals till korkortsmyndigheten.

Utredningen foreslar att aldersgranserna for att kora buss forvérvs-
massigt och taxi kan sdnkas. Genom en sédnkning av aldergrinsen kan en
risk foreligga att detta inverkar negativt pa trafiksdkerheten. Utredningen
anser dock att sdnkningen av &ldersgrinsen vil kompenseras av den
utbildning i gymnasieskolan som maste forega en alderssédnkning. Darfor
forvintas inte ndgon forsdmring av trafiksékerheten att ske.

Konsekvenser for foretag

En konsekvens av vara forslag é&r att trafikskolarnas verksamhet
paverkas. Genom att farre obligatoriska befattningshavare ska finnas vid
en trafikskola kommer detta att underldtta for trafikskolorna, sédrskilt
trafikskolor med fa anstillda.

Konsekvenser for den enskilde

Genom att korkort kategori C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D och DE ska
erséttas vart femte &r och framst finansieras genom avgifter kommer en
merkostnad att uppkomma for den enskilde. Detta géller dven for forar-
bevis som ska ersittas vart tionde ar.

I Ovrigt gynnas den enskilde ekonomiskt genom mojligheten till
sankning av aldern for att yrkesmaéssigt kora buss och taxi genom att
utbildning kan komma att ske inom gymnasieskolan.

Magjligheten for den enskilde att erhélla ett alkolas innebar en kostnad
for den enskilde. Alkolaset mojliggor dock for den enskilde att kunna
fortsdtta kora, vilket kan innebéra att han eller hon kan behélla ett arbete
som kréver korkort.
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Ikrafttridande m.m. Prop. 2011/12:25

. . . . Bilaga 2
Forfattningséndringarna foreslés trida i kraft den 19 januari 2013, vilket raga

ar det datum d& medlemsldanderna enligt artikel 16.2 i tredje korkorts-
direktivet ska borja tillimpa direktivets bestimmelser.
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Sammanfattning av promemorian Kontroll av alkolés
och tillsyn, 2011-01-20

Inledning

I propositionen Alkolés efter rattfylleri, prop. 2010/11:26, har regeringen
lamnat forslag som behandlar ett permanent system med alkolés. I
propositionen foreslds att som alternativ till att &terkalla korkort vid
rattfylleri 1 stillet medge ett fortsatt korkortsinnehav med alkolds som
villkor. I denna promemoria behandlas fragor som kompletterar systemet
med alkolas. I promemorian ldmnas forslag som behandlar tillsyn av
verksamheten med alkolds samt polisens mdjlighet att kontrollera fordon
som har utrustats med ett alkolas.

Tillsyn 6ver verksamheten med alkolds efter rattfylleri

Forslag: Transportstyrelsen ska utdva tillsyn &ver efterlevnaden av
de foreskrifter om godkidnnande av alkolds som har meddelats i
anslutning till denna lag.

Den som fatt ett alkolds godkdnt ska pa begédran av Transport-
styrelsen ldmna tilltride till lokaler samt ge upplysningar och ldmna
ut handlingar i den utstrickning som behovs for tillsynen.

Transportstyrelsen fér i stéllet for att aterkalla ett godkédnnande av
alkolds meddela varning om det kan antas att felet eller bristen réttas
till.

Skilen for forslaget: Néagra sarskilda bestimmelser som reglerar
tillsynen over alkolds som har godkénts av Transportstyrelsen finns inte.
Mojligheten att bedriva tillsyn Over verksamheten med alkolas efter
rattfylleri som é&r inriktad pa att korkortslagen och foreskrifter som
meddelats i anslutning till lagen foljs bor stirkas. Det bor inforas
bestimmelser i korkortslagen som behandlar tillsynen av alkoldsen och
over dem vars alkolds har godkénts for anvéndning i alkolasverksam-
heten.

Transportstyrelsen bor ansvara for tillsynen. Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (Swedac), som har att godkdnna de provorgan som
far genomfora den tekniska prévningen av en typ av alkolas, utdvar
emellertid tillsyn ver de provorgan som har blivit ackrediterade.

Den nuvarande regleringen medger inte att en varning meddelas
leverantoren i stéllet for att ett godkdnnande aterkallas vid en konstaterad
brist 1 efterlevnaden av de krav som stills for att en typ av alkolas ska
vara godkdnd. Det bor vara mojligt att kunna varna en leverantér om det
kan anses vara en tillracklig atgdrd. Varning bor kunna bli aktuellt i de
fall en leverantor visar vilja och férmaga att rétta till de missforhéllanden
som finns och darfor kan antas komma att rétta till felet eller bristen. Ett
beslut om att meddela en varning bor kunna 6verklagas.
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Polisen ska ha ritt att kontrollera alkolas

Forslag: Polisen ska ha rétt till tilltrdde till ett korkortspliktigt fordon
som framfors av en korkortshavare vars korkort dr forenmat med
villkor om alkolds for att kontrollera alkoldset. Sddan kontroll ska
utforas sd att den inte orsakar storre oldgenhet &n vad som &r
nodvindigt med hinsyn till dess dndamal.

Polisens ritt till tilltrdde for att kontrollera alkolas ska dven omfatta
fordon som framfors av korkortshavare vars korkort ar villkorligt
aterkallat enligt lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med
villkorlig korkortsaterkallelse.

Skilen for forslaget: For att kunna faststilla att en forare uppfyller ett
villkor om alkolés maste polisen ha mdjlighet att kontrollera att fordonet
ar utrustat med ett godként och fungerande alkolas. En bestimmelse som
ger polisen rétt till tilltréde till ett fordon for att kontrollera alkolaset bor
inforas. Av 10 § forsta stycket 5 polislagen (1984:387) foljer att s& om
nddvindigt far ske genom tvang. En sddan kontroll bér som regel kunna
innefatta en undersdkning av att lset &r av godkénd typ och uppfyller
foreskrivna krav for montering, funktion och anvindning. Polisens
kontroll ska utforas sé att den inte orsakar storre oldgenhet dn vad som é&r
nodvandigt.

Lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig korkorts-
aterkallelse ska upphora att gélla den 1 januari 2012. Bestimmelserna
ska dock fortsatta att tillampas for de korkortshavare som dessforinnan
har fatt en ansékan om villkorlig korkortsaterkallelse beviljad och for
vilka villkorstiden inte 16pt ut den 1 januari 2012. En rétt for polisen att
kontrollera alkolds motsvarande den som nu foreslds bli inford i
korkortslagen bor dérfor ocksa inforas i lagen om forsoksverksamhet
med villkorlig korkortsaterkallelse.

Ikrafttradande

Forslag: De nya bestimmelserna i korkortslagen (1998:488) ska
trdda 1 kraft den 1 januari 2012. Genom en hénvisning i ikraft-
tridande- och Gvergangsbestimmelserna till lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse tillimpas
bestimmelsen om polisens kontrollbefogenheter i 5 kap. 25 a §
korkortslagen pa motsvarande sitt i forsoksverksamheten fran samma
tidpunkt.
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Konsekvensanalys

Tillsyn 6ver godkéinda alkolas
Ekonomiska konsekvenser for statliga myndigheter och samhdllet

Transportstyrelsens tillsyn ska avgiftsfinansieras och innebar dérfor
ingen statsfinansiell nettokostnad. Kostnadsékningen beddms bli
marginell och tas inom ram.

Idag finns tva leverantorer av alkolas. Antalet tillsynsdrenden forvintas
bli fad. Forslaget om inférande av en mojlighet att ge varning och att
overklaga séddana beslut torde dérfor inte motivera nagon fordndring av
domstolarnas anslag.

Ekonomiska konsekvenser for dem som tillhandahdller alkolas

Den som har fatt ett alkolas godként for anvandande efter rattfylleri far
vissa kostnader for tillsynen. Transportstyrelsens mandat att aterkalla
godkdnnande av alkolas innebdr dock redan i sig att en reaktiv tillsyns-
kostnad maste tas ut om brister rapporteras. Tillsynssystemet forvintas
dock garantera en serids hantering av alkolasen, vilket torde innebédra en
marknadsmissig fordel for leverantdrerna av de alkolds som uppfyller
kraven och ar godkinda.

Polisens kontroll av alkolas

Regeringen bedomer att mojligheten till mer effektiv kontroll av alkolas
inte medfor 6kade kostnader for polisen.
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Sammanfattning av promemorian Forslag till &ndring
1 yrkestrafiklagen (1998:490) — TSV 2010-4733

Forslag: Transportstyrelsen foreslar att rekvisitet “uppenbart
olamplig” i bestimmelsen om lédkares anmélningsplikt avseende inne-
havare av taxiforarlegitimation i 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen
(1998:490) ersitts med rekvisitet ”olamplig”. Styrelsen foreslar vidare
att det infors en mdjlighet for likare att anméla den som lékaren vid
undersokning finner sannolikt av medicinska skdl ar oldmplig att
inneha taxiforarlegitimation och som motsétter sig fortsatt undersok-
ning eller utredning. Forslagen dr en anpassning till den &ndring av
10 kap. 2 § korkortslagen (1998:488) som foreslagits av regeringen i
prop. 2009/10:198 Négra korkorts- och fordonsfragor.

Redogorelse for géillande bestimmelser avseende ldkares
anmalningsplikt

I nu gillande lydelse av 10 kap. 2 § korkortslagen (1998:488) anges
foljande: Om en lékare vid undersdkning av en kdrkortshavare finner att
korkortshavaren av medicinska skil ar uppenbart oldmplig att ha korkort,
ska ldkaren anmila det till Transportstyrelsen. Innan anmailan gors ska
lakaren underrdtta korkortshavaren. Anmélan behdver inte géras om det
finns anledning att anta att korkortshavaren kommer att folja ldkarens
tillsédgelse att avsta fran att kora korkortspliktigt fordon.

Bestdmmelserna i forsta stycket giller d&ven den som har korkortstill-
sténd eller traktorkort.

I regeringens proposition 2009/10:198 Ndagra korkorts- och fordons-
fragor foreslas att 10 kap. 2 § korkortslagen frén och med den
1 september 2010 ska ha foljande lydelse:

Om en ldkare vid undersokning av en korkortshavare finner att
korkortshavaren av medicinska skil dr oldmplig att ha korkort, ska
lakaren anmdla det till Transportstyrelsen. Innan anmélan gors ska
lakaren underritta korkortshavaren. Anmélan behdver inte goras om det
finns anledning att anta att kdorkortshavaren kommer att folja ldkarens
tillsdgelse att avsta fran att kora korkortspliktigt fordon.

Om en ldkare vid undersokning finner det sannolikt att kérkorts-
havaren av medicinska skdl dr oldmplig att ha kérkort och korkorts-
havaren motsdtter sig fortsatt undersokning eller utredning, far likaren
anmdla forhdllandet till Transportstyrelsen.

Bestimmelserna i forsta och andra styckena giller dven den som har
kérkortstillstdand eller traktorkort.

Som skél for detta forslag anfors bl.a. (sid. 13—16) att det ar fa
personer som anméls i forhallande till antalet diagnoser pa sjukdoms-
tillstdind som normalt sett paverkar korformégan negativt. Rekvisitet
“uppenbart oldmplig” bedoms som mycket starkt och kan vara en
bidragande orsak till att sa fa korkortshavare anmaéls till Transport-
styrelsen. Det foreslds darfor att detta rekvisit dndras till “olamplig”.
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Vidare foreslas att en ldkare ska kunna anmaéla en kdrkortshavare som
végrar medverka vid fortsatt utredning eller undersékning om lédkaren
finner det sannolikt att innechavaren dr medicinskt olamplig.

Skélen for forslaget

Transportstyrelsen anser det fran trafiksdkerhetssynpunkt av stor
betydelse att de forare som dr medicinskt oldmpliga att inneha aktuell
behorighet anmils till myndigheten. Den &ndring som regeringen nu
foreslagit avseende 10 kap. 2 § korkortslagen om oldmplighet som
tillracklig grund for anmalningsplikten, innebér enligt styrelsens mening
en tydlig signal for intygsskrivande ldkare om vikten av att anmélnings-
plikten f6ljs. I samma proposition foreslds en mojlighet for lakare att
ocksd anmila den som inte medverkar till fortsatt undersékning eller
utredning men som beddms sannolikt oldmplig att ha kdrkort. Styrelsen
anser att dven detta forslag kan ha stor betydelse fran trafiksikerhets-
synpunkt. Motsvarande dndring avseende yrkestrafiklagen har dock inte
foreslagits.

Det dr i vetenskapliga sammanhang vedertaget att yrkesforares
exponering i trafiken innebar en hdgre risk i trafiken och detta synsitt har
ocksa préglat de nya bestimmelserna i EG:s direktiv om korkort. Den
hogre risk som giller for innehavare av behorighet C, CE, D och DE
(behorigheter som i regel anvéinds yrkesméssigt) jamfort med innehav av
lagre behorighet géller enligt Transportstyrelsens uppfattning dven for
innehavare av taxiforarlegitimation.

Som framgér ovan skiljer sig de medicinska kraven for innehav av
behorighet B och taxiforarlegitimation &t i flera avseenden och
skillnaderna &r i vissa fall stora. Det dr inte ovanligt att den som
uppfyller de medicinska kraven for innehav av behodrighet B inte
uppfyller de medicinska kraven for innehav av taxiforarlegitimation.
Detta géller fraimst sjukdomar som diabetes och epilepsi.

Om korkortslagens bestimmelse om ldkares anmélningsplikt dndras
utan motsvarande &ndring i yrkestrafiklagen bedéms foljande kunna
intréiffa.

Den som har behdrighet B och taxiférarlegitimation och som uppfyller
de medicinska kraven for behorighet B men inte kraven for innehav
taxiforarlegitimation, kommer i vissa fall inte att bli anméld for att
behandlande lékare kdnner en tveksamhet i fragan om anmélningsplikten
pa grund av yrkestrafiklagens formulering.

Vidare kommer det att intréffa att den som har behorighet D anmals till
Transportstyrelsen som medicinskt olimplig for sidant innehav, medan
den som endast har korkort med behorighet B och taxifrarlegitimation
inte kommer att bli anmild, trots att samma medicinska forhallanden
foreligger och trots att samma medicinska krav géller for behorighet D
som for taxiforarlegitimation.

Med hénsyn till den kénsliga relationen mellan ldkare och patient vid
en anmilan och med hénsyn till gillande sekretessregler anser Transport-
styrelsen séledes att en bibehdllen lydelse av 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen
troligen kommer att innebdra att anmélan sker i farre fall an om fGre-
slagen dndring infors.
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Det ar ocksé angeldget att innchavare av taxiforarlegitimation som inte
medverkar till fortsatt undersdkning eller utredning kan anmdlas till
Transportstyrelsen for ytterligare utredning, sa att ldmpligheten att
inneha taxiforarlegitimation kan beddmas av myndigheten efter krav pa
ingivande av lidkarintyg om detta beddms befogat.

Nér det géller bestimmelsen i 3 kap. 12 § korkortslagen om krav pa
regelbunden ldkarundersdkning avseende behorigheterna C, CE, D och
DE bor ocksé noteras att ndgon motsvarighet inte géller for innehavare
av taxiforarlegitimation (jamfor prop. 1997/98:63 En reformerad yrkes-
trafiklagstiftning (avsnitt 10. 1) och savitt framgar inte heller planeras (se
prop. 2009/10:209 Alderskrav vid buss- och taxitransporter avsnitt
5.2.3). Olamplighet att innecha taxiforarlegitimation kommer dérfor inte
att uppmérksammas genom sadan liakarundersokning.

Sammanfattningsvis anser Transportstyrelsen att 3 kap. 5 § yrkes-
trafiklagen bor dndras pa motsvarande sétt som har foreslagits av rege-
ringen avseende 10 kap. 2 § korkortslagen.

Konsekvensutredning

Syftet med @ndringen &r att fler personer som ar medicinskt oldmpliga att
ha taxiforarlegitimation, eller vars lamplighet i1 vart fall bor utredas, ska
anmélas till Transportstyrelsen. Syftet adr séledes att uppnd en okad
trafiksékerhet.

De som berdrs av regleringen dr innehavare av taxiforarlegitimation,
lakare, Transportstyrelsen och arbetsgivare.

Enligt Transportstyrelsens beddmning innebédr forslaget att fler
personer som har taxiforarlegitimation kommer att forlora sin behorighet
eller f4 denna behorighet forenad med villkor om ldkarintyg. I
forlangningen bedoms forslaget innebdra en 6kad trafiksékerhet. Négra
kostnadsmissiga konsekvenser i vrigt bedéms inte uppkomma.

EG-ritten innehéller inte nagra bestimmelser om lékares anmélnings-
plikt for taxiforare. Behorighet att kora taxi dr i dvrigt inte harmoniserat
inom EU. Forslaget bedoms dérfor inte strida mot EG-ritten men gér
utdver de skyldigheter som géller enligt EG-rétten. Néagra dvriga inter-
nationella regler av betydelse i denna fraga foreligger inte.
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Lagforslaget i betdnkandet SOU 2008:130 (i aktuella Erii’f'azg“/ 12:25
delar) g

Forslag till ny korkortslag
1 kap. Innehall och begrepp

1 § Denna lag innehéller bestimmelser om

— korkortsbehdrighet och forarbehorighet (2, 3 och 4 kap.),

— behdrighetsbevis varmed avses korkort, forarbevis eller sirskilt
forarbevis (3 och 4 kap.),

— korkortstillstdnd (3 kap.),

— Ovningskdrning (5 kap.),

— behdrighetsingripande (6 kap.),

— utldndska korkort (7 kap.),

— tillstdnd och tillsyn (8 kap.),

— dverklagande (9 kap.),

— ansvar (10 kap.) och

—bemyndiganden (11 kap.).

2 § Bestimmelser om behorighet att kora vissa fordon i yrkesmaéssig
trafik finns i yrkestrafiklagen (1998:490).

Bestammelser om grundliggande kompetens och fortbildning av forare
som utfor transporter med vissa motorfordon m.m. finns i lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens.

3 § Fordons- och viktbegreppen i denna lag har samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

4 § Med permanent bosdttning avses i denna lag boséttning under minst
185 dagar varje kalenderar

1. till foljd av personlig och yrkesméssig anknytning, eller

2.om yrkesmdssig anknytning saknas, till foljd av personlig
anknytning som préglas av ndra band mellan personen och den plats dér
personen bor.

En person som har yrkesmissig anknytning till en annan plats 4n den
till vilken han eller hon har personlig anknytning och som dérfor
omvixlande bor péd olika platser i tva eller flera stater ska dock anses
vara permanent bosatt i den stat till vilken han eller hon har personlig
anknytning under forutséttning att personen regelbundet atervinder dit.
Detta villkor behéver dock inte uppfyllas om personen bor i en stat for att
genomfora en tidsbegransad uppgift.

Studier vid universitet eller annan utbildningsanstalt medfor inte att
den permanenta boséttningen &ndras.

5 § Med EES-korkort avses 1 denna lag korkort utférdat i en annan stat
inom EES &n Sverige.
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2 kap. Behorigheter

1 § Personbil, lastbil, buss, moped klass I, motorcykel, terrdngvagn,

Prop. 2011/12:25
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traktor med gummihjul, motorredskap klass I och motorredskap klass II
far koras endast av den som har behdrighet att kora fordonet. Har
slapfordon kopplats till en bil ska foraren ha behorighet dven for

slapfordonet.

Korkortsbehorighet anges enligt foljande.

Kategori

Ger behérighet att kéra

Ger dven
behorighet
enligt

AM

a) Moped klass I

b) Moped klass 11

¢) Traktor

d) Motorredskap klass II.

Al

a) Motorcykel pa tva hjul vars
motor har en cylindervolym av
hogst 125 kubikcentimeter, med
en nettoeffekt av hogst 11 kW
och ett effekt/viktforhallande
som inte dverstiger 0,1 kW/kg.

b) Motordriven trehjuling med
en nettoeffekt av hogst 15 kW.

A2

Motorcykel pé tva hjul med en
nettoeffekt av hogst 35 kW och
ett effekt/viktforhallande som
inte overstiger 0,2 kW/kg och
som, om fordonets
originalutférande har &ndrats,
har sitt ursprung i ett fordon
med hogst den dubbla effekten.

a) AM
b) Al

a) Motorcykel pa tvé hjul

b) Motordriven trehjuling med
en nettoeffekt hogre dn 15 kW,
om innechavaren har fyllt 21 ar.

a) AM
b) Al
c) A2

a) Personbil med en totalvikt av
hogst 3 500 kg och ldtt lastbil.
Till ett saddant fordon far
kopplas en sldpvagn

1. med en totalvikt som inte
overstiger 750 kg, eller

2. med en totalvikt som Gver-
stiger 750 kg, om fordons-
kombinationens totalvikt inte
overstiger 3 500 kg.

b) Terringvagn

¢) Motorredskap klass |

d) Fyrhjuling

AM
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e) Motordriven trehjuling, om
innehavaren har fyllt 21 ar.

Prop. 2011/12:25
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BE

Fordonskombination som bestar
av ett dragfordon som omfattas
av kategori B och en slédp- eller
pahingsvagn med en totalvikt
av hogst 3 500 kg.

AM

Cl

Lastbil som &r konstruerad och
tillverkad for hogst étta passa-
gerare utdver foraren och
personbil med en totalvikt dver
3 500 kg men inte dver 7 500
kg. Till ett sadant fordon fér
kopplas en slipvagn med en
totalvikt av hogst 750 kg.

AM

CIE

a) Fordonskombination som
bestdr av ett dragfordon som
omfattas av kategori C1 och en
sldp- eller pahdngsvagn med en
totalvikt 6ver 750 kg, om
fordonskombinationens  total-
vikt inte overstiger 12 000 kg.
b) Fordonskombination som
bestar av ett dragfordon som
omfattas av kategori B och en
sldp- eller pahdngsvagn med en
totalvikt over 3 500 kg, om
fordonskombinationens totalvikt
inte overstiger 12 000 kg.

a) AM
b) BE
¢) DIE, om
D1 innehas

Tung lastbil och personbil som
inte omfattas av kategori B. Till
ett sddant fordon far kopplas en
slipvagn med en totalvikt av
hogst 750 kg.

AM

CE

Fordonskombination som bestér
av ett dragfordon som omfattas
av kategori C och en sldp- eller
pahdngsvagn med en totalvikt
over 750 kg.

a) AM

b) BE

¢) DIE, om
D1 innehas
d) DE, om
D innehas

Dl

Buss som é&r konstruerad och
tillverkad for hogst 16 passa-
gerare utover foraren och med
en lingd som inte Overstiger
8 meter. Till ett sadant fordon
far kopplas en slipvagn med en
totalvikt av hogst 750 kg.

AM
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DIE Fordonskombination som bestir a) AM
av ett dragfordon som omfattas b) BE
av kategori D1 och en slédpvagn
med en totalvikt dver 750 kg.

D Buss. Till ett sadant fordon fir AM
kopplas en slipvagn med en
totalvikt av hogst 750 kg.

DE Fordonskombination som bestair a) AM
av ett dragfordon som omfattas b) BE
av kategori D och en sldpvagn
med en totalvikt 6ver 750 kg.

2 § Den som har kdrkortsbehorighet kategori B och med godként resultat
har genomgatt ett sérskilt korprov har rétt att kora en fordonskombina-
tion som bestar av en personbil eller l4tt lastbil och en tillkopplad slép-
vagn med en totalvikt dver 750 kg, om fordonskombinationens totalvikt
overstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg.

3 § Moped klass II, sndskoter och terrdnghjuling far koras endast av den
som har behorighet att kora fordonet.
Forarbehorighet anges enligt foljande.

Forarbevis Ger behdrighet att kéra
Forarbevis for moped klass I1 Moped klass II
Forarbevis for snoskoter Snoskoter

Forarbevis for terrdnghjuling Terrénghjuling
Undantag

4 § Kravet pa korkortsbehdrighet eller forarbehorighet enligt 1-3 §§
géller inte vid fard med fordon inom ett inhdgnat jarnvags-, fabriks- eller
tavlingsomrade eller annat liknande inhdgnat omrade.

5 § Kravet pa korkortsbehorighet enligt 1 § for att kora traktor med
gummihjul och motorredskap klass II géller endast vid fard pa vig.

6 § Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrade far den som har
korkortsbehorighet kategori B kora alla fordon som kréver korkorts-
behdrighet eller forarbehorighet.

7 § En polis som har kdrkortsbehorighet kategori B fér i tjdnsteutdvning
kora en kortare stricka med alla fordon som kraver korkortsbehorighet
eller forarbehorighet.

Sarskilt forarbevis

8 § Vid hojd beredskap eller nér regeringen har beslutat om tjanstgoéring
enligt 4 kap. 8 § lagen (1994:1809) om totalforsvarsplikt far den som har
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korkortsbehorighet kategori B och har ett sérskilt forarbevis kora det slag  Prop. 2011/12:25

av fordon som anges i det sérskilda forarbeviset.
I 6vrigt ska bestimmelserna i denna lag i tillimpliga delar gilla det
sdrskilda forarbeviset.

3 kap. Korkortsbehorighet
Allmdnt

1 § Korkortsbehorighet far beslutas for den som

1. har korkortstillstand,

2. dr permanent bosatt i Sverige eller har studerat hér i minst sex
manader,

3. uppfyller alderskravet for korkortsbehdrigheten enligt 8 § och

4. har avlagt godként forarprov.

Har en korkortsbehorighet blivit ogiltig enligt 23 § forsta stycket 3
eller andra stycket far ett nytt beslut om korkortsbehorighet fattas utan att
forarprov avlagts.

For beslut om korkortsbehorighet efter aterkallelse eller vid ersdttning
av utldndska korkort géller bestimmelserna i 6 och 7 kap.

2 § Korkortsbehorighet far inte beslutas for den som har ett giltigt EES-
korkort eller for den vars behorighet dr foremal for atgdrd som &r att
likstilla med éterkallelse eller omhandertagande enligt 6 kap.

Korkortstillstand

3 § Korkortstillstdnd far beslutas endast for den som med hénsyn till sina
personliga och medicinska forhéllanden kan anses ldmplig som forare av
ett fordon som kréver korkortsbehorighet. Ett korkortstillstdnd géller
endast under en viss tid.

Lamplighet med hénsyn till de personliga forhallandena forutsétter att
sokanden inte &r opélitlig i nykterhetshdnseende och i Gvrigt kan antas
komma att respektera trafikreglerna och visa hidnsyn, omdéme och ansvar
1 trafiken.

Lémplighet med hinsyn till de medicinska forhallandena forutsétter att
sokanden har tillfredsstdllande syn for att kora fordon av det slag som
ansokan avser och i Ovrigt uppfyller de medicinska krav som &r
nddvindiga med hinsyn till trafiksdkerheten.

4 § Den som har eller ansdker om korkortstillstdnd eller korkorts-
behorighet &r skyldig att genomgé sddan ldkarundersdkning, blod-
provstagning eller annan liknande undersékning som behdvs for den
provning som avses i 3 § andra och tredje styckena eller annars i denna
lag.

5 § Ett korkortstillstdnd ska forklaras ogiltigt om innehavaren begér det.
Beslutet far begrénsas till att avse viss eller vissa kategorier av korkorts-
behorighet.
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Villkor

6 § Ett korkortstillstdnd eller en korkortsbehorighet far forenas med de
villkor som ar ndédvéandiga fran trafiksdkerhetssynpunkt.

Spdrrtid

7 § Om det vid provningen av en ansékan om korkortstillstdnd finns
hinder mot att meddela korkortstillstdnd pa grund av sdkandens person-
liga forhallanden, ska en tid bestimmas fore vars utgang korkorts-
behdrighet inte far beslutas (spérrtid). Spérrtiden ska vara lagst en manad
och hogst tre ar.

Alderskrav

8 § For korkortsbehorighet ska sokanden ha fyllt

a) 15 ar for kategori AM,

b) 16 ar for kategori Al,

¢) 18 ar for kategori A2, B, BE, C1 och CIE,

d) 20 &r for kategori A om sdkanden har haft kategori A2 i minst tva
ar,

e) 21 ar for kategori C, CE, D1 och DIE,

f) 24 ar for kategori A i annat fall &n d), samt for kategori D och DE.

I stéllet for vad som ségs i forsta stycket for kategori C, CE, D, D1,
DIE och DE giller de ldgre alderskrav som framgéar av lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens om sokanden har ett sddant yrkes-
kompetensbevis eller en sddan hivdvunnen rittighet som framgér av den
lagen.

Sdrskilda behorighetskrav

9 § Korkortsbehorighet for kategori C1, C, D1 och D fér endast beslutas
for den som har korkortsbehorighet kategori B.

Forarprov

10 § Ett forarprov bestar av ett kunskapsprov och ett kdrprov, om inte
annat sdgs i 12 eller 13 §§.

Forarprov far avlaggas av den som

1. har korkortstillstand,

2. &r permanent bosatt i Sverige eller har studerat hidr i minst sex
manader,

3. uppfyller alderskravet for korkortsbehorighet enligt 8 §,

4. uppfyller kravet pa riskutbildning enligt 15 §, och

5. for korkortsbehorighet kategori AM genomgatt utbildning enligt
lagen (0000:00) om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och
terrdnghjulingar.

Ett forarprov far inte avldggas om spérrtid 16per eller av den som har
ett giltigt EES-korkort.
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11 § Korkortstillstand krévs inte vid ett kdrprov, om sdkanden redan har
korkortsbehorighet som utan ndgot medicinskt skél har villkorats till att
avse fordon utan kopplingspedal och korprovet ska ske for att upphéva
villkoret for korkortsbehdrigheten eller om korprovet utgor en del av den
medicinska bedomningen for beslut om kdrkortstillstand.

12 § Ett forarprov bestar endast av ett korprov om provningen avser

1. korkortsbehorighet for kategori A2 for den som har kategori Al
sedan minst tva ar, eller

2. korkortsbehodrighet for kategori A for den som har kategori Al eller
A2 sedan minst tva ar.

13 § Forarprov for korkortsbehorighet kategori AM bestér endast av ett
kunskapsprov.

14 § Sokanden ska godkénnas i forarprovet om det visar att han eller hon
har de kunskaper och den férmaga samt uppvisar det beteende som fran
trafiksékerhetssynpunkt och miljosynpunkt bor krévas for behdrigheten i
fraga.

Sokande for korkortsbehorighet kategori AM ska godkénnas i forar-
provet, om det visar att han eller hon har de kunskaper som fran trafik-
sikerhetssynpunkt och miljosynpunkt bor krivas for behorigheten i
fraga.

Riskutbildning

15 § For korkortsbehdrighet kategori A1, A2, A och B ska sdkanden ha
genomgétt en utbildning om sddan korning som &r forenad med risker
(riskutbildning). En genomford riskutbildning féar tillgodoriknas under
viss tid, dock lingst till dess att beslut om den kdrkortsbehorighet utbild-
ningen avsett har fattats.

Riskutbildning kravs dock inte

1. om innehavaren av korkortsbehdrighet har forelagts att komma in
med bevis om godkint forarprov enligt 11 kap. 2 §, eller

2. vid kdrprov for att upphéva villkor med begrinsning till fordon utan
kopplingspedal.

Korkort

16 § Nar ett beslut om korkortsbehorighet har fattats ska ett korkort
utfdardas som behdrighetsbevis.

Ett korkort ska forses med en mikroprocessor som innehéller de
uppgifter som anges pa korkortet.

Den administrativa giltighetstiden

17 § Ett korkort ska ha en administrativ giltighetstid och ska ersittas med
ett nytt kdrkort innan den tiden 16pt ut.
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For korkortsbehorighet kategori AM, Al, A2, A, B och BE ska
korkortet ersdttas inom 10 &r fran beslutet om behorighet. Korkortet ska
dérefter ersdttas vart tionde ar.

For korkortsbehdrighet kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE
ska korkortet erséttas inom 5 ar fran beslutet om behorighet. Korkortet
ska dérefter erséttas vart femte ar.

Ett korkort ska ocksé ersittas med ett nytt korkort om nagon uppgift i
det har &ndrats. I sddant fall fir meddelas foreliggande om att ersitta
korkortet.

18 § Ett korkort far ersdttas med ett motsvarande korkort, duplikat, om
det har forstorts eller kommit bort.

19 § Erséttning av korkort som har forstorts eller kommit bort far ske om
sokanden dr permanent bosatt i Sverige. Ersittning av korkort i andra fall
far ske om sokanden &r permanent bosatt i Sverige eller har studerat hér i
minst sex méanader.

Trots vad som sédgs i forsta stycket far erséttning av korkort ske om
sokanden har svensk korkortsbehdrighet och 4r bosatt i en stat utanfor
EES.

For erséttning enligt 17 § tredje stycket krdvs att sokanden visar att
foreskrivna krav pa medicinsk ldmplighet ar uppfyllda.

20 § Ett korkort dr ogiltigt om
1. korkortsbehdrigheten &r ogiltig,
2. det har ersatts med ett annat korkort,
3. den administrativa giltighetstiden har 16pt ut, eller
4. det inte har ersatts efter foreldggande.

Skyldighet att medfora kérkort

21 § Den som kor ett fordon som kréaver korkortsbehorighet enligt denna
lag ska ha med sig ett giltigt korkort.

Pa begiran av polis eller bilinspektor ska korkortet 1dmnas over for
kontroll.

Provotid

22 § For en korkortsbehdrighet som beslutats efter godként férarprov
giller en provotid av tva ar fran dagen for beslut om korkortsbehorighet.
For den som redan har en giltig korkortsbehorighet med provotid ska
provotiden endast omfatta vad som kan aterstd av provotiden for den
forst beslutade korkortsbehorigheten.

Forsta stycket géller inte for korkortsbehorighet kategori AM.

Giltighet av korkortsbehorighet

23 § En korkortsbehorighet dr ogiltig
1. om den har &terkallats,
2. om korkortet har omhéndertagits,
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3. for kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE om korkortet inte
har ersatts inom den administrativa giltighetstiden,

4. om korkortet har ersatts med ett EES-korkort, eller

5. om innehavaren har ett eller flera giltiga EES-kdrkort och inte efter
uppmaning anger vilket av korkorten som ska behéllas eller anger att ett
annat dn det svenska korkortet ska behallas.

En korkortsbehdrighet ska forklaras ogiltig om innehavaren begér det.
Beslutet far begréinsas till att avse viss eller vissa kategorier av korkorts-
behorighet.

4 kap. Forarbehorighet
Allmdint

1 § Forarbehorighet far beslutas for den som

1. uppfyller alderskravet for forarbehorigheten enligt 3 §,

2. har avlagt godkéant kunskapsprov, och

3. har genomgatt utbildning enligt lagen (0000:00) om utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar, om forarbehorig-
heten avser sddant fordon.

Har en forarbehorighet blivit ogiltig pa innehavarens egen begéran far
ett nytt beslut om forarbehdrighet fattas utan att utbildning enligt lagen
(0000:00) om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och
terringhjulingar genomgatts och kunskapsprov avlagts.

For beslut om forarbehdrighet efter dterkallelse giller bestimmelserna
16 kap.

2 § Ett forarbehorighet far forenas med de villkor som ér nddvéandiga fran
trafiksékerhetssynpunkt.

Alderskrav

3 § For forarbehorighet ska sokanden ha fyllt
a) 15 ar for forarbehorighet for moped klass IT och
b) 16 ar for forarbehorighet for sndskoter och terringhjuling.

Forarprov

4 § Ett forarprov bestér av ett kunskapsprov.

Forarprov far avliggas av den som uppfyller alderskravet for forar-
behorigheten.

Ett forarprov fér inte avldggas for en forarbehorighet for vilken sparrtid
16per.

5 § Sokanden ska godkénnas i forarprovet om det visar att han eller hon
har de kunskaper som fran trafiksékerhetssynpunkt och miljésynpunkt
bor krivas for behorigheten i fraga.
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Forarbevis

6 § Nir ett beslut om forarbehorighet har fattats ska ett forarbevis
utfdardas som behdrighetsbevis.

Den administrativa giltighetstiden

7 § Ett forarbevis ska ha en administrativ giltighetstid och ska ersittas
med ett nytt forarbevis innan den tiden 16pt ut.

8 § For forarbehorighet ska forarbeviset ersittas inom 10 ar fran beslutet
om behorighet. Forarbeviset ska dérefter ersitts vart tionde ar.

9 § Ett forarbevis fir erséttas med ett motsvarande forarbevis, duplikat,
om det har forstorts eller kommit bort. Ett forarbevis ska ocksé ersittas
med ett nytt forarbevis om nagon uppgift i det har dndrats. I sddant fall
far meddelas foreldggande om att ersitta forarbeviset.

10 § Ett forarbevis ér ogiltigt om

1. forarbehdrigheten ar ogiltig,

2. det har ersatts av ett annat forarbevis som géller samma forar-
behorighet,

3. den administrativa giltighetstiden har 16pt ut, eller

4. det inte har ersatts efter foreldggande.

Skyldighet att medfora férarbevis

11 § Den som kor ett fordon som kraver forarbehorighet enligt denna lag
ska ha med sig ett giltigt forarbevis eller korkort.

Pa begéran av polis eller bilinspektdr ska forarbeviset 1dmnas 6ver for
kontroll.

Giltighet av behorighet

12 § En forarbehorighet &r ogiltig om

1. den har aterkallats, eller

2. forarbeviset har omhandertagits.

En forarbehorighet ska ocksé forklaras ogiltig om innehavaren begér
det.

5 kap. Ovningskorning
Allmiint

1 § Med 6vningskorning avses dvning i att kdra fordon enligt de forut-
sittningar som anges i 2—-10 §§ for att forvarva korkortsbehorighet,
forarbehdrighet eller rittighet som avses i 2 kap. 2 §. Ovningskorning for
att forvdarva korkortsbehorighet far ske privat, i trafikskola, inom
Forsvarsmakten, polisvdsendet eller pd en nationellt faststdlld kurs i
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gymnasieskolan, kommunal vuxenutbildning eller motsvarande utbild-
ning i fristdende skola.

Ovningskérning for korkortsbehorighet
Krav pa den som évar

2 § Den som 6vningskor ska ha korkortstillstdnd om Gvningen avser bil,
motorcykel eller moped klass 1.

Vid privat 6vningskorning for kategori B ska den som dvar ha genom-
gétt introduktionsutbildning tillsammans med sin eller en av sina hand-
ledare.

Korkortstillstdnd krévs inte for den som redan har en korkortsbehorig-
het, som utan ndgot medicinskt skél har villkorats till att avse fordon utan
kopplingspedal, och &vningskdrningen ska ske med ett fordon med
kopplingspedal for att upphéva villkoret for kdrkortsbehorigheten.

3 § For att f4 6vningskora ska den som dvar ha fyllt

a) 14 ar och nio manader for kategori AM,

b) 16 ar for kategori Al och B,

c) 17 ar och 6 méanader for kategori A2,

d) 20 ar for kategori A om han eller hon haft kategori A2 i minst tva ar,

e) 23 ar och 6 manader for kategori A i annat fall &n under d),

f) 18 ér for kategori BE, C1 och CIE samt for sddan rittighet som
anges i2 kap. 2 §,

g) 20 ér for kategori C, CE, D1 och DIE,

h) 23 ar for kategori D och DE.

Andra alderskrav kan gélla for den som 6vningskoér under utbildning
enligt lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens.

4 § For att fa 6vningskora for korkortsbehorighet for kategori BE, C1,
CIlE, C, CE, D1, DIE, D och DE samt for att forviarva sadan réttighet
som anges i 2 kap. 2 § ska den som 6var ha kategori B eller ha haft
korkortsbehorighet for det slags fordon som &vningskdrningen avser.

Uppsikt under évningskéorning

5 § Ovningskorning ska ske under uppsikt av ndgon som r limplig och
har erfarenhet att kdra fordon av det slag som &vningskdrningen avser.
Den som har uppsikt under 6vningskdrningen dr att anse som forare av
fordonet.

6 § Privat 6vningskorning ska ske under uppsikt av den som &r godkénd
handledare for den som 6vningskor. Sddant godkdnnande far meddelas
for den som

1. har korkortsbehdrighet for fordon av det slag korningen avser eller
savitt avser sddan rattighet som anges i 2 kap. 2 § har forvérvat rattig-
heten,

2. under sammanlagt minst fem av de senaste tio aren haft korkorts-
behorighet eller sddan rittighet som anges i 2 kap. 2 § och
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3. har genomgétt introduktionsutbildning, om det &r frdga om 6vnings-
kdrning for korkortsbehorigheten kategori B.

Den vars korkortsbehorighet har varit aterkallad med sparrtid enligt
6 kap. 8 §, far godkdnnas som handledare endast om

1. ingen spérrtid har 16pt under de senaste tre aren fore ansokan,
eller

2. aterkallelse har meddelats enligt 6 kap. 4 § 2—4 och den spérrtid som
16pt under de senaste tre ren fore ansdkan inte dverstiger tre ménader.

Med aterkallelse enligt andra stycket avses dven aterkallelse tills vidare
enligt 6 kap. 7 § och med sparrtid 4ven sadan giltighetstid som beslutats
enligt 6 kap. 7 §.

7 § Ett godkdnnande som handledare enligt 6 § &r ogiltigt, om hand-
ledarens korkortsbehorighet har aterkallats enligt 6 kap. 4 §, aterkallats
tills vidare enligt 6 kap. 7 § eller aterkallats villkorligt enligt 6 kap. 14 §.

Ett godkdnnande ska ocksa forklaras ogiltigt om handledaren eller den
som dvningskor begér det.

Ovningskérning for forarbehorighet
Krav pad den som évar

8 § Ovningskorning for forarbehorighet for moped klass 11, sndskoter och
terranghjuling far endast ske inom ramen for sddan utbildning som anges
i lagen (0000:00) om utbildning av forare av mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar.

9 § For att f4 6vningskdra ska den som &var ha fyllt
a) 14 ar och nio ménader for moped klass II och
b) 15 ar och nio ménader for snoskoter eller terrdnghjuling.

Uppsikt under ovningskorning

10 § Den som har uppsikt under 6vningskorningen &r att anse som forare
av fordonet.

6 kap. Behorighetsingripande
Inledning

1 § Ett behorighetsingripande kan ske genom aterkallelse av behorighet
eller genom att en varning meddelas behorighetshavaren.

2 § Ett ingripande med anledning av brottslig girning ska nér det géller
fragan om brott foreligger grunda sig pa en lagakraftvunnen dom, ett
godkint strafforeldggande, ett godkint foreliggande om ordningsbot
eller ett beslut om atalsunderlatelse enligt 20 kap. rattegangsbalken eller
motsvarande bestimmelse i annan forfattning.
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Med svensk dom jamstélls vid tillimpningen av denna lag brottmals-
dom eller annat likvardigt avgdrande som har meddelats av en utldndsk
domstol eller nagon annan utlindsk myndighet.

3 § Vad som i detta kapitel ségs om korkortsbehorighet géller dven for
korkortstillstdnd.

Aterkallelse

4 § En korkortsbehorighet ska aterkallas om

1. innehavaren har gjort sig skyldig till

a) grov vardsloshet i trafik enligt 1 § andra stycket lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § ovanndmnda lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag eller

d) brott mot 30 § forsta, andra eller tredje stycket lagen (1990:1157)
om sékerhet vid tunnelbana och spérvég eller 10 kap. 2 § forsta, andra
eller tredje stycket jarnvégslagen (2004:519),

2. innehavaren har gjort sig skyldig till smitning enligt 5 § lagen om
straff for vissa trafikbrott och Gvertradelsen inte kan anses som ringa,

3. innchavaren genom upprepade brott i vésentlig grad har visat
bristande vilja eller forméga att rétta sig efter de bestimmelser som géller
i trafikens eller trafiksidkerhetens intresse for forare av motordrivet
fordon eller sparvagn,

4. innehavaren i annat fall gjort sig skyldig till brott mot 3 § lagen om
straff for vissa trafikbrott eller brutit mot nidgon annan regel som é&r
visentlig fran trafiksékerhetssynpunkt eller vid forande av ett motor-
drivet fordon eller en sparvagn har overskridit hogsta tilldtna hastighet,
kort mot rott ljus, underlatit att iaktta stopplikt, kort om vid Gvergangs-
stélle, allt om dvertrddelsen inte kan anses som ringa,

5. innehavaren pé grund av opalitlighet i nykterhetshidnseende inte bor
ha korkortsbehorighet,

6. innehavarens forutsittningar for att kora ett fordon som krdver
korkortsbehorighet dr sé& visentligt begransade pa grund av sjukdom,
skada eller dylikt att han eller hon fran trafiksédkerhetssynpunkt inte
langre bor ha behorigheten,

7. innehavaren inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg eller
intyg om godként forarprov eller del av sadant prov, eller

8. hinder mot beslut om behorighet foreldg vid tiden for beslutet och
hindret fortfarande bestar.

5 § En forarbehorighet for moped klass II sndskoter och terrdnghjuling
ska aterkallas om

1. innehavaren har gjort sig skyldig till

a) grov vardsloshet i trafik enligt 1 § andra stycket lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § ovanndmnda lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag eller
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d) brott mot 30 § forsta, andra eller tredje stycket lagen (1990:1157) Prop. 2011/12:25

om sékerhet vid tunnelbana och sparvig eller 10 kap. 2 § forsta, andra Bilaga 5

eller tredje stycket jarnvédgslagen (2004:519),

2. innehavaren har gjort sig skyldig till smitning enligt 5 § lagen om
straff for vissa trafikbrott och dvertrddelsen inte kan anses som ringa,

3. innchavaren genom upprepade brott i védsentlig grad har visat
bristande vilja eller formaga att rétta sig efter de bestimmelser som géller
i trafikens eller trafiksékerhetens intresse for forare av motordrivet
fordon eller sparvagn,

4. innehavaren i annat fall gjort sig skyldig till brott mot 3 § lagen om
straff for vissa trafikbrott eller brutit mot nagon annan regel som é&r
vasentlig fran trafiksdkerhetssynpunkt eller vid forande av ett motor-
drivet fordon eller en sparvagn har dverskridit hogsta tillatna hastighet,
kort mot rott ljus, underlatit att iaktta stopplikt, kort om vid dvergéngs-
stille, allt om Overtrddelsen inte kan anses som ringa, eller

5. hinder mot beslut om behorighet foreldg vid tiden for beslutet och
hindret fortfarande bestar.

6 § Aterkallelse enligt 4-5 §§ fir begrinsas till att avse viss eller vissa
korkortsbehorigheter eller forarbehorigheter.

7 § En behorighet ska aterkallas tills vidare i avvaktan pa ett slutligt
avgorande av aterkallelsefragan om det pa sannolika skil kan antas att
behorigheten kommer att aterkallas villkorligt enligt 14 § pa grund av 4 §
1 b) eller ¢) eller slutligt pd ndgon av de grunder som avses i 4 § 1-6 och

58.

Spérrtid

8 § Vid aterkallelse enligt 4 § 1-5 och 5 § ska det bestimmas en tid inom
vilken en ny behdrighet inte far beslutas (spérrtid). Spérrtiden ska vara
lagst en manad och hogst tre ar. Vid grov vardsloshet i trafik och grovt
rattfylleri ska spérrtiden bestdmmas till 14gst ett ar.

Vid trafiknykterhetsbrott pa grund av alkoholfortiring géller sérskilda
bestaimmelser i lagen (0000:00) om alkolas.

Ombhiindertagande av behorighetsbevis

9 § Ett behorighetsbevis ska omhéndertas

1. om innehavaren vid forande av motordrivet fordon eller sparvagn
har visat tydliga tecken péa paverkan av alkohol eller annat dmne,

2. om det pd sannolika skidl kan antas att behorigheten kommer att
aterkallas enligt 4 § 1,4 och 8 eller 5 § 1, 4-5,

3. om behorighetshavaren till foljd av sjukdom, skada eller dylikt
saknar forutséttningar att kora fordon som kréaver korkortsbehorighet pa
ett trafiksédkert stt,

4. om behorighetsbeviset ér ogiltigt enligt 3 kap. 20 § eller 4 kap. 9 §
eller

5. om ett utldndskt korkort &r ogiltigt pa grund av att forutséttningarna i
7 kap. 3-5 §§ inte ar uppfyllda.
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Om ett behdrighetsbevis ska omhéndertas pa grund av brott som avses
i4§ 4eller 5§ 4 far innchavaren medges ritt att under 48 timmar
nérmast efter omhéndertagandet kora det slag av fordon som behdrig-
hetsbeviset avser, om det kan ske utan fara for trafiksdkerheten.

10 § Om ett fordon kors i strid mot denna lag eller en foreskrift som har
meddelats med stod av lagen, ska polisen hindra fortsatt fard, om den kan
vara en pataglig fara for trafiksékerheten eller stilla till svara problem pa
annat sitt.

Varning

11 § I stéllet for att behorigheten aterkallas ska innehavaren varnas i
sadana fall som avses i 4 § 2-5 och 5 § 2—4, om varningen av sérskilda
skil kan anses vara en tillracklig atgérd.

Detsamma géller om innehavaren brutit mot 4 § forsta stycket lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott, 30 § forsta stycket lagen
(1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och spérvdg eller 10 kap. 2 §
forsta stycket jarnvdgslagen (2004:519) och alkoholkoncentrationen
under eller efter fiarden inte uppgatt till 0,5 promille i blodet eller
0,25 milligram per liter i utandningsluften.

Sérskilda bestiimmelser vid behdrighetsingripande

12 § Om ett behorighetsbevis har varit omhéndertaget eller aterkallat tills
vidare under minst sa lang tid som skulle ha bestdmts som spéarrtid, far
det nér aterkallelsen slutligt avgors beslutas att ytterligare ingripande inte
ska ske.

13 § Har ndgon ny omsténdighet intrdffat eller blivit kdnd sedan ett
beslut om aterkallelse, varning eller spérrtid har vunnit laga kraft, far
aterkallelsen eller varningen hévas eller spérrtiden kortas eller ersittas
med varning, om det finns synnerliga skal.

14 § En aterkallelse enligt 4 § 1 av korkortsbehorighet far ske villkorligt
om behorighetshavaren efter alkoholfortiring har brutit mot 4 eller 4 a §
lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott. Nédrmare bestimmelser
om forutséttningar for att meddela villkorlig aterkallelse finns i lagen
(0000:00) om alkolas.

15 § Foreligger synnerliga skil far med avvikelse fran denna lag ater-
kallelse underlatas eller sparrtid sittas ned, om det kan ske utan fara for
trafiksdkerheten. Om aterkallelse underlats far varning meddelas i stillet.

Likares anmiilningsplikt

16 § Om en ldkare vid undersdkning av en innehavare av kdorkorts-
behorighet finner att han eller hon av medicinska skél dr olamplig att ha
saddan behorighet, ska ldkaren anmaéla det till Transportstyrelsen. Innan
anmdlan gors ska ldkaren underrétta korkortshavaren. Anmélan behdver
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inte goras, om det finns anledning att anta att kdrkortshavaren kommer
att folja ldkarens tillsdgelse att avsta fran att kora korkortspliktigt fordon
eller om det &r uteslutet att kdrkortshavaren fortséttningsvis kommer att
kunna kora sddant fordon.

Om en lékare vid undersokning av en korkortshavare finner det sanno-
likt att han eller hon av medicinska skél &r oldmplig att ha sédan
behorighet och korkortshavaren motsétter sig fortsatt utredning, fér
lakaren anméla forhallandet till Transportstyrelsen.

Ny behérighet efter aterkallelse

17 § Efter aterkallelse fir beslut om kdrkortsbehorighet inte fattas forrén
giltighetstid for aterkallelse eller sparrtid har 16pt ut.

18 § Efter aterkallelse far en ny korkortsbehdrighet beslutas endast efter
provning enligt 3 kap. om

1. en sparrtid eller giltighetstid for aterkallelse har bestdmts till mer &n
ett ar, eller

2. aterkallelsen har grundats pa 4 § 1-5 och provotid enligt 3 kap. 22 §
16pte for sokanden vid tidpunkten for den hindelse som medforde att
behdrigheten aterkallades.

19 § Om kravet i 18 § inte géller far en ny korkortsbehorighet beslutas

1. om sdkanden har korkortstillstand och aterkallelsen har grundats pa
481,5,6¢ller7,

2. utan ytterligare provning om &terkallelsen har grundats pa 4 § 2—4.

Efter ett beslut om é&terkallelse enligt 4 § 2—4 far Transportstyrelsen
dock besluta att en ansdkan om korkortstillstdnd ska ges in. Ett sddant
beslut far Transportstyrelsen meddela om det fore beslut om ny korkorts-
behorighet har framkommit omstindigheter som ger anledning att da
prova lampligheten av att meddela korkortstillstand.

20 § Om beslutet om aterkallelse innefattar krav som ska uppfyllas innan
nytt beslut om behorighet kan meddelas, géller dessa krav i stéllet for vad
som sédgs i 18 och 19 §§.

Detsamma géller beslut som fattas efter beslut om aterkallelse men
innan giltighetstiden for aterkallelse tills vidare eller sparrtiden 16pt ut.

21 § Efter aterkallelse far ansdkan om forarbehorighet inte provas forran
giltighetstid for aterkallelse eller sparrtid har 16pt ut.

Trots vad som anges i forsta stycket far ansdkan om forarbehdrighet
provas innan

1. spérrtid 16pt ut enligt 3 kap. 7 §, eller

2. sparrtid eller giltighetstid for aterkallelse tills vidare 16pt ut om éater-
kallelse skett enligt 4 § 5.

22 § Efter aterkallelse av forarbehdrighet for moped klass II, snoskoter
eller terranghjuling far, om spérrtid eller tid for behorighetens ogiltighet
bestdmts till mer &n ett ar, ny forarbehdrighet beslutas endast om
sokanden har avlagt forarprov.
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7 kap. Utliindska korkort
Allmint

1 § Den som har fyllt 15 ar och ar bosatt utomlands men tillfalligt vistas
hir far, d&ven om bestdmmelserna 1 2 kap. 1 och 3 §§ inte ar uppfyllda,
kora en moped klass II som han eller hon har fort in i landet, om fordonet
uppfyller de villkor som géller for sddana fordon i hemlandet och han
eller hon har rétt att kora fordonet dir utan korkort eller ddrmed jamforlig
handling.

For den som ar bosatt i en stat utanfor EES géller vad som ségs i forsta
stycket dven for moped klass 1.

2 § Den som har fyllt 16 &r och &r bosatt utomlands men tillfalligt vistas
har far dven om bestdmmelserna 1 2 kap. 3 § inte dr uppfyllda kora en
sndskoter eller en terrdnghjuling som han eller hon har fort in i landet,
om fordonet uppfyller de villkor som géller for séddana fordon i
hemlandet och han eller hon har rétt att kdra fordonet dér utan koérkort
eller dirmed jamforlig handling.

Giltighet i Sverige av EES-korkort

3 § Ett EES-korkort géller i Sverige enligt sitt innehéll om

a) innehavaren uppfyller de dlderskrav som anges i 3 kap. 8 §,

b) EES-kdorkortet &r giltigt i den utfardande staten och

c) EES-korkortet inte har bytts ut mot ett svenskt korkort.

Ett EES-korkort géller inte i Sverige om innehavaren haft ett svenskt
korkort som fortfarande &r omhindertaget, korkortsbehorigheten fort-
farande ar aterkallad eller korkortshavaren i fall som avses i 3 kap. 23 §
forsta stycket 5 har forklarat att han eller hon vill behélla det svenska
korkortet.

Om innehavaren av ett sddant kdrkort dr permanent bosatt i Sverige,
géller dven bestimmelserna om villkor i 3 kap. 6 §.

Giltighet i Sverige av korkort utfiirdade av tredje land

4 § Ett korkort som é&r utfardat av tredje land géller i Sverige enligt sitt
innehdll om innehavaren uppfyller de alderskrav som anges i 3 kap. 8 §
och korkortet &r giltigt i den utfardande staten samt korkortet

1. &r utformat i Overensstimmelse med ndgon av forebilderna for
nationella korkort i de konventioner om vagtrafik som har undertecknats
i Paris den 24 april 1926, Genéve den 19 september 1949 eller Wien den
8 november 1968,

2. ar utfardat pa engelska, tyska eller franska, eller i annat fall atfoljs
av en bestyrkt overséttning till ndgot av dessa sprék eller till svenska,
danska eller norska samt &r forsett med fotografi av korkortshavaren
alternativt atfoljs av en identitetshandling férsedd med fotografi, eller

3. &tfoljs av ett internationellt korkort utfardat enligt nadgon av de
omndmnda konventionerna om végtrafik av en stat i vilken korkorts-
havaren vid tiden for utfirdandet var permanent bosatt.
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5 § Ett korkort som &r utfardat av tredje land géller 1 Sverige i ett &r frdan Prop. 2011/12:25

det att innehavaren &r folkbokford i Sverige.
Ett korkort utférdat i Schweiz eller Japan &r giltigt 4&ven under den tid
en ansdkan om erséttning enligt 12 § provas.

6 § Ett korkort utfardat av tredje land ger inte rétt att kdra en svensk-
registrerad lastbil eller buss i forvirvsverksamhet for transport av
personer eller gods.

Ingripande mot utliindska korkort

7 § Om det finns grund for ett sddant behdrighetsingripande som avses i
6 kap., ska ett utlandskt korkorts giltighet i Sverige prévas.

Vid provningen tillimpas de bestimmelser som giller vid ingripande
mot korkortsbehorighet 1 Sverige.

Ersittning av EES-kérkort

8 § Om innehavaren av ett EES-korkort dr permanent bosatt i Sverige
eller har studerat hédr sedan minst sex manader far EES-korkortet ersittas
med ett likvardigt svenskt korkort.

Om ett EES-korkort i utfirdandelandet 4r foremal for forfarande som
ar att likstdlla med omhéndertagande eller aterkallelse av korkortet, far
det inte ersittas.

9 § Om innehavaren av ett EES-korkort dr permanent bosatt i Sverige, far
korkortet vid den provning som avses i 7 § ersdttas med ett likvardigt
svenskt korkort. Behorighetsingripandet ska dérefter gilla den svenska
behorigheten.

10 § Om innehavaren av ett EES-korkort &r permanent bosatt i Sverige
ska ett EES-korkort som forstorts eller kommit bort ersdttas med ett
likvardigt svenskt korkort.

Ersittning av vissa andra korkort

11 § Om innehavaren av ett korkort som é&r utfardat i Schweiz eller Japan
ar permanent bosatt i Sverige, far det korkortet erséttas med ett likvérdigt
svenskt korkort, om innehavaren ocksd uppfyller de personliga och
medicinska krav som anges i 3 kap. 3 §.

8 kap. Tillstind och tillsyn

1 § Transportstyrelsen ar korkortsmyndighet och provar fragor enligt
denna lag.

Introduktionsutbildning och riskutbildning

2 § Sadan introduktionsutbildning som anges i 5 kap. 6 § forsta stycket 4
och sédan riskutbildning som anges i 3 kap. 15 § far bedrivas efter
tillstand av Transportstyrelsen.
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Tillstdnd far meddelas fysisk eller juridisk person som med hansyn till
personliga och ekonomiska forhédllanden och gott anseende bedoms vara
lamplig att bedriva en god utbildning.

3 § Transportstyrelsen far aterkalla ett tillstdnd att bedriva introduktions-
utbildning eller riskutbildning om fOrutsdttningarna enligt 2 § andra
stycket inte ldngre finns eller om foreskrifter om introduktionsutbildning
eller riskutbildning som meddelats med stéd av 11 kap. 1 § inte
iakttagits. Ett tillstdnd far &ven &terkallas pé tillstindshavarens begéran.

4 § Transportstyrelsen ska utdva tillsyn Over sddan introduktions-
utbildning och riskutbildning som anges i 2 § forsta stycket.

Tillsynen ska omfatta att forutsdttningarna ar uppfyllda och att fore-
skrifter om introduktionsutbildning och riskutbildning iakttas.

Den som bedriver introduktionsutbildning eller riskutbildning ska pa
begdran av Transportstyrelsen lamna tilltrdde till lokaler samt ge
upplysningar och ldmna ut handlingar i den utstrdckning som behdvs for
tillsynen.

Forarprov

5 § Forarprov for korkortsbehorighet far anordnas av Vigverket,
Forsvarsmakten, gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller
fristdende skola med motsvarande utbildning samt efter tillstind av
Transportstyrelsen.

6 § Tillstdind att anordna forarprov fir meddelas fysisk eller juridisk
person som med hénsyn till personliga och ekonomiska forhéllanden och
gott anseende bedoms vara ldmplig att bedriva forarprovsverksamhet.
Transportstyrelsen bestimmer vilka forarprov som omfattas av ett sadant
tillstdnd.

7 § Forarprov ska avldggas infor den som Transportstyrelsen har
forordnat att forrétta forarprov.

Forordnande som forarprovare far meddelas den som bedoms vara
lamplig och &r anstélld i Védgverket eller inom Forsvarsmakten, ar ldrare
vid gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller fristdende skola
med motsvarande utbildning samt den som ar verksam hos nagon som
har tillstdnd att anordna forarprov.

Forordnande enligt andra stycket far inte meddelas eller innehas av
nagon som &r yrkesverksam som utbildare vid en trafikskola.

Forarprov far avldggas som delprov. Kraven i 3 kap. 1 § forsta stycket
2 och 3 samt 3 § ska da avse det slutliga godkidnnandet.

8 § Transportstyrelsen far aterkalla ett tillstand att anordna férarprov om
forutséttningarna enligt 6 § inte lidngre finns eller om foreskrifter om
anordnande av forarprov som meddelats med stod av 11 kap. 1 § inte har
iakttagits. Ett tillstdnd far ocksa aterkallas pa tillstdndshavarens begéran.
Transportstyrelsen far aterkalla ett forordnande att forrdtta forarprov
om den som har forordnats inte langre kan anses vara ldmplig som forar-
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provare eller om foreskrifter om forrdttande av forarprov som meddelats
med stod av 11 kap. 1 § inte har iakttagits. Ett forordnande far ocksé
aterkallas pa den forordnades begéran.

9 § Transportstyrelsen ska utdva tillsyn over enskilda forarprovare och
over forarprovverksamheten. Tillsynen ska omfatta att forutsittningarna
enligt 5-8 §§ &r uppfyllda och att foreskrifter som meddelats med stod av
11 kap. 1 § iakttas. Den som anordnar forarprov ska pé begéran av
Transportstyrelsen ldmna tilltrdde till lokaler samt ge upplysningar och
lamna ut handlingar i den utstrackning som behovs for tillsynen.

Ombhdindertagande av behorighetsbevis

10 § Polismyndighet eller dklagare far fatta beslut om omhéndertagande
av behdrighetsbevis enligt 6 kap. 9 §. Aven Tullverket eller Kustbevak-
ningen far fatta beslut om omhéindertagande enligt 6 kap. 9 § forsta
stycket 1 och, nédr det giller brott som avses i 4 eller 4 a § lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott, enligt forsta stycket 2 samma
paragraf.

11 § Om ett behorighetsbevis har blivit omhindertaget enligt 6 kap. 9 §
forsta stycket 1-3 ska Transportstyrelsen utan drdjsmal prova fragan om
behdrigheten ska éterkallas tills vidare eller om behorighetsbeviset ska
lamnas tillbaka.

Prelimindrt behorighetsingripande

12 § Transportstyrelsen far besluta om ett preliminért behdrighets-
ingripande for godkdnnande inom viss tid, om det med hdnsyn till
omsténdigheterna och uppgifterna i drendet finns grundad anledning att
anta att innehavaren av behdrigheten &r beredd att godta ett beslut om
behdrighetsingripande.

Har ett preliminért beslut fattats, fr drendet inte tas upp pa nytt forrdn
tiden for godkédnnande har gatt ut. Godkdnnande som sker efter det att
drendet har avgjorts ar ogiltigt.

Ett godként preliminért beslut géiller som beslut som har vunnit laga
kraft.

Verkstdillighet av beslut m.m.

13 § Ett beslut enligt denna lag géller omedelbart, om inte annat anges i
beslutet.

14 § Ett beslut om behdrighetsingripande ska delges den som beslutet
ror.

Giltighetstid for aterkallelse tills vidare och sparrtid med anledning av
aterkallelse rdknas fran den dag da beslutet delgavs behorighetshavaren
eller fran den tidigare dag nér behdrighetshavaren dverlamnat behdrig-
hetsbeviset till Transportstyrelsen. Har beslutet foregétts av ett beslut om
omhéndertagande av behdrighetsbeviset eller av ett beslut om aterkallelse
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tills vidare av behorigheten, rdknas sparrtiden fran det forst delgivna
beslutet. Har giltigheten av beslut om aterkallelse av behdrighet tills
vidare 16pt ut nér slutligt beslut om behorighetsingripande fattas, ska den
tid under vilken behdrighetsbeviset varit ogiltigt rdknas av fran spérr-
tiden.

Spérrtiden 16per i andra fall frdn den dag som anges i beslutet.

15 § Ett ogiltigt behorighetsbevis ska dverlamnas till Transportstyrelsen.

9 kap. Overklagande

1 § Transportstyrelsens beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelats med stdd av lagen fir, om inte annat foljer av 2 §,
overklagas hos allmin forvaltningsdomstol. Transportstyrelsen far fora
talan dven till formén for den enskilda parten.

Ett beslut som ror en fysisk person, utom i fragor enligt 8 kap. 2-9 §§,
overklagas till den lansritt inom vars domkrets klaganden &r folkbokford
eller, om denne inte &dr folkbokford i Sverige, till den ldnsratt inom vars
domkrets han eller hon vistas. Beslut i fragor enligt 8 kap. 2-9 §§ samt i
ovriga fall overklagas till den lansritt inom vars domkrets beslutet
fattades.

Provningstillstand krédvs vid 6verklagande till kammarrétten.

2 § Ett foreliggande om att ge in ldkarintyg eller bevis om godként
forarprov far 6verklagas endast tillsammans med det beslut genom vilket
drendet avgors.

Andra beslut &n som avses i 3 kap. 1 § forsta stycket 2 i friga om
beslut om behdrighet eller om erséttning av behorighet far inte dver-
klagas.

En uppmaning enligt 3 kap. 23 § forsta stycket 5 far inte 6verklagas.
Detsamma giller beslut om omhéndertagande av korkortstillstdnd och
behorighetsbevis enligt 6 kap. 9 § och beslut i friga om villkor enligt
8 kap. 3 § andra stycket samt beslut i friga om godkdnnande vid forar-
prov.

10 kap. Ansvar

1 § Den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 21 §
doms till penningbdter, om girningen inte &r belagd med straff i lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott. Till samma straff doms den
som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot 4 kap. 11 § eller 8 kap.
15§.

Foraren ska inte domas till straff,

1. om behdrighetsbeviset for behorigheterna ska erséttas och foraren
fore farden har aterlamnat behorighetsbeviset eller gjort anmélan om att
det forstorts eller kommit bort, eller

2. om aterkallelse av korkortsbehdrighet eller forarbehdrighet har
begrinsats pa det sitt som anges i 6 kap. 6 § och farden dger rum inom
tvad manader fran det att fragan om aterkallelse slutligt har avgjorts.
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Prop. 2011/12:25

2 § Bestimmelser om ansvar for den som i annat fall &n som avses i 1 § Bilaga 5
kor fordon i strid mot denna lag eller tillater sadan kérning finns i lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

11 kap. Bemyndiganden m.m.

1 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1.

lagens tillimpning pd andra i utlandet utfirdade behorighets-

handlingar som ger rtt att kéra motordrivna fordon,

2

OO DN bW

. uppgifter pa behorighetsbevis och behorighetsbevis utseende,
. korkortstillstand och giltighet av behorighet,

. utredning och villkor for behorighet,

. forarprov,

. ansokan om beslut och ersdttning av behorighet,

. erséttning av korkort och forarbevis,

. forelagganden,

9.

6vningskorning,

10. kortraning,

11. beslut om behdrighetsingripanden,

12. omhéndertagande av korkort eller forarbevis,

13. ingripanden mot utlindska korkort,

14. erséttning av utldndska korkort,

15. internationella korkort,

16. registrering som behdvs for tillimpningen av lagen,
17. introduktionsutbildning,

18. riskutbildning,

19. andra élderskrav for kdrkortsbehorighet och 6vningskorning,
20. alkolas,

21. avgifter,

22. undantag fran korkortslagen.

2 § I drenden enligt denna lag far den enskilde foreldggas att ge in ldkar-
intyg eller bevis om godként forarprov.

Denna lag trdder i kraft den 19 januari 2013 da korkortslagen
(1998:488) upphor att gilla.
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Forslag till lag om éndring i1 lagen om vigtrafikdefinitioner

(2001:559)

Hérigenom foreskrivs att

2 § lagen om vigtrafikdefinitioner

(2001:559) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Beteckning
Latt motorcykel

Latt sldpfordon

Litt terrangvagn

Maximilast for ett motorfordon,
en traktor, ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrangmotorfordon, ett slép-
fordon eller en sidvagn

Moped

Betydelse

1. En motorcykel som drivs av for-
branningsmotor med en slagvolym om
hogst 125 kubikcentimeter och en
nettoeffekt av hogst 11 kilowatt.

2. En motorcykel med annan motor dn
forbranningsmotor som har en netto-
effekt av hogst 11 kilowatt.

1. Ett slapfordon med en totalvikt av
hogst 750 kilogram.

2. Ett slapfordon med en totalvikt Gver
750 kilogram under fOrutsittning att
denna inte Overstiger dragfordonets
tjdnstevikt och att dragfordonets och
slapfordonets sammanlagda totalvikt
inte overstiger 3,5 ton.

En terrdngvagn vars tjanstevikt ar hogst
2 ton.

Skillnaden mellan fordonets totalvikt
och tjanstevikt.

Ett motorfordon som &r konstruerat for
en hastighet av hogst 45 kilometer i
timmen och som har
1. tvé hjul samt

a. om det drivs av en motor som
bygger pa inre forbranning, denna har
en slagvolym av hogst 50 kubik-
centimeter, eller

b. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig markeffekt
av hogst 4 kilowatt,
2. tre hjul samt

a. om det drivs av en forbrannings-
motor med tindsystem, denna har en
slagvolym av hogst 50 kubikcenti-
meter,

b. om det drivs av nagon annan typ
av motor som bygger pa inre for-
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Moped klass I
Moped klass II

Motorcykel

Motordrivet fordon

brinning, denna har en nettoeffekt pa
hogst 4 kilowatt, eller

c. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mérkeffekt
av hogst 4 kilowatt, eller
3. fyra hjul och en massa utan last pa
hogst 350 kilogram samt

a. om det drivs av en forbrinnings-
motor med tindsystem, denna har en
slagvolym av hogst 50 kubikcenti-
meter,

b. om det drivs av nagon annan typ
av motor som bygger pa inre for-
brianning, denna har en nettoeffekt pa
hogst 4 kilowatt, eller

c. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig markeffekt
av hogst 4 kilowatt.

Vid berdkningen av en fyrhjulig
mopeds massa ska i fridga om ett
eldrivet fordon batterierna inte rdknas
in.

Mopeder delas in i klass I och klass
II.

En moped som inte hor till klass II.

En moped som é&r konstruerad for en
hastighet av hogst 25 kilometer i
timmen och som har en motor vars
nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller tre
symmetriskt placerade hjul som &r
konstruerat for en hastighet som dver-
stiger 45 kilometer i timmen eller, om
det drivs av en forbranningsmotor,
denna har en slagvolym som Overstiger
50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som dr hogst
400 kilogram eller 550 kilogram om
fordonet &r inrdttat for godsbefordran,
och vars maximala nettomotoreffekt
inte Overstiger 15 kilowatt, dock inte
moped.

Vid berdkningen av en motorcykels
massa ska i frdga om ett eldrivet fordon
batterierna inte réknas in.

Motorcyklar delas in i ldtta och tunga
motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande é&r
forsett med motor, dock inte en sadan
eldriven rullstol eller sadant eldrivet
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Motorfordon

Beteckning
Latt motorcykel

Latt sldpfordon

Latt terrangvagn

Maximilast for ett motorfordon,
en traktor, ett motorfordon, en
traktor, ett motorredskap, ett
terrdingmotorfordon, ett slép-
fordon eller en sidvagn

Moped

fordon med en tramp- eller vevanord-
ning som &r att anse som cykel.
Motordrivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och
terrdngmotorfordon.
Ett motordrivet fordon som &r avsett att
anvindas huvudsakligen pa vig,
oavsett om det ar fardigbyggt eller inte,
och som ér inréttat
1. huvudsakligen for att sjélvstindigt
anvindas till person- eller gods-
befordran, eller
2. for nagot annat dndamal &n som
avses under 1, om fordonet inte dr att
anse som en traktor eller ett motor-
redskap.

Motorfordon delas in i bilar, motor-
cyklar och mopeder.

Betydelse

1. En motorcykel som drivs av for-
bréanningsmotor med en slagvolym om
hogst 125 kubikcentimeter och en
nettoeffekt av hogst 11 kilowatt.

2. En motorcykel med annan motor dn
forbranningsmotor som har en netto-
effekt av hogst 11 kilowatt.

1. Ett slapfordon med en totalvikt av
hogst 750 kilogram.

2. Ett slapfordon med en totalvikt over
750 kilogram dér dragfordonets och
slapfordonets sammanlagda totalvikt
inte dverstiger 3,5 ton.

En terrdngvagn vars tjanstevikt ar hogst
2 ton.

Skillnaden mellan fordonets totalvikt
och tjanstevikt.

Ett motorfordon som &r konstruerat for
en hastighet av hogst 45 kilometer i
timmen och som har
1. tvd hjul samt

a. om det drivs av en motor som
bygger pa inre forbranning, denna har
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Moped klass I
Moped klass 11

Motorcykel

en slagvolym av hogst
50 kubikcentimeter, eller

b. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mérkeffekt
av hogst 4 kilowatt,

2. tre hjul samt

a. om det drivs av en forbrannings-
motor med tindsystem, denna har en
slagvolym av hogst 50 kubikcenti-
meter,

b. om det drivs av nagon annan typ
av motor som bygger pa inre for-
brianning, denna har en nettoeffekt pa
hogst 4 kilowatt, eller

c. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mérkeffekt
av hogst 4 kilowatt, eller
3. fyra hjul och en massa utan last pa
hogst 350 kilogram, litt fyrhjuling,
samt

a. om det drivs av en forbrannings-
motor med téndsystem, denna har en
slagvolym av hdogst 50 kubikcenti-
meter,

b. om det drivs av ndgon annan typ
av motor som bygger pa inre for-
brinning, denna har en nettoeffekt pa
hogst 4 kilowatt, eller

c. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig markeffekt
av hogst 4 kilowatt.

Vid berdkningen av en fyrhjulig
mopeds massa ska i friga om ett
eldrivet fordon batterierna inte réknas
in.

Mopeder delas in i klass I och klass
11
En moped som inte hor till klass I1.

En moped som ér konstruerad for en
hastighet av hogst 25 kilometer i
timmen och som har en motor vars
nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pa tva hjul eller tre
symmetriskt placerade hjul som &ar
konstruerat for en hastighet som &ver-
stiger 45 kilometer i timmen eller, om
det drivs av en forbranningsmotor,
denna har en slagvolym som Overstiger
50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pa fyra hjul och
med en massa utan last som dr hogst
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Motordrivet fordon

Motordriven trehjuling

Motorfordon

400 kilogram eller 550 kilogram om
fordonet r inréttat for godsbefordran,
och vars maximala nettomotoreffekt
inte Overstiger 15 kilowatt, dock inte
moped, fyrhjuling.

Vid berékningen av en motorcykels
massa ska i frdga om ett eldrivet fordon
batterierna inte réknas in.

Motorcyklar delas in i ldtta och tunga
motorcyklar.

Ett fordon som for framdrivande é&r
forsett med motor, dock inte en sddan
eldriven rullstol eller siddant eldrivet
fordon med en tramp- eller vevanord-
ning som dr att anse som cykel.
Motordrivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och
terrangmotorfordon.

Ett motorfordon pd tre symmetriskt
placerade hjul som dr konstruerat for
en hastighet som o6verstiger 45 kilo-
meter i timmen.

Ett motordrivet fordon som &r avsett att
anvindas huvudsakligen pa vig, oav-
sett om det dr fardigbyggt eller inte,
och som é&r inréttat

1. huvudsakligen for att sjilvstindigt
anvindas till person- eller godsbe-
fordran, eller

2. for nagot annat dndamal &n som
avses under 1, om fordonet inte &r att
anse som en traktor eller ett motor-
redskap.

Motorfordon delas in i bilar, motor-
cyklar och mopeder.

Denna lag trader i kraft den 19 januari 2013.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2007:1157) om

yrkesforarkompetens

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (2007:1157) om yrkesforar-

kompetens

dels att 2 kap. 3 § ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 2 och 4 §§, 2 kap. 1 §, 3 kap. 1-7 §§, 4 kap. 3 §, 5 kap. 1
och 2 §§, 6 kap. 1 § och 13 kap. 1 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tre nya bestimmelser, 3 kap. 2 a, och
5ag§§, 4 kap. 5 § och 13 kap. 2 § samt ndrmast fore 4 kap. 5 § en ny

rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse
1 kap.
2§
Grundldggande  bestdmmelser Grundldggande  bestdmmelser
om behorighet att framfora motor- om behdrighet att framféra motor-
fordon finns 1 kérkortslagen fordon finns 1 korkortslagen

(1998:488). Ytterligare bestim-
melser om behdrighet att framfora
fordon i yrkesmissig trafik finns i
yrkestrafiklagen (1998:490).

I denna lag avses med

godstransporter: korningar pa
viag 1 Sverige med fordon som
kraver forarbehorigheten C eller
CE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488) och som sker med
gods,

persontransporter: korningar pa
viag 1 Sverige med fordon som
kréver forarbehorigheterna D eller
DE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
och som sker med passagerare,

vdg: saddan vig, gata, torg och
annan led eller plats som allmént
anvinds for trafik med motor-
fordon.

(0000:000). Ytterligare bestdm-
melser om behorighet att framfora
fordon i yrkesméssig trafik finns i
yrkestrafiklagen (1998:490).

43§

I denna lag avses med

godstransporter: korningar pa
viag i Sverige med fordon som
kraver korkortsbehorighet kategori
Cl1, CIE, C eller CE enligt 2 kap.
1 § korkortslagen (0000:000) och
som sker med gods,

persontransporter. korningar pa
vdg i Sverige med fordon som
kraver korkortsbehorighet kategori
DI, DIE, D eller DE enligt 2 kap.
1 § korkortslagen och som sker
med passagerare,

vdg: saddan vig, gata, torg och
annan led eller plats som allmént
anviands for trafik med motor-
fordon.

Med gods- eller persontransporter enligt forsta stycket avses ocksa
korningar som sker utan gods eller passagerare om korningen utgor ett

led i sddana transporter.

2 kap.

Denna lag ska tillimpas pa
forare som dr medborgare i en

1§

Denna lag ska tillimpas pa
forare som dr medborgare i en
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EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter pa vig i Sverige
med fordon som krédver forar-
behorigheterna C, CE, D eller DE
enligt 2 kap. 5 § korkorts-
lagen(1998:488).

EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter pa vig i Sverige
med fordon som kriver kérkorts-
behorighet kategori Cl1, CIE, C,
CE, DI, DIE, D eller DE enligt
2 kap. 1§ korkortslagen
(0000:000).

Lagen ska ocksa tillimpas pa andra medborgare som utfér sadana
transporter som avses i forsta stycket, om de ar anstéllda eller anlitade av

ett foretag som ar etablerat inom EES.

3 kap.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt kdrkort med
forarbehorigheterna D eller DE
utfardat forsta gangen fore den
10 september 2008 4r undantagna
frdn kravet att ha ett yrkes-
kompetensbevis om grund-
laggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort med
forarbehérigheterna C eller CE
utfardat forsta gangen fore den
10 september 2009 ar undantagna
fran kravet att ha ett yrkeskom-
petensbevis om  grundliggande
kompetens for godstransporter.

28

Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort med
korkortsbehorighet  kategori D
eller DE utfardat forsta gangen
fore den 10 september 2008 &r
undantagna fran kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om grund-
laggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort med
korkortsbehorighet  kategori C
eller CE utfirdat forsta géngen
fore den 10 september 2009 é&r
undantagna fran kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om grund-
laggande kompetens for gods-
transporter.

Med svenskt korkort jamstdlls korkort som utfdrdats i en annan stat
inom EES. Ett sddant korkort giller i Sverige enligt sitt innehall.

2a§

Forare som innehar eller har
innehaft ett EES korkort med kor-
kortsbehorighet kategori D1 eller
DIE utfdrdat forsta gdangen fore
den 10 september 2008 dr undan-
tagna frdn kravet att ha ett yrkes-

kompetensbevis om grund-
ldggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett EES korkort med kor-
kortsbehdrighet kategori Cl1 eller
CIE utfirdat forsta gangen fore
den 10 september 2009 dr undan-
tagna fran kravet att ha ett yrkes-
kompetensbevis om grund-
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En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kréver forar-
behorigheten C eller CE far frén
och med 18 ars dlder utfoéra gods-
transporter med sadana fordon.

En fOrare som fOrvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréver
forarbehorigheten C eller CE far
frdn och med 21 ars alder utfora
godstransporter  med  sddana
fordon.

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriver forar-
behorigheten D eller DE far fran
och med 2/ é&rs A&lder utfora
persontransporter med sddana
fordon.

ldggande kompetens for gods-
transporter.

38

En fOrare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som krédver kdérkorts-
behorighet kategori Cl, CIE, C,
eller CE far fran och med 18 ars
alder utfora godstransporter med
sadana fordon.

4§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréiver
korkortsbehorighet kategori Cl,
CIE, C eller CE far fran och med
21 ars alder utfora godstransporter
med sédana fordon.

5§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kridver kérkorts-
behorighet kategori D eller DE far
frén och med 20 érs alder utfora
persontransporter med sddana
fordon. Om fordonet kors utan
passagerare  fdr  transporten
utforas av foraren fran och med 18
drs dlder.

5a§

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriver kérkorts-
behorighet kategori DI eller DIE
far fran och med 18 drs dlder
utfora  persontransporter — med
sddana fordon.

Om foraren forvirvat ett yrkes-
kompetensbevis for grundliggande
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En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréaver
forarbehérigheten D eller DE far
fran och med 2/ ars alder utfora
persontransporter med sddana
fordon nir fordonet anvinds for
transporter i linjetrafik, om linjens
langd inte dverstiger 50 kilometer.

En forare som forvarvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréiver
forarbehorigheten D eller DE far
frdn och med 23 érs alder utfora

kompetens genom en forkortad
grundutbildning enligt 4 kap. 2 §
far persontransporter utforas med
sdadana fordon fran och med
21 drs dlder.

6§

En forare som fOrvédrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriver kdrkorts-
behorighet kategori D eller DE far
fran och med /8 ars alder utfora
persontransporter med sadana
fordon nir fordonet anvénds for
transporter i linjetrafik, om linjens
langd inte 6verstiger 50 kilometer.

Om féraren forvirvat ett yrkes-
kompetensbevis for grundldggande
kompetens genom en forkortad
grundutbildning enligt 4 kap. 2 §
far persontransporter utforas med
sdadana fordon frdn och med
21 ars alder.

7§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kriver
korkortsbehorighet  kategori D
eller DE far fran och med 23 éars

persontransporter med sddana  &lder utfora persontransporter med
fordon. sddana fordon.
4 kap.
38§

Den som deltar i grundutbildning for att forvdarva grundlidggande
kompetens ska kortrdna med sddant fordon som kompetensen avser.
Kortraningen ska ske under uppsikt av en ldrare hos den som bedriver
utbildningsverksamhet enligt denna lag.

Vid kortrdning med ndgon som
inte har forarbehorighet  for
fordonet giller bestdmmelserna
om Ovningskorning 1 4 kap. kor-
kortslagen (1998:488).

Vid kortrdning med nagon som
inte har korkortsbehorighet for
fordonet giéller bestimmelserna
om Ovningskorning i 5 kap. kor-
kortslagen (0000:00).

Prop. 2011/12:25

Bilaga 5

253



Undantag

58§

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande kompetens och som far
utfora godstransporter med fordon
som  krdver korkortsbehorighet
med ndgon av de kategorier som
anges i 3 kap. 3 och 4 §§ behover
inte pd nytt forvdrva ett sddant
yrkeskompetensbevis for att fa
utfora godstransporter med eft
fordon som krdver kdrkorts-
behorighet med nagon av de andra
kategorierna.

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande kompetens och som far
utféra  persontransporter — med
fordon som  kriver koérkorts-
behorighet med ndgon av de kate-
gorier som anges i 3 kap. 5-7 §§
behover inte pd nytt forvirva ett
sddant yrkeskompetensbevis for att
fa utféra persontransporter med
ett fordon som krdver korkorts-
behorighet med ndgon av de andra
kategorierna.

5 kap.

En forare som har forvdrvat sin
grundlidggande kompetens enligt
4 kap. 1, 2 eller 4 § och en forare
med hdvdvunnen ritt enligt 3 kap.
2 § ska genomga fortbildning hos
nagon som fir bedriva utbild-
ningsverksamhet for yrkesforar-
kompetens enligt 8 kap.

Efter genomgangen fortbildning
6 kap. 1 § utférdas.

En forare som har en hivd-
vunnen rétt enligt 3 kap. 2 § ska
genomga sin forsta fortbildning
inom sju ar fran den dag denna lag
borjar att tillampas pé foraren.

1§

En forare som har forvirvat sin
grundldggande kompetens enligt
4 kap. 1, 2 eller 4 § och en forare
med havdvunnen rétt enligt 3 kap.
2 eller 2 a § ska genomgé fort-
bildning hos nagon som far
bedriva utbildningsverksamhet for
yrkesforarkompetens enligt 8 kap.

ska ett yrkeskompetensbevis enligt

23

En forare som har en hivd-
vunnen rétt enligt 3 kap. 2 eller
2 a § ska genomgé sin forsta fort-
bildning inom sju ar frén den dag
denna lag borjar att tillimpas pa
foraren.
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6 kap.

1§

Den myndighet som regeringen bestdmmer ska utférda ett yrkeskom-
petensbevis till en forare som genomgatt den utbildning som foreskrivs i
denna lag. I beviset ska en gemenskapskod anges.

Myndigheten ska utfirda ett nytt yrkeskompetensbevis nir foraren

genomgétt en fortbildning.

Ett yrkeskompetensbevis far
endast utférdas till foraren om han
eller hon innehar ett giltigt korkort
med den forarbehérighet som
beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis far
endast utfirdas till foraren om han
eller hon innehar ett giltigt korkort
med den kérkortsbehdrighet som
beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis &r giltigt 1 fem ar fran den dag det utférdades.

13 kap.

1§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far

meddela foreskrifter om

I.  grundliggande kompetens
som ror

— innehallet i grundutbildningen
enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— kortraning enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens ldngd enligt 4 kap.
48,

— anordnande av prov enligt 4 kap.
1,2 och 4 §§,

— provs omfattning och utform-
ning,

2. innehéllet i fortbildningen och
utbildningens lidngd enligt 5 kap.
1§,

3. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap. 1 §,

4. godkdnnande av andra bevis
om yrkeskompetens &n de som
anges i 6 kap. 1 och 2 §§ och som
innehas av forare som inte dr med-
borgare i en stat inom EES men
som &r anstélld eller anlitad av ett
foretag som ér etablerat inom EES,

5. ansdkan om och forutsétt-
ningar for tillstdind att bedriva
utbildningsverksamhet enligt
8 kap. 2 §,

1. forarkrav enligt 3 kap.

— ndr den grundldggande
kompetensen forvdrvas genom en
grundutbildning inom ramen for
gymnasieskolan eller pa annat
sdtt,

2. grundlaggande
som ror
— innehallet i grundutbildningen
enligt 4 kap. 1, 2 och 4 §§,

— kortraning enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens ldngd enligt 4 kap.
48,

— anordnande av prov enligt 4 kap.
1,2 och 4 §§,

— provs omfattning och utform-
ning,

3. innehéllet i fortbildningen och
utbildningens ldngd enligt 5 kap.
1§,

4. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap. 1 §,

5. godkdnnande av andra bevis
om yrkeskompetens &n de som
anges 1 6 kap. 1 och 2 §§ och som
innehas av forare som inte &r med-
borgare i en stat inom EES men
som dr anstdlld eller anlitad av ett
foretag som é&r etablerat inom EES,

6. ansokan om och fOrutsitt-
ningar for tillstdnd att bedriva
utbildningsverksamhet enligt
8 kap. 2§,

kompetens
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6. fordndringar i utbildnings- 7. forandringar 1 utbildnings- Prop.2011/12:25
verksamheten som ska anméilas till ~ verksamheten som ska anmadlas till Bilaga 5
tillsynsmyndigheten enligt 9 kap. tillsynsmyndigheten enligt 9 kap.

3§, och 3§, och
7. tillsyn. 8. tillsyn.

Denna lag trader i kraft den 19 januari 2013.
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Lagforslaget i utkastet till lagraddsremiss Bilaga 6

Forslag till lag om @ndring 1 korkortslagen (1998:488)

Hérigenom foreskrivs i fraga om korkortslagen (1998:488)

dels att 2 kap. 14 §, 3 kap. 8 § och 12—14 §§ ska upphora att gilla,

dels att rubriken ndrmast fore 4 kap. 12 § ska utga,

dels att nuvarande 2 kap. 5 a § ska betecknas 2 kap. 7b §,

dels att den nya 2 kap. 7 b § ska ha foljande lydelse,

dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 5-7 och 8 §§, 3 kap. 1,44 a, 5-7 a, 9-15, 17
och 21 §§, 4 kap. 1-5 och 7-11 §§, 5 kap. 2 a-3 och 9 §§, 6 kap. 1 och
788, 7 kap. 2 §, 8 kap. 1-3 §§, 9 kap. 2 § och 10 kap. 1-2 §§ samt
rubriken ndrmast fore 2 kap. 5 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas nya paragrafer, 2 kap. 7 a §, 3 kap. 2 b
och 14 a §§, 6 kap. 7 a § samt ndrmast fore 4 kap. 9 § en ny rubrik av
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om

1. behorighet att kora motorfordon, terrdingmotorfordon, traktor och
motorredskap,

2. handlingar som ger sddan behorighet, nimligen korkort, traktorkort
och forarbevis,

3. korkortstillstdnd, varmed avses ett beslut om att sokanden uppfyller
medicinska och personliga krav for att korkort eller traktorkort ska fa
utfardas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstand eller
korkort,

5. innehavare av forarbevis, varmed avses den som har forarbevis for
moped klass 11, snoskoter eller terrdnghjuling.

Bestdmmelser om behdrighet att Bestammelser om behdrighet att
kora vissa fordon i yrkesméssig kora vissa fordon i yrkesméssig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490). (1998:490) och lagen (2007:1157)

om yrkesforarkompetens.

2 kap.

Korkortsbehorighet for sirskilda fordonstyper
58§
Nuvarande lydelse

Férarbehdorighet enligt 1 § anges i korkort med beteckningarna
A for motorcykel
Al for ldtt motorcykel 257



AM for moped klass 1

B for

1. personbil med totalvikt av hégst 3,5 ton och ldtt lastbil samt enbart
ett ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadana bilar,

2. terrdngvagn, och

3. motorredskap klass 1

C for tung lastbil och personbil med totalvikt over 3,5 ton samt enbart
ett ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadana bilar

D f6r buss och enbart ett ldtt slipfordon som dr kopplat till buss

E for sldpfordon, oavsett vikt och antal.

Foreslagen lydelse

Korkortsbehorighet enligt 1 § anges 1 korkort med beteckningarna

AM
Al

A2

BE

moped klass 1

1. tvahjulig motorcykel

a) som drivs av forbrdnningsmotor med en slagvolym
om hégst 125 kubikcentimeter och en nettoeffekt av
hogst 11 kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt
och tjidnstevikt som inte overstiger 0,1 kilo-
watt/kilogram, eller

b) med annan motor dn forbrinningsmotor som har en
nettoeffekt av  hégst 11  kilowatt och ett
effekt/viktforhallande som inte overstiger 0,1 kilo-
watt/kilogram

2. trehjulig motorcykel med en nettoeffekt av hogst
15 kilowatt

1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhallande mellan nettoeffekt och
tidnstevikt som inte dverstiger 0,2 kilowatt/kilogram
och som, om fordonets originalutférande har dndrats,
har sitt ursprung i ett fordon med hogst den dubbla
effekten

2. trehjulig motorcykel med en nettoeffekt av hogst
15 kilowatt

tvd- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhdllande mellan nettoeffekt och tjidnstevikt

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och ldtt last-
bil samt enbart ett slipfordon som dr kopplat till
sdadana bilar om

a) sldpfordonets totalvikt inte dverstiger 750 kilogram,
eller

b) bilens och slipfordonets sammanlagda totalvikt inte
overstiger 4 250 kilogram.

2. terrdngvagn,

3. motorredskap klass I,

4. trehjulig motorcykel, och

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av kategori B och ett eller flera sldp-
fordon som dr kopplade till sadan bil om sldpfordonens
sammanlagda totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton
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tung lastbil med en totalvikt av hogst 7,5 ton och
personbil med totalvikt 6ver 3,5 men inte 7,5 ton samt
enbart ett litt sldpfordon som dr kopplat till sddana

bil som omfattas av kategori CI eller B och ett eller
flera slipfordon som dr kopplade till siadan bil om
bilens och slipfordonens sammanlagda totalvikt inte

tung lastbil och personbil éver 3,5 ton samt enbart ett
ldtt slapfordon som dr kopplat till sadan bilar

bil som omfattas av kategori C samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sadan bil
buss som dr forsedd med hogst 16 sittplatser utdover
forarplatsen och vars lingd inte dverskrider dtta meter
samt enbart ett ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadan

buss som omfattas av kategori DI samt ett eller flera
slapfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan

buss oavsett antal sittplatser och lingd samt enbart ett
ldtt slapfordon som dr kopplat till sadan buss

Cl

bilar
CIE

overstiger 12 ton
C
CE
DI

buss
DIE

buss
D
DE

buss som omfattas av kategori D samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan
buss

6§

Behorigheten A ger rétt att kora
motorcykel med en hogre effekt dn
25 kilowatt endast om korkorts-
havaren har haft ett korkort med
behorigheten 4 under minst tva ar
eller godkdnts i korprov pd en
sddan motorcykel efter att ha fyllt
21 dr. Detsamma géller om motor-
cykeln har ett forhallande mellan
effekt och tjanstevikt som Over-
stiger 0,16 kilowatt/kilogram.

Behorigheten B ger ritt att kora
tre- och fyrhjuliga motorcyklar.

Behorigheten A ger ritt att kora
tvahjulig motorcykel med en hogre
nettoeffekt &n 35 kilowatt endast
om korkortshavaren har haft kor-
kort med behdrigheten 42 under
minst tva ar eller fyllt 24 dr. Det-
samma géller om motorcykeln har
ett forhdllande mellan nettoeffekt
och tjanstevikt som Overstiger
0,2 kilowatt/kilogram.

Behorigheten A ger ritt att kora
trehjulig motorcykel med en hogre
nettoeffekt dn 15 kilowatt endast
om kérkortshavaren har fylit
21 ar.

78§

Behorigheten B ger ritt att kora
trehjulig motorcykel med en hogre
nettoeffekt dn 15 kilowatt endast
om kérkortshavaren har fylit
21 ar.
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Forarbehorigheterna A, Al och

B ger dven ritt att kéra moped

klass I.

Korkort med behorigheten CE
eller DE ger dven behorigheten
BE.

7a§

Behorigheten B ger rdtt att
framfora ett sldpfordon vars total-
vikt dverstiger 750 kg och i
kombination med dragfordonets
totalvikt overstiger 3,5 ton (utokad
behorighet B) endast om kérkorts-
havaren har godkdnts i ett sdrskilt
kérprov.

7b§

Alla  kérkortsbehérigheter ger
dven behdrigheten AM.

8§

Korkort med behorigheten CE,
DIE eller DE ger dven behdrig-
heten BE. Korkort med behérig-
heten CE ger dven behorigheten
CIE.

3 kap.

Korkort far utfirdas for den som
1. har korkortstillstand,

1§

2. ar permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst sex

manader,

3. har fyllt

a) 15 ar for behdrigheten AM,

b) 16 ar for behorigheten Al,

¢) 18 ar for behdrigheterna 4, B,
CochE,

d) 21 ar for behorigheten D,
eller uppfyller de ldgre dlderskrav
som framgdr av 3 kap. 5 § andra
stycket lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens om sékanden
har  forvirvat  sddan  grund-
ldggande kompetens som framgar
av ndmnda stycke, och

4. har avlagt godként forarprov.

Koérkort far dock inte utfirdas
for den som har ett kérkort som dr
utfirdat i en annan stat inom
Europeiska  ekonomiska  sam-
arbetsomrddet (EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av
en anledning som avses i 12 §
eller 13 § forsta stycket 1 eller
sista stycket far ett nytt kérkort

c) 18 ar for behorigheterna A2,
B, BE, C1 och CIE,

d) 20 ar for behorigheten A

e) 21 ar for behorigheterna C,
CE, DI och DIE,

f) 24 ar for D och DE, samt

Fér behérigheterna C och CE
gdller i stdllet for dlderskraven i
forsta stycket e) det ldgre dlders-
krav som framgdr av 3 kap. 3 §
lagen (2007:1157) om yrkes-
forarkompetens om sékanden har
forvdrvat  grundldggande kom-
petens genom sdadan grundutbild-
ning som anges ddr. Fér behorig-
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utfirdas utan att  forarprov
avlagts, om den sékande efter det
att korkortet blivit ogiltigt har
meddelats korkortstillstand for de
behorigheter som upphort att
gdlla. For utfirdande av kérkort
efter dterkallelse gdller bestim-
melserna i 5 kap.

Lydelse enligt prop. 2010/11:26

heterna D1 och DIE gdiller i
stillet for dlderskraven i forsta
stycket e) det ldgre dlderskrav som
framgdr av 3 kap. 7 § andra
stycket samma lag om sékanden
har  forvirvat  grundliggande
kompetens genom sddan grund-
utbildning som anges ddr. For
behorigheterna D och DE gdller i
stillet for dlderskraven i forsta
stycket f) de ligre dlderskrav som
framgar av 3 kap. 5—6 §§ samma
lag om sékanden har forvirvat
grundliggande kompetens genom
sdadan grundutbildning som anges
ddr.

Korkort far inte utfirdas for den
som har ett korkort som dr
utfdrdat i en annan stat inom
Europeiska  ekonomiska  sam-
arbetsomrddet (EES) eller vars
korkort i en sddan stat dr féremal
for en atgdrd som dr att likstdlla
med dterkallelse eller omhdnder-
tagande.

Har ett kérkort blivit ogiltigt av
en anledning som avses i 12 §
eller 13 § forsta stycket 1 eller 7
eller sista stycket far ett nytt kor-
kort utfdrdas utan att forarprov
avlagts, om den sokande efter det
att korkortet blivit ogiltigt har
meddelats korkortstillstand for de
behorigheter som upphort att
gdlla. For utfirdande av korkort
efter dterkallelse gdller bestim-
melserna i 5 kap.

2b§

Krav pa innehav av korkortstill-
stand giller inte for utfirdande av
korkort  med  sddan  utékad
behorighet B som anges i 2 kap.
7§ for den som redan innehar
korkortsbehorighet B.

Foreslagen lydelse

43§

Forarprovet bestir for behorigheten AM av ett kunskapsprov och for
ovriga behorigheter av ett kunskapsprov och ett kdrprov.
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Forarprov far inte avldggas om
sparrtid, giltighetstid for dter-
kallelse tills vidare eller villkorstid
16per.

Kunskapsprov far avldggas endast av den som uppfyller kraven i 1 §
forsta stycket 1 och 3. For behorigheten AM krdvs dessutom att
sokanden uppfyller kravet i 1 § forsta stycket 2 och har gatt igenom
utbildning for moped klass I enligt lagen (2009:121) om utbildning till

Forarprov far inte avlidggas om
spéarrtid eller villkorstid l16per.

forare av mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar.

Kunskapsprov behover dock inte
avldggas for behorigheten A av
den som redan har ett korkort med
behorigheten Al.

Kunskapsprov behdver dock inte
avldggas for behorigheten A eller
A2 av den som redan har ett kor-
kort med behorigheten Al eller,
for behirigheten A, av den som
redan har behorigheten A2.

Kunskapsprov  behdver  inte
heller avliggas for den utékade
behorigheten B av den som redan
har ett korkort med behdirigheten
B.

Korprov fér avldggas endast av den som uppfyller kraven i 1 § forsta

stycket 1-3.

Nuvarande lydelse

Forarprov for att fa forar-
behorigheten A, Al eller B far
avldggas endast om sdkanden har
genomgatt en utbildning om séddan
korning som &r forenad med risker
(riskutbildning).

En genomford riskutbildning fér
tillgodordknas under viss tid, dock
langst till dess att korkort med den
forarbehdrighet som utbildningen
avsett har utférdats.

Foéreslagen lydelse

4a§

Forarprov for att fa kérkorts-
behorigheten A, A2, Al eller B far
avldggas endast om sdkanden har
genomgétt en utbildning om sadan
korning som dr forenad med risker
(riskutbildning).

En genomford riskutbildning far
tillgodordknas under viss tid, dock
langst till dess att korkort med den
koérkortsbehorighet som  utbild-
ningen avsett har utférdats.

5§

Sokanden ska godkénnas i forarprovet, om det visar att han eller hon

1. for forarbehorigheten AM,
har de kunskaper som frén trafik-
sdkerhetssynpunkt bor krdvas for
denna behdrighet, och

2. for ovriga forarbehdorigheter,
har de kunskaper och den formaga
samt uppvisar det beteende som
frén trafiksdkerhetssynpunkt bor
krévas for behdrigheten i fraga.

1. for korkortsbehorigheten AM,
har de kunskaper som fran trafik-
sikerhetssynpunkt bor krdvas for
denna behorighet, och

2. for oOvriga korkortsbehorig-
heter, har de kunskaper och den
formaga samt uppvisar det
beteende som fran trafiksékerhets-
synpunkt bor krévas for behorig-
heten i fraga.
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Korkort med behdrigheten C
eller D far utfirdas endast for den
som har korkort med behorigheten
B. Om sokanden har haft korkort
med behorigheten BC, BD eller
BCD far dock korkort med mot-
svarande behorighet utfirdas sam-
tidigt.

Korkort med behdrigheten BE,
CE eller DE far utfardas endast for
den som har behorighet for drag-
fordonet. Om sokanden har haft
korkort med behorighet for drag-
fordon och sldpfordon av det slag
som ansdkan avser far dock kor-
kort med motsvarande behorighet
utfardas samtidigt.

Krav pa innehav av korkortstill-
stand géller inte vid ett kdrprov,
om sokanden redan har ett korkort
med behorighet som utan négot
medicinskt skil har villkorats till
att avse automatvéxlat fordon och
korprovet skall ske med ett
manuellt véxlat fordon for vilket
samma behorighet krévs.

I 6vrigt skall 4 och 5 §§ gdlla i
tilldmpliga delar.

Om det vid provning av ansdkan
om forhandsbesked eller kor-
kortstillstdnd finns hinder mot att
meddela korkortstillstdnd pa grund
av sokandens personliga for-
hallanden, skall en tid bestimmas
fore vars utgédng korkort inte far

6§

Korkort med behorigheten C,
Cl1, D eller DI far utfardas endast
for den som har korkort med
behorigheten B. Om sdkanden har
haft korkort med behdrigheten C,
Cl, D, DI, CD, CID, CDI eller
CID] far dock korkort med mot-
svarande behorighet utfirdas sam-
tidigt.

78§

Korkort med behdrigheten BE,
CE, CIE, DE eller DIE far
utfdrdas endast for den som har
behorighet for dragfordonet. Om
sokanden har haft korkort med
behorighet for dragfordon och

slapfordon av det slag som
ansdkan avser far dock korkort
med motsvarande  behdrighet

utfirdas samtidigt.

7a§

Krav pé innehav av korkortstill-
stdnd giller inte vid ett korprov,
om sokanden redan har ett korkort
med behorighet som utan négot
medicinskt skél har villkorats till
att avse automatvéxlat fordon och
korprovet ska ske med ett manuellt
véixlat fordon for vilket samma
behorighet krévs.

Krav pa innehav av korkortstill-
stand gdller inte heller vid ett
korprov for utfirdande av korkort
med sddan utékad behorighet som
anges i 2 kap. 7 § for den som
redan innehar korkortsbehorighet
B.

1 ovrigt ska 4 och 5 §§ gdlla i
tilldmpliga delar.

9§

Om det vid provning av ansdkan
om korkortstillstind finns hinder
mot att meddela korkortstillstdnd
pa grund av sdkandens personliga
forhallanden, ska en tid bestim-
mas fore vars utgdng korkort inte
far utfardas (sparrtid). Sparrtiden

Prop. 2011/12:25

Bilaga 6

263



utfdrdas (sparrtid). Sparrtiden skall
vara ldagst en méanad och hogst tre
ar.

Nar ett korkortstillstaind med-
delas eller ett korkort utfardas, far
de sarskilda villkor for kérkorts-
innehavet som &r nodvéndiga frén
trafiksdkerhetssynpunkt fore-
skrivas. Sadana villkor far ocksa
foreskrivas efter det att Kkor-
kortstillstdndet har meddelats eller
korkortet utfardats.

Ett korkort géller frdn och med
den dag dé det utfardas.

Behorigheten C, CE, D eller DE
gdller tills det att korkortshavaren
fller 45 dr och ddrefter for
perioder om hogst 10 dr, om Kor-
kortshavaren har visat att de
medicinska kraven for att ha sadan
behdrighet dr uppfyllda.

Lydelse enligt prop. 2010/11:26

Ett korkort géller inte om

ska vara lagst en manad och hogst
tre ar.

10 §

Nar ett korkortstillstaind med-
delas eller ett korkort utfardas, far
de sérskilda villkor for innehavet
av korkortstillstandet eller kor-
kortet som dr nodvéindiga fran
trafiksékerhetssynpunkt beslutas.
Sadana villkor far ocksa fore-
skrivas efter det att korkortstill-
standet har meddelats eller kor-
kortet utfardats.

11§

Ett korkort géller fran och med
den dag da det utfardas, med den
begrdnsning som foljer av 12 §.

12§

Behorigheten C, CE, ClI, CIE,
D, DE, DI eller DIE fortsdtter
efter fornyelse av korkortet att
gdlla endast om korkortshavaren
har visat att de medicinska kraven
for att ha saddan behorighet &r
uppfyllda.

Féreslagen lydelse

13 §

1. det inte har fornyats efter foreldggande,

2. det ar aterkallat eller omhéndertaget enligt 5 kap.,
3. det har ersatts med annat korkort,

4. det har bytts ut mot ett utlindskt korkort,

5. innehavaren dessutom har ett
eller flera andra giltiga korkort
utfdrdade i andra stater inom EES
och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska
behallas eller anger att ett annat dn
det svenska korkortet ska behallas,
eller

6. korkortsinnehavet varit
férenat med villkor om alkolés och
villkorstiden 16pt ut.

5. innehavaren dessutom har ett
eller flera andra giltiga korkort
utfardade 1 andra stater inom EES
och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska
behallas eller anger att ett annat dn
det svenska korkortet ska behallas,

6. korkortsinnehavet  varit
forenat med villkor om alkolds och
villkorstiden 16pt ut, eller

7. det inte ldmnas ut inom ett ar
fran den dag da det utfirdas.

Prop. 2011/12:25

Bilaga 6

264



Ett korkort ska ocksé forklaras ogiltigt om korkortshavaren begér det.

Ogiltigheten far begrénsas till att avse viss behorighet.

Nuvarande lydelse

Ett korkort skall fornyas inom
tio ar efter det att det har utfardats
eller senast fornyats. Korkortet
skall ocksd fornyas om det har
forstorts eller kommit bort eller
om ndgon uppgift i det har
dndrats.

Foreslagen lydelse

14 §

Ett korkort med behorigheten
AM, Al, A2, A, B eller BE ska
fornyas inom tio ar efter det att det
har utfardats eller senast fornyats.
Ett korkort med behérigheten C,
CE, Cl, CIE, D, DE, DI eller
DIFE ska férnyas inom fem dar efter
det att det har utfirdats eller
senast fornyats.

Koérkortet ska ocksd fornyas om
det har forstorts eller kommit bort
eller om ndgon uppgift i det har
dndrats.

142§

Den som kor ett fordon som
avses 12 kap. 1 § skall ha med sig

1. korkortet, eller

2. ett bevis att korkort utfirdats
och handling som styrker forarens
identitet.

Pé begéran av bilinspektor eller
polis skall handlingarna Over-
lamnas for kontroll.

Vid fornyelse enligt 14 § forsta
stycket far ett korkort fornyas om
korkortshavaren

a) dr permanent
Sverige,

b) har studerat hdr i minst sex
mdnader, eller

¢) varken dr permanent bosatt
eller studerar sedan minst sex
mdnader i Sverige eller ndgon
annan stat inom EES.

Vid fornyelse enligt 14 § andra
stycket far ett korkort férnyas om
kérkortshavaren  antingen  dr
permanent bosatt i Sverige eller
annars inte dr permanent bosatt i
ndgon annan stat inom EES.

bosatt i

15§

Den som kor ett fordon som
avses 1 2 kap. 1 § ska ha med sig
korkortet.

Pa begéran av bilinspektor eller
polis ska handlingarna dverlamnas
for kontroll.
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Bestdmmelserna i 2—3 och
8-11 8§, 13 § forsta stycket 2 och
3 och andra stycket giller &ven
traktorkort.

17 §

Bestdmmelserna i 2—3 och
9-11 §§, 13 § forsta stycket 2 och
3 och andra stycket géller dven
traktorkort.

21§

For forarbevis ska i tillimpliga delar foljande bestimmelser gélla:

1. 1 § sista stycket om
utfardande av handling 1 vissa fall
utan avldggande av nytt forarprov,

I. 1 § sista stycket om
utfiardande av kérkort 1 vissa fall
utan avldggande av nytt forarprov,

2.5 § 1 om godkénnande i forarprov,

3. 11 § om forsta giltighetsdag,

4. 13 § forsta stycket 1-3 och
andra stycket om ogiltighet, samt

5. 14 och 15 §§ om fornyelse
och skyldighet att medfora forar-
beviset.

4. 13 § forsta stycket 1-3 och 7
samt andra stycket om ogiltighet,

5. 14 § forsta stycket forsta
meningen och andra stycket om
fornyelse, samt

6. 15 § om skyldighet att
medfora korkort.

4 kap.

Den som

1§

1. innehar korkortstillstand och for att fa korkort vill va sig i att med
eller utan sldpfordon kora bil, motorcykel eller moped klass I, eller

2. utbildar sig till forare av moped klass II, snoskoter eller terrdng-
hjuling, far 6vningskora under de forutsittningar som anges i 2-5 §§.

Kravet pd innehav av korkortstillstdnd enligt forsta stycket 1 géller

dock inte den som redan har ett korkort med behorighet som utan nagot
medicinskt skél har villkorats till att avse automatvéxlat fordon och
ovningskorningen ska ske med ett manuellt vixlat fordon for vilket

samma behorighet krévs.

Den som Ovningskor ska, om

annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha

uppnatt en alder av

Kravet pd innehav av kor-
kortstillstand enligt forsta stycket
1 gdller inte heller den som redan
har ett kérkort med behorighet B
och évningskorningen ska ske med
fordon for vilka det krdvs sadan
utékad behorighet B som anges i
2 kap. 7 §.

28

Den som Ovningskér ska ha
uppnatt en alder av

1. 14 ar och nio ménader for kdrning med moped,

2. 15 ar och nio manader for
eller

korning med sndskoter

terrdnghjuling,

2. 15 &r och nio manader for
korning med sndskoter eller
terringhjuling eller med fordon
som krdver korkortsbehorighet A1,
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3. 16 ar for kdrning med person-
bil utan sldpfordon eller med
fordon som kréiver forarbehorighet
Al,

4. 17 ar och 6 méanader for kor-
ning med

a) fordon som kriver forar-
behorighet A, dock inte sddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kriver
forarbehdrighet B dn sadana som
avses i3,

5. 18 ar for kdrning med fordon
som kréver forarbehirighet BE, C
eller CE, och

6. 20 ar for korning med sddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kriver
behorighet D eller DE.

Den som Ovningskor for forar-
behorighet B ska vid sédan
Ovningskorning som avses i 5 § 4
under de senaste fem aren ha
genomgitt en introduktionsutbild-
ning.

Den som har uppndtt en dlder
av 17 dr och 6 mdnader far
ovningskora i trafikskola med
sddan motorcykel som avses i
2 kap. 6 § under forutsdttning att
den som har uppsikt éver kor-
ningen foljer med pd motorcykeln

3. 16 ar for kdrning med person-
bil utan slépfordon,

4. 17 ar och sex manader for
kdrning med

a) fordon som krédver kérkorts-
behorighet A2,

b) andra fordon som kriver kor-
kortsbehorighet B dn sadana som
avses i3 eller 7,

¢) fordon som krdver utokad
behorighet B

5. 18 ar for kérning med fordon
som kridver kérkortsbehirighet
BE, CI eller CIE,

6. 19 ar och sex manader for
kérning med sddan  tvahjulig
motorcykel som kriver korkorts-
behorighet A, under forutsdttning
att kérkortshavaren har haft kor-
kort med behorigheten A2 under
minst ett ar och sex mdanader,

7. 20 ar for korning med fordon
som krdver korkortsbehorighet C,
CE, DI eller DIE eller med tre-
hjulig motorcykel med en hogre
nettoeffekt én 15 kilowatt,

8. 23 ar for kérning med fordon
som krdver korkortsbehorighet D
eller DE eller med sadan tvahjulig
motorcykel som kriver korkorts-
behdorighet A, om korkortshavaren
inte har haft korkort med behorig-
heten A2 under minst ett ar och
sex mdnader.

Den som Ovningskor for kor-
kortsbehorighet B ska vid sddan
Ovningskorning som avses i 5 § 4
inom de senaste fem aren ha
genomgétt en introduktionsutbild-
ning.

38§

1 stdllet for vad som anges i 2 §
forsta stycket 7 gdller att den som
kértrdnar inom ramen for sddan
grundutbildning som anges i
3kap. 3 § lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens ska ha upp-
ndtt en dlder av 18 dr.
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eller i en sidvagn.

Ovningskdérning med  sadant
fordon som kraver behorigheten C,
D eller E far ske endast om den
som &vningskdr har ett korkort
med behorigheten B eller inom tre
ar fore évningskorningen har haft
korkort for det slag av fordon med
vilket kdrningen sker.

1 stilllet for vad som anges i 2 § Prop. 2011/12:25

forsta stycket 8 gdller att den som
kortrdnar inom ramen for sadan
grundutbildning som anges i
3kap. 5 § forsta stycket eller 6 §
lagen (2007:1157) om yrkesforar-
kompetens ska ha uppndtt en dlder
av 20 ar.

43§

Ovningskérning med  sadant
fordon som kréver behorigheten C,
Cl, D, DI eller E far ske endast
om den som Ovningskor har ett
korkort med behorigheten B eller
har haft korkort for det slag av
fordon med vilket kérningen sker.

58§

Ovningskdrning ska ske under uppsikt av nigon som har vana och
skicklighet att kdra fordon av det slag som 6vningskdrningen avser samt

1. ar utbildningsledare eller
trafiklarare, om Gvningskdrningen
sker 1 trafikskola for forarbehérig-
heten A, Al, B, C, D eller E,

1. 4r utbildningsledare eller
trafikldrare, om Gvningskoérningen
sker i trafikskola for annan kér-
kortsbehdrighet dn AM,

2. dr behorig utbildare enligt lagen (2009:121) om utbildning till forare
av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar, om &vningskdrningen sker

med nagot av dessa fordonsslag,

3. uppfyller kraven i 6 §, om Ovningskdrningen sker inom polis-

visendet eller Forsvarsmakten, eller

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskorningen
sker i andra fall &n som avses i 1
och 3 for forarbehorigheten A,
Al, B, C,Deller E.

Lydelse enligt prop. 2010/11:26

Uppsikt under d&vningskorning
som avses i 5 § 4 far utévas endast
av den som har godkdnts som
handledare for den som dvnings-
kor. Sdadant godkdnnande  fir
meddelas den som

1. fyllt 24 éar,

2. har kérkort for fordon av det
slag kdrningen avser,

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskorningen
sker i andra fall &n som avses i 1
och 3 for korkortsbehorigheten A,
A2, A1,B,C, Cl, D, DI eller E.

Foéreslagen lydelse

7§

Godkinnande som handledare
enligt 5 § 4 far endast meddelas
den som

1. har fyllt 24 ar,

2. har behorighet for fordon av
det slag korningen avser,

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio aren haft ett sddant

korkort, och
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4. under de senaste fem &ren har
genomgatt introduktionsutbild-
ning, om det dr frdga om dvnings-
korning for férarbehérighet B.

4. under de senaste fem &ren har
genomgatt introduktionsutbild-
ning, om det ar fridga om vnings-
korning for kérkortsbehorighet B.

Ett godkdnnande som handledare far dock inte meddelas den vars kor-
kort under de senaste tre aren har varit aterkallat enligt 6 § andra och
fijarde styckena. Ett godkdnnande som handledare far inte heller med-
delas den vars korkortsinnehav ér eller under de tre senaste dren har varit
forenat med villkor om alkolas.

8§

Ett  godkinnande som hand-
ledare enligt 7 § upphdr att gdlla,
om handledarens korkort dter-
kallas enligt 5 kap. 3 § eller dter-
kallas tills vidare enligt 5 kap. 5 §.
Detsamma  gdiller om  hand-
ledarens kérkortsinnehav forenas
med villkor om alkolds.

Transportstyrelsen  ska  pd
begdran av handledaren eller den
som  ovningskor upphdva ett
godkdnnande som handledare.

Nuvarande lydelse

Ett godkdnnande som hand-
ledare enligt 7 § giller i fem dr.

Ett  godkdnnande som hand-
ledare upphér att gdlla, om hand-
ledarens kérkort aterkallas enligt
5 kap. 3 § eller dterkallas tills
vidare enligt 5 kap. 5 §. Detsamma
gdller om  handledarens kor-
kortsinnehav forenas med villkor
om alkolds.

Foreslagen lydelse

Introduktionsutbildning och riskutbildning

Introduktionsutbildning som
anges 1 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstand av  Transport-
styrelsen.

Transportstyrelsen far ge till-
stdnd till fysiska och juridiska
personer, som med hénsyn till
ekonomiska forhéllanden samt
omstdndigheterna i 6vrigt bedoms
ha forutsdttningar att bedriva en
god utbildning.

Transportstyrelsen féar aterkalla
ett tillstdind om forutséttningarna
enligt 9 § andra stycket inte langre
finns eller om foreskrifter om
introduktionsutbildning som med-

9§

Introduktionsutbildning som
anges 1 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstind frdn Transport-
styrelsen. Detsamma gdller riskut-
bildning som anges i 3 kap. 4 a §.

Transportstyrelsen far ge sddana
tillstand till fysiska och juridiska
personer, som med hénsyn till
ekonomiska  forhallanden och
omsténdigheterna i ovrigt bedoms
ha forutsittningar att bedriva god
utbildning.

10 §

Transportstyrelsen far aterkalla
ett tillstaind om férutsittningarna
enligt 9 § andra stycket inte langre
finns eller om foreskrifter om
introduktionsutbildning respektive
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delats med stod av 10 kap. 1 § inte
iakttagits. Ett tillstdnd far &ven
aterkallas péa tillstandshavarens
begiran.

Transportstyrelsen skall utdva
tillsyn &ver sddan introduktions-
utbildning som anges i 9 § forsta
stycket.

Tillsynen skall omfatta att forut-
sdttningarna enligt 9 § andra
stycket ar uppfyllda och att fore-
skrifter om introduktionsutbild-
ning som meddelats med stod av
10 kap. 1 § iakttas.

Den som bedriver utbildning
skall pa begiran av Transport-
styrelsen ldmna tilltrade till lokaler
samt ge upplysningar och ldamna ut
handlingar i den utstrickning som
behovs for tillsynen.

riskutbildning som meddelats med
stod av 10 kap. 1 § inte iakttagits.
Ett tillstdnd far dven aterkallas pa
tillstandshavarens begéran.

11§

Transportstyrelsen ska utdva
tillsyn oOver introduktionsutbild-
ningen och riskutbildningen.

Tillsynen ska omfatta att forut-
sdttningarna enligt 9 § andra
stycket dr uppfyllda och att fore-
skrifter om introduktionsutbild-
ning respektive riskutbildning som
meddelats med stod av 10 kap. 1 §
iakttas.

Den som bedriver introduktions-
eller riskutbildning ska pa begéran
av Transportstyrelsen ldmna till-
trade till lokaler samt ge upp-
lysningar och ldmna ut handlingar
i den utstrdckning som behovs for
tillsynen.

5 kap.

2a§

For forarbevis for moped klass 11, snoskoter och terrdnghjuling géller

inte

1. vad som sdgs om aterkallelse i 3 § 5—8 och om omhéndertagande i

7 § forsta stycket 3, och

2. vad som anges i 14 § och 15 § sista stycket om innehav av och
ansokan om korkortstillstind som villkor for utféirdande av nytt forar-

bevis.

Trots vad som anges i 13 § far ansokan om utfirdande av forarbevis

provas innan

1. sparrtid 16pt ut enligt 3 kap. 9 §, eller

2. sparrtid eller giltighetstid for
dterkallelse tills vidare lopt ut om
dterkallelse skett enligt 3 § 5-7.

Ett korkort skall aterkallas

1. om korkortshavaren har brutit
mot 1 § andra stycket, 4 eller 4 a §
lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott eller 30 § forsta,
andra eller tredje stycket lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid

2. sparrtid Iopt ut om dter-
kallelse skett enligt 3 § 5—6 eller
giltighetstid for dterkallelse tills
vidare lopt ut om sddan dter-
kallelse skett pd grund av brott
enligt 3 § 6.

38§

Ett korkort ska aterkallas

1. om korkortshavaren har gjort
sig skyldig till

a) grov vdrdsléshet i trafik
enligt 1 § andra stycket lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott,
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tunnelbana och sparvdg eller

10kap. 2 § forsta, andra eller b) rattfylleri enligt 4 § samma
tredje  stycket  jdrnvigslagen lag,
(2004:519), c) grovt rattfylleri enligt 4 a §
samma lag,
d) brott mot 30 § forsta, andra
eller  tredje  stycket  lagen

(1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och spdrvdg, eller

e) brott mot 10 kap. 2 § forsta,
andra eller tredje stycket jdirn-
vdgslagen (2004:519),

2. om korkortshavaren har brutit mot 5 § lagen om straff for vissa
trafikbrott och 6vertriddelsen inte kan anses som ringa,

3. om korkortshavaren genom upprepade brott i visentlig grad har visat
bristande vilja eller formaga att rétta sig efter de bestimmelser som géller
i trafikens eller trafiksékerhetens intresse for forare av motordrivet
fordon eller sparvagn,

4. om korkortshavaren i annat fall vid forande av ett motordrivet
fordon eller en sparvagn har overskridit hogsta tilldtna hastighet, kort
mot rott ljus, underlétit att iaktta stopplikt, kort om vid dvergéngsstélle
eller brutit mot ndgon annan regel som ar visentlig fran trafiksékerhets-
synpunkt, allt om dvertréddelsen inte kan anses som ringa,

5. om korkortshavaren péd grund av opalitlighet i nykterhetshénseende
inte bor ha korkort,

6. om det med hénsyn till annat brott som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte kommer att respektera trafikreglerna
och visa hiansyn, omdéme och ansvar i trafiken eller om han pé grund av
sina personliga forhallanden i 6vrigt inte kan anses lamplig som forare av
korkortspliktigt fordon,

7. om korkortshavarens forutséttningar for rétt att kora ett korkorts-
pliktigt fordon ar s& vésentligt begrinsade genom sjukdom, skada eller
dylikt att han fran trafiksékerhetssynpunkt inte ldngre bor ha korkort,

8. om korkortshavaren inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg
eller bevis om godként forarprov.

9. om hinder mot att utfirda
korkort forelag vid tiden for
utfdrdandet och hindret fort-
farande bestar.

9§

I stéllet for att korkortet ater-
kallas  skall  korkortshavaren
varnas i sddana fall som avsesi3 §
2-6, om varningen av sirskilda
skél kan anses vara en tillrécklig
atgard.

Detsamma géller om kdorkorts-
havaren brutit mot 4 § forsta
stycket lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott, 30 § forsta

I stillet for att korkortet ater-
kallas ska korkortshavaren varnas i
sddana fall som avses i 3 § 2-6,
om varningen av sirskilda skil
kan anses vara en tillricklig
atgérd.

Detsamma géller om korkorts-
havaren har gjort sig skyldig till
rattfylleri enligt 4 § forsta stycket
lagen (1951:649) om straff for
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stycket lagen (1990:1157) om
sékerhet vid tunnelbana och spar-
vég eller 10 kap. 2 § forsta stycket
jarnvégslagen  (2004:519) och
alkoholkoncentrationen under eller
efter farden inte uppgatt till
0,5 promille i  blodet eller
0,25 milligram per liter i utand-
ningsluften.

vissa trafikbrott eller brott mot

30§  forsta  stycket lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och spéarvdg eller

10 kap. 2 § forsta stycket jarn-
végslagen (2004:519) och alkohol-
koncentrationen under eller efter
farden inte uppgétt till 0,5 promille
i blodet eller 0,25 milligram per
liter i utandningsluften.

6 kap.

1§

Ett utlandskt korkort som ar utfardat i en stat inom EES géller i Sverige
enligt sitt innehall. Om innehavare av ett sadant korkort &r permanent
bosatt i Sverige, géller dven bestimmelserna i 3 kap. 10 §. Ett sddant
korkort jamstélls med svenskt korkort vid tillimpningen av 4 kap. 4 eller

6-8 §§.

Aven andra utlindska korkort
giller 1 Sverige enligt sitt innehall.
Om korkortet inte &r utformat i
Overensstimmelse med nigon av
forebilderna i de konventioner om
vigtrafik som har undertecknats i
Genéve den 19 september 1949
respektive 1 Wien den 8 november
1968, och inte heller ar utfardat pa
engelska, tyska eller franska,
géller dock korkortet endast till-
sammans med en bestyrkt over-
sdttning till ndgot av dessa sprdk
eller till svenska, danska eller
norska. Ett korkort som inte dr
forsett med ett fotografi av kor-
kortshavaren gdller endast till-
sammans med en identitets-
handling med fotografi.

Ett korkort som dr utfdrdat i en
stat inom EES, Schweiz eller
Japan och som giller i Sverige far
bytas ut mot ett likvérdigt svenskt

Aven andra utlindska korkort
géller 1 Sverige enligt sitt innehall.
Om korkortet inte &r utformat i
overensstimmelse med nigon av
forebilderna i de konventioner om
végtrafik som har undertecknats i
Geneéve den 19 september 1949
respektive i Wien den 8 november
1968, och inte heller ar utférdat pa
engelska, tyska eller franska,
géller dock korkortet endast till-
sammans med

1) en bestyrkt oversdttning till
ndgot av dessa sprak eller till
svenska, danska eller norska, eller

2) ett internationellt kérkort som
dr utformat i Overensstimmelse
med ndgon av forebilderna i
ovanndmnda konventioner eller i
den konvention om vigtrafik som
har undertecknats i Paris den
24 april 1926.

Ett korkort som inte dr forsett
med ett fotografi av koérkorts-
havaren giller endast tillsammans
med en identitetshandling med

fotografi.

78

Ett utlindskt korkort som &r
utfirdat i en stat inom EES,
Schweiz eller Japan och som
géller i Sverige ska efter ansékan
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korkort, om innehavaren r
permanent bosatt i Sverige.

Ett korkort som dr utfirdat i
Schweiz eller Japan far bytas ut
endast om korkortshavaren upp-
fller de personliga och medi-
cinska krav som anges i 3 kap. 2 §.

Lydelse enligt prop. 2010/11:26

bytas ut mot ett likvérdigt svenskt
korkort, om innehavaren &r
permanent bosatt i Sverige. Om ett
sadant kérkort har forstorts eller
kommit bort far det ersdttas under
samma forutsdttningar.

Om ansokan enligt forsta stycket
gdller ett korkort som dr utfdrdat i
en stat inom EES och avser utbyte
vid utgdngen av den giltighetstid
som dr angiven pd korkortet, far
utbyte dven ske om korkorts-
havaren har studerat hér i minst
sex mdnader.

Om ansdkan enligt forsta stycket
gdller ett korkort som dr utfdrdat i
en stat inom FEES och som
omfattar ndagon av behdrigheterna
Cl, CIE, C, CE, DI, DIE, D eller
DE, far utbyteskorkortet endast ge
sadan behorighet om korkorts-
havaren har visat att de medi-
cinska kraven for att ha sddan
behorighet dr uppfyllda.

Ett kérkort som dr utfirdat i
Schweiz eller Japan far bytas ut
endast om korkortshavaren upp-
fller de personliga och medi-
cinska krav som anges i 3 kap. 2 §.

7a§

Ett kérkort far inte bytas ut eller
ersdttas enligt 7 § om korkortet dr
foremal for en dtgdrd som dr att
likstilla med dterkallelse eller
omhdndertagande i en annan stat
inom EES.

Foéreslagen lydelse

7 kap.

28

Transportstyrelsen provar drenden om
1. medgivande enligt 2 kap. 11 § andra stycket,

2. forlingd giltighet
3 kap. 12§,

3. godkédnnande av handledare,

4. forhandsbesked,

enligt

2. fortsatt giltighet enligt 3 kap.
12§,

4. férnyelse av korkort

5. villkor for innehav av korkortstillstand och korkort,

6. korkortstillstand,
7. korkortsingripande,
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8. giltighet eller utbyte av ett utlandskt korkort, och
9. godkdnnande av alkolds och éaterkallelse av godkdnnandet enligt

5 kap. 27 §.

Transportstyrelsen provar ocksa drenden enligt

1.3 kap. 3§,

2. 3 kap. 13 § forsta stycket 1 och 5 samt andra stycket, och

3.3kap. 16 § 1.
Transportstyrelsen provar frdgor om utfardande av korkort.
8 kap.
1§

Foljande beslut far 6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol:
1. beslut enligt 7 kap. 2 § forsta och andra styckena, om inte annat

foljer av 2 §,

2. beslut att inte utfiarda korkort med stod av 3 kap. 1 § forsta stycket 2,

3. beslut att inte bevilja tillstand
enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller till-
stand enligt 4 kap. 12 § att bedriva
riskutbildning, och

4. beslut enligt 4 kap. 10 § att
dterkalla tillstand att bedriva
introduktionsutbildning eller
beslut enligt 4 kap. 13 § att dter-
kalla tillstand att bedriva risk-
utbildning.

3. beslut att inte fornya korkort
med stéd av 3 kap. 14 a §,

4. beslut att inte bevilja tillstand
enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller till-
stand enligt 4 kap. 12 § att bedriva
riskutbildning, och

5. beslut enligt 4 kap. 10 § att
dterkalla tillstand att bedriva
introduktionsutbildning eller
beslut enligt 4 kap. 13 § att dter-
kalla tillstdnd att bedriva risk-
utbildning.

Ett foreldggande om att ge in ldkarintyg eller bevis om godként forar-
prov far 6verklagas endast tillsammans med det beslut varigenom drendet

avgors.

2§
Foljande beslut far inte 6verklagas:

1. beslut i drende om utfdardande av traktorkort eller forarbevis,
2. beslut i drende om utfardande av korkort i annat fall 4n som avses i

1 § forsta stycket 2,
3. beslut i drende om fornyelse
av korkort eller forarbevis,

3. beslut i drende om fornyelse
av forarbevis och om fornyelse av
kérkort i annat fall dn som avses i
1 § forsta stycket 3,

4. uppmaning enligt 3 kap. 13 § forsta stycket 5,

5. beslut enligt 5 kap. 7 § om omhéndertagande av korkortstillstand,
korkort, traktorkort eller forarbevis, och

6. beslut i friga om godkénnande vid forarprov.

Beslut som avses i 1 § forsta
stycket / och 2 och andra stycket
samt beslut enligt foreskrifter som
har meddelats med stdd av denna

38

Beslut som avses i 1 § fOrsta
stycket /-3 och andra stycket samt
beslut enligt foreskrifter som har
meddelats med stod av denna lag
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lag eller tillimplig forordning och
som inte rdr introduktionsutbild-
ning eller riskutbildning Over-
klagas hos den fOrvaltningsritt
inom vars domkrets klaganden &r
folkbokford eller, om denne inte ar
folkbokford 1 Sverige, hos den
forvaltningsritt inom vars dom-
krets klaganden vistas. Ovriga
beslut 6verklagas hos den forvalt-
ningsritt inom vars domkrets
beslutet meddelades.

eller tillimplig férordning och som
inte ror introduktionsutbildning
eller riskutbildning 6verklagas hos
den forvaltningsrdtt inom vars
domkrets klaganden &r folkbok-
ford eller, om denne inte ar folk-
bokford i Sverige, hos den forvalt-
ningsritt inom vars domkrets
klaganden vistas. Ovriga beslut
overklagas hos den forvaltnings-
ritt inom vars domkrets beslutet
meddelades.

Transportstyrelsen far fora talan dven till formén for den enskilda

parten.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

9 kap.

28

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 15 § doms

till penningbdoter.

Foraren ska inte domas till straff,

1. om korkortet eller forar-
beviset ska fornyas och foraren
fore farden har dterldmnat hand-
lingen eller gjort anmdlan om att
den forstorts eller kommit bort,
eller

2. om dterkallelse av kérkort
eller forarbevis begrdnsats pa det
sdtt som anges i 5 kap. 4 § och
farden dger rum inom tvd
mdnader fran det att fragan om
dterkallelse slutligt har avgjorts,
eller

3. om forarens identitet genast
har kunnat faststdllas.

1. om korkortet efter utfdrdande
inte har limnats ut och firden
dger rum inom tvd mdnader frdn
och med den dag da det utfdrdas,

2. om korkortet eller forar-
beviset ska fornyas och foraren
fore firden har dterldmnat hand-
lingen eller gjort anmdlan om att
den forstorts eller kommit bort,
eller

3. om dterkallelse av korkort
eller forarbevis begrdnsats pd det
sdtt som anges i 5 kap. 4 § och
farden dger rum inom tvd
mdnader frdn det att frdgan om
dterkallelse slutligt har avgjorts,
eller

4. om forarens identitet genast
har kunnat faststdllas.

10 kap.

1§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér
meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges i denna lag

samt meddela foreskrifter om

1. lagens tillimpning pa andra i utlandet utfirdade behdrighetshand-
lingar som ger rétt att kora motordrivna fordon,
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2. Transportstyrelsens provning av andra korkortsdrenden &n som
anges i 7 kap.,

3. registrering som behdvs for tillimpningen av lagen,

4. att priset for deltagandet i introduktionsutbildning som anges i 4 kap.
7 § forsta stycket 4 inte far overstiga en viss niva, och

5. avgifter for tillsyn enligt denna lag och enligt 8 kap. 12 § korkorts-
forordningen (1998:980) samt drendehandlidggning enligt denna lag och
enligt foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.

Regeringen far meddela foreskrifter om undantag frén lagen.

Regeringen fir lata post- Regeringen fér 14ta den som dr
befordringsforetag lamna ut kor-  tillstandshavare enligt postlagen
kort. (2010:1045) lamna ut korkort.

2§

Om en ldkare vid undersokning av en korkortshavare finner att kor-
kortshavaren av medicinska skél ar olamplig att ha korkort, ska ldkaren
anmala det till Transportstyrelsen. Innan anmélan gors ska lakaren under-
ritta korkortshavaren. Anmaélan behdver inte goras om det finns anled-
ning att anta att korkortshavaren kommer att f6lja ldkarens tillsdgelse att

avsta fran att kora korkortspliktigt fordon.

Om en ldkare vid undersokning
finner det sannolikt att kdrkorts-
havaren av medicinska skal &r
oldmplig att ha korkort och kor-
kortshavaren motsatter sig fortsatt
undersokning eller utredning, far
lakaren anmdla forhallandet till
Transportstyrelsen.

Bestimmelserna 1 forsta och
andra styckena géller dven den
som har korkortstillstand eller
traktorkort.

Om en ldkare vid undersokning
finner det sannolikt att korkorts-
havaren av medicinska skél é&r
olamplig att ha korkort och kor-
kortshavaren motsitter sig fortsatt
undersokning eller utredning, ska
lakaren anméila forhallandet till
Transportstyrelsen.

Bestimmelserna 1 forsta och
andra styckena géller dven den
som har traktorkort.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2012 i fraga om 4 kap. 8 § och
10 kap. 2 § och i dvrigt den 19 januari 2013.

2. For en forarbehorighet som forvérvats fore den 19 januari 2013 ska
dldre foreskrifter gilla. For korkort som utfardats fore detta datum ska
dock 3 kap. 12, 14 och 14 a §§ och 8 kap. 1-3 §§ tillimpas i sina nya
lydelser fran och med det forsta fornyelsetillféllet som intraffar efter den
19 januari 2013.

3. Utan hinder av alderskraven i 3 kap. 1 § far korkort med behorig-
heten A, C, CE, D eller DE utfardas till den som tidigare innchaft ett
korkort med motsvarande behorighet, om korkortet utfiardats fore den
19 januari 2013. Dérvid ska 2 kap. 6 § tillimpas i sin édldre lydelse.

4. Aldre foreskrifter giller fortfarande for godkinnande som hand-
ledare vilket meddelats fore den 1 januari 2012.

Prop. 2011/12:25

Bilaga 6

276



Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Harigenom foreskrivs att 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen (1998:490) ska ha
foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse
3 kap.
58

Om en ldkare vid undersokning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl dr wuppenbart
oldmplig att inneha sadan legi-
timation, ska ldkaren anméila det
till  Transportstyrelsen.  Innan
nagon anmélan gors ska ldkaren
underrétta innehavaren. Anmélan
behdver inte géras om det finns
anledning att anta att innehavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att fora ett
fordon i sddan trafik som avses i

1§.

Om en ldkare vid undersokning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl &r oldmplig att
inneha sédan legitimation, ska
lakaren anméla det till Transport-
styrelsen. Innan ndgon anméilan
gors ska likaren underritta inne-
havaren. Anmélan behover inte
goras om det finns anledning att
anta att innehavaren kommer att
folja ldkarens tillsdgelse att avsta
fran att fora ett fordon i sédan
trafik som avsesi 1 §.

Om en likare vid undersokning
finner det sannolikt att kérkorts-
havaren av medicinska skdl dr
oldimplig att ha taxiférarlegitima-
tion och korkortshavaren mot-
sdtter sig fortsatt undersokning

eller utredning, ska Idkaren
anmdla forhadllandet till
Transportstyrelsen.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2012.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2007:1157) om

yrkesforarkompetens

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (2007:1157) om yrkesforar-

kompetens

dels att 2 kap. 3 § ska upphora att gilla.
dels att 1 kap. 4 §, 2 kap. 1 § och 3 kap. 2 § ska ha foljande lydelse,
dels att det i lagen ska inforas nya paragrafer, 3 kap. 1 a, 4 a och 7 §§

av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I denna lag avses med

godstransporter: korningar pa
vidg i Sverige med fordon som
kraver forarbehdrigheten C eller
CE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488) och som sker med
gods,

persontransporter: korningar pa
vag i Sverige med fordon som
kraver forarbehdrigheterna D eller
DE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
och som sker med passagerare,

48

I denna lag avses med

godstransporter: korningar pa
vidg 1 Sverige med fordon som
kraver forarbehorigheten C, CE,
Cl eller CIE enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen (1998:488) och som
sker med gods,

persontransporter: korningar pa
viag 1 Sverige med fordon som
kraver forarbehorigheterna D, DE,
D1 eller DIE enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen och som sker med
passagerare,

vdg: saddan vig, gata, torg och annan led eller plats som allmint

anvands for trafik med motorfordon.

Med gods- eller persontransporter enligt forsta stycket avses ocksa
korningar som sker utan gods eller passagerare om korningen utgor ett

led i sddana transporter.

2 kap.

Denna lag ska tillimpas pa
forare som dr medborgare i en
EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter pa vig i Sverige
med fordon som krdver forar-
behorigheterna C, CE, D eller DE
enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488).

1§

Denna lag ska tillimpas péa
forare som dr medborgare i en
EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter pa vig i Sverige
med fordon som kriver kérkorts-
behorigheterna C, CE, CI, CIE,
D, DE, DI eller DIE enligt 2 kap.
5 § korkortslagen (1998:488).

Lagen ska ockséd tillimpas p& andra medborgare som utfor séddana
transporter som avses i forsta stycket, om de ar anstillda eller anlitade av
ett foretag som ar etablerat inom EES.
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3 kap.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort med
forarbehorigheterna D eller DE
utfardat forsta gdngen fore den
10 september 2008 ar undantagna
fran kravet att ha ett yrkes-
kompetensbevis om  grund-
laggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort med
forarbehorigheterna C eller CE
utfardat forsta gdngen fore den
10 september 2009 ir undantagna
fran kravet att ha ett yrkeskompe-
tensbevis om  grundliggande
kompetens for godstransporter.

Med svenskt kérkort jdamstills
korkort som utfirdats i en annan
stat inom EES. Ett sadant kérkort
gdller i Sverige enligt sitt innehdll.

lag§

En forare som utfor gods-
transporter och som innehar ett
giltigt  yrkeskompetensbevis  for
grundliggande  kompetens  for
fordon som krdver ndgon av
behorigheterna C, CE, Cl eller
CIE behéver inte forvirva ett nytt
yrkeskompetensbevis for fordon
som krdver ndgon av de andra
behdrigheterna.

Motsvarande gdller for en
forare  som  utfér  person-
transporter och som innehar ett
giltigt  yrkeskompetensbevis  for
grundliggande  kompetens  for
fordon som krdver ndgon av
behorigheterna D, DE, DI eller
DIE.

28

Forare som innehar eller har
innehaft ett korkort med forar-
behorigheterna D, DE, DI eller
DIFE utfardat i en stat inom EES
fore den 10 september 2008 é&r
undantagna frén kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om grund-
laggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett korkort med forar-
behorigheterna C, CE, Ci eller
CIE utfirdat i en stat inom EES
fore den 10 september 2009 é&r
undantagna fran kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om grund-
laggande kompetens for gods-
transporter.

4a$

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande  kompetens  genom
grundutbildning for fordon som
krdver forarbehorigheten CI eller
CIE fdr fran och med 18 ars dlder
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utfora  godstransporter  med Prop.2011/12:25
sadana fordon. Bilaga 6

78

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande  kompetens  genom
grundutbildning for fordon som
krdver forarbehorigheten D1 eller
DIFE far fran och med 21 drs dlder
utfora  godstransporter  med
sddana fordon.

Om den grundutbildning som
anges i forsta stycket har skett
enligt 4 kap. 1 § och dgt rum inom
gvmnasieskolan eller motsvarande
utbildning, fdar persontransporter
med sddana fordon utféras av
foraren frdan och med 18 drs dlder.

Denna lag trader i kraft den 19 januari 2013.

280



Lagforslaget i promemorian Kontroll av alkolas och

tillsyn

Forslag till lag om éndring i korkortslagen (1998:488)

Hérigenom foreskrivs i fraga om korkortslagen (1998:488)
dels att 5 kap. 27 § och 7 kap. 2 § ska ha foljande lydelse,
dels att det i lagen ska inforas nya paragrafer, 5 kap. 25 a och 28 §§ av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
5 kap.
25a§

Den typ av alkolds som anvénds
ska wvara godkdnd. Ett god-
kédnnande far aterkallas om fore-
skrifter om godkdnnande av
alkolés som meddelats i anslutning
till denna lag inte iakttagits.

Polisen har rdtt till tilltrdde till
ett korkortspliktigt fordon som
framfors av en kérkortshavare
vars kdrkort dr forenat med villkor
om alkolas, for att kontrollera att
fordonet har ett alkolds av god-
kdnd typ, som uppfyller fore-
skrivna krav i fraga om montering,
funktion och anvdndning.
Kontrollen ska utféras sd att den
inte orsakar storre oldgenheter dn
vad som dr nodvindigt med
hénsyn till dess dndamal.

27§

Den typ av alkolas som anvénds
ska vara godkénd.

Ett godkénnande far aterkallas
om foreskrifter om godkadnnande
av alkolas som meddelats i anslut-
ning till denna lag inte iakttagits.
Om det kan antas att felet eller
bristen rdttas till far i stdillet var-
ning meddelas.

28§

Transportstyrelsen ska utéva
tillsyn o6ver efterlevnaden av de
foreskrifter om godkdnnande av
alkolas som har meddelats i
anslutning till denna lag.

Den som fdtt ett alkolas godkdnt
ska pa begiran av Transport-
styrelsen  ldmna  tilltrdde  till
lokaler samt ge upplysningar och
ldmna ut handlingar i den
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utstrdckning som behovs for till-
synen.

7 kap.

Transportstyrelsen provar &ren-
den om

1. medgivande enligt 2 kap. 11 §
andra stycket,

2. forldngd giltighet enligt 3 kap.
12,

3. godkdnnande av handledare,

4. forhandsbesked,

5. villkor for innehav av kor-
kortstillstdnd och korkort,

6. korkortstillstand,

7. korkortsingripande,

8. giltighet eller utbyte av ett
utldndskt korkort, och

9. godkdnnande av alkolds och
aterkallelse av  godkinnandet
enligt 5 kap. 27 §.

Transportstyrelsen provar ocksa
arenden enligt

1.3 kap. 3§,

2. 3 kap. 13 § forsta stycket 1
och 5 samt andra stycket, och

3.3kap. 16§ 1.

Transportstyrelsen provar fragor
om utfardande av korkort.

28

Transportstyrelsen provar dren-
den om

1. medgivande enligt 2 kap. 11 §
andra stycket,

2. forlangd giltighet enligt 3 kap.
12§,

3. godkdnnande av handledare,

4. forhandsbesked,

5. villkor for innehav av kor-
kortstillstdnd och korkort,

6. korkortstillstand,

7. korkortsingripande,

8. giltighet eller utbyte av ett
utldndskt korkort, och

9. godkénnande av alkolds samt
aterkallelse av godkénnandet och
varning enligt 5 kap. 27 §.

Transportstyrelsen provar ocksa
drenden enligt

1.3 kap. 3 §,

2. 3 kap. 13 § forsta stycket 1
och 5 samt andra stycket, och

3.3 kap. 16§ 1.

Transportstyrelsen provar fragor
om utfirdande av korkort.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2012.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkallelse

Harigenom foreskrivs att ikrafttrddande- och dvergangsbestimmelserna i
lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig korkortsater-

kallelse ska ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse

Denna lag trdder i kraft den
1 februari 1999 och upphdr att
gilla den 1 januari 2012. For den
som fatt ansokan beviljad enligt
6 § och da villkorstiden inte 16pt
ut innan lagen upphor att gilla, ska
dock bestimmelserna fortsitta att
tillimpas.

Foéreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den
1 februari 1999 och upphor att
gélla den 1 januari 2012. For den
som fatt ansdkan beviljad enligt
6 § och for vilken villkorstiden inte
16pt ut innan lagen upphdr att
gélla, ska dock dels bestimmel-
serna i lagen fortsdtta att tillimpas,
dels 5 kap. 25 a § korkortslagen
(1998:488) dga  motsvarande
tilldmpning.
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Lagforslaget 1 promemorian Forslag till &ndring 1
yrkestrafiklagen (1998:490) — TSV 2010-4733

Forslag till lag om éndring 1 yrkestrafiklagen (1998:490)

Harigenom foreskrivs att 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen (1998:490) ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
3 kap.
58

Om en lékare vid undersdkning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl &dr wuppenbart
oldmplig att innecha sadan legi-
timation, ska ldkaren anmila det
till  Transportstyrelsen.  Innan
nagon anmélan gors ska ldkaren
underritta innehavaren. Anmilan
behover inte goras om det finns
anledning att anta att innehavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att fora ett
fordon i sddan trafik som avses i

1§.

Om en lékare vid undersdkning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skél dr olamplig att
inneha sddan legitimation, ska
lakaren anmaéla det till Transport-
styrelsen. Innan négon anmélan
gors ska ldkaren underrdtta inne-
havaren. Anméilan behdver inte
goras om det finns anledning att
anta att innehavaren kommer att
folja ldkarens tillségelse att avsta
frén att fora ett fordon i sadan
trafik som avsesi 1 §.

Om en likare vid undersokning

finner det sannolikt att korkorts-

havaren av medicinska skdl dr
olimplig att ha taxiférarlegitima-
tion och korkortshavaren mot-
sdtter sig fortsatt undersokning

eller utredning, ska Ildkaren
anmdla forhallandet till
Transportstyrelsen.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende
betdnkandet SOU 2008:130

Foljande remissinstanser har besvarat remissen: Hovritten for Vistra
Sverige, Orebro tingsratt, Kammarrdtten i Sundsvall, Léansrétten i
Visterbottens lin, Aklagarmyndigheten, Linsstyrelsen i Stockholm,
Rikspolisstyrelsen, Skolverket, Socialstyrelsen, Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI), Statens institut for kommunikations-
analys (SIKA), Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Transport-
styrelsen (TS), Viagverket, Cykel- och Sporthandlarnas Riksforbund
(CSR), Foreningen Sveriges trafikdvningsplatser, Lantbrukarnas Riks-
forbund (LRF), Mobilitetscenter Goteborg, Moped- och Motorcykel-
branschens Riksforbund (McRF), Motorforarnas helnykterhetsférbund
(MHF), Motorménnens riksférbund (M), Nationalfoéreningen for Trafik-
sdkerhetens Framjande (NTF), Neurologiskt Handikappades riksforbund
(NHR), Taxidgarnas Riksforbund, Svensk Trafikmedicinsk forening,
Svenska Bussbranschens riksforbund (BR), Svenska Liakareséllskapet
(SLS), Svenska taxiférbundet, Svenska Transportarbetarforbundet
(Transport), Sveriges Liakarforbunds Etik- och Ansvarsrdd (EAR),
Sveriges Motorcyklisters ~ Centralorganisation (SMC), Sveriges
Pensiondrsforbund (SPF), Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR),
Sveriges Akeriforetag (SA), Trafikmedicinskt Centrum Huddinge
(TRMC), Trafikutbildarnas  Riksorganisation,  Transportgruppen,
Forsvarsmakten, Bussarbetsgivarna, Orebro universitet och Svenska
forsékringsforbundet.

Foljande remissinstanser har avstatt fran att yttra sig om forslagen i
beténkandet: Justiticombudsmannen (JO) och Riksrevisionen.

Foljande remissinstanser har inte besvarat remissen: Lénsstyrelsen i
Norrbottens lidn, Regelradet, Bil Sweden, Kvinnliga bilékare, Landsradet
for Sveriges Ungdomsorganisationer (LSU), Motorforarnas helnykter-
hetsforbund Ungdom (MHF-Ungdom), Néringslivets Regelndmnd, Sma
taxidgares intresseforening, SEKO, Snéfordonleverantérernas forening
(SNOFO), Svenska foreningen for allminmedicin (SFAM), Svenska
Distriktslakarforeningen (DLF), Svenska Motorcykel- och snoskoter-
forbundet (SVEMO), Svenskt Naringsliv, Sveriges Motorcykelhandlares
Riksforbund (SMR), Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation
(SNOFED), Trafikforsakringsforeningen, Trafikpolisernas samarbets-
organisation, Umea Universitetssjukhus, Moped- och Motorcykel-
importorerna, Motorbranschens riksférbund (MRF) och Lénsstyrelsen i
Visternorrland.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende utkastet
till lagradsremiss

Hovridtten for Vistra Sverige, Kammarrdtten i Sundsvall, Orebro
tingsritt, Forvaltningsritten i Umed, Aklagarmyndigheten, Rikspolis-
styrelsen, Konkurrensverket, Regelradet, Skolverket, Socialstyrelsen,
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI), Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA), Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL), Transportstyrelsen (TS), Trafikverket, Cykel- och Sporthandlar-
nas Riksforbund (CSR), Lantbrukarnas Riksforbund, Mobilitetscenter
Goteborg, Moped- och Motorcykelbranschens Riksforbund (McRF),
Motorforarnas helnykterhetsforbund (MHF), Motorménnens riksférbund
(M), Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Framjande (NTF),
Neurologiskt Handikappades riksforbund (NHR), Taxidgarnas Riks-
forbund, Trafikpolisernas samarbetsorganisation, Svensk Trafik-
medicinsk forening, Svenska Bussbranschens riksférbund (BR), Svenska
Lakaresillskapet (SLS), Svenska taxiforbundet, Svenska Transport-
arbetarforbundet (Transport), Sveriges Liakarforbunds Etik- och
Ansvarsrdd (EAR), Sveriges MotorCyklister (SMC), Sveriges
Pensiondrsforbund (SPF), Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR),
Sveriges Akeriforetag (SA), Trafikmedicinskt Centrum Huddinge
(TRMC), Trafikutbildarnas  Riksorganisation, = Transportgruppen,
Forsvarsmakten, Bussarbetsgivarna, Orebro universitet, Svenska
forsdkringsforbundet.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende
promemorian Kontroll av alkolds och tillsyn

Justitieombudsmannen (JO), Hovritten for Nedre Norrland, Skellefted
tingsratt, Kammarrdtten i Stockholm, Forvaltningsrétten i Orebro,
Aklagarmyndigheten,  Rikspolisstyrelsen,  Regelradet, Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL), Swedac, Transportstyrelsen, Trafik-
verket, Motorforarnas helnykterhetsforbund (MHF), Motorménnens
riksforbund (M), Nationalforeningen for Trafiksékerhetens Friamjande
(NTF), SEKO, Svenska Bussbranschens riksforbund (BR), Svenska
Taxiforbundet, Sveriges Akeriforetag, Sveriges Trafikskolors Riks-
forbund (STR), Trafikpolischefernas samarbetsorganisation, Motor-
branschens Riksforbund, Dréger Safety Sverige AB och Alkolds i
Skandinavien AB.
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Forteckning 6ver remissinstanser avseende
promemorian Forslag till 4ndring 1 yrkestrafiklagen
(1998:490) — TSV 2010-4733

Justiticombudsmannen (JO), Kammarrédtten i Sundsvall, Lénsrétten i
Visterbottens 14n, Socialstyrelsen, Statens védg- och transportforsknings-
institut (VTI), Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Trafikverket,
Karolinska Universitetssjukhuset, Trafikmedicinskt Centrum Huddinge
(TRMC), Umea Universitetssjukhus, Korkortsenheten psyk. klin. (NUS),
Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Frdmjande (NTF), Svenska
Distriktslakarforeningen (DLF), Svensk forening for allmédnmedicin
(SFAM), Sveriges Lékarforbunds Etik- och Ansvarsrad (EAR), Svensk
Trafikmedicinsk forening, Motormédnnens riksforbund (M), Motor-
forarnas helnykterhetsforbund (MHF), Svenska Taxiférbundet, Taxi-
agarnas Riksforbund, Svenska Transportarbetarférbundet (Transport) och
Transportgruppen.
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Prop. 2011/12:25

Lagrddsremissens lagforslag Bilaga 13

Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

Forslag till lag om @ndring 1 korkortslagen (1998:488)

Hirigenom' foreskrivs i fraiga om korkortslagen (1998:488)°

dels att 2 kap. 14 §, 3 kap. 8 § och 4 kap. 12-14 §§ ska upphora att
gilla,

dels att rubriken ndrmast fore 4 kap. 12 § ska utga,

dels att nuvarande 2 kap. 5 a § ska betecknas 2 kap. 7b §,

dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 5-7,nya 7 b och 8 §§, 3 kap. 1,4, 4 a, 5-7 a,
9-15, 17 och 21 §§, 4 kap. 1-5, 7 och 9-11 §§, 5 kap. 2 a, 3, 9, 14 och
278§, 6 kap. 1 och 7 §§, 7 kap. 2 §, 8 kap. 1 och 2 §§, 9 kap. 2 § och
10 kap. 2 § samt rubriken nérmast fore 2 kap. 5 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska infOras atta nya paragrafer, 2 kap. 7 a §,
3kap. 1 aoch 14 a §§, 4 kap. 2 a §, 5 kap. 25 a och 28 §§, 6 kap. 7 a och
7 b §§ samt ndrmast fore 4 kap. 9 § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag innehaller bestimmelser om

1. behorighet att kora motorfordon, terrdingmotorfordon, traktor och
motorredskap,

2. handlingar som ger sddan behorighet, nimligen korkort, traktorkort
och forarbevis,

3. korkortstillstdnd, varmed avses ett beslut om att sokanden uppfyller
medicinska och personliga krav for att korkort eller traktorkort ska fa
utfardas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstdnd eller
korkort,

5. innehavare av forarbevis, varmed avses den som har forarbevis for
moped klass II, snoskoter eller terrdnghjuling.

! Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (omarbetning) (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18, Celex 32006L.0126), dndrat genom
kommissionens direktiv 2009/113/EG av den 25 augusti 2009 (EUT L 223, 26.8.2009,
s. 31, Celex 32009L0113).
% Senaste lydelse av
2 kap. 14 § 2009:189
4 kap. 12 § 2008:1369
4 kap. 13 § 2008:1369
4 kap. 14 § 2008:1369
rubriken nérmast fore 4 kap. 12 § 2008:550.
* Senaste lydelse 2009:189.
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Bestimmelser om behdrighet att Bestimmelser om behdrighet att
kora vissa fordon i yrkesméssig kora vissa fordon i yrkesméssig

trafik finns 1

yrkestrafiklagen trafik finns 1 yrkestrafiklagen

(1998:490). (1998:490) och i lagen
(2007:1157)  om  yrkesforar-
kompetens.

2 kap.
Foérarbehorighet for sdrskilda Korkortsbehérighet for sirskilda
fordonstyper Sfordonstyper
Nuvarande lydelse
58

Férarbehorighet enligt 1 § anges i1 korkort med beteckningarna

A for motorcykel

Al for létt motorcykel

AM for moped klass 1

B for

1. personbil med totalvikt av héogst 3,5 ton och ldtt lastbil samt enbart
ett ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadana bilar,

2. terrdngvagn, och

3. motorredskap klass 1

C for tung lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton samt enbart
ett ldtt slapfordon som dr kopplat till sadana bilar

D for buss och enbart ett ldtt slipfordon som dr kopplat till buss

E for slipfordon, oavsett vikt och antal.

Foéreslagen lydelse

58§
Korkortsbehorighet enligt 1 § anges 1 korkort med féljande beteck-
ningar.
Beteckning Korkortsbehdrighet
AM moped klass |
Al 1. tvahjulig motorcykel

a) som drivs av forbrdnningsmotor med en slagvolym
om hogst 125 kubikcentimeter och en nettoeffekt av
hogst 11 kilowatt och ett forhdllande mellan nettoeffekt
och tjdnstevikt som inte overstiger 0,1 kilo-
watt/kilogram, eller

* Senaste lydelse 2009:189.
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A2

BE

Cl

CIE

CE

b) med annan motor dn forbrinningsmotor som har en
nettoeffekt av hégst 11 kilowatt och ett forhallande
mellan nettoeffekt och tjdnstevikt som inte éverstiger
0,1 kilowatt/kilogram.

2. trehjulig motorcykel med en nettoeffekt av hogst
15 kilowatt.

1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhallande mellan nettoeffekt och
ticinstevikt som inte overstiger 0,2 kilowatt/kilogram
och som, om fordonets originalutférande har dndrats,
har sitt ursprung i ett fordon med hogst den dubbla
effekten.

2. trehjulig motorcykel som omfattas av behérighet Al.

tva- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhdllande mellan nettoeffekt och tjdnstevikt.

1. personbil med totalvikt av hégst 3,5 ton och Idtt last-
bil samt enbart ett slipfordon som dr kopplat till sadan
bil om

a) sldpfordonets totalvikt inte 6verstiger 750 kilogram,
eller

b) bilens och slipfordonets sammanlagda totalvikt inte
overstiger 3,5 ton.

2. terrdngvagn

3. motorredskap klass 1

4. trehjulig motorcykel

5. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera
sldpfordon som dr kopplade till siadan bil, om sldp-
fordonens sammanlagda totalvikt inte O6verstiger
3,5 ton.

tung lastbil med en totalvikt av hogst 7,5 ton och
personbil med totalvikt 6ver 3,5 men inte 7,5 ton samt
enbart ett ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadan bil.

bil som omfattas av behérighet Cl1 eller B och ett eller
flera sldpfordon som dr kopplade till sadan bil om
bilens och slipfordonens sammanlagda totalvikt inte
overstiger 12 ton.

tung lastbil och personbil over 3,5 ton samt enbart ett
ldtt slapfordon som dr kopplat till sadan bil.

bil som omfattas av behérighet C samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sdadan bil.
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DI buss som dr forsedd med hogst 16 sittplatser utover
forarplatsen och vars lingd inte overskrider dtta meter
samt enbart ett ldtt slipfordon som dr kopplat till sadan
buss.

DIE buss som omfattas av behorighet DI samt ett eller flera

sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan

buss.

D buss oavsett antal sittplatser och ldngd samt enbart ett
ldtt sldpfordon som dr kopplat till sadan buss.

DE buss som omfattas av behérighet D samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan
buss.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6§
Behorigheten A ger rétt att kora Behorigheten A ger ritt att kora

motorcykel med en hogre effekt dn
25 kilowatt endast om korkorts-
havaren har haft ett korkort med
behorigheten 4 under minst tva ar
eller godkiints i korprov pd en
sddan motorcykel efter att ha fyllt
21 dr. Detsamma géller om motor-
cykeln har ett forhallande mellan
effekt och tjanstevikt som Over-
stiger 0,16 kilowatt/kilogram.

Behorigheten B ger ritt att kora
tre- och fyrhjuliga motorcyklar.

3 Senaste lydelse 2003:216.

tvahjulig motorcykel med en hogre
nettoeffekt dn 35 kilowatt endast
om korkortshavaren har haft kor-
kort med behdrigheten 42 under
minst tva ar eller har fyllt 24 ar.
Detsamma géller om motorcykeln
har ett forhallande mellan netto-
effekt och tjanstevikt som Over-
stiger 0,2 kilowatt/kilogram.

Behérigheten A ger ritt att kéra
trehjulig motorcykel med en hogre
nettoeffekt dn 15 kilowatt endast
om kérkortshavaren har  fylit
21 ar.

78

Behorigheten B ger rétt att kora
trehjulig motorcykel med en hogre
nettoeffekt dn 15 kilowatt endast
om kérkortshavaren har fylit
21 ar.

7a$

Om kérkortshavaren har god-
kénts i ett sdrskilt korprov ger
behorigheten B dven rdtt att
framfora ett slapfordon vars total-
vikt dverstiger 750 kilogram och i
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Saf$

Férarbehorigheterna A, Al och
B ger dven rdtt att kora moped
klass 1.

Korkort med behorigheten CE
eller DE ger dven behdrigheten
BE.

kombination med dragfordonets
totalvikt oOverstiger 3,5 men inte
4,25 ton (utékad behorighet B).

7b¢°
Samtliga  korkortsbehorigheter
ger dven behorigheten AM.

8§

Korkort med behorigheten CE,
DIE eller DE ger dven behorig-
heten BE. Kérkort med behérig-
heten CE ger dven behdrigheten
CIE.

3 kap.

Korkort far utfiardas for den som
1. har korkortstillstand,

1§’

2. ar permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst sex

manader,

3. har fyllt

a) 15 ar for behorigheten AM,

b) 16 ar for behorigheten Al,

c¢) 18 ar for behodrigheterna 4, B,
CochE,

d) 21 ar for behorigheten D,
eller uppfyller de ldgre dalderskrav
som framgdr av 3 kap. 5 § andra
stycket lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens om sokanden
har  forvirvat  sddan  grund-
ldggande kompetens som framgdr
av namnda stycke, och

4. har avlagt godként forarprov.

Korkort far dock inte utfirdas
for den som har ett korkort som ar
utfirdat 1 en annan stat inom
Europeiska  ekonomiska  sam-
arbetsomréadet (EES).

Har ett korkort blivit ogiltigt av
en anledning som avses i 12 § eller
13 § forsta stycket 1 eller sista
stycket fér ett nytt korkort utfardas
utan att forarprov avlagts, om den
sokande efter det att korkortet

¢ Senaste lydelse av tidigare 5 a § 2009:189.
7 Senaste lydelse 2010:485.

c) 18 ar for behorigheterna A2,
B, BE, Cl och CIE,

d) 20 ar for behorigheten A

e) 21 ar for behorigheterna C,
CE, DI och DIE,

f) 24 ar for behorigheterna D
och DE, och

Korkort far inte utfardas for den
som har ett kdrkort som &r utférdat
i en annan stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet
(EES) eller vars kérkort i en sadan
stat dr foremdl for en dtgdrd som
dr att likstilla med dterkallelse
eller  omhdndertagande  enligt
denna lag.

Har ett korkort blivit ogiltigt av
en anledning som avses i 12 § eller
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blivit ogiltigt har meddelats kor-
kortstillstind for de behorigheter
som upphort att gilla. For ut-
fairdande av korkort efter ater-
kallelse géller bestdmmelserna i
5 kap.

13 § forsta stycket 1 eller 7 eller
sista stycket, far ett nytt korkort
utfardas utan att forarprov avlagts,
om den sokande efter det att kor-
kortet blivit ogiltigt har meddelats
korkortstillstdnd for de behorig-
heter som upphort att gélla. For
utfardande av korkort efter &ter-
kallelse géller bestdmmelserna i
5 kap.

lag

Trots dalderskravet 21 ar i 1 §
forsta stycket 3 e far korkort ut-
fardas for behorigheterna C, CE,
D1 och DIE for en sékande som
har fylit 18 ar, om sékanden har
forvdrvat  grundldggande kom-
petens genom sddan grundutbild-
ning som avses i 3 kap. 3 §
respektive 3 kap. 7 § andra stycket
lagen (2007:1157) om yrkesforar-
kompetens.

Trots dlderskravet 24 ar i 1 §
forsta stycket 3 f far korkort ut-
fardas for behdrigheterna D och
DE for en sékande som har fyllt

1. 20 ar om sékanden har for-
vdrvat grundliggande kompetens
genom sdadan grundutbildning som
avses i 3kap.5 § andra stycket
lagen om yrkesforarkompetens,

2. 21 dr om sokanden har for-
vdrvat grundliggande kompetens
genom sddan grundutbildning som
avses i 3 kap. 5 § forsta stycket
samma lag,

3. 23 dr om sokanden har for-
vdrvat grundliggande kompetens
genom sdadan grundutbildning som
avses i 3 kap. 6 § samma lag.

Trots alderskravet 20 ar i andra
stycket 1 far korkort utfirdas for
en sokande som har fylit 18 ar, om
korkortet villkoras till att avse
fordon som kors utan passagerare
eller som anvinds i linjetrafik, ddir
linjens ldngd inte Overstiger
50 kilometer. Trots dlderskravet
23 ar i andra stycket 3 far korkort
utfirdas for en sékande som har
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Lydelse enligt SFS 2010:1914

Forarprovet bestar for behorig-
heten AM av ett kunskapsprov och
for Ovriga behdrigheter av ett
kunskapsprov och ett kdorprov.
Forarprov far inte avldggas om
sparrtid eller villkorstid 16per.

Kunskapsprov  far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3.
For behorigheten AM kravs dess-
utom att sokanden uppfyller kravet
i1 § forsta stycket 2 och har gatt
igenom utbildning for moped klass
I enligt lagen (2009:121) om ut-
bildning till forare av mopeder,
snoskotrar och terrdnghjulingar.

Kunskapsprov behdver dock inte
avldggas for behorigheten A av
den som redan har ett korkort med
behorigheten Al.

Korprov far avliggas endast av
den som uppfyller kraven i 1 §
forsta stycket 1-3.

pllt 21 ar, om korkortet villkoras
till att avse fordon som anvdnds i
linjetrafik, ddr linjens lingd inte
overstiger 50 kilometer.

Foreslagen lydelse

48

Forarprovet bestar for behdrig-
heten AM av ett kunskapsprov och
for oOvriga behorigheter av ett
kunskapsprov och ett korprov.
Forarprov far inte avldggas om
sparrtid, giltighetstid for dter-
kallelse tills vidare eller villkorstid
I6per.

Kunskapsprov ~ far  avldggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1 § forsta stycket 1 och 3
eller, i fraga om dlderskravet,
I a §. For behorigheten AM krivs
dessutom att sokanden uppfyller
kravet i 1 § forsta stycket 2 och
har gatt igenom utbildning for
moped klass 1 enligt lagen
(2009:121) om utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och
terrdnghjulingar.

Kunskapsprov behdver dock inte
avldggas

1. for behorigheten A eller A2
av den som redan har ett korkort
med behorigheten Al eller,

2. for behorigheten A, av den
som redan har behérigheten A2.

Korprov far avldggas endast av
den som uppfyller kraven i 1 §
forsta stycket 1-3 eller, i fraga om
dlderskravet, 1 a §.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
4a¢§’
Forarprov for att fa forar- Forarprov for att fa behdrig-

behorigheten A, Al eller B far
avldggas endast om sdkanden har
genomgatt en utbildning om séddan

8 Senaste lydelse 2009:189.
? Senaste lydelse 2008:550.

heten Al, A2, A eller B far av-
laggas endast om sokanden har
genomgétt en utbildning om séddan
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korning som &r forenad med risker
(riskutbildning).

En genomford riskutbildning fér
tillgodordknas under viss tid, dock
langst till dess att kdrkort med den
forarbehorighet som utbildningen
avsett har utfardats.

Sokanden ska godkénnas i
forarprovet, om det visar att han
eller hon

1. for forarbehérigheten AM,
har de kunskaper som frén trafik-
sikerhetssynpunkt bor krivas for
denna behdrighet, och

2. for ovriga forarbehdrigheter,
har de kunskaper och den formaga
samt uppvisar det beteende som
frén trafiksdkerhetssynpunkt bor
krévas for behdrigheten i fraga.

Korkort med behdrigheten C
eller D far utfardas endast for den
som har koérkort med behorigheten
B. Om sokanden har haft korkort
med behorigheten BC, BD eller
BCD far dock korkort med mot-
svarande behorighet utfardas sam-
tidigt.

Korkort med behdrigheten BE,
CE eller DE far utfardas endast for
den som har behdrighet for drag-
fordonet. Om sokanden har haft
korkort med behdrighet for drag-
fordon och slépfordon av det slag
som ansdkan avser far dock kor-
kort med motsvarande behorighet
utfdrdas samtidigt.

12 Senaste lydelse 2009:189.
! Senaste lydelse 2003:216.
12 Senaste lydelse 2003:216.

korning som dr forenad med risker
(riskutbildning).

En genomford riskutbildning féar
tillgodordknas under viss tid, dock
langst till dess att kdrkort med den
behorighet som utbildningen av-
sett har utférdats.

5 §10

Sokanden ska godkéinnas i
forarprovet, om provet visar att
han eller hon

1. for behorigheten AM, har de
kunskaper som fran trafiksdker-
hetssynpunkt bor krdvas for denna
behorighet, och

2. for ovriga behdrigheter, har
de kunskaper och den forméga
samt uppvisar det beteende som
frén trafiksidkerhetssynpunkt bor
kréavas for behorigheten i fraga.

6 §11

Korkort med behorigheten Cl,
C, DI eller D far utfardas endast
for den som har korkort med
behorigheten B. Om sokanden har
haft korkort med behorigheten C1,
C, DI, D, CIDI, CID, CDI eller
CD far dock korkort med mot-
svarande behorighet utfirdas sam-
tidigt.

7 §12

Korkort med behdrigheten BE,
CIE, CE, DIE eller DE far ut-
fardas endast for den som har
behorighet for dragfordonet. Om
sokanden har haft korkort med
behorighet for dragfordon och
slapfordon av det slag som anso-
kan avser fiar dock korkort med
motsvarande behorighet utfirdas
samtidigt.
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7a§h

Krav pé innehav av korkortstill-
stand géller inte vid ett kdrprov,
om sdkanden redan har ett korkort
med behorighet som utan négot
medicinskt skl har villkorats till
att avse automatvixlat fordon och
korprovet skall ske med ett
manuellt véxlat fordon for vilket
samma behorighet krévs.

I ovrigt skall 4 och 5 §§ gdlla i
tilladmpliga delar.

Om det vid provning av ansokan
om forhandsbesked eller kor-
kortstillstdnd finns hinder mot att
meddela korkortstillstdnd pa grund
av sdkandens personliga for-
héallanden, skall en tid bestimmas
fore vars utgang korkort inte far
utfardas (sparrtid). Spérrtiden skall
vara ldagst en ménad och hogst tre
ar.

Krav pé innehav av korkortstill-
stand giéller inte vid ett korprov,
om sokanden redan har ett korkort
med behorighet som utan négot
medicinskt skil har villkorats till
att avse automatvixlat fordon och
korprovet ska ske med ett manuellt
vaxlat fordon for vilket samma
behorighet krivs.

Krav pad innehav av korkortstill-
stand gdller inte heller vid ett
sdadant sdrskilt kérprov som avses
i 2kap. 7a§ for den som redan
innehar behérighet B.

Vid sadant kérprov som avses i
denna paragraf tillimpas bestdim-
melserna om korprov i 4 och 5 §§.

93§

Om det vid provning av ansdkan
om korkortstillstind finns hinder
mot att meddela korkortstillstdnd
pa grund av sdkandens personliga
forhéllanden, ska en tid bestim-
mas fore vars utgédng korkort inte
far utfardas (sparrtid). Spérrtiden
ska vara ldgst en manad och hogst
tre ar.

10 §'

Nér ett korkortstillstaind med-
delas eller ett korkort utfardas, far
de sérskilda villkor for korkorts-
innehavet som ar nodvéndiga fran
trafiksékerhetssynpunkt fore-
skrivas. Sadana villkor far ocksa
foreskrivas efter det att kor-
kortstillstindet har meddelats eller
korkortet utfardats.

Ett korkort géller frdn och med
den dag da det utférdas.

13 Senaste lydelse 2003:216.
!4 Senaste lydelse 2003:216.

Nir ett korkortstillstind med-
delas eller ett korkort utfardas, far
de sirskilda villkor for innehavet
av korkortstillstandet eller kor-
kortet som dr nddvdndiga fran
trafiksékerhetssynpunkt beslutas.
Sadana villkor far ocksa beslutas
efter det att korkortstillstandet har
meddelats eller korkortet utfardats.

11§

Ett korkort géller frén och med
den dag da det utfirdas, med den
begrdnsning som foljer av 12 §.
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Behorigheten C, CE, D eller DE
gdller tills det att korkortshavaren
Pller 45 ar och ddrefter for
perioder om hogst 10 dr, om Kor-
kortshavaren har visat att de
medicinska kraven for att ha sddan
behorighet dr uppfyllda.

Lydelse enligt SF'S 2010:1914

Ett korkort géller inte om

12§

Behorigheten CI, CIE, C, CE,
D1, DIE, D eller DE fortsdtter att
gdlla efter fornyelse av kérkortet
enligt 14 § forsta stycket endast
om korkortshavaren har visat att
de medicinska kraven for att ha
sédan behorighet ar uppfyllda.

Foreslagen lydelse

13§

1. det inte har fornyats efter foreldggande,

2. det &r aterkallat eller omhandertaget enligt 5 kap.,
3. det har ersatts med annat korkort,

4. det har bytts ut mot ett utlindskt korkort,

5. innehavaren dessutom har ett
eller flera andra giltiga korkort
utfardade 1 andra stater inom EES
och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska
behallas eller anger att ett annat 4n
det svenska korkortet ska behallas,
eller

6. korkortsinnehavet  varit
forenat med villkor om alkoléas och
villkorstiden 16pt ut.

Ett korkort ska ocksé forklaras ogiltigt om koérkortshavaren begér det.

5. innehavaren dessutom har ett
eller flera andra giltiga korkort
utfardade i1 andra stater inom EES
och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska
behaéllas eller anger att ett annat 4n
det svenska korkortet ska behallas,

6. korkortsinnehavet  varit
forenat med villkor om alkolds och
villkorstiden 16pt ut, eller

7. det inte ldmnas ut inom ett ar
fran den dag da det utfirdas.

Ogiltigheten fér begrénsas till att avse viss behorighet.

Nuvarande lydelse

Ett korkort skall fornyas inom
tio ar efter det att det har utférdats
eller senast fornyats. Korkortet
skall ocksda fornyas om det har
forstorts eller kommit bort eller
om ndgon uppgift i det har
dndrats.

Foreslagen lydelse

14 §

Ett korkort med behorigheten
AM, Al, A2, A, B eller BE ska
fornyas inom tio ar efter det att det
har utférdats eller senast fornyats.
Ett kérkort med behorigheten Cl,
CIE, C, CE, DI, DIE, D eller DE
ska fornyas vart femte ar fran det
att det har utfdrdats.

Korkortet ska ocksa fornyas om
det har forstorts eller kommit bort
eller om ndgon uppgift i det har
dndrats.
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14a§

Ett kérkort far fornyas enligt
14 § forsta stycket om korkorts-
havaren

1. dr permanent bosatt i Sverige,

2. har studerat hdr i minst sex
manader, eller

3. varken dr permanent bosatt
eller sedan minst sex mdnader
Studerar i ndgon annan stat inom
EES.

Ett korkort far fornyas enligt
14 § andra stycket om korkorts-
havaren

1. dr permanent bosatt i Sverige,
eller

2. inte dr permanent bosatt i
ndagon annan stat inom EES.

15§"

Den som kor ett fordon som
avses i 2 kap. 1 § skall ha med sig

1. korkortet, eller

2. ett bevis att korkort utfirdats
och handling som styrker forarens
identitet.

Pa begdran av bilinspektor eller
polis skall handlingarna éver-
ldmnas for kontroll.

Den som kor ett fordon som
avses 1 2 kap. 1 § ska ha med sig
kérkortet.

Ett korkort ska overlimnas for
kontroll om en bilinspektor eller
polis begdr det.

17 §'¢

Bestdmmelserna i 2-3 och
8-11§§, 13 § forsta stycket 2 och
3 och andra stycket géller dven
traktorkort.

Bestdmmelserna i 2—3 och
9-11 §§, 13 § forsta stycket 2 och
3 och andra stycket giller dven
traktorkort.

21 §"7
For forarbevis ska i tillimpliga delar f6ljande bestimmelser gélla:

I. 1 § sista stycket om
utfardande av handling 1 vissa fall
utan avldggande av nytt forarprov,

1. 1 § sista stycket, om
utfdrdande av kérkort 1 vissa fall
utan avldggande av nytt férarprov,

2.5 § 1 om godkinnande i forarprov,

3. 11 § om forsta giltighetsdag,
4. 13 § forsta stycket 1-3 och
andra stycket om ogiltighet, samt

'* Senaste lydelse 2003:216.
!¢ Senaste lydelse 2009:189.
'7 Senaste lydelse 2009:189.

4. 13 § forsta stycket 1-3 och 7
samt andra stycket, om ogiltighet,
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5. 14 och 15 §§ om fornyelse
och skyldighet att medfora forar-
beviset.

5. 14 § forsta stycket forsta
meningen och andra stycket, om
fornyelse, och

6. 15 §, om skyldighet att med-
fora kérkort.

4 kap.

Den som

1. innehar korkortstillstind och
for att fa korkort vill ova sig i att
med eller utan slédpfordon kora bil,
motorcykel eller moped klass I,
eller

2. utbildar sig till forare av
moped klass II, snoskoter eller
terringhjuling, far o&vningskora
under de forutsdttningar som
anges i 2-5 §§.

Kravet pa innehav av kor-
kortstillstdnd enligt forsta stycket
1 géller dock inte den som redan
har ett korkort med behorighet
som utan nagot medicinskt skél
har villkorats till att avse automat-
viaxlat fordon och Ovnings-
korningen ska ske med ett
manuellt véxlat fordon for vilket
samma behorighet kravs.

Den som Ovningskor ska, om
annat inte foljer av 3 eller 4 §, ha
uppnatt en alder av

1. 14 &r och nio manader for
korning med moped,

2. 15 &r och mio maénader for
korning med sndskoter eller
terrdnghjuling,

3. 16 ar for kdrning med person-
bil utan sldpfordon eller med

'8 Senaste lydelse 2009:189.
' Senaste lydelse 2010:799.

1 §18

Under de forutsdttningar som
anges i 2-5 §§ far den ovnings-
kora som

1. innehar korkortstillstdnd och
for att fa korkort vill 6va sig i att
med eller utan slédpfordon kora bil,
motorcykel eller moped klass I,
eller

2. utbildar sig till forare av
moped klass II, snoskoter eller
terranghjuling.

Kravet pd& innehav av kor-
kortstillstdnd enligt forsta stycket
1 géller dock inte den som redan
har ett korkort med

1. behorighet som utan négot
medicinskt skdl har villkorats till
att avse automatvéxlat fordon, och
6vningskorningen ska ske med ett
manuellt véxlat fordon for vilket
samma behorighet kravs, eller

2. behérighet B, och d&vnings-
kérningen ska ske med fordon for
vilka det krdvs sddan utékad
behorighet B som avses i 2 kap.
7as.

2§19

Den som O6vningskor ska, om
annat inte foljer av 3 §, ha uppnatt
en alder av

1. 14 ar och 9 méanader for kor-
ning med moped,

2. 15 ar och 9 méanader for kor-
ning med  sndskoter eller
terringhjuling eller med fordon
som krdver behorighet Al,

3. 16 ar for kdrning med person-
bil utan slapfordon,
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fordon som kréiver forarbehorighet
Al,

4. 17 ar och 6 manader for kor-
ning med

a) fordon som kriver forarbe-
horighet A, dock inte sddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §,

b) andra fordon som kriver
forarbehorighet B dn sadana som
avses1i3,

5. 18 ar for kdrning med fordon
som kréver forarbehirighet BE, C
eller CE, och

6. 20 dar for kérning med sddan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kriver
behdrighet D eller DE.

Den som 6vningskor for forar-
behirighet B ska vid sédan
Ovningskorning som avses i 5 § 4
under de senaste fem é&ren ha
genomgétt en  introduktions-
utbildning.

4. 17 ar och 6 manader for kor-
ning med

a) fordon som kraver behorighet
A2,

b) andra fordon som kréver
behorighet B dn sddana som avses
i3 eller 7 b, eller

¢) fordon som krdver utékad
behorighet B,

5. 18 ar for korning med fordon
som kriaver behorighet BE, CI
eller CIE,

6. 19 dr och 6 mdnader for kor-
ning med sddan tvahjulig motor-
cykel som krdver behdrighet A,
under forutsdttning att kérkorts-
havaren har haft korkort med
behorigheten A2 under minst ett ar
och sex mdnader,

7. 20 ar for kérning med

a) fordon som krdver behérighet
C, CE, DI eller DIE, eller

b) trehjulig motorcykel med en
hogre nettoeffekt dn 15 kilowatt,
och

8. 23 dr for kérning

a) med fordon som kriver
behorighet D eller DE,

b) sdadan tvdahjulig motorcykel
som krdver behorighet A, om kor-
kortshavaren inte har haft korkort
med behorigheten A2 under minst
ett dr och sex manader.

Den som  Ovningskér  for
behorighet B ska vid séadan
Ovningskorning som avses i 5 § 4
ndgon gdng under de senaste fem
aren ha genomgatt en introduk-
tionsutbildning.

2a§

Trots dlderskravet 20 dar i 2 §
forsta stycket 7 far den som har
pllt 18 ar kértrdna inom ramen
for sddan grundutbildning som

avses i 3 kap. 3 § lagen
(2007:1157)  om  yrkesforar-
kompetens.
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Den som har uppnétt en alder av
17 ar och 6 ménader far Gvnings-
kora i trafikskola med sadan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
under forutséttning att den som har
uppsikt over korningen foljer med
pa motorcykeln eller i en sidvagn.

Ovningskdérning med  sidant
fordon som kréver behorigheten C,
D eller E far ske endast om den
som Ovningskor har ett korkort
med behorigheten B eller inom tre
dr fore ovningskorningen har haft
korkort for det slag av fordon med
vilket kérningen sker.

Trots dlderskravet 23 ar i 2 §
forsta stycket 8 far den som har
Wit 20 ar kértrdna inom ramen
for sddan grundutbildning som
avses i 3 kap. 5 § forsta stycket
eller 6 § lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens.

3§

Den som &r minst 17 &r och
6 manader far 6vningskora i trafik-
skola med sadan motorcykel som
krdver behdrighet A under forut-
sittning att den som har uppsikt
over korningen foljer med pa
motorcykeln eller i en sidvagn.

43§

Ovningskdérning med  sidant
fordon som krdver behorigheten
Cl, CIE, C, CE, DI, DIE, D eller
DE fér ske endast om den som
o6vningskor har ett korkort med
behorigheten B eller har haft kor-
kort for det slag av fordon med
vilket kdrningen sker.

5 §20

Ovningskérning ska ske under uppsikt av nigon som har vana och
skicklighet att kdra fordon av det slag som 6vningskdrningen avser samt

1. ar utbildningsledare eller
trafiklarare, om Gvningskdrningen
sker i trafikskola for forarbehérig-
heten A, Al, B, C, D eller E,

1. ar utbildningsledare eller
trafikldrare, om Gvningskoérningen
sker i trafikskola for annan kér-
kortsbehorighet dn AM,

2. ar behorig utbildare enligt lagen (2009:121) om utbildning till forare
av mopeder, sndskotrar och terrdnghjulingar, om &vningskdrningen sker

med nagot av dessa fordonsslag,

3. uppfyller kraven i 6 §, om dvningskdrningen sker inom polisvésen-

det eller Forsvarsmakten, eller

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskdrningen
sker 1 andra fall 4n som avses i 1
och 3 for forarbehorigheten A, Al,
B, C, Deller E.

2 Senaste lydelse 2009:189.

4. har godkénts som handledare
enligt 7 §, om Ovningskdrningen
sker i andra fall &n som avses i 1
och 3 for annan korkortsbehorig-
het dn AM.
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Lydelse enligt SFS 2010:1914 Foreslagen lydelse
Bilaga 13

7 §21

Uppsikt under o&vningskorning
som avses i 5 § 4 far utévas endast
av den som har godkdnts som
handledare for den som ovnings-
kor. Sadant godkdnnande  far
meddelas den som

1. fyllt 24 ar,

2. har kérkort for fordon av det
slag korningen avser,

3. under sammanlagt minst fem
av de senaste tio aren haft et
sadant korkort, och

4. under de senaste fem &ren har
genomgatt introduktionsutbild-
ning, om det dr frdga om dvnings-
korning for férarbehérighet B.

Godkinnande som handledare
enligt 5 § 4 far endast meddelas

den som

1. har tyllt 24 ar,

2. har behorighet for fordon av
det slag korningen avser,

3. under sammanlagt minst fem
av de senaste tio &ren har haft
sddan behorighet, och

4. ndgon gdng under de senaste
fem aren har genomgétt introduk-
tionsutbildning, om det &r fraga
om Ovningskdrning for behdrighet
B

Ett godkdnnande som handledare far dock inte meddelas den vars kor-
kort under de senaste tre &ren har varit aterkallat enligt 6 § andra och
fjarde styckena. Ett godkdnnande som handledare far inte heller
meddelas den vars korkortsinnehav &r eller under de tre senaste aren har

varit forenat med villkor om alkolas.

Nuvarande lydelse

Introduktionsutbildning som
anges 1 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstand av  Transport-
styrelsen.

Transportstyrelsen far ge till-
stand till fysiska och juridiska
personer, som med hénsyn till
ekonomiska forhallanden samt
omsténdigheterna i ovrigt bedoms
ha forutsdttningar att bedriva en
god utbildning.

2! Senaste lydelse 2010:799.
2 Senaste lydelse 2010:799.

Foreslagen lydelse

9 §22

Introduktionsutbildning och
riskutbildning
Introduktionsutbildning som

avses 1 2 § andra stycket och 7 §
forsta stycket 4 far bedrivas endast
efter tillstind fran Transport-
styrelsen. Detsamma gdller riskut-
bildning som avses i 3 kap. 4 a §.

Transportstyrelsen far ge sddana
tillstand till fysiska och juridiska
personer, som med hénsyn till
ekonomiska  forhdllanden och
omsténdigheterna i ovrigt bedoms
ha forutsittningar att bedriva god
utbildning.
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10 §23

Transportstyrelsen far aterkalla
ett tillstind om forutsédttningarna
enligt 9 § andra stycket inte langre
finns eller om foreskrifter om
introduktionsutbildning som
meddelats med stdd av 10 kap. 1 §
inte iakttagits. Ett tillstind fér

Transportstyrelsen far aterkalla
ett tillstind om forutsittningarna
enligt 9 § andra stycket inte langre
finns eller om foreskrifter om
introduktionsutbildning eller
riskutbildning som har meddelats
med stod av 10 kap. 1 § inte foljs.

aven aterkallas pd tillstands-  Ett tillstind far dven aterkallas om
havarens begdran. tillstandshavaren begdr det.

Transportstyrelsen skall utéva
tillsyn over sddan introduktions-
utbildning som anges i 9 § forsta
stycket.

Tillsynen skall omfatta att forut-
sittningarna enligt 9 § andra
stycket dr uppfyllda och att fore-
skrifter om introduktions-
utbildning som meddelats med
stod av 10 kap. 1 § iakttas.

Den som bedriver utbildning
skall pa begdran av Transport-
styrelsen ldmna tilltrade till lokaler
samt ge upplysningar och lamna ut
handlingar i den utstrdckning som
behdvs for tillsynen.

Transportstyrelsen utévar tillsyn
over introduktionsutbildningen
och riskutbildningen.

Tillsynen ska omfatta att forut-
sittningarna enligt 9 § andra
stycket ar uppfyllda och att fore-
skrifter om introduktions-
utbildning eller riskutbildning som
har meddelats med stod av 10 kap.
1§ foljs.

Den som bedriver introduktions-
eller riskutbildning ska pa begéran
av Transportstyrelsen ldmna till-
trade till lokaler samt ge upp-
lysningar och ldmna ut handlingar
i den utstrickning som behovs for
tillsynen.

For forarbevis for moped klass 11, sndskoter och terrdnghjuling géller

inte

1. vad som sdgs om aterkallelse i 3 § 5—8 och om omhéndertagande i

7 § forsta stycket 3, och

2. vad som anges i 14 § och 15 § sista stycket om innehav av och
ansdkan om korkortstillstind som villkor for utfirdande av nytt forar-

bevis.

Trots vad som anges i 13 § far
ans6kan om utfirdande av forar-
bevis provas innan

1. sparrtid 16pt ut enligt 3 kap.
9 3§, eller

» Senaste lydelse 2008:1369.
** Senaste lydelse 2008:1369.
% Senaste lydelse 2009:189.

Trots 13 § far en ansokan om
utfardande av forarbevis provas
innan

1. sparrtid 16pt ut enligt 3 kap.
9§, eller
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2. sparrtid eller giltighetstid for
dterkallelse tills vidare lopt ut om
dterkallelse skett enligt 3 § 5—7.

Ett korkort skall aterkallas

1. om kérkortshavaren har brutit
mot 1 § andra stycket, 4 eller 4a §
lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott eller 30 § forsta,
andra eller tredje stycket lagen
(1990:1157) om  sdkerhet vid
tunnelbana och spdrvdg eller
10kap. 2 § forsta, andra eller
tredje  stycket  jdarnvdgslagen
(2004:519),

2. om korkortshavaren har brutit
mot 5 § lagen om straff for vissa
trafikbrott och Overtrddelsen inte
kan anses som ringa,

3. om korkortshavaren genom
upprepade brott i visentlig grad
har visat bristande vilja eller
formaga att rétta sig efter de
bestimmelser som  giller i
trafikens eller trafiksékerhetens
intresse for forare av motordrivet
fordon eller sparvagn,

4. om korkortshavaren i1 annat
fall vid forande av ett motordrivet
fordon eller en sparvagn har
overskridit hogsta tilldtna hastig-
het, kort mot rétt ljus, underlatit att
iaktta stopplikt, kort om vid 6ver-
gangsstille eller brutit mot nigon
annan regel som ir visentlig frén
trafiksékerhetssynpunkt, allt om

% Senaste lydelse 2004:524.

2. sparrtid Ilopt ut om dter-
kallelse skett enligt 3 § 5 eller 6
eller giltighetstid for dterkallelse
tills vidare [opt ut, om sadan dter-
kallelse skett pa grund av brott
enligt 3 § 6.

3 §26

Ett korkort ska aterkallas, om

1. korkortshavaren har gjort sig
skyldig till

a) grov vdrdsloshet i trafik
enligt 1 § andra stycket lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § samma
lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a §
samma lag,

d) brott mot 30 § forsta, andra
eller  tredje  stycket  lagen
(1990:1157) om  sdkerhet vid
tunnelbana och spdrvdig, eller

e) brott mot 10 kap. 2 § forsta,
andra eller tredje stycket jdirn-
vdgslagen (2004:519),

2. korkortshavaren har brutit
mot 5 § lagen om straff for vissa
trafikbrott och overtriddelsen inte
kan anses som ringa,

3. korkortshavaren genom upp-
repade brott i vésentlig grad har
visat bristande vilja eller formaga
att rétta sig efter de bestimmelser
som giller i trafikens eller trafik-
sikerhetens intresse for forare av
motordrivet fordon eller sparvagn,

4. korkortshavaren i annat fall
vid forande av ett motordrivet
fordon eller en sparvagn har
overskridit hogsta tilldtna hastig-
het, kort mot rott ljus, underlatit att
iaktta stopplikt, kort om vid over-
gangsstille eller brutit mot nagon
annan regel som &r visentlig fran
trafiksékerhetssynpunkt, allt om

Prop. 2011/12:25

Bilaga 13

305



overtriadelsen inte kan anses som
ringa,

5. om korkortshavaren pa grund
av  opalitlighet 1 nykterhets-
hénseende inte bor ha korkort,

6. om det med hénsyn till annat
brott som korkortshavaren har
gjort sig skyldig till kan antas att
han inte kommer att respektera
trafikreglerna och visa hénsyn,
omdodme och ansvar i trafiken eller
om han pa grund av sina person-
liga forhallanden i Gvrigt inte kan
anses lamplig som forare av kor-
kortspliktigt fordon,

7. om korkortshavarens forut-
sdttningar for rétt att kora ett kor-
kortspliktigt fordon dr sa vésentligt
begriansade genom sjukdom, skada
eller dylikt att han fran trafik-
sikerhetssynpunkt inte lingre bor
ha korkort,

8. om korkortshavaren inte foljer
ett foreliggande att ge in ldkar-
intyg eller bevis om godként
forarprov.

I stillet for att korkortet ater-
kallas  skall  korkortshavaren
varnas i sddana fall som avsesi3 §
2-6, om varningen av sirskilda
skél kan anses vara en tillricklig
atgérd.

Detsamma géller om korkorts-
havaren brutit mot 4 § forsta
stycket lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott, 30 § forsta
stycket lagen (1990:1157) om
sikerhet vid tunnelbana och spar-
vég eller 10 kap. 2 § forsta stycket
jarnvégslagen  (2004:519) och
alkoholkoncentrationen under eller
efter farden inte uppgatt till

%7 Senaste lydelse 2004:524.

overtriadelsen inte kan anses som
ringa,

5. korkortshavaren pé grund av
opalitlighet 1 nykterhetshdnseende
inte bor ha korkort,

6. det med hinsyn till annat brott
som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte
kommer att respektera trafik-
reglerna och visa hdnsyn, omdome
och ansvar i trafiken eller om han
pd grund av sina personliga for-
héllanden i Gvrigt inte kan anses
lamplig som forare av korkorts-
pliktigt fordon,

7. korkortshavarens forutsétt-
ningar for rétt att kora ett kor-
kortspliktigt fordon dr sa vésentligt
begriansade genom sjukdom, skada
eller dylikt att han fran trafik-
sdkerhetssynpunkt inte lingre bor
ha korkort,

8. korkortshavaren inte foljer ett
foreldggande att ge in lékarintyg
eller bevis om godként forarprov,
eller

9. det fanns hinder mot att
utfirda korkort vid tiden for
utfardandet och hindret fort-

farande bestdr.

9 §27

I stéllet for att korkortet ater-
kallas ska korkortshavaren varnas i
sadana fall som avses i 3 § 26,
om varning av sarskilda skil kan
anses vara en tillracklig atgard.

Detsamma géller om korkorts-
havaren har gjort sig skyldig till
rattfylleri enligt 4 § forsta stycket
lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott eller brott mot

30§  forsta  stycket lagen
(1990:1157) om sidkerhet vid
tunnelbana och spérvig eller

10 kap. 2 § forsta stycket jérn-
vagslagen (2004:519) och
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0,5 promille i  blodet eller
0,25 milligram per liter i utand-
ningsluften.

Lydelse enligt SFS 2010:1914

alkoholkoncentrationen under eller
efter farden inte uppgatt till
0,5 promille i  blodet eller
0,25 milligram per liter i utand-
ningsluften.

Foreslagen lydelse

14 §*
Efter aterkallelse far nytt korkort utfirdas endast om sokanden har
korkortstillstdnd, har avlagt godként forarprov och dven i 6vrigt uppfyller
kraven i 3 kap. 1 § om inte annat sdgs i andra stycket, 15 eller 15 a §.

Har tiden for korkortets ogiltig-
het efter aterkallelse med stod av
3§ 2-4 bestimts till hogst ett ar
far nytt korkort utan ytterligare
provning utfirdas efter ansokan.
Har tiden for korkortets ogiltighet
efter dterkallelse med stod av 3 §
1, 5-6 bestimts till hogst ett dr,
eller om korkortet dterkallats med
stod av 3 § 7-8, far nytt kérkort
utfirdas  efter  ansékan  om
sokanden har kérkortstillstand.

2 Senaste lydelse 2003:216.

Avser ansékan korkort som
endast omfattar behérigheten AM,
Al, A2, A, B eller BE och har
tiden for korkortets ogiltighet efter
aterkallelse med stod av 3 § 24
bestdmts till hogst ett ar far nytt
korkort utan ytterligare prévning
utfardas efter ansokan. Avser
ansokan i ett sddant fall korkort
som dven omfattar behdrigheten
Cl, CIE, C, CE, DI, DIE, D eller
DE ska sékanden visa att de
medicinska kraven for att ha
sddan behorighet dr uppfyllda.

Har tiden for kirkortets ogiltig-
het efter aterkallelse med stéd av
3§ 1, 5-6 bestiamts till hogst ett
dar, eller om korkortet dterkallats
med stod av 3 § 7-8, fdar nytt
kérkort utfdrdas efter ansékan om
sokanden har korkortstillstand.

25as

Polisen har rdtt till tilltrdde till
ett korkortspliktigt fordon som
framfors av en korkortshavare
vars kérkortsinnehav dr forenat
med villkor om alkolds, for att
kontrollera att fordonet har ett
alkolds av godkdind typ som upp-
fller foreskrivna krav i fraga om
montering, funktion och anvdnd-
ning. Kontrollen ska utforas sa att
den inte orsakar stérre oldgen-
heter dn vad som dr nodvindigt
med hdnsyn till dndamdlet.
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Den typ av alkolds som anvénds
ska vara godkind. Ett god-
kénnande far dterkallas om fore-
skrifter  om  godkdnnande av
alkolds som meddelats i anslut-
ning till denna lag inte iakttagits.

Nuvarande lydelse

27§

Den typ av alkolds som anvénds
ska vara godkénd.

Ett godkdnnande far dterkallas
om foreskrifter om godkdinnande
av alkolas som har meddelats i
anslutning till denna lag inte foljs.
Om det kan antas att felet eller
bristen rdttas far i stdillet varning
meddelas.

28§

Transportstyrelsen utévar tillsyn
over efterlevnaden av de fore-
skrifter  om  godkdnnande av
alkolds som meddelats i anslut-
ning till denna lag.

Den som har fitt ett alkolas
godkdnt ska pd begdran av
Transportstyrelsen ldmna tilltrdde
till lokaler samt ge upplysningar
och ldmna ut handlingar i den
utstrdackning som behovs for till-
synen.

Foreslagen lydelse

6 kap.

1 §29

Ett utlindskt kdrkort som &r utfardat i en stat inom EES géller i Sverige
enligt sitt innehall. Om innehavare av ett sadant korkort &r permanent
bosatt i Sverige, giller 4ven bestimmelserna i 3 kap. 10 §. Ett sadant
korkort jamstélls med svenskt korkort vid tillimpningen av 4 kap. 4 eller

6-8 §§.

Aven andra utlindska korkort
géller i Sverige enligt sitt innehall.
Om korkortet inte &r utformat i
overensstimmelse med nagon av
forebilderna i de konventioner om
végtrafik som har undertecknats i
Geneve den 19 september 1949
respektive i Wien den 8 november
1968, och inte heller ar utfardat pa
engelska, tyska eller franska,
giller dock korkortet endast till-
sammans med en bestyrkt over-
sdttning till ndgot av dessa sprdk
eller till svenska, danska eller

¥ Senaste lydelse 2004:1087.

Aven andra utlindska korkort
géller i Sverige enligt sitt innehall.
Om korkortet inte &r utformat i
overensstimmelse med nagon av
forebilderna i de konventioner om
végtrafik som har undertecknats i
Genéve den 19 september 1949
respektive i Wien den 8 november
1968, och inte heller ar utfardat pa
engelska, tyska eller franska,
géller dock korkortet endast till-
sammans med

1) en bestyrkt oversdttning till
ndgot av dessa sprdak eller till
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norska. Ett korkort som inte dr
forsett med ett fotografi av kor-
kortshavaren gidller endast till-
sammans med en identitets-
handling med fotografi.

Ett korkort som ar utfardat i en
stat inom EES, Schweiz eller
Japan och som giller i Sverige fdir
bytas ut mot ett likvardigt svenskt
korkort, om innehavaren ar
permanent bosatt i Sverige.

svenska, danska eller norska, eller

2) ett internationellt kérkort som
dr utformat i dverensstimmelse
med ndgon av forebilderna i
ovanndmnda konventioner eller i
den konvention om vdgtrafik som
har undertecknats i Paris den
24april 1926.

Ett korkort som inte dr forsett
med ett fotografi av korkortshava-
ren gdller endast tillsammans med
en identitetshandling med foto-

grafi.

78

Ett wutldndskt korkort som é&r
utfirdat i en stat inom EES,
Schweiz eller Japan och som
géller 1 Sverige ska efter ansékan
bytas ut mot ett likvérdigt svenskt
korkort, om innehavaren ar
permanent bosatt i Sverige. Om ett
sddant korkort har forstorts eller
kommit bort far det efter ansokan
ersittas om  innehavaren  dr
permanent bosatt i Sverige.

Om ansokan avser utbyte vid
utgdangen av den giltighetstid som
dr angiven pad korkortet av ett
kérkort som dr utfdrdat i en stat
inom EES, far utbyte dven ske om
korkortshavaren har studerat hér i
minst sex mdnader.

Om ansokan avser utbyte vid
utgdngen av den giltighetstid som
dr angiven pd koérkortet av ett
kérkort som dr utfdrdat i en stat
inom EES och som omfattar ndgon
av behorigheterna Cl, CIE, C,
CE, DI, DIE, D eller DE, far
utbyteskorkortet endast ge sdadan
behorighet om  korkortshavaren
har visat att de medicinska kraven
for att ha sddan behorighet dr

uppfyllda.

Ett kdrkort som dr utfardat i Schweiz eller Japan far bytas ut endast om
korkortshavaren uppfyller de personliga och medicinska krav som anges

i3 kap.28§.
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7ays Prop. 2011/12:25
Ett kérkort far inte bytas ut eller Bilaga 13

ersdttas enligt 7 § om kérkortet, i

en annan stat inom EES, dr fore-

mdl for en dtgdrd som dr att lik-

stilla  med dterkallelse eller

omhdndertagande enligt denna

lag.

7byg

Trots 3 kap. 14 § forsta stycket
ska ett kérkort som har limnats i
utbyte mot eller ersatt ett korkort
som har utfirdats i en stat inom
EES och som omfattar ndagon av
behorigheterna Cl, CIE, C, CE,
D1, DIE, D eller DE fornyas
forsta gangen vid utgdangen av den
giltighetstid som angavs pd
ursprungskorkortet, om  utbytet
eller ersdttningen skedde fore
utgdngen av denna giltighetstid.

Lydelse enligt SF'S 2010:1914 Foéreslagen lydelse
7 kap.
Transportstyrelsen provar dren- Transportstyrelsen provar frdgor
den om om

1. medgivande enligt 2 kap. 11 § andra stycket,

2. forlangd giltighet enligt 3 kap. 12 §,

3. godkdnnande av handledare,

4. forhandsbesked, 4. fornyelse av korkort,
5. villkor f6r innehav av korkortstillstdnd och korkort,

6. korkortstillstand,

7. korkortsingripande,

8. giltighet eller utbyte av ett utlandskt korkort, och

9. godkédnnande av alkolas och 9. godkénnande av alkolas och
aterkallelse av  godkdnnandet aterkallelse av godkénnandet samt
enligt 5 kap. 27 §. varning enligt 5 kap. 27 §.

Transportstyrelsen provar ocksa Transportstyrelsen provar ocksa
drenden enligt fragor om

1.3 kap. 3§, 1.  medicinsk  undersékning

2. 3 kap. 13 § forsta stycket 1 enligt 3 kap. 3 §,
och 5 samt andra stycket, och 2. ogiltighet av kérkort enligt

3.3kap. 16 § 1. 3 kap. 13 § forsta stycket 1 och 5

samt andra stycket, och

%% Senaste lydelse 2009:1352.
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fraga om

3. undantag fran dlderskrav i
traktorkort  enligt
3kap. 16§ 1.

Transportstyrelsen provar fragor om utfardande av korkort.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

8 kap.

1 §31

Foljande beslut far 6verklagas hos allmén forvaltningsdomstol:
1. beslut enligt 7 kap. 2 § forsta och andra styckena, om inte annat

foljer av 2 §,

2. beslut att inte utfarda korkort med stod av 3 kap. 1 § forsta stycket 2,

3. beslut att inte bevilja tillstand
enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller #ill-
stand enligt 4 kap. 12 § att bedriva
riskutbildning, och

4. beslut enligt 4 kap. 10 § att
aterkalla tillstdind att bedriva
introduktionsutbildning eller
beslut enligt 4 kap. 13 § att dter-
kalla tillstand att bedriva risk-
utbildning.

3. beslut att inte bevilja tillstand
enligt 4 kap. 9 § att bedriva
introduktionsutbildning eller
riskutbildning, och

4. beslut enligt 4 kap. 10 § att
aterkalla tillstdind att bedriva
introduktionsutbildning eller
riskutbildning.

Ett foreliggande om att ge in ldkarintyg eller bevis om godként forar-
prov far 6verklagas endast tillsammans med det beslut varigenom drendet

avgors.

1. beslut i drende om utfardande
av traktorkort eller forarbevis,

2. beslut i drende om utfardande
av korkort i annat fall 4n som
avses i 1 § forsta stycket 2,

3. beslut i drende om fornyelse
av korkort eller forarbevis,

2§
Foljande beslut fér inte 6verklagas:

I. beslut om utfirdande av
traktorkort eller forarbevis,

2. beslut om utfardande av kor-
kort i annat fall 4n som avses i 1 §
forsta stycket 2,

3. beslut om

a) fornyelse av forarbevis, och

b) fornyelse av kérkort i andra

fall dn da beslut att inte fornya

korkortet fattas med stod av 3 kap.
4asy,

4. uppmaning enligt 3 kap. 13 § forsta stycket 5,
5. beslut enligt 5 kap. 7 § om omhéndertagande av korkortstillstand,
korkort, traktorkort eller forarbevis, och

6. beslut i fraga om god-
kénnande vid forarprov.

3! Senaste lydelse 2009:1352.
32 Senaste lydelse 2009:1352.

6. beslut om godkidnnande vid
forarprov.
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9 kap.

2 §33

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 15 § doms

till penningbdter.
Foraren ska inte domas till straff,

1. om Kkorkortet eller forar-
beviset ska fornyas och féraren
fore farden har aterlamnat hand-
lingen eller gjort anmédlan om att
den forstorts eller kommit bort,
eller

2. om aterkallelse av korkort
eller forarbevis begrinsats pa det
sitt som anges i 5 kap. 4 § och
farden dger rum inom tvd manader
frén det att frdgan om é&terkallelse
slutligt har avgjorts, eller

3. om forarens identitet genast
har kunnat faststillas.

1. om korkortet eller forar-
beviset efter utfirdande inte har
ldmnats ut och fdrden dger rum
inom tvd mdnader fran och med
den dag dd det utfirdas,

2. om korkortet eller forar-
beviset ska fornyas och foraren
fore farden har aterlimnat hand-
lingen eller gjort anmédlan om att
den forstorts eller kommit bort,
eller

3. om aterkallelse av korkort
eller forarbevis begriansats pa det
sdtt som anges 1 5 kap. 4 § och
farden dger rum inom tva manader
fran det att frigan om aterkallelse
slutligt har avgjorts, eller

4. om forarens identitet genast
har kunnat faststéllas.

10 kap.
2 ¥
Om en ldkare vid undersokning av en korkortshavare finner att kor-
kortshavaren av medicinska skél dr oldmplig att ha kdrkort, ska lakaren
anméla det till Transportstyrelsen. Innan anmailan gors ska ldkaren under-
ratta korkortshavaren. Anmalan behover inte géras om det finns anled-
ning att anta att korkortshavaren kommer att f6lja ldkarens tillsdgelse att

avsta fran att kora korkortspliktigt fordon.

Om en ldkare vid undersokning
finner det sannolikt att korkorts-
havaren av medicinska skdl é&r
oldmplig att ha korkort och kor-
kortshavaren motsatter sig fortsatt
undersokning eller utredning, far
lakaren anmila forhallandet till
Transportstyrelsen.

Bestimmelserna i forsta och
andra styckena géller dven den
som har Kkérkortstillstand eller
traktorkort.

*3 Senaste lydelse 2009:189.
** Senaste lydelse 2010:799.

Om en ldkare vid undersékning
eller genomgdng av journalhand-
lingar finner det sannolikt att
korkortshavaren av  medicinska
skal ar olamplig att ha korkort och
korkortshavaren — motsdtter — sig
fortsatt undersokning eller utred-
ning, ska ldkaren anméla f{or-
hallandet till Transportstyrelsen.

Férsta och andra styckena géller
dven den som har traktorkort.
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1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2012 i frdga om 5 kap. 25 a, 27
och 28 §§ samt 10 kap. 2 § och i 6vrigt den 19 januari 2013.

2. Bestdimmelsen i 7 kap. 2 § forsta stycket 9 i sin nya lydelse tillaimpas
dock for tid frdn och med den 1 januari 2012.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for en forarbehdrighet som har
forvarvats fore den 19 januari 2013. For ett korkort som utfardats fore
detta datum ska dock 3 kap. 12, 14 och 14 a §§, 7 kap. 2 § forsta stycket
4 och 8 kap. 1 och 2 §§ tilldimpas i sina nya lydelser frdn och med den
19 januari 2013. Ett korkort med behdrighet C, CE, D eller DE ska
dérvid fornyas forsta gangen enligt 3 kap. 14 § forsta stycket vid det
ordinarie fornyelsetillfille som enligt dldre foreskrifter skulle ha infallit
narmast efter den 19 januari 2013, dock senast den 19 januari 2023.

4. Trots alderskraven i 3 kap. 1 § far korkort med behdrigheten A, C,
CE, D eller DE utférdas till den som tidigare innehaft ett korkort med
motsvarande behorighet, om det tidigare korkortet utfdrdats fore den
19 januari 2013. Darvid ska 2 kap. 6 § tillimpas i sin dldre lydelse.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig korkortséterkallelse

Hiarigenom foreskrivs att ikrafttradande- och Overgangsbestdmmel-
serna till lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig
korkortsaterkallelse' ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Denna lag trider i kraft den
1 februari 1999 och upphor att
gélla den 1 januari 2012. For den
som fatt ansokan beviljad enligt
6 § och da villkorstiden inte 16pt
ut innan lagen upphdr att gilla, ska
dock bestimmelserna fortsétta att
tillampas.

Foreslagen lydelse

1. Denna lag trader i kraft den
1 februari 1999 och upphor att
gélla den 1 januari 2012.

2. For kérkortshavare som fatt
ansokan beviljad enligt 6 § och for
vilken villkorstiden inte 16pt ut
innan lagen upphor att gélla, ska
dock dels bestimmelserna i lagen
fortsitta att tillimpas, dels 5 kap.
25 a § korkortslagen (1998:488)
tillimpas.

' Senaste lydelse av lagens ikrafttriidande- och 6vergéngsbestimmelse 2010:1915.
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Forslag till lag om dndring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Harigenom foreskrivs att 3 kap. 5 § yrkestrafiklagen (1998:490) ska ha
foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse
3 kap.
5§

Om en ldkare vid undersokning
av en innehavare av taxiforar-
legitimation finner att denne av
medicinska skdl &r wuppenbart
oldmplig att inneha sédan legi-
timation, ska ldkaren anméila det
till  Transportstyrelsen.  Innan
nagon anmélan gors ska lakaren
underritta innehavaren. Anmilan
behover inte goras om det finns
anledning att anta att innehavaren
kommer att folja ldkarens till-
sdgelse att avstd fran att fora ett
fordon i sddan trafik som avses i

1§.

Om en ldkare vid undersokning
av en innehavare av taxiforarlegi-
timation finner att denne av
medicinska skdl &r oldmplig att
inneha sadan legitimation, ska
lakaren anméla det till Transport-
styrelsen. Innan ndgon anméilan
gors ska likaren underritta inne-
havaren. Anmélan behdver inte
goras om det finns anledning att
anta att innehavaren kommer att
folja ldkarens tillsdgelse att avsta
fran att fora ett fordon i siddan
trafik som avsesi 1 §.

Om en likare vid undersokning
eller genomgdng av journalhand-
lingar finner det sannolikt att
korkortshavaren av medicinska
skdl dr oldmplig att ha taxiférar-
legitimation och korkortshavaren
motsdtter sig fortsatt undersokning
eller utredning, ska Idkaren
anmdla forhallandet till
Transportstyrelsen.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2012.

! Senaste lydelse 2009:1356.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2007:1157) om

yrkesforarkompetens

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (2007:1157) om yrkesforar-

kompetens

dels att 2 kap. 3 § ska upphora att gilla,
dels att 1 kap. 4 §, 2 kap. 1 § och 3 kap. 1-6 §§, 4 kap. 3 § och 6 kap.

1 § ska ha f6ljande lydelse,

dels att rubriken till 8 kap. ska lyda ”Utbildning for yrkesférarkom-

petens”,

dels att det i lagen ska inforas tre nya paragrafer, 3 kap. 1 a, 4 a och

7 §§ av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I denna lag avses med

godstransporter: korningar pa
viag i Sverige med fordon som
kréver forarbehorigheten C eller
CE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488) och som sker med
gods,

persontransporter: kdrningar pa
viag i Sverige med fordon som
kréaver forarbehorigheterna D eller
DE enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
och som sker med passagerare,

43§

I denna lag avses med

godstransporter: korningar pa
viag i Sverige med fordon som
kraver korkortsbehorigheten Cl,
CIE, C eller CE enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen (1998:488) och som
sker med gods,

persontransporter: kdrningar pa
viag i Sverige med fordon som
kraver korkortsbehorigheten DI,
DIE, D eller DE enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen och som sker med
passagerare,

vdg: saddan vdg, gata, torg och annan led eller plats som allmént

anvéands for trafik med motorfordon.

Med gods- eller persontransporter enligt forsta stycket avses ocksa
korningar som sker utan gods eller passagerare om korningen utgor ett

led i sddana transporter.

2 kap.

Denna lag ska tillimpas pa
forare som &ar medborgare i en
EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter pd vig i Sverige
med fordon som krdver forar-
behérigheterna C, CE, D eller DE
enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488).

1§

Denna lag ska tillimpas pa
forare som 4r medborgare i en
EES-stat och som utfor gods- eller
persontransporter pa vig i Sverige
med fordon som kréver korkorts-
behorigheten Cl1, CIE, C, CE, DI,
DIE, D eller DE enligt 2 kap. 5 §
korkortslagen (1998:488).

Lagen ska ocksa tillimpas pa andra medborgare som utfér sadana
transporter som avses i forsta stycket, om de ar anstéllda eller anlitade av
ett foretag som &r etablerat inom EES.
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3 kap.

For att fi& framfora ett fordon
med gods- eller persontransporter
ska en forare enligt denna lag ha
ett  yrkeskompetensbevis  for
grundldggande kompetens och
fortbildning. Foraren ska ocksa
uppfylla &lderskraven i 3—6 §§.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svemskt korkort med
forarbehérigheterna D eller DE
utfardat forsta gdangen fore den
10 september 2008 ar undantagna
fran kravet att ha ett yrkeskom-
petensbevis om grundlidggande
kompetens for persontransporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort med
forarbehorigheterna C eller CE
utfardat forsta gdngen fore den
10 september 2009 ar undantagna
fran kravet att ha ett yrkeskom-
petensbevis om grundlidggande

! Senaste lydelse 2010:487.

1

2

g!

For att fi framfora ett fordon
med gods- eller persontransporter
ska en forare enligt denna lag ha
ett  yrkeskompetensbevis  for
grundldggande kompetens och
fortbildning. Foraren ska ocksa
uppfylla &lderskraveni 3, 4, 4 a, 5,
6eller 7 §.

lagyg

En forare som utfor gods-
transporter och som innehar ett
giltigt  yrkeskompetensbevis ~ for
grundliggande  kompetens  for
fordon som krdver ndgon av kor-
kortsbehorigheterna Cl, CIE, C
och CE behover inte forvirva ett
nytt  yrkeskompetensbevis  for
fordon som krdver ndgon av de
andra behorigheterna.

Motsvarande gdiller for en
forare  som  utfér  person-
transporter och som innehar ett
giltigt  yrkeskompetensbevis  for
grundliggande  kompetens  for
fordon som krdver ndgon av kor-
kortsbehorigheterna D1, DIE, D
och DE.

§2

Forare som innehar eller har
innehaft ett korkort med kérkorts-
behorigheten DI, DIE, D eller DE
utfardat ¢ en stat inom EES fore
den 10 september 2008 &r undan-
tagna fran kravet att ha ett yrkes-

kompetensbevis om  grund-
laggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innehar eller har
innehaft ett korkort med korkorts-
behorigheten Cl, CIE, C eller CE
utfirdat i en stat inom EES fore
den 10 september 2009 &r undan-
tagna fran kravet att ha ett yrkes-

? Andringen innebér bl.a. att tredje stycket upphivs.
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kompetens for godstransporter.
Med svenskt korkort jdamstdlls
kérkort som utfdrdats i en annan
stat inom EES. Ett sadant kérkort
gdller i Sverige enligt sitt innehall.

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriaver forar-
behorigheten C eller CE far fran
och med 18 ars alder utfora gods-
transporter med sadana fordon.

En forare som fOrvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréver
forarbehorigheten C eller CE far
frdn och med 21 &ars alder utfora
godstransporter med  sddana
fordon.

En forare som fOrvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriver forar-
behorigheten D eller DE far fran

och med 21 ars éalder utfora
persontransporter med  sddana
fordon.

® Senaste lydelse 2010:487.

kompetensbevis
laggande
transporter.

om  grund-
kompetens for gods-

38

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande = kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriver kérkorts-
behorigheten C eller CE far fran
och med 18 ars élder utféra gods-
transporter med sédana fordon.

4§

En forare som fOrvarvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréver
koérkortsbehorigheten C eller CE
fir fran och med 21 é&rs alder
utfora godstransporter med sadana
fordon.

4as

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande  kompetens  genom
grundutbildning for fordon som
krdver korkortsbehorigheten Cl
eller CIE far fran och med 18 drs
dlder utfora godstransporter med
sddana fordon.

5§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande  kompetens  genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kridver korkorts-
behorigheten D eller DE fér fran
och med 21 ars é&lder utfora
persontransporter med sadana
fordon.
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Om den grundutbildning som anges i forsta stycket dgt rum inom
gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, far persontransporter med
sddana fordon utforas av foraren fran och med 20 éars alder. Sadana
transporter far dock utféras av foraren fran och med 18 ars alder, om

fordonet
— kors utan passagerare, eller

— anvénds for persontransporter i linjetrafik, dér linjens lingd inte

overstiger 50 kilometer.

En forare som forvarvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kréiver
forarbehorigheten D eller DE far
frdn och med 23 érs alder utfora
persontransporter med sddana
fordon. Sadana transporter far
dock utforas av foraren fran och
med 21 ars alder, om fordonet
anviands 1 linjetrafik och linjens
langd inte dverstiger 50 kilometer.

* Senaste lydelse 2010:487.
® Tidigare 7 § upphivd genom 2010:487.

6§

En forare som fOrvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
laggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § for fordon som kriver
korkortsbehorigheten D eller DE
far frain och med 23 ars alder
utféra  persontransporter  med
saddana fordon. Sadana transporter
far dock utforas av foraren fran
och med 21 ars dlder, om fordonet
anvands 1 linjetrafik och linjens
langd inte dverstiger 50 kilometer.

78

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande  kompetens  genom
grundutbildning for fordon som
krdver korkortsbehorigheten D1
eller DIE far frdn och med 21 drs
dlder utfora persontransporter
med sdadana fordon.

Om den grundutbildning som
anges i forsta stycket har skett
enligt 4 kap. 1 § och dgt rum inom
gymnasieskolan eller motsvarande
utbildning, far persontransporter
med sddana fordon utféras av
foraren frdan och med 18 drs dlder.
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4 kap.

38§

Den som deltar i grundutbildning for att forvdarva grundldggande
kompetens ska kortrdna med sadant fordon som kompetensen avser.
Kortraningen ska ske under uppsikt av en larare hos den som bedriver
utbildningsverksamhet enligt denna lag.

Vid kortrdning med ndgon som
inte har foérarbehérighet for
fordonet géller bestdmmelserna
om Ovningskorning i 4 kap. kor-
kortslagen (1998:488).

Vid kortréning med nagon som
inte har korkortsbehorighet for
fordonet giller bestdmmelserna
om O6vningskorning 1 4 kap. kor-
kortslagen (1998:488).

6 kap.

1§

Den myndighet som regeringen bestimmer ska utfarda ett yrkes-
kompetensbevis till en forare som genomgatt den utbildning som fore-
skrivs 1 denna lag. I beviset ska en gemenskapskod anges.

Myndigheten ska utfirda ett nytt yrkeskompetensbevis ndr foraren

genomgatt en fortbildning.

Ett yrkeskompetensbevis fér
endast utférdas till foraren om han
eller hon innehar ett giltigt korkort
med den forarbehérighet som
beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis far
endast utférdas till foraren om han
eller hon innehar ett giltigt kdrkort
med den korkortsbehorighet som
beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis ar giltigt i fem ar frdn den dag det utférdades.

Denna lag triader i kraft den 19 januari 2013.
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Forslag till lag om éndring i lagen (2010:1914) om &ndring i

korkortslagen (1998:488)

Hérigenom foreskrivs i frdga om korkortslagen (1998:488)

dels att 4 kap. 8 § i stéllet for dess lydelse enligt lagen (2010:1914) om
andring i ndmnda lag ska ha foljande lydelse,

dels att det i Overgangsbestimmelserna till lagen (2010:1914) om
andring i ndmnda lag ska inféras en ny punkt, 3, av féljande lydelse.

Lydelse enligt SFS 2010:1914

Foéreslagen lydelse

4 kap.

Ett godkidnnande som hand-
ledare enligt 7 § upphor att gdlla,
om handledarens korkort dter-
kallas enligt 5 kap. 3 § eller dter-
kallas tills vidare enligt 5 kap. 5 §.
Detsamma  gdller om  hand-
ledarens kérkortsinnehav forenas
med villkor om alkolds.

Transportstyrelsen  ska  pd
begdran av handledaren eller den
som dvningskor upphdva ett god-
kdnnande som handledare.

! Senaste lydelse 2009:1352.

8§’

Ett godkdnnande som hand-
ledare enligt 7 § gdller i fem ar.

Ett  godkinnande som hand-
ledare upphor att gdlla, om hand-
ledarens korkort dterkallas enligt
5 kap. 3 § eller dterkallas tills
vidare enligt 5 kap. 5 §. Detsamma
gdller  om  handledarens  kor-
kortsinnehav foérenas med villkor
om alkolds.

3. Aldre foreskrifter giller fort-
farande for godkdnnande som
handledare som har meddelats
fore den 1 januari 2012.
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Lagradets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantrdde 2011-09-19

Nérvarande: Justitierdden Dag Victor, Lennart Hamberg och Per
Virdesten.

Genomforandet av det tredje korkortsdirektivet

Enligt en lagradsremiss den 22 juni 2011 (Néringsdepartementet) har
regeringen beslutat att inhdmta Lagradets yttrande 6ver forslag till

1. lag om &ndring i kdrkortslagen (1998:488),

2.lag om &andring i lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med
villkorlig korkortsaterkallelse,

3. lag om éndring i yrkestrafiklagen (1998:490),

4. lag om andring i lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens,

5. lag om é&ndring i lagen (2010:1914) om &andring i korkortslagen
(1998:488).

Forslagen har infor Lagradet foredragits av rattssakkunnige Paul Sjogren.

Forslagen foranleder foljande yttrande av Lagrddet:

Forslaget till lag om dndring i korkortslagen
2 kap. 5§

I paragrafen foreskrivs hur forarbehorigheten for olika fordonsslag ska
anges 1 korkort. Anvinda beteckningar ska enligt 1 kap. 2 § motsvara de
fordonsbegrepp som é&terfinns i lagen (2001:559) om végtrafikdefini-
tioner. I den foreslagna lydelsen anges emellertid for forarbehorigheten
Al inte langre fordonsslag med hinvisning till begreppet 14tt motorcykel
i lagen om végtrafikdefinitioner, utan i stéllet direkt genom i korkorts-
lagen intagna bestimningar grundade pa tredje korkortsdirektivet. Vid
foredragningen av lagradsremissen har upplysts att begreppet latt motor-
cykel, forutom i korkortslagen, anvénds i 4 kap. 15 § trafikforordningen
(1998:1276) men inte i andra lagar eller forordningar. Mot denna
bakgrund finns det skl att 6vervdga om det gar att anpassa definitionen
av latt motorcykel i lagen om végtrafikdefinitioner sé att det fortsatt ar
mojligt att i korkortslagen hédnvisa dit.

2 kap. 6 §

I 6 § forsta stycket anges att behorigheten A ger rétt att kora tvahjulig
motorcykel med en hogre nettoeffekt dn 35 kilowatt endast om korkorts-
havaren har haft korkort med behorigheten A2 under minst tva ar eller
har fyllt 24 ar samt att detsamma géller om motorcykeln har ett for-
hallande mellan nettoeffekt och tjdnstevikt som  Overstiger
0,2 kilowatt/kilogram. Bestimmelsen genomfor direktivets artikel 4.3 c i.
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Den aktuella artikeln synes emellertid reglera vilka krav som ska vara
uppfyllda for att ett kdrkort med behorighet A dver huvud taget ska
kunna utfardas och alltsa inte enbart under vilka forutsittningar som en
innchavare av ett sddant korkort ska fa kora en motorcykel av angivet
slag. Bestimmelsen bor darfor flyttas till 3 kap. som reglerar bl.a. forut-
sdttningarna for att utfarda korkort. Detta kan ske genom att punkt 3 d i
3 kap. 1 § forsta stycket formuleras pé foljande sétt:

d) 20 &r och har haft korkort med behdrigheten A2 under minst tvé ér,
eller har fyllt 24 ar, for behorigheten A.

Déarmed kan andra stycket i paragrafen samordnas med 7 § 1 forslaget
enligt foljande:

6 § Behorigheterna A och B ger ritt att kora trehjulig motorcykel med
en hogre nettoeffekt &n 15 kilowatt endast om korkortshavaren har fyllt
21 ar.

7 § 1 forslaget kan darmed utgé.
3kap. 1§

Angéende forsta stycket se ovan under 2 kap. 6 §.

Enligt andra stycket i forslaget ska hinder mot utfdrdande av korkort
inte enbart gélla i de fall den sdkande har ett (giltigt) korkort som &r
utfardat i en annan EES-stat, utan ocksa i de fall da ett korkort i en sddan
stat dr foremal for en atgdrd som ér att likstdlla med en aterkallelse eller
ett omhéndertagande enligt korkortslagen. 1 forfattningskommentaren
anges att bestimmelsen ar tillamplig dven i de fall atgérden foretas i en
annan EES-stat men avser ett svenskt korkort eller ett korkort som ar
utférdat i tredje land. Enligt Lagradets mening kommer detta tydligare till
uttryck om bestdmmelsen formuleras enligt foljande:

Korkort far inte ... (EES) eller som har ett korkort som i en saddan stat
ar foremal for en &tgdrd som ar att likstdlla med é&terkallelse eller
omhindertagande enligt denna lag.

Bestdmmelsen grundas pé artikel 11.4 forsta stycket i tredje korkorts-
direktivet, dér det anges att medlemsstaterna ska véagra utfarda korkort
till en sdkande vars korkort har begrdnsats, omhéndertagits eller ater-
kallats av en annan medlemsstat. Bestimmelsen synes avse situationer
som motsvarar vissa korkortsingripanden som i1 Sverige regleras i 5 kap.
korkortslagen, ndrmast sddant omhédndertagande av korkort som sker
enligt 7 § eller fall d& aterkallelse skett och spérrtid bestdmts enligt 6 §.
Hinder mot att utfarda korkort i den senare situationen far antas vara
avsett att géilla under den tid da ingripanden med motsvarande effekt som
sparrtid beslutats 1 det EES-land dir &terkallelse skett. Formerna for
ingripanden av detta slag regleras emellertid inte i korkortsdirektivet, och
det framgar inte ndrmare hur lagregleringen ser ut i andra EES-ldnder.
Det beredningsunderlag som finns i denna del mojliggdér inte nagot
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stillningstagande fran Lagradets sida till om bestdimmelsen kan
preciseras ytterligare.

I vad mén ingripanden i andra stater inom EES av nu ndmnt slag dven
ska péverka giltigheten i Sverige av ett svenskt korkort framgér inte
uttryckligen av forslaget. Vid foredragningen har upplysts att nigon
sddan direkt paverkan inte dr forutsedd, utan korkortsingripandet far
betydelse forst nir fraga uppkommer om att utfirda ett nytt svenskt
korkort, t.ex. om behorigheten ska dndras. En utlindsk brottmélsdom
m.m. kan dock som sédan foranleda korkortsingripande hir, se 5 kap. 1 §
tredje stycket. Fragan om vilken betydelse ett korkortsingripande i andra
lander har ndr det giller ett svenskt korkorts giltighet bor enligt
Lagradets mening utvecklas i propositionen.

3kap.1ag§

Tredje stycket 1 paragrafen bor for att gora paragrafen mer léttlast delas
upp 1 tva stycken pé sa sitt att paragrafens badda meningar bildar var sitt
stycke.

3 kap. 4§

Den foreslagna nya lydelsen av paragrafens fredje stycke bor bli mer
lattillgénglig om den utformas enligt foljande:

Kunskapsprov behdver dock inte avldggas

1. for behorigheten A av den som redan har ett korkort med behorig-
heten A2 eller Al, eller

2. for behorigheten A2 av den som redan har ett korkort med behorig-
heten Al.

3kap. 11§

Den nuvarande bestimmelsen reglerar endast fran vilken tidpunkt som
ett korkort géller. I det foreslagna tillagget sdgs att denna bestimmelse
skulle begransas av 12 §. Bestimmelsen i 12 § handlar emellertid inte om
fran vilken tidpunkt som ett korkort géller. Det foreslagna tilligget &r
alltsa missvisande och bor utga.

3kap. 12§

I 12 § anges att behorigheten C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE
fortsétter att gélla efter fornyelse av korkortet endast om korkortshavaren
har visat att de medicinska kraven for att ha saddan behorighet &r
uppfyllda. Paragrafen kan ldsas sa att sedan ett korkort fornyats fortsétter
behorigheten om korkortshavaren dven forst efter fornyelsen visar att de
medicinska kraven ar uppfyllda. Det har upplysts att detta inte &r
avsikten. Att de medicinska kraven ar uppfyllda ska ha visats redan i
samband med ansdkan om fornyelse av korkortet. Paragrafen bor
fortydligas sé att detta klart framgar.

Paragrafen har ett nira samband med reglerna om fornyelse av korkort
(se artikel 7.3 a). Bestdmmelsen bor dérfor lampligen placeras under
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rubriken “Fornyelse av korkort”, t.ex. genom att arbetas in i 14 § (se
vidare under den paragrafen). Darmed kan 12 § i forslaget utga.

3 kap. 13 §

En av nyheterna i det tredje korkortsdirektivet dr att det infors en
administrativ giltighetstid for korkort (art. 7.2 och 7.3). Denna ordning
aterspeglas emellertid inte i forslaget till reglering av korkorts ogiltighet i
denna paragraf. I stéllet bibehalls den nuvarande regleringen enligt vilken
giltigheten av ett korkort i sddana fall da fornyelse krdvs inom viss tid
(fr 14 §) inte upphor nér tiden gatt ut utan forst sedan innehavaren inte
foljt ett foreldggande om fornyelse. Enligt vad som upplysts vid fore-
dragningen utfardas sddana foreldgganden nér tidpunkten for fornyelse
gétt ut. Det kan séttas i frdga 1 vad man en saddan ordning ar forenlig med
direktivet. Lagradet saknar emellertid underlag for att fororda en annor-
lunda utformad reglering. Lagradet vill emellertid framhalla att det rent
lagtekniskt inte &r forenat med nagra svarigheter att inféra en ordning
som bygger pa den principen att ett korkort inte lingre géller nir den
administrativa giltighetstiden 16pt ut.

3 kap. 14 §

Forsta styckets bada meningar bor ldmpligen bilda varsitt stycke.
Dessutom kan, i enlighet med vad som sagts i anslutning till 12 §, forut-
séttningen for att ett korkort efter fornyelse ska omfatta behorigheten Cl1,
ClE, C, CE, DI, DIE, D eller DE anges i det nya andra stycket.
Paragrafen skulle ddrmed fa foljande lydelse:

Ett korkort med behdrigheten AM, Al, A2, A, B eller BE ska fornyas
inom tio ar efter det att det har utfardats eller senast fornyats.

Ett korkort med behorigheten C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D eller DE
ska fornyas vart femte ar frén det att det har utfdrdats. En forutséttning
for att ett sddant korkort efter fornyelse ska omfatta sddan behorighet &r
att korkortshavaren i samband med ansdkan om fornyelse har visat att de
medicinska kraven for att ha behorigheten dr uppfyllda.

Korkortet ska ocksé fornyas om det har forstorts eller kommit bort eller
om ndgon uppgift i det har dndrats.

Forslaget medfor foljdandringar i 3 kap. 21 § och 6 kap. 7b §.
3kap. 14a§

I paragrafen regleras de krav pa bosittning som giller for beslut om
fornyelse av ett korkort som ar utfardat i Sverige. Forsta stycket &r avsett
att genomfora artikel 7.3 b i direktivet, som anger att fornyelse av
korkort vid den administrativa giltighetstidens utgang fOrutsétter
permanent bosdttning i den medlemsstat som ska utfdarda korkortet eller
att den s6kande sedan minst sex manader har studerat ddr. Andra stycket
avser den situation som regleras i artikel 11.5 i direktivet dar det anges
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att vid utbyte pé grund av férlust m.m. det endast dr den medlemsstat dér
sokanden har sin permanenta bosittningsort som &r behdrig. I lagrads-
remissen har emellertid bestimmelserna utformats med utgangspunkt i
att direktivet inte hindrar att fornyelse av ett svenskt korkort sker oavsett
boséttnings- eller studieort s linge det inte finns en anknytning till
nagon annan stat i EES. Mot denna bakgrund bor 14 a § kunna utformas
pa ett enklare sitt, enligt foljande:

Ett korkort far inte fornyas om korkortshavaren dr permanent bosatt i
nagon annan stat inom EES eller, nir det géller fornyelse enligt 14 §
forsta och andra styckena, sedan minst sex manader studerar i en sddan
stat.

3kap. 15§

Forslaget har motiverats med att bevis om att korkort utfardats avskaffas.
Négon skyldighet att medfora en sddan handling kan dérfor inte langre
foreskrivas. Att sddana bevis avskaffas utgoér emellertid inte skél for att
ocksa avskaffa skyldigheten att medfora identitetshandling for den som
annu inte fitt ndgot korkort utlimnat till sig. Vad som synes bora dver-
vigas dr snarare om denna skyldighet bor utvidgas till &ven andra fall dér
det finns hinder for nagon att medfora korkortet. Paragrafen skulle kunna
ges foljande lydelse:

Den som kor ett fordon som avses 1 2 kap. 1 § ska ha med sig
korkortet, eller om det finns hinder mot detta, en handling som styrker
forarens identitet.

Korkortet eller identitetshandlingen ska dverldmnas for kontroll om en
bilinspektor eller polis begér det.

Lagradet terkommer under 9 kap. 2 § till fragan om utformningen av
straffansvar for overtrddelse av de i denna paragraf foreskrivna skyldig-
heterna.

Skap.2a§

Forslaget till dndringen i andra stycket 2 innebidr dels att hdnvisningen
till 3 § 7 tagits bort och dels att sdrskilda paragrathdnvisningar gjorts for
a ena sidan sparrtid och & andra sidan giltighetstid for aterkallelse tills
vidare. Mot det forra forslaget finns inte nagot att invdnda. Det senare
forslaget synes emellertid inte fylla ndgon saklig funktion utan gér endast
bestimmelsen mer svartillgédnglig utan att dérfor underlétta tillamp-
ningen. Lagradet forordar att ndgon annan &ndring i stycket inte gors dn
att hanvisningen i slutet av stycket begrénsas till ”3 § 5-6”.
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Skap.3§

I en ny punkt 9 foreslas att aterkallelse av ett korkort ska ske om det vid
tiden for utfardandet fanns hinder mot att utfdrda korkortet och hindret
fortfarande bestir. Bestimmelsen har en motsvarighet i artikel 7.5 sista
stycket i direktivet, dér det anges att medlemsstaterna ska tillimpa sina
nationella bestimmelser om upphévande eller dterkallelse om det kan
faststdllas att ett korkort har utfdrdats utan att vissa angivna krav for
utfardande av korkortet var uppfyllda. Vid foredragningen har upplysts
att exempel pé ett fall som kan omfattas av bestimmelsen &r nér ett
svenskt korkort kommit att utfiardas for ndgon som vid beslutstillfallet
inte uppfyllde kravet i 3 kap. 1 § pa anknytning till Sverige. Om
forhallandena dérefter 4ndras s& att korkortsinnehavaren far den
nddvindiga anknytningen hit fore det att en eventuell aterkallelse hunnit
provas forfaller fragan.

Utfardande av korkort utgoér vad som brukar bendmnas ett gynnande
forvaltningsbeslut. 1 praxis har utbildats vissa huvudprinciper for nér
sddana beslut kan dndras till nackdel for en enskild. S& har ansetts kunna
ske bl.a. nir lagstiftningen och/eller det gynnande beslutet innehaller ett
sérskilt forbehdll om att beslutet under vissa forutséttningar kan éndras,
eller ndr myndigheten vilseletts vid beslutstillfillet (se SOU 2010:29
s. 564 ff.). Som anges i lagradsremissen kan direktivbestimmelsen antas
kréva att aterkallelse av ett felaktigt utfardat korkort ska kunna ske dven
om felaktigheten inte kan hinforas till vilseledande frén s6kanden. En
sdrskild aterkallelsebestimmelse fordras da. Den foreslagna bestimmel-
sen dr vid och ticker alla de fall da ett korkort utfdrdats i strid mot
bestimmelserna i 3 kap., och oavsett skélet till att ett felaktigt beslut
fattats. Direktivets krav pa é&terkallelsemojligheter d&r mojligen nagot
sndvare ndr det hinvisar till de regler om utfdrdande som anges i artikel
7.1. Oavsett detta kan ifrdgaséttas om inte en helt ovillkorad ater-
kallelsemojlighet av det slag som foreslds moter vissa beténkligheter ur
rittsdkerhetssynpunkt. Mot bakgrund av de svérigheter som foreligger att
nirmare precisera forutsittningarna for aterkallelse i dessa fall wvill
Lagradet dock inte motsitta sig fOrslaget. Det fir fOrutsittas att
bestimmelsen i praxis kan tillimpas pé ett adekvat sétt.

S kap. 28 §

Enligt 2 kap. 6 § regeringsformen dr varje medborgare gentemot det
allminna skyddad mot bl.a. husrannsakan och liknande intrdng. Av
2 kap. 12 § forsta stycket framgér att begransning av det skyddet forut-
sdtter lagstdd och av andra stycket i samma paragraf att sirskilda krav
giller betraffande dandamalet med sddana begrinsningar.

Den i andra stycket i forslaget foreskrivna skyldigheten att pa begéran
lamna tilltrdde till lokaler utgoér en saddan begrinsning som nu sagts. Av
remissen framgar emellertid inte vilket &andamél som Transportstyrelsens
ratt att fa tillgang till lokaler som tillhor den som fétt ett alkolds godként
ar avsett att fylla. Négra ndrmare upplysningar om detta har inte heller
framkommit under foredragningen. Lagradet finner sig under dessa
omstindigheter inte i denna del kunna tillstyrka den foreslagna
andringen.
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6 kap. 7§

I forsta stycket regleras utbyte eller motsvarande av utldndska korkort. I
de fall det utlindska korkortet forstorts eller kommit bort anges att
korkortet far erséttas, vilket ordval enligt forfattningskommentaren valts
for att indikera att skyldigheten att medge att det forlorade korkortet
ersitts endast giller om det dr mojligt att rekonstruera innehéllet.
Direktivbestimmelsen, artikel 11.5, far anses innebéra att korkortet ska
ersittas om sd begirs, men att beslut i fragan ska ske pé grundval av de
uppgifter myndigheterna har tillgéngliga eller som kan grundas pé intyg
fran behoriga myndigheter 1 den medlemsstat som utfardat det forlorade
korkortet. Lagradet forordar att forsta stycket andra meningen utformas i
niarmare anslutning till direktivet enligt f6ljande:

Om korkortet forstorts eller kommit bort ska beslut i friga om att
ersétta korkortet grundas pa tillgéngliga uppgifter.

I andra stycket foreskrivs att utbyte av korkort under vissa forutsitt-
ningar far ske om korkortshavaren har studerat hir i minst sex ménader.
Stycket bor fortydligas sa att det klart framgar att studierna ska pégé vid
ansokningstidpunkten och att de ska ha pagatt sedan minst sex méanader.
Stycket kan forslagsvis formuleras pa foljande sétt:

Om ansokan ... far utbyte ske d&ven om korkortshavaren sedan minst
sex manader studerar har.

Motsvarande dndring bor dven genomforas i 3 kap. 1 §. Med den
utformning av 3 kap. 14 a § som Lagradet forordar behdver justeringen
inte utforas dér.

7 kap.2 §

I 6 kap. 7 § gors en atskillnad mellan att ett utlindskt korkort byts ut och
att det ersdtts. Det har upplysts att avsikten dr att Transportstyrelsen ska
prova dven fragor om ersittande av utldndska korkort. 7 kap. 2 § forsta
stycket 8 bor déarfor kompletteras sa att det klart framgér att Transport-
styrelsen har denna uppgift. Punkten kan forslagsvis formuleras pa
foljande sitt:

8. giltighet, utbyte eller ersittande av ett utlandskt korkort, och
8kap. 2§

Forslaget innebdar bl.a. att orden i drende” stryks i de tre fOrsta
punkterna. Forslaget ligger i den delen i linje med forslaget att i
inledningen av 7 kap. 2 § ersétta ordet “drenden” med “fradgor”. Nér ordet
”i drende” stryks i denna paragraf utan att ersdttas med nagot annat
uttryck uppkommer létt intrycket att det avgérande for paragrafens
tillimplighet inte &r i vilket sammanhang som beslutet fattas utan vilket
materiellt innehéll som detta har. Lagradet forordar mot den bakgrunden
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att i drende” pa de aktuella stdllena ersétts med i fraga”. Dessa ord
forekommer redan i den gillande lydelsen av punkten 6 och bor dér
bibehallas.

9 kap.2§

Regleringen i paragrafen har en fran allménna synpunkter nigot siregen
utformning nér det géiller de i andra stycket upptagna ansvarsfrihets-
grunderna. I forslaget foreslas att dessa kompletteras med ytterligare en
ansvarsfrihetsgrund for fall inom en viss tid dd korkortet inte lamnats ut
efter utfardandet. Som framgar av vad Lagradet anfort under 3 kap. 15 §
forordar Lagradet att skyldigheten att medféra en identitetshandling i
sadana fall bibehalls. Om det forslaget f6ljs bor ndgon ny ansvarsfrihets-
grund inte inforas.

Lagradet har under 3 kap. 15 § uttalat att det bor Gvervégas att utvidga
skyldigheten att medfora identitetshandling till dven sédana fall som
enligt paragrafens nuvarande lydelse &r undantagna frén ansvar genom
bestimmelserna i punkterna 1 och 2 i andra stycket. Om sadan dndring
gors synes det inte finnas nagra bdrande sakliga skil for att i
straffansvarshinseende behandla dessa fall annorlunda &n de dér ett
korkort #nnu inte limnats ut efter utfirdandet. Aven dessa ansvars-
frihetsgrunder skulle d& kunna utga.

Diaremot bor bestimmelsen om att foraren inte ska domas till négot
straff i de fall d& forarens identitet genast har kunnat faststillas bibe-
héllas. Bestimmelsen innebdr bl.a. att en korkortsinnehavare som inte
medfor sitt korkort i praktiken aldrig kommer att straffas om han i stillet
medfor en legitimationshandling.

Forslaget till lag om dndring i lagen (1998:489) om forsdksverksamhet
med villkorlig kérkortsdterkallelse

Ikrafttradande- och dvergangsbestimmelserna foreslas bli kompletterade
med en hénvisning till den foreslagna 5 kap. 25 a § i korkortslagen. Den
aktuella bestimmelsen i korkortslagen &r avsedd att trida i kraft samma
dag, dvs. den 1 januari 2012. Att endast foreskriva att 5 kap. 25 a § i
korkortslagen ska tillimpas torde ddrmed inte fylla ndgon funktion.

Det framgér emellertid av forfattningskommentaren och har dven
upplysts vid foredragningen att syftet med regleringen ar att 5 kap. 25 a §
i korkortslagen ska &dga motsvarande tillimpning. Korkortslagens
bestimmelse forutsitter att sjdlva korkortsinnehavet dr forenat med
villkor om alkolds medan forsokslagens bestimmelser utgar fran ett
system med villkorlig korkortsaterkallelse. Eftersom 5 kap. 25 a § i
korkortslagen alltsa inte kan tillimpas direkt inom ramen for forsoks-
verksamheten kan andra punkten i ikrafttridande- och &vergéngs-
bestimmelserna ha foljande lydelse:

2. For korkortshavare som fatt ansdkan beviljad enligt 6 § och for
vilken villkorstiden inte 16pt ut innan lagen upphér att gilla, ska dock
dels bestimmelserna i lagen fortsdtta att tillimpas, dels 5 kap. 25 a §
korkortslagen (1998:488) ha motsvarande tillimpning.

Prop. 2011/12:25

Bilaga 14
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Ovriga lagforslag Prop. 2011/12:25

Lagradet ldmnar forslagen utan erinran. Bilaga 14
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Naringsdepartementet Prop. 2011/12:25
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 13 oktober 2011.

Narvarande: Statsministern Reinfeldt, ordférande, och statsrdden Bildt,

Ask, Larsson, Higglund, Carlsson, Sabuni, Billstrom, Adelsohn

Liljeroth, Ohlsson, Norman, Attefall, Kristersson, Ullenhag, Hatt, Ek,

Loo6f.

Foredragande: statsradet Norman.

Regeringen beslutar proposition 2011/12:25 Genomfoérandet av det tredje
korkortsdirektivet.
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Rattsdatablad

Forfattningsrubrik Bestimmelser som Celexnummer for
infor, dndrar, upp- bakomliggande EU-
hiiver eller upprepar regler
ett normgivnings-
bemyndigande

Lag om éndring i 32006L0126

korkortslagen

(1998:488)

Prop. 2011/12:25
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Bestillningar:
Riksdagens tryckeriexpedition, 100 12 Stockholm
Tel: 08-786 58 10, Fax: 08-786 61 76
E-post: ordermottagningen@riksdagen.se
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