Regeringens proposition
2023/24.64

Genomforande av déndrade EU-regler om
avgifter pa vag

i

BT
¥

Prop.
2023/24.64

Regeringen overldmnar denna proposition till riksdagen.

Stockholm den 1 februari 2024

Ebba Busch

Andreas Carlson
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)

Propositionens huvudsakliga innehall

I denna proposition foreslds tva nya lagar, en lag om infrastrukturavgifter
pa vég och en lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser.
Vidare foreslas foljdéndringar i sex lagar. Med de foreslagna lagarna
genomfors de &dndringar av det s.k. eurovinjettdirektivet som avser
vagtullar i form av infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader
samt indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser. De nya lagarna
innehaller bl.a. grundldggande principer for berékning, differentiering och
uttag av infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader samt
principerna for indelning av tunga fordon i koldioxidutslédppsklasser.

De nya lagarna foreslas trida i kraft den 1 maj 2024. Vissa bestimmelser
i lagen om infrastrukturavgifter pa vég ska dock tridda i kraft den 1 januari
respektive den 25 mars 2026. Ovriga lagindringar foreslas trida i kraft den
1 maj 2024, utom i fraga om lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-
konventionen om 6msesidig handrickning i skattedrenden som foreslas
trdda i kraft den dag som regeringen bestdmmer.
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1

Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.

2.

3.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om infrastrukturavgifter pa
vig.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslappsklasser.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om dndring i viglagen
(1971:948).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i lagen
(1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall.

. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om é&ndring i lagen

(1990:313) om Europarads- och OECD-konventionen om omsesidig
handréckning i skattedrenden.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i lagen
(1993:891) om indrivning av statliga fordringar m.m.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i lagen
(2013:1164) om elektroniska végtullssystem.

. Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i kamera-

bevakningslagen (2018:1200).



2 Lagtext Prop. 2023/24:64

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

2.1 Forslag till lag om infrastrukturavgifter pa véig

Hirigenom foreskrivs! foljande.

Tillimpningsomrade

1§ Denna lag giller avgifter som, for att ticka kostnader for en viginfra-
struktur och kostnader for luftféroreningar, buller och koldioxidutslipp
som anvédndningen av vaginfrastrukturen orsakar, tas ut for anvéndning av

1. allménna vigar som inte ar firjor, eller

2. enskilda védgar som &r motorvégar eller som ingér i det transeuro-
peiska végnitet i Sverige.

Kostnader far tickas med infrastrukturavgifter pa allmén vég endast om
avgifterna inte differentieras enligt 24, 26 eller 29 §.

Lagen giller inte avgifter som avser utrustning som &r inbyggd i eller
uppsatt lings med eller 6ver en vdg och som behovs for att tillhandahalla
energi till fordon i rorelse och for att ta betalt for energin.

Ordférklaringar

2§ Idennalagavses med

vdgavsnitt: en avgransad del av en infrastruktur for vagtransport,

transeuropeiska stomtransportndtet: de vigavsnitt som avses i kapitel
IIT i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det trans-
europeiska transportnitet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU
och som illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till férordningen, och

transeuropeiska vigndtet: det vagnit som avses i kapitel II avsnitt 3 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 och som
illustreras med hjdlp av kartor i bilaga I till férordningen.

38§ Med transportor avses i denna lag ett foretag som utfor vigtrans-
porter av gods eller passagerare.

4§ Idennalagavses med

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutsldpp: kostnaden for de skador
som uppstar till foljd av utslépp av koldioxid i samband med att ett fordon
anvands,

kostnad for trafikrelaterade luftfororeningar: kostnaden for de skador
pa manniskors hélsa och de miljoskador som uppstér till foljd av utslapp
av partiklar och ozonbildande &mnen, sdsom kvaveoxid och flyktiga orga-
niska foreningar, i samband med att ett fordon anvénds, och

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av
avgifter pa fordon for anvindningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.
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kostnad for trafikrelaterat buller: kostnaden for de skador pa ménni-
skors hilsa och de miljoskador som uppstar till foljd av buller frén ett
fordon eller fran véxelverkan mellan fordonet och végens yta.

5§ Idenna lag avses med

avgifissystem: ett tekniskt och administrativt system som anvénds for
uttag av avgifter enligt denna lag,

infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att ticka
kostnader for uppforande, drift, underhéll och utveckling av ett vigavsnitt
med tillhorande avgiftssystem, och

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att tdcka kostnader
for trafikrelaterad luftfororening, trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade
koldioxidutslépp.

6 § Idenna lag avses med
fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som &r avsedd for eller anvinds for person- eller gods-
transport pa vig,
ldtt fordon: ett fordon som har en totalvikt av hogst 3 500 kilogram,
tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram, och
typ av tungt fordon: den typ av fordon som ett tungt fordon tillhor bero-
ende pa antal axlar, dimensioner, vikt eller andra fordonsegenskaper som
avspeglar viagskador och som ir synliga eller anges i fordonshandlingar.

7§ 1denna lag avses med utslippsfritt fordon:

1. en personbil, létt buss eller litt lastbil utan férbranningsmotor, och

2. ett tungt fordon utan forbranningsmotor eller med en férbréannings-
motor som sldpper ut

a) mindre dn 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillging till information om
reparation och underhdll av fordon samt om &ndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphivande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomférandeakter
som har antagits med stdd av forordningen, eller

b) mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststillt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utslapp
fran ldtta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av forordningen.

8§ Med euro-utslippsklass avses i denna lag en sadan utslappsklass for
ett tungt fordon som avses i bilaga 0 till Europaparlamentets och radets
direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for an-
véndningen av véginfrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets
och réadets direktiv (EU) 2022/362.

9 § 106vrigt har ord och uttryck i denna lag samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.



Avgifter behdver inte tas ut for alla kategorier av fordon

10 § Om avgifter tas ut enligt denna lag, far de tas ut for olika kategorier
av fordon oberoende av varandra. Om avgifter tas ut for personbilar, ska
dock avgifter &ven tas ut for latta lastbilar.

Avgiftssystem

11§ Ett avgiftssystem for ett vigavsnitt ska innebéra att avgifterna tas
ut och drivs in pa ett sitt som paverkar trafikflodet sé lite som mdjligt och
som gor att normal trafiksékerhetsstandard uppratthélls.

12 § Avgiftssystemet far inte innebéra diskriminering
1. som leder till en snedvridning av konkurrensen mellan transportorer,
2. pa grund av anvindares, transportorers eller fordons nationalitet, eller
3. pé grund av transporters ursprung eller destination.

13§ Om avgiftssystemet krdver anviandning av fordonsutrustning som
avses i lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullssystem, ska den som tar
ut infrastrukturavgiften se till att alla anvéndare kan fa tillgang till sddan
utrustning. Fordonsutrustningen ska uppfylla de tekniska kraven i samma
lag och foreskrifter som har meddelats i anslutning till den.

Kostnader pa allmén vig

14 § Om infrastrukturavgifter tas ut for fordons anvéndning av ett vég-
avsnitt pd en allmén vég, far de endast tas ut for att tacka kostnader for

1. uppforandet och utvecklingen av vdgavsnittet, och

2. uppforandet, driften, underhéllet och utvecklingen av det avgiftssys-
tem som hor till viagavsnittet.

Avgifterna far endast tas ut for sddana kostnader som finansieras med
lan som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter eller direkt med intdkter
frén infrastrukturavgifter.

15§ I fraga om fordon som omfattas av lagen (1997:1137) om végavgift
for vissa tunga fordon, far en infrastrukturavgift enligt 14 § for anvandning
av végavsnitt som ingdr i det transeuropeiska vignétet i Sverige eller &r
motorvig endast tas ut om végavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig
genom ett bergspass.

Infrastrukturavgifter pa allmén vig

16 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sa att avgiftsintak-
terna

1. fordelas 6ver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade
livsldngd eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte Overstiger de kostnader som avgifterna far tacka.

17 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sé att de fordelas
mellan olika kategorier av fordon med hénsyn till hur mycket varje kate-
gori belastar vigavsnittet och hur stor kostnadsandel som kategorin darfor
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bor bara. En kategoris andel far pa motsvarande sétt fordelas mellan olika
typer av fordon inom kategorin.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berék-
nade andel av trafiken pa vdgavsnittet. Om sérskilda kostnader kan hén-
foras till en viss fordonskategoris eller fordonstyps belastning pa vigav-
snittet eller om andelen av trafiken av ndgon annan orsak inte &r represen-
tativ for belastningen, far andelarna justeras sa att andelsférdelningen ater-
speglar belastningen. Om infrastrukturavgifter tas ut for alla tunga fordon,
far avgifterna bestdmmas sé att de ticker en viss procentandel av de berdk-
nade kostnadsandelarna for tunga bussar och en annan procentandel av de
beréknade kostnadsandelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses dver regelbundet och justeras vid behov.

18§ Om en avgift som har bestdmts enligt 17 § for en viss fordons-
kategori eller fordonstyp inte tas ut helt eller delvis, far det inte medféra
hojda avgifter for andra fordonskategorier eller fordonstyper.

Kostnader pa enskild vig

19§ Om infrastrukturavgifter tas ut for tunga fordons anviandning av ett
saddant vdgavsnitt pd en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska
vagnitet 1 Sverige eller 4r motorvdg, far avgifterna tas ut endast for att
tacka kostnader for uppforandet, driften, underhallet och utvecklingen av
vagavsnittet och det avgiftssystem som hor till vigavsnittet, inklusive
marknadsmaissig avkastning pa kapital och marknadsmaéssig vinstmargi-
nal.

Avgifterna far tas ut endast for att ticka den andel av kostnaderna som
bor béras av tunga fordon med hinsyn till hur mycket tunga fordon belastar
vigavsnittet.

Infrastrukturavgifter pa enskild vig

20 § Infrastrukturavgifter enligt 19 § ska bestimmas sa att avgiftsintik-
terna

1. fordelas 6ver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade
livslangd eller en tid som inte understiger 20 ér, och

2. totalt inte overstiger de kostnader som avgifterna far tacka.

21§ Infrastrukturavgifterna ska bestimmas genom att man fOrst
berdknar de tunga fordonens andel av végavsnittets totala kostnader enligt
19 §. De tunga fordonens andel far pa motsvarande sétt fordelas mellan
olika kategorier eller typer av tunga fordon.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berék-
nade andel av trafiken pad vigavsnittet. Om sérskilda kostnader kan hén-
foras till en viss fordonskategoris eller fordonstyps belastning pa vag-
avsnittet eller om andelen av trafiken av ndgon annan orsak inte &r
representativ for belastningen, far andelarna justeras sa att andels-
fordelningen aterspeglar belastningen. Om infrastrukturavgifter tas ut for
alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sé att de tdcker en viss
procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for tunga bussar och



personbilar klass IT och en annan procentandel av de berdknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar.
Andelsfordelningen ska ses 6ver regelbundet och justeras vid behov.

22§ Trots 19 § andra stycket, 20 § 1 och 21 § far infrastrukturavgifter
tas ut for fard pa Oresundsbron enligt det ursprungliga avgiftssystemet pa
bron sé lange avgiftssystemet inte dndras i vésentlig omfattning.

Differentiering for euro-utslippsklass

23§ Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vigavsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r
motorvig ska differentieras med hansyn till fordonens euro-utsléppsklass.
Avgifterna ska differentieras sa att ingen avgift for ett fordon dr mer &n
dubbelt sd hog som den avgift som tas ut for ett likvardigt fordon som
uppfyller det strangaste utsldppskravet.

24 § Avgifterna behover inte differentieras enligt 23 §, om

1. en sadan differentiering

a) skulle allvarligt skada avgiftssystemets enhetlighet med andra av-
giftssystem,

b) inte ar tekniskt genomforbar, eller

c) skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vag-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folkhilsan,

2. avgifterna differentieras enligt 25 §, eller

3. avgifter tas ut enligt 35 §.

Differentiering for koldioxidutsléipp

25§ Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvindning av ett
vagavsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r
motorvig ska differentieras med hénsyn till fordonens koldioxidutslapps-
klasser enligt 9 § lagen (2024:000) om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsléppsklasser eller motsvarande koldioxidutsldppsklasser for
fordon som inte &r registrerade i Sverige. Avgifterna ska differentieras sa
att den hogsta avgiften tas ut for fordon i koldioxidutslappsklass 1 och
avgifterna for fordon i

— koldioxidutsléppsklass 2 &r minst 5 men inte mer &n 15 procent ldgre
dniklass 1,

— koldioxidutslédppsklass 3 dr mer &n 15 men inte mer @n 30 procent lédgre
dniklass 1,

— koldioxidutslédppsklass 4 dr mer &n 30 men inte mer dn 50 procent lédgre
dn i klass 1, och

— koldioxidutslédppsklass 5 d&r mer &n 50 men inte mer &n 75 procent lagre
aniklass 1.

Om avgifterna ockséd differentieras med hénsyn till fordonens euro-
utsléppsklass enligt 23 §, ska avgifterna i koldioxidutslédppsklasserna 2—5
beréknas i forhallande till avgiften for sddana fordon i koldioxidutslépps-
klass 1 som uppfyller det stringaste euro-utslédppskravet.
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26§ Avgifterna behdver inte differentieras enligt 25 §, om avgifter i
stdllet tas ut for trafikrelaterade utslépp av koldioxid enligt 37 §.

27§ Avgifter for anvindning av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass behdver inte differentieras enligt 25 §, om differen-
tieringen

1. inte &r tekniskt genomforbar, eller

2. skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vag-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksékerheten och folkhilsan.

Differentiering for utsléippsfria fordon

28 § Infrastrukturavgifter som tas ut for utsldppsfria latta lastbilar dar
forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet och for ut-
slappsfria litta bussar ska vara ldgre dn for andra létta fordon, om

1. det ar tekniskt mdjligt, och

2. avgifterna tas ut for anvindning av ett vdgavsnitt som ingér i det
transeuropeiska vagnatet i Sverige eller dr motorvag.

Avgifterna ska dock motsvara minst 25 procent av den hogsta avgift som
tas ut for andra latta fordon.

29 § Avgifter for anvindning av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass behdver inte differentieras enligt 28 §, om differen-
tieringen skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran
vagavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folk-
hilsan.

30§ En infrastrukturavgift som tas ut for ett utsléppsfritt fordon med en
totalvikt dver 3 500 kilogram men hogst 4 250 kilogram ska uppga till
samma belopp som avgiften for ett 14tt fordon av motsvarande fordonstyp
som &r utslappsfritt.

Differentiering for att styra trafiken pa enskild vig

31§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvandning av ett vdgavsnitt pa
en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller r
motorvig far differentieras for att minska trangsel, frimja trafiksdkerheten
eller minimera slitage pé vigavsnittet eller optimera anvéndningen av det.
Sédan differentiering far dock endast géras om

1. den gdrs med hénsyn till tider pa dygnet, till typ av dag eller till arstid,

2. den dr tydlig, offentliggjord och tillgédnglig for alla anvéndare pa lika
villkor,

3. ingen avgift &r mer dn 175 procent hdgre d4n den genomsnittliga avgif-
ten for motsvarande fordon,

4. hogre avgifter for att minska triangsel tas ut under hogst sex timmar
per dygn, och

5. differentiering for att minska tréngsel innebédr hogre avgiftsnivaer
under perioder da méanga fordon anvinder vagavsnittet och ldgre avgifts-
nivaer under Gvriga tider.



Differentiering i transeuropeiska stomtransportnétet

32§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett végavsnitt
som ingér i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransportnétet
far differentieras pa annat sitt an det som foljer av 23, 25, 28 och 31 §§,
om

1. vigavsnittet ar direkt utsatt for konkurrens fran andra trafikslag,

2. en avvikande differentiering behdvs for att sidkra projektets lonsam-
het, och

3. differentieringen

a) innebdr en linjdr och proportionell avgiftsstruktur,

b) dr offentliggjord och tillgéinglig for alla anvéndare pa lika villkor, och

c) inte leder till att kostnader i form av hojda avgifter fors ver pa anvén-
dare som inte omfattas av differentieringen.

33§ Omavgifter differentieras enligt 32 § for att minska tringsel, frimja
trafiksdkerheten eller minimera slitage pd végavsnittet eller optimera
anvindningen av det, ska differentieringen innebéra en styrning till tider
pa dygnet, till typ av dag eller till arstid.

Differentiering far inte ge en storre totalintikt

34§ En avgiftsdifferentiering enligt 23, 25, 28, 31 eller 32 § far inte
utformas s att de totala avgiftsintdkterna blir storre 4n om avgifterna inte
differentieras.

Avgifter for externa kostnader

35§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvéndning av ett vigavsnitt
som ingér i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller d&r motorvag, ska
ocksé avgifter for externa kostnader tas ut for tunga fordons anvindning
av vigavsnittet. Avgifterna ska ticka externa kostnader i form av
trafikrelaterade luftféroreningar som de tunga fordonen orsakar nir de
anvinder vdgavsnittet.

36 § Avgifter for externa kostnader enligt 35 § behover inte tas ut

1. for tunga fordon som uppfyller det stringaste euro-utsléppskravet
under fyra ar frdn och med det datum da euro-utsldppskravet infordes,

2. for anviandning av en bro, av en tunnel eller av en vidg genom ett
bergspass, om ett sddant avgiftsuttag inte dr tekniskt genomforbart, eller

3. om avgifterna skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds
bort fran vagavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och
folkhélsan.

37§ Avgifter for externa kostnader far tas ut for anviandning av ett vig-
avsnitt som ingar i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller &r motorvig
i den utstrdckning sadana avgifter inte ska tas ut enligt 35 §.

388§ Avgifterenligt 35 eller 37 § for tunga fordon ska bestimmas i enlig-
het med de minikrav och berdkningsmetoder som anges i bilaga IIla till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt
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Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362, och med hdnsyn
till de referensviarden som anges i bilagorna I1Ib och Illc till direktivet.
Avgifternas storlek far bestimmas sa att de totala intdkterna fran avgifter
for externa kostnader som tas ut for tunga fordon pa végavsnittet endast
motsvarar en andel av de externa kostnader som dessa fordon orsakar.

39§ Avgifter enligt 35 eller 37 § som tas ut for att ticka kostnader for
trafikrelaterade luftféroreningar eller trafikrelaterat buller ska bestimmas
sé att de totala intdkterna frdn séddana avgifter inte dverstiger de externa
kostnader for trafikrelaterade luftféroreningar eller trafikrelaterat buller
som de avgiftsbelagda fordonens anvindning av vagavsnittet orsakar.

40 § En avgift enligt 37 § som tas ut for att ticka kostnader for trafik-
relaterade koldioxidutslépp far vara hogst dubbelt s& hog som referens-
vardet enligt bilaga Illc till Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362. Samma avgiftsnivd ska tillimpas for likvédrdiga fordon. En
avgift for en tung buss far dock bestdmmas till ett ldgre belopp dn mot-
svarande avgift for en tung lastbil.

Avgiftsrabatt

41§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvidndning av ett sadant
vagavsnitt pad en enskild vig som ingér i det transeuropeiska végnétet i
Sverige eller 4 motorvdg, far rabatt pa avgiften ges till formén for
personbilar som regelbundet anvinder vagavsnittet. Rabatten fér inte leda
till att kostnader i form av hojda avgifter fors 6ver pa anvéndare som inte
omfattas av rabatten.

Uppgifter om fordons utsldppsklass niir avgift tas ut

42§ Om ett fordons utsldppsklass har betydelse for en infrastrukturav-
gift som tas ut for anvéndning av ett vagavsnitt, ska den som tar ut avgiften
se till

1. att uppgiften kan ldmnas elektroniskt till avgiftssystemet innan for-
donet anvander végavsnittet, och

2. om uppgiften saknas nir avgiften tas ut, att avgiften inte tas ut med
hogre belopp dn det som géller for likvérdiga fordon i den mest féroren-
ande utslappsklassen.

Kvitto

43 § Totalbeloppet av de avgifter som med stod av denna lag tas ut for
ett fordons anvindning av ett vigavsnitt ska framga av ett kvitto eller en
motsvarande handling som tillhandahélls den betalningsskyldige eller
ndgon annan som har betalat avgiften. Om det &r mdjligt, ska tillhanda-
héllandet ske elektroniskt.

Ett kvitto behover inte tillhandahéllas den som avstar fran kvittot. Ett
sadant avstdende befriar inte fran den underrdttelseskyldighet som foljer
av 33 § forvaltningslagen (2017:900).



Anvindningsforbud for fordon nér avgift inte har betalats

44 § Ett fordon far inte anvindas, om

1. avgifter for fordonets anvéndning av ett vigavsnitt pd en allmin vig
eller avgifter med anledning av forsenad betalning tas ut enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen och avgifterna
inte har betalats inom foreskriven tid,

2. den totala avgiftsskulden for fordonet uppgar till mer dn 5 000 kronor,
och

3. minst sex manader har gatt fran den dag da mer 4n 5 000 kronor av
den totala avgiftsskulden skulle ha betalats.

45§ En avgift ska inte rdknas in i den totala avgiftsskulden enligt 44 §
om

1. en tidigare dgare av fordonet dr skyldig att betala avgiften och
avgiften har beslutats efter dgarbytet,

2. ett anstdnd med betalningen géller for avgiften, eller

3. en EETS-betalningsféormedlare ar skyldig att betala avgiften enligt
17 § lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem.

46 § Anvindningsforbudet géller till dess den totala avgiftsskuld som
har lett till forbudet har betalats.

47§ Den myndighet som regeringen bestimmer far i det enskilda fallet
medge att ett fordon far anvandas trots anvindningsférbudet, om det finns
sarskilda skal.

48 § Den som forvirvat ett fordon vid en exekutiv forséljning, fran ett
konkursbo eller enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall
far anvénda fordonet trots anvindningsforbudet, om forbudet har intritt pa
grund av obetalda avgifter som en tidigare dgare eller konkursgildenéren
ir betalningsskyldig for. Aven den som direfter forvirvat fordonet far
anvinda det trots anvandningsforbudet.

49 § Ett konkursbo far trots anvindningsférbudet anvinda ett fordon
som tillhor konkursboet, om forbudet har intrétt pa grund av obetalda av-
gifter som konkursgéldenidren eller en tidigare dgare dr betalningsskyldig
for.

50 § En polisman eller en bilinspektor

1. ska ta hand om registreringsskyltarna for ett fordon som anvénds i
strid med anvéndningsforbudet, och

2. far medge att fordonet trots anvéndningsférbudet och trots att
registreringsskyltar saknas fors till nidrmaste ldmpliga avlastningsplats
eller uppstéllningsplats.

Verkstillighet

51§ En avgift som inte har betalats i ritt tid ska lamnas for indrivning,
om avgiften
1. avser ett fordons anvindning av ett vagavsnitt pd en allmén vég, eller
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2. ar en avgift med anledning av forsenad betalning som har beslutats
enligt foreskrifter som har meddelats med stod av denna lag.

Bestdimmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m.

52 § Ett beslut om avgift som avses i 51 § féar verkstillas enligt utsok-
ningsbalken d&ven om det inte har fatt laga kraft, om inte nagot annat anges
1 beslutet.

Overklagande

53§ Beslut i fraga om att medge anvindning av ett fordon enligt 47 §
far overklagas till allmén forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna
lag féar inte 6verklagas.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarritten.

Personuppgiftsansvar

54 § Den som tar ut avgifter for anvéindning av en enskild vag ar person-
uppgiftsansvarig for den behandling av personuppgifter som verksam-
heten innebr.

55§ Ivéagtrafikdatalagen (2019:369) finns bestimmelser om personupp-
giftsansvar i frdga om avgifter for anvandning av allmén vég.

Bemyndiganden

56 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i
fraga om infrastrukturavgifter pa allmidn vig meddela foreskrifter om
1. vilka vagavsnitt som avgifter ska tas ut pa,
. vilka fordon som ska omfattas av avgifterna,
. avgifternas storlek,
. avgiftspliktens intride,
. beslut om och betalning av avgifterna, och
. avgifter med anledning av forsenad betalning.

AN bW

57§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. vilka kostnader som ska innefattas i kostnader for uppforande och
utveckling av ett vagavsnitt och tillhdrande avgiftssystem, och

2. vad som utgdr en vésentlig fordndring av ett avgiftssystem.

58 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i
fraga om végar i det transeuropeiska vignitet och motorvigar meddela
foreskrifter om rapportering av uppgifter som har betydelse for tillimp-
ningen av denna lag.

59 § Regeringen far meddela foreskrifter om att avgifter som uppgar till
ringa belopp inte behdver ldmnas for indrivning enligt 51 §.




1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 2026 i fraga om 28 och 29 §§,
den 25 mars 2026 i fraga om 3540 §§ och i dvrigt den 1 maj 2024.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa
vig.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for

a) anvandningsforbud och dverklagande av beslut som har meddelats
fore den 1 maj 2024, och

b) verkstillighet av sddana infrastrukturavgifter pé allmin vdg och av-
gifter med anledning av att infrastrukturavgifterna inte har betalats i rétt
tid som har beslutats fére den 1 maj 2024.

4. Foljande giller for tillimpningen av 25-27 §§ pé& undergrupper av
tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av
normer for koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och om &ndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU)
2018/956 och radets direktiv 96/53/EG. Om Europeiska kommissionen for
en sddan undergrupp har faststéllt referensvarden for koldioxidutslapp i en
genomforandeakt som antagits efter den 30 april 2022 eller om siddana
referensvirden inte har faststillts, ska bestimmelserna om differentiering
av infrastrukturavgifter i 26-28 §§ tillimpas pa fordon i den undergruppen
forst frdn och med den dag som intréffar tvé ar efter offentliggérandet av
den genomforandeakt dir referensvérdena faststills.

5. Foljande géller for tillimpningen av 25-27 §§ pé grupper av tunga
fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242:

a) bestimmelserna om koldioxidutslédppsklasserna 1, 4 och 5 tillimpas
forst fran och med den dag som intréffar tva ar efter det att referensvérden
for koldioxidutslapp for den gruppen av fordon har faststéllts i en genom-
forandeakt som har antagits med stod av artikel 7ga.7 i Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/362, och

b) bestimmelserna om koldioxidutsléppsklasserna 2 och 3 tillimpas forst
fran och med den dag dé en utsldppsminskningskurva for den gruppen av
fordon har faststillts enligt artikel 7ga.1 fjarde stycket i Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/362, och tritt i kraft.
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2.2 Forslag till lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsldappsklasser

Hirigenom foreskrivs' foljande.

Ordforklaringar

1§ 1denna lag avses med

fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller gods-
transport pa vig,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram,

fordonsgrupp: en sadan grupp av fordon som anges i tabell 1 i bilaga I
till kommissionens férordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017
om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
595/2009 vad géller bestdimning av tunga fordons koldioxidutslédpp och
bransleforbrukning och om éndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011,
och

undergrupp av fordon: en grupp av fordon som definieras i bilaga I
punkt 1 till Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av
den 20 juni 2019 om faststéllande av normer for koldioxidutslapp frén nya
tunga fordon och om éndring av Europaparlamentets och rédets férord-
ningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG.

2§ Med rapporteringsperiod avses i denna lag perioden fran och med
den 1 juli ett visst &r till och med den 30 juni aret dérpd, med borjan ar
2019.

3§ Med koldioxidutslipp avses i denna lag de specifika koldioxid-
utsldpp som anges i ett tungt fordons kundinformationsfil enligt del II i
bilaga IV till kommissionens forordning (EU) 2017/2400.

4 § 1denna lag avses med referensvirde for koldioxidutslédpp:

1. for ett fordon som omfattas av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2019/1242, det viarde som berdknas enligt punkt 3 i bilaga I
till den foérordningen, och

2. for ett fordon som inte omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242, det genomsnittliga vérdet av alla koldioxid-
utslidpp frén fordon i den fordonsgrupp som fordonet tillhdr och som har
rapporterats enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/956 av den 28 juni 2018 om &vervakning och rapportering av nya
tunga fordons koldioxidutsldpp och bransleférbrukning, for den forsta
rapporteringsperioden.

58§ Med utslippsminskningskurva avses i denna lag en sddan kurva for
minskade koldioxidutsldpp for en undergrupp av fordon som berdknas

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag av
avgifter pa fordon for anvdndningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.



utifran minskade arliga koldioxidutslapp och referensvérdet for koldioxid-
utslapp for respektive rapporteringsperiod.

6 § 1 denna lag avses med utslippsfritt fordon ett tungt fordon utan
forbranningsmotor eller med en férbréanningsmotor som sldpper ut

1. mindre &n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkinnande av motorfordon och motorer vad géller
utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhdll av fordon samt om &ndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomférandeakter
som har antagits med stéd av férordningen, eller

2. mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststdllt i enlighet med
Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utsléapp
frén létta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgéng till information om reparation och underhall av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av forordningen.

78 Med utslippssndlt tungt fordon avses i denna lag ett annat tungt
fordon 4n ett utslappsfritt tungt fordon med koldioxidutslapp som &r légre
an hélften av referensvérdet for koldioxidutsldpp for den fordonsgrupp
eller undergrupp av fordon som det tunga fordonet tillhor.

Bemyndigande att meddela foreskrifter om rapporteringsperiod och
utslippsminskningskurva

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. den forsta rapporteringsperiod som avses i 4 § 2, och

2. hur en utsldppsminskningskurva ska beréknas.

Indelning av tunga fordon i koldioxidutsléippsklasser

9§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska dela in tunga fordon
som dr registrerade i vagtrafikregistret i f6ljande koldioxidutslappsklasser:

1. koldioxidutsléppsklass 1: fordon som inte tillhdr ndgon av koldioxid-
utslappsklasserna 2-5,

2. koldioxidutsléppsklass 2: fordon som tillhér ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gangen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som dr mer dn
fem procent lagre dn det virde pa utsldppsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

¢) inte tillhor ndgon av koldioxidutslédppsklasserna 35,

3. koldioxidutslappsklass 3: fordon som tillhdr ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,
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b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som &r mer &n
atta procent lagre 4n det virde pa utslappsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

c) inte tillhér ndgon av koldioxidutsldppsklasserna 4 eller 5,

4. koldioxidutslappsklass 4: utsldppssnala tunga fordon, och

5. koldioxidutsléppsklass 5: utsléppsfria fordon.

Omprovning av indelningen i koldioxidutslidppsklasser

10 § Den myndighet som delar in fordon i koldioxidutslappsklasser
enligt 9 § ska omprova klassificeringen av ett fordon

1. vart sjétte &r frén den fOrsta registreringen av fordonet, om fordonet
ar indelat i koldioxidutsléppsklass 2 eller 3,

2. om fordonsdgaren begér det, eller

3. om det finns andra skil &n de som anges i 1 och 2.

Vid en omprovning enligt forsta stycket 1 ska fordonets koldioxid-
utsldpp bedomas i forhallande till vardet pé utsldppsminskningskurvan vid
omprdvningstillfallet.

11§ Om ett fordon har indelats i koldioxidutslappsklass 1 pa grund av
att uppgifter om referensvirde eller en utsldppsminskningskurva inte fanns
tillgéngliga vid indelningen, ska myndigheten gora en ny beddmning av
fordonets utsléppsklass nér sddana uppgifter finns tillgdngliga.

Overklagande

12 § Beslut enligt 9—11 §§ fér dverklagas till allmén foérvaltningsdom-
stol. Ett beslut som har fattats genom automatiserad behandling av upp-
gifter i vigtrafikregistret far inte 6verklagas innan det har omprévats enligt
10 § forsta stycket 2 eller 3. Om ett sddant beslut 6verklagas innan det har
omprovats, ska overklagandet behandlas som en begéran om omprévning.
Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarréitten.

Denna lag triader i kraft den 1 maj 2024.



23 Forslag till lag om dndring i viglagen
(1971:948)

Hirigenom foreskrivs att 29 § viglagen (1971:948)! ska ha foljande lydel-
se.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

29§

Regeringen far meddela foreskrifter om avgift for fard pa en férja.

Ytterligare bestimmelser om av- Ytterligare bestimmelser om av-
gifter for att anvénda en vég finnsi  gifter for att anvédnda en vidg finns i
lagen (2014:52) om infrastruktur- lagen (2024:000) om infrastruktur-
avgifter pa vig. avgifter pa vig.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.

! Lagen omtryckt 1987:459.
2 Senaste lydelse 2014:53.
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24 Forslag till lag om dndring i lagen (1982:129)

om flyttning av fordon i vissa fall

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1982:129) om flyttning av fordon i
vissa fall ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1§
I denna lag forstas med

1. fordon: varje anordning som ér eller har varit férsedd med hjul, band,
medar eller liknande och som inréttats huvudsakligen for fard pa marken
pa annat sitt dn pa skenor,

2. registrerat fordon: ett fordon som &r upptaget i vagtrafikregistret, det
militdra fordonsregistret eller motsvarande utlédndska register,

3. fordonsvrak: ett fordon som med hénsyn till sitt skick, den tid under
vilken det har sttt p4 samma plats eller andra omsténdigheter méste anses
overgivet och som uppenbarligen har ringa eller inget vérde,

4. fordonets dgare:

a) for ett fordon som &r upptaget i vigtrafikregistret eller ett
motsvarande utldndskt register, den som &r antecknad som fordonets dgare
i registret vid tidpunkten for ett beslut om flyttning, och

b) for ett oregistrerat fordon, den som dger fordonet vid tidpunkten for
ett beslut om flyttning eller, i frdga om ett 6vergivet sddant fordon, den
som dessforinnan senast dgde det,

5. fordonsrelaterade skulder: for-
fallna och obetalda skatter eller av-
gifter enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, lagen (2004:629)
om triangselskatt, vigtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228)
med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt, lagen (2014:52) om
infrastrukturavgifter pa vég eller
forordningen (2014:1564) om in-
frastrukturavgifter pa vig.

5. fordonsrelaterade skulder: for-
fallna och obetalda skatter eller av-
gifter enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, lagen (2004:629)
om tringselskatt, vigtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228)
med sirskilda bestdmmelser om
fordonsskatt, lagen (2024:000) om
infrastrukturavgifter pa vég eller
forordningen (2014:1564) om in-
frastrukturavgifter pa vig.

Det som ségs i lagen om fordonets dgare giller innehavaren, nér det ar
fraga om fordon som innehas pa grund av kreditkép med forbehall om
atertaganderitt eller som innehas med nyttjanderétt for en bestimd tid om
minst ett ar.

Om dgaren av ett fordon som é&r registrerat i vigtrafikregistret eller den
som enligt andra stycket likstélls med fordonets dgare inte har fyllt 18 ar,
tillampas det som sdgs i lagen om fordonets dgare i stéllet pd den
formyndare som har registrerats i vigtrafikregistret. Detta géller dock inte

1. om den underarige har forarbehdrighet for fordonet, eller

! Senaste lydelse 2022:1231.



2.1 frAga om ett sldpfordon, om den underérige har forarbehdrighet for
ett fordon som kan dra slapfordonet.

Det som sdgs i lagen om markégare géller ocksa den som pé grund av
avtal har rdtt att upplita ett omrade for parkering eller att forbjuda
parkering inom omrédet.

1. Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for forfallna och obetalda infra-
strukturavgifter som har beslutats fore den 1 maj 2024.
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2.5 Forslag till lag om dndring i lagen (1990:313)
om Europarads- och OECD-konventionen om
omsesidig handriackning 1 skattedrenden

Harigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (1990:313) om Europarads-

och OECD-konventionen om dmsesidig handrickning i skattedrenden ska
ha foljande lydelse.

1. Denna lag trader i kraft den dag som regeringen bestammer.

2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har beslutats
enligt mervardesskattelagen (1994:200), lagen (1994:1563) om tobaks-
skatt eller lagen (1994:1564) om alkoholskatt eller med stod av lagen
(2014:52) om infrastrukturavgifter pa vég.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Bilaga 2"

Forteckning o6ver de svenska skatter och avgifter som
konventionen tilliimpas pa

Konventionen tillimpas pa de skatter och avgifter som utgar enligt folj-
ande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

i)  Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sérskild 16ne-
skatt pé vissa forvérvsinkomster, lagen (1991:586) om sirskild in-
komstskatt for utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sérskild
inkomstskatt for utomlands bosatta artister m.fl., lagen (1991:687)
om sérskild 16neskatt pd pensionskostnader, inkomstskattelagen
(1999:1229).

ii)  Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pa pensionsmedel.

iii) Lagen (1997:323) om statlig formogenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i)  Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgift till re-
gistrerat trossamfund.

ii) Lagen (1994:1920) om allmén l6neavgift, lagen (1994:1744) om all-
mén pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

iii) A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gavoskatt.
B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404)
om stimpelskatt vid inskrivningsmyndigheter.
C. Mervirdesskattelagen C. Mervirdesskattelagen
(1994:200). (2023:200).

! Senaste lydelse 2014:1491.



D. Lagen (1972:266) om skatt
pa annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel,
bilskrotningslagen (1975:343),
lagen (1984:409) om skatt pa
godselmedel, lagen (1984:410)
om skatt pa bekdmpningsme-
del, lagen (1990:613) om mil-
joavgift pa utsldpp av kvéve-
oxider vid energiproduktion,
lagen (1990:1427) om sdrskild
premieskatt for grupplivfor-
sékring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., lagen
(1994:1563) om tobaksskatt,
lagen (1994:1564) om alko-
holskatt, lagen (1994:1776)
om skatt pd energi, lagen
(1995:1667) om skatt pd na-
turgrus, lagen (1998:506) om
punktskattekontroll av trans-
porter m.m. av alkoholvaror,
tobaksvaror och mineralolje-
produkter, lagen (1999:673)
om skatt pa avfall, lagen
(2000:466) om skatt pa ter-
misk effekt i kdrnkraftsreak-

torer.

D. Lagen (1972:266) om skatt
pé annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel,
bilskrotningslagen (1975:343),
lagen (1984:409) om skatt pa
godselmedel, lagen (1984:410)
om skatt pa bekdmpningsme-
del, lagen (1990:613) om mil-
joavgift pa utslépp av kvive-
oxider vid energiproduktion,
lagen (1990:1427) om sarskild
premieskatt for grupplivfor-
sakring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., lagen
(1994:1776) om skatt pad
energi, lagen (1995:1667) om
skatt pd naturgrus, lagen
(1998:506) om punktskatte-
kontroll av transporter m.m.
av alkoholvaror, tobaksvaror
och mineraloljeprodukter, la-
gen (1999:673) om skatt pd
avfall, lagen (2000:466) om
skatt pa termisk effekt i kdrn-
kraftsreaktorer, lagen
(2022:155) om tobaksskatt,
lagen (2022:156) om alkohol-
skatt.

E.Lagen (1997:1137) om viagavgift for vissa tunga fordon,
vigtrafikskattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda

bestimmelser om fordonsskatt.

G. Lagen (1972:435) om 6ver-
lastavgift, lagen (2014:52)
om infrastrukturavgifter pd
vdg, i fraga om avgifter pa
allmdn vig, samt lagen
(2004:629) om tringselskatt.

G. Lagen (1972:435) om 6ver-
lastavgift, lagen (2004:629)
om tringselskatt  samt
bestimmelser ~ som  har
meddelats med stéd av lagen
(2024.:000) om infrastruktur-
avgifter pa vdg, i frdga om
avgifter pd allmdn vdg.
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2.6

Forslag till lag om dndring i lagen (1993:891)

om indrivning av statliga fordringar m.m.

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

2§

Under indrivningen géller bestim-
melserna i 7 kap. 14 § utsdknings-
balken om foretradesrdtt vid ut-
métning av 16n for boter och viten
samt for fordringar som paforts
enligt bestdmmelserna i

Under indrivningen géller bestim-
melserna i 7 kap. 14 § utsdknings-
balken om foretradesrdtt vid ut-
métning av 16n for boter och viten
samt for fordringar som paforts
enligt

1. lagen (1972:435) om Gverlastavgift,

O 03N Wb W

10. lagen (2014:52) om infra-
strukturavgifter pa vég, i fraga om
avgifter pa allméan vég.

. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,

. vagtrafikskattelagen (2006:227),

. lagen (2006:228) med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt,
. lagen (1994:419) om brottsofferfond,

. skatteforfarandelagen (2011:1244),

. lagen (1997:1137) om vagavgift for vissa tunga fordon,

. 19 kap. socialforsakringsbalken,

. lagen (2004:629) om tréngselskatt, eller

10. bestimmelser ~ som  har
meddelats med stod av lagen
(2024:000) om infrastrukturav-
gifter pa vég, i fraga om avgifter pa
allmén vig.

1. Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har paforts

fore den 1 maj 2024.

! Senaste lydelse 2014:55.



2.7

Forslag till lag om dndring i lagen (2013:1164)

om elektroniska vigtullssystem

Hirigenom foreskrivs' att 1 och 28 §§ lagen (2013:1164) om elektroniska
végtullssystem ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

1§

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
2019/520/EU av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska végtullsystem och under-
lattande av griansoverskridande in-
formationsutbyte om underlatenhet
att betala vigavgifter i unionen, i
den ursprungliga lydelsen.

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520 av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska végtullsystem och under-
lattande av grinsoverskridande in-
formationsutbyte om underlatenhet
att betala vigavgifter i unionen.

Syftet med lagen &r att fraimja betalningen av végtullar genom att
1. sdkerstdlla driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullssystem,

och

2. underlitta grinsdverskridande utbyte av information om fordon och

dgare eller innehavare av fordon.

28 §*

Om det behovs for att kunna krdva
betalning for en vdgtull som har
forfallit till betalning av en dgare
eller innehavare av ett fordon som
dar registrerat i ett land inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsom-
rdadet (EES), far den svenska kon-
taktpunkten elektroniskt utbyta sa-
dana uppgifter som anges i bilaga 1
till direktiv 2019/520/EU, i den ur-
sprungliga lydelsen, med utlindska
kontaktpunkter.

For betalning av en vdgtull for ett
fordon som dr registrerat i ett land
inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomrddet (EES) fdr den svens-
ka kontaktpunkten elektroniskt ut-
byta uppgifter med utlindska kon-
taktpunkter, om

1. den tid inom vilken vdgtullen
skulle ha betalats har lopt ut och
utbytet av uppgifter behovs for att
kunna krédva betalning av fordonets
dgare eller innehavare, eller

2. utbytet av uppgifter behovs for
att underrdtta fordonets dgare eller
innehavare om en skyldighet att be-
tala viigtullen och

a) underrdttelsen dr nédvindig
for att kunna krdva betalning, och

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av
avgifter pa fordon for anvdndningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.

2 Senaste lydelse 2022:351.
3 Senaste lydelse 2022:351.
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Utbyte av uppgifier enligt forsta
stycket far dven ske om det behdvs
for att underritta en sadan dgare
eller innehavare av ett fordon om
en skyldighet att betala en vigtull,
och

1. digaren eller innehavaren av
fordonet inte kan identifieras pd
ndgot annat sdtt, och

2. underrdttelsen dr nodvindig
for att kunna krdva betalning av
vdgtullen.

Om en uppgift som anges i del II
i bilaga I till direktiv 2019/520/EU,
i den ursprungliga lydelsen, omfat-
tas av sekretess enligt offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400), far
uppgiften inte ldmnas ut.

b) dgaren eller innehavaren inte
kan identifieras pd ndgot annat sdtt
dn genom uppgifisutbytet.

Utbytet far endast avse uppgifter
som anges i bilaga I till direktiv
(EU) 2019/520, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets di-
rektiv (EU) 2022/362 av den 24
februari 2022 om dndring av direk-
tiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och
(EU) 2019/520 vad gdller uttag av
avgifter pd fordon for anvdind-
ningen av vissa infrastrukturer.

Om en uppgift som anges i del 11
ibilaga I till direktiv (EU) 2019/520,
i den ursprungliga lydelsen, omfat-
tas av sekretess enligt offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400), far
uppgiften inte ldmnas ut.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.



2.8 Forslag till lag om dndring 1

kamerabevakningslagen (2018:1200)

Hérigenom foreskrivs att 9 § kamerabevakningslagen (2018:1200) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

9 §!
Tillstand till kamerabevakning krévs inte vid

1. bevakning som Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sékerhets-
polisen eller Tullverket bedriver,

2. bevakning som sker for att skydda en byggnad, en annan anldggning
eller ett omradde som enligt 4 § 5 eller 6, 5 § 1-5 eller 6 § forsta stycket
skyddslagen (2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om bevakningen
endast omfattar skyddsobjektet eller ett omrade i dess omedelbara nérhet,

3. bevakning som Forsvarsmakten bedriver fran ett fordon, fartyg eller
luftfartyg som ett led i en militdr insats eller militdr vning eller som
behovs for att prova utrustning for sddan bevakning,

4. bevakning som Trafikverket bedriver

a) av vagtrafik,

b) av sjotrafik vid en rorlig bro,

¢) vid en betalstation eller kontrollpunkt som avses i bilagorna till lagen
(2004:629) om trangselskatt och som sker for att samla in uppgifter som
behovs for att beslut om trangselskatt ska kunna fattas och for att
kontrollera att sddan skatt betalas, eller

d) vid en betalstation pd allmén
vdg som anvidnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(2014:52) om infrastrukturavgifter
pa védg och som sker for att samla in
uppgifter som behovs for att beslut
om infrastrukturavgift ska kunna
fattas och for att kontrollera att
sadan avgift betalas,

d) vid en betalstation péd allmin
vidg som anvidnds vid uttag av
infrastrukturavgifter med stéd av
lagen (2024:000) om infrastruk-
turavgifter pa viag och som sker for
att samla in uppgifter som behovs
for att beslut om infrastrukturavgift
ska kunna fattas och for att kon-
trollera att sddan avgift betalas,

5. bevakning i en vigtunnel med &vervakningssystem som avses i lagen
(2006:418) om sédkerhet i vigtunnlar och som bedrivs av nadgon annan
tunnelhallare dn Trafikverket,

6. bevakning som har till syfte att forebygga, forhindra eller upptiacka
brottslig verksamhet, utreda eller lagfora brott, férebygga, forhindra eller
upptéicka storningar av allmén ordning och sdkerhet eller olyckor eller
begrinsa verkningarna av sadana storningar eller intrdffade olyckor, om
bevakningen sker

a) 1 ett fairdmedel som anvénds i kollektivtrafik pa vig, jarnvig, vatten,
sparvég eller i tunnelbana,

! Senaste lydelse 2020:519.
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b) av ett stations-, terminal- eller hallplatsomrade avsett for resande med
kollektivtrafik pa vig, jirnvdg, vatten, sparvag eller i tunnelbana,
¢) av en plats vid jarnvégs-, sparvigs- eller tunnelbanespar, eller
d) av ett flygplatsomrade,

7. bevakning i en lokal dér det bedrivs postverksamhet eller av omradet
omedelbart utanfor in- och utgangar till en sadan lokal, om bevakningen
har till syfte att forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet
eller utreda eller lagfora brott,

8. bevakning i ett parkeringshus, om bevakningen har till syfte att
forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet eller utreda eller
lagfora brott,

9. bevakning som sker for sékerheten i trafiken eller arbetsmiljon fran
ett fordon, en maskin eller liknande for att forbéttra sikten for foraren eller
anvéndaren, och

10. bevakning i en butikslokal dér det bedrivs apoteksverksamhet, om
bevakningen har till syfte att forebygga, forhindra eller upptiacka brottslig
verksamhet eller utreda eller lagfora brott.

Denna lag triader i kraft den 1 maj 2024.



3 Arendet och dess beredning

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999
om avgifter pa tunga godsfordon for anviandningen av vissa infrastruk-
turer, det s.k. eurovinjettdirektivet, har &ndrats genom Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om &ndring av
direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag
av avgifter pa fordon for anvindningen av vissa infrastrukturer. Direktivet
finns i bilaga 1.

Eurovinjettdirektivet har i de delar som ror distansbaserade infrastruk-
turavgifter genomforts i svensk ritt genom lagen (2014:52) om infrastruk-
turavgifter pa vidg och forordningen (2014:1564) om infrastrukturavgifter
pa vig.

En promemoria — Genomforande av dndrade EU-regler om avgifter pa
vag — har tagits fram inom Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.
Promemorians lagforslag finns i bilaga 2.

Promemorian har remissbehandlats. En forteckning Over remiss-
instanserna finns i bilaga 3. Remissvaren finns tillgdngliga i Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet (dnr L12023/02489).

Lagrddet

Regeringen beslutade den 14 december 2023 att inhdmta Lagradets
yttrande &ver lagforslagen i bilaga 4. Lagradets yttrande finns i bilaga 5.
Regeringen foljer i allt visentligt Lagradets forslag. Lagradets synpunk-
ter behandlas i avsnitten 5, 7.1, 7.4, 7.5, 7.10.1, 7.12, 7.13, 7.16 och i
forfattningskommentaren.
I forhéllande till lagradsremissen har dessutom vissa mindre sprakliga
och redaktionella dndringar gjorts.

4 Bakgrund och géllande rétt

Eurovinjettdirektivet reglerar uttag av skatter och avgifter for anvéind-
ningen av det transeuropeiska vidgnitet och en medlemsstats motorvéignit.
Direktivet tvingar inte medlemsstaterna att ta ut skatter och avgifter, men
om en medlemsstat véljer att gora det sa maste direktivets villkor foljas.
Eurovinjettdirektivet ar tillampligt pa fordonsskatter, tidsbaserade vagav-
gifter och distansbaserade vagtullar.

Med vigavgift avses ett bestimt belopp som ska betalas for att ge ett
fordon rétt att under en given tid anvédnda en viss infrastruktur. Tva eller
flera medlemsstater kan samarbeta for att infora ett gemensamt végavgifts-
system. Sverige dr sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett sdidant samar-
bete i form av ett gemensamt uttag av vigavgift for tunga godstransporter
vid anvdndandet av vissa végar, nedan eurovinjettsamarbetet. I eurovin-
jettsamarbetet deltar forutom Sverige dven Danmark, Nederldnderna och
Luxemburg. De tidsbaserade végavgifter som tas ut inom ramen for
eurovinjettsamarbetet har inforts i Sverige genom lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga fordon. Likasa har direktivets bestimmelser om
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minimiskattesatser for fordonsskatten beaktats i den svenska lagstift-
ningen, se végtrafikskattelagen (2006:227). Vigavgifterna och fordons-
skatten kommer inte att behandlas i denna proposition. De dndringar i
eurovinjettdirektivet som gors genom direktiv (EU) 2022/362 och som ror
tidsbaserade vigavgifter  hanteras av Finansdepartementet
(Fi2023/02125).

Med vigtull avses ett bestimt belopp som ska betalas for ett fordon,
grundat pé den tillryggalagda strickan inom en viss infrastruktur och pa
fordonstyp och som omfattar t.ex. en infrastrukturavgift. En infrastruktur-
avgift dr en avgift som tas ut for att ticka en medlemsstats kostnader for
anldggning, underhall, drift och utveckling av infrastruktur. Infrastruktur-
avgifter tas ut enligt férordningen om infrastrukturavgifter p& vag och pé
Oresundsbron.

Distansbaserade végtullar och tidsbaserade végavgifter far inte tas ut
samtidigt for en fordonskategori for anvandningen av samma végavsnitt.
Undantag gors for anviandningen av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass. Nar uttag av infrastrukturavgifter pa allmén vag
inférdes 2015 togs det redan ut tidsbaserade végavgifter enligt lagen om
vagavgift for vissa tunga fordon. I enlighet med direktivets undantagsmoj-
lighet tas darfor infrastrukturavgifter ut endast pé fyra broar: broarna pa
allmén vdg 6ver Sundsvallsfjarden, Motalaviken och Skurusundet i Nacka
och den enskilda viigen Oresundsbron.

For tunga fordon ska bade infrastrukturavgifter och vigavgifter enligt
huvudregeln differentieras utifrdn fordonens euro-utslappsklasser, se av-
snitt 7.9.1. Undantag fran kravet géller bl.a. om en differentiering skulle
leda till att de mest fororenande fordonen leds om till ett annat vagavsnitt
med negativa konsekvenser for trafiksédkerhet och folkhilsa.

De vidgavgifter som tas ut enligt lagen om vigavgift for vissa tunga for-
don differentieras i enlighet med direktivets krav utifrén fordonens euro-
utsldppsklasser. 1 fraga om infrastrukturavgifter pad allmin védg s& har
regeringen uttalat i propositionen Infrastrukturavgifter pad vidg och
elektroniska vigtullssystem (prop. 2013/14:25 s.45) att tillimpnings-
omradet for lagen om infrastrukturavgifter pad vdg ska begrinsas till
infrastrukturavgifter som inte ska differentieras utifrdn euro-utslappsklass.
Begrinsningen gors for att undvika att infrastrukturavgifterna betraktas
som skatt. Infrastrukturavgifter far dock tas ut om nagon av direktivets
mojligheter till undantag fran kravet pa differentiering kan &beropas.
Maojligheten att gora undantag fran kravet pa differentiering utifran euro-
utsldppsklass har aberopats for infrastrukturavgifterna pa broarna i
Sundsvall och Nacka. Bron i Motala omfattas inte av eurovinjettdirektivets
tillimpningsomradde och ddrmed inte heller av kravet pa differentiering
utifrén euro-utslappsklass.

5 Det dndrade eurovinjettdirektivet

Eurovinjettdirektivets tillimpningsomréde har genom andringarna i direk-
tiv (EU) 2022/362 utvidgats fran att omfatta fordon for godstransporter pa
vég med en hogsta tilldten bruttovikt av mer &n 3 500 kilogram, s.k. tunga



godsfordon, till att &ven omfatta ldtta fordon och andra tunga fordon &n
godsfordon. Det stdlls vidare hogre krav én tidigare pd att véigtrafiken ska
betala for de externa kostnader i form av luftfororeningar, buller och kol-
dioxidutsldpp som den orsakar, bl.a. genom krav pa differentiering av
infrastrukturavgifter och végavgifter och krav pa uttag av avgifter for
externa kostnader.

Infrastrukturavgifter tas redan ut for bade tunga och létta fordon enligt
nuvarande bestimmelser i férordningen om infrastrukturavgifter pé vég. I
det avseendet medfor det dndrade direktivet alltsd inte ndgon dndring av
det svenska avgiftsuttaget.

Tunga fordon ska enligt direktivet delas in i koldioxidutslappsklasser, se
avsnitt 8.2. Infrastrukturavgifter och vigavgifter ska darefter differentieras
utifran dessa koldioxidutsléppsklasser. En differentiering utifran kol-
dioxidutslédppsklass kan kombineras med en differentiering utifrén euro-
utslappsklass, se artikel 7ga.1-3 och avsnitt 7.9.2.

Infrastrukturavgifter for sképbilar och létta bussar ska differentieras
utifran fordonens miljéprestanda enligt artikel 7gb.2. Kravet géller endast
for anvéndning av ett vagavsnitt som ingdr i det transeuropeiska vagnatet
eller & motorvdg och endast om differentieringen &r tekniskt mojlig.
Medlemsstaterna kan vilja att endast tillimpa légre avgifter for utslépps-
fria fordon, se avsnitt 7.9.3.

Av artikel 7.4 andra stycket framgér att medlemsstaterna far besluta att
inte tillimpa kraven pa differentiering av infrastrukturavgifter utifran kol-
dioxidutslédppsklass och utifran litta fordons miljoprestanda pé infrastruk-
turavgifter som tas ut for anvéindningen av en bro, av en tunnel eller av en
vag genom ett bergspass. Undantag far géras om en differentiering inte &r
tekniskt genomforbar eller om en differentiering skulle leda till att de mest
fororenande fordonen leds bort fran det berdrda vagavsnittet med negativa
konsekvenser for trafiksdkerhet och folkhélsa.

Den nya lagen om infrastrukturavgifter pa vag bor liksom den nuvarande
lagen endast tillimpas pé infrastrukturavgifter som inte ska differentieras
utifran fordonens péverkan pa miljé och klimat. Begrinsningen gors for
att inte riskera att infrastrukturavgifterna betraktas som skatt, se avsnitt 7.1
under rubriken Differentiering av infrastrukturavgifter. Infrastrukturav-
gifter far alltsd tas ut med stod av lagen om nagon av direktivets
mojligheter till undantag fran kraven pa differentiering kan aberopas. Som
framgér av avsnitt 7.7 bedoms Sverige kunna tillimpa mdjligheterna till
undantag enligt artikel 7.4 andra stycket pd de broar i Sverige dar
infrastrukturavgifter tas ut i dag. Infrastrukturavgifter kommer alltsd
fortsatt att kunna tas ut pa de broarna utan att avgifterna differentieras
utifran fordonens paverkan pa milj6 och klimat.

Enligt forslagen i lagradsremissen Andrade vigavgifter inom eurovin-
jettsamarbetet (Fi2023/02125) ar avsikten att vdgavgifterna for tunga
fordon ska differentieras utifran bade koldioxidutsldppsklass och euro-
utslédppsklass. De tunga fordonen betalar alltsa for den paverkan pé miljo
och klimat som de orsakar enligt den lagstiftningen.

Direktivet innehaller vidare bestimmelser om uttag av avgifter for
externa kostnader. Med avgift for externa kostnader avses enligt artikel
2.1.9 en avgift som tas ut for att ticka kostnader for trafikrelaterad
luftfororening, trafikrelaterat buller eller trafikrelaterat koldioxidutslapp.
Fran och med den 25 mars 2026 ska medlemsstaterna enligt artikel 7ca.3
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forsta stycket i eurovinjettdirektivet ta ut en avgift for externa kostnader
for trafikrelaterad luftférorening for tunga fordon som fardas pa det
avgiftsbelagda vignitet, se avsnitt 7.10.1. Av artikel 7.4 andra stycket
framgér att sddana avgifter inte behover tas ut for anvéndningen av en bro,
av en tunnel eller av en vdg genom ett bergspass om det inte dr tekniskt
genomforbart att ta ut en avgift eller om ett avgiftsuttag skulle leda till att
de mest fororenande fordonen leds bort frén det berérda végavsnittet med
negativa konsekvenser for trafiksdkerhet och folkhélsa. I avsnitt 7.7 gors
bedomningen att Sverige kan aberopa undantag fran kravet. Enligt artikel
7c.l ar avgifter for externa kostnader for trafikrelaterat buller eller
koldioxidutslépp frivilliga att infora. Nagra avgifter for externa kostnader
kommer alltsé for niarvarande inte att inforas i Sverige.

Enligt artikel 7da &r det frivilligt att infora tringselavgifter pa ett
vagavsnitt dir det ofta och regelbundet forekommer tringsel. En
trangselavgift dr enligt artikel 2.1.14 en avgift som tas ut pa fordon for att
ticka trangselkostnaderna och minska trangseln. Av avsnitt 7.9.5 framgar
att det foreslas att sadana avgifter inte infors. For att motverka problem
med tringsel pd vdgar i Sverige tas tringselskatt ut for passager av
betalstationer i Stockholms och Goteborgs kommuner enligt lagen
(2004:629) om tréngselskatt. Av artikel 9.1a a i eurovinjettdirektivet fram-
gér att direktivet inte hindrar uttag av en sddan skatt.

Som Lagrddet konstaterar kommer flera av direktivets bestimmelser for
nirvarande inte att tillimpas i praktiken. For att sékerstélla ett fullstdndigt
genomforande av direktivet och for att gora det tydligt vilka krav som
géller och vilka mojligheter till undantag som finns i frdga om eventuella
framtida nya uttag av infrastrukturavgifter bor dock bestimmelserna
genomforas i svensk rétt.

6 Genomforande av dndringar 1
eurovinjettdirektivet

Regeringens forslag: Tva nya lagar ska inforas: en lag om infrastruk-
turavgifter pa viag och en lag om indelning av tunga fordon i koldioxid-
utslédppsklasser.

Hénvisningar till EU-férordningar ska géilla den vid varje tidpunkt
gillande lydelsen.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta av remissinstanserna tillstyrker eller har
inga synpunkter pa forslagen. Flera remissinstanser efterlyser dock en
samlad oversyn av de skatter, avgifter och andra styrmedel som paverkar
transportsektorn. Trafikanalys anser att promemorian dr otydlig i sitt syfte
och att forslaget far ses som ett genomforande av direktivet som ar
anpassat till de infrastrukturavgifter som Sverige i dag tillimpar. Eftersom
palagan ar rattsligt konstruerad som en avgift kan den inte anvidndas for
inforandet av ett kostnadseffektivt och styrande system for hela végnitet,



vilket under vissa forutsdttningar i princip skulle vara mojligt och vara i
linje med det transportpolitiska kostnadsansvaret.

Skilen for regeringens forslag
Tva nya lagar

Eurovinjettdirektivet ar i friga om distansbaserade infrastrukturavgifter
genomfort i svensk ritt genom lagen och forordningen om infrastruktur-
avgifter pa vig. Andringar i direktivet bor i friga om distansbaserade
infrastrukturavgifter genomforas i den lagstiftningen. De dndringar i direk-
tivet som gors genom direktiv (EU) 2022/362 och som ror tidsbaserade
vigavgifter hanteras av Finansdepartementet (Fi2023/02125).

Som Trafikanalys papekar innebér det faktum att lagen om infrastruk-
turavgifter pa vig reglerar avgifter vissa begransningar av mojligheterna
att anvanda regleringen i linje med det transportpolitiska kostnadsansvaret.
Eventuella atgarder med anledning av den synpunkten och det 6nskemal
som framfors av flera remissinstanser om en samlad 6versyn av de skatter,
avgifter och andra styrmedel som paverkar transportsektorn kan inte han-
teras inom ramen for det hér lagstiftningsarendet.

Andringarna i eurovinjettdirektivet i friga om distansbaserade infra-
strukturavgifter innebér att det skulle kridvas relativt omfattande &dndringar
i den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pad vdg. Av juridisk-
tekniska skél bor darfor lagen om infrastrukturavgifter pa vig ersittas med
en ny lag med samma namn.

Andringarna i eurovinjettdirektivet innebir bl.a. att tunga fordon ska
delas in 1 koldioxidutsldppsklasser, se avsnitt 8.2. Ett fordons koldioxid-
utslappsklass kan paverka den infrastrukturavgift som ska tas ut for fordo-
net, men dven den skatt som ska tas ut for fordonet. Eftersom indelningen
dven har betydelse for skatt regleras den lampligen separat i en ny lag.

Dynamiska hénvisningar till EU-férordningar

Eurovinjettdirektivet innehaller hinvisningar till flera andra EU-réttsakter.
I huvudsak avser det hénvisningar till bestimmelser om tunga fordons
koldioxidutslépp. Bland annat regleras hur tunga fordons koldioxidutslépp
ska berédknas, hur utsldppen ska minska och hur uppgifter om utslappen
ska samlas in.

Kommissionen ges vidare i artiklarna 7cb.4 och 9d i eurovinjettdirek-
tivet befogenhet att anta delegerade akter for att dndra formlerna for berak-
ning av kostnaderna for trafikrelaterade luftféroreningar och trafikrelaterat
buller i punkterna 4.1 och 4.2 i bilaga Illa till direktivet och referens-
vérdena for avgifter for externa kostnader i bilagorna IIIb och Illc till
direktivet i syfte att anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen.

Med hénsyn till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen avseende
fordons koldioxidutslépp och andra externa kostnader som fordon orsakar
finns det anledning att anta att EU-rétten i framtiden kan komma att andras
16pande av bl.a. kommissionen. Andringar pa det hidr omradet torde i
huvudsak bero pa att fordonsflottan blir allt renare, dvs. orsakar mindre
utslépp. Att fordonen blir renare kan medfora fordelar for enskilda for-
donségare, t.ex. i form av ldgre avgifter. Nya berdkningssitt, &ndrade refe-
rensvirden och andra dndringar i EU-réttsakter bor darfor, i den
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utstrickning det dr mdjligt, f4 omedelbart genomslag i Sverige. Eftersom
ett direktiv ska genomforas i nationell ritt, maste hinvisningarna till
direktivet vara statiska. Hanvisningarna till EU-férordningar i de nya
lagarna kan och bor ddremot vara dynamiska.

7 Lagen om infrastrukturavgifter pa vig

7.1 Lagens tillimpningsomréade

Regeringens forslag: Avgifter som tas ut for anvindning av allmédnna
végar, utom farjor, eller enskilda végar som ar motorvigar eller som
ingdr i det transeuropeiska vignétet i Sverige ska omfattas av lagens
tillimpningsomréde. Det ska endast gilla avgifter som tas ut for att
ticka kostnader for viginfrastrukturen och kostnader for luftfororen-
ingar, buller och koldioxidutsldpp som anvdndningen av véginfrastruk-
turen orsakar.

Kostnader ska fi tickas med infrastrukturavgifter pad allmin vig
endast om avgifterna inte differentieras med hénsyn till fordonens
utslapp.

Avgifter som avser installationer for att tillhandahélla energi till
fordon under férd pa elvdgar ska inte omfattas av tillimpningsomréadet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Sveriges kommuner och regioner och Transport-
styrelsen anser att det dr otydligt vilka allminna végar som omfattas av
lagen om infrastrukturavgifter pa vig och vad som giller for vigar med
kommunalt huvudmannaskap. Trafikanalys anser att lagens tillampnings-
omrade ar otydligt beskrivet.

Skilen for regeringens forslag
Geografiskt tillimpningsomrdde

I likhet med den nuvarande lagen bor lagens geografiska tillimpnings-
omrade inte inskrénkas for allménna vigar. Alla allminna vigar, oavsett
vighéllare, omfattas alltsa av lagens tillimpningsomrade. Med anledning
av Sveriges kommuner och regioners och Trafikanalys synpunkter &r rege-
ringens beddmning foljande. Infrastrukturavgifter far inte tas ut for befin-
tliga vdgar som redan har finansierats pa annat sétt an genom infrastruk-
turavgifter eller 1an som ska &terbetalas med sadana avgifter. Vidare bor
det noteras att i friga om fordon som omfattas av lagen (1997:1137) om
vigavgift for vissa tunga fordon, far en infrastrukturavgift for anvindning
av végavsnitt som ingar i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller ar
motorvig endast tas ut om vigavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig
genom ett bergspass. I frAga om avgifter for anvindningen av allminna
végar blir lagen darfor i praktiken tillimplig frémst pa nya broar och tunn-
lar. For ndrvarande tas infrastrukturavgifter endast ut pa tre statliga broar
pa allmén vidg, broarna 6ver Sundsvallsfjarden, Motalaviken och Skuru-
sundet i Nacka. Det finns for nirvarande inte nagra planer pa att ta ut



avgifter for anvéndningen av ytterligare vigavsnitt. Om det skulle bli aktu-
ellt att ta ut avgifter pa en allmén vdg som en kommun ir védghallare for,
far det 6vervagas hur ett sadant avgiftsuttag bor utformas.

Tillampningsomradet for enskilda vdgar bor, liksom tidigare, motsvara
eurovinjettdirektivets, dvs. vigar som ingér i det transeuropeiska vagnatet
eller & motorvégar (jfr propositionen Infrastrukturavgifter pa vdg och
elektroniska végtullssystem [prop. 2013/14:25 s. 43—44]).

Som Sveriges kommuner och regioner och Transportstyrelsen papekar
finns det dven véigar med kommunalt huvudmannaskap som varken &r
enskilda eller allmidnna végar, utan kommunala gator. Det kommunala
gatuvégnitet omfattar frimst vigar inom kommunen som inte omfattas av
eurovinjettdirektivets tillimpningsomréde. Det finns dock négra enstaka
viagstrackor i Sverige, som totalt omfattar négra fa kilometer, som antingen
ingér i det transeuropeiska végnétet eller &r motorvédg och diar kommunen
ar huvudman enligt plan- och bygglagen (2010:900). Dessa végstrackor ér
alltsd kommunala gator som omfattas av eurovinjettdirektivets geografiska
tillimpningsomrade. Liksom for allménna végar innebar eurovinjettdirek-
tivet att avgifter for anvindningen av kommunala gator som omfattas av
direktivet i praktiken framst fér tas ut fér anvdndningen av en ny bro eller
tunnel. Det &r ytterst fa végstrickor inom det kommunala gatuvégnatet
som omfattas av eurovinjettdirektivets tillimpningsomrade. Det ar inte
sannolikt att det, i vart fall inom 6verskadlig tid, kommer att byggas en ny
bro eller tunnel p& ndgon av dessa vigstrackor eller byggas en ny kommu-
nal gata som ingér i det transeuropeiska végnétet eller 4r motorvig. Mot
den bakgrunden bér kommunala gator inte omfattas av den nya lagens
tillimpningsomrade. Bestdmmelser om fastighetsdgares skyldighet att
betala for gatukostnader m.m. finns i 6 kap. 24 och 25 §§ plan- och bygg-
lagen.

Fordon som omfattas av lagen

Fore den senaste dndringen av eurovinjettdirektivet omfattade direktivet
endast motorfordon eller ledade motorfordonskombinationer med en total-
vikt som dverstiger 3 500 kilogram och som &r avsedda for eller anvénds
for godstransport pa vdg. Bland annat personbilar, bussar och latta lastbilar
foll alltsd utanfor direktivets tillimpningsomrade. Genom den senaste
andringen av direktivet har tillimpningsomradet utvidgats till att omfatta
alla motorfordon med minst fyra hjul samt ledade fordonskombinationer,
under forutséttning att de anvénds for eller dr avsedda att anvéndas for
gods- eller persontransport pa vig.

I fraga om allménna végar bor, liksom tidigare, lagens tillimpnings-
omrade inte begrénsas till vissa kategorier av fordon. Vilka fordon som
ska omfattas av respektive undantas fran avgiftsplikt pa allméin vég bor i
stéllet, i enlighet med den nuvarande ordningen, regleras i forordning, se
avsnitt 7.3. I den utstrdckning sérskilda bestimmelser i lagen géller for
endast vissa kategorier av fordon bor detta framga av respektive paragraf.

Den nuvarande lagens tillimpningsomrade nédr det géller enskilda vigar
begransas i fraga om fordon till tunga godsfordon. Med anledning av
utvidgningen av direktivets tillimpningsomréade i frdga om fordon finns
det inte ldngre skl att begrénsa lagens tillimpningsomrade pé enskilda
végar till vissa fordonskategorier. Liksom for allmédnna végar bor i den
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utstrickning sdrskilda bestdmmelser géller for endast vissa kategorier av
fordon detta i stdllet framgd av respektive paragraf.

Differentiering av infrastrukturavgifter

Eurovinjettdirektivet innehaller ett antal frivilliga respektive tvingande
regler som utgar fran principen att fororenaren betalar, dvs. att den som
anvinder ett fordon ska betala for den miljo- och klimatpaverkan som
fordonet orsakar. Infrastrukturavgifter for tunga fordon ska dérfor enligt
huvudregeln i artikel 7ga differentieras med hénsyn till fordonens
koldioxidutsldppsklasser. Fram till dess att den differentieringen tillimpas
ska infrastrukturavgifterna for tunga fordon differentieras med hénsyn till
fordonens euro-utsldppsklasser, se artikel 7g.2.

For latta fordon far infrastrukturavgifterna differentieras med hansyn till
fordonens miljoprestanda enligt artikel 7gb.1. Fran och med den 1 januari
2026 &r en sadan differentiering obligatorisk for skapbilar och ldtta bussar,
om det ar tekniskt mojligt, se artikel 7gb.2.

En differentiering av infrastrukturavgifter med hinsyn till fordonens
utsldpp vicker frdgan om griansdragningen mellan skatt och avgift. Reger-
ingsformen innehaller ingen definition av begreppen skatt och avgift. 1
forarbetena till regeringsformen uttalas dock att skillnaden mellan skatt
och avgift &r att en skatt kan karaktériseras som ett tvangsbidrag till det
allménna utan direkt motprestation, medan det med avgift vanligen forstas
en penningprestation som betalas for en specificerad motprestation fran
det allmidnna. Dock framhalls att grinsen mellan begreppen skatt och
avgift dr flytande (prop. 1973:90 s. 213).

I detta ligger att en avgift som huvudregel endast ska motsvara kost-
naden for det som tillhandahélls. Kostnader far som huvudregel inte ver-
viltras mellan olika kategorier av avgiftspliktiga. Vidare &r avgifter som
sammantaget ger staten hogre intikter dn kostnaderna for det avgifts-
belagda statsrittsligt att anse som skatt.

Av 1 § andra stycket i den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa
vag framgar att lagen inte géller infrastrukturavgifter pa allmén vdg som
omfattas av krav pa differentiering utifran euro-utslédppsklass. Skilet for
detta &r enligt propositionen Infrastrukturavgifter pa vig och elektroniska
vagtullssystem (prop. 2013/14:25 s. 45) att sdkerstdlla att infrastruktur-
avgifterna ar att betrakta som en avgift.

Den del av en pélaga som har sin grund i en differentiering utifran
fordonets milj6- och klimatpaverkan kommer inte att motsvaras av nagon
direkt motprestation for den som betalar palagan. For att dven i fortsatt-
ningen sékerstélla infrastrukturavgifternas karaktir av avgifter bor darfor
infrastrukturavgifter pa allmén vég inte differentieras utifran fordonens
miljo- och klimatpéverkan.

Av lagen bor det darfor framga att kostnader far tickas med avgifter pa
allmidn vidg endast om avgifterna inte differentieras med hénsyn till
fordonens utslapp enligt 23, 25 eller 28 §. Som Lagrddet papekar ér det
hér en central bestimmelse i lagen och den bor darfor framgé redan av
lagens tillimpningsomrade. Av bestdimmelsen foljer att lagen kan tillam-
pas pé infrastrukturavgifter pa allmén vdg om nagon av de mdjligheter till
undantag fran kraven pa differentiering som framgar av lagen kan
aberopas.



Elvédgar

Enligt artikel 9.1a b i eurovinjettdirektivet hindrar direktivet inte med-
lemsstaterna fran att tillimpa avgifter som &r sérskilt utformade for att
finansiera anlédggning, drift, underhéll och utveckling av installationer som
ar inbyggda i eller anvénds langs eller 6ver vigar och som tillhandahaller
energi for utslappssnala och utsléppsfria fordon i rorelse och som tas ut for
sddana fordon. Lagen om infrastrukturavgifter pd viag bor dérfor inte
omfatta sadana avgifter. Det bor papekas att det endast ar avgifter for att
ticka kostnader for den utrustning som kravs for att tillhandahalla fordon
energi under fard pa vdagen och for att ta betalt for energin som undantas
fran direktivets och lagens tillimpningsomrade. Avgifter som tas ut for att
finansiera Ovriga kostnader for vdgen omfattas alltsa av tillimpnings-
omradet.

7.2 Ordforklaringar

Regeringens forslag: For att tydliggora innehallet i lagen ska vissa
centrala ord och uttryck forklaras. Det géller orden och uttrycken avgift
for externa kostnader, avgiftssystem, euro-utsléppsklass, fordon, infras-
trukturavgift, kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslépp, kostnad for
trafikrelaterade luftféroreningar, kostnad for trafikrelaterat buller, 14tt
fordon, transeuropeiska stomtransportnitet, transeuropeiska vagnétet,
transportor, tungt fordon, typ av tungt fordon, utsléppsfritt fordon och
vagavsnitt.

I fraga om forklaringar av 6vriga ord och uttryck som anvinds i lagen
ska det hinvisas till lagen om végtrafikdefinitioner.

Promemorians forslag Gverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Flera ord och uttryck som anvinds i
lagen om infrastrukturavgifter pa vig behover forklaras i lagen. Nagra av
definitionerna i eurovinjettdirektivet &r inférda i den nuvarande lagen om
infrastrukturavgifter pa vig och kan utan dndring i sak flyttas 6ver till den
nya lagen. Det giller definitionerna av avgiftssystem, infrastrukturavgift
och vigavsnitt.

Definitionen av prioriterade projekt av europeiskt intresse i den nuvar-
ande lagen har inte l&ngre nagon motsvarighet i direktivet och bor inte tas
in i den nya lagen. Nér det géller stora projekt inom det transeuropeiska
stomtransportnétet, se avsnitt 7.9.6.

Det krdvs inte nagon ytterligare forklaring dn den som framgér av de
foreslagna definitionerna av létt fordon, kostnader for trafikrelaterade
koldioxidutslépp, trafikrelaterad luftfororening och trafikrelaterat buller,
transeuropeiska vagnétet, transeuropeiska stomtransportnétet, transportdr,
tungt fordon och utsléppsfritt fordon. Innebérden av foljande ord och
uttryck behover ddremot utvecklas nagot.

Med fordon avses enligt eurovinjettdirektivet ett motorfordon med minst
fyra hjul eller en ledad motorfordonskombination, som &r avsedd for eller
anvinds for person- eller godstransport pa vég. Eftersom definitionen
skiljer sig nagot fran definitionen av fordon i lagen (2001:559) om
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vigtrafikdefinitioner, bor ordet forklaras sirskilt i lagen om infrastruktur-
avgifter pa vag.

De fordonsegenskaper som &r avgérande for indelningen av tunga for-
don i olika typer ska antingen vara synliga eller anges i fordonshandlingar.
Med fordonshandlingar avses sdédana handlingar som anvénds i alla med-
lemsstater, t.ex. registreringsbevis och intyg om Overensstimmelse med
EU-krav, s.k. CoC-dokument (Certificate of Conformity).

Av artikel 2.3 i direktiv (EU) 2022/362 framgar att medlemsstaterna far
behandla en husbil antingen som en buss eller som en personbil. Enligt 2 §
lagen om vigtrafikdefinitioner behandlas en husbil enligt svensk rétt som
en personbil klass II.

Fordon delas in i euro-utsldppsklasser baserat pd de emissionskrav som
fordonens motorer uppfyller, vilket innebér att utslappsklassen dr hogre ju
renare fordonet dr. De emissionskrav som giller for varje utslappsklass
framgar av bilaga 0 till eurovinjettdirektivet. Efter 4ndringarna i eurovin-
jettdirektivet omfattas dven utsldppsklass euro VI av bilaga 0. Den héan-
visning till 31 § avgasreningslagen (2011:318) som finns i den nuvarande
lagen behovs didrmed inte léngre.

Med avgift for externa kostnader avses enligt direktivet en avgift som
tas ut for att ticka kostnader for trafikrelaterad luftférorening, trafik-
relaterat buller eller trafikrelaterat koldioxidutslédpp. En avgift kan ocksa
tas ut for att ticka en kombination av sddana kostnader. Vad de olika
kostnaderna avser framgéar av forklaringen av respektive uttryck.

Ovriga ord och uttryck som anvinds i lagen forklaras limpligen genom
en hanvisning till lagen om végtrafikdefinitioner. I den lagen och i férord-
ningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner finns de viktigaste defini-
tionerna inom végtrafikomradet samlade.

7.3 Fordon som féar undantas fran avgiftsplikt

Regeringens forslag: Infrastrukturavgifter ska kunna tas ut for olika
kategorier av fordon oberoende av varandra. Om infrastrukturavgifter
tas ut for personbilar, ska dock sadana avgifter dven tas ut for litta
lastbilar.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pa lagforslaget. Konkurrens-
verket, Svenska taxiforbundet och Trafikanalys har ddremot synpunkter pa
forordningsforslaget om undantag fran plikten att betala infrastrukturav-
gift.

Skilen for regeringens forslag: Av artikel 7.3 i eurovinjettdirektivet
framgér att infrastrukturavgifter far tas ut for olika kategorier av fordon
oberoende av varandra. Som exempel pa kategorier ndmns tunga och litta
fordon, men dven t.ex. tunga lastbilar, ldtta bussar och personbilar. Det ar
alltsé enligt direktivet mojligt att t.ex. ta ut avgifter for tunga lastbilar, men
inte for tunga bussar. Om infrastrukturavgifter tas ut for personbilar ska
dock sadana avgifter dven tas ut for latta lastbilar. Mgjligheten att ta ut
avgifter for olika kategorier av fordon oberoende av varandra bor framga
av lagen.



Vilka fordon som omfattas av avgiftsplikt pd allmén vdg framgér av
forordningen om infrastrukturavgifter pa viag. Av 5 § framgar att infra-
strukturavgift ska betalas for en bil som ndr avgiftsplikten intrdder &r
inford 1 vagtrafikregistret eller motsvarande utlandska register eller brukas
med stod av saluvagnslicens. Undantag fran plikten att betala infra-
strukturavgifter finns i 6 § i férordningen.

Avgiftsplikt och undantag fran plikten bor fortsatt regleras i forordning
med stdod av bemyndigande i lagen. Konkurrensverkets, Svenska taxifor-
bundets och Trafikanalys synpunkter kommer att beaktas i arbetet med
andring av forordningen om infrastrukturavgifter pa vig. Utgangspunkten
vid bedomningen av om nedsittning av infrastrukturavgifter eller undan-
tag fran avgiftsplikt ska goras bor vara att behalla infrastrukturavgifternas
finansierande syfte och att gora uttaget av avgifter sd administrativt enkelt
som mojligt. Vidare bor det sékerstéllas att avgifterna inte riskerar att
betraktas som en skatt.

7.4 Avgiftssystemet

Regeringens forslag: Infrastrukturavgifter ska tas ut och drivas in pa
ett sitt som paverkar trafikflodet sa lite som mojligt och som gor att
normal trafiksdkerhetsstandard upprétthélls. Ett avgiftssystem ska inte
leda till en snedvridning av konkurrensen mellan transportdrer eller
innebédra diskriminering p& grund av anvindarens, transportorens eller
fordonets nationalitet eller transportens ursprung eller destination.

Om systemet kriver anvindning av fordonsutrustning, ska den som
tar ut infrastrukturavgiften se till att alla anvandare fér tillgéng till sddan
utrustning som uppfyller foreskrivna tekniska krav.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Artikel 7j.1 och 7j.2 i eurovinjett-
direktivet dr genomforda i nuvarande 4 § lagen om infrastrukturavgifter pa
vig. Av paragrafen framgar att infrastrukturavgifter ska tas ut och drivas
in pa ett sétt som paverkar trafikflodet sé lite som mojligt och som gor att
normal trafiksdkerhetsstandard uppritthalls. Om systemet kriver anvind-
ning av fordonsutrustning, ska den som tar ut infrastrukturavgiften se till
att alla anvéndare far tillgang till sddan utrustning som uppfyller foreskriv-
na tekniska krav. Paragrafer med motsvarande innehall bor foras in i den
nya lagen.

Av artikel 7.2 i eurovinjettdirektivet framgar att végtullar inte far tas ut
pa ett sitt som diskriminerar internationell trafik eller leder till en
snedvridning av konkurrensen mellan transportorer. Enligt artikel 7.5 far
vagtullar inte vara direkt eller indirekt diskriminerande pa grund av
viganvindarens nationalitet, den medlemsstat eller det tredjeland dar
transportéren &r etablerad, den medlemsstat eller det tredjeland dar
fordonet &r registrerat eller transportens ursprung eller destination. I den
nuvarande paragrafen anges att ett avgiftssystem inte far medfora
omotiverade nackdelar for anvdndare som inte regelbundet anvénder
vignitet. Aven utlindska forare och fordon kan anviinda det svenska
vignitet regelbundet. Paragrafen i den nya lagen bor darfor utformas sa

Prop. 2023/24:64

39



Prop. 2023/24:64

40

att den battre motsvarar direktivets innebord och i enlighet med Lagrddets
forslag.

Enligt artikel 7j.1 ska végtullar kunna betalas dygnet runt, atminstone
elektroniskt. For anvéndning av broarna i Sundsvall, Motala och Nacka tas
avgifter ut genom att fordonets registreringsskylt fotograferas och ett
beslut med krav p4 betalning skickas till fordonségaren. P4 Oresundsbron
betalas avgiften pé plats eller i efterhand om en transponder anvinds.
Betalning kan alltsa ske dygnet runt. Direktivets bestimmelse dr ddrmed
redan uppfylld.

Av artikel 7j.4 framgér att medlemsstaterna i den utstrackning det &r
ekonomiskt mojligt ska ta ut och driva in infrastrukturavgifter med hjilp
av ett elektroniskt véagtullssystem. Med elektroniska vigtullssystem avses
enligt 4 § forsta stycket 7 lagen (2013:1164) om elektroniska végtulls-
system ett tekniskt och administrativt system for att ta upp végtullar i ett
vagtullsomrade med stéd av fordonsutrustning eller automatisk avldsning
av ett fordons registreringsskylt. De transpondrar som anvinds pa Ore-
sundsbron utgdr séddan fordonsutrustning som avses i lagen om elek-
troniska végtullssystem. Vidare innebér den fotografering av ett fordons
registreringsskylt som sker pé broarna i Sundsvall, Motala och Nacka en
sddan automatisk avldsning som avses i lagen. Samtliga nuvarande system
for uttag av infrastrukturavgifter i Sverige uppfyller alltsa direktivets krav.

7.5 Kostnader som far tickas med avgifter

Regeringens forslag: Infrastrukturavgifter som tas ut fér anvindning
av ett vagavsnitt pa allmén vég ska endast fa ticka kostnader for upp-
forande och utveckling av det vigavsnitt som avgifterna avser samt for
uppforande, underhall, drift och utveckling av tillhdrande avgiftssys-
tem. Kostnader som har finansierats pa annat sitt an genom l&n som ska
aterbetalas med infrastrukturavgifter eller direkt med intékter frén
infrastrukturavgifter ska inte fa tickas med avgifter.
Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vagavsnitt pad enskild vdg ska endast fa tas ut for att ticka sadana
kostnader for uppforande, underhill, drift och utveckling av det vigav-
snitt som avgifterna avser samt tillhdrande avgiftssystem som kan
hinforas till tunga fordon. Avgifterna ska dven fa ticka marknads-
méssig avkastning pa kapital och en marknadsmaéssig vinstmarginal.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om vad som ska avses med kostnader for upp-
forande och utveckling av ett vdgavsnitt och tillhérande avgiftssystem.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pa forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: Av artikel 7b 1 och bilaga III till euro-
vinjettdirektivet framgar att infrastrukturavgifter for tunga fordon som tas
ut for anvéndningen av ett vigavsnitt far tas ut for att ticka kostnaderna
for uppforande, drift, underhall och utveckling av det berdrda vagavsnittet
och det avgiftssystem som hor till vigavsnittet. Att en avgift ska motsvara
kostnaden for det som tillhandahalls féljer dven av principerna for grians-
dragningen mellan skatt och avgift, jfr avsnitt 7.1 under rubriken Differen-



tiering av infrastrukturavgifter. Fér en narmare beskrivning av de kost-
nader som fér tickas med avgifter se prop. 2013/14:25 s. 52-53.

De nuvarande bestimmelserna om faststidllande av kostnadsunderlaget
for infrastrukturavgifter i 5 och 7 §§ lagen om infrastrukturavgifter pa vag,
som genomfor artikel 7b i och bilaga III till eurovinjettdirektivet, bor
ddarmed foras Gver till den nya lagen. Bestimmelserna bor dock fa en annan
redaktionell utformning. Av dndringarna i artikel 7b framgar att infrastruk-
turavgifter ska grundas pa principen om é&tervinnande av infrastruktur-
kostnader for tunga fordon. Direktivet omfattar alltsd efter dndringarna
inte bara godsfordon utan dven fordon avsedda for transport av passage-
rare. I frdga om enskilda végar bor dirmed avgifter fa tas ut for att ticka
de kostnader som kan hénforas till alla tunga fordon som é&r avsedda for
eller anvinds for gods- eller persontransport pa vig och inte bara tunga
godsfordon. I enlighet med Lagrddets synpunkter bor det dven tydliggoras
att avkastning pa kapital och vinstmarginal ska vara marknadsmassiga.

I artikel 2.1.3-2.1.5 i eurovinjettdirektivet definieras vissa ord och
uttryck som avser de kostnader som far tickas med infrastrukturavgifter.
Av definitionerna framgér bl.a. att anldggningskostnader, som i lagen om
infrastrukturavgifter pa vig bendmns kostnader for uppforande, innefattar
eventuella finansieringskostnader sdsom rinta pé lan och avkastning pa
eget kapital fran aktiedigare. Kostnadsunderlaget far d&ven omfatta kostna-
der for betydande strukturella reparationer, med undantag for sddana
reparationer som inte ldngre ar till nytta for viganvdndarna. I synnerhet
anses reparationer inte lingre vara till nytta for anvindarna om repa-
rationsarbetet har ersatts av ny vigbeldggning eller annat anldggnings-
arbete. I friga om allménna vagar far kostnader for betydande strukturella
reparationer tdckas med avgifter endast i den utstrickning de inte har
finansierats med skattemedel eller annan finansiering &n infrastruktur-
avgifter. Dessa preciseringar av de kostnader som fér tdckas med infra-
strukturavgifter regleras lampligen i forordning. Bemyndiganden som
mojliggor en sddan reglering bor tas in i lagen om infrastrukturavgifter pa
vag.

7.6 Avgifter for tunga fordon som omfattas av
vigavgift

Regeringens forslag: I fraiga om tunga fordon som omfattas av vig-
avgift ska en infrastrukturavgift fa tas ut for anvindning av vigavsnitt
pa allmén vdg som ingar i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller
ar motorvdg endast om viagavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig
genom ett bergspass.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 7.4 1 eurovinjettdirekti-
vet far distansbaserade végtullar och tidsbaserade vdgavgifter inte tas ut
samtidigt for en fordonskategori for anvindning av ett vigavsnitt. Undan-
tag gors for anvéndning av ett vdgavsnitt pa en bro, i en tunnel eller pa en
vég genom ett bergspass.
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Tidsbaserade végavgifter tas ut enligt lagen (1997:1137) om vigavgift
for vissa tunga fordon for motorfordon och ledade motorfordonskombi-
nationer med en totalvikt pd minst 12 000 kilogram om fordonet &r avsett
uteslutande for godstransport pa vig. Som ett led i genomférandet av euro-
vinjettdirektivet foreslds i lagridsremissen Andrade vigavgifter inom
eurovinjettsamarbetet (Fi2023/02125) att lagen fran den 26 mars 2027
utformas pd sadant sitt att avgiftsplikt omfattar motorfordon med en
totalvikt 6verstigande 3 500 kilogram eller motorfordonskombination med
sddant fordon samt motorfordonskombination med motorfordon med en
totalvikt pa upp till 3 500 kilogram med anordning for pahéngsvagn.

Den mdjlighet som direktivet ger att trots uttaget av vigavgift ta ut
infrastrukturavgifter fér anvandning av ett vigavsnitt p en bro, i en tunnel
eller pa en vig genom ett bergspass framgar av den nuvarande lagen om
infrastrukturavgifter pa vag (jfr prop. 2013/14:25 s. 46). Mojligheten bor
dven framga av den nya lagen.

7.7 Undantag for broar, tunnlar och bergspass

Regeringens forslag: Infrastrukturavgifter som tas ut for anvéndning
av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett bergspass ska inte
omfattas av krav pa differentiering utifran koldioxidutsléppsklass om
en differentiering inte &r tekniskt genomforbar eller om en
differentiering skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort
frin det berorda végavsnittet med negativa konsekvenser for
trafiksékerhet och folkhilsa.

Infrastrukturavgifter som tas ut for litta lastbilar dar forarutrymmet
och lastutrymmet finns inom samma enhet och for litta bussar ska inte
omfattas av krav pa differentiering utifrdn fordonens miljoprestanda om
en differentiering inte &r tekniskt genomforbar eller om en
differentiering skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort
frin det beroérda végavsnittet med negativa konsekvenser for
trafiksdkerhet och folkhilsa.

Under samma forutséttningar ska det inte krdvas att en avgift for
externa kostnader for trafikrelaterad Iuftfororening tas ut for
anvindning av en bro, av en tunnel eller av en vig genom ett bergspass.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pa forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: Eurovinjettdirektivet innehéller ett
antal bestimmelser som syftar till att transporter ska sta for de kostnader
de orsakar i form av skador pa miljon. Det avser t.ex. krav pa en avgift for
externa kostnader for trafikrelaterad luftfororening enligt artikel 7ca.3,
differentiering av infrastrukturavgifter med hansyn till koldioxidutslapps-
klass enligt artikel 7ga.1 och differentiering av infrastrukturavgifter med
hénsyn till latta fordons miljoprestanda enligt artikel 7gb.2. Medlemssta-
terna far dock enligt artikel 7.4 andra stycket i eurovinjettdirektivet vélja
att inte tillimpa dessa krav pa broar, i tunnlar och pa vigar genom bergs-
pass om det inte skulle vara tekniskt genomforbart att tillimpa kraven pa
ett visst vagtullssystem eller om en sidan tillimpning skulle medfora att
de mest fororenande fordonen leds om, med negativa konsekvenser for



trafiksdkerheten och folkhélsan. En medlemsstat som vill utnyttja mojlig-
heterna ska underritta kommissionen om sitt beslut.

I Sverige tas infrastrukturavgifter for ndrvarande ut pa allméin vig pa
broarna ver Motalaviken, Sundsvallsfjirden och Skurusundet. Av dessa
broar omfattas endast broarna 6ver Sundsvallsfjairden och Skurusundet av
direktivets tillimpningsomrade genom att bron dver Sundsvallsfjarden
ingér 1 det transeuropeiska végnitet och bron dver Skurusundet &r motor-
vag.

Sverige har sedan tidigare undantag fran kravet pa euro-klassdifferen-
tiering av infrastrukturavgifterna pa bron éver Sundsvallsfjarden. Skélet ar
att en sddan differentiering skulle leda till att de mest férorenande fordo-
nen skulle ledas bort fran bron, med negativa konsekvenser for trafik-
sdkerheten och folkhélsan inne i Sundsvall som foljd.

Avgiftsuttaget for bron 6ver Skurusundet anmdildes till Europeiska
kommissionen i januari 2023. Liksom for bron 6ver Sundsvallsfjirden
angavs att en differentiering utifran euro-utsléppsklass eller ndgon annan
differentiering inte kommer att tillimpas. Skélet angavs dven for Skuru-
bron vara att en sddan differentiering skulle leda till att de mest férore-
nande fordonen skulle ledas bort frén bron, med negativa konsekvenser for
trafiksdkerheten och folkhdlsan i omrédena runt bron. Kommissionen
meddelade i september 2023 att avgiftssystemet ansags forenligt med
eurovinjettdirektivets bestimmelser.

Eftersom konsekvensen att de mest fororenande fordonen skulle ledas
bort fran broarna, med negativa konsekvenser for trafiksékerheten och
folkhélsan, d&ven utgor skl for att f4 underlata att vid fard pé broarna ta ut
en avgift for externa kostnader, differentiera infrastrukturavgifterna uti-
fran koldioxidutslappsklass och differentiera infrastrukturavgifterna for
latta fordon utifran miljoprestanda, bedoms Sverige kunna tillimpa méj-
ligheterna till undantag enligt artikel 7.4 andra stycket i friga om avgif-
terna pa broarna 6ver Sundsvallsfjarden och Skurusundet.

Infrastrukturavgifter tas ocksa ut pa forbindelsen éver Oresund. Forbin-
delsen #r en enskild vig i form av en bro och drivs av Oresundsbrokon-
sortiet. Mdjligheterna enligt artikel 7.4 andra stycket att géra undantag fran
kravet pé att ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luft-
fororening och att differentiera infrastrukturavgifter utifrdn koldioxid-
utsldppsklass och miljoprestanda géller alltsd dven for avgifterna pa
Oresundsbron. Aven méjligheten enligt artikel 7i.3 att differentiera avgif-
terna pa annat sitt dn enligt direktivets bestimmelser ar tillampligt pa
Oresundsbron, se avsnitt 7.9.6.

Kraven pa att ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad
luftférorening och att differentiera infrastrukturavgifter utifran koldioxid-
utslappsklass och miljoprestanda bedoms alltsd for nérvarande inte vara
tillimpliga pa nigra allminna vigar i Sverige. Aven i friga om avgifterna
pa Oresundsbron kan undantag komma att dberopas. Det kan dock inte
uteslutas att frdgan om att ta ut infrastrukturavgifter pa andra vagavsnitt
som omfattas av direktivets tillimpningsomrade kan aktualiseras i fram-
tiden. Av det skilet bor det sikerstillas att regelverket for uttag av infra-
strukturavgifter &r fullstindigt genomfort. Lagen om infrastrukturavgifter
pa vég bor darfor kompletteras med bestdammelser om differentiering av
infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader. Som framgér av
avsnitt 7.1 under rubriken Differentiering av infrastrukturavgifter far dock
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infrastrukturavgifter tas ut pd allmén véig endast om avgifterna kan bestdm-
mas utan att differentieras med hénsyn till fordons utsldpp, eftersom en
sadan differentiering kan vara problematisk i forhallande till gransdrag-
ningen mellan skatt och avgift.

7.8 Bestimmande av avgifter

7.8.1 Berikning av avgifter

Regeringens forslag: Infrastrukturavgifternas storlek ska bestimmas
sa att de totala avgiftsintdkterna inte dverstiger de kostnader som avgif-
terna far ticka.

Avgiftsintikterna ska férdelas 6ver en tidsperiod som motsvarar vég-
avsnittets planerade livsldngd eller en tid som inte understiger 20 &r.

Varje kategori eller typ av fordon ska som huvudregel béra sin berék-
nade andel av kostnaderna for ett vigavsnitt och tillhdrande avgifts-
system. Om sérskilda kostnader kan hénforas till en viss kategoris eller
typs belastning pé végavsnittet eller om andelen av trafiken av ndgon
annan orsak inte dr representativ for belastningen, ska andelarna fa
justeras sé att andelsfordelningen aterspeglar belastningen. De berdk-
nade andelarna ska kontrolleras regelbundet och vid behov justeras.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Trafikanalys ser positivt pa att lagen mojliggor
olika avgiftsnivaer i titort och i glesbygd.

Skilen for regeringens forslag: Liksom fore dndringarna genom direk-
tiv (EU) 2022/362 foljer det av eurovinjettdirektivet att infrastrukturavgif-
terna ska berdknas sé att intdkterna maximalt motsvarar de totala kostna-
derna for infrastrukturen.

Eurovinjettdirektivets utgdngspunkt &r att infrastrukturavgifterna for en
kategori eller typ av fordon endast ska motsvara den del av kostnaderna
for investeringarna i infrastrukturen som &r hanforlig till den kategorin
eller typen. Den grundldggande principen, att en fordonskategori eller
fordonstyp inte far belastas med kostnader som ar hinforliga till en annan
kategori eller typ, ar dven en forutséttning for att det ska vara fraga om en
avgift i regeringsformens mening. De nuvarande bestimmelserna i 6 och
8 §§ lagen om infrastrukturavgifter pa vig med detta innehéll bor darmed
foras over till den nya lagen, men &ndras redaktionellt. For allménna véagar
ska det dven framga att fordelningen av kostnader ska ske mellan kate-
gorier och typer av fordon, som &r ett vidare begrepp &n bil som anvénds i
den nuvarande lagen. Vilka fordon som ska omfattas av avgiftsplikt
regleras i forordning. I friga om enskilda végar ska den justeringen goras
att fordelningen av kostnader ska avse tunga fordon enligt direktivets
definition av ordet och inte endast tunga godsfordon.

For att avgiftsnivaerna ska kunna anses vara rimliga krdvs att kapital-
kostnaderna for investeringen fordelas ut pa trafikanterna under en langre
tidsperiod. Regeringen har tidigare ansett att en lamplig utgdngspunkt &r
att aterbetalningstiden for lanen ska spegla den ekonomiska livsldngden
for investeringen, se prop. 2013/14:25 s. 53. Det angavs vidare att den
utgangspunkten stimmer vil med eurovinjettdirektivets ansats om att



amorteringstiden ska baseras pd den berdknade livsldngden, eller ndgon Prop. 2023/24:64

annan amorteringsperiod som inte far vara kortare dn 20 ar, se bilaga III
till eurovinjettdirektivet. Samma fordelningsprincip bor gilla enligt den
nya lagen.

7.8.2  Avgifter pa Oresundsbron

Regeringens forslag: Avgifter for anvindning av Oresundsbron ska fa
bestimmas enligt det ursprungliga avgiftssystemet pa bron sa linge
avgiftssystemet inte dndras i vésentlig omfattning.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om nér ett avgiftssystem ska anses ha adndrats i
viasentlig omfattning.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: Avgiftssystemet pad Oresundsbron
infordes fore den 10 juni 2008. I enlighet med artikel 7e behdver dérfor
inte bestimmelserna i bilaga III i eurovinjettdirektivet om fordelning av
kostnaderna och berikning av avgifterna tillimpas pé den bron sé lidnge
avgiftssystemet inte dndras i vasentlig omfattning. Den generella principen
att infrastrukturavgifterna ska grundas pa principen om atervinnande av
infrastrukturkostnader giller dock #ven for Oresundsbron (se prop.
2013/14:25 s. 53-54).

Av artikel 2.1.41 i eurovinjettdirektivet framgar att ett avgiftssystem ska
anses visentligen dndrat om intdkterna fran systemet efter &ndringarna
forvéntas 6ka med mer &n tio procent jamfort med det foregaende riken-
skapséret med undantag for en effekt av 6kad trafik och efter korrigering
for inflation i enlighet med fordndringar av det europeiska konsumentpris-
index, exklusive energi och obearbetade livsmedel, som offentliggdrs av
Europeiska kommissionen. Den ndrmare beskrivningen av nér ett avgifts-
system ska anses visentligen dndrat bor regleras i forordning. Ett bemyn-
digande som mojliggdr en sddan reglering bor tas in i lagen om infrastruk-
turavgifter pa vag.
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7.8.3 Nedsittning av avgifter

Regeringens forslag: Om infrastrukturavgifter for anvéndningen av
enskilda végar tas ut for alla tunga fordon, ska avgifterna fé tacka en
viss procentandel av de beridknade kostnadsandelarna for bussar och
personbilar klass II och en annan procentandel av de berdknade
kostnadsandelarna for tunga lastbilar.

Om infrastrukturavgifter for anviindningen av allménna végar tas ut
for alla tunga fordon, ska avgifterna fa ticka en viss procentandel av de
berdknade kostnadsandelarna for bussar och en annan procentandel av
de berdknade kostnadsandelarna for tunga lastbilar. En nedsittning av
den andel av de berdknade kostnaderna som en kategori av fordon ska
betala ska inte leda till att kostnader fors Gver pa en annan kategori av
fordon i form av hojda avgifter.

Regeringens bedomning: Det bor inte inforas sérskilda bestimmel-
ser om mojlighet att sitta ned infrastrukturavgifter helt eller delvis i
glesbefolkade omraden.

Promemorians forslag och bedomning &verensstimmer med reger-
ingens.

Remissinstanserna: Trafikanalys ser positivt pa att lagen mojliggor
olika avgiftsnivéer i titort och i glesbygd.

Skiilen for regeringens forslag och bedomning: Om infrastruktur-
avgifter tas ut for alla tunga fordon, far enligt artikel 7.14 i eurovinjett-
direktivet olika procentandelar av kostnaderna étervinnas fran & ena sidan
bussar och campingbilar, & andra sidan tunga godsfordon. Att den hér
mdjligheten finns bor framgé av lagen. I friga om infrastrukturavgifter pa
allménna végar bor dock inte campingbilar tas med eftersom de hanteras
som personbilar i avgiftssystemen pa allmén vig, se nésta stycke. For att
inte riskera att komma i konflikt med principen att varje fordonskategori
endast ska bdra sina egna kostnader, bor det for avgifter pa allmén vig
framgé att en nedséttning av den andel av de beréknade kostnaderna for
infrastrukturen som en kategori eller typ av fordon ska sta for inte far
innebdra hogre avgifter for en annan kategori eller typ.

Direktivets definition av campingbil motsvarar det som i dagligt svenskt
tal brukar kallas husbil. I lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner
bendmns en husbil som personbil klass II. Den benimningen bor darfor
anvindas dven i lagen om infrastrukturavgifter pa vig. I direktivet defi-
nieras tungt godsfordon som ett tungt fordon avsett for godstransport.
I lagen om végtrafikdefinitioner motsvarar den definitionen en tung lastbil
enligt den forsta punkten i definitionen av lastbil. Som lastbil rdknas dven
enligt den andra punkten i definitionen av lastbil en annan bil som inte dr
att anse som en personbil eller en buss. Avsikten med den andra punkten i
definitionen dr att alla bilar ska omfattas av definitionerna lastbil, buss
eller personbil. Som exempel pa en sadan bil kan ndmnas en EG-mobil-
kran. Trots att den svenska definitionen av tung lastbil alltsa &r nagot
vidare an direktivets uttryck tungt godsfordon bor uttrycket tung lastbil
anvéndas i lagen om infrastrukturavgifter pa vég, jfr dock avsnitt 7.3 nér
det géller mojligheter till undantag frén avgiftsplikt.

Enligt artikel 7.6 far medlemsstaterna sitta ned infrastrukturavgifter helt
eller delvis, i synnerhet pa végavsnitt i glesbefolkade omraden dér trafik-



intensiteten ir lag. Av lagen om infrastrukturavgifter pa vig framgér att
infrastrukturavgifterna inte far overstiga kostnadsunderlaget for det vag-
avsnitt som avgifterna avser. Det finns ddremot inget som hindrar att ldgre
avgifter tas ut, om inte ett sddant uttag skulle komma i konflikt med
gransdragningen mellan skatt och avgift. En sdrskild mojlighet att sdtta
ned infrastrukturavgifter pa vissa av de végavsnitt dér infrastrukturavgifter
tas ut, t.ex. i glesbefolkade omraden, bor dérfor inte foras in i den nya
lagen.

7.9 Differentiering av infrastrukturavgifter

79.1 Differentiering med hiansyn till euro-utsléippsklass

Regeringens forslag: Infrastrukturavgifter for tunga fordon péa végar
som ingdr i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller som adr motor-
viagar ska som huvudregel differentieras utifrdn fordonens euro-
utsldppsklass. Undantag frén huvudregeln ska gélla om en differen-
tiering skulle allvarligt skada avgiftssystemets enhetlighet med andra
avgiftssystem, om en differentiering inte dr tekniskt genomforbar eller
om en differentiering skulle leda att de mest férorenande fordonen leds
bort fran vigavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdkerhet och
folkhélsa.

Krav pa euro-klassdifferentiering ska inte gilla om en infrastruktur-
avgift differentieras utifrdn koldioxidutslédppsklass eller om en avgift
for externa kostnader for luftféroreningar tas ut.

En differentiering av infrastrukturavgifter ska inte utformas sa att den
genererar hogre totala intdkter &n om avgifterna inte differentieras.
Ingen avgift ska vara mer &n dubbelt s& hg som den avgift som tas ut
av ett likvirdigt fordon som uppfyller det stringaste euro-utslédpps-
kravet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag
Differentiering med hdnsyn till euro-utsldppsklass

Enligt nuvarande 10 § lagen om infrastrukturavgifter pa védg ska infra-
strukturavgifter for tunga godsfordon differentieras utifran fordonens
euro-utsldppsklass. Ingen avgift far vara mer dn dubbelt sa hog som den
avgift som tas ut for ett likvardigt fordon som uppfyller det strédngaste
utsldppskravet. Undantag fran kravet finns och har for svensk del utnyttjats
pa bron 6ver Sundsvallsfjarden. Undantag fran kravet pa differentiering
far géras om en differentiering skulle allvarligt skada avgiftssystemets
enhetlighet med andra avgiftssystem, om en differentiering inte &r tekniskt
genomforbar eller om en differentiering skulle leda att de mest
fororenande fordonen leds bort fran végavsnittet med negativa
konsekvenser for trafiksdkerhet och folkhilsa.

Enligt artikel 7g.2 i eurovinjettdirektivet ska medlemsstaterna fortsdtta
att differentiera infrastrukturavgifter for tunga fordon i enlighet med for-
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donens euro-utsldppsklass fram till dess att differentieringen utifran kol-
dioxidutsldppsklass enligt artikel 7ga tillimpas, se nedan under rubriken
Differentiering med hénsyn till koldioxidutslappsklass. Darefter 6vergar
kravet till att bli en mgjlighet. Av artikel 7g.2 d framgar vidare att infra-
strukturavgifter inte behover differentieras utifran euro-utslappsklass om
en sdrskild avgift for externa kostnader for luftfrorening tas ut. Bestdm-
melserna i nuvarande 10 § lagen om infrastrukturavgifter pa viag bor med
de tilldggen foras in i den nya lagen.

Av artikel 7g.2 framgér att en infrastrukturavgift kan differentieras
enligt badde euro-utsléppsklass och koldioxidutslédppsklass. En mojlig
tillimpning skulle kunna vara att endast fordon i koldioxidutslédppsklass 1
differentieras utifrdn euro-utslédppsklass. Om en infrastrukturavgift diffe-
rentieras bade enligt koldioxidutsléppsklass och enligt euroutsldppsklass,
ska de minskningar av infrastrukturavgifternas storlek for koldioxid-
utsldppsklasserna 2—5 som anges i artikel 7ga.3 gélla i forhéallande till den
avgift som tillimpas pé det stringaste euro-utsldppskravet, vilket for
nédrvarande dr det krav som stills for euro VI. Detta bor framgé av lagen
om infrastrukturavgifter pa vag.

Differentieringen av avgifterna far enligt artikel 7g.3 inte vara utformad
for att generera ytterligare intéikter. Aven detta bor framga av lagen.

7.9.2 Differentiering med hinsyn till
koldioxidutslippsklass

Regeringens forslag: Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordon
1 koldioxidutslappsklasserna 2—5 for anvindningen av vigar som ingar
i det transeuropeiska vignétet i Sverige eller 4&r motorvégar ska i for-
hallande till den avgift som tas ut for tunga fordon i koldioxid-
utsldppsklass 1 sittas ned med olika procentsatser.

Om en infrastrukturavgift som differentieras utifrdn koldioxidut-
slappsklass dven differentieras i enlighet med fordonets euro-utslépps-
klass, ska de procentuella nedséttningarna av infrastrukturavgifter som
tas ut for tunga fordon i koldioxidutslappsklasserna 2—5 gélla i for-
hallande till den avgift som tillimpas for ett fordon som uppfyller det
strdngaste euro-utsldppskravet.

Krav pa differentiering utifran koldioxidutslappsklass ska inte gélla
om en avgift for externa kostnader for koldioxidutsldpp tas ut och
differentieras.

En differentiering av infrastrukturavgifter ska inte utformas sé att den
genererar hogre totala intdkter &n om avgifterna inte differentieras.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Drivkraft Sverige efterlyser ett resonemang om
mdjligheten att avstd differentiering av infrastrukturavgifter utifrén kol-
dioxidutsldpp om ett utsldppshandelssystem infors for transportsektorn.
Skilen for regeringens forslag: Medlemsstaterna ska enligt artikel 7ga i
eurovinjettdirektivet dela in tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser och
differentiera infrastrukturavgifter fér sddana fordon med hénsyn till deras
utslidpp av koldioxid. Se avsnitt 8.2 i fraga om indelningen av tunga fordon
i koldioxidutslédppsklasser.



Infrastrukturavgifter for fordon i koldioxidutslédppsklasserna 2—5 ska
enligt artikel 7ga.3 i eurovinjettdirektivet sdttas ned i férhallande till den
avgift som tas ut for fordon i koldioxidutsléppsklass 1. Nedséttningar ska
ske for koldioxidutsldppsklass 2 med 5 till 15 procent, koldioxidutslapps-
klass 3 med 15 till 30 procent, koldioxidutsldppsklass 4 med 30 till 50
procent och koldioxidutsldppsklass 5 med 50 till 75 procent. Om
infrastrukturavgiften dven differentieras utifran fordonets euro-utslépps-
klass, se avsnitt 7.9.1, ska nedséttningarna gélla i forhallande till den avgift
som tillimpas pa det stringaste euro-utsliappskravet, dvs. det krav som
géller for de renaste fordonen. De olika spann som géller for nedsattning
av infrastrukturavgifternas storlek bor framga av lagen.

Differentieringen av avgifterna far enligt artikel 7ga.4 inte vara utfor-
mad for att generera ytterligare intékter. Vidare ska kravet pa differen-
tiering utifran koldioxidutslédppsklass inte gélla om en avgift for externa
kostnader for koldioxidutslépp tas ut och differentieras enligt bilaga Illc,
se artikel 7ga.5. Begrinsningen av de totala avgiftsintdkterna och mojlig-
heten till undantag fran kravet pa differentiering med hansyn till koldioxid-
utsléppsklass bor framga av lagen.

Enligt artikel 7ga.6 far medlemsstaterna tillimpa nedsatta infrastruktur-
avgifter for fordon som framfors pa ett vigavsnitt utan koldioxidutslapp
pa ett verifierbart sétt. Artikeln torde avse fordon som kan framforas béade
med och utan utsldpp av koldioxid, t.ex. ett hybridfordon som har bade en
forbranningsmotor och en elmotor. En avgiftsupptagare har ingen mojlig-
het att veta vilken av fordonets motorer som anvinds. Det torde ddrmed
vara mycket svart att pa ett verifierbart sétt faststdlla ndr fordonet har
framforts pa ett vigavsnitt utan koldioxidutslapp. Med hénsyn till detta bor
undantagsméjligheten inte inforas. Aven infrastrukturavgifternas finan-
sierande syfte talar mot att tillimpa undantaget.

Infrastrukturavgifter behdver enligt artikel 7ga.l11 inte differentieras
utifran fordonens koldioxidutslipp om en annan unionsatgird for kol-
dioxidprisséttning av drivmedel for vagtransport tillimpas. Som Drivkraft
Sverige papekar har det inom EU inforts ett system for handel med
utslappsritter for vixthusgaser, se Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om é&ndring av direktiv 2003/87/EG
om ett system for handel med utsldppsritter for vixthusgaser inom
unionen och beslut (EU) 2015/1814 om upprittande och anvéndning av en
reserv for marknadsstabilitet for unionens utsldppshandelssystem. For
vagtransportsektorn ska handel med utsléppsritter borja tillimpas 2027
eller 2028, beroende pa vissa villkor. Om en nationell koldioxidskatt ar
tillamplig kan tillampningen skjutas fram. Eftersom utslédppshandelssyste-
met inte kommer att tillimpas i Sverige nér dndringarna i eurovinjett-
direktivet ska borja tillimpas, méste eurovinjettdirektivets bestimmelser
genomforas i1 svensk rétt. Virt att notera dr dock att det av avsnitt 7.7
framgér att de infrastrukturavgifter som for nérvarande tas ut for anvand-
ningen av végavsnitt pa allmén vdg inte kommer att omfattas av krav pa
bl.a. differentiering utifran koldioxidutsléppsklass.
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7.9.3 Differentiering av infrastrukturavgifter for
utsldppsfria fordon

Regeringens forslag: Om det ar tekniskt mojligt, ska infrastruktur-
avgifter for anviandning av ett vdgavsnitt som ingér i det transeuro-
peiska vagnitet i Sverige eller dr motorvég differentieras sé att de avgif-
ter som tas ut for utsldppsfria litta lastbilar dér forarutrymmet och last-
utrymmet finns inom samma enhet och de avgifter som tas ut for
utslappsfria litta bussar &r ldgre 4n for andra litta fordon. Avgifterna
ska dock motsvara minst 25 procent av den hogsta avgift som tas ut for
andra latta fordon. Differentieringen av avgifterna ska inte utformas sa
att den genererar hogre totala intdkter &n om avgifterna inte diffe-
rentieras.

En infrastrukturavgift for ett utslédppsfritt fordon med en totalvikt
over 3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram ska uppga till samma
belopp som avgiften for ett latt fordon av motsvarande fordonstyp som

ar utslappsfritt.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Mobility Sweden och Transportstyrelsen papekar
att det ar otydligt vilka avgifter som ska gélla for utslappsfria fordon med
en totalvikt 6ver 3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram. Transport-
styrelsen anser vidare att uttrycket “hogsta tekniskt tilléten lastad vikt” bor
anvéndas i stéllet for ordet totalvikt. Trafikanalys har inga invéndningar
mot att sétta ned avgiften for utslappsfria fordon med en totalvikt 6ver
3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram.

Skiilen for regeringens forslag: Om det &r tekniskt mojligt, ska med-
lemsstaterna enligt artikel 7gb.2 i eurovinjettdirektivet differentiera infra-
strukturavgifter for sképbilar och minibussar utifran fordonens miljopres-
tanda. Miljoprestandan bestims genom de specifika kombinerade koldi-
oxidutslépp eller viktade kombinerade koldioxidutslépp som registrerats i
post 49 i fordonets intyg om dverensstimmelse och genom euro-utsléapps-
prestanda. Kravet géller fran och med den 1 januari 2026.

Differentieringen ska ske i enlighet med reglerna i bilaga VII till direkti-
vet. I det syftet ska bestimmelserna i artikel 7gb.1 andra stycket vara vig-
ledande. Dér framgar att de storsta nedsdttningarna av infrastrukturavgifter
ska tillimpas pé personbilar, minibussar och litta nyttofordon som upp-
fyller f6ljande villkor. Dels ska deras specifika koldioxidutslapp, fasts-
tdllda i enlighet med kommissionens foérordning (EU) 2017/1151 av den
1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende
pa utslépp fran ldtta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon
samt om dndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG,
kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012
och om upphédvande av kommissionens forordning (EG) nr 692/2008, vara
noll eller ldgre dn de nivaer som faststdllts for olika perioder enligt
punkterna 6, 6.1.1 och 6.1.2 i del A och punkterna 6, 6.1.1 och 6.1.2 i del
B i bilaga I till Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/631
av den 17 april 2019 om faststéllande av normer for koldioxidutslapp for
nya personbilar och for nya létta nyttofordon och om upphévande av



forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011, dels ska deras
fororenande utslapp, faststillda i enlighet med foérordning (EU) 2017/1151,
vara de som anges i tabellen i bilaga VII till eurovinjettdirektivet. Med-
lemsstaterna far dock tillimpa den minskning for utsldppsfria fordon som
avses 1 bilaga VII till direktivet utan att tillimpa minskningar for dvriga
kategorier av fordon som avses i den bilagan. Differentieringen far inte
vara utformad for att generera ytterligare intakter.

Av avsnitt 7.7 framgér att direktivets krav pa differentiering av infra-
strukturavgifter for sképbilar och minibussar inte bedoms vara tillimpligt
pa de infrastrukturavgifter som for nédrvarande tas ut i Sverige, men att
regler om differentieringen bor inforas for eventuellt framtida bruk. Efter-
som bestimmelserna for ndrvarande inte bedoms vara tillimpliga i Sverige
bor direktivet genomforas pd miniminiva. Kravet bor darfor endast inforas
for utsléppsfria skapbilar och minibussar i enlighet med artikel 7gb.2
tredje stycket. Enligt svensk terminologi motsvarar de fordonstyperna létta
lastbilar dar férarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet och
latta bussar. For att undvika missforstand bor den svenska terminologin
anvédndas i lagen om infrastrukturavgifter pd viag. Enligt bilaga VII till
eurovinjettdirektivet ska infrastrukturavgifter for utslédppsfria ldtta fordon
sittas ned med hogst 75 procent av den hogsta avgift som tas ut for létta
fordon som inte &r utsléppsfria. Det bor framgé av den nya lagen.

De batterier som finns i utslidppsfria fordon ar ofta relativt tunga. Samma
typ av fordon, t.ex. en mindre lastbil, kan ddrmed om det har en forbran-
ningsmotor eller ett litet batteri definieras som ett litt fordon som viger
mindre dn 3 500 kilogram, men om det drivs med ett storre batteri defi-
nieras som ett tungt fordon som véiger mer dn 3 500 kilogram. Utan en
sérskild reglering skulle det leda till att tva till synes likadana fordon skulle
hamna i olika avgiftsklasser i systemet for infrastrukturavgifter. For att
undvika detta bor mdjligheten enligt artikel 7.9 d i eurovinjettdirektivet att
sétta ned infrastrukturavgiften for utslappsfria fordon utnyttjas. Nedsatt-
ning far enligt direktivet goras for utslappsfria fordon med en hogsta tek-
niskt tillaten lastad vikt mellan 3 500 och 4 250 kilogram.

Av 2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner framgér att en bils
tjdnstevikt r den sammanlagda vikten av bilen i normalt, fullt driftfardigt
skick med det tyngsta karosseri som hor till bilen, verktyg och reservhjul
som hor till bilen, brinsle, smdrjolja och vatten samt foraren. Av samma
paragraf framgar att totalvikten for en bil & summan av bilens tjanstevikt
och den beriknade vikten av det storsta antal personer utom foraren och
den storsta mingd gods som fordonet ar inrdttat for. Totalvikten motsvarar
alltsa den hogsta tillatna vikten for fordonet i lastat skick. Ett fordons
totalvikt registreras i vigtrafikregistret. Eftersom totalvikt &r det ord som
for ndrvarande anvénds i svensk terminologi anser regeringen, trots 7rans-
portstyrelsens synpunkt, att det ordet bor anvéndas i lagen om infrastruk-
turavgifter pa vig.

Sammanfattningsvis bor, i enlighet med Mobility Swedens och Trans-
portstyrelsens synpunkter, tydliggoras att ett utsldppsfritt fordon med en
totalvikt av mer &n 3 500 kilogram och av hdogst 4 250 kilogram, trots att
det definitionsmassigt ar ett tungt fordon, nir det giller infrastruktur-
avgifter ska behandlas som ett utsldppsfritt l4tt fordon. I avsnitt 7.3 gors
bedomningen att dessa fordon inte bor helt undantas frén avgiftsplikt.
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Differentieringen av infrastrukturavgifter fir enligt artikel 7gb.5 inte
vara utformad for att generera ytterligare intdkter. Aven detta bor framga
av den nya lagen.

7.9.4 Tillgang till uppgift om utsldppsklass

Regeringens forslag: Om ett fordons utslédppsklass har betydelse for
en infrastrukturavgift, ska uppgiften kunna lamnas elektroniskt till av-
giftsupptagaren innan fordonet anvénds pé infrastrukturen.

Om en uppgift om ett fordons utslédppsklass saknas nir en infrastruk-
turavgift ska tas ut, ska avgiften inte fa tas ut med hdogre belopp én det
som giller for likvéirdiga fordon i den mest fororenande utslappsklas-
sen.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: Om en forare eller, 1 forekommande
fall, en transportor eller en betalningsférmedlare, inte kan styrka fordonets
utsldppsklass sd att infrastrukturavgiften kan differentieras utifrén euro-
utsldppsklass, koldioxidutsldppsklass eller miljoprestanda, far medlems-
staterna enligt artikel 7j.2a forsta stycket i eurovinjettdirektivet ta ut en
avgift som motsvarar den hogsta infrastrukturavgift som tas ut for ett lik-
vardigt fordon i den mest férorenande utslappsklassen. Artikeln motsvarar
i huvudsak artikel 7g.2 i lydelsen av eurovinjettdirektivet fore &ndringarna
genom direktiv (EU) 2022/362. Den artikeln har genomforts i nuvarande
11 § lagen om infrastrukturavgifter pa vdg. Till skillnad fran den nuva-
rande regleringen ska avgifter upp till den hogsta nivan fa tas ut, inte bara
om en euro-klassdifferentiering inte kan ske, utan d&ven om en differen-
tiering med hansyn till koldioxidutsléappsklass eller miljoprestanda inte
kan ske.

En paragraf motsvarande nuvarande 11 § lagen om infrastrukturavgifter
pa vig bor foras in i den nya lagen. Innehéllet bor dock anpassas pa sé sitt
att hanvisningarna till euro-utsldppsklasser ersétts med hénvisningar till
utsldppsklasser generellt.

En vidganvindare ska enligt artikel 7j.2a andra stycket i eurovinjettdirek-
tivet ges mojlighet att till avgiftsupptagaren redovisa fordonets utslapps-
klass fore anvéndningen av infrastrukturen. Redovisningen ska kunna ske
atminstone elektroniskt. Av lagen bor det darfor framga att en uppgift om
fordonets utsldppsklass ska kunna ldmnas elektroniskt till avgiftsupptaga-
ren innan infrastrukturen anvénds. Bestimmelsen hindrar inte att avgifts-
upptagaren tillater att uppgifter lamnas dven pa annat sitt. Kravet bor gélla
endast om uppgiften om utsldppsklass har betydelse for infrastruktur-
avgiftens storlek.



7.9.5 Differentiering och avgift pa grund av tringsel

Regeringens forslag: Pa enskilda végar ska differentiering under vissa
forutsittningar fa ske i syfte att minska trangsel, minimera slitage pé
infrastrukturen och optimera anvindningen eller frimja trafikséker-
heten.

En differentiering av infrastrukturavgifter ska inte utformas sa att den
genererar ytterligare intékter.

Regeringens bedomning: En sirskild tréngselavgift bor inte inforas.

Promemorians forslag och bedomning 6verensstimmer med reger-
ingens.

Remissinstanserna: Trafikanalys delar bedomningen att en sérskild
tringselavgift inte bor inforas.

Skilen for regeringens forslag och bedomning: I artikel 7g.1 i euro-
vinjettdirektivet regleras differentiering av infrastrukturavgifter i syfte att
minska tringsel eller minimera slitage péd infrastrukturen eller for att
optimera anvindningen av eller frimja trafiksékerheten pa den berdrda
infrastrukturen. Med tréngsel avses enligt artikel 2.1.13 en situation da
trafikvolymerna ligger nédra eller 6verstiger vigkapaciteten. Bestaimmel-
serna motsvarar i princip det som géllde enligt artikel 7g.3 i direktivet fore
andringarna enligt direktiv (EU) 2022/362. De perioder med rusningstrafik
nér hogre avgifter for att minska tringsel far tas ut har dock andrats fran
fem till sex timmar per dag, se artikel 7g.1 d. Fore dndringarna av direk-
tivet krdvdes enligt artikel 7g.4 att en oavsiktlig intdktsokning med
anledning av differentieringen skulle medfora en dndring av differen-
tieringens struktur. Nadgon motsvarande skrivning finns inte kvar efter
dndringarna. Bestimmelserna i nuvarande 12 § lagen om infrastruktur-
avgifter pa vig bor med de dndringar som dndringarna i direktivet medfor
foras over till den nya lagen.

Infrastrukturavgifter far enligt artikel 7g.1 differentieras endast om vissa
villkor ar uppfyllda. Enligt artikel 7g.1 f &r ett villkor att ingen trangsel-
avgift tas ut pa det berérda vagavsnittet. Trangselavgifter dr enligt artikel
7da frivilliga att inféra péd ett vdgavsnitt diar det ofta och regelbundet
forekommer trangsel. For att motverka problem med tréngsel pa vigar i
Sverige tas trangselskatt ut for passager av betalstationer i Stockholms och
Goteborgs kommuner enligt lagen (2004:629) om triangselskatt. Av artikel
9.1a a i eurovinjettdirektivet framgér att direktivet inte hindrar uttag av en
sadan skatt. I friga om enskilda véigar finns méojligheten att differentiera
infrastrukturavgifterna i syfte att bl.a. minska trdngsel. Med hénsyn till de
mdjligheter som redan finns att ta hansyn till tringsel och till att tréngsel
inte kan anses férekomma i sérskilt stor utstrdckning i Sverige, beddms att
det inte bor inforas en mojlighet att ta ut en sdrskild tringselavgift. Inte
heller villkoret i artikel 7g.1 £ bor ddrmed inforas.

Differentieringen av avgifterna far enligt artikel 7g.3 inte vara utformad
for att generera ytterligare intékter. Detta bor framgé av lagen.
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7.9.6 Stora projekt inom det transeuropeiska
stomtransportnitverket

Regeringens forslag: Infrastrukturavgifter som avser ett végavsnitt
som ingar i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransport-
nétverket ska fa differentieras pa ett annat sétt &n de sétt som foljer av
lagen om infrastrukturavgifter pa vig.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pd forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: Artikel 7i.3 i eurovinjettdirektivet har
genomforts genom nuvarande 13 § lagen om infrastrukturavgifter pa vag.
Artikeln dndras genom direktiv (EU) 2022/362 fran att gélla prioriterade
projekt av europeiskt intresse till att gélla storre projekt inom det
transeuropeiska stomtransportnétverket. I ovrigt ar innehallet detsamma.

Prioriterade projekt av europeiskt intresse listades i bilaga III till Euro-
paparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet.
I upprikningen ingick den fasta Oresundsforbindelsen. Beslutet har ersatts
av Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det trans-
europeiska transportnétet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU.
I forordningen faststdlls projekt av gemensamt europeiskt intresse. Artikel
71.3 i eurovinjettdirektivet hanvisar i frdga om det transeuropeiska stom-
transportnétverket till kartor i bilaga I till férordning (EU) nr 1315/2013.
Forbindelsen dver Oresund ingér enligt kartorna i det nitverket. Artikeln
bor didrmed fortsatt anses omfatta forbindelsen dver Oresund.

Kriterierna for att ett projekt ska anses stort och ddrmed omfattas av
bestimmelsen anges inte i direktivet utan fir slutligt avgoras av
rittstillimpningen. For ndrvarande omfattas endast Oresundsbron av
bestimmelsen. Om ett vigavsnitt pa allmén vig i framtiden skulle komma
att ingd i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransportnétverket,
kan differentierade infrastrukturavgifter tas ut for anvéndningen av
vagavsnittet under forutséttning att differentieringen inte innebér att
avgiften blir en skatt, jfr avsnitt 7.1 under rubriken Differentiering av
infrastrukturavgifter.

En paragraf motsvarande nuvarande 13 § lagen om infrastrukturavgifter
pa vag bor foras in i den nya lagen. Uttrycket prioriterade projekt av euro-
peiskt intresse bor dock dndras till ett stort projekt inom det transeuro-
peiska stomtransportndtverket.

I propositionen Infrastrukturavgifter pa vag och elektroniska végtulls-
system (prop. 2013/14:25 s. 58) har artikel 7i.3 tolkats sa att végtull-
satserna pa Oresundsbron fir differentieras pa annat sitt for att sikra
projektets l1onsamhet med anledning av konkurrens fran farjetrafiken.
Kravet pa differentiering utifran euro-utsldppsklasser och bestimmelser
som ror differentiering i styrande syfte, rabatter eller avdrag anses darmed
inte gilla for Oresundsbron.

I enlighet med tolkningen i prop. 2013/14:25 bér inte heller de differen-
tieringar med hénsyn till koldioxidutsldappsklasser och for latta fordon som
infors genom dndringarna i eurovinjettdirektivet gilla for avgifterna pé
Oresundsbron. Om nigot av villkoren i artikel 7.4 andra stycket #r tillimp-



ligt, kan undantag fran sddana differentieringar ocksé &beropas med stéd Prop. 2023/24:64

av den artikeln, se avsnitt 7.7.

7.10  Avgifter for externa kostnader

7.10.1 Trafikrelaterade luftfororeningar

Regeringens forslag: Om infrastrukturavgifter tas ut for anvindning
av ett vigavsnitt som ingdr i det transeuropeiska vagndtet i Sverige eller
ar motorvég, ska dven avgifter for externa kostnader i form av trafik-
relaterade luftféroreningar tas ut for tunga fordon.

Kravet ska inte gélla for tunga fordon som uppfyller det stringaste
euro-utslappskravet under fyra ar fran och med det datum da euro-
utsldppskravet infordes.

Om ett uttag av en avgift for trafikrelaterade luftféroreningar skulle
leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran det berdrda
vigavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksikerhet och folk-
hilsa, ska en sddan avgift inte behdva tas ut.

Kravet att ta ut en avgift for trafikrelaterade luftféroreningar ska inte
heller gilla om avgifterna avser anvéndningen av en bro, av en tunnel
eller av en vdg genom ett bergspass och ett sadant avgiftsuttag inte ar
tekniskt genomforbart.

Avgifter for externa kostnader i form av trafikrelaterade luftforo-
reningar ska fé tas ut for anvdndning av ett vigavsnitt som ingar i det
transeuropeiska végnétet i Sverige eller &r motorvég, i den utstriackning
det inte krévs att sddana avgifter tas ut.

Promemorians forslag Gverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Fran och med den 25 mars 2026 ska
medlemsstaterna enligt artikel 7ca.3 forsta stycket i eurovinjettdirektivet
ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luftférorening for
tunga fordon som firdas pa det avgiftsbelagda vagnitet. Méjligheter till
undantag finns. Enligt artikel 7c.1 far medlemsstaterna ocksé infora avgif-
ter for externa kostnader for trafikrelaterat buller eller koldioxidutslépp.

Bestimmelser om krav pd och mojligheter till uttag av avgifter for
externa kostnader bor ddrmed tas in i lagen om infrastrukturavgifter pa
vig. Aven de méjligheter till undantag fran kravet som finns bor framgé
av lagen.

Avgifter for externa kostnader motsvaras inte av nadgon direkt motpresta-
tion for den som betalar palagan. Om sadana avgifter tas ut pa allmén vag,
skulle de ddrmed kunna bli att betrakta som en skatt, jfr avsnitt 7.1 under
rubriken Differentiering av infrastrukturavgifter. Som framgér av avsnitt
7.7 gors bedomningen att undantag fran kravet pa att ta ut en avgift for
externa kostnader for trafikrelaterad luftférorening kan aberopas for
anvindningen av broarna 6ver Sundsvallsfjarden och Skurusundet, som
for ndrvarande &r de enda allménna végar dér infrastrukturavgifter tas ut
som omfattas av direktivets tillimpningsomrade. Avgifter for ovriga
externa kostnader &r frivilliga att inféra. For nérvarande finns det alltsa
inte nagot krav pé att ta ut avgifter for externa kostnader pa allmén vig
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och det foreslés inte heller ndgra sddana avgifter. Om det i framtiden skulle
vara aktuellt att ta ut infrastrukturavgifter pd ndgot annat vagavsnitt pa
allmin vdg dn de vdgavsnitt dar uttag sker i dag och det skulle leda till ett
krav enligt direktivet pa att ta ut en avgift for externa kostnader for
trafikrelaterad luftférorening, finns det anledning att dterkomma till frigan
hur ett sddant uttag bor regleras i detalj.

Kravet att ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luft-
fororening for tunga fordon som fardas pé ett avgiftsbelagt vigavsnitt bor
alltsa framga av lagen om infrastrukturavgifter pa vig. Eftersom kravet
enligt direktivet endast géller pa det avgiftsbelagda végnitet, bor det av
lagen framg4 att avgifter for externa kostnader for trafikrelaterad luftféro-
rening for tunga fordon endast méste tas ut pa végar dir infrastruktur-
avgifter tas ut. Aven den begriinsning som foljer av direktivets geografiska
tillimpningsomréade, dvs. vdgar som ingar i det transeuropeiska végnétet
eller som ar motorvégar, bor framga av lagen.

Avgifter for tunga fordon som uppfyller de stringaste euro-utsldpps-
kraven ska inte tas ut under fyra ar efter det att utslappskraven infordes, se
artikel 7ca.2. Detta bor framgé av lagen. Det strangaste euro-utsléppskra-
vet géller for ndrvarande for fordon med utsléppsklass euro VI. Det kravet
har dock redan funnits under en ldngre tid &n fyra &r. For narvarande torde
undantaget alltsd inte kunna tillimpas. Om ett nytt euro-utsldppskrav
skulle inforas kan dock undantaget bli tillampligt.

Direktivet innehéller ytterligare undantag frén kravet pa att ta ut en
avgift for trafikrelaterad luftférorening. En séddan avgift behdver enligt
artikel 7ca.3 andra stycket inte tas ut om det skulle leda till en omledning
av de mest fororenande fordonen till andra vdgavsnitt, med negativa
konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan. Av samma skil eller om
ett avgiftsuttag inte dr tekniskt genomforbart behover enligt artikel 7.4
andra stycket i eurovinjettdirektivet avgifter for externa kostnader for
trafikrelaterade luftféroreningar inte tas ut fér anvéndningen av en bro, av
en tunnel eller av en vidg genom ett bergspass. Mdjligheterna till undantag
bor foras in i lagen om infrastrukturavgifter pa vig.

Kravet att ta ut en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luft-
fororening géller bara for tunga fordon. Enligt artikel 7c.1 torde det vara
mdjligt att ta ut en sddan avgift d&ven for latta fordon, men det &r alltsa inget
krav att gora det. Av lagen om infrastrukturavgifter pa vig bor det framga
att den mojligheten finns. Méjligheten bor folja direktivets geografiska
tillimpningsomrade, dvs. vigar som ingér i det transeuropeiska vignitet
eller som dr motorvégar.

7.10.2  Trafikrelaterat buller och koldioxidutslipp

Regeringens forslag: Avgifter for externa kostnader i form av
kostnader for trafikrelaterat buller eller utsldpp av koldioxid ska fé tas
ut for anvdndning av ett vdgavsnitt som ingér i det transeuropeiska
véagndtet i Sverige eller 4r motorvég, i den utstrackning det inte kravs
att sddana avgifter tas ut.

En avgift for utsldpp av koldioxid ska fa kombineras med en infra-
strukturavgift som har differentierats i enlighet med fordonets koldi-

oxidutslappsklass.




Promemorians forslag Gverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 7c i eurovinjettdirektivet
ar det frivilligt for medlemsstaterna att infora en avgift for externa kost-
nader for trafikrelaterat buller eller koldioxidutslépp eller en kombination
av dem. Sédana avgifter far ocksd kombineras med en avgift for externa
kostnader for trafikrelaterad luftférorening. Mojligheten att tillimpa
sadana avgifter bor foras in i lagen om infrastrukturavgifter pa vag.

En avgift som avser koldioxidutsldpp far enligt artikel 7cb.3 kombineras
med en infrastrukturavgift som har differentierats i enlighet med fordonets
koldioxidutslédppsklass. En infrastrukturavgift behdver dock inte differen-
tieras utifran koldioxidutsldppsklass om en avgift for externa kostnader for
koldioxidutslépp tas ut, se artikel 7ga.5. I friga om koldioxidutslépp &r det
alltsa upp till varje medlemsstat att bestimma om det ska tas ut enbart en
avgift for ett fordons koldioxidutslapp, om infrastrukturavgiften enbart ska
differentieras utifran koldioxidutslépp eller om det ska inféras en kombi-
nation av dessa atgirder. I lagen om infrastrukturavgifter pa vig regleras
detta lampligen genom att det dels inte stélls krav pé att differentiera en
infrastrukturavgift utifrdn koldioxidutsléappsklass om en avgift for externa
kostnader for koldioxidutsldpp tas ut, dels inte infors ndgot hinder mot att
differentiera en infrastrukturavgift utifrdn koldioxidutslappsklass samti-
digt som det tas ut en avgift for externa kostnader for koldioxidutslépp, se
avsnitt 7.9.2.

7.10.3  Berikning av avgifterna

Regeringens forslag: Avgifter for tunga fordon for externa kostnader
for trafikrelaterade luftfororeningar, trafikrelaterat buller eller utslapp
av koldioxid ska bestimmas i enlighet med de minimikrav och berék-
ningsmetoder som anges i bilaga IIla till eurovinjettdirektivet och med
hénsyn till de referensvédrden som anges i bilagorna IIIb och Illc till
direktivet. Avgiftens storlek ska fa bestimmas sa att de totala avgifts-
intédkterna endast motsvarar en andel av de kostnader som de tunga for-
donen orsakar.

Storleken péa avgifterna for externa kostnader for trafikrelaterade
luftfororeningar och trafikrelaterat buller ska bestimmas sé att de totala
avgiftsintdkterna inte &verstiger kostnaderna for de vdgavsnitt som
avgifterna tas ut pa och de fordon som ska betala avgifterna.

En avgift for externa kostnader for trafikrelaterade utslépp av koldi-
oxid ska som mest vara dubbelt s& hog som referensvérdet enligt bilaga
Ilc till eurovinjettdirektivet. Samma avgiftsnivd ska tillimpas for
likvérdiga fordon. En avgift for en tung buss ska dock fa bestdimmas till
ett lagre belopp d4n motsvarande avgift for en tung lastbil.

Regeringens bedomning: Det bor for nérvarande inte faststéllas
nagra avgifter for externa kostnader péd allmén vdg. En ansvarig myn-
dighet for sddana avgifter bor inte heller pekas ut.

Promemorians forslag och bedomning &verensstimmer med reger-
ingens.
Remissinstanserna har inga synpunkter pa forslaget och beddmningen.
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Skilen for regeringens forslag och bedéomning: Om en avgift for
externa kostnader tas ut for tunga fordon, ska medlemsstaterna enligt
artikel 7c i eurovinjettdirektivet differentiera avgiften och faststélla den i
enlighet med de minimikrav och berdkningsmetoder som avses i bilaga
Ia till direktivet. Vidare ska de referensvédrden som anges i bilagorna IIIb
och Illc till direktivet respekteras. Medlemsstaterna far vilja att ta ut av-
gifter for att tdcka endast en viss procentandel av de externa kostnaderna.
Direktivet innehéller inga sirskilda regler om hur avgifter for latta fordon
ska beréknas.

Enligt bilaga IIla ska en medlemsstat ange pa vilka delar av medlems-
statens vagnit en avgift for externa kostnader ska tas ut. Om avgifter tas
ut pa endast vissa delar av vignétet, ska medlemsstaten visa att ett avgifts-
uttag pa andra delar av véignétet skulle kunna inverka negativt pd miljon,
folkhilsan eller trafiksékerheten. Vid berdkningen av avgifternas storlek
ska metoderna i bilaga Illa tillimpas och de referensviarden som anges i
bilagorna IIIb och Illc ska respekteras. Vad som avses med att referens-
vardena ska respekteras framgér inte tydligt. I bilaga I1la anvénds referens-
vardena endast som ett gransvérde for att avgora nér sarskilda berdknings-
principer ska anvéndas for att berdkna de externa kostnaderna. Om avgif-
ten for externa kostnader ska sittas hogre &n referensvirdena, ska de
externa kostnaderna berdknas enligt de sérskilda formler och metoder som
anges i bilaga Illa. Det &r alltsd mojligt att under de forutsittningarna
tillimpa avgifter for externa kostnader som ar hogre 4n referensvérdena.
Huruvida det ocksé ar mojligt att tillimpa avgifter som &r lagre &n refe-
rensviardena dr mer osdkert. En hénvisning till metoder, beréknings-
principer och referensvérden bor tas in i lagen om infrastrukturavgifter pa
vag.

Medlemsstaterna féar enligt artikel 7c.1 andra stycket vilja att ta ut avgif-
ter for att ticka endast en viss procentandel av de externa kostnaderna,
vilket bor framgé av lagen om infrastrukturavgifter pa vag. Av artikel 7.6
framgar vidare att medlemsstaterna far sitta ned végtullar helt eller delvis,
i synnerhet pa vigavsnitt i glesbefolkade omréden dir trafikintensiteten &r
lag. Végtullar avser bade infrastrukturavgifter och avgifter for externa
kostnader. Mojligheten till nedséttning av avgifterna for externa kostnader
torde kunna inrymmas i mdjligheten att ta ut endast en viss procentandel
av kostnaderna. En sirskild bestimmelse om mdjlighet till nedséttning av
avgifterna i t.ex. glesbefolkade omraden bedoms dérfor inte behdvas i
lagen om infrastrukturavgifter pa vig.

Om avgifter for externa kostnader for luftféroreningar eller buller tas ut,
ska enligt artikel 7ca.1 de kostnader som avser det nét eller den del av néitet
som avgifterna tas ut pa och de fordon som omfattas av avgifterna beaktas.
De totala avgiftsintdkterna bor alltsd inte dverstiga kostnaderna for det
végavsnitt och de fordon som avgifterna avser. Det bor framgé av lagen
om infrastrukturavgifter pa vég.

I fraga om externa kostnader for koldioxidutslapp far hogre avgifter &n
referensvirdena tas ut om det sker pa ett icke-diskriminerande sitt och
begrénsas till hogst tva ganger de varden som anges i bilaga Illc, se artikel
7¢b.1. Ett sadant avgiftsuttag ska motiveras och anmalas till kommissio-
nen i enlighet med bilaga I1la. Av artikel 7cb.2 framgér att avgifterna for
bussar far sattas lagre &n for tunga lastbilar. Reglerna for berdakning av en



avgift for externa kostnader for koldioxidutslapp bor framgé av lagen om
infrastrukturavgifter pa vég.

Enligt artikel 7c.2 ska avgiften for externa kostnader faststéllas av den
berdrda medlemsstaten. Om en medlemsstat utser en myndighet for detta
syfte, ska denna myndighet vara réttsligt och ekonomiskt oberoende av
den organisation som forvaltar eller tar ut hela eller delar av avgiften.

I avsnitt 7.7 gérs beddmningen att det for ndrvarande inte krévs att det
tas ut nagon avgift for externa kostnader pa allminna végar i Sverige. Det
saknas darfor skil att nu faststélla sddana avgifter och att peka ut en
ansvarig myndighet. Daremot bor principerna for att berdkna avgifter for
externa kostnader tas in i lagen om infrastrukturavgifter pa vag. Det blir
dérmed tydligt vad som géller om det i framtiden skulle finnas intresse av
att ta ut en sadan avgift pa allmiin viig. Aven for enskilda vighallare finns
det behov av att reglera principerna for ett sddant avgiftsuttag.

7.11 Rabatter

Regeringens forslag: Rabatt pa en infrastrukturavgift for anvandning
av ett vigavsnitt pa en enskild vég ska fa ges for en personbil som regel-
bundet anvénds pa vdgavsnittet. Rabatten ska inte leda till att kostnader
i form av hgjda avgifter fors Gver pa anviandare som inte omfattas av
rabatten.

Promemorians forslag Gverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 7i.2a i eurovinjettdirek-
tivet far medlemsstaterna ge rabatt pa en infrastrukturavgift fér personbilar
for aterkommande anvandare, sérskilt i glesbygdsomraden och i stdders
ytteromraden. De minskade intédkter som rabatterna leder till far inte med-
fora att dessa kostnader i form av hogre avgifter fors dver pa anvéndare
som inte anvander vagnatet regelbundet.

Bestimmelser om rabatter pa allménna vdgar har inte inforts i den
nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa vig. Av prop. 2013/14:25 s.
57 framgar att ett skél till det 4r att rabatter pa avgifter pa allminna vigar
kan vara problematiska i forhallande till grénsdragningen mellan skatt och
avgift. Av samma skél bor den mdjlighet till rabatter som ges i artikel 7i.2a
inte inforas for allménna vigar. Daremot finns inte motsvarande problem
for avgifter pa enskilda vagar. Mojligheten till rabatter pa avgifter for
regelbundna anvéndare av en enskild vdg bor alltséd framgé av lagen om
infrastrukturavgifter pa vég.
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7.12 Kvitto

Regeringens forslag: Totalbeloppet av de infrastrukturavgifter och de
avgifter for externa kostnader som tas ut ska framgé av ett kvitto eller
en motsvarande handling som tillhandahalls den betalningsskyldige
eller den som annars har betalat avgiften. Kvittot eller handlingen ska
tillhandahallas elektroniskt om det dr mojligt. Ett kvitto behdver inte
tillhandahallas den som avstar fran kvittot.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pd forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Av artikel 7j.3 framgér att om en
medlemsstat tar ut vagtull for ett fordon sé ska totalbeloppet av vigtullen
anges pa ett kvitto som tillhandahalls viganvandaren, om mojligt pa elek-
tronisk vig. Med végtull avses de av foljande avgifter som é&r tillimp-
liga: infrastrukturavgifter, avgifter for externa kostnader och tringsel-
avgifter. Vdganviandaren kan samtycka till att inte fa ett kvitto.

En bestimmelse om skyldigheten for en avgiftsupptagare att tillhanda-
halla viaganvéndaren ett kvitto bor framga av lagen. Den som anvénder en
avgiftspliktig bil ir troligen ofta dgaren av bilen. Agaren #r betalnings-
skyldig for avgiften och kan ta emot kvittot. Av 8 a § forordningen om
infrastrukturavgifter pa vig framgar att en s.k. EETS-betalningsférmed-
lare enligt lagen (2013:1164) om elektroniska vigtullssystem kan vara
betalningsskyldig for en infrastrukturavgift pa allmén vdg. Det kan ocksa
vara en person som har 1anat en bil som betalar infrastrukturavgiften. Om
foraren betalar infrastrukturavgiften pd plats bor skyldigheten for
avgiftsupptagaren att tillhandahalla ett kvitto kunna uppfyllas genom att
kvittot lamnas till foraren, oavsett om denne dr betalningsskyldig for
avgiften eller inte enligt forordningen om infrastrukturavgifter pa vag. Av
lagen bor det darfor framga att ett kvitto eller en motsvarande handling
kan tillhandahallas den betalningsskyldige eller den som annars har betalat
avgiften.

Pé allmén vig tas infrastrukturavgifter ut genom beslut av Transport-
styrelsen som tillhandahdlls den betalningsskyldige. Beslutet innehaller
uppgift om totalbeloppet av de infrastrukturavgifter som tas ut for den
relevanta perioden och far anses motsvara ett kvitto. Nagon annan avgift
tas inte ut pa allmén vag.

P4 Oresundsbron kan avgiften betalas pa plats med betal- eller kreditkort
eller kontant. Ett kvitto pa betalningen ldmnas da. Viganviandaren kan
dven ha en transponder som registrerar de passager som gors. En rékning
skickas da i efterhand till viganvéndaren dér totalbeloppet framgar.

P4 de broar dér infrastrukturavgifter for narvarande tas ut uppfylls alltsa
redan kravet pa en redovisning av det totala belopp som ska betalas. I
avsnitt 7.9.5 gors bedomningen att tringselavgifter inte bor inforas. Av
avsnitt 7.7 framgar att avgifter for externa kostnader for ndrvarande inte
kommer att tas ut.

Den enskilde kan vilja att avsta fran att fa ett kvitto pa sin betalning.
Detta befriar dock inte en myndighet fran skyldigheten att underritta den
enskilde om ett beslut enligt 33 § forvaltningslagen (2017:900). Som
Lagrddet papekar bor det fortydligas att beslut om infrastrukturavgifter pa
allmén vig fattas i enlighet med bestimmelser i forordningen om infra-



strukturavgifter pd vig med stod av bemyndigandet i 56 § lagen om infra-
strukturavgifter pa védg. Det fattas alltsa inte nagra beslut om infrastruktur-

avgifter direkt med stod av bestimmelser i lagen.

7.13 Overklagande och bemyndiganden

Regeringens forslag: Beslut i fraga om att medge anvéndning av ett
fordon trots ett anvidndningsforbud ska fa oOverklagas till allmén
forvaltningsdomstol.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska i
fraga om infrastrukturavgifter pa allmén vig f4 meddela foreskrifter om
vilka véagavsnitt som avgifter ska tas ut pa, vilka fordon som ska om-
fattas av avgifterna, avgifternas storlek, avgiftspliktens intriade, beslut
om och betalning av avgifterna och avgifter med anledning av forsenad
betalning.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om vilka kostnader som ska innefattas i kostnader
for uppforande och utveckling av ett vigavsnitt och tillhdrande avgifts-
system och vad som utgér en vésentlig fordndring av ett avgiftssystem.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska i
friga om végar i det transeuropeiska vdgnitet och motorvigar fa
meddela foreskrifter om rapportering av uppgifter som har betydelse for
tillimpningen av lagen om infrastrukturavgifter pa vég.

Promemorians forslag Gverensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Bestimmelserna i nuvarande 17 och
20 §§ lagen om infrastrukturavgifter pa védg paverkas inte i sak av énd-
ringarna i eurovinjettdirektivet. De bor darfor i huvudsak oférandrade
foras in i den nya lagen. Hanvisningar till paragrafer i lagen behdver dock
anpassas till den nya lagens paragrafindelning. Bestimmelserna &ndras

dven redaktionellt.

Med anledning av Lagrddets synpunkter bor det tydliggdras att den enda
typ av beslut enligt lagen som far dverklagas till allmén forvaltnings-
domstol ar beslut som avser medgivande av att ett fordon, pa grund av
sarskilda skél, far anvindas trots att forutséttningarna for ett anvindnings-
forbud ér uppfyllda. De beslut som i praktiken kan 6verklagas ér beslut om

att inte medge att ett fordon far anvéndas.

Beslut om infrastrukturavgifter pa allmén vig fattas inte enligt lagen
utan enligt forordningen (2014:1564) om infrastrukturavgifter pd vig. I
forordningen finns bestimmelser om Overklagande av sadana beslut.
Avsikten ér att beslut om infrastrukturavgifter dven fortséttningsvis ska

regleras pa det séttet med stdd av bemyndigandet i 56 §.
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7.14  Verkstillighet, anvindningsforbud och
personuppgiftsansvar

Regeringens forslag: Om en infrastrukturavgift, en avgift for externa
kostnader eller en avgift med anledning av forsenad betalning av en
infrastrukturavgift inte har betalats i ritt tid ska avgiften ldmnas for
indrivning. Regeringen ska fA meddela foreskrifter om att indrivning
inte behover begiras for ringa belopp. Ett beslut om avgift ska gélla
omedelbart, om inte ndgot annat anges i beslutet.

Ett avgiftspliktigt fordon ska inte fa anvéndas om avgifter for anvénd-
ningen av ett vigavsnitt pa allméin vég eller avgifter med anledning av
en for sen betalning av sddana avgifter inte har betalats inom fore-
skriven tid. En forutsittning for anvandningsforbud ska vara att det
totala avgiftsbeloppet uppgér till mer dn 5 000 kronor och att minst sex
manader har gétt sedan minst det beloppet senast skulle ha betalats.
Vissa angivna skulder ska inte ridknas in i den totala avgiftsskulden.
Forbudet ska gilla till dess den totala avgiftsskuld som har lett till
forbudet har betalats.

Den myndighet som regeringen bestimmer ska fa besluta om
undantag fran anviandningsforbudet om det finns sérskilda skal.

Den som forvérvat ett fordon vid en exekutiv forséljning, fran ett
konkursbo eller enligt lagen om flyttning av fordon i vissa fall ska fa
anvinda fordonet trots anvandningsforbudet, om férbudet har intrétt pa
grund av obetalda avgifter som en tidigare dgare eller konkursgélde-
niren ir betalningsskyldig for. Aven den som dérefter forvirvat for-
donet ska fa anvinda det trots anvandningsforbudet.

Ett konkursbo ska trots anvindningsforbudet fa anvédnda ett fordon
som tillhor konkursboet, om forbudet har intrétt pa grund av obetalda
avgifter som konkursgéldeniren eller en tidigare dgare dr betalnings-
skyldig for.

En polisman eller en bilinspektdor ska ta hand om registrerings-
skyltarna for ett fordon som anvénds i strid med ett anvéndningsférbud
och ska fa medge att ett fordon trots anvindningsforbudet och trots att
registreringsskyltar saknas fors till ndrmaste lampliga avlastningsplats
eller uppstillningsplats.

Vigtrafikdatalagens bestimmelser om personuppgiftsansvar ska
giélla i fraga om avgifter for anvindning av allmén vdg. Den som tar ut
avgifter for anvidndning av en enskild vdg ska vara personuppgifts-
ansvarig for den behandling av personuppgifter som verksamheten

innebdr.

Promemorians forslag dverensstimmer delvis med regeringens. Till
skillnad fran promemorians forslag innebér regeringens forslag att bestim-
melserna om anvindningsforbud och verkstéllighet dven ska omfatta
avgifter for externa kostnader.

Remissinstanserna: Kronofogdemyndigheten noterar att verkstéllighet
i friga om avgifter for externa kostnader inte regleras.

Skiilen for regeringens forslag: Bestimmelserna om verkstéllighet i
nuvarande 19 § lagen om infrastrukturavgifter pa vidg bor med foljande
andringar foras in i den nya lagen.




Ett beslut om infrastrukturavgift eller avgift for forsenad betalning av en
infrastrukturavgift utgdr en exekutionstitel enligt 3 kap. 1 § forsta stycket
6 utsokningsbalken. Det innebér att verkstéllighet enligt utsdkningsbalken
kan ske. Till skillnad fran 19 § i den nuvarande lagen behdver detta alltsa
inte sérskilt framga av den nya bestimmelseni 51 §. Liksom enligt nuvar-
ande bestdmmelser ska ett beslut om avgift fa verkstillas enligt utsok-
ningsbalken d@ven om det inte har fatt laga kraft, om inte ndgot annat anges
i beslutet. Som Kronofogdemyndigheten noterar foreslds for niarvarande
inte nagra avgifter for externa kostnader pé allmén vig. Avsikten adr dock
att det av lagen ska framga vilka regler som géller om det i framtiden skulle
tas ut sddana avgifter. Bestimmelsen om verkstéllighet bor darfor dven
omfatta avgifter for externa kostnader.

Aven de nuvarande bestimmelserna om anviindningsforbud i 14-16 §§
bor foras dver i princip ofordndrade till den nya lagen. Anvandningsfor-
budet géller nu for bilar. De kategorier av fordon som eurovinjettdirektivet
omfattar har utdkats genom direktiv (EU) 2022/362. Den nya lagen om-
fattar de grundldggande principerna for bl.a. uttag av infrastrukturavgifter
och anvindningsférbud om avgifter inte betalas. Vilka fordon som ska
omfattas av avgiftsplikt regleras dock i forordning. En inskridnkning i fraga
om vilka fordon som kan omfattas av avgiftsplikt bor darfor inte goras i
lagen. Eftersom ordet fordon har en vidare betydelse 4n ordet bil enligt 2 §
lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, bor lagens bestimmelser om-
fatta fordon i stéllet for bilar. Liksom bestimmelserna om verkstéllighet,
bor dven bestimmelserna om anvindningsforbud omfatta avgifter for
externa kostnader.

Bestammelserna om personuppgiftsansvar i 18 § i den nuvarande lagen
bor, med skillnaden att de dven ska omfatta avgifter for externa kostnader,
foras in i den nya lagen.

7.15 Utbyte av uppgifter med andra medlemsstater

Regeringens forslag: Uppgifter om ett fordons koldioxidutslépp, kol-
dioxidutslappsklass, datum fér omklassificering och totalvikt ska fa
utbytas med andra medlemsstater via den nationella kontaktpunkten.

Promemorians forslag Gverensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Integritetsskyddsmyndigheten péapekar att uppgift
om fodelseort kan innebéra att uppgift om etnicitet, som &r en kinslig
personuppgift, behandlas och saknar en bedémning som avser eventuell
behandling av kinsliga personuppgifter. Transportstyrelsen papekar att
specifika koldioxidutslapp for en tung buss anges i gram per personkilo-
meter i vigtrafikregistret och att uppgiften hdmtas fran fordonets CoC-
dokument.

Skilen for regeringens forslag: I syfte att underlétta for medlemssta-
terna att ta ut och driva in végtullar har ett system for utbyte av information
om fordon och édgare eller innehavare av fordon skapats inom ramen for
regleringen av elektroniska végtullssystem, se 27-30 §§ lagen (2013:1164)
om elektroniska vagtullssystem. Om det behovs for att krdva betalning for
en vigtull eller om en végtull inte betalas, ska varje medlemsstat via sin
nationella kontaktpunkt ge dvriga medlemsstater tillgéng till uppgifter om
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det aktuella fordonet och fordonets dgare eller innehavare. Av 16 § forord-
ningen (2022:782) om elektroniska végtullssystem framgér att Transport-
styrelsen &r svensk nationell kontaktpunkt for uppgiftsutbytet. De uppgif-
ter om fordonet som ska utbytas anges i bilaga I del I till Europaparla-
mentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om drifts-
kompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem och underldttande av
gransoverskridande informationsutbyte om underldtenhet att betala vigav-
gifter i unionen, nedan kallat EETS-direktivet.

Enligt artikel 3 i direktiv (EU) 2022/362 ldggs ytterligare uppgifter om
fordonet till i del I i bilaga I till EETS-direktivet. Det avser uppgifter om
tunga fordons koldioxidutslépp, koldioxidutsldppsklass och datum for om-
klassificering av fordonet till en annan koldioxidutsléppsklass. I motsats
till dvriga uppgifter i bilagan ar dessa uppgifter valfria att limna ut. For att
andra medlemsstater ska kunna differentiera végtullar utifréan ett fordons
koldioxidutslépp eller ta ut avgifter for externa kostnader for ett fordons
koldioxidutslépp i enlighet med eurovinjettdirektivet kravs dock att dven
dessa uppgifter kan lamnas ut till 6vriga medlemsstater. Ett sddant utlam-
nande bor déarfor mojliggoras.

Med tungt fordon avses enligt direktivet ett motorfordon med minst fyra
hjul eller en ledad motorfordonskombination, som &r avsedd for eller
anvinds for person- eller godstransport pad vdg och som har en totalvikt
over 3 500 kilogram. De tillkommande uppgifterna avser dirmed vad som
enligt svensk ritt motsvarar tunga lastbilar och tunga bussar. Vidare ska
uppgifter om bade latta och tunga fordons hogsta tekniskt tilldtna lastade
vikt utbytas. For att d&ven dessa uppgifter ska kunna utbytas med andra
lander bor 28 § lagen om elektroniska végtullssystem dndras sa att hanvis-
ningen till bilaga I till EETS-direktivet avser direktivet i lydelsen enligt
direktiv (EU) 2022/362.

For att uppgifterna ska kunna ldmnas ut krdvs dven att de finns regist-
rerade i végtrafikregistret.

Uppgifter om tunga fordons koldioxidutsldpp finns registrerade i vigtra-
fikregistret, se bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i vagtrafikregistret. Transport-
styrelsen papekar att specifika koldioxidutslapp for en tung buss anges i
gram per personkilometer i végtrafikregistret och inte i gram per tonkilo-
meter som anges i del I i bilaga I till EETS-direktivet. Transportstyrelsens
uppgift hdmtas fran fordonets CoC-dokument (Certificate of Conformity).
Som anges ovan &r uppgiften om ett tungt fordons koldioxidutslapp valfri
att 1dmna ut. Det torde ddrmed inte finnas ndgot hinder mot att Trans-
portstyrelsen vid en forfragan lamnar uppgift om en tung buss koldioxid-
utslapp i den enhet de har tillgang till.

Aven uppgiften om ett fordons hogsta tekniskt tillatna lastade vikt
registreras i végtrafikregistret. Av 2 § lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner framgér att en bils tjdnstevikt &r den sammanlagda vikten av
bilen i normalt, fullt driftfardigt skick med det tyngsta karosseri som hor
till bilen, verktyg och reservhjul som hor till bilen, brénsle, smorjolja och
vatten samt foraren. Av samma paragraf framgar att totalvikten for en bil
ar summan av bilens tjanstevikt och den berdknade vikten av det storsta
antal personer utom foraren och den storsta mangd gods som fordonet &r
inrattat for. Totalvikten motsvarar alltsd den hogsta tillatna vikten for for-
donet i lastat skick. Av bilaga 1 avsnitt 2.1 till vagtrafikdataférordningen



(2019:382), forkortad VIDF, framgér att uppgiften om ett fordons total-
vikt ska registreras i végtrafikregistret.

Uppgifterna om ett fordons koldioxidutslappsklass och datum for om-
klassificering till en annan koldioxidutslappsklass finns dédremot inte i véig-
trafikregistret och behdver foras in. Vilka uppgifter som ska foras in i
végtrafikregistret regleras genom férordning och hanteras inom ramen for
arbetet med de forordningsidndringar som krdvs med anledning av det
andrade eurovinjettdirektivet.

Enligt 2 kap. 1 § végtrafikdatalagen (2019:369), forkortad VIDL, ska
Transportstyrelsen registrera uppgifter i vigtrafikregistret for de &ndamal
som anges i 2 kap. 3,7, 11, 14 och 16 §§ VIDL, dvs. de priméra &ndamal
som giller for behandling av personuppgifter i Transportstyrelsens verk-
sambhet. Vilka uppgifter som ska registreras framgér av bilagorna 14 till
VTDF. Skyldigheten att fora végtrafikregistret dr forfattningsreglerad och
utgor en rattslig forpliktelse enligt artikel 6.1 ¢ i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sddana uppgifter och om upphédvande av direktiv
95/46/EG (allmén dataskyddsférordning), nedan kallad EU:s dataskydds-
forordning. Utover detta bedriver Transportstyrelsen en omfattande verk-
samhet pa végtrafikomradet som i stor utstrackning kriaver behandling av
personuppgifter i vigtrafikregistret for att kunna utforas. En av styrelsens
uppgifter dr det uppgiftsutbyte som regleras i lagen om elektroniska vig-
tullssystem. Uppgiften dr av allmént intresse, jfr artikel 6.1 e i EU:s data-
skyddsforordning.

Grunden for och syftet med Transportstyrelsens behandling av person-
uppgifter &r faststdlld i nationell ritt och behandlingen dr nédvéndig for att
fullgdra en rattslig forpliktelse och utfora en uppgift av viktigt allmént
intresse. Transportstyrelsen har alltsa en rattslig grund for sin behandling
av personuppgifter i vigtrafikregistret som uppfyller kraven i artikel 6 i
EU:s dataskyddsforordning och 2 kap. 1 och 2 §§ lagen (2018:218) med
kompletterande bestammelser till EU:s dataskyddsférordning.

En uppgift om en persons fodelseort, som Integritetsskyddsmyndigheten
ndmner, ingér i de uppgifter som fér utbytas enligt bilaga I till direktiv
(EU) 2019/520, i den ursprungliga lydelsen. Av 28 § lagen om
elektroniska véigtullssystem framgér att den uppgiften redan enligt
nuvarande reglering far utbytas. Det handlar alltsa inte om en ny uppgift
som tillkommer genom direktiv (EU) 2022/362. I den utstridckning
behandlingen av en uppgift om en persons fodelseort skulle anses som en
behandling av en uppgift om etnicitet och ddrmed innebéra behandling av
en kénslig personuppgift dr behandlingen tillaten enligt artikel 9.2 gi EU:s
dataskyddsforordning och 3 kap. 3§ lagen med kompletterande
bestimmelser till EU:s dataskyddsférordning. Behandling av en kénslig
personuppgift kan vara nodvindig for handldggningen av ett drende.
Vidare ar behandlingen nddvéndig av hénsyn till ett viktigt allmént
intresse som har sin grund i unionsritten och nationell ritt. En sddan
behandling star ocksa i proportion till det efterstravade syftet, ndmligen att
gora det mojligt att ta ut och driva in vidgtullar, och innebir inte ett
otillborligt intrdng i den registrerades personliga integritet. Utdver
bestimmelserna i EU:s dataskyddsférordning och i lagen med
kompletterande bestammelser till EU:s dataskyddsforordning finns
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bestimmelser om behandling av personuppgifter i lagen (2013:1164) om
elektroniska végtullssystem. Bland annat far personuppgifter som har
erhéllits genom informationsutbytet med andra ldnder endast behandlas
for att identifiera ett fordon eller en dgare eller innehavare av ett fordon i
syfte att ta upp eller driva in véigtullar (32 §).

De nya uppgifter som foreslas registreras i végtrafikregistret avser tek-
niska uppgifter om tunga lastbilar och bussar. Tunga lastbilar och bussar
anvinds huvudsakligen i naringsverksamhet och fordonen ar ofta registre-
rade pd juridiska personer. Det innebér att det endast kommer att vara fraga
om en marginell utékning av den personuppgiftsbehandling som sker idag.
Registreringen bedoms darfor inte medféra ndgra nimnvéarda nackdelar i
integritetshdnseende for enskilda och anses proportionell mot de legitima
mal som efterstravas. Den personuppgiftsbehandling som forslagen ger
upphov till &r forenlig med EU:s dataskyddsforordning. Négon ytterligare
reglering av personuppgiftsbehandlingen utdver den som nu foresls
behdvs inte.

7.16  Foljdandringar i andra forfattningar

Regeringens forslag: Hanvisningar till den nuvarande lagen om infra-
strukturavgifter pa védg i andra lagar ska erséttas med hanvisningar till
den nya lagen med samma namn. Det ska framga att infrastruktur-
avgifter tas ut med stod av lagen om infrastrukturavgifter pa vig.

I lagen om Europardds- och OECD-konventionen om Omsesidig
handréckning i skattedrenden ska samtidigt hanvisningar till vissa andra
lagar uppdateras.

Lagen om elektroniska végtullssystem ska anges genomfora EETS-
direktivet utan hénvisning till en sérskild lydelse av direktivet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: Eftersom det inf6rs en ny lag om infra-
strukturavgifter pa vig bor hinvisningar i andra lagar till den nuvarande
lagen om infrastrukturavgifter pd védg dndras. Det géller hianvisningar i
viglagen (1971:948), lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall,
lagen (1990:313) om Europaréds- och OECD-konventionen om dmsesidig
handréckning i skattedrenden, lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. och kamerabevakningslagen (2018:1200). I de tre sist
nidmnda lagarna bor det vidare, i enlighet med Lagrddets synpunkter,
tydliggoras att infrastrukturavgifter tas ut med stéd av lagen om infra-
strukturavgifter pa vig och inte direkt enligt bestimmelser i den lagen.

I samband med &ndringen av hénvisningen i lagen (1990:313) om
Europardds- och OECD-konventionen om Omsesidig handriackning i
skattedrenden foreslds att d&ven hénvisningarna till mervérdesskattelagen
(1994:200), lagen (1994:1563) om tobaksskatt och lagen (1994:1564) om
alkoholskatt &ndras eftersom nya lagar har ersatt dessa lagar.

I'1§ lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem anges att lagen
genomfor EETS-direktivet i den ursprungliga lydelsen. EETS-direktivet
dndras genom artikel 3 i direktiv (EU) 2022/362 och hénvisningen i 1 §
bor darfor dndras. Eftersom bestimmelsen endast dr av upplysnings-
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sdrskild lydelse, utan endast till direktivets namn.

8 Lagen om indelning av tunga fordon 1
koldioxidutsldppsklasser

8.1 Ordforklaringar

Regeringens forslag: For att tydliggdra innehallet i lagen ska vissa
centrala ord och uttryck forklaras. Det géller orden och uttrycken
fordon, fordonsgrupp, koldioxidutslépp, rapporteringsperiod, referens-
virde for koldioxidutslapp, tungt fordon, undergrupp av fordon, ut-
slappsfritt fordon, utsldppsminskningskurva och utslédppssnalt tungt
fordon.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska fa
meddela foreskrifter om rapporteringsperioder och hur en utslapps-
minskningskurva ska faststillas.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.
Remissinstanserna: Transportstyrelsen har synpunkter pa forklaring-
arna av orden fordon, fordonsgrupp och koldioxidutslépp.

Skilen for regeringens forslag
Vissa ord och uttryck som anvénds i lagen om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslidppsklasser behover forklaras i lagen.

Det krévs inte ndgon ytterligare forklaring 4n den som framgér av lagen
av tungt fordon, utslappsfritt fordon och utslédppssnalt tungt fordon. Inne-
borden av foljande ord och uttryck behover daremot utvecklas négot.

Fordon och grupper av fordon

Med fordon avses enligt eurovinjettdirektivet ett motorfordon med minst
fyra hjul eller en ledad motorfordonskombination, som é&r avsedd for eller
anvinds for person- eller godstransport pa vég. Eftersom forklaringen
skiljer sig nagot fran definitionen av fordon i lagen (2001:559) om vég-
trafikdefinitioner, bor ordet forklaras sarskilt i lagen om indelning av tunga
fordon i koldioxidutsldppsklasser. Transportstyrelsen ser behov av att
skilja mellan fordon och motorfordon eftersom Europeiska kommissionen
har ldmnat forslag till ytterligare dndringar i eurovinjettdirektivet for att
koldioxiddifferentiera infrastrukturavgifter utifran ett sldpfordons egen-
skaper. Definitionen av fordon i lagen om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsldppsklasser motsvarar eurovinjettdirektivets definition av
fordon. Om direktivets definition skulle &ndras med anledning av kom-
missionens forslag, finns det anledning att &ven se over definitionen av
fordon i lagen om indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser.
En fordonsgrupp &r en sddan grupp av fordon som anges i bilaga I
tabell 1 till kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12
december 2017 om genomforande av Europaparlamentets och radets
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forordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons
koldioxidutsldpp och brénsleforbrukning och om éndring av Europa-
parlamentets och radets direktiv 2007/46/EG och kommissionens
forordning (EU) nr 582/2011. I bilagan delas fordon i kategori N, forenklat
uttryckt lastbilar, in i olika grupper med beaktande av bl.a. axelkon-
figuration, chassikonfiguration och hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive
last. Transportstyrelsen anser att hdnvisningen till tabell 1 i bilagan &r for
sndv och att hanvisning bor ske till hela bilagan. Definitionen av fordons-
grupp i eurovinjettdirektivet hinvisar uttryckligen till enbart tabell 1 i
bilaga I till kommissionens forordning (EU) 2017/2400. Utan en &ndring
av direktivet i den delen anser regeringen att lagen inte bor hanvisa till hela
bilagan.

Med en undergrupp av fordon avses detsamma som i definitionen av
uttrycket i artikel 3.8 och bilaga I punkt 1 till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av
normer for koldioxidutsldpp fran nya tunga fordon och om éndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU)
2018/956 och radets direktiv 96/53/EG. Det handlar om undergrupper av
tunga godsfordon som kénnetecknas av vissa gemensamma och sérskilj-
ande tekniska kriterier som ar relevanta for faststéllandet av fordonens
koldioxidutslépp och brénsleférbrukning.

Referensvirden

Referensvirdena for koldioxidutslédpp for olika fordonsgrupper skiljer sig
at mellan fordon som omfattas artikel 2.1 i férordning (EU) 2019/1242 och
fordon som inte gor det.

For fordon som omfattas av artikel 2.1 beréknas referensvédrdena enligt
den formel som anges i punkt 3 i bilaga I till férordningen. For dessa
fordon har referensvéirden for varje undergrupp av fordon faststillts i
bilaga II till kommissionens genomférandebeslut (EU) 2021/781 av den
10 maj 2021 om offentliggérande av en forteckning 6ver vissa koldioxid-
vérden per tillverkare samt genomsnittliga specifika koldioxidutslapp fran
alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och referensvirden for
koldioxidutslépp i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for ar 2019.

For fordon som inte omfattas av artikel 2.1 utgors referensvirdena av
det genomsnittliga virdet av alla koldioxidutsldpp fran fordon i den
fordonsgrupp som fordonet tillhor. Berdkningen ska grundas pa de virden
som har rapporterats enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om 6vervakning och rapportering av
nya tunga fordons koldioxidutslapp och brénsleforbrukning, for den forsta
rapporteringsperioden. Den definitionen bdr framga av lagen om indelning
av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser. En rapporteringsperiod avser
tiden 1 juli ett visst ar till och med 30 juni aret darpa. Tidpunkten nér den
forsta rapporteringsperioden infaller for en viss fordonsgrupp har samband
med skyldigheter enligt férordning (EU) 2017/2400. Enligt artikel 9 i den
forordningen &r en fordonstillverkare skyldig att faststilla och uppge nya
fordons koldioxidutslédpp och brinsleférbrukning. Om dessa skyldigheter
inte har uppfyllts, ska medlemsstaterna enligt artikel 24 i samma forord-
ning forbjuda registrering, forsiljning eller ibruktagande av fordon i de



fordonsgrupper som anges i tabell 1 i bilaga I till férordningen fran och
med olika datum med start frdn och med den 1 juli 2019. Den forsta
rapporteringsperioden ska enligt direktiv (EU) 2022/362 inledas efter den
dag da registrering, forsdljning eller ibruktagande av fordon i en viss
fordonsgrupp forbjuds enligt artikel 24 i forordning (EU) 2017/2400. Den
forsta rapporteringsperioden kommer alltsé att inledas den 1 juli for alla
fordonsgrupper, men olika ar beroende pa nir ett férbud enligt artikel 24 i
forordning 2017/2400 intrader for respektive fordonsgrupp. Den detalje-
rade beskrivningen av nir den forsta rapporteringsperioden infaller regle-
ras lampligen i forordning. Ett bemyndigande som mdjliggdr en séddan
reglering bor tas in i lagen. Med stdd av de uppgifter som har rapporterats
enligt férordning 2018/956 kommer kommissionen enligt artikel 7ga.7 i
eurovinjettdirektivet att i genomforandeakter faststilla referensvirden for
de fordonsgrupper som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning
2019/1242.

Utslipp av koldioxid

En utsldppsminskningskurva ar enligt artikel 2.1.37 i eurovinjettdirektivet
en kurva for minskade koldioxidutslapp for en viss undergrupp av fordon.
Kurvan berdknas med hinsyn till minskade arliga koldioxidutsléapp och
referensvardet for koldioxidutslapp for respektive rapporteringsperiod.
Detta bor framgéd av lagen. Kurvan faststdlls genom att punkterna pa
kurvan réknas fram enligt en formel som beskrivs i direktivet. Den detal-
jerade beskrivningen av hur kurvan ska faststéllas regleras lampligen i
myndighetsforeskrifter. Ett bemyndigande som mgjliggdr en saddan regle-
ring bor tas in i lagen. I direktivet beskrivs formeln for att berdkna kurvan
enligt féljande. Med avseende pa rapporteringsperioden for ett ar (Y) och
en undergrupp av fordon (sg), nimligen ETy s, avses produkten av faktorn
avseende minskade arliga koldioxidutslapp (R-ETy) multiplicerad med
referensvirdet for koldioxidutslapp (rCO2g) for undergruppen (sg), ndm-
ligen ETy ;= R-ETy x rCO2,. For aren till och med 2030 faststélls bade
R-ETy och rCO2, i enlighet med punkt 5.1 i bilaga I till forordning (EU)
2019/1242. For éren fran 2030 faststélls R-ETy till 0,70. rCO2, tillimpas
sasom justerat genom delegerade akter som antas i enlighet med artikel
11.2 i forordning (EU) 2019/1242 pé rapporteringsperioder som inleds
efter respektive tillimpningsdag for de delegerade akterna.

Med koldioxidutslapp fran ett tungt fordon avses enligt artikel 2.1.28 i
eurovinjettdirektivet de specifika koldioxidutsldpp fran ett tungt fordon
som anges i punkt 2.3 i dess kundinformationsfil enligt del II i bilaga IV
till kommissionens forordning (EU) 2017/2400. Efter att eurovinjettdirek-
tivet antogs har forordning (EU) 2017/2400 dndrats genom kommissio-
nens forordning (EU) 2022/1379 av den 5 juli 2022 om &ndring av forord-
ning (EU) 2017/2400 vad géller bestdmning av medeltunga och tunga last-
bilars och tunga bussars koldioxidutsldpp och bransleforbrukning och in-
forande av elfordon och annan ny teknik. Hénvisningen till punkt 2.3 i
fordonets kundinformationsfil enligt del II i bilaga I'V till férordning (EU)
2017/2400 verkar efter dndringarna avse punkt 2.6.1. For att undvika att
lagtexten hénvisar till en annan punkt i kommissionens forordning &n den
som anges i eurovinjettdirektivet och for att undvika problem vid even-
tuella framtida &ndringar av kommissionens forordning bdr definitionen
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inte innehélla en hanvisning till en sirskild punkt i kundinformationsfilen
utan endast till det innehdll som avses. Transportstyrelsen papekar att
myndigheten inte har tillgéng till ett fordons kundinformationsfil, utan
endast till fordonets intyg om &verensstimmelse (CoC, Certificate of
Conformity). Ett fordons specifika koldioxidutslépp enligt kundinforma-
tionsfilen anges dven pa fordonets intyg om overensstimmelse. Eftersom
det r ett intyg om overensstimmelse bor Transportstyrelsen kunna forlita
sig pa att intygets uppgift Overensstimmer med uppgiften i kundinforma-
tionsfilen.

8.2 Indelning 1 koldioxidutsldppsklasser

Regeringens forslag: Den myndighet som regeringen bestimmer ska
dela in tunga fordon som ir registrerade i végtrafikregistret i fem kol-
dioxidutsléppsklasser.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skiilen for regeringens forslag: I syfte att minska koldioxidutslappen
fran fordon ska medlemsstaterna enligt artikel 7ga i eurovinjettdirektivet
differentiera infrastrukturavgifter for tunga fordon utifrdn fordonens
utsldpp av koldioxid. Utgangspunkten ir att ju mer koldioxid ett fordon
slapper ut, desto hogre infrastrukturavgift ska tas ut for fordonet. Lagst
avgift ska alltsa tas ut av helt utslédppsfria fordon, jfr avsnitten 7.9.1 och
7.9.2.

For att astadkomma en sédan avgiftsstruktur ska tunga fordon enligt
artikel 7ga.2 delas in i koldioxidutsléppsklasser fran 1-5.

Koldioxidutsldppsklass 1 innehaller de mest férorenande fordonen och
omfattar fordon som inte tillhdr ndgon av de andra koldioxidutslépps-
klasserna.

Koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 omfattar fordon i en viss undergrupp
av fordon som har registrerats for forsta gangen under rapporterings-
perioden for ett visst &r, Y. Med undergrupp av fordon avses detsamma
som 1 artikel 3.8 i férordning (EU) 2019/1242. Artikel 3.8 hanvisar i sin
tur till en sddan gruppering av fordon som avses i punkt 1 i bilaga I till
forordningen. Bilagan avser nya tunga fordon. Med det avses enligt artikel
2.1 i forordningen nya tunga lastbilar i kategorierna N, och N3;. Som det
far forstds anses ett fordon vara nytt om det har registrerats for forsta
gangen fran och med den 1 juli 2019. Grupperingarna kénnetecknas av
vissa gemensamma och sérskiljande tekniska kriterier som dr relevanta for
faststéllandet av fordonens koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning. De
tekniska kriterierna avser t.ex. axelkonfiguration, hogsta tekniskt tillatna
vikt inklusive last och typ av hytt. Rapporteringsperioden for ar Y stracker
sig fran den 1 juli &r Y till den 30 juni &ret dérpa. For att tillhora utslapps-
klasserna 2 och 3 ska fordonen vid registreringstidpunkten ha ett kol-
dioxidutsldpp som med mer &n fem procent for klass 2 och mer &n atta
procent for klass 3 understiger den faststéllda utsldppsminskningskurvan
for den undergrupp av fordon som det aktuella fordonet tillhér och den
rapporteringsperiod som fordonet registrerats under. Hur utslappsminsk-
ningskurvor for olika undergrupper faststills, se definitionen av en sddan



kurva i avsnitt 8.1. Slutligen krivs att fordonet inte tillhdr en hogre kol-
dioxidutsléppsklass.

For fordon som inte omfattas av en sddan gruppering av fordon som
avses i punkt 1 i bilaga I till forordning (EU) 2019/1242 faststélls for
nirvarande inte nagra kurvor for minskade koldioxidutslédpp. Om en énd-
ring av den forordningen skulle goras sa att fler grupper av fordon omfattas
av forordningen och dérmed far faststillda utsldppsminskningskurvor, bor
koldioxidutslédppsklasserna 2 och 3 dven tillimpas pa sddana grupper av
fordon, se skél 29 i direktiv (EU) 2022/362.

Koldioxidutslappsklass 4 avser de utsldppssnéla fordonen. Definitionen
av sadana fordon i artikel 2.1.30 i eurovinjettdirektivet skiljer mellan
fordon som omfattas av férordning (EU) 2019/1242 och fordon som inte
gor det.

Artikel 2.1.30a avser fordon som omfattas av forordning (EU)
2019/1242 och hénvisar till definitionen i artikel 3.12 i férordning (EU)
2019/1242. Enligt den definitionen avses med ett utsldppssnalt tungt
fordon ett annat tungt fordon &n ett utsléappsfritt tungt fordon, med kol-
dioxidutslapp som dr lagre dn hélften av referensvérdet for koldioxid-
utslépp for alla fordon i den fordonsgrupp eller undergrupp av fordon som
det tunga fordonet tillhor. Av artikel 3.12 framgar vidare att referens-
virdena ska faststéllas i enlighet med punkt 2.3.3 i bilaga I till forord-
ningen. Den punkten reglerar dock troskelvirdet for ett utslappssnalt
fordon och inte referensvérdet. I friga om referensvérdet hanvisas i stéllet
till punkt 3 i bilaga I. Det torde alltsd vara mindre &n hélften av virdet
enligt punkt 3 som fordonets koldioxidutslédpp hogst far uppga till for att
klassas som ett utslappssnélt fordon.

For att ett tungt fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning
(EU) 2019/1242 ska anses vara utslappssnélt kravs enligt artikel 2.1.30 b
att fordonet har ett koldioxidutslédpp som é&r ldgre dn 50 procent av refe-
rensvérdet for koldioxidutsléapp for den fordonsgrupp som fordonet tillhor.
Kommissionen kommer att faststélla sidana referensvéirden i genom-
forandeakter, se artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet. Med fordonsgrupp
avses en sddan gruppering av fordon som fortecknas i tabell 1 i bilaga I till
forordning (EU) 2017/2400. Vidare ska fordonet inte vara utsléappsfritt.

Till utslappsklass 5 hor de renaste, utslappsfria, fordonen. Med utslapps-
fritt fordon avses for det forsta ett utsléppsfritt tungt fordon enligt
definitionen i artikel 3.11 i férordning (EU) 2019/1242. Dér avses ett tungt
fordon utan forbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som slép-
per ut mindre dn 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststillt i enlighet
med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeétgirder, eller
som sldpper ut mindre &n 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlig-
het med forordning (EG) nr 715/2007 och dess genomforandeatgérder. Av
artikel 5 ¢ i forordning (EG) nr 595/2009 framgér att med genomférande-
atgdrder avses genomforandeakter. Enligt artiklarna 5 och 15.3 i forord-
ning (EG) nr 715/2007 avses det tidigare tillimpade forfarandet som
bendmns foreskrivande forfarande med kontroll. For det andra avses med
utsléppsfritt fordon en personbil, en minibuss eller ett ltt nyttofordon utan
forbranningsmotor. Till de utsldppsfria fordonen hor bilar som uteslutande
drivs med el och branslecellsfordon som drivs med vétgas.

Att tunga fordon ska delas in i koldioxidutsldppsklasserna 1-5 bor
framga av lagen om indelning av tunga fordon i koldioxidutsléppsklasser.
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Regeringen bor utse den myndighet som ska gora indelningen. Endast
tunga fordon som &r registrerade i1 végtrafikregistret ska delas in i koldi-
oxidutsléppsklasser. Indelningen gors dérfor lampligen av Transportstyr-
elsen som ansvarar for végtrafikregistret, dér uppgifter om fordon och kol-
dioxidutsldpp ar registrerade. Om ett nytt fordon registreras i végtrafik-
registret, ska fordonet tilldelas en koldioxidutsldppsklass i samband med
registreringen.

8.3 Omprdévning och 6verklagande

Regeringens forslag: Indelningen av ett fordon i en viss koldioxid-
utslappsklass ska omprdvas under vissa forutséttningar.

Ett beslut att indela ett fordon i en viss koldioxidutslédppsklass ska
kunna 6verklagas till allmin forvaltningsdomstol. Beslutet ska dock
kunna overklagas forst efter att beslutsmyndigheten har omprévat det.
Ett 6verklagande av ett beslut innan det har omprovats ska ses som en
begdran om omprovning av beslutet.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Enligt artikel 7ga.2 andra stycket i
eurovinjettdirektivet ska klassificeringen av fordon i utsldppsklasserna 2
och 3 omprdvas vart sjétte ar efter dagen for den forsta registreringen av
fordonet. En beddmning av vilken utsléppsklass fordonet dé ska tillhora
ska goras utifran de troskelvirden som géller vid tidpunkten f6r omprov-
ningen. Troskelvérdet for koldioxidutsldppsklass 2 &r ett virde for fordo-
nets koldioxidutsléapp som ligger fem procent under utslappsminsknings-
kurvan for den undergrupp av fordon som det omprévade fordonet tillhor
vid tidpunkten for omprdovningen. For koldioxidutslédppsklass 3 ligger
motsvarande vérde tta procent under utslappsminskningskurvan.

Det kan inte uteslutas att uppgifter om bade fordonet och om t.ex. refe-
rensvarden eller utsldppsminskningskurvor for olika undergrupper av
fordon inte finns tillgdngliga nér beslutsmyndigheten ska indela fordonet
i en koldioxidutsldppsklass, jfr artikel 7ga.l i eurovinjettdirektivet. Om
myndigheten inte kan bedéma fordonets koldioxidutsldppsklass kommer
det att indelas i koldioxidutsléppsklass 1, dvs. hora till de fordon som
slapper ut mest koldioxid. Om referensviarden och utslippsminsknings-
kurvor for en viss undergrupp av fordon beslutas efter lagens ikrafttré-
dande och det innebar att fordonet bor tillhora en annan koldioxidutslapps-
klass 4n den forsta, bor fordonet omklassificeras. Det giller &ven om nya
uppgifter om fordonet skulle komma fram vid en senare tidpunkt eller om
det finns andra skil att gora en ny bedomning av fordonets koldioxid-
utslédppsklass. Bestimmelser om att beslutsmyndigheten under dessa om-
standigheter eller pa begéran av fordonségaren ska gora en ny beddomning
av ett fordons koldioxidutsldppsklass bor tas in i lagen om indelning av
tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser. Om ett fordon indelas i en ny
koldioxidutsléppsklass vid en omprévning, bor den nya koldioxidutslapps-
klassen gilla fran och med beslutet. Aven om den nya koldioxidutslépps-
klassen for ett fordon géller fran och med beslutet, sé finns det inget hinder



mot att t.ex. dndra tidigare beslutad skatt eller avgift for fordonet om den Prop. 2023/24:64

tidigare klassificering har visat sig vara felaktig.

Ett fordons koldioxidutsldappsklass kan ha betydelse for t.ex. storleken
pa de infrastrukturavgifter som tas ut for fordonet. Ett beslut om att indela
ett fordon i en viss koldioxidutslappsklass bor darfor kunna 6verklagas till
allmén forvaltningsdomstol. Det bor framga av lagen. Utgangspunkten ar
att ett beslut om att indela ett fordon i en viss koldioxidutslappsklass fattas
automatiserat. Ett overklagande bor dérfor kunna ske forst efter att
beslutsmyndigheten har omprdvat beslutet. Om fordonségaren overklagar
ett beslut innan det har omprovats, ska dverklagandet behandlas som en
begdran om omprovning av beslutet.

9 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Regeringens forslag: Bestimmelserna ska trdda i kraft den 1 januari
2026 i fraga om avgiftsdifferentiering for utsldppsfria fordon, den 25
mars 2026 i frdga om avgifter for tunga fordon for externa kostnader
och den 1 maj 2024 i frdga om 6vriga bestimmelser.

Bestammelserna om differentiering av en infrastrukturavgift for ett
fordon med hénsyn till koldioxidutsldppsklass ska beroende pa fordon
och utslappsklass tillimpas antingen tva ar efter det att referensvérden
for den grupp eller undergrupp av fordon som fordonet tillhor finns
tillgéngliga eller fran och med den dag dé kurvor for minskade kol-
dioxidutslapp for den gruppen av fordon har faststéllts och tratt i kraft.

Aldre foreskrifter ska fortfarande gilla for forbud och beslut som har
meddelats och fordringar som har paforts fore den 1 maj 2024. 1 fraga
om lagen om Europardds- och OECD-konventionen om Omsesidig
handrickning i skattedrenden ska &ldre foreskrifter gélla for fordringar
som har beslutats enligt tidigare lagar.

Promemorians forslag innebar ett ikrafttrddande av den huvudsakliga
delen av lagen den 25 mars 2024.
Remissinstanserna har inga synpunkter pé forslaget.

Skilen for regeringens forslag

Datum for ikrafttrddande och fortsatt giltighet av bestimmelser i
nuvarande lagar

Medlemsstaterna ska enligt direktiv (EU) 2022/362 sétta i kraft de lagar
och andra forfattningar som ar nddviandiga for att f6lja direktivet senast
den 25 mars 2024. De foreslagna forfattningséndringarna bor dérfor, med
nedan angivna undantag, trdda i kraft sa snart som mgjligt, vilket bedéms
vara den 1 maj 2024.

Kravet pa att differentiera infrastrukturavgifter for skapbilar och létta
bussar giller enligt artikel 7gb.2 i eurovinjettdirektivet forst fran och med
den 1 januari 2026. Enligt artikel 7ca.3 giller kravet pa att tillimpa en
avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luftfororening forst frén och
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med den 25 mars 2026. Ovriga avgifter for externa kostnader #r frivilliga
att infora. Lagens krav bor inte trdda i kraft tidigare &n vad direktivet
kraver. Det &r en fordel om samtliga bestimmelser om avgifter for externa
kostnader trader i kraft samtidigt. Bestimmelserna om avgifter for externa
kostnader bor dérfor trada i kraft den 25 mars 2026.

Bestdmmelserna i den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa vig
ska fortfarande gilla for forbud och beslut som har meddelats och ford-
ringar som har paforts enligt den lagen, dvs. fore den 1 maj 2024. P4 mot-
svarande sitt ska &dldre foreskrifter gélla i andra lagar och i férordningar
som hénvisar till lagen om infrastrukturavgifter pd vig. I frdga om lagen
(1990:313) om Europaréds- och OECD-konventionen om dmsesidig hand-
rackning i skattedrenden ska éldre foreskrifter dven gélla i frdga om ford-
ringar som har beslutats enligt mervérdesskattelagen (1994:200), lagen
(1994:1563) om tobaksskatt och lagen (1994:1564) om alkoholskatt.

Tillimpning av bestdmmelser om differentiering av infrastrukturavgifter
med hdnsyn till koldioxidutslippsklass

Direktivets bestimmelser om differentiering av infrastrukturavgifter med
hénsyn till koldioxidutslappsklass ska i vissa fall borja tillimpas forst efter
ikrafttrddandet, nér olika kriterier har uppfyllits.

For de undergrupper av fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d och punkt
1 i bilaga I till férordning (EU) 2019/1242 ska differentiering av infra-
strukturavgifterna med hénsyn till koldioxidutsldppsklass enligt artikel
7ga.1 andra stycket i eurovinjettdirektivet tillimpas senast tva ar efter det
att referensvirden for koldioxidutsldpp for dessa grupper har offentlig-
gjorts i genomforandeakter som har antagits i enlighet med artikel 11.1 i
forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen har beslutat om sadana refe-
rensvarden for rapporteringsperioden for 2019 i sitt genomforandebeslut
(EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om offentliggérande av en forteckning
over vissa koldioxidvérden per tillverkare samt genomsnittliga specifika
koldioxidutslépp fran alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och
referensviarden for koldioxidutsldpp i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for
ar 2019.

Tva ar efter offentliggérandet av referensvirdena infaller ddrmed den 10
maj 2023, dvs. innan dndringarna i eurovinjettdirektivet ska borja tillim-
pas. I den utstrickning lagen krdver en differentiering av infrastruktur-
avgifter for dessa undergrupper av fordon, sé ska en sadan differentiering
alltsd ske fran och med lagens ikrafttrddande. Det framgéar inte av
direktivet om andra undergrupper av fordon i framtiden skulle kunna
komma att omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242. Om
det skulle intraffa bor dock koldioxiddifferentieringen i 25 § tillimpas tva
ar efter det att referensviarden for den undergruppen av fordon har
beslutats. Aven om det allts #r oklart om situationen kan uppsta, bor for
sikerhets skull en sddan framtida tillimpning av 25§ framga av en
Overgangsbestimmelse till lagen.

For en grupp av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i
forordning (EU) 2019/1242 ska enligt artikel 7ga.l tredje stycket en
differentiering med hénsyn till koldioxidutslédppsklasserna 1, 4 och 5 ske
senast tvd ar efter offentliggbrandet av referensvédrden for koldioxid-



utslapp for den gruppen av fordon i en genomférandeakt som antas enligt
artikel 7ga.7. Négra sddana referensvérden har dnnu inte beslutats och det
finns alltsd for nédrvarande inte nagot krav pa en differentiering av
infrastrukturavgifterna enligt koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 for en
sadan grupp av fordon.

Av artikel 7ga.1 tredje stycket framgér att om punkt 5.1 i bilaga I till
forordning (EU) 2019/1242 skulle édndras sa att den omfattar referens-
virden for en viss grupp av fordon, ska referensvirden for den fordons-
gruppen inte langre faststdllas i enlighet med artikel 7ga.7 i eurovinjett-
direktivet utan i enlighet med punkt 3 i bilaga I till férordning (EU)
2019/1242. Vilken éndring av punkt 5.1 i bilaga I till forordning (EU)
2019/1242 som skulle kunna medfora att referensvérden inte langre ska
faststillas enligt artikel 7ga.7 i eurovinjettdirektivet utan i enlighet med
punkt 3 i bilaga I till forordningen framgar inte tydligt. De referensvarden
som ska ingé i berdkningen av en kurva for minskade koldioxidutslépp
enligt punkt 5.1 i bilaga I ska faststdllas i enlighet med punkt 3 i samma
bilaga. Enligt punkt 3 ska referensvarden faststillas for varje undergrupp
av fordon. Med undergrupp av fordon avses enligt artikel 3.8 i férord-
ningen en sddan gruppering av fordon som definieras i punkt 1 i bilaga I
till forordningen. De undergrupper av fordon som anges i bilagan utgor en
mer specificerad indelning av de kategorier av fordon som anges i artikel
2.1 i forordningen och som omfattas av forordningens tillimpningsom-
rade. Detta talar for att Andringen skulle avse att en ny undergrupp av for-
don ska omfattas av tillimpningsomradet for forordningen och upprik-
ningen av undergrupper i punkt 1 i bilaga I till forordningen. Ett referens-
vérde for koldioxidutslédpp och en kurva for minskade koldioxidutslapp
ska da faststéllas for den nya undergruppen av fordon i enlighet med punk-
terna 3 och 5 i bilaga I till forordningen. Aven skrivningen i artikel 7ga.1
tredje stycket andra meningen i eurovinjettdirektivet talar for den tolk-
ningen. Dér sédgs att referensvarden for den relevanta gruppen av fordon
inte ldngre ska faststéllas enligt punkt 7 i artikeln utan i enlighet med punkt
5.1 1 bilaga I till forordningen. Eftersom punkt 7 i artikel 7ga.1 i eurovin-
jettdirektivet avser grupper av fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d
i forordningen torde dndringen avse att en grupp av fordon som tidigare
inte omfattades av forordningens tillimpningsomrade gor det efter &dnd-
ringen.

Om en grupp av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i
forordning (EU) 2019/1242 genom dndringar av forordningen skulle
komma att omfattas av den, ska alltsa, som artikel 7ga.1 tredje och fjarde
styckena och skél 29 i direktivet far forstas, referensvarden och kurvor for
minskade koldioxidutslapp faststéllas for den nya gruppen av fordon enligt
forordning (EU) 2019/1242. Om detta sker ska infrastrukturavgifter for
den gruppen av fordon differentieras enligt koldioxidutsldppsklasserna 2
och 3 fran och med den dag da de nya kurvorna fér minskade koldioxid-
utslépp trader i kraft.

Aven de senare tillimpningarna av 25 § for fordon som inte omfattas av
artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 bor framgé av en dvergangs-
bestimmelse till lagen.

Det bor tilldggas att den senare tillimpningen av vissa av direktivets
bestimmelser om differentiering av infrastrukturavgifter utifrdn kol-
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dioxidutslédppsklass inte pdverkar indelningen av tunga fordon i s&dana
utslédppsklasser. Indelningen ska alltsa ske fran och med den 1 maj 2024.

10 Konsekvenser

Regeringens bedomning: Forslagen innebér vissa nya uppgifter for
Transportstyrelsen som medfor dokade kostnader féor myndigheten. I
budgetpropositionen for 2024 foreslar regeringen att Transport-
styrelsens anslag 6kas med 5 miljoner kronor 2024 for att finansiera
Transportstyrelsens tillkommande kostnader.

Det utdkade rapporteringskravet innebdr en begransad utokning av
arbetsuppgifterna for Trafikverket. Kostnaderna ryms inom befintliga
ekonomiska ramar.

Antalet beslut som 6verklagas till allmin forvaltningsdomstol kan
6ka marginellt. Kostnaderna for domstolarna ryms inom befintliga eko-
nomiska ramar.

Forslagen innebér inte ndgra dvriga offentligfinansiella konsekven-
ser.

Négra sdrskilda informationsinsatser behovs inte.

I den utstrackning forslagen om differentieringar och avgifter for att
ta hénsyn till trafikens klimat- och miljoeffekter kommer att tillimpas
sd innebar de en positiv paverkan pa klimat och miljo.

Det utokade rapporteringskravet innebédr vissa tillkommande
administrativa uppgifter for Oresundsbrokonsortiet.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Konkurrensverket saknar en analys av vilken pa-
verkan forslaget om undantag fran plikten att betala infrastrukturavgift for
bussar med en totalvikt &ver 3,5 ton far pa konkurrensen mellan bussar
med en vikt strax dver 3,5 ton och bussar med en vikt strax under 3,5 ton.
Regelrddet anser att konsekvensutredningen &r bristfillig i friga om behov
av speciella informationsinsatser, berérda foretag, paverkan pé foretagens
kostnader och verksamhet och sérskild hdnsyn till smé foretag. Sveriges
kommuner och regioner efterlyser en analys av eventuella konsekvenser
for kommuner beroende pé hur tillimpningsomradet for lagen om infra-
strukturavgifter pa vdg utformas i friga om allménna végar. Statens vig-
och transportforskningsinstitut, VTI, anser generellt att mer omfattande
konsekvensanalyser av olika genomforandealternativ borde ha genom-
forts. Vidare borde det ha analyserats hur indelningen i koldioxidutslépps-
klasser paverkar klimatet samt hur polisens arbetsuppgifter och kostnader
for kontroller paverkas av ett mer komplext system med avseende pa
klimat- och miljodifferentiering. Det hade ocksa varit relevant att upp-
skatta utvecklingen av avgifterna per fordonskategori och de samlade
avgiftsintakterna. Transportstyrelsen delar bedomningen att systemkost-
naderna uppgar till 7 miljoner kronor. Myndigheten anser dock att det
tillkommer andra kostnader som inte ryms inom befintliga ekonomiska
ramar och som hénger samman med indelningen av fordon i koldioxid-
utsldppsklasser.



Skiilen for regeringens bedomning

De foreslagna nya lagarna om infrastrukturavgifter pa vag och indelning
av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser genomfor den senaste dnd-
ringen av eurovinjettdirektivet genom direktiv (EU) 2022/362. I Sverige
tas infrastrukturavgifter for nérvarande ut pa allmén vig pa broarna 6ver
Motalaviken, Sundsvallsfjirden och Skurusundet. Avgifterna &r mellan 5
och 11 kronor per passage pa bron dver Motalaviken, mellan 9 och 20
kronor per passage pa bron 6ver Sundsvallsfjdrden och 4 kronor per pas-
sage pa bron dver Skurusundet. Avgiftsnivderna hanteras pa ldgre fore-
skriftsniva dn lag och paverkas inte direkt av de aktuella lagforslagen, bort-
sett fran att utslappsfria fordon med en totalvikt dver 3 500 kilogram men
hogst 4 250 kilogram ska behandlas som ett l4tt fordon av motsvarande
fordonstyp som é&r utsldppsfritt. Infrastrukturavgifter tas ocksé ut pa for-
bindelsen dver Oresund. Forbindelsen #r en enskild viig i form av en bro
som drivs av Oresundsbrokonsortiet.

Den nya regleringen kan fa ett bredare tillimpningsomride &n de nu
aktuella objekten. Beddomningarna i den foljande konsekvensanalysen
utgér frdn de nu aktuella tillimpningarna och jamfor situationen vid den
nya regleringen med situationen vid den tidigare regleringen. Om lagen
framover skulle tillimpas bredare, kan det finnas skil att, som V77 pekar
pa, gora ytterligare analyser och dverviaganden.

Offentligfinansiella konsekvenser for Transportstyrelsen

I syfte att minska koldioxidutslédppen frén fordon ska medlemsstaterna
enligt eurovinjettdirektivet differentiera infrastrukturavgifter for tunga
fordon utifran fordonens utsldpp av koldioxid. Avsikten &r att ju mer
koldioxid ett fordon sldpper ut, desto hogre infrastrukturavgift ska tas ut
for fordonet. For att dstadkomma en sddan avgiftsstruktur ska tunga fordon
delas in i koldioxidutslappsklasser. Vart sjétte ar ska koldioxidutslapps-
klassen omprovas. Det dr Transportstyrelsen som avgiftsupptagare som
bor ha dessa uppgifter. I budgetpropositionen for 2024 foreslar regeringen
att Transportstyrelsens anslag 6kas med 5 miljoner kronor 2024 for att
finansiera Transportstyrelsens tillkommande kostnader (prop. 2023/24:1
utg.omr. 22 avsnitt 3.5.12).

Offentligfinansiella konsekvenser for Trafikverket

Senast den 25 mars 2025 och vart femte ar dérefter ska medlemsstaterna
enligt artikel 11 1 eurovinjettdirektivet offentliggdra en rapport i aggre-
gerad form om de végtullar och vigavgifter som tas ut pa deras territorium.
Rapporteringens omfattning har utdkats i forhallande till den tidigare
regleringen. Det bedoms innebéra en viss men mycket begransad utdkning
av arbetsuppgifterna for Trafikverket som ar ansvarig for rapporteringen.
Kostnaderna bedéms rymmas inom befintliga anslagsramar.

Offentligfinansiella konsekvenser for domstolar

Transportstyrelsens beslut om indelning av tunga fordon i koldioxid-
utsldppsklasser kommer att kunna &verklagas till domstol. Bedomningen
ar att det kommer att ske i mycket begrinsad utstrdckning och att det
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didrmed bara péverkar domstolarnas arbetsuppgifter mycket marginellt.
Kostnaderna for domstolarna ryms inom befintliga ekonomiska ramar.

Offentligfinansiella konsekvenser for kommuner och regioner

Med anledning av Sveriges kommuner och regioners synpunkt kan det
konstateras att lagens tillimpningsomréde i fraga om allménna végar inte
dndras. Forslagen bedoms darfor inte innebédra négra ytterligare konse-
kvenser for kommuner och regioner utdver de konsekvenser som uppkom-
mer som ett resultat av dagens reglering.

Ovriga offentligfinansiella konsekvenser

Forslagen bedoms inte medfora négra ytterligare offentligfinansiella kon-
sekvenser dn de som ndmns i frdga om Transportstyrelsen, Trafikverket
och domstolarna.

Konsekvenser for foretag och néringsliv

Konkurrensverkets och Regelrddets synpunkter pa forordningsforslaget
om undantag fran avgiftsplikt for bussar med en totalvikt over 3,5 ton
kommer att beaktas i arbetet med forordningsforslagen. Regelrddet har
dven efterlyst en beskrivning av konsekvenserna for berdrda foretag,
paverkan pé foretagens kostnader och verksamhet och sirskild hinsyn till
sma foretag. De lagéindringar som foreslés innebdr i sig inte nidgra nya eller
dndrade avgifter. En beddmning av konsekvenserna for foretag gors
lampligen infor ett eventuellt inférande av nya avgifter eller en dndring av
befintliga avgifter.

I avsnitt 7.9.3 foreslas att en infrastrukturavgift for ett utslappsfritt
fordon med en totalvikt Gver 3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram
ska uppgéd till samma belopp som avgiften for ett litt fordon av
motsvarande fordonstyp som &r utsldppsfritt. Forslaget innebér en positiv
ekonomisk effekt for innehavare av sddana fordon.

Konsekvenser for privatpersoner och trafikanter

Konsekvenserna av forslaget i avsnitt 7.9.3 for ett utsléppsfritt fordon med
en totalvikt dver 3 500 kilogram och av hogst 4 250 kilogram géller for
privatpersoner pa motsvarande sitt som for foretag och néringsliv.

Sdrskilda informationsinsatser

Regelrddet efterlyser en bedomning av behovet av sérskilda informations-
insatser. De lagindringar som foreslas innebér i sig inte ndgra nya eller
andrade avgifter. Behov av sérskilda informationsinsatser torde finnas
forst om och nér avgifter dndras eller nya avgifter infors.

Konsekvenser for klimat och miljé

Indelningen av fordon i koldioxidutsldppsklasser, bestimmelserna om
koldioxiddifferentiering av avgifterna och bestimmelserna om avgifter for
externa effekter skapar forutsittningar for att ta hdnsyn till fordonens ut-
slapp av koldioxid och andra externa effekter. I den utstrickning sddana
mojligheter tillimpas s& innebdr de en positiv paverkan péd klimat och
miljo.



Konsekvenser for enskilda avgiftsupptagare

Tidigare var végtullssystem som redan inforts den 10 juni 2008 och som
inte omfattar avgifter for externa kostnader undantagna fran den rapporter-
ing till Europeiska kommissionen som framgér ovan. Det undantaget om-
fattade avgifterna pa Oresundsbron. Undantaget togs bort i och med #nd-
ringen av direktivet och innebir att de avgifter som tas ut pa Oresundsbron
omfattas av rapporteringskraven. Det bedoms innebédra vissa admi-
nistrativa uppgifter for Oresundsbrokonsortiet.
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11 Forfattningskommentar

11.1 Forslaget till lag om infrastrukturavgifter pa
vag

Tillimpningsomride
1§ Denna lag giller avgifter som, for att ticka kostnader for en vaginfrastruktur
och kostnader for luftfororeningar, buller och koldioxidutsldpp som anvéndningen
av véaginfrastrukturen orsakar, tas ut for anvindning av

1. allménna végar som inte ar férjor, eller

2. enskilda vdgar som &r motorvigar eller som ingar i det transeuropeiska
vigndtet i Sverige.

Kostnader fér tickas med infrastrukturavgifter pd allmén véig endast om
avgifterna inte differentieras enligt 23, 25 eller 28 §.

Lagen giller inte avgifter som avser utrustning som &r inbyggd i eller uppsatt
langs med eller 6ver en vdg och som behovs for att tillhandahélla energi till fordon
i rorelse och for att ta betalt for energin.

Paragrafen anger lagens tillimpningsomrade. Overvigandena finns i av-
snitt 7.1. Andra stycket placeras och utformas efter synpunkter fran
Lagrddet.

Av forsta stycket framgar att lagen géller avgifter som tas ut for att ticka
kostnader for en vaginfrastruktur. Sddana avgifter bendmns infrastruktur-
avgifter och forklarasi5 §. De kostnader som fér tickas med avgifter avser
kostnader for ett vagavsnitt och tillhorande avgiftssystem. Som samlings-
begrepp for avgifter som ska ticka kostnader for luftfororeningar, buller
och koldioxidutsléapp anvénds uttrycket avgifter for externa kostnader, se
58.

I forsta stycket 1 anges lagens tillimpningsomrade pa allménna vigar.
Vad som avses med allmén vig framgar av 1 § véglagen (1971:948).
Kommunala gator ir inte allmén vag. Tillimpningsomradet omfattar alla
allménna végar oavsett vighallare. Bestimmelsen motsvarar i fraga om
infrastrukturavgifter 1 § forsta stycket 1 i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 .43 f.

Forsta stycket 2 reglerar lagens tillimpningsomrade pa enskilda vagar.
Begrinsningen till vigar som ingar i det transeuropeiska végnitet och
motorvdgar motsvarar direktivets tillimpningsomrade. Bestdmmelsen
motsvarar delvis 1 § forsta stycket 2 i den nuvarande lagen. For ndrvarande
ir det bara Oresundsbron som omfattas av bestimmelsen.

Andra stycket innehaller en begrénsning av lagens tillimpningsomrade i
fraga om infrastrukturavgifter pa allménna végar. Infrastrukturavgifter far
inte anvdndas for att tdcka kostnader for en allmén vdg om avgifterna
differentieras utifran fordonens utslapp. Krav pa differentiering av avgifter
giller med hinsyn till fordonens euro-utslappsklass enligt 23 § eller fordo-
nens koldioxidutsldppsklass enligt 25 § och i fraga om avgifter for ut-
sléppsfria sképbilar och utslidppsfria litta bussar enligt 28 §. Om ett undan-
tag fran kraven pa differentiering kan aberopas, far infrastrukturavgifter
tas ut pa allmén vag enligt lagen.



Tredje stycket innehaller ett undantag frén lagens tillimpningsomrade.
Lagen giller inte avgifter som avser kostnader for utrustning pé eller vid
en s.k. elvdg, dvs. en vdg dar ett fordon kan ladda energi medan det kors
pa vagen.

Ordforklaringar

2§ Idenna lagavses med

vdgavsnitt: en avgransad del av en infrastruktur for végtransport,

transeuropeiska stomtransportndtet: de vagavsnitt som avses i kapitel III i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december
2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet
och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU och som illustreras med hjélp av
kartor i bilaga I till forordningen, och

transeuropeiska vdgndtet: det vagndt som avses 1 kapitel II avsnitt 3 i Europa-
parlamentets och rédets forordning (EU) nr 1315/2013 och som illustreras med
hjalp av kartor i bilaga I till forordningen.

Paragrafen innehéller forklaringar av infrastrukturbegrepp som anvénds i
lagen. Med paragrafen genomfors artikel 2.1.1 och 2.1.2 i eurovinjett-
direktivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.2.

Ett vigavsnitt kan t.ex. avse en bro.

Det transeuropeiska stomtransportnétet och det transeuropeiska vagnitet
definieras med direkta hanvisningar till beskrivningar och kartor i den EU-
forordning som reglerar vigniten.

3§ Med transportor avses i denna lag ett foretag som utfor végtransporter av
gods eller passagerare.

Av paragrafen framgér att en transportdr kan utfora végtransporter av bade
gods och personer. Med paragrafen genomfors artikel 2.1.31 i euro-
vinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.2.

4§ Idennalagavses med

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp: kostnaden for de skador som
uppstar till foljd av utslépp av koldioxid i samband med att ett fordon anvénds,

kostnad for trafikrelaterade luftfororeningar: kostnaden for de skador pa mén-
niskors hélsa och de miljoskador som uppstar till foljd av utslédpp av partiklar och
ozonbildande dmnen, sdsom kviveoxid och flyktiga organiska foreningar, i sam-
band med att ett fordon anvinds, och

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnaden for de skador pa méanniskors hilsa
och de miljéskador som uppstar till f61jd av buller fran ett fordon eller fran vixel-
verkan mellan fordonet och végens yta.

Paragrafen innehaller forklaringar av vad som avses med kostnader for
trafikrelaterade skador som orsakas av fordons utsldpp av koldioxid, luft-
fororening och buller. Med paragrafen genomfors artikel 2.1.10-12 i
eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.2.

Med vixelverkan mellan fordonet och vigens yta avses i forklaringen
av kostnad for trafikrelaterat buller t.ex. det ljud som uppstér av friktionen
mellan fordonets dick och vidgens beldggning.
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5§ Idennalagavses med

avgiftssystem: ett tekniskt och administrativt system som anvéinds for uttag av
avgifter enligt denna lag,

infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att ticka kostnader
for uppforande, drift, underhéll och utveckling av ett vdgavsnitt med tillhérande
avgiftssystem, och

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att ticka kostnader for
trafikrelaterad luftfororening, trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade koldioxid-
utslédpp.

Paragrafen innehaller forklaringar av avgiftsbegrepp som anvénds i lagen.
Med paragrafen genomfors delar av artikel 2.1 7 och artiklarna 2.1.8 och
2.1.9 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.2.
Forklaringarna av avgiftssystem och infrastrukturavgift dr desamma
som i3 § i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 46 f. och 156.
Vilka kostnader som far tickas med avgifter for externa kostnader for-
klarasi4 §.

6 § Idennalag avses med

fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfordons-
kombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller godstransport pa
vag,

ldtt fordon: ett fordon som har en totalvikt av hogst 3 500 kilogram,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt dver 3 500 kilogram, och

typ av tungt fordon: den typ av fordon som ett tungt fordon tillhdr beroende pa
antal axlar, dimensioner, vikt eller andra fordonsegenskaper som avspeglar vig-
skador och som ér synliga eller anges i fordonshandlingar.

Paragrafen innehéller forklaringar av fordonsbegrepp som anvénds i lagen.
Med paragrafen genomfors artiklarna 2.1.17, 2.1.18, 2.1.21 och 2.1.33 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.2.

Forklaringen av ordet fordon skiljer sig at fran forklaringen av samma
ord i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Ett l4tt fordon ska vdga hogst 3 500 kilogram.

Ett tungt fordon ska vdga mer &n 3 500 kilogram.

Tunga fordon delas in i olika typer. Indelningen utgar fran fordonsegen-
skaper som avspeglar de skador péa vigar som fordonen orsakar. Fordons-
egenskaperna ska gé att se eller anges i fordonshandlingar. Som exempel
pa fordonshandlingar kan ndmnas registreringsbevis och intyg om over-
ensstdimmelse.

7§ I1denna lag avses med utsldppsfritt fordon:

1. en personbil, latt buss eller latt lastbil utan forbranningsmotor, och

2. ett tungt fordon utan forbranningsmotor eller med en forbranningsmotor som
sldpper ut

a) mindre dn 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009
om typgodkdnnande av motorfordon och motorer vad géller utslédpp fran tunga
fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av
fordon samt om &ndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphivande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och
med genomférandeakter som har antagits med stod av forordningen, eller

b) mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om



typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran létta personbilar
och ldtta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhall av fordon och med genomforandeakter som har antagits
med stod av forordningen.

Paragrafen forklarar uttrycket utsldppsfritt fordon. Med paragrafen
genomfors artikel 2.1.29 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i
avsnitt 7.2.

Exempel pé utslappsfria fordon &r fordon som bara har en elmotor och
bréanslecellsfordon som drivs med vitgas.

8§ Med euro-utsidppsklass avses i denna lag en sadan utsldppsklass for ett tungt
fordon som avses i bilaga 0 till Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for anvéndningen av
véginfrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362.

Paragrafen forklarar ordet euro-utsldppsklass. Med paragrafen genomfors
artikel 2.1.32 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.2.

Definitionen av euro-utsldppsklass 6verensstimmer delvis med motsva-
rande definition i 3 § i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 47 och
156. Till skillnad frén tidigare omfattas nu @ven utsléppsklass euro VI av
bilaga 0 till eurovinjettdirektivet. En hénvisning till 31 § avgasrenings-
lagen (2011:318) behdvs darfor inte langre.

9§ 1 Ovrigt har ord och uttryck i denna lag samma betydelse som i lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Paragrafen reglerar hur andra ord och uttryck dn de som avses i 2—8 §§ ska
forstas. Med paragrafen genomfors artiklarna 2.1.20, 2.1.22 och 2.1.24—
2.1.27 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.2.

I fraga om forklaringen av andra ord och uttryck &dn de som avses i 2—
8 §§ hénvisas till lagen om végtrafikdefinitioner. Forfattningen innehaller
definitioner av de viktigaste orden och uttrycken inom végtrafikomradet.

Vissa av orden i direktivet motsvaras av andra ord eller uttryck i lagen
om vigtrafikdefinitioner. Det som i direktivet bendmns minibuss, cam-
pingbil respektive litt nyttofordon motsvaras i lagen om vigtrafikdefini-
tioner av uttrycken latt buss, personbil klass II respektive létt lastbil.

Avgifter behover inte tas ut for alla kategorier av fordon

10§ Om avgifter tas ut enligt denna lag, far de tas ut for olika kategorier av
fordon oberoende av varandra. Om avgifter tas ut for personbilar, ska dock avgifter
dven tas ut for litta lastbilar.

Paragrafen reglerar mojligheterna att ta ut avgifter for olika kategorier av
fordon oberoende av varandra. Som exempel pé kategorier av fordon kan
ndmnas tunga fordon, tunga lastbilar, bussar, ldtta fordon, litta lastbilar
och personbilar. Med stod av paragrafen kan avgifter tas ut for exempelvis
tunga fordon, men inte for litta fordon. Med paragrafen genomfors artikel
7.3 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.3.
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Avgiftssystem

11§ Ett avgiftssystem for ett vigavsnitt ska innebéra att avgifterna tas ut och
drivs in pé ett sétt som paverkar trafikflodet sé lite som mojligt och som gor att
normal trafiksdkerhetsstandard upprétthalls.

Paragrafen innehdller grundlédggande krav pa ett avgiftssystem och mot-
svarar i sak 4 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25
s. 48 och 156 f. Med paragrafen genomfors artikel 7j.1 i1 eurovinjett-
direktivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.4.

12§ Avgiftssystemet far inte innebéra diskriminering
1. som leder till en snedvridning av konkurrensen mellan transportérer,
2. pa grund av anvindares, transportorers eller fordons nationalitet, eller
3. pa grund av transporters ursprung eller destination.

Av paragrafen framgar att avgiftssystemet inte far verka diskriminerande
pa olika sétt. Med paragrafen genomfors artiklarna 7.2 och 7.5 och delar
av artikel 7j.2 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.4.
Den forsta punkten utformas enligt Lagrddets forslag.

Avgiftssystemet far enligt punkten 1 inte utformas sé att det medfor en
snedvridning av konkurrensen mellan transportorer.

Av punkterna 2 och 3 framgar att ett avgiftssystem inte far verka diskri-
minerande i frdga om nationalitet, ursprung eller destination.

13§ Om avgiftssystemet kriver anvindning av fordonsutrustning som avses i
lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem, ska den som tar ut infrastruk-
turavgiften se till att alla anvéndare kan fa tillgang till sddan utrustning. Fordons-
utrustningen ska uppfylla de tekniska kraven i samma lag och foreskrifter som har
meddelats i anslutning till den.

Paragrafen reglerar anvandning av fordonsutrustning i ett avgiftssystem
och motsvarar i sak 4 § andra stycket andra och tredje meningarna i den
nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 48 och 156 f. Med paragrafen
genomfors delar av artikel 7j.2 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena
finns i avsnitt 7.4.

Kostnader pa allmin vig

14§ Om infrastrukturavgifter tas ut for fordons anvindning av ett vigavsnitt pa
en allmén vig, far de endast tas ut for att ticka kostnader for

1. uppforandet och utvecklingen av vigavsnittet, och

2. uppforandet, driften, underhallet och utvecklingen av det avgiftssystem som
hor till vdgavsnittet.

Avgifterna far endast tas ut for sddana kostnader som tdcks med 1dn som ska
aterbetalas med infrastrukturavgifter eller som ticks direkt med intdkter frén
infrastrukturavgifter.

I paragrafen regleras vilka kostnader som far tickas med infrastruktur-
avgifter pa allméan vég. Paragrafen motsvarar i sak 5 § forsta stycket i den
nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 52 f. och 157. Med paragrafen
genomfors delar av artikel 7b och bilaga III avsnitt 2-3 i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.5.



I forsta stycket anges de kostnader som far tickas med infrastruk-
turavgifter. Kostnader for drift och underhéll av ett vagavsnitt pa allmén
vég far inte tdckas med infrastrukturavgifter eftersom séddana kostnader
ticks med skattemedel.

Om kostnader for viagavsnittet och vigtullssystemet helt eller delvis har
tdckts pa annat sitt &n genom lan som ska aterbetalas med infra-
strukturavgifter eller direkt med intékter fran infrastrukturavgifter, t.ex.
genom skattemedel eller medfinansiering, fljer av andra stycket att den
delen av kostnaderna inte far tickas med avgifter.

15§ Ifraga om fordon som omfattas av lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa
tunga fordon, far en infrastrukturavgift enligt 14 § for anvidndning av végavsnitt
som ingar i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller 4r motorvég endast tas ut
om végavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig genom ett bergspass.

Paragrafen innehéller en begrinsning av mdjligheterna att ta ut infra-
strukturavgifter for fordon som omfattas av lagen om végavgift for vissa
tunga fordon. For sddana fordon fér infrastrukturavgifter endast tas ut for
anvindningen av en bro, en tunnel eller en vag genom ett bergspass, om
vagavsnittet ingar i det transeuropeiska véagnitet i Sverige eller &r
motorvag. Paragrafen motsvarar i sak 2 § i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 s. 46 och 155. Med paragrafen genomfors artikel 7.4 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.6.

Infrastrukturavgifter pa allmén vig

16 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestdmmas sé att avgiftsintdkterna

1. fordelas Gver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade livslangd
eller en tid som inte understiger 20 &r, och

2. totalt inte Gverstiger de kostnader som avgifterna fér técka.

I paragrafen regleras hur avgiftsintikterna ska bestimmas. Med paragrafen
genomfors delar av artikel 7b och bilaga III avsnitt 2-3 i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.8.1.

Punkten I motsvarar i sak 5 § andra stycket i den nuvarande lagen.

Punkten 2 motsvarar i sak delar av 5 § forsta stycket i den nuvarande
lagen.

Se prop. 2013/14:25 5. 52 f. och 157.

17§ Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sé att de fordelas mellan
olika kategorier av fordon med hinsyn till hur mycket varje kategori belastar
vagavsnittet och hur stor kostnadsandel som kategorin dérfor bor bara. En kate-
goris andel far pd motsvarande sdtt fordelas mellan olika typer av fordon inom
kategorin.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berdknade
andel av trafiken pa vdgavsnittet. Om sdrskilda kostnader kan hanforas till en viss
fordonskategoris eller fordonstyps belastning pa végavsnittet eller om andelen av
trafiken av ndgon annan orsak inte dr representativ for belastningen, far andelarna
justeras sd att andelsfordelningen aterspeglar belastningen. Om infrastrukturav-
gifter tas ut for alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sé att de tacker en viss
procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for tunga bussar och en annan
procentandel av de beriknade kostnadsandelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses ver regelbundet och justeras vid behov.
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I paragrafen regleras fordelningen av de kostnader som avses i 14 § mellan
olika kategorier och typer av fordon. Paragrafen motsvarar i huvudsak 6 §
i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 53 f. och 157 f. Med
paragrafen genomfors artikel 7.14 och delar av bilaga III avsnitt 2—4 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.8.1.

Av forsta stycket framgér att de kostnader som ska betalas med infra-
strukturavgifter ska fordelas mellan olika kategorier av fordon. Exempel
pa kategorier &r tunga och litta fordon, men dven t.ex. tunga lastbilar, latta
bussar och personbilar riknas som egna kategorier. Férdelningen ska ske
med hénsyn till hur mycket varje kategori belastar vigavsnittet. Den andel
av kostnaderna som en kategori av fordon ska béra fir fordelas mellan
olika typer av fordon inom kategorin. Fordon kan delas in i olika typer
beroende pé t.ex. antal axlar eller vikt.

I andra stycket regleras hur varje fordonskategoris eller fordonstyps
andel av kostnaderna ska bestimmas. Varje andel ska som huvudregel
motsvara de kostnader som kategorin eller typen orsakar. Om ett vag-
avsnitt t.ex. blir dyrare att bygga for att det ska kunna béra en viss typ av
fordon, far den 6kade kostnaden belasta den fordonstypen. Om alla tunga
fordon omfattas av avgiftsplikt, dr det dock mgjligt att inte ta ut hela den
berdknade kostnaden for en viss kategori eller typ av fordon. En kategori
eller typ av fordon kan alltsd subventioneras. Samma procentandel av
kostnaderna ska i ett sddant fall tas ut av & ena sidan tunga bussar och &
andra sidan tunga lastbilar. Av 18 § framgar att en subvention for en kate-
gori eller typ av fordon inte far innebédra hojda avgifter for en annan
kategori eller typ av fordon.

Tredje stycket motsvarar i sak 6 § tredje stycket i den nuvarande lagen.

18 § Om en avgift som har bestédmts enligt 17 § for en viss fordonskategori eller
fordonstyp inte tas ut helt eller delvis, far det inte medfora hojda avgifter for andra
fordonskategorier eller fordonstyper.

I paragrafen regleras forhallandet mellan avgifter for olika kategorier och
typer av fordon. Med paragrafen genomfors delar av bilaga III avsnitt 2—4
i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.8.3.

Paragrafen innebar att en subvention av avgifterna for en viss fordons-
kategori inte far innebéra hojda avgifter for en annan fordonskategori.

Kostnader pa enskild vig

19§ Om infrastrukturavgifter tas ut for tunga fordons anvéndning av ett sadant
végavsnitt pa en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska végnitet i Sverige
eller & motorvdg, far avgifterna tas ut endast for att ticka kostnader for
uppforandet, driften, underhéllet och utvecklingen av végavsnittet och det
avgiftssystem som hor till vigavsnittet, inklusive marknadsméssig avkastning pa
kapital och marknadsmaéssig vinstmarginal.

Avgifterna far tas ut endast for att ticka den andel av kostnaderna som bor béras
av tunga fordon med hénsyn till hur mycket tunga fordon belastar vigavsnittet.

I paragrafen regleras vilka kostnader som féar tickas med infrastruktur-
avgifter for tunga fordon pa enskilda végar som ingér i det transeuropeiska
végnitet eller &r motorvagar. Paragrafen motsvarar i huvudsak 7 § forsta



stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 52 f. och 158. Med
paragrafen genomfors delar av artikel 7b och bilaga III avsnitt 2-3 i
eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.5. Paragrafen
utformas enligt Lagrddets forslag.

1 forsta stycket regleras de kostnader som far tickas med infrastruktur-
avgifter, i enlighet med artikel 7b i eurovinjettdirektivet. Bestimmelsen
avser tunga fordon, vilket &r en utvidgning i forhéllande till 7 § i den nu-
varande lagen som endast géller for tunga godsfordon. Med tunga fordon
avses t.ex. lastbilar och bussar med en totalvikt éver 3 500 kilogram.
Avkastning pé kapital och vinstmarginal ska vara grundad pd marknads-
villkor.

Av andra stycket framgar att avgifterna endast fir motsvara de tunga
fordonens andel av kostnaderna.

Infrastrukturavgifter pa enskild vig

20 § Infrastrukturavgifter enligt 19 § ska bestimmas sé att avgiftsintikterna

1. fordelas Gver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade livslangd
eller en tid som inte understiger 20 &r, och

2. totalt inte Gverstiger de kostnader som avgifterna fér ticka.

I paragrafen regleras hur avgiftsintikterna ska bestimmas. Med paragrafen
genomfors delar av artikel 7b och bilaga III avsnitt 2-3 i eurovinjett-
direktivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.8.1.

Punkten 1 motsvarar i sak 7 § andra stycket i den nuvarande lagen.

Punkten 2 motsvarar i sak delar av 7 § forsta stycket i den nuvarande
lagen.

Se prop. 2013/14:25 5. 52 f. och 158.

21§ Infrastrukturavgifterna ska bestimmas genom att man forst berdknar de
tunga fordonens andel av védgavsnittets totala kostnader enligt 19 §. De tunga
fordonens andel far pa motsvarande sitt férdelas mellan olika kategorier eller typer
av tunga fordon.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berdknade
andel av trafiken pé végavsnittet. Om sirskilda kostnader kan hénforas till en viss
fordonskategoris eller fordonstyps belastning pé végavsnittet eller om andelen av
trafiken av ndgon annan orsak inte dr representativ for belastningen, far andelarna
justeras sa att andelsfordelningen aterspeglar belastningen. Om infrastruktur-
avgifter tas ut for alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sa att de tacker en
viss procentandel av de beriknade kostnadsandelarna for tunga bussar och
personbilar klass II, och en annan procentandel av de berdknade kostnadsandelarna
for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses dver regelbundet och justeras vid behov.

I paragrafen regleras fordelningen av de kostnader som avses i 19 § mellan
olika kategorier och typer av tunga fordon. Paragrafen motsvarar delvis
8 § 1 den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 53 f. och 158. Med
paragrafen genomfors artikel 7.14 och delar av bilaga III avsnitt 2—4 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.8.1 och 7.8.3.

Av forsta stycket framgar att det dr de tunga fordonens andel av kost-
nadsunderlaget som ska berdknas och fordelas mellan olika kategorier och
typer av tunga fordon. Det dr en skillnad i forhallande till 8 § i den nuvar-
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ande lagen som endast giller for tunga godsfordon. Exempel pé kategorier
av tunga fordon &r tunga lastbilar och tunga bussar. Fordon i en kategori
kan delas in i olika typer beroende pa t.ex. antal axlar eller vikt.

1 andra stycket regleras hur varje fordonskategoris eller fordonstyps
andel av kostnaderna ska bestimmas. Varje andel ska som huvudregel
motsvara de kostnader som kategorin eller typen orsakar. Om ett vag-
avsnitt t.ex. blir dyrare att bygga for att det ska kunna béra en viss typ av
fordon, far den 6kade kostnaden belasta den fordonstypen. Om alla tunga
fordon omfattas av avgiftsplikt, ar det dock mojligt att inte ta ut hela den
beréknade kostnaden for en viss kategori eller typ av fordon. En kategori
eller typ av fordon kan alltsd subventioneras. Samma procentandel av
kostnaderna ska i ett sddant fall tas ut av & ena sidan bussar och husbilar
och & andra sidan lastbilar.

Tredje stycket motsvarar i huvudsak 8 § andra stycket i den nuvarande
lagen. Till skillnad fran den nuvarande lydelsen géller stycket alla tunga
fordon.

22§ Trots 19 § andra stycket, 20 § 1 och 21 § far infrastrukturavgifter tas ut for
fard pa Oresundsbron bestimmas enligt det ursprungliga avgiftssystemet pa bron
sa ldnge avgiftssystemet inte &dndras i védsentlig omfattning.

Paragrafen innehéller undantag fran vissa av lagens bestimmelser om be-
stimmande av avgifter for avgiftssystemet pa Oresundsbron. Paragrafen
motsvarar i sak 9 § 1 den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 58 och
159. Med paragrafen genomfors artikel 7e i eurovinjettdirektivet. Over-
vagandena finns i avsnitt 7.8.2.

Av paragrafen framgar att bestimmelserna om den tid som avgiftsintak-
terna ska fordelas 6ver och om berdkning och férdelning av de kostnader
som fér tickas med infrastrukturavgifter inte giller for avgifterna pa Ore-
sundsbron. Undantaget giller dock endast sd lange det ursprungliga
avgiftssystemet for bron anvénds och inte dndras i vésentlig omfattning.

Differentiering for euro-utsléippsklass

23 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anviandning av ett vag-
avsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnatet i Sverige eller 4r motorvég ska
differentieras med hénsyn till fordonens euro-utsléppsklass. Avgifterna ska diffe-
rentieras sa att ingen avgift for ett fordon dr mer &n dubbelt sd hog som den avgift
som tas ut for ett likvérdigt fordon som uppfyller det stringaste utsldppskravet.

Paragrafen innehaller ett krav pa differentiering av infrastrukturavgifter
for tunga fordon med hénsyn till fordonens euro-utsldppsklasser. Para-
grafen motsvarar delvis 10 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 s. 56 f. och 159. Med paragrafen genomfors artikel 7g.2 i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.9.1.

Paragrafen motsvarar i sak 10 § forsta stycket i den nuvarande lagen,
med den skillnaden att paragrafen omfattar alla tunga fordon, inte bara
tunga godsfordon. Kravet pa differentiering géller infrastrukturavgifter pa
bade allmén och enskild vag.

24 § Avgifterna behover inte differentieras enligt 23 §, om
1. en sédan differentiering



a) skulle allvarligt skada avgiftssystemets enhetlighet med andra avgiftssystem,

b) inte &r tekniskt genomforbar, eller

c) skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vagavsnittet
med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan,

2. avgifterna differentieras enligt 25 §, eller

3. avgifter tas ut enligt 35 §.

Paragrafen innehaller undantag fran kravet pa differentiering med hénsyn
till fordonens euro-utsldppsklass. Paragrafen motsvarar delvis 10 § andra
stycket 1 den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 56 f. och 159. Med
paragrafen genomfors artikel 7g.2 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena
finns i avsnitt 7.9.1.

Punkterna 1 a—c motsvarar 10 § andra stycket 1-3 i den nuvarande
lagen.

AV punkterna 2 och 3 framgér att kravet pa euro-klassdifferentiering inte
géller om infrastrukturavgiften differentieras utifran fordonens koldioxid-
utslappsklass enligt 25 § eller om en sidrskild avgift for externa kostnader
for luftférorening tas ut enligt 35 §.

Om nagon av de angivna forutsdttningarna dr uppfylld kan saledes
infrastrukturavgifter tas ut for tunga fordon pa allménna végar utan hinder
av kravet pé euro-klassdifferentiering, jfr 1 § andra stycket. For tunga
godsfordon som omfattas av lagen (1997:1137) om végavgift for vissa
tunga fordon, for nirvarande fordon med en totalvikt pad minst 12 000
kilogram, far dock infrastrukturavgifter tas ut pa vigavsnitt som ingér i det
transeuropeiska végnitet eller som &r motorvégar endast om vigavsnittet
ir en bro, tunnel eller en vig genom ett bergspass, jfr 15 §.

Differentiering for koldioxidutslapp

25§ Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvindning av ett vag-
avsnitt som ingar i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller d&r motorvag ska
differentieras med hénsyn till fordonens koldioxidutslappsklasser enligt 9 § lagen
(2024:000) om indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser eller mot-
svarande koldioxidutslidppsklasser for fordon som inte &r registrerade i Sverige.
Avgifterna ska differentieras sd att den hogsta avgiften tas ut for fordon i
koldioxidutslappsklass 1 och avgifterna for fordon i

— koldioxidutsléppsklass 2 dr minst 5 men inte mer dn 15 procent lagre &n i
klass 1,

— koldioxidutsldppsklass 3 dr mer &n 15 men inte mer &n 30 procent ldgre &n i
klass 1,

— koldioxidutsldppsklass 4 dr mer &n 30 men inte mer &n 50 procent ldgre &n i
klass 1, och

— koldioxidutsldppsklass 5 dr mer dn 50 men inte mer &n 75 procent lagre én i
klass 1.

Om avgifterna ocksa differentieras med hénsyn till fordonens euro-utsléppsklass
enligt 23 §, ska avgifterna i koldioxidutsldppsklasserna 2—5 beréknas i forhéllande
till avgiften for sddana fordon i koldioxidutsldppsklass 1 som uppfyller det
strdngaste euro-utslappskravet.

Paragrafen innehaller ett krav pé differentiering av infrastrukturavgifter
for tunga fordon med hénsyn till fordonens koldioxidutsldppsklasser. Med
paragrafen genomfors artikel 7ga.3 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena
finns i avsnitt 7.9.2.
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Enligt forsta stycket ska infrastrukturavgifter for tunga fordon differen-
tieras utifran fordonens koldioxidutsldppsklasser. Tunga fordon som é&r
registrerade i Sverige delas in i koldioxidutslédppsklasser enligt 9 § lagen
(2024:000) om indelning av tunga fordon i koldioxidutslédppsklasser. I
fraga om utldndska fordon som é&r registrerade i ett annat land inom EU
ska motsvarande indelning i koldioxidutsldppsklasser goras i respektive
registreringsland. Avsikten &r att de fordon som sldpper ut lite koldioxid
ska betala en ldgre avgift 4n de fordon som sldpper ut mer. Om det saknas
uppgift om ett fordons koldioxidutsldppsklass far infrastrukturavgift tas ut
med hogst det belopp som tas ut av ett likvardigt fordon i den mest
fororenande koldioxidutsldppsklassen, se 42 § 2. Kravet pa differentiering
giéller bara for avgifter som tas ut pa vigar som ingér i det transeuropeiska
vagnitet i Sverige eller dr motorvégar, dvs. avgifter som omfattas av
eurovinjettdirektivets tillimpningsomrade.

Av andra stycket foljer att differentieringen av en infrastrukturavgift
med hénsyn till fordonets koldioxidutsldppsklass enligt forsta stycket kan
tillimpas samtidigt som infrastrukturavgiften differentieras enligt fordo-
nets euro-utsldppsklass enligt 23 §. Exempelvis skulle avgiften for fordon
i koldioxidutslappsklass 1 ockséd kunna differentieras med hénsyn till
fordonens euro-utsldppsklass. Nedsittningen av avgifternas storlek enligt
forsta stycket ska dé ske i forhéllande till den avgift som tillimpas for ett
fordon i den renaste euro-utslappsklassen, for ndrvarande euro VI.

26 § Avgifterna behover inte differentieras enligt 25 §, om avgifter i stillet tas ut
for trafikrelaterade utslapp av koldioxid enligt 37 §.

Paragrafen innehéller ett undantag fran kravet pé att differentiera infra-
strukturavgifter utifran fordonens koldioxidutsldppklasser. Med paragra-
fen genomfors artikel 7ga.5 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i
avsnitt 7.9.2.

Kravet pa att differentiera en infrastrukturavgift utifrdn fordonets kol-
dioxidutslappsklass giller inte om det i stéllet tas ut en sérskild avgift for
fordonets koldioxidutslépp enligt 37 och 38 §§. Betalning for ett fordons
utsldpp av koldioxid ska alltsd ske antingen genom att infrastruktur-
avgiften differentieras eller genom en sarskild avgift. For att en sérskild
avgift ska fa ersitta en differentierad infrastrukturavgift ska den sirskilda
avgiften differentieras i enlighet med bilaga Illc till eurovinjettdirektivet.

27§ Avgifter for anvindning av en bro, av en tunnel eller av en vig genom ett
bergspass behover inte differentieras enligt 25 §, om differentieringen

1. inte ar tekniskt genomforbar, eller

2. skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran végavsnittet
med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan.

Paragrafen innehaller ett undantag fran kravet pé att differentiera infra-
strukturavgifter utifran fordonens koldioxidutsldppklasser. Med paragra-
fen genomfors delar av artikel 7.4 andra stycket i eurovinjettdirektivet.
Overvigandena finns i avsnitt 7.7.

Av paragrafen framgar att kravet pa att differentiera infrastrukturavgif-
ter med hénsyn till fordonens koldioxidutsldppsklasser inte géller for
anvindandet av vissa typer av vigavsnitt, bl.a. broar, om vissa forutsitt-



ningar ar uppfyllda. Om nagon av de angivna forutsdttningarna foér undan-
tag dr uppfyllda, hindrar alltsé inte kravet pa differentiering att infra-
strukturavgifter tas ut for fordon pé allménna végavsnitt som ar broar,
tunnlar eller vigar genom bergspass, jfr 1 § andra stycket.

Negativa konsekvenser for trafiksédkerhet och folkhélsa enligt punkten 2
skulle t.ex. kunna uppsta om de mest fororenande fordonen i stillet for att
kora pa det avgiftsbelagda vigavsnittet skulle vdlja att kora genom ett
titbebyggt bostadsomrade.

Differentiering for utsliippsfria fordon

28 § Infrastrukturavgifter som tas ut for utsldppsfria latta lastbilar dér forar-
utrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet och for utsldppsfria ldtta
bussar ska vara lagre &n for andra létta fordon, om

1. det ar tekniskt mgjligt, och

2. avgifterna tas ut for anvdndning av ett végavsnitt som ingar i1 det
transeuropeiska vagnitet i Sverige eller 4r motorvag.

Avgifterna ska dock motsvara minst 25 procent av den hogsta avgift som tas ut
for andra létta fordon.

Paragrafen innehéller ett krav pa differentiering av infrastrukturavgifter
for vissa utsléppsfria ltta fordon. Med paragrafen genomfors artikel 7gb.2
i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.9.3.

Enligt forsta stycket ska infrastrukturavgifter for vissa utsléppsfria létta
fordon sittas ned i forhallande till andra litta fordon. Med en lastbil dér
forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet avses en s.k.
sképbil.

Kravet pa differentiering av infrastrukturavgifterna giller endast om det
ar tekniskt mojligt att genomfora differentieringen. Vidare sa géller kravet
bara for avgifter som tas ut pa vdgavsnitt som ingér i det transeuropeiska
vagnétet i Sverige eller d&r motorvégar, dvs. avgifter som omfattas av
eurovinjettdirektivets tillimpningsomrade.

Av andra stycket framgar att nedséttningen av avgiften for utsléppsfria
skapbilar och létta bussar som mest far uppgé till 75 procent av den hogsta
avgift som tas ut for andra litta fordon.

29§ Avgifter for anvidndning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett
bergspass behdver inte differentieras enligt 28 §, om differentieringen skulle leda
till att de mest fororenande fordonen leds bort fran végavsnittet med negativa
konsekvenser for trafiksékerheten och folkhilsan.

Paragrafen innehaller ett undantag fran kravet pa differentiering av
infrastrukturavgifter for vissa utsldppsfria litta fordon. Med paragrafen
genomfors delar av artikel 7.4 andra stycket i eurovinjettdirektivet. Over-
viagandena finns i avsnitt 7.7.

Av paragrafen framgér att kravet pa differentiering av infrastruktur-
avgifter for utslédppsfria sképbilar och litta bussar inte géiller for avgifter
som tas ut for anvdndandet av vissa typer av védgavsnitt, om de angivna
forutsdttningarna &r uppfyllda. Om forutsittningarna for undantag ar upp-
fyllda kan infrastrukturavgifter tas ut for skapbilar och litta bussar pa
allménna vigavsnitt som &r broar, tunnlar eller vigar genom bergspass, jfr
1 § andra stycket.
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Negativa konsekvenser for trafiksékerhet och folkhélsa skulle t.ex.
kunna uppstd om de mest fororenande fordonen i stéllet for att kdra pa det
avgiftsbelagda végavsnittet skulle védlja att kora genom ett titbebyggt
bostadsomréde.

30§ En infrastrukturavgift som tas ut for ett utslédppsfritt fordon med en totalvikt
over 3 500 kilogram men hdgst 4 250 kilogram ska uppga till samma belopp som
avgiften for ett ldtt fordon av motsvarande fordonstyp som éar utslappsfritt.

Paragrafen reglerar bestimmande av avgifter for vissa utsldppsfria tunga
fordon. Med paragrafen genomfors artikel 7.9 d i eurovinjettdirektivet.
Overvigandena finns i avsnitt 7.9.3.

Enligt paragrafen ska utsléppsfria fordon som véger mellan 3 500 och
4 250 kilogram i avgiftshdnseende behandlas som ett létt fordon. Griansen
mellan létta och tunga fordon gar vid 3 500 kilogram. Vissa utsléppsfria
fordon har enbart pa grund av att de drivs med ett tungt batteri en totalvikt
som Overstiger 3 500 kilogram, men inte 4 250 kilogram. Ett sidant fordon
ska betala samma avgift som tas ut for ett litt fordon av motsvarande
fordonstyp som é&r utsldppsfritt, om inte fordonet ar helt undantaget fran
att betala infrastrukturavgift.

Differentiering for att styra trafiken pa enskild vig

31§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vigavsnitt pd en
enskild vdg som ingér i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller &r motorvag
far differentieras for att minska trdngsel, frimja trafiksdkerheten eller minimera
slitage pa végavsnittet eller optimera anvédndningen av det. Sddan differentiering
far dock endast géras om

1. den gors med hénsyn till tider pé dygnet, till typ av dag eller till arstid,

2. den é&r tydlig, offentliggjord och tillgénglig for alla anvéndare pa lika villkor,

3. ingen avgift 4r mer 4n 175 procent hdgre dn den genomsnittliga avgiften for
motsvarande fordon,

4. hogre avgifter for att minska tringsel tas ut under hogst sex timmar per dygn,
och

5. differentiering for att minska tringsel innebdr hogre avgiftsnivaer under
perioder dd ménga fordon anvander végavsnittet och ldgre avgiftsnivder under
Ovriga tider.

Paragrafen innehéller en mdjlighet till differentiering av infrastruktur-
avgifter pa enskilda végar. Paragrafen motsvarar i huvudsak 12 § forsta
stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 57 och 160. Med
paragrafen genomfors artikel 7g.1 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena
finns 1 avsnitt 7.9.5.

Paragrafen skiljer sig at redaktionellt i forhallande till 12 § forsta stycket
i den nuvarande lagen.

Med typ av dag i punkten I kan t.ex. avses vardag jaimfort med helgdag.

Punkten 4 motsvarar nuvarande 12 § forsta stycket 3, med den skillna-
den att den tid under vilken hdgre avgifter for att minska tréngsel far tas ut
ar hogst sex timmar per dag i stéllet for hogst fem timmar per dag.

Med tringsel avses en situation dé trafikvolymerna ligger néra eller
overstiger viagkapaciteten.



Differentiering i transeuropeiska stomtransportnétet

32§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvéndning av ett vigavsnitt som ingar
i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransportnétet far differentieras pa
annat sétt dn det som f6ljer av 23, 25, 28 och 31 §§, om

1. végavsnittet dr direkt utsatt for konkurrens fran andra trafikslag,

2. en avvikande differentiering behovs for att sikra projektets 1nsamhet, och

3. differentieringen

a) innebdr en linjér och proportionell avgiftsstruktur,

b) dr offentliggjord och tillgidnglig for alla anvéndare pa lika villkor, och

c) inte leder till att kostnader i form av héjda avgifter fors Gver pa anvéndare
som inte omfattas av differentieringen.

Paragrafen innehéller sarskilda bestimmelser om differentiering av infra-
strukturavgifter for stora projekt inom det transeuropeiska stomtransport-
nitet. Paragrafen motsvarar i huvudsak 13 § forsta stycket i den nuvarande
lagen, se prop. 2013/14:25 s. 58 och 160. Med paragrafen genomfors delar
av artikel 7i.3 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.9.6.

Av paragrafen framgar att infrastrukturavgifter for stora projekt inom
det transeuropeiska stomtransportnitet far differentieras pa annat sétt dn
som anges i lagen. En forutséttning dr dock att det pa grund av en konkur-
renssituation, i forhallande till exempelvis farjetrafik, finns ett behov av
att differentiera avgifterna pa ett annat sitt for att sikra projektets [onsam-
het. Avgiftsstrukturen ska vara dppen och tydlig och fér inte leda till hojda
avgifter for anvindare som inte omfattas av differentieringen.

Vad som avses med det transeuropeiska stomtransportnitet framgar av
2 §. Vilka projekt som ska anses vara stora far slutligen avgoras av
rattstillimpningen. For nirvarande &r bestimmelsen endast tillimplig pa
Oresundsbron. Infrastrukturavgifter pa allméin vig far endast differentieras
pa ett annat sétt dn enligt de angivna bestdimmelserna i lagen om det kan
sikerstillas att avgiften inte genom differentieringen blir en skatt.

33§ Om avgifter differentieras enligt 32 § for att minska tringsel, fradmja
trafiksdkerheten eller minimera slitage pd végavsnittet eller optimera anvénd-
ningen av det, ska differentieringen innebédra en styrning till tider pa dygnet, till
typ av dag eller till arstid.

Paragrafen innehéller sirskilda bestimmelser om differentiering av infra-
strukturavgifter for stora projekt inom det transeuropeiska stomtransport-
nétet. Paragrafen motsvarar i huvudsak 13 § andra stycket i den nuvarande
lagen, se prop. 2013/14:25 s. 58 och 160. Med paragrafen genomfors delar
av artikel 7i.3 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.9.6.

Liksom enligt 31 § 1 ska en differentiering som sker i styrande syfte
goras beroende av tidpunkt pa dagen, typ av dag eller arstid. Typ av dag
kan t.ex. avse vardag jimfort med helgdag.

Med trangsel avses en situation dé trafikvolymerna ligger néra eller
Overstiger viagkapaciteten.

Differentiering fir inte ge en storre totalintikt

34§ Enavgiftsdifferentiering enligt 23, 25, 28, 31 eller 32 § far inte utformas sa
att de totala avgiftsintdkterna blir stdrre 4n om avgifterna inte differentieras.
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Paragrafen innehéller en begrinsning av mojligheterna till differentiering
av infrastrukturavgifter. Paragrafen motsvarar i sak delvis 12 § andra
stycket forsta meningen och 13 § tredje stycket i den nuvarande lagen, se
prop. 2013/14:25 s. 160. Med paragrafen genomfors artiklarna 7g.3, 7ga.4,
7gb.5 och delar av artikel 7i.3 i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns
iavsnitten 7.9.1,7.9.2,7.9.3,7.9.5 och 7.9.6.

Av paragrafen framgar att syftet med differentieringen inte far vara att
oka de totala avgiftsintidkterna. Om avgifter som ar hogre én den genom-
snittliga avgiften tas ut under vissa forutsattningar maste alltsd motsvar-
ande lagre avgifter tas ut under andra forutsittningar.

Avgifter for externa kostnader

35§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvindning av ett vigavsnitt som ingér i
det transeuropeiska vignétet i Sverige eller 4r motorvég, ska ocksa avgifter for
externa kostnader tas ut for tunga fordons anvéndning av vagavsnittet. Avgifterna
ska tdcka externa kostnader i form av trafikrelaterade luftféroreningar som de
tunga fordonen orsakar nir de anvander vagavsnittet.

Paragrafen reglerar avgifter for tunga fordon for externa kostnader i friga
om trafikrelaterade luftféroreningar. Med paragrafen genomfors delar av
artikel 7ca.3 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.10.1.

Av paragrafen framgar att kravet pé att ta ut en avgift for kostnader for
trafikrelaterade luftfororeningar endast géller pa vagar dar infrastruktur-
avgifter tas ut. Véagarna ska vidare ingd i det transeuropeiska vignatet i
Sverige eller vara motorvagar. Slutligen géller kravet endast avgifter for
tunga fordon. Vad som avses med kostnader for trafikrelaterade luftforo-
reningar framgar av 4 §.

Som Lagraddet papekar omfattas inte foreskrifter om avgifter for externa
kostnader av bemyndigandet i 56 §. Av avsnitt 7.7 framgar att det for
nirvarande inte kommer att tas ut nigra avgifter for externa kostnader i
Sverige.

36§ Avgifter for externa kostnader enligt 35 § behdver inte tas ut

1. for tunga fordon som uppfyller det stringaste euro-utsléppskravet under fyra
ar frén och med det datum da euro-utslappskravet infordes,

2. for anvéndning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett bergspass,
om ett sddant avgiftsuttag inte ar tekniskt genomforbart, eller

3. om avgifterna skulle leda till att de mest férorenande fordonen leds bort fran
végavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksékerheten och folkhélsan.

Paragrafen reglerar undantag fran kravet pa att ta ut avgifter for tunga for-
don for externa kostnader i fraga om trafikrelaterade luftféroreningar. Med
paragrafen genomfors artiklarna 7.4 andra stycket och 7ca.2 och delar av
artikel 7ca.3 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.10.1.

Paragrafen innehéller undantag fran kravet i 35 §.

Undantag gors enligt punkten 1 for de renaste fordonen, dvs. de fordon
som har de mest miljovinliga motorerna. Det strdngaste euro-utslapps-
kravet &r for ndrvarande euro VI. Fyra ar har redan passerat fran och med
det datum da euro VI infordes, sa for narvarande kan inga fordon utnyttja
detta undantag. Om en ny euro-utsldppsklass infors kan dock undantaget
bli tillampligt.



Andra punkten innehaller ett undantag for avgifter som avser anvénd-
ning av védgavsnitt som &r broar, tunnlar eller vigar genom bergspass, om
det inte &r tekniskt genomforbart att ta ut avgifter dar.

Enligt tredje punkten far undantag goras om ett avgiftsuttag skulle leda
till en omledning av den mest fororenande trafiken till andra vigavsnitt.
Ett krav dr att omledningen innebdr nackdelar for trafiksdkerheten och
folkhélsan, t.ex. om trafiken skulle ledas till ett tittbebyggt omréde.

37§ Avgifter for externa kostnader far tas ut for anvéndning av ett vigavsnitt
som ingdr i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller & motorvdg i den
utstrickning sadana avgifter inte ska tas ut enligt 35 §.

Paragrafen innehaller en mojlighet att ta ut avgifter for externa kostnader.
Med paragrafen genomfors artikel 7c.1 forsta stycket i eurovinjettdirekti-
vet. Overvigandena finns i avsnitten 7.10.1 och 7.10.2.

Av paragrafen framgér att det ar tillatet att ta ut avgifter for externa kost-
nader for trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade utsldpp av koldioxid
eller luftfororeningar pé det transeuropeiska vignétet i Sverige och pa
motorvigar. Det &r alltsa inte ett krav att ta ut avgifter enligt paragrafen.
Ett krav pa att ta ut avgifter for tunga fordon for trafikrelaterade
luftfororeningar finns i 35 §.

388§ Avgifter enligt 35 eller 37 § for tunga fordon ska bestdimmas i enlighet med
de minikrav och berdkningsmetoder som anges i bilaga Illa till Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2022/362, och med hinsyn till de referensvirden som anges i
bilagorna I1Ib och Illc till direktivet.

Avgifternas storlek far bestimmas sa att de totala intékterna fran avgifter for
externa kostnader som tas ut for tunga fordon pé végavsnittet endast motsvarar en
andel av de externa kostnader som dessa fordon orsakar.

Paragrafen reglerar berdkningen av avgifter for tunga fordon for externa
kostnader. Med paragrafen genomfors artikel 7c.1 andra stycket och bila-
gorna Illa-Illc till eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt
7.10.3.

Av forsta stycket framgér att reglerna for hur avgifterna for externa
kostnader ska berdknas bara géller for tunga fordon. Att hansyn ska tas till
referensvirdena i bilagorna IIIb och Illc till eurovinjettdirektivet torde
innebéra att avgifternas storlek ska utga fran referensvardena. En avgift far
dock bestdmmas till ett hogre belopp én referensviardet om de minimikrav
och berdkningsmetoder som anges i bilaga Illa till direktivet foljs.

Av andra stycket framgar att alla kostnader som de tunga fordonen
orsakar inte behdver tdckas med avgifter. Ett avgiftsuttag kan alltsa kombi-
neras med annan finansiering.

39§ Avgifter enligt 35 eller 37 § som tas ut for att ticka kostnader for trafik-
relaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat buller ska bestimmas sa att de totala
intdkterna frdn sadana avgifter inte Overstiger de externa kostnader for
trafikrelaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat buller som de avgiftsbelagda
fordonens anvindning av vigavsnittet orsakar.

Paragrafen reglerar det hogsta belopp som de totala avgiftsintékterna for
trafikrelaterade luftféroreningar eller trafikrelaterat buller far uppgé till.
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De kostnader som ligger till grund for en avgift far endast avse det vig-
avsnitt som avgiften omfattar. Kostnaderna ska ocksa ha orsakats av de
fordon som avgift tas ut for. Med paragrafen genomfors artikel 7ca.l i
eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 7.10.3.

40 § En avgift enligt 37 § som tas ut for att tdcka kostnader for trafikrelaterade
koldioxidutslépp far vara hogst dubbelt sa hog som referensvirdet enligt bilaga Ilc
till Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362. Samma avgiftsniva ska
tillimpas for likvérdiga fordon. En avgift for en tung buss far dock bestaimmas till
ett lagre belopp d4n motsvarande avgift for en tung lastbil.

Paragrafen reglerar avgifter for externa kostnader for trafikrelaterade
utsldpp av koldioxid. Med paragrafen genomf0rs artikel 7cb.1 och 2 i euro-
vinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.10.3.

Av paragrafen framgar att avgiften som mest fir vara dubbelt sd hog
som det referensvérde som giller for fordonet enligt bilaga Illc till euro-
vinjettdirektivet. Avgifterna for likvirdiga fordon ska som utgéngspunkt
vara lika stora. Undantag gors for avgifter for tunga bussar, som far vara
lagre dn avgifterna for tunga lastbilar.

Avgiftsrabatt

41§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvéindning av ett sddant vigavsnitt pa
en enskild vag som ingér i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller 4r motorvég,
far rabatt pa avgiften ges till forméan for personbilar som regelbundet anviander
végavsnittet. Rabatten far inte leda till att kostnader i form av héjda avgifter fors
Over pa anvéndare som inte omfattas av rabatten.

Paragrafen reglerar rabatter pa infrastrukturavgifter for personbilar som
regelbundet anvands pé en enskild vdg. Med paragrafen genomfors artikel
7i.2a i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.11.

Enligt paragrafen far rabatt pa en infrastrukturavgift for en personbil ges
till aterkommande anvindare av ett vagavsnitt pd en enskild vig. Vig-
héllaren for en enskild vig beslutar om rabatt ska ges. En rabatt for en
kategori av fordon far dock inte leda hogre avgifter for en annan kategori.
Vighallaren maste alltsa finansiera rabatten pa annat sétt. Det foljer dven
av principen att varje fordonskategori endast ska bira sina egna kostnader.

Uppgifter om fordons utsliippsklass nér avgift tas ut

42§ Om ett fordons utsldppsklass har betydelse for en infrastrukturavgift som
tas ut for anvéndning av ett vigavsnitt, ska den som tar ut avgiften se till

1. att uppgiften kan ldmnas elektroniskt till avgiftssystemet innan fordonet
anvénder vigavsnittet, och

2. om uppgiften saknas nér avgiften tas ut, att avgiften inte tas ut med hogre
belopp dn det som géller for likvédrdiga fordon i den mest fororenande utslapps-
klassen.

Paragrafen reglerar tillgangen till uppgifter om ett fordons utslappsklasser.
Paragrafen motsvarar delvis 11 § i den nuvarande lagen, se prop.



2013/14:25 s. 159. Med paragrafen genomfors artikel 7j.2a i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.9.4.

Punkten I innehéller en skyldighet for den som tar ut en infrastruktur-
avgift att se till att en uppgift om ett fordons utslappsklass kan lamnas till
avgiftssystemet fore farden. Skyldigheten géller bara om uppgiften har
betydelse for avgiftens storlek. Uppgiften ska kunna ldmnas elektroniskt,
men avgiftsupptagaren kan dven godta andra sétt att limna uppgiften.

I punkten 2 anges det hogsta belopp som en infrastrukturavgift far
bestdimmas till nidr uppgift om ett fordons utsldppsklass saknas. Med
utslappsklass avses t.ex. koldioxidutslappsklass och euro-utslédppsklass.
Den mest fororenande koldioxidutslédppsklassen &r koldioxidutsldppsklass
1 och den mest fororenande euro-utsléppsklassen ar euro 0.

Kyvitto

43 § Totalbeloppet av de avgifter som med stod av denna lag tas ut for ett fordons
anvandning av ett vigavsnitt ska framga av ett kvitto eller en motsvarande handling
som tillhandahélls den betalningsskyldige eller nadgon annan som har betalat
avgiften. Om det dr mgjligt, ska tillhandahéllandet ske elektroniskt.

Ett kvitto behover inte tillhandahallas den som avstér fran kvittot. Ett sddant
avstdende befriar inte fran den underréttelseskyldighet som foljer av 33 § forvalt-
ningslagen (2017:900).

Paragrafen reglerar kvitton. Med paragrafen genomfors artikel 7j.3 i euro-
vinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 7.12.

Av forsta stycket framgér att den betalningsskyldige eller den som
annars betalar avgiften ska fa ett kvitto eller en motsvarande handling som
innehéller en redovisning av totalbeloppet av de infrastrukturavgifter och
avgifter for externa kostnader som personen &r betalningsskyldig fér. Med
en motsvarande handling avses t.ex. ett beslut om infrastrukturavgifter
som Transportstyrelsen skickar till den betalningsskyldige. Kvittot eller
handlingen ska innehalla det totala avgiftsbeloppet och ska skickas elek-
troniskt, om det 4r mdjligt. Betalningsskyldig for en infrastrukturavgift ar
t.ex. fordonets dgare eller en s.k. EETS-betalningsférmedlare. Om foraren
av fordonet &r en annan person &n den betalningsskyldige och avgiften
betalas pa plats, kan ett fysiskt kvitto 1dmnas till foraren.

Enligt andra stycket kan den betalningsskyldige vilja att avstd fran ett
kvitto pa sin betalning. Ett sddant avstdende paverkar dock inte en myndig-
hets skyldighet att underritta den enskilde om ett beslut enligt 33 § forvalt-
ningslagen (2017:900). Som Lagrddet papekar fattas beslut om infrastruk-
turavgifter pa allmin vag enligt bestimmelser i férordningen om infra-
strukturavgifter pa vig med stod av bemyndigandet i 56 §. Det fattas alltsa
inte ndgra beslut om infrastrukturavgifter direkt med stod av bestimmelser
ilagen.

Anvindningsforbud for fordon niir avgift inte har betalats

44 § Ett fordon far inte anvéndas, om
1. avgifter for fordonets anvidndning av ett viagavsnitt pd en allmin vég eller
avgifter med anledning av forsenad betalning tas ut enligt denna lag eller enligt
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foreskrifter som meddelats med stdd av lagen och avgifterna inte har betalats inom
foreskriven tid,

2. den totala avgiftsskulden for fordonet uppgér till mer &n 5 000 kronor, och

3. minst sex manader har gétt frén den dag da mer dn 5 000 kronor av den totala
avgiftsskulden skulle ha betalats.

Paragrafen reglerar forbud mot att anvinda ett fordon i vissa fall. Para-
grafen motsvarar i huvudsak 14 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se
prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 73 f. och 83. Overvigandena finns i
avsnitt 7.14.

Med avgifter for fordonets anvdndning i punkten I avses bade infra-
strukturavgifter och avgifter for externa kostnader. Avgifter for externa
kostnader tas dock for nérvarande inte ut p& nagot vigavsnitt pd allméan
vag. Ordet bil har i forhéllande till lydelsen av 14 § forsta stycket i den
nuvarande lagen ersatts med ordet fordon.

45§ En avgift ska inte réknas in i den totala avgiftsskulden enligt 44 § om

1. en tidigare dgare av fordonet dr skyldig att betala avgiften och avgiften har
beslutats efter dgarbytet,

2. ett anstand med betalningen géller for avgiften, eller

3. en EETS-betalningsférmedlare 4r skyldig att betala avgiften enligt 17 § lagen
(2013:1164) om elektroniska végtullsystem.

Paragrafen reglerar att vissa avgifter inte ska rdknas med i den totala
avgiftsskulden vid beddmningen av om ett fordon ska fa anvindnings-
forbud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 14 § andra stycket i den nuvar-
ande lagen, se prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 73 f. och 83. Ordet bil
har ersatts med ordet fordon. Overviigandena finns i avsnitt 7.14.

46 § Anvindningsforbudet giller till dess den totala avgiftsskuld som har lett till
forbudet har betalats.

Paragrafen reglerar anvindningsforbudets giltighetstid. Paragrafen mot-
svarar 14§ tredje stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2014/15:1
utgiftsomrade 22 s. 73 f. och 83. Overvédgandena finns i avsnitt 7.14.

47§ Den myndighet som regeringen bestimmer far i det enskilda fallet medge
att ett fordon far anvéndas trots anvindningsforbudet, om det finns sdrskilda skal.

Paragrafen reglerar medgivande att anvinda ett fordon trots ett meddelat
anvandningsforbud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 14 § fjarde stycket i
den nuvarande lagen, se prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 73 f. och 83.
Ordet bil har ersatts med ordet fordon. Overvigandena finns i avsnitt 7.14.

48 § Den som forvirvat ett fordon vid en exekutiv forséljning, fran ett konkursbo
eller enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall far anvinda
fordonet trots anvindningsforbudet, om férbudet har intrdtt pd grund av obetalda
avgifter som en tidigare dgare eller konkursgéldenéren ar betalningsskyldig for.
Aven den som direfter forvirvat fordonet fir anvinda det trots anvindnings-
forbudet.

Paragrafen innehaller undantag fran bestimmelserna om anvindnings-
forbud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 15 § forsta meningen i den



nuvarande lagen, se prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 76 och 83. Ordet
bil har ersatts med ordet fordon. Overvigandena finns i avsnitt 7.14.

49 § Ett konkursbo far trots anvindningsférbudet anvinda ett fordon som tillhor
konkursboet, om forbudet har intrédtt pa grund av obetalda avgifter som konkurs-
gildendren eller en tidigare dgare dr betalningsskyldig for.

Paragrafen innehéller undantag fran bestimmelserna om anvéndningsfor-
bud. Paragrafen motsvarar i huvudsak 15 § andra meningen i den nuvar-
ande lagen, se prop. 2014/15:1 utgiftsomréde 22 s. 76 och 83. Ordet bil har
ersatts med ordet fordon. Overvigandena finns i avsnitt 7.14.

50 § En polisman eller en bilinspektor

1. ska ta hand om registreringsskyltarna for ett fordon som anvénds i strid med
anvindningsforbudet, och

2. far medge att fordonet trots anvandningsférbudet och trots att registrerings-
skyltar saknas fors till ndrmaste ldmpliga avlastningsplats eller uppstéllningsplats.

Paragrafen reglerar omhéndertagande av ett fordons registreringsskyltar.
Paragrafen motsvarar i huvudsak 16 § i den nuvarande lagen, se prop.
2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 76 f. och 83. Ordet bil har ersatts med ordet
fordon. Overvigandena finns i avsnitt 7.14.

Verkstillighet

51§ En avgift som inte har betalats i rétt tid ska ldmnas for indrivning, om
avgiften

1. avser ett fordons anvéndning av ett vigavsnitt pa en allmén vég, eller

2. d@r en avgift med anledning av forsenad betalning som har beslutats enligt
foreskrifter som har meddelats med stdd av denna lag.

Bestimmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m.

Paragrafen reglerar verkstillighet av avgifter som tas ut fér anvéndning av
en allmén vég och avgifter med anledning av forsenad betalning av sddana
avgifter. Paragrafen motsvarar delvis 19 § forsta stycket forsta meningen
och andra stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 98 f. och
161 och prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 71 f. och 84. Overviigandena
finns i avsnitt 7.14.

Paragrafen reglerar verkstéllighet av samtliga avgifter som kan tas ut
enligt lagen for anvéndningen av ett vigavsnitt pa allmén vig, alltsd bade
infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader. Avgifter for
externa kostnader tas dock for niarvarande inte ut pa nagot végavsnitt pa
allmin vag.

Till skillnad fran lydelsen av motsvarande paragraf i den nuvarande
lagen framgér det inte uttryckligen av paragrafen att verkstéllighet enligt
utsdkningsbalken far ske. Beslutet om avgift utgdr en exekutionstitel
enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 6 a utsokningsbalken. Det innebér att verk-
stdllighet enligt utsokningsbalken kan ske.

52 § Ettbeslut om avgift somavsesi51 § far verkstillas enligt utsdkningsbalken
dven om det inte har fétt laga kraft, om inte nagot annat anges i beslutet.
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Paragrafen reglerar verkstéllighet innan ett beslut har fatt laga kraft.
Paragrafen motsvarar delvis 19 § tredje stycket i den nuvarande lagen, se
prop. 2013/14:25 5. 98 f. och 161 och prop. 2014/15:1 utgiftsomréade 22 s.
71 f. och 84. Overvigandena finns i avsnitt 7.14.

Av paragrafen foljer att ett beslut om infrastrukturavgift eller avgift for
externa kostnader for anvidndning av allmén vig eller ett beslut om avgift
med anledning av forsenad betalning av en sadan avgift far verkstillas
enligt utsdkningsbalken dven om beslutet inte har fatt laga kraft, t.ex. for
att det har 6verklagats. Detta géller om inte ndgot annat anges i beslutet.

Overklagande

53§ Besluti frdga om att medge anvéndning av ett fordon enligt 47 § far 6ver-
klagas till allmédn forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna lag far inte
overklagas.

Provningstillstand kravs vid overklagande till kammarritten.

Paragrafen reglerar verklagande av beslut. Overviigandena finns i avsnitt
7.13.

Férsta stycket motsvarar i sak 17 § forsta stycket i den nuvarande lagen,
se prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 76 och 83 f. Den enda typ av beslut
enligt lagen som far overklagas till allméin forvaltningsdomstol ar beslut
som avser medgivande av att ett fordon, pa grund av sérskilda skél, far
anvéndas trots att forutsédttningarna for ett anvéndningsférbud ar upp-
fyllda. De beslut som i praktiken kan dverklagas dr beslut om att inte
medge att ett fordon far anvéndas.

Beslut om infrastrukturavgifter pa allmén vég fattas inte enligt lagen
utan enligt forordningen (2014:1564) om infrastrukturavgifter pa vég. 1
forordningen finns bestimmelser om Overklagande av sddana beslut.
Avsikten &r att beslut om infrastrukturavgifter dven fortsittningsvis ska
regleras pa det séttet med stod av bemyndigandet i 56 §.

Andra stycket motsvarar 17 § andra stycket i den nuvarande lagen.

Personuppgiftsansvar

54 § Den som tar ut avgifter for anvéindning av en enskild vdg &ér personuppgifts-
ansvarig for den behandling av personuppgifter som verksamheten innebér.

Paragrafen reglerar personuppgiftsansvar. Med den skillnaden att para-
grafen dven omfattar avgifter for externa kostnader, motsvarar paragrafen
18 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 83 f. och
161. Overvigandena finns i avsnitt 7.14.

55§ I vagtrafikdatalagen (2019:369) finns bestimmelser om personuppgifts-
ansvar i friga om avgifter for anvindning av allmén vég.

Paragrafen reglerar personsuppgiftsansvar. Med den skillnaden att para-
grafen dven omfattar avgifter for externa kostnader, motsvarar paragrafen
18 § andra stycket i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 83 f. och
161. Overvigandena finns i avsnitt 7.14.



Bemyndiganden

56 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far i fraga om
infrastrukturavgifter pa allmén vig meddela foreskrifter om
1. vilka végavsnitt som avgifter ska tas ut pa,
. vilka fordon som ska omfattas av avgifterna,
. avgifternas storlek,
. avgiftspliktens intride,
. beslut om och betalning av avgifterna, och
. avgifter med anledning av forsenad betalning.

AN BN

Paragrafen innehéller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter i vissa avseenden i
frdga om infrastrukturavgifter pa allmén vég. Som Lagrddet konstaterar
géller bemyndigandet inte avgifter for externa kostnader. Paragrafen
motsvarar i sak 20 § forsta stycket i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 s. 58 f. och 161 f. och prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 71
och 84. Overvigandena finns i avsnitt 7.13.

578§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om

1. vilka kostnader som ska innefattas i kostnader for uppférande och utveckling
av ett vigavsnitt och tillhdrande avgiftssystem, och

2. vad som utgdr en vésentlig forédndring av ett avgiftssystem.

Paragrafen innehéller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter i vissa avseenden i
friga om infrastrukturavgifter. Overviigandena finns i avsnitten 7.5 och
7.8.2.

Av punkten 1 framgar att regeringen eller den myndighet som rege-
ringen bestimmer far meddela foreskrifter om vilka kostnader som ska
omfattas av uttrycket kostnader for uppférande och utveckling av ett vig-
avsnitt och tillhdrande avgiftssystem. Med stod av bemyndigandet kan
artikel 2.1.3-2.1.5 i eurovinjettdirektivet genomforas. Kostnader for upp-
forande och utveckling innefattar exempelvis finansieringskostnader,
sdsom rinta pa 1dn och avkastning pé eget kapital fran aktiedgare. Kost-
nadsunderlaget far 4ven omfatta kostnader for betydande strukturella repa-
rationer, med undantag for sddana reparationer som inte langre &r till nytta
for vaganvindarna. I friga om allminna végar far kostnader tickas med
avgifter endast i den utstrickning de inte har finansierats med skattemedel
eller annan finansiering.

Bemyndigandet i punkten 2 avser foreskrifter om nér ett avgiftssystem
ska anses véasentligen fordndrat. Av artikel 2.1.41 i eurovinjettdirektivet
framgar att ett avgiftssystem ska anses vésentligen dndrat om intdkterna
fran systemet efter dndringarna forvintas 6ka med mer 4n tio procent
jamfort med det foregéende rakenskapséret med undantag for en effekt av
okad trafik och efter korrigering for inflation i enlighet med fordndringar
av det europeiska konsumentprisindex, exklusive energi och obearbetade
livsmedel, som offentliggérs av Europeiska kommissionen.

58 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i friga om
végar i det transeuropeiska végnitet och motorvigar meddela foreskrifter om
rapportering av uppgifter som har betydelse for tillimpningen av denna lag.
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Paragrafen innehaller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om rapportering. Para-
grafen motsvarar i sak 20 § andra stycket i den nuvarande lagen, se prop.
2013/14:25 s. 58 f. och 161 f. och prop. 2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 71
och 84. Overvigandena finns i avsnitt 7.13.

59§ Regeringen fir meddela foreskrifter om att avgifter som uppgar till ringa
belopp inte behover lamnas for indrivning enligt 51 §.

Paragrafen innehéller ett bemyndigande till regeringen att meddela fore-
skrifter om att avgifter som avser smd summor inte behdver lamnas for
indrivning. Paragrafen motsvarar i sak 19 § forsta stycket andra meningen
i den nuvarande lagen, se prop. 2013/14:25 s. 98 f. och 161 och prop.
2014/15:1 utgiftsomrade 22 s. 71 f. och 84. Overvigandena finns i avsnitt
7.14.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2026 i fraga om 28 och 29 §§, den 25
mars 2026 i fraga om 35-40 §§ och i 6vrigt den 1 maj 2024.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vég.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for

a) anvindningsforbud och dverklagande av beslut som har meddelats fore den 1
maj 2024, och

b) verkstillighet av sddana infrastrukturavgifter pa allmén vég och avgifter med
anledning av att infrastrukturavgifterna inte har betalats i rétt tid som har beslutats
fore den 1 maj 2024.

4. Foljande giller for tillimpningen av 25-27 §§ pé& undergrupper av tunga
fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststdllande av normer for koldioxid-
utsldpp fran nya tunga fordon och om éndring av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och rédets direktiv 96/53/EG.
Om Europeiska kommissionen for en sddan undergrupp har faststillt referens-
varden for koldioxidutslépp i en genomforandeakt som antagits efter den 30 april
2022 eller om sddana referensvirden inte har faststéllts, ska bestimmelserna om
differentiering av infrastrukturavgifter i 25-27 §§ tillampas pa fordon i den under-
gruppen forst fran och med den dag som intraffar tva ar efter offentliggérandet av
den genomférandeakt dir referensvérdena faststills.

5. Foljande giller for tillimpningen av 25-27 §§ pa grupper av tunga fordon som
inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/1242:

a) bestimmelserna om koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 tillimpas forst fran
och med den dag som intrdffar tva r efter det att referensvérden for koldioxid-
utsldpp for den gruppen av fordon har faststéllts i en genomférandeakt som har
antagits med stod av artikel 7ga.7 i Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362, och

b) bestimmelserna om koldioxidutsléppsklasserna 2 och 3 tillimpas forst fran
och med den dag dé en utsldppsminskningskurva for den gruppen av fordon har
faststéllts enligt artikel 7ga.l fjarde stycket i Europaparlamentets och radets
direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2022/362, och tritt i kraft.



Ikrafttrdidande- och Overgingsbestimmelserna innehéller bestimmelser
om nér den nya lagen ska trdda i kraft och om upphévande av den nuvar-
ande lagen. Det anges ocksd ndr vissa bestimmelser i lagen ska borja
tillampas. Med bestdimmelserna genomfors delar av artiklarna 7ca.3, 7gb.2
och 7ga.l i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i avsnitt 9.

Av punkten 1 framgar att vissa paragrafer i lagen trider i kraft vid en
senare tidpunkt dn lagen i 6vrigt, jfr artiklarna 7ca.3 och 7gb.2.

Genom punkten 2 upphivs den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter
pa vig.

Enligt punkten 3 ska éldre foreskrifter fortsitta att gilla i vissa fall. Av
punkten a) framgér att det géller for anvindningsférbud och for 6verklag-
ande av beslut som har meddelats fére den nya lagens ikrafttraidande. De
beslut som kan 6verklagas enligt den nuvarande lagen &r beslut som avser
mdjligheten att anviinda en bil trots ett meddelat anvindningsforbud. Aven
de nuvarande bestimmelserna om verkstallighet av sddana infrastruktur-
avgifter pa allmén vag och avgifter med anledning av att de infrastruktur-
avgifterna inte har betalats i rétt tid som har meddelats fore den nya lagens
ikrafttradande, ska fortsétta att gélla.

AV punkterna 4 och 5 framgar att den differentiering av infrastruktur-
avgifter utifran de tunga fordonens koldioxidutsldppsklasser som avses i
26 § for de flesta tunga fordonen inte ska borja tillimpas vid lagens
ikrafttrddande utan forst senare. Nér bestimmelserna ska borja tillimpas
ar olika for de undergrupper av fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i
forordning (EU) 2019/1242 och de grupper av fordon som inte gor det.
Artikeln omfattar undergrupper av nya tunga lastbilar som ar dels pabygg-
nadsbilar eller dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt
tillatna vikt inklusive last som &verstiger 16 ton, dels pabyggnadsbilar
eller dragbilar med axelkonfiguration 6x2. En lastbil anses ny om den har
registrerats for forsta gdngen frén och med den 1 juli 2019.

Punkten 4 avser fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning
(EU) 2019/1242. For dessa fordon ska infrastrukturavgifter differentieras
utifran fordonens koldioxidutslédppsklass tva ar efter det att referensvirden
for koldioxidutsldpp for den relevanta undergruppen av fordon har fast-
stillts av Europeiska kommissionen i en genomforandeakt som har anta-
gits med stod av artikel 11.1 i forordning (EU) 2019/1242. Om den tid-
punkten infaller fore ikrafttradandet av lagen géller dock kravet pé diffe-
rentiering fran och med den dag dé lagen trader i kraft. I fradga om vissa
undergrupper av fordon har kommissionen beslutat om referensvérden for
rapporteringsperioden for 2019 i sitt genomforandebeslut (EU) 2021/781
av den 10 maj 2021 om offentliggérande av en forteckning Over vissa
koldioxidvérden per tillverkare samt genomsnittliga specifika koldioxid-
utslépp fran alla nya tunga fordon som registrerats i unionen och referens-
vérden for koldioxidutslépp i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242 avseende rapporteringsperioden for ar 2019.
For dessa fordon géller alltsa kravet pa differentiering fran och med lagens
ikrafttridande, om undantag fran kravet inte kan &beropas.

Punkten 5 avser fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning
(EU) 2019/1242. Differentieringen av infrastrukturavgifter ska tillimpas
fran olika tidpunkter beroende pé vilken koldioxidutsléppsklass fordonet
tillhor. For fordon i koldioxidutsldappsklasserna 1, 4 och 5 ska differen-
tieringen tilldmpas tva ar efter det att referensvirden for koldioxidutslapp
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for den relevanta gruppen av fordon har faststéllts i en genomforandeakt
som har antagits av kommissionen med stod av artikel 7ga.7 i eurovinjett-
direktivet. For fordon i koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 ska differenti-
eringen tillimpas fran och med den dag da kurvor foér minskade koldioxid-
utslépp for den gruppen av fordon har faststéllts och trétt i kraft.

11.2  Forslaget till lag om indelning av tunga fordon
1 koldioxidutslappsklasser

Ordforklaringar

1§ Idennalag avses med

fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfordons-
kombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller godstransport pa
vag,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt dver 3 500 kilogram,

fordonsgrupp: en sddan grupp av fordon som anges i tabell 1 i bilaga I till kom-
missionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genom-
forande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad géller
bestdmning av tunga fordons koldioxidutsldpp och brénsleforbrukning och om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG och kommissio-
nens forordning (EU) nr 582/2011, och

undergrupp av fordon: en grupp av fordon som definieras i bilaga I punkt 1 till
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019
om faststéllande av normer for koldioxidutslédpp frén nya tunga fordon och om
andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och
(EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG.

Paragrafen innehaller forklaringar av fordonsbegrepp som anvéinds i lagen.
Med paragrafen genomfors delar av artikel 2.1 i eurovinjettdirektivet.
Overvigandena finns i avsnitt 8.1.

Forklaringen av ordet fordon motsvarar artikel 2.1.17 i eurovinjettdirek-
tivet och skiljer sig &t fran definitionen av samma ord i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner.

Med forklaringen av uttrycket tungt fordon genomfors artikel 2.1.18 i
eurovinjettdirektivet. Ordet totalvikt har samma betydelse som i 2 § lagen
om végtrafikdefinitioner.

Med forklaringen av ordet fordonsgrupp genomfors artikel 2.1.35 i euro-
vinjettdirektivet. De fordon som omfattas av tabell 1 i bilaga I till kommis-
sionens forordning (EU) 2017/2400 4r fordon i kategori N, dvs. lastbilar.
Indelningen gdrs med hénsyn till t.ex. antal axlar, typ av chassi och total-
vikt.

Med forklaringen av uttrycket undergrupp av fordon genomfors artikel
2.1.34 i eurovinjettdirektivet. Direktivet hénvisar till definitionen av
uttrycket i artikel 3.8 i forordning (EU) 2019/1242. Artikel 3.8 hénvisar i
sin tur till den indelning av fordon i undergrupper som gors i tabell 1 under
punkten 1 i bilaga I till férordning (EU) 2019/1242. Undergrupperna av
fordon kénnetecknas av vissa gemensamma och sdrskiljande tekniska
kriterier som dr relevanta for faststdllandet av fordonens koldioxidutslapp
och brinsleforbrukning.



2§ Med rapporteringsperiod avses i denna lag perioden fran och med den 1 juli
ett visst ar till och med den 30 juni aret dérpa, med borjan ar 2019.

Paragrafen innehaller en forklaring av ordet rapporteringsperiod. Med
paragrafen genomfors artikel 2.1.36 i eurovinjettdirektivet. Overviigan-
dena finns i avsnitt 8.1.

Forklaringen av ordet rapporteringsperiod motsvarar den som finns i
artikel 3.3 1 forordning (EU) 2019/1242, som artikel 2.1.36 i eurovinjett-
direktivet hénvisar till. Den forsta rapporteringsperioden inleddes den 1
juli 2019.

3§ Med koldioxidutsldpp avses i denna lag de specifika koldioxidutslédpp som
anges 1 ett tungt fordons kundinformationsfil enligt del II i bilaga IV till kom-
missionens forordning (EU) 2017/2400.

Paragrafen innehaller en forklaring av ordet koldioxidutslapp. Med para-
grafen genomfors artikel 2.1.28 i eurovinjettdirektivet. Overviigandena
finns i avsnitt 8.1.

Med koldioxidutsldpp avses i lagen de specifika koldioxidutslapp som
géller for ett visst tungt fordon. Koldioxidutsldppen framgar av fordonets
kundinformationsfil. Kundinformationsfilen &r en fil som framstills av ett
simuleringsverktyg och som innehaller en faststélld uppséttning uppgifter
om fordonet och resultaten for koldioxidutslapp och brinsleforbrukning.
Fordonets specifika koldioxidutsldpp framgér &ven av fordonets intyg om
Overensstimmelse.

4§ 1denna lag avses med referensvirde for koldioxidutsldpp:

1. for ett fordon som omfattas av Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2019/1242, det vdrde som berdknas enligt punkt 3 i bilaga I till den
forordningen, och

2. for ett fordon som inte omfattas av Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1242, det genomsnittliga virdet av alla koldioxidutslépp fran fordon i
den fordonsgrupp som fordonet tillhér och som har rapporterats enligt Europa-
parlamentets och radets férordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om &ver-
vakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutsldpp och brinsle-
forbrukning, for den forsta rapporteringsperioden.

Paragrafen innehaller en forklaring av uttrycket referensvirde for kol-
dioxidutslapp. Med paragrafen genomfors artikel 2.1.38 i eurovinjett-
direktivet. Overvigandena finns i avsnitt 8.1.

Referensviérdet for koldioxidutslépp skiljer sig at for fordon som om-
fattas av forordning (EU) 2019/1242 och for fordon som inte gor det. Vilka
fordon som omfattas av férordningen framgér av artikel 2.1 i férordningen.
Forenklat uttryckt avser det nya tunga lastbilar med en viss vikt och
axelkonfiguration. Referensvérden faststills for rapporteringsperioder av
Europeiska kommissionen i genomférandeakter. Referensvdrden som
avser rapporteringsperioden for ar 2019 finns i kommissionens genomfor-
andebeslut (EU) 2021/781 av den 10 maj 2021 om offentliggérande av en
forteckning dver vissa koldioxidvarden per tillverkare samt genomsnittliga
specifika koldioxidutsldpp fran alla nya tunga fordon som registrerats i
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unionen och referensvérden for koldioxidutslépp i enlighet med Europa-
parlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242.

5§ Med utsldppsminskningskurva avses i denna lag en sddan kurva f6r minskade
koldioxidutsldpp for en undergrupp av fordon som berdknas utifran minskade
arliga koldioxidutsldpp och referensvirdet for koldioxidutsldpp for respektive
rapporteringsperiod.

Paragrafen innehéller en forklaring av ordet utsldppsminskningskurva.
Med paragrafen genomfors artikel 2.1.37 i eurovinjettdirektivet. Overvig-
andena finns i avsnitt 8.1.

En utsldppsminskningskurva ska faststillas for varje undergrupp av
fordon. Av kurvan kan utldsas hur mycket koldioxidutslédppen arligen ska
minska for den aktuella undergruppen av fordon. Hur kurvan i detalj ska
beréknas ska faststéllas i Transportstyrelsens foreskrifter, se 8 § 2. Kurvan
utgar fran det berdknade referensvérdet for undergruppen av fordon, jfr
4 §. Darutover beaktas en faktor avseende minskade arliga utslipp av
koldioxid fran den aktuella undergruppen av fordon liksom de utslapps-
minskningsmal som har faststéllts for rapporteringsperioderna 2025-2030
respektive 2030 och framat i artikel 1 forsta stycket i forordning (EU)
2019/1242.

6 § Idenna lag avses med utsldppsfritt fordon ett tungt fordon utan forbrannings-
motor eller med en forbranningsmotor som sldpper ut

1. mindre 4n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009
om typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad géller utsldpp fran tunga
fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av
fordon samt om &ndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphivande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och
med genomforandeakter som har antagits med stdd av forordningen, eller

2. mindre 4n 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran litta personbilar
och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhall av fordon och med genomforandeakter som har antagits
med stdd av forordningen.

Paragrafen innehéller en forklaring av uttrycket utslappsfritt fordon. Med
paragrafen genomfors artikel 2.1.29 i eurovinjettdirektivet. Overvigan-
dena finns i avsnitt 8.1.

Utsléppsfria fordon saknar forbrénningsmotor eller har en forbrannings-
motor som endast sldpper ut lite koldioxid. Exempel pa utslédppsfria fordon
ar fordon som bara har en elmotor och brénslecellsfordon som drivs med
vatgas.

78§ Med utslippssnalt tungt fordon avses i denna lag ett annat tungt fordon &n
ett utslappsfritt tungt fordon med koldioxidutsldpp som é&r ldgre dn hélften av refe-
rensvirdet for koldioxidutslédpp for den fordonsgrupp eller undergrupp av fordon
som det tunga fordonet tillhor.



Paragrafen innehaller en forklaring av uttrycket utslappssnalt tungt fordon.
Med paragrafen genomfors artikel 2.1.30 i eurovinjettdirektivet. Over-
végandena finns i avsnitt 8.1.

Ett utslappssnalt tungt fordon ska sldppa ut mindre koldioxid &n halften
av det referensvirde for koldioxidutsldpp som géller for fordonet. Refe-
rensvérden faststélls av Europeiska kommissionen i genomforandeakter
och beréknas enligt 4 §.

Bemyndigande att meddela foreskrifter om rapporteringsperiod och
utsléippsminskningskurva

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om

1. den forsta rapporteringsperiod som avses i 4 § 2, och

2. hur en utslédppsminskningskurva ska berdknas.

Paragrafen innehéller bemyndiganden till regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer att meddela foreskrifter som avser genomfor-
andet av artiklarna 2.1.37 och 2.1.38 b) i eurovinjettdirektivet. Overvigan-
dena finns i avsnitt 8.1.

Enligt punkten 1 kan foreskrifter meddelas i frdga om den detaljerade
bestimningen av nir den forsta rapporteringsperioden som avses i 4 § 2
ska inledas.

Bemyndigandet i punkten 2 ger mdjlighet att meddela foreskrifter om
den detaljerade berdkningen av en sddan utslappsminskningskurva for kol-
dioxidutsldpp som avsesi 5 §.

Indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser

9§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska dela in tunga fordon som ar
registrerade 1 vigtrafikregistret i foljande koldioxidutsldppsklasser:

1. koldioxidutsléppsklass 1: fordon som inte tillhér nagon av koldioxidutslapps-
klasserna 25,

2. koldioxidutslappsklass 2: fordon som tillhér ndgon av de undergrupper av
fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som dr mer &n fem
procent ldgre dn det virde pa utsldppsminskningskurvan for den relevanta under-
gruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

c) inte tillhor nagon av koldioxidutsldppsklasserna 3-5,

3. koldioxidutsldppsklass 3: fordon som tillhér nagon av de undergrupper av
fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutslépp som &r mer &n atta
procent ldgre dn det virde pa utsldppsminskningskurvan for den relevanta under-
gruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

¢) inte tillhor nagon av koldioxidutsldppsklasserna 4 eller 5,

4. koldioxidutslappsklass 4: utsldppssnala tunga fordon, och

5. koldioxidutsléppsklass 5: utslappsfria fordon.

Prop. 2023/24:64

107



Prop. 2023/24:64

108

Paragrafen reglerar indelning av tunga fordon som &r registrerade i Sverige
i koldioxidutsldppsklasser. Med paragrafen genomfors artikel 7ga.2 forsta
stycket i eurovinjettdirektivet. Overviigandena finns i avsnitt 8.2.

Koldioxidutsldppsklass 1 omfattar fordon som inte uppfyller kraven for
ovriga koldioxidutslédppsklasser och som alltsé sldpper ut mer koldioxid dn
fordon i 6vriga koldioxidutsldppsklasser.

Koldioxidutsldppsklass 2 omfattar endast fordon som tillhér ndgon av
de undergrupper av tunga lastbilar i kategori N> och N3 som anges i
punkt 1 i bilaga I till férordning (EU) 2019/1242. Det avser undergrupper
av pébyggnadsbilar och dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en
hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last som Overstiger 16 ton och
undergrupper av pabyggnadsbilar och dragbilar med axelkonfiguration
6x2.

Vidare ska fordonet ha registrerats for forsta gdngen under en rappor-
teringsperiod. Den forsta rapporteringsperioden inleddes den 1 juli 2019,
se 2 §. Vid tidpunkten for registreringen ska fordonets koldioxidutsléapp
vara minst fem procent ldgre dn virdet pa utsldppsminskningskurvan for
den undergrupp av fordon som fordonet tillhor. Fordonet far slutligen inte
omfattas av en battre koldioxidutsldappsklass.

Koldioxidutsldppsklass 3 omfattar samma kategorier av fordon som
koldioxidutslédppsklass 2. Fordonen ska vidare uppfylla samma krav som
giéller for koldioxidutslappsklass 2, med den skillnaden att fordonets kol-
dioxidutsldpp vara minst atta procent lagre dn vérdet pa utsldppsminsk-
ningskurvan vid registreringstillfallet.

Koldioxidutslappsklass 4 omfattar utsldppssnala tunga fordon, dvs.
fordon som sldpper ut mindre koldioxid &n hélften av det referensvarde for
koldioxidutsléapp som giller for fordonet, se 7 §. Vad som avses med refe-
rensvarde for koldioxidutslapp framgér av 4 §. Sddana vérden faststills av
Europeiska kommissionen i genomforandeakter.

Koldioxidutsldppsklass 5 omfattar dels fordon som inte har nagon for-
branningsmotor och ddrmed inte slédpper ut ndgon koldioxid alls, dels
fordon som har en forbrdnningsmotor, men som sldpper ut vildigt lite
koldioxid, mindre dn 1 gram koldioxid per kilowattimme eller mindre &dn
1 gram koldioxid per kilometer, se 6 §.

Omprovning av indelningen i koldioxidutslippsklasser

10§ Den myndighet som delar in fordon i koldioxidutsldppsklasser enligt 9 §
ska omprdva klassificeringen av ett fordon

1. vart sjétte ar fran den forsta registreringen av fordonet, om fordonet 4r indelat
i koldioxidutsléppsklass 2 eller 3,

2. om fordonsédgaren begir det, eller

3. om det finns andra skél 4n de som anges i 1 och 2.

Vid en omprdvning enligt forsta stycket 1 ska fordonets koldioxidutslapp
beddmas i forhéllande till virdet pé utsldppsminskningskurvan vid omprévnings-
tillfallet.

Paragrafen reglerar omprévning av beslut. Med paragrafen genomfors
artikel 7ga.2 andra stycket i eurovinjettdirektivet. Overvigandena finns i
avsnitt 8.3.



1 forsta stycket klargors nér ett beslut om att indela ett fordon i en viss Prop. 2023/24:64
koldioxidutsléppsklass ska omprovas. Med den forsta registreringen av
fordonet avses i punkten I nir fordonet for forsta gangen registrerades i
végtrafikregistret. Ett exempel pa ett annat skdl for omprovning enligt
punkten 3 dr att den registrerade uppgiften om ett fordons koldioxidutslapp
har visat sig vara felaktig.
I andra stycket regleras vilket véirde pa utslappsminskningskurvan som
ett fordons koldioxidutslapp ska beddmas i forhéllande till vid den om-
provning av fordonets koldioxidutsldppsklass som ska goras sex ar efter
fordonets forsta registrering i végtrafikregistret.

11§ Om ett fordon har indelats i koldioxidutsldppsklass 1 pa grund av att upp-
gifter om referensvérde eller en utsldppsminskningskurva inte fanns tillgdngliga
vid indelningen, ska myndigheten gdra en ny bedomning av fordonets utslapps-
klass nér sadana uppgifter finns tillgéngliga.

Av paragrafen framgér att en ny bedomning av indelningen av ett fordon i
koldioxidutslappsklass 1 ska goras under vissa forutsattningar. Det géller
om uppgifter om referensvérde och en utsldppsminskningskurva fér fordo-
net blir tillgéngliga forst efter det att fordonet har indelats i koldioxid-
utsldppsklass 1.

Overvigandena finns i avsnitt 8.3.

Overklagande

12§ Beslut enligt 9-11 §§ far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol. Ett
beslut som har fattats genom automatiserad behandling av uppgifter i vigtrafik-
registret far inte Gverklagas innan det har omprdvats enligt 10 § forsta stycket 2
eller 3. Om ett sddant beslut 6verklagas innan det har omprévats, ska dverklagandet
behandlas som en begiran om omprdvning.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till kammarrétten.

Paragrafen reglerar dverklagande av beslut. Overviigandena finns i avsnitt
8.3.

Av forsta stycket foljer att ett beslut om indelning av ett fordon i en viss
koldioxidutsldppsklass kan overklagas. Utgangspunkten ar att sédana
beslut fattas automatiserat. Av forsta stycket andra meningen framgér att
ett beslut om indelning av ett fordon i en viss koldioxidutslappsklass som
har fattats automatiserat far 6verklagas forst nar beslutet har omprévats av
beslutsmyndigheten enligt 10 § forsta stycket 2 eller 3. Om ett séddant
beslut 4nda 6verklagas ska dverklagandet alltsa inte avvisas, utan behand-
las som en begédran om omprévning.

11.3 Forslaget till lag om dndring 1 viglagen
(1971:948)
29 § Regeringen far meddela foreskrifter om avgift for fird pa en farja.

Ytterligare bestimmelser om avgifter for att anvdnda en védg finns i lagen
(2024:000) om infrastrukturavgifter pa vig.
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Paragrafen reglerar avgifter for anviindandet av viss infrastruktur. Over-
végandena finns i avsnitt 7.16.

1 andra stycket éndras SFS-numret for lagen om infrastrukturavgifter pa
vdg med anledning av att det infors en ny sadan lag.

11.4  Forslaget till lag om éndring 1 lagen (1982:129)
om flyttning av fordon 1 vissa fall

1§ Idenna lag forstds med

1. fordon: varje anordning som é&r eller har varit forsedd med hjul, band, medar
eller liknande och som inréttats huvudsakligen for fard pa marken pa annat sétt &n
pa skenor,

2. registrerat fordon: ett fordon som &r upptaget i vigtrafikregistret, det militéra
fordonsregistret eller motsvarande utldndska register,

3. fordonsvrak: ett fordon som med hénsyn till sitt skick, den tid under vilken
det har statt pd samma plats eller andra omstandigheter méste anses 6vergivet och
som uppenbarligen har ringa eller inget vérde,

4. fordonets édgare:

a) for ett fordon som dr upptaget i vigtrafikregistret eller ett motsvarande
utldndskt register, den som &r antecknad som fordonets dgare i registret vid
tidpunkten for ett beslut om flyttning, och

b) for ett oregistrerat fordon, den som édger fordonet vid tidpunkten for ett beslut
om flyttning eller, i friga om ett dvergivet sddant fordon, den som dessforinnan
senast dgde det,

5. fordonsrelaterade skulder: forfallna och obetalda skatter eller avgifter enligt
lagen (1976:206) om felparkeringsavgift, lagen (2004:629) om tréngselskatt, vag-
trafikskattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt, lagen (2024:000) om infrastrukturavgifter pa vég eller forordningen
(2014:1564) om infrastrukturavgifter pa vag.

Det som sdgs i lagen om fordonets dgare géller innehavaren, nir det dr frdga om
fordon som innehas pé grund av kreditkdp med forbehéll om atertaganderétt eller
som innehas med nyttjanderitt for en bestdmd tid om minst ett ar.

Om édgaren av ett fordon som ar registrerat i vagtrafikregistret eller den som
enligt andra stycket likstélls med fordonets dgare inte har fyllt 18 ar, tillimpas det
som sdgs i lagen om fordonets dgare i stéllet pad den formyndare som har registre-
rats 1 végtrafikregistret. Detta géller dock inte

1. om den underarige har forarbehdrighet for fordonet, eller

2. i frdga om ett slapfordon, om den underérige har férarbehorighet for ett fordon
som kan dra slépfordonet.

Det som ségs i lagen om markédgare géller ocksa den som pa grund av avtal har
rétt att upplata ett omrade for parkering eller att forbjuda parkering inom omréadet.

Paragrafen innehéller definitioner av vissa ord och uttryck som anvéinds i
lagen. Overvigandena finns i avsnitt 7.16.

I forsta stycket 5 dndras SFS-numret for lagen om infrastrukturavgifter
pa vig med anledning av att det infors en ny sadan lag.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag tréder i kraft den 1 maj 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for forfallna och obetalda infrastruktur-
avgifter som har beslutats fore den 1 maj 2024.



Ikrafttrdidande- och Overgingsbestimmelserna innehéller bestimmelser
om nir lagéndringen ska trdda i kraft och om fortsatt tillimpning av dldre
foreskrifter. Overvigandena finns i avsnitt 9.

Punkten I anger lagens ikrafttradande.

AV punkten 2 framgar att den nuvarande lydelsen av 1 § i lagen fortsatt
ska gélla for forfallna och obetalda infrastrukturavgifter som har beslutats
fore ikrafttradandet.

11.5 Forslaget till lag om dndring 1 lagen (1990:313)
om Europarads- och OECD-konventionen om
omsesidig handrickning 1 skattedrenden

Bilaga 2

Forteckning 6ver de svenska skatter och avgifter som konventionen
tilliimpas pa

Konventionen tillimpas pa de skatter och avgifter som utgér enligt foljande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

i) Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sérskild 16neskatt pa
vissa forvarvsinkomster, lagen (1991:586) om sérskild inkomstskatt for
utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sérskild inkomstskatt fér utomlands
bosatta artister m.fl., lagen (1991:687) om sérskild loneskatt pa pensions-
kostnader, inkomstskattelagen (1999:1229).

i)  Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pa pensionsmedel.

iii)  Lagen (1997:323) om statlig formdgenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i) Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgift till registrerat
trossamfund.

i)  Lagen (1994:1920) om allmén loneavgift, lagen (1994:1744) om allmin
pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

iii)  A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gévoskatt.
B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404) om
stampelskatt vid inskrivningsmyndigheter.
C. Mervirdesskattelagen (2023:200).
D. Lagen (1972:266) om skatt pa annonser och reklam, lagen (1972:820) om
skatt pa spel, bilskrotningslagen (1975:343), lagen (1984:409) om skatt pa
gbdselmedel, lagen (1984:410) om skatt pa bekdmpningsmedel, lagen
(1990:613) om miljoavgift pa utsldpp av kvaveoxider vid energiproduktion,
lagen (1990:1427) om sérskild premieskatt for grupplivforsakring, m.m.,
lagen (1991:1482) om lotteriskatt, lagen (1991:1483) om skatt pa vinst-
sparande m.m., lagen (1994:1776) om skatt pa energi, lagen (1995:1667)
om skatt pa naturgrus, lagen (1998:506) om punktskattekontroll av trans-
porter m.m. av alkoholvaror, tobaksvaror och mineraloljeprodukter, lagen
(1999:673) om skatt pd avfall, lagen (2000:466) om skatt pd termisk effekt i
kdrnkraftsreaktorer, lagen (2022:155) om tobaksskatt, lagen (2022:156) om
alkoholskatt.
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E. Lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon, végtrafik-
skattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om
fordonsskatt.

G. Lagen (1972:435) om 6verlastavgift, lagen (2004.:629) om trdngselskatt
samt bestdmmelser som har meddelats med stéd av lagen (2024:000) om
infrastrukturavgifter pd vdg, i fraga om avgifter pa allmdn vdg.

Bilaga 2 till lagen innehéller en forteckning dver de svenska skatter och
avgifter som Europarads- och OECD-konventionen om &msesidig hand-
rickning i skattedirenden ska tillimpas pa. Overvigandena finns i avsnitt
7.16. Artikel 2 punkten 1 b iii) G utformas efter synpunkter fran Lagrddet.

Under Artikel 2 punkt 1 b iii) C, D och G i bilagan &ndras SFS-numret
for foljande lagar: mervérdesskattelagen, lagen om tobaksskatt, lagen om
alkoholskatt och lagen om infrastrukturavgifter pa viag. Vidare tydliggors
det under punkten G att infrastrukturavgifter tas ut enligt bestimmelser
som har meddelats med stod av bemyndiganden i lagen om infrastruktur-
avgifter pa vig.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestdmmer.

2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har beslutats enligt
mervirdesskattelagen (1994:200), lagen (1994:1563) om tobaksskatt eller lagen
(1994:1564) om alkoholskatt eller med stod av lagen (2014:52) om infrastruk-
turavgifter pa vég.

Ikrafttradande- och Overgangsbestimmelserna innehéller bestimmelser
om nér dndringen av lagen ska tréda i kraft och om fortsatt tillimpning av
dldre foreskrifter. Overvigandena finns i avsnitt 9.

Av punkten 1 framgar att regeringen ska besluta nér lagen ska trdda i
kraft.

Den nuvarande lydelsen av bilaga 2 till lagen ska enligt punkten 2 fort-
satt gélla for fordringar som har beslutats fore ikrafttradandet, dvs. enligt
nuvarande mervérdesskattelagen, lagen om tobaksskatt och lagen om
alkoholskatt samt med stod av lagen om infrastrukturavgifter pa vég.

11.6  Forslaget till lag om éndring 1 lagen (1993:891)
om indrivning av statliga fordringar m.m.

2§ Under indrivningen géller bestimmelserna i 7 kap. 14 § utsdkningsbalken
om foretridesritt vid utmétning av 16n for boter och viten samt for fordringar som
paforts enligt
1. lagen (1972:435) om 6verlastavgift,
. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,
. vagtrafikskattelagen (2006:227),
. lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,
. lagen (1994:419) om brottsofferfond,
. skatteforfarandelagen (2011:1244),
. lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon,
. 19 kap. socialforsékringsbalken,
. lagen (2004:629) om trangselskatt, eller
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10. bestimmelser som har meddelats med stod av lagen (2024:000) om
infrastrukturavgifter pa vég, i fraga om avgifter pa allmén vig.

Paragrafen reglerar foretridesritt vid utmitning av 16n. Overviigandena
finns i avsnitt 7.16. Paragrafen utformas efter synpunkter frén Lagrddet.

I punkten 10 &ndras SFS-numret for lagen om infrastrukturavgifter pa
vig med anledning av att det infors en ny sddan lag. Vidare tydliggdrs det
att infrastrukturavgifter tas ut enligt bestimmelser som har meddelats med
stod av bemyndiganden i lagen om infrastrukturavgifter pa vig.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trider i kraft den 1 maj 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har paforts fore den 1
maj 2024.

Ikrafttrddande- och Overgdngsbestimmelserna innehéller bestimmelser
om nir lagindringen ska trdda i kraft och om fortsatt tillimpning av dldre
foreskrifter. Overvigandena finns i avsnitt 9.

Punkten 1 anger lagens ikrafttradande.

Av punkten 2 framgar att den nuvarande lydelsen av 2 § i lagen fortsatt
ska gélla for fordringar som har paforts fore ikrafttradandet.

11.7  Forslaget till lag om &ndring i lagen
(2013:1164) om elektroniska vagtullssystem

1§ Genom denna lag genomfors Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan elektroniska
vagtullsystem och underléttande av gransdverskridande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vigavgifter i unionen.

Syftet med lagen é&r att frimja betalningen av végtullar genom att

1. sdkerstilla driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullssystem, och

2. underlétta gransoverskridande utbyte av information om fordon och dgare
eller innehavare av fordon.

I paragrafen anges det dvergripande syftet med lagen. Genom &ndringen
beaktas artikel 3 i direktiv 2022/362. Overvigandena finns i avsnitt 7.16.

1 forsta stycket tas hianvisningen till en sérskild lydelse av det s.k. EETS-
direktivet bort.

28 § For betalning av en vigtull for ett fordon som dr registrerat i ett land inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet (EES) far den svenska kontaktpunkten
elektroniskt utbyta uppgifter med utldindska kontaktpunkter, om

1. den tid inom vilken vigtullen skulle ha betalats har lopt ut och utbytet av upp-
gifter behovs for att kunna krdva betalning av fordonets dgare eller innehavare,
eller

2. utbytet av uppgifter behdvs for att underritta fordonets dgare eller inne-
havare om en skyldighet att betala vigtullen och

a) underrdttelsen dr nédvindig for att kunna krdva betalning, och

b dgaren eller innehavaren inte kan identifieras pd ndgot annat sdtt dn genom

uppgifisutbytet.
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Utbytet far endast avse uppgifter som anges i bilaga I till direktiv (EU)
2019/520, i lydelsen enligt Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2022/362
av den 24 februari 2022 om dndring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och
(EU) 2019/520 vad gdller uttag av avgifter pd fordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer.

Om en uppgift som anges i del II i bilaga I till direktiv (EU) 2019/520, i den
ursprungliga lydelsen, omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretess-
lagen (2009:400), far uppgiften inte limnas ut.

Paragrafen reglerar utbyte av uppgifter om fordon och dgare eller inne-
havare av fordon med andra medlemsstater. Genom paragrafen genomfors
artikel 3 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362. Over-
vagandena finns i avsnitt 7.15. Férsta stycket 1 utformas enligt Lagrddets
forslag.

Férsta och andra styckena andras redaktionellt och omfattar de nu-
varande forsta och andra styckena. I sak innebar dndringarna att ytterligare
uppgifter om fordon far utbytas med andra medlemsstaters kontakt-
punkter. Det avser uppgifter om koldioxidutslédppsklass, datum for om-
klassificering av ett fordon i en annan koldioxidutsldppsklass, koldioxid-
utsldpp och fordonets totalvikt. Vad som avses med totalvikt framgar av
2 § lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

Tredje stycket ir i sak ofordndrat.

11.8  Forslaget till lag om éndring 1
kamerabevakningslagen (2018:1200)

9§ Tillstand till kamerabevakning krévs inte vid

1. bevakning som Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sakerhetspolisen eller
Tullverket bedriver,

2. bevakning som sker for att skydda en byggnad, en annan anlédggning eller ett
omrade som enligt 4 § 5 eller 6, 5§ 1-5 eller 6 § forsta stycket skyddslagen
(2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om bevakningen endast omfattar
skyddsobjektet eller ett omréde i dess omedelbara nérhet,

3. bevakning som Forsvarsmakten bedriver frén ett fordon, fartyg eller luftfartyg
som ett led i en militdr insats eller militdr 6vning eller som behdvs for att prova
utrustning for sddan bevakning,

4. bevakning som Trafikverket bedriver

a) av vagtrafik,

b) av sjotrafik vid en rorlig bro,

c)vid en betalstation eller kontrollpunkt som avses i bilagorna till lagen
(2004:629) om trangselskatt och som sker for att samla in uppgifter som behdvs
for att beslut om trangselskatt ska kunna fattas och for att kontrollera att sédan skatt
betalas, eller

d) vid en betalstation pa allmin vdg som anvénds vid uttag av infrastruktur-
avgifter med stéd av lagen (2024:000) om infrastrukturavgifter pad vig och som
sker for att samla in uppgifter som behovs for att beslut om infrastrukturavgift ska
kunna fattas och for att kontrollera att sddan avgift betalas,

5. bevakning i en vigtunnel med Overvakningssystem som avses i lagen
(2006:418) om sikerhet i vagtunnlar och som bedrivs av nadgon annan tunnelhéllare
dn Trafikverket,

6. bevakning som har till syfte att forebygga, férhindra eller uppticka brottslig
verksamhet, utreda eller lagfora brott, forebygga, forhindra eller uppticka stor-



ningar av allmén ordning och sikerhet eller olyckor eller begransa verkningarna
av sadana storningar eller intrdffade olyckor, om bevakningen sker

a) i ett firdmedel som anvénds i kollektivtrafik pa vig, jarnvég, vatten, sparvig
eller i tunnelbana,

b) av ett stations-, terminal- eller hallplatsomrade avsett for resande med kollek-
tivtrafik pa vég, jarnvdg, vatten, sparvég eller i tunnelbana,

c) av en plats vid jarnvégs-, sparvigs- eller tunnelbanespér, eller
d) av ett flygplatsomrade,

7. bevakning i en lokal dér det bedrivs postverksamhet eller av omradet omedel-
bart utanfor in- och utgangar till en sddan lokal, om bevakningen har till syfte att
forebygga, forhindra eller uppticka brottslig verksamhet eller utreda eller lagfora
brott,

8. bevakning i ett parkeringshus, om bevakningen har till syfte att forebygga,
forhindra eller upptécka brottslig verksamhet eller utreda eller lagfora brott,

9. bevakning som sker for sédkerheten i trafiken eller arbetsmiljon fran ett fordon,
en maskin eller liknande for att forbattra sikten for foraren eller anvédndaren, och

10. bevakning i en butikslokal déir det bedrivs apoteksverksamhet, om bevak-
ningen har till syfte att forebygga, forhindra eller upptéicka brottslig verksamhet
eller utreda eller lagfora brott.

Paragrafen reglerar undantag fran krav pa tillstdnd till kamerabevakning.
Overviigandena finns i avsnitt 7.16. Punkten 4 d utformas efter synpunkter
frén Lagradet.

I punkten 4 d) dndras SFS-numret for lagen om infrastrukturavgifter pa
vag med anledning av att det infors en ny sadan lag. Vidare tydliggors det
att infrastrukturavgifter beslutas med stod av lagen.
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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2022/362
av den 24 februari 2022

om indring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag av avgifter pd
fordon for anvindningen av vissa infrastrukturer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skil:

1)

@

)

Utvecklingen har gétt langsamt nir det giller att uppnd det mil som komm1ssmnen faststillde i sin vitbok av den
28 mars 2011 med titeln Fardplan for ett g — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt

nsportsystem, nimligen att gora framsteg mot en fu]lstand1g tll]ampmng av principerna fororenaren betalar och
anvandaren betalar, for att generera intikter och sikerstilla finansiering for framtida transportinvesteringar, och
skillnaderna i tillimpning kvarstir nér det géller uttag av avgifter p véginfrastruktur inom unionen.

I den vitboken foresprikar kommissionen en "full 6vergdng till obligatorisk internalisering av de externa kostnaderna
(diribland buller, lokal fororening och éverbelastning ovanpd den obligatoriska 3tervinningen av kostnaderna for
slitage) for vig- och jirnvigstransporter”.

Person- och godstrafik 4r en faktor som bidrar till utslippen till atmosfiren av fororeningar. Sidana fororeningar,
som har mycket allvarliga effekter p4 manniskors hilsa och som leder till en forsimring av luftkvaliteten i unionen,
omfattar bland annat PM,5, NO, och O;. Enligt berdkningar frin Europeiska miljobyrén frin 2020 orsakade
langvarig exponering for dessa tre fororeningar 379 000, 54 000 respektive 19 400 fortida dédsfall i unionen
under 2018.

Enligt Virldshilsoorganisationen ar buller frin vagtrafik den nast skadligaste miljostressfaktorn i Europa efter
luftféroreningar. Minst 9 000 personer dor i fortid varje &r pa grund av hjértsjukdomar som orsakas av trafikbuller.

() EUTC 81, 2.3.2018,s.188.
() EUT C176, 23.5.2018, s. 66.
() Europaparlamentets stindpunkt av den 25 oktober 2018 (innu inte offentliggjord i EUT) och radets stdndpunkt vid forsta

behandlingen av den 9 november 2021 (innu inte offentliggjord i EUT). Europaparlamentets stindpunkt av den 17 februari 2022

(dnnu inte offentliggjord i EUT).
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Enligt Europeiska miljobyréns rapport frdn 2020 om luftkvalitet i Europa var vigtrafiken under 2018 den sektor
som stod for de storsta kviveoxidutslippen och de niist storsta utslippen av sot.

I sitt meddelande av den 20 juli 2016 med titeln En europeisk strategi for utslippssndl rorlighet aviserade kommissionen
att den skulle foresld en dndring av Europaparlamentets och rédets direktiv 1999/62/EG () for att mojliggéra
avgiftsuttag dven pd grundval av olika koldioxidklasser och utvidga nigra av grundsatserna i direktivet till att dven
omfatta bussar, personbilar och litta nyttofordon.

Med hinsyn till att det tar tid for fordonsparken att fornyas samt till att vigtransportsektorn méste bidra till
unionens klimat- och energimal fér 2030 och darefter, faststilldes i Europaparlamentets och ridets forordning (EU)
2019/1242 () malen for 2025 och 2030 for minskade koldioxidutslipp frin nya tunga fordon till 15 % respektive
30 % lagre in ett faststillt genomsnitt for koldioxidutslapp.

En enhetlig tillimpning av bestimmelserna dr en forutsittning for forverkligandet av en inre marknad for
vigtransporter med lika villkor. Ett av de frimsta mélen med detta direktiv r att undanrdja snedvridningar av
konkurrensen mellan anvindare.

Vigtransportsektorn dr visserligen betydelsefull men alla tunga fordon har ocksd en avsevird piverkan pd
viginfrastrukturen och bidrar till luftféroreningar. Trots sin ekonomiska och sociala betydelse ar litta fordon
ursprunget till huvuddelen av vigtransporternas negativa miljéméssiga och sociala konsekvenser i form av utslipp
och tringsel. Med tanke p4 likabehandling och réttvis konkurrens bor det sikerstillas att fordon som hittills inte
omfattats av den ram som faststills i direktiv 1999/62/EG i friga om vigtullar och végavgifter inkluderas i den
ramen. Det direktivets tillimpningsomrade bor diirfor utvidgas till att omfatta andra tunga fordon 4n sidana som dr
avsedda for godstransport och dven litta fordon, inklusive personbilar.

(10) For att forhindra en omfordelning av trafiken till avgiftsfria vigar, med eventuella allvarliga konsekvenser for

trafiksikerheten och ett optimalt utnyttjande av viignitet, bér medlemsstaterna ha méjlighet att ta ut végtullar pd
alla avsnitt av sina motorvigsnit.

(11) For att sikerstilla en konsekvent och harmoniserad tillimpning av avgiftssystemet for infrastruktur i hela unionen

och lika villkor pd marknaden for godstransport, dr det viktigt att olika vigtullsystem beriknar kostnaderna pa ett
liknande stt. Med tanke pA att befintliga koncessionsavtal kan innehilla andra arrangemang én de som anges i detta
direktiv bor medlemsstaterna, for att sikerstilla den ekonomiska birkraften for befintliga koncessionsavtal, tillitas
att undanta dem frdn vissa skyldigheter som anges i detta direktiv, till dess att dessa avtal éndras visentligt.
Medlemsstaterna fir ocksd vilja att forsoka anpassa befintliga koncessionsavtal till dndringar av unionens regelverk
eller nationella regelverk eller att bedoma méjligheten att tillimpa en avgift for externa kostnader for koldioxid och
for luftfororeningar och/eller rabatter relaterade till dessa utslipp, om koncessionerade végtullar inte differentieras i
enlighet med detta direktiv.

(12) Tidsbaserade vigavgifter ér till sin natur sddana att de inte korrekt avspeglar de faktiska kostnader som uppstér vid

0
0

viganvindning och ér dirfor inte effektiva som incitament for renare och effektivare trafik eller for att minska
tringseln. For att fi anvindarna att godta framtida vigavgiftssystem bor medlemsstaterna dock tillitas att infora
andamdlsenliga system for uppbord av avgifter som en del av ett mer omfattande paket av mobilitetstjanster. Sidana
system bor sakerstilla en rattvis fordelning av infrastrukturkostnader och avspegla principen att fgrorenaren betalar.
Varje medlemsstat som infor ett sidant system bor sikerstilla att systemet dr forenligt med bestimmelserna i
Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/520 (). P4 grund av deras betydande inverkan pé
viginfrastrukturen och deras bidrag till luftfororeningar, bor tunga fordon i forsta hand omfattas av indamélsenliga
avgiftssystem. For att frimja renare och effektivare transporter bér, sirskilt, tidsbaserade vigavgifter i princip gradvis
fasas ut i det transeuropeiska stomtransportnitet, eftersom det nitet innefattar det transeuropeiska transportniitets
strategiskt viktigaste knutpunkter och forbindelser.

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa

infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, 5. 42).

Europaparl och rédets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av normer for koldioxidutslipp fran
nya tunga fordon och om andring av Europaparl och rédets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och ridets
direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan elektroniska
végtullsystem och underlittande av grinsoverskridande informationsutbyte om underldtenhet att betala vigavgifter i unionen (EUT
191, 29.3.2019, s. 45).
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Mot bakgrund av de historiska omstéindigheterna och med héinsyn till de utmaningar och betydande administrativa
bordor som ar kopplade till inforandet av vigtullar, bér medlemsstaterna beviljas en tillrickligt lang
overgingsperiod under vilken de bor kunna inféra eller behdlla tidsbaserade vigavgifter. Efter den Gvergings-
perioden bor medlemsstaterna endast i vederborligen motiverade fall ha mojlighet att tillimpa fullstindigt
tidsbaserade vigavgifter for tunga fordon pé avsnitt av sina transeuropeiska stomtransportnit. Sddana vederbérligen
motiverade fall bér begrinsas till fall dir tillimpningen av en viigtull pd tunga fordon skulle medféra oproportionella
administrativa kostnader, investeringskostnader och driftskostnader i forhéllande till de forvintade intikter eller
fordelar som uppnds, exempelvis pd grund av de berdrda vigavsnittens begrinsade lingd, den relativt liga
befolkningstitheten eller den relativt glesa trafiken, eller fall dir tillimpningen av en vigtull skulle leda till en
omledning av trafiken med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folkhilsan. Den méjligheten for
medlemsstaten i vederborligen motiverade fall 4r nédvandig for viktiga dverviganden av allmint intresse, sdsom att
beakta den svéra situationen for och isoleringen av omrdden med lig befolkningstithet samt trafiksikerhet eller
folkhlsa. Dessutom boér tillimpningen av tidsbaserade vigavgifter i dessa vederbérligen motiverade fall omfattas av
forfarandemissiga krav, nimligen en skyldighet att bedoma behovet av ett sédant system och en skyldighet att
underritta kommissionen om tillimpningen av detta. En sddan underrittelse bor innehélla en redogorelse for de
sirskilda omstindigheter som giller for de avsnitt av det transeuropeiska stomtransportnitet dir tidsbaserade
vigavgifter tillimpas.

(13) Medlemsstater som vid ikrafttridandet av detta direktiv tillimpar vigtullar pd sitt transeuropeiska stomtransportnit
eller pd en del av det bor kunna infora ett kombinerat avgiftssystem for alla tunga fordon eller for vissa typer av
tunga fordon. Det alternativet bér dock endast vara tillgdngligt som en fortséttning pa och ett komplement till ett
vigtullsystem pd det transeuropeiska stomtransportnitet, dir de strateglskt viktigaste knutpunkterna och
forbindelserna i det transeuropeiska transportndtet dr beldgna, eller p& en del av det. Det systemet skulle ge
medlemsstaterna méjlighet att utvidga och bredda genomforandet av principerna fo betalar och
betalar bortom det avgiftsbelagda nitet, genom att tillimpa vigavgifter pd de avsnitt av det transeuropeiska
stomtransportnitet som inte omfattas av vigtullar eller pé vissa typer av tunga fordon, sésom dem som understiger
ett visst tonnage, som inte omfattas av vigtullar. Det kombinerade avgiftssystemet skulle siledes hjilpa
medlemsstaterna att gora ytterligare framsteg och sikerstilla miljovénligare végtransporter, sérskilt om det inte
finns ndgot avgiftssystem och om vigtullar inte ir ett ekonomiskt 16nsamt eller socialt godtagbart alternativ. For att
principerna om héllbar mobilitet ska respekteras fullt ut bér maximibeloppet for vigavgifterna dessutom
differentieras utifren sdvil fordonets euroutslippsklass som dess koldioxidutslippsklass. P4 grundval av samtliga
dessa 6verviganden ir det obestridligt att tillimpningen av ett sddant system som kombinerar ett tidsbaserat och ett
avstindsbaserat tillvigagingssitt skulle medfora minga fordelar; dérfor bor det vara majligt att tillimpa det dven
efter det att dvergdngsperioden for fullstindigt tidsbaserade system har 16pt ut. Senast fem &r efter detta direktivs
ikrafttridande bor medlemsstaterna, nir de tar ut vigavgifter och vigtullar for tunga godsfordon, ta ut vigtullar
eller vigavgifter for alla tunga godsfordon.

(14)  Vid forstirkningen av principerna om att anvindaren och fororenaren betalar bor vissa sirdrag hos medlemsstaterna
eller deras system for vigtullar och viigavgifter beaktas. Nir det giller sirskilt glesbefolkade omrdden eller ett sarskilt
stort nit av tull- eller avgiftsbelagda vagar, bor till exempel méjligheten att bevilja undantag for vigavsnitt finnas.

(15) En del medlemsstater har stora vigtullnit som omfattar ménga fler motorvigar och viigar 4n de som ingdr i det
transeuropeiska transportnitet. Tillimpning av vigtullar eller vigavgifter for alla tunga godsfordon skulle dérfér
resultera i visentligt mer omfattande bordor, sirskilt for smd och medelstora hantverksforetag (av vilka ménga
sysslar med byggarbeten, vilka generellt sett inte tillhandahéller transporttjinster). Dessa bordor skulle i sin tur leda
till hogre priser i till exempel byggsektorn. Prishdjningar skulle kunna innebdra att i synnerhet framtida
investeringar, sisom energirenovering av hus och ligenheter samt modernisering av husteknik, skjuts upp eller till
och med stills in. Vidare &ker hantverksforetag ibland 14nga strickor med fordon for att tillhanda sina tjénster, och
for dessa resor r det svért att anvinda andra transportslag. Dessutom befinner sig foretag i landsbygdsomraden,
som pé grund av den mindre befolkningstitheten och efterfrigan i dessa regioner dr beroende av att kunna
tillhandahdlla tjinster och bygg- och anliggningsverksamhet i storstadsomrdden, i en ogynnsam konkurrens-
situation jamfort med foretag som dr verksamma i storstider eller i storstadsomrddenas nirhet. Dirfér bor
medlemsstaterna ges méjlighet att medge vissa undantag frén avgifter, t.ex. for fordon som anvinds for transport av
material, utrustning eller maskiner som foraren anvénder i sitt arbete eller som anvinds for leverans av varor som
producerats hantverksmissigt.

(16) Mojligheten att anviinda avgiftsbelagda vigar, t.ex. motorvigar, tunnlar eller broar, i stillet for hért belastade lokala
végar, kan vara viktig for personer med funktionsnedsittning. For att gora det majligt for personer med funktions-
nedsittning att anvinda avgiftsbelagda vigar utan en ytterligare administrativ bérda bor medlemsstaterna tilldtas att
undanta funktionsnedsatta personers fordon frin skyldigheten att betala vigtull eller vigavgift.
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(23)

(24)

(25)

Medlemsstaterna bor uppmuntras att beakta socioekonomiska faktorer nir de infor avgiftssystem for
viginfrastruktur for personbilar. Till exempel skulle avgifterna for personbilar kunna anpassas for att undvika att
personer som ofta anvinder personbilar drabbas orimligt hért.

Det ar sirskilt viktigt att medlemsstaterna infor ett rittvist avgiftssystem, i synnerhet ett som inte orimligt hart
drabbar anvindare av privata fordon, vilka p4 grund av att de bor pd landsbygden eller i avskilda eller isolerade
omrédden ir tvungna att mer regelbundet anvinda avgiftsbelagda vigar.

Liksom i friga om tunga fordon ér det viktigt att sikerstilla att tidsbaserade avgifter, om medlemsstater infor sddana
for litta fordon, dr proportionella, dven nir det giller anviindningsperioder som understiger ett &r. Dirfor miste
hiinsyn tas till det faktum att litta fordon har ett annat anvindningsménster 4n tunga fordon. Berdkningen av
proportionella tidsbaserade avgifter bor baseras p4 tillgingliga data om kérménster.

Enligt direktiv 1999/62/EG fr en avgift for externa kostnader tas ut pa en nivé som ligger niira marginalkostnaden
for samhillet till foljd av utnyttjandet av det fordon for vilket avgiften tas ut. Den metoden har visat sig vara det
réttvisaste och effektivaste sittet att ta hénsyn till negativa miljé- och hilsokonsekvenser av luftfororeningar och
buller som genereras av tunga fordon och skulle sikerstilla att tunga fordon pd ett rimligt sitt bidrar till de luftkvali-
tetsnormer for Europa som faststills i Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/50/EG () och tillimpliga
bullergrinser eller bullermal. Tillimpningen av sidana avgifter bor dirfor underldttas. Avgifter for externa
kostnader bor tillimpas pd ett mer systematiskt sitt. For att bidra till framsteg mot en fullstindig tillimpning av
principen fororenaren betalar bor medlemsstaterna tillimpa avgifter for externa kostnader pd tunga fordon,
atminstone for luftfroreningar, p nit som omfattas av en infrastrukturavgift.

Dirfor bor den maximala viktade genomsnittliga avgiften for externa kostnader ersittas med littillimpade
referensvirden som uppdateras enligt inflationen, de vetenskapliga framstegen vad giller bedomning av
vigtransporternas externa kostnader samt utvecklingen av fordonsparkens sammansittning.

Att differentiera infrastrukturavgifterna utifrdn fordonets Euro-utslippsklass har bidragit till att renare fordon
anvinds. I de interurbana néten vintas dock avgifter som differentieras p& den grunden bli mindre effektiva pd
medelling sikt i och med fordonsparkens fornyelse. Medlemsstaterna bér dirfor tillitas att upphéra med
differentieringen av végtullar pa den grunden.

Eftersom de tunga fordonens andel av koldioxidutslippen okar bor det samtidigt inforas infrastrukturavgifter och
vigavgifter som differentieras utifrdn koldioxidutslippsklass, vilka kan bidra till forbittringar inom det omrddet.
Nir det giller gemensamma vigavgiftssystem, som skulle kunna bidra till ytterligare harmonisering, ir
genomfbrandet av differentieringen mer komplicerat, sirskilt pd grund av de villkor sidana gemensamma system
maste uppfylla. Eftersom de deltagande medlemsstaterna méste komma overens om fordelningen av intikterna frin
vigavgiften, vars nivder begrinsas av de bestimmelser som infors genom detta direktiv, samt dndra internationella
avtal, 4r det motiverat att ge mer tid for genomforandet av en differentiering enligt koldioxidutslipp i ett sddant
specifikt fall. I alla handelser bor differentieringen utformas pé ett sitt som overensstimmer med forordning (EU)
2019/1242.

4 linge inte koldioxidutslippen hanteras genom limpligare instrument, t.ex. harmoniserade brinsleskatter med en
koldioxidkomponent, eller s linge inte vigtransporter omfattas av ett utslippshandelssystem, bor medlemsstaterna
dven tilldtas att tillimpa en avgift for externa kostnader som éterspeglar kostnaderna for koldioxidutslippen. Om det
ar vetenskapligt motiverat bor medlemsstaterna ha mojlighet att tillimpa hogre avgifter for externa kostnader for
koldioxidutslipp 4n de referensvirden som anges i detta direktiv.

For att frimja 6vergdngen till en renare fordonspark av tunga fordon bér differentieringen av infrastrukturavgifterna
och vigavgifterna enligt fordonens koldioxidutslipp vara obligatorisk, utom nir en avgift for externa kostnader for
koldioxidutslipp tillimpas.

() Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i Europa (EUT L 152,
11.6.2008, s. 1).
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(26) For att gynna de tunga fordon som har bist prestanda bor medlemsstaterna tillitas att tillimpa den hogsta
avgiftsnedsittningsnivin pd fordon som saknar utslipp frin avgasror. For att ytterligare frimja ibruktagande av
utslippsfria fordon bor medlemsstaterna tillitas att tillfilligt undanta dem frén vigavgifter och végtullar. Av samma
skil och for att sikerstilla att andelen fordon som drar nytta av sinkta végtullar forblir stabil under &rens lopp, och
dérmed garantera langsiktig planeringssikerhet for medlemsstaterna i friga om végtullintiikter, bor nya fordon delas
in i koldioxidutslippsklasser p& grundval av deras prestanda i forhéllande till den linjira kurvan for minskade utslipp
mellan 2021 och 2030, enligt definitionen i forordning (EU) 2019/1242.

(27) For att sikerstilla effektivitet och enhetlighet i differentieringen av avgifter enligt koldioxidutslipp och
differentieringen av avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp, vilka bida syftar till att frimja
anvindningen av utsldppsfria och utsldppssndla fordon, och for att sikerstilla att direktiv 1999/62/EG tillimpas
samstimmigt med eventuella andra instrument for prissittning av koldioxidutslipp pé vigtransportomrddet som
antas i framtiden, bor kommissionen i god tid utvirdera avgifternas dndamdlsenlighet och nodvindighet. P&
grundval av den utvirderingen bor kommissionen, nir sa dr limpligt, foresld att bestimmelserna om differentiering
av avgifter enligt koldioxidutslipp och avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp 4ndras for att forhindra
dubbla avgifter genom olika instrument for koldioxidprissittning. Aven om den framtida 3tgérden bor sikerstilla
réttssikerhet och en enhetlig tillimpning av de olika reglerna, bor detta direktiv klargéra att medlemsstaterna inte
bor vara skyldiga att tillimpa det system for differentiering baserat pa koldioxidutslipp som foreskrivs i detta
direktiv efter tillimpningsdagen for ett annat instrument for koldioxidprissittning som ir tillimpligt pa
végtransport och som kan komma att antas p unionsnivd, till exempel pé grundval av forslaget till Europapar-
lamentets och rddets direktiv om édndring av direktiv 2003/87/EG, beslut (EU) 2015/1814 och forordning (EU)
2015/757 (2021/0211 (COD)). Om ett annat instrument for koldioxidprissittning som ir tillimpligt pad

igtransport antas under tiden bér nivin pd avgifterna for externa kostnader for koldioxidutslipp begransas till vad
som ér nodvindigt for att internalisera dessa externa kostnader och kommissionen bor, genom delegerade akter, ges
befogenhet att anpassa de referensvirden som anges i bilaga Illc.

(28) For att bidra till bevarandet av unionens motorhistoriska kulturarv bér medlemsstaterna kunna inréitta en sérskild
kategori for fordon av historiskt intresse for att gora det méjligt att anpassa de olika avgifter som tas ut enligt detta
direktiv.

(29) If6rordning (EU) 2019/1242 faststills for nérvarande inga kurvor for minskade utslipp for grupper av tunga fordon
som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i den férordningen. Mot bakgrund av artikel 15 i den forordningen &r det
mojligt att den forordningen kommer att dndras i framtiden och att kurvor for minskade utslipp kommer att
faststillas for sddana grupper av fordon. Om en sddan dndring antas bor differentieringen av infrastrukturavgifter
och vigavgifter for tunga fordon i enlighet med koldioxidutslippsklasserna 2 och 3 tillimpas &ven for dessa
grupper av fordon. Om en sddan dndring inte antas bor differentieringen for dessa fordonsgrupper goras endast for
koldioxidutslippsklasserna 1, 4 och 5.

(30) Kommissionen bor i tillimpliga fall 6verviga att foresld en dndring av direktiv 1999/62/EG genom vilken koldioxid-
utslippsklasserna 2 och 3 infors for alla tunga fordon i enlighet med de principer som tillimpas for tunga fordon
som for nirvarande regleras genom forordning (EU) 2019/1242 med avseende pd koldioxidutslipp om
tillimpningsomradet for den forordningen utvidgas till att omfatta andra tunga fordon.

(31) Detta direktiv bor fréimja minskade koldioxidutslipp genom tekniska forbittringar av kombinationer av tunga
godsfordon och slipvagnar eller pihéngsvagnar till dessa. Darfor foreskriver detta direktiv en nedsittning av
vigavgifterna och vigtullarna for tunga godsfordon med l3ga koldioxidutslipp. S8 snart lagenligt certifierade virden
finns tillgéingliga for slipvagnars och péhingsvagnars effekt pd koldioxidutslippen frin kombinationer av tunga
godsfordon bér kommissionen, nir sd 4r limpligt, for att sikerstilla full rittslig samstimmighet, ligga fram ett
lagstiftningsforslag om é4ndring av direktiv 1999/62/EG for att inkludera sidana certifierade virden vid
faststillandet av den nedsittning av vigavgifter och vigtullar som foreskrivs i det hér direktivet.

(32) For att fortsétta att frimja fornyelse av fordonsparken och for att undvika snedvridning av marknaden for begagnade
tunga fordon, bér klassificeringen av fordon som tillhér koldioxidutslidppsklasserna 2 och 3 omprévas vart sjitte &r
frén den forsta registreringen. For att minimera den administrativa bordan bor giltigheten for vigavgifter som dr
giltiga fore dagen fr omklassificeringen inte paverkas.
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(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

Vad giller ikrafttréidandet av omklassificeringen i vigavgiftssystemen beror valet av en limplig modell p4 sirskilda
odverviganden avseende administrativa konsekvenser av omklassificeringen och dess effekter p3 intikter. Dérfor bor
beslutet om hur omklassificeringen ska genomforas i vigavgiftssystem overlitas it medlemsstaterna (eller, vid
gemensamma system, gruppen av medlemsstater).

For att sikerstilla att differentiering av végtullar enligt koldioxidutslépp tillimpas enhetligt &r det nodvandigt att
dndra ridets direktiv 1999/37/EG () for att kréva att tunga fordons specifika koldioxidutsldpp anges pd deras
registreringsbevis, nir utslippen framgér av deras intyg om 6verensstimmelse. Om forordning (EU) 2019/1242
dndras pd ett sitt som paverkar redovisningen av koldioxidutslipp till foljd av anvindning av koldioxidsnila
briinslen, kan det vara limpligt att kommissionen bedémer behovet av att 6ka samstimmigheten mellan detta
direktiv och dessa dndringar. Det dr viktigt att sikerstilla att fordonsutrustning som anvinds som en del av en
vigtulltjanst innehéller uppgifter om koldioxidutslipp och koldioxidutslappsklass for tunga fordon, och att sidana
uppgifter finns tillgéngliga for utbyte av information mellan medlemsstaterna sisom anges i direktiv (EU) 2019/520.

Litta fordon stér for tvd tredjedelar av vigtransporternas negativa miljo- och halsokonsekvenser. Det ir dirfor viktigt
att frimja anvindningen av de renaste och mest brinsleeffektiva fordonen genom differentierade vigavgifter och
vigtullar enligt deras specifika koldioxidutsldpp och deras utslipp av fororeningar som faststillts i enlighet med
kommissionens forordning (EU) 2017/1151 () och med avseende pd Europaparlamentets och rédets férordning
(EU) 2019/631 (°). For att frimja anvindningen av de renaste och effektivaste fordonen bér medlemsstaterna
tillatas att tillimpa kraftigt nedsatta vigtullar och vigavgifter p sidana fordon. Medlemsstaterna bor tilltas att ta
hinsyn till forbittringen av fordonets miljoprestanda med anknytning till dess omstillning for anvindning av
alternativa briinslen. Samtidigt bér medlemsstaterna tilldtas att utesluta brénslen som framstills av rivaror som
medfér hog risk for indirekt dndrad markanvindning och fér vilka en betydande utvidgning av produktionsomradet
till mark med stora kollager observeras. Ett fast abonnemang eller varje annan mekanism som godkints av
operatdren av vigtullsystemet bor gora det mojligt for anvindarna att dra nytta av en differentiering av vigtullar
eller vigavgifter som motsvarar fordonets forbittrade miljéprestanda efter omstillning.

For att inte utvecklingen och anvindningen av utsldppsfria litta fordon ska bestraffas pd grund av den extra vikt som
beror pé tekniken for utslippsfri drift, bor medlemsstaterna tillitas att tillimpa nedsatta satser eller undantag for
sidana fordon.

Kostnaden for vigtringsel, som alla motorfordon bidrar i olika grad till, uppgr till omkring 1 % av BNP. En stor del
av dessa kostnader kan hinforas till tringsel pa interurbana vigar. En sirskild tringselavgift bor darfor tillatas, pd
villkor att den tillimpas pd bide tunga och litta fordonskategorier. Eftersom kollektiva transportmedel, dvs.
minibussar och bussar, potentiellt kan bidra till att minska tréingseln kan medlemsstaterna undanta dem frin en
sidan tringselavgift. For att avgiften ska vara effektiv och proportionell bor den baseras pa marginalkostnaderna for
tréingseln och differentieras utifrén plats, tid och fordonskategori.

Vigavgifter och vigtullar kan mobilisera resurser som bidrar till finansiering, underhdll och utveckling av
hégkvalitativ transportinfrastruktur. Det &r dirfor limpligt att 4ligga medlemsstaterna att pd lampligt sitt
rapportera om anvindningen av sidana intikter. Rapporteringen bor i synnerhet gora det mojligt att kartligga
eventuella finansiella luckor och ¢ka allménhetens acceptans for vigavgifter. Av dppenhetsskil vore det limpligt att
medlemsstaterna limnar ut vissa uppgifter till viganvindare om de vigtullar och vigavgifter som tas ut pd deras
territorium, till exempel information om anvindningen av de intikter som genereras genom tillimpningen av
direktiv 1999/62/EG, differentieringen av infrastrukturavgifter, avgifterna for externa kostnader och de totala
intéikterna frdn tringselavgifter per fordonskategori.

() Rddets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999, 5. 57).

() Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparl och rédets forordning (EG)
nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslipp frén litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och
Euro 6) och om tillgéng till information om reparation och underhall av fordon samt om éndring av Europaparlamentets och ridets
direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphévande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, 5. 1).

(%) Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststéillande av normer for koldioxidutslépp for

nya personbilar och for nya ltta nyttofordon och om

4

av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT

PP

L111,25.4.2019,s.13).
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(39) Triingselavgifter bor terspegla de faktiska kostnader som varje fordon medfor direkt for andra viganvindare och
indirekt for samhillet som helhet, pé ett proportionellt sitt. For att undvika att avgifterna p ett oproportionellt sitt
hindrar den fria rorligheten for personer och varor bér de begrinsas till specifika belopp som dterspeglar tringselns
marginalkostnader for samhillet pd nivder nira full kapacitet, nimligen nir trafikvolymerna nérmar sig vigens
kapacitetstak. Av samma skal bor en trangselavgift inte tillimpas i kombination med en infrastrukturavgift som r
differentierad beroende pd tid pd dagen, typ av dag eller drstid i syfte att minska tringseln. For att maximera
tringselavgifternas positiva effekter bér de motsvarande intikterna fordelas till projekt som angriper orsakerna till
tringseln.

(40) Med tanke pd att befintliga koncessionsavtal kan innehlla andra arrangemang 4n de som anges i detta direktiv och
for att sikerstilla deras ekonomiska barkraft 4r det limpligt att kriiva att befintliga koncessionsavtal uppfyller kravet
pé att infrastrukturavgiften differentieras forst nér de dndras visentligt.

(41) En upprikning av infrastrukturavgiften kan ocksa bidra till att l6sa problemen med betydande miljoskador eller
tringsel som orsakas av att vissa vigar anvinds, inte bara i bergsomriden. Den nuvarande begrinsningen av
upprikningen till sidana omriden bor dirfor avskaffas. Om tvd eller flera medlemsstater tillimpar hogre
upprékning i en och samma korridor r det nddvindigt att beakta att dessa upprikningar kan fi negativa effekter
for andra medlemsstater for samma korridor. For att undvika dubbla avgifter for anvindare bor upprikning
dessutom inte heller tillitas pd végavsnitt dir tringselavgifter tas ut. For att undvika negativa effekter pd den
ekonomiska utvecklingen i randomréden och sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen dirfor ges genomfdrandebefogenheter for att avsld eller begira 4ndringar av de planer som
medlemsstaten har limnat in, for att ligga till en upprikning av den infrastrukturavgift som tillimpas pa vissa
végavsnitt dir tringselproblem normalt rider eller pé vilka anviindning av fordon orsakar betydande miljéskador.
Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 182/2011 ().

(42) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomférandebe-
fogenheter for att anta genomforandeakter for att faststilla referensvirden for koldioxidutslipp for de undergrupper
av tunga godsfordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen bor 4terge de
uppgifter av relevans for sidana fordonsgrupper som har offentliggjorts i den rapport som avses i artikel 10 i
Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2018/956 (2. Mot bakgrund av att de genomforandebefogenheter
som tilldelats kommissionen &r begriinsade ér det inte nddvindigt att foreskriva att de kontrolleras av en kommitté
bestdende av foretridare for medlemsstaterna innan de antas.

(43) Om en medlemsstat infor ett system for viigavgifter och vigtullar skulle kompensation som beviljas kunna, i vissa
fall, medfora diskriminering av utldndska viganvindare. Darfor bor méjligheten att bevilja kompensation begriinsas
till vigtullar och bér inte lingre omfatta vigavgifter.

(44) For att utnyttja synergieffekter mellan de nuvarande systemen for vigavgifter och vigtullar och pé s sitt minska
driftskostnaderna bor kommissionen involveras fullt ut i medlemsstaternas samarbete med sikte pd att infora
gemensamma system for vigavgifter och vigtullar.

(45) Det 4r nodvindigt att ge medlemsstaterna mojlighet att finansiera anliggning, drift, underhéll och utveckling av
installationer for energi eller bréinsle till utslippssnéla och utslippsfria fordon, i syfte att underlitta elektrifiering av
vigarna. I synnerhet om en medlemsstat avser att finansiera sidana elektriska installationer oberoende av
finansieringen av viginfrastruktur, bor detta direktiv inte hindra den medlemsstaten frdn att ta ut avgifter for
anvindningen av sddana installationer.

(") Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allménna regler och

principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
5. 13).

(*) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om évervakning och rapportering av nya tunga
fordons koldioxidutslipp och bréinsleférbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, 5. 1).
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(46)

47)

(48)

(49)

Eftersom mdlet for detta direktiv, nimligen att sikerstilla att de nationella avgifterna for fordon for anvindningen av
vissa infrastrukturer ingér i en sammanhingande ram som sikerstiller likabehandling i hela unionen, inte i tillricklig
utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av den grinsoverskridande dimensionen hos
vigtransporterna och de problem som direktivet 4r avsett att avhjilpa, kan uppnds bittre pd unionsnivd, kan
unionen vidta 4tgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som &r nédvindigt for att
uppnd detta mal.

Det 4r nodvindigt att sikerstlla att avgifterna for externa kostnader dven i fortsittningen s korrekt som mojligt
aterspeglar kostnaderna for de luftféroreningar, det buller och de klimatforindringar som genereras av tunga fordon
utan att avgiftssystemet blir ondigt komplicerat, att frimja anvéindningen av de mest brénsleeffektiva fordonen och
att se till att incitamenten forblir effektiva och differentieringen av vigavgifter och vigtullar halls uppdaterad.

Dirfor bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt
(EUF-fordraget) delegeras till kommissionen for att anpassa referensviirdena for avgifter for externa kostnader som
anges i bilagorna IlIb och Mlc till direktiv 1999/62/EG till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen. Det dr
sirskilt viktigt att kommissionen genomfor limpliga samréd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivé,
och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om
biittre lagstiftning (). For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europapar-
lamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltréde till méten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Direktiven 1999/62/EG, 1999/37EG och (EU) 2019/520 bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av direktiv 1999/62/EG

Direktiv 1999/62/EG ska éndras pd foljande sitt:

1.

Titeln ska ersittas med foljande:

"Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for anvindningen av
viginfrastrukturer”.

Artiklarna 1 och 2 ska ersittas med foljande:

"Artikel 1

1. Detta direktiv ar tillimpligt pd

a) fordonsskatter som tas ut pa tunga godsfordon,
b) vigtullar och vigavgifter som tas ut pa fordon.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas p4 fordon som uteslutande anvinds pd medlemsstaternas utomeuropeiska
territorier.

3. Detta direktiv ska inte tillimpas pa fordon registrerade pa Kanarietarna, i Ceuta och Melilla eller pd Azorerna
eller Madeira vilka utfor transportverksamhet uteslutande pd dessa territorier eller mellan dessa territorier och det
spanska respektive det portugisiska fastlandet.

() EUTL123,12.5.2016,s.1.
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Artikel 2
1. Idetta direktiv giller foljande definitioner:

1.  transeuropeiska vigndtet: den transportinfrastruktur for viigar som avses i kapitel II avsnitt 3 i Europaparlamentets
och radets férordning (EU) nr 1315/2013 (*) sisom illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till den forordningen.

2. peisk sportndtet: den transportinfrastruktur som identifierats i enlighet med kapitel III i
forordning (EU) nr 1315/2013.

3.  anliggningskostnader: kostnader i samband med anléiggning, i forekommande fall dven finansieringskostnader, av
a) ny infrastruktur eller forbttringar av ny infrastruktur (inbegripet betydande strukturella reparationer), eller
b) infrastruktur eller forbattringar av infrastruktur, inbegripet betydande strukturella reparationer, som
fardigstillts hogst 30 &r fore den 10 juni 2008 och for vilka vigtullsystem redan hade inf6rts den 10 juni
2008, eller som fardigstillts hogst 30 4r fore inforandet av nya vigtullsystem som inforts efter den 10 juni
2008, eller

9

infrastruktur eller forbittringar av infrastruktur som firdigstallts fore de tidsfrister som avses i led b, om

i) en medlemsstat har inriittat ett vigtullsystem dir dessa kostnader ticks genom ett avtal med en
vigtulloperator eller andra rittsliga instrument med motsvarande verkan som trédde i kraft fore den
10 juni 2008, eller

i) en medlemsstat kan pavisa att skilet till att infrastrukturen i friga byggdes var att dess planerade livslingd
var mer 4n 30 &r.

4. finansieringskostnader: rinta pd lin och avkastning p4 eget kapital frdn aktiedgare.
5. betydande strukturella reparationer: strukturella reparationer med undantag av sidana reparationer som inte lingre ir
till ndgon nytta for viganvindarna, i synnerhet déir reparationsarbetet har ersatts av ny vigbeliggning eller annat

anlidggningsarbete.

6. motorvig: vig som ir utformad och byggd sirskilt for motortrafik, som inte betjinar fastigheter som grénsar till
den och som uppfyller foljande kriterier:

a) Den ir forsedd, utom vid speciella platser eller tillfilligt, med skilda korbanor for trafik i tva riktningar, skilda
frén varandra genom en mittstréing som inte r avsedd for trafik, eller undantagsvis med andra medel.

b) Den korsar inte annan vig, jirnvég, sparvigslinje, cykelbana eller gingvig i samma plan.
¢) Den ir sirskilt skyltad som motorvig.

7. vigtull: ett bestimt belopp som ska betalas for ett fordon, grundat pé den tillryggalagda strickan inom en viss
infrastruktur och pé fordonstyp, dir erlagd betalning innebir att ett fordon fir ritt att anvinda infrastrukturerna,
och som bestér av en eller flera av foljande avgifter:

a) en infrastrukturavgift,
b) en tringselavgift, eller

) en avgift for externa kostnader.

8. infrastrukturavgift: en avgift som tas ut for att tiicka en medlemsstats kostnader for anldggning, underhall, drift och
utveckling av infrastruktur.

9.  avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att ticka kostnaderna till féljd av en eller flera av foljande:
a) trafikrelaterad luftférorening,
b) trafikrelaterat buller, eller

¢) trafikrelaterat koldioxidutslipp.
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10.

11.

12.

13

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

kostnad for trafikrelaterad luftfororening: kostnad for de skador pd ménniskors hilsa och miljéskador som uppstar till
foljd av utslipp av partiklar och av ozonbildande dmnen, ssom kviveoxid och flyktiga organiska foreningar, i
samband med ett fordons drift.

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnad for de skador p& manniskors hélsa och miljéskador som uppstér till f6ljd av
buller frin ett fordon eller frin vixelverkan mellan fordonet och viigytan.

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp: kostnad for de skador som uppstér till fljd av utslipp av koldioxid i
samband med ett fordons drift.

triingsel: en situation d trafikvolymerna ligger nira eller overstiger vigkapaciteten.

tringselavgift: en avgift som tas ut pa fordon for att ticka tringselkostnaderna i en medlemsstat och minska
tréngseln.

viktad genomsnittlig infrastrukturavgift: de sammanlagda intikterna frin en infrastrukturavgift under en viss period
dividerade med antalet kilometer som korts av tunga fordon p4 det vigavsnitt som avgiften omfattar under den
perioden.

vigavgift: ett bestimt belopp som ska erldggas for att ge fordonet ritt att under en given tid anvinda de
infrastrukturer som avses i artikel 7.1 och 7.2.

fordon: motorfordon med minst fyra hjul avsett eller anvint, eller ledad fordonskombination avsedd eller anvind,
for passagerar- eller godstransporter pd vig.

tungt fordon: ett fordon med en hogsta tekniskt tillitna totalvikt som éverstiger 3,5 ton.
tungt godsfordon: ett tungt fordon avsett for godstransport.

buss: ett tungt fordon avsett for transport av fler 4n tta passagerare utéver foraren.

litt fordon: ett fordon med en hogsta tekniskt tilldtna totalvikt som inte dverstiger 3,5 ton;

personbil: ett litt fordon avsett for transport av hogst 4tta passagerare utdver foraren.

. fordon av historiskt intresse: ett fordon av historiskt intresse enligt definitionen i artikel 3.7 i Europaparlamentets

och radets direktiv 2014/45[EU (**).
minibuss: ett litt fordon avsett for transport av fler 4n 4tta passagerare utover foraren.

campingbil: ett fordon med boendeméiligheter som omfattar sittplatser och ett bord, sovplatser, antingen separata
eller sidana som gors om frén sittplatser, matlagningsmaojligheter och forvaringsmojligheter.

litt nyttofordon: ett l4tt fordon avsett fr godstransport.

skdpbil: ett litt nyttofordon enligt definitionen i del C punkt 4.2 i bilaga I till Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2018/858 (+¥).

koldioxidutslipp frén ett tungt fordon: de specifika koldioxidutslipp frin ett tungt fordon som anges i punkt 2.3 i
dess kundinformationsfil enligt del 11 i bilaga IV till kommissionens férordning (EU) 2017/2400 (****),

utslappsfritt fordon:

a) ett utslappsfritt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.11 i Europaparlamentets och ridets férordning (EU)
2019/1242 (*****), eller

b) en personbil, en minibuss eller ett l4tt nyttofordon utan férbranningsmotor.
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30. utsldppssndlt tungt fordon:
a) et utsldppssndlt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.12 i forordning (EU) 2019/1242, eller

b) ett tungt fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i den férordningen, med koldioxidutsldpp som ir ligre dn
50 % av referensvirdena for koldioxidutslépp for dess fordonsgrupp och som inte dr ett utsléppsfritt fordon.

31. transportor: foretag som utfor vigtransporter av gods eller passagerare.

32. fordon i utslippsklass "Euro 0”, "Euro I", "Euro II”, "Euro III", "Euro IV”, "Euro V", "EEV”, "Euro VI": ett tungt fordon
som overensstimmer med de utslippsbegrénsningar som anges i bilaga 0.

33. typ av tungt fordon: en kategori som ett tungt fordon indelas i beroende pé antal axlar, dimensioner eller vikt, eller
andra fordonsklassificeringsfaktorer som avspeglar vigskador, sdsom det vigskadeklassificeringssystem som
redovisas i bilaga IV, forutsatt att det klassificeringssystem som tillimpas bygger pd fordonsegenskaper som
anges i de fordonshandlingar som anvinds i alla medlemsstater eller ér synliga f6r blotta 6gat.

34. undergrupp av fordon: undergrupp av fordon enligt definitionen i artikel 3.8 i forordning (EU) 2019/1242.
35. fordonsgrupp: en gruppering av fordon som fortecknas i tabell 1 i bilaga I till férordning (EU) 2017/2400.
36. rapporteringsperiod for dr Y: rapporteringsperiod for dr Y enligt definitionen i artikel 3.3 i forordning (EU) 2019/1242.

37. kurva for minskade koldioxidutslipp: med avseende pa rapporteringsperioden for ett &r (Y) och en undergrupp av
fordon (sg), nimligen ETy,, avses produkten av faktorn avseende minskade drliga koldioxidutskipp (R-ETy)
multiplicerad med referensvirdet for koldioxidutslipp (rCO.) for undergruppen (sg), ndmligen ETy,, = R-ETy x
1CO,q; for dren Y< 2030 faststills bide R-ETy och rCO,sg i enlighet med punkt 5.1 i bilaga I till forordning (EU)
2019/1242; for dren Y> 2030 faststills R-ETy till 0,70; rCO,, tillimpas sisom justerat genom delegerade akter
som antas i enlighet med artikel 11.2 i forordning (EU) 20191242 p4 rapporteringsperioder som inleds efter
respektive tillimpningsdag for de delegerade akterna.

38. referensviirden for koldioxidutslipp for en fordonsgrupp:

a) For fordon som omfattas av forordning (EU) 2019/1242, den méingd som beriknas i enlighet med formeln i
punkt 3 i bilaga I till den férordningen.

b) For fordon som inte omfattas av forordning (EU) 2019/1242, det genomsnittliga virdet for alla
koldioxidutslipp frin fordon i den fordonsgruppen, som rapporterats i enlighet med Europaparlamentets och
rddets forordning (EU) 2018/956 (******) for den forsta rapporteringsperioden, som ska inledas efter den dag
di registrering, forsiljning eller ibruktagande av fordon i den fordonsgruppen som inte uppfyller de
skyldigheter som avses i artikel 9 i forordning (EU) 2017/2400 forbjuds i enlighet med artikel 24 i forordning
(EU) 2017/2400.

39. koncessionsavtal: en byggkoncession eller en tjinstekoncession enligt definitionen i artikel 5.1 a eller 5.1 b i Europapar-
lamentets och rédets direktiv 2014/23[EU (¥*****¥),

40. koncessionerad vigtull: vigtull som tas ut av en koncessionshavare enligt ett koncessionsavtal.

41. visentligt dndrat vigtullsystem eller avgiftsarrangemang: vigtullsystem eller avgiftsarrangemang dir de 4ndrade
avgifterna forvintas oka intikterna med mer 4n 10 % jamfort med det foregdende rikenskapséret, med undantag
for effekten av okad trafik och efter korrigering for inflation mitt pd grundval av fordndringar i det
EU-omspénnande harmoniserade konsumentprisindexet (HIKP), exklusive energi och obearbetade livsmedel, som
offentliggérs av kommissionen (Eurostat).

2. Vid tillimpning av punkt 1.2 giller foljande:

a) Under alla forhdllanden fir den del av anldggningskostnaderna som ska beaktas inte Gverstiga den del av den
nuvarande planerade livslingden som dterstir for infrastrukturkomponenter den 10 juni 2008 eller den tidpunkt
nér det nya vigtullsystemet inférs, om denna tidpunkt infaller senare.
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b) Kostnader for infrastruktur eller infrastrukturforbittringar fir inbegripa eventuella sérskilda infrastrukturutgifter
som syftar till att minska buller, inféra innovativ teknik eller forbittra trafiksikerheten, och infrastrukturope-
ratorens faktiska betalningar for objektiva miljofaktorer, exempelvis skydd mot markférorening.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7da.3 fir medlemsstaterna behandla en campingbil antingen som
en buss eller som en personbil.

* Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
** Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av

motorfordons och tillhérande slipvagnars trafiksikerhet och om upphivande av direktiv 2009/40/EG
(EUTL 127, 29.4.2014, s. 51).

(***) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkinnande av och
marknadskontroll 6ver motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sidana fordon, om édndring av forordningarma (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphiivande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1)

(***%) Kommissionens férordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomfSrande av Europapar-
lamentets och rddets forordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons
koldioxidutslipp och brinsleforbrukning och om dndring av Europaparlamentets och rddets direktiv
2007/46/EG och kommissionens férordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, 5. 1).

(*****)  Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av
normer for koldioxidutslipp frin nya tunga fordon och om &ndring av Europaparlamentets och rddets
forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019,
5. 202).

(****xx)  Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om 6vervakning och
rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslipp och brinsleférbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).

(****xx%) - Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/23/EU av den 26 februari 2014 om tilldelning av
koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014,s. 1).”

Artiklarna 7 och 7a ska ersittas med foljande:

"Artikel 7

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 9.1a fir medlemsstaterna bibehilla eller inféra vigtullar och
végavgifter pd det transeuropeiska vignitet eller pd vissa delar av detta nit och pd alla andra delar av sina
motorvigsnit som inte ingdr i det transeuropeiska vignitet pd de villkor som anges i punkterna 4-14 i den hir
artikeln och i artiklarna 7a-7k.

2.  Punkt 1 ska inte piverka medlemsstaternas ritt att, i enlighet med EUF-fordraget, tillimpa vigtullar och
vigavgifter pd andra vigar, forutsatt att inforandet av végtullar och vigavgifter pd sidana andra vigar inte
diskriminerar internationell trafik och inte resulterar i en snedvridning av konkurrensen mellan transportérer.
Vigtullar och vigavgifter som tillimpas p4 andra végar 4n de som ingdr i det transeuropeiska vignitet och pa andra
végar dn motorvégar ska uppfylla de villkor som anges i punkterna 4 och 5 i denna artikel och artiklarna 7a, 7j.1, 7j.2
och 7j.4.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av andra bestimmelser i detta direktiv fir vigtullar och vigavgifter for olika
fordonskategorier, sdsom tunga fordon, tunga godsfordon, bussar, litta fordon, litta nyttofordon, minibussar och
personbilar inforas eller bibehllas oberoende av varandra. Om medlemsstaterna tar ut avgifter for personbilar ska de
dock ocksi ta ut avgifter for litta nyttofordon.

4.  Medlemsstaterna fdr inte pd sitt territorium infora bide vigtullar och vigavgifter for en och samma
fordonskategori for anviindandet av ett och samma vigavsnitt, Diremot fir medlemsstater som tar ut vigavgifter pd
sitt nét dven ta ut vagtullar for anvindningen av broar, tunnlar och bergspass.
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Medlemsstaterna fir besluta att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 pé sddana végtullar f6r anvindningen av
broar, tunnlar och bergspass som uppfyller ett eller bida av foljande villkor:

a) Det skulle inte vara tekniskt genomférbart att tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 pé inforandet av sidan
differentiering for det berorda vagtullsystemet.

b) Tillimpning av artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 skulle medféra omledning av de mest fororenande fordonen, med
negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folkhélsan som foljd.

Medlemsstater som beslutar att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 i enlighet med andra stycket i denna
punkt ska underritta kommissionen om sitt beslut.

5. Vigtullar och vigavgifter fér inte direkt eller indirekt vara diskriminerande p4 grund av
a) viganvindarens nationalitet,

b) den medlemsstat eller det tredjeland dr transportoren ér etablerad,

¢) den medlemsstat eller det tredjeland diir fordonet ér registrerat, eller

d) transportens ursprung eller destination.

6.  Medlemsstater fir foreskriva nedsatta vigtullar eller vigavgifter for vissa vigavsnitt, eller helt exkludera vissa
vigavsnitt frin vigavgifter och vigtullar, i synnerhet i glesbefolkade omraden dir trafikintensiteten 4r lig.

7. For viginfrastrukturer som omfattas av koncessionsavtal, om avtalet undertecknades fore den 24 mars 2022,
eller anbuden eller svaren pd inbjudan till forhandlingar enligt det forhandlade forfarandet mottagits enligt ett
offentligt upphandlingsforfarande fore den 24 mars 2022, fir medlemsstaterna vilja att inte tillimpa artiklarna 7ca.3,
7g.1, 7g.2, 7ga och 7gb p4 vigtullar och vigavgifter pa viginfrastrukturer som omfattas av koncessionsavtal forréin
avtalet fornyas eller vigtullsystemet eller avgiftsarrangemanget dndras visentligt.

8.  Punkt 7 tillimpas dven for lingfristiga avtal som ingdtts mellan ett offentligt och ett icke-offentligt organ och
som undertecknats fore den 24 mars 2022 for utforande av byggentreprenad och/eller forvaltning av tjinster som

inte avser utforande av byggentreprenad och som inte omfattar dverforing av efterfrigerisken.

9.  Medlemsstater fir foreskriva nedsatta vigtullar eller vigavgifter, eller undantag frén skyldigheten att betala
vigtull eller vigavgift, for

a

tunga fordon som ir undantagna frin skyldigheten att installera och anviinda firdskrivare enligt Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 (*),

b

tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tilliten lastad vikt som 6verstiger 3,5 ton och understiger 7,5 ton och
som anvinds for transport av material, utrustning eller maskiner som féraren anvinder i sitt arbete eller for
leverans av varor som producerats hantverksmissigt, sdvida transporten inte utférs mot betalning eller annan
ersittning,

C

fordon som omfattas av de villkor som anges i artikel 6.2 a och b eller fordon som anvénds eller 4gs av personer
med funktionsnedsittning, och

d) utslippsfria fordon med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt p4 hogst 4,25 ton.

10.  Frén och med den 25 mars 2030 fir medlemsstaterna inte tillimpa vigavgifter for tunga fordon p& det
transeuropeiska stomtransportnitet.

11.  Genom undantag frin punkt 10 fir medlemsstater tillimpa vigavgifter for tunga fordon p4 avsnitt av det
transeuropeiska stomtransportnitet, men endast i vederborligen motiverade fall dr tillimpningen av en vigtull skulle

a) medfora oproportionella administrativa kostnader, investeringskostnader och driftskostnader i forhdllande till de
forvintade intikter eller fordelar som en sidan végtull skulle ge upphov till, exempelvis p& grund av de berorda
végavsnittens begrinsade lingd, den relativt ldga befolkningstitheten eller den relativt glesa trafiken, eller
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b) leda till en omledning av trafiken med negativa konsekvenser for trafiksikerheten eller folkhélsan.

Innan dessa vigavgifter tillimpas ska medlemsstaterna underritta kommissionen om sin avsikt att gora detta.
Underrittelsen ska innehilla en redogérelse av de skil som, mot bakgrund av forsta stycket, motiverar
tillimpningen av vigavgiften pd grundval av objektiva kriterier och tydlig information om de fordon och
végavsnitt som omfattas av vigavgiften.

Medlemsstaterna fir ge in en enda underrittelse for flera viigavsnitt som omfattas av undantagen, forutsatt att den
innehéller en motivering for varje avsnitt.

12.  Om medlemsstater tillimpar ett gemensamt vigavgiftssystem i enlighet med artikel 8 ska dessa medlemsstater
anpassa eller avveckla det gemensamma systemet senast den 25 mars 2032.

13.  Nir det giller tunga godsfordon fér en medlemsstat till och med den 25 mars 2027 vilja att tillimpa vigtullar

eller vigavgifter endast pa tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tilliten lastad vikt pd minst 12 ton, om den anser
att uttag av vigtullar eller vigavgifter for tunga godsfordon p& mindre &n 12 ton skulle

a) fd betydande negativa folider for det fria trafikflodet, miljon, bullernivderna, tringsel, folkhilsan eller
trafiksikerheten pa grund av omledning av trafiken,

b

RoA

medfora administrativa kostnader pd mer dn 15 % av de ytterligare intikter som uppkommit genom den
utvidgningen, eller

|

berora en fordonskategori som inte orsakar mer dn 10 % av de infrastrukturkostnader som far tickas av avgifter.

Medlemsstater som viljer att tillimpa vigtullar eller vigavgifter eller bidadera pd endast de tunga godsfordon som
har en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt pd minst 12 ton ska informera kommissionen om detta samt motivera
beslutet.

14.  Om vigtullar tillimpas p4 alla tunga fordon fir medlemsstaterna vilja att dtervinna olika procentandelar av
kostnaderna frin bussar och campingbilar, 4 ena sidan, och frin tunga godsfordon, 4 andra sidan.

15.  Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen bedéma detta direktivs genomforande och effektivitet vad giller
avgifter for litta fordon.

Den bedémningen ska beakta utvecklingen av de avgiftssystem som tillimpas p4 litta fordon nir det géller den typ av
avgifter som tillimpas pd olika fordonskategorier, rickvidden for det nit som omfattas, prissittningens
proportionalitet och andra relevanta faktorer.

P4 grundval av den bedémningen ska kommissionen, nir si ar limpligt, ligga fram ett lagstiftningsforslag om att
indra de relevanta bestimmelserna i detta direktiv.

Artikel 7a
1.  Vigavgifterna ska std i proportion till den tidsperiod under vilken infrastrukturen anvinds.

2. Om vigavgifter tillimpas pd tunga fordon ska anvindningen av infrastrukturen goras tillgénglig fér dtminstone
foljande perioder: en dag, en vecka, en manad och ett ir. Minadsavgiften ska inte overstiga 10 % av drsavgiften,
veckoavgiften ska inte dverstiga 5 % av drsavgiften och dagsavgiften ska inte dverstiga 2 % av drsavgiften.

En medlemsstat f3r, for fordon som dr registrerade i den medlemsstaten, besluta att tillimpa endast 4rsavgifter.

Medlemsstaterna ska faststilla vigavgifter, inklusive administrativa kostnader, for samtliga tunga fordon, till en nivé
som inte 6verstiger de maximisatser som faststills i bilaga II.

3. Om vigavgifter tillimpas pd personbilar ska anvindningen av infrastrukturen goras tillginglig f6r dtminstone
foljande perioder: en dag, en vecka eller tio dagar eller bdda, en manad eller tvd méanader eller bdda, och ett 4r.
Tvdménadersavgiften ska inte overstiga 30 % av arsavgiften, ménadsavgiften ska inte 6verstiga 19 % av arsavgiften,
tiodagarsavgiften ska inte dverstiga 12 % av 4rsavgiften, veckoavgiften ska inte dverstiga 11 % av &rsavgiften och
dagsavgiften ska inte dverstiga 9 % av rsavgiften.
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Medlemsstaterna far begrinsa den dagliga vigavgiften for renodlade transiteringsindamal.

Medlemsstaterna fir ocksd gora infrastrukturen tillginglig for andra tidsperioder. I sidana fall ska medlemsstaterna
tillimpa avgiftssatserna i enlighet med principen om likabehandling av anvindare, med beaktande av alla relevanta
faktorer, i synnerhet &rsavgiften och avgifterna for andra perioder enligt forsta stycket, befintliga anvindarménster
och administrativa kostnader.

Nir det giller vigavgiftssystem som inforts fore den 24 mars 2022 fir medlemsstaterna behilla avgifter som ligger
over de grénser som anges i forsta stycket, forutsatt att avgifterna géllde fore det datumet, och far behélla motsvarande
hogre avgifter for andra vigavgiftsperioder, i enlighet med principen om likabehandling. De ska dock uppfylla de
grinskrav som anges i forsta stycket och andra stycket s fort vésentligt indrade végavgiftsarrangemang trdder i kraft
och senast den 25 mars 2030.

4.  For minibussar och litta nyttofordon ska medlemsstaterna uppfylla kraven i antingen punkt 2 eller 3. Om
medlemsstaterna faststiller andra végavgifter for litta nyttofordon dn for personbilar, ska de faststilla hogre
vigavgifter for litta nyttofordon én for personbilar.

5.  Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen bedéma om det ir tekniskt och rittsligt genomforbart att
differentiera behandlingen av olika litta nyttofordon pa grundval av huruvida det litta fordonet i friga dr utrustat med
en firdskrivare eller inte. P4 grundval av den bedémningen ska kommissionen nir sd ir limpligt, ligga fram ett
lagstiftningsforslag om éndring av detta direktiv i enlighet dirmed.

(*) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare vid
végtransporter, om upphévande av rddets forordning (EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid vigtransporter och
om 4ndring av Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallag-
stiftning pé vigtransportomrddet (EUT L 60, 28.2.2014,s. 1).”

4. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 7aa

1. Medlemsstater som tillimpade vigtullar p4 sitt transeuropeiska stomtransportnit eller pd en del av det fére den
24 mars 2022 fir infora ett kombinerat avgiftssystem for alla tunga fordon eller for vissa typer av tunga fordon.

2. Idet kombinerade avgiftssystemet fir medlemsstaterna, trots vad som séigs i artikel 7.10, tillimpa vigavgifter for
alla tunga fordon eller for vissa typer av tunga fordon, inbegripet for vissa viktkategorier av tunga fordon, pd det
transeuropeiska stomtransportnitet eller delar av det, i enlighet med artikel 7.4.

3. De vigavgifter som avses i punkt 2 i denna artikel ska differentieras i enlighet med artikel 7ga och enligt Euro-
utslippsklass. Medlemsstater ska dessutom faststilla vigavgifter, inklusive administrativa kostnader, for de berorda
tunga fordonen till en nivé som inte éverstiger de maximisatser som faststills i bilaga II.

4. Medlemsstater som infor det kombinerade avgiftssystemet ska genomféra en konsekvensbedomning eller analys
som forklarar och motiverar inforandet av systemet, vilket ska anmilas till kommissionen minst sex mnader innan
det infors.”

5. Artiklarna 7b och 7c ska ersittas med foljande:

"Artikel 7b

1.  Infrastrukturavgifterna for tunga fordon ska grundas pi principen om 4tervinnande av infrastrukturkostnader.
De viktade genomsnittliga infrastrukturavgifterna foér tunga fordon ska vara relaterade till kostnaderna for
uppforande, drift, underhdll och utveckling av det berérda infrastrukturnitet. De viktade genomsnittliga infrastruktu-
ravgifterna fir ocksd omfatta avkastning pd kapital och/eller en vinstmarginal grundad pd marknadsvillkor.

2. De kostnader som beaktas ska avse det niit, eller den del av detta, for vilket infrastrukturavgifter for tunga fordon

tas ut, och de fordon som omfattas av dessa avgifter. Medlemsstaterna fir vilja att ta ut avgifter for att ticka endast en
viss procentandel av dessa kostnader.
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Artikel 7¢

1.  Medlemsstaterna fér bibeh&lla eller infora en avgift for externa kostnader avseende kostnaden for trafikrelaterad
luftfororening, trafikrelaterat buller, koldioxidutsldpp, eller varje kombination dérav.

Om en avgift for externa kostnader tillimpas p4 tunga fordon ska medlemsstaterna differentiera denna avgift och
faststilla den i enlighet med de minimikrav och metoder som avses i bilaga Illa och ska respektera de referensvirden
som anges i bilagorna Ib och Illc. Medlemsstaterna far vélja att ta ut avgifter for att ticka endast en viss procentandel
av dessa kostnader.

2. Avgiften for externa kostnader ska faststillas av den berérda medlemsstaten. Om en medlemsstat utser en
myndighet for detta syfte, ska denna myndighet vara rittsligt och ekonomiskt oberoende av den organisation som
forvaltar eller tar ut hela eller delar av avgiften.

3. Medlemsstaterna far tillimpa undantag som gor det méjligt att justera avgifter for externa kostnader for fordon
av historiskt intresse.”

Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 7ca

1. Om medlemsstaterna tar ut avgift for externa kostnader for luftfororeningar eller buller ska de beakta kostnader
som avser det niit, eller den del av detta, for vilket en sddan avgift tas ut, och de fordon som omfattas av den avgiften.

2. Avgiften for externa kostnader som avser trafikrelaterade luftfororeningar ska inte tillimpas pa tunga fordon
som uppfyller de stringaste Euro-utsldppskraven.

Forsta stycket ska upphéra att vara tillimpligt fyra &r efter den dag di de regler som inforde dessa krav borjade
tillimpas.

3. Frdn och med den 25 mars 2026 ska medlemsstaterna tillimpa en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad
luftfororening pa tunga fordon p4 det avgiftsbelagda niit som avses i artikel 7.1.

Genom undantag frin forsta stycket fir medlemsstaterna besluta att inte tillimpa en avgift for externa kostnader pd
dessa vigavsnitt om detta skulle leda till omledning av de mest fororenande fordonen, med negativa konsekvenser for
trafiksikerheten och folkhalsan.

4.  Medlemsstaterna fir bedéma mojligheten att tillimpa en avgift for externa kostnader for koldioxidutslipp och
for luftfororeningar eller rabatter relaterade till dessa utslipp, om koncessionerade végtullar inte differentieras i
enlighet med artiklarna 7g och 7ga vad giller tunga fordon och i enlighet med artikel 7gb vad giller latta fordon.

Resultatet av den frivilliga bedémningen, inbegripet en motivering av skilen for att avgiften for externa kostnader eller
rabatten inte tillimpas, ska anmilas till kommissionen.

Artikel 7ch

1. Medlemsstaterna fir tillimpa hogre avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp 4n de referensvirden som
anges i bilaga Illc, forutsatt att detta gors pa ett icke-diskriminerande sitt och begransas till hogst tvd ginger de virden
som anges i bilaga Illc. Om medlemsstaterna tillimpar denna punkt ska de motivera sitt beslut och anméla det till
kommissionen i enlighet med bilaga Illa.

2. For bussar fir medlemsstaterna vilja att tillimpa samma eller ligre virden in dem som tillimpas pé tunga
godsfordon.

3. En avgift for externa kostnader for koldioxidutslipp fir kombineras med en infrastrukturavgift som har
differentierats i enlighet med artikel 7ga.

4.  Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen utvirdera genomforandet av och effektiviteten med avseende pd
avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp samt deras dverensstimmelse med Europaparlamentets och rédets
direktiv 2003/87/EG (*) och radets direktiv 2003/96/EG (**). Nir s4 dr lampligt ska kommissionen pd grundval av
denna bedémning ligga fram ett lagstiftningsforslag om 4dndring av denna artikel. Om denna artikel inte har dndrats i
enlighet med detta senast den 1 januari 2027, men direktiv 2003/87[EG eller direktiv 2003/96EG har édndrats pd ett
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sitt som lett till en faktisk internalisering av &tminstone en del av de externa kostnaderna for koldioxidutslipp frin
végtransport, ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet med artikel 9d i det hir direktivet, for att dndra
bilaga Illc i det hir direktivet for att justera referensvirdena for avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp,
med beaktande av det faktiska koldioxidpris som tillimpas p4 drivmedel for vigtransport i unionen.

() Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med
utsléppsritter for vixthusgaser inom unionen och om éndring av rédets direktiv 96/61/EG (EUT L 275,
25.10.2003, 5. 32).

(**) Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet (EUT L 283, 31.10.2003, s. 51).”

7. Artikel 7d ska ersittas med foljande:

"Artikel 7d

Senast sex mdnader efter det att de nya, stréingare Euro-utsldppskraven antagits ska kommissionen, ndr s ir limpligt,
ligga fram ett lagstiftningsforslag for att faststilla motsvarande referensvirden i bilaga Illb och for att justera
maximibeloppen for vigavgifter i bilaga I1.”

8. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 7da

1. Medlemsstaterna far, i enlighet med kraven i bilaga V, infora en tringselavgift pd varje avsnitt av deras vignat dir
det ofta forekommer triingsel. Tringselavgiften fir endast tillimpas pd vigavsnitt med regelbundna tringselproblem
och endast under de perioder dé tringselproblem normalt rader.

2. Medlemsstaterna ska faststilla de vigavsnitt och tidsperioder som avses i punkt 1 pd grundval av objektiva
kriterier avseende nivén pé vilken dessa végar och deras niromréden péverkas av tringsel, bland annat uppmitt som
genomsnittliga forseningar eller kolingder.

3.  En tringselavgift som inférs pd ett avsnitt av vignitet ska tillimpas pa ett icke-diskriminerande sitt pa alla
fordonskategorier, i enlighet med de standardekvivalensfaktorer som faststlls i bilaga V. Medlemsstaterna fir dock
helt eller delvis undanta minibussar och bussar frdn tringselavgiften for att frimja kollektivtrafiken samt
socioekonomisk utveckling och territoriell ssammanhillning. Campingbilar ska, oberoende av deras hogsta tekniskt
tillitna lastade vikt, inte behandlas som bussar vid tillimpningen av denna punkt.

4.  Tringselavgiften ska faststillas i enlighet med de minimikrav som avses i bilaga V. Den ska avspegla de kostnader
som ett fordon medfor for andra viganvindare och indirekt for samhillet, och ska iaktta de referensvirden som
faststills i bilaga VI for en viss typ av vdg. Om en medlemsstat avser att ta ut hogre tringselavgifter dn de
referensvirden som anges i bilaga VI ska den underritta kommissionen om detta i enlighet med de krav som avses i
bilaga V.

Intikter frdn tringselavgifter, eller motsvarande finansiella virde av dessa intikter, ska anvindas for att angripa
problemet med tréiingsel, eller for att utveckla hllbar transport och mobilitet generellt.

Om sidana intikter tillfaller den allménna budgeten ska en medlemsstat anses ha tillimpat andra stycket om den
genomfor politik for finansiellt stéd for att angripa tringselproblemet eller utveckla héllbar transport och mobilitet
till ett véirde motsvarande intéikterna frén triingselavgifter.

5.  Medlemsstaterna ska infora dindamalsenliga mekanismer for att dvervaka tringselavgifternas effekter och for att
se Gver avgiftsniverna. Varje medlemsstat ska regelbundet se Gver avgiftsnivin, atminstone vart tredje &r, for att
sikerstilla att avgifterna inte Gverstiger kostnaderna for den tringsel som intriiffar i den medlemsstaten pd de
végavsnitt som omfattas av tringselavgiften.”
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10.

Artikel 7e.1 och 7e.2 ska ersittas med foljande:

"1.  Medlemsstaterna ska berikna maximinivin for infrastrukturavgiften for tunga fordon med hjilp av en metod
som utgdr frén de grundliggande berdkningsprinciper som anges i artikel 7b och bilaga IIl.

2. For koncessionerade vigtullar ska maximinivén for infrastrukturavgiften for tunga fordon vara lika med eller
lagre 4n den nivd som skulle ha framkommit med en metod grundad pa de grundldggande berdkningsprinciper som
anges i artikel 7b och bilaga 1. Beddmningen av denna ekvivalens ska géras utgdende frin en rimligt ling
referensperiod som ér forenlig med koncessionsavtalets art.”

Artiklarna 7f och 7g ska ersittas med foljande:

"Artikel 7f

1. Efter att ha underrittat kommissionen fir en medlemsstat gora en upprikning av infrastrukturavgifterna pd
specifika végavsnitt med regelbunden tringsel, eller dir fordonstrafiken medfor betydande miljéskador, om féljande
villkor uppfylls:

a) Intikterna frin upprikningen investeras for att finansiera utveckling av transporttjinster eller anliggning eller
underhdll av transportinfrastruktur inom det transeuropeiska stomtransportnitet som direkt bidrar till att minska
tréngsel eller miljéskador och som ér beldgna i samma korridor som det végavsnitt som uppriikningen giller.

b

<

Upprdkningen éverstiger inte 15 % av den viktade genomsnittliga infrastrukturavgift som beréknats i enlighet med
artiklarna 7b.1 och 7e i detta direktiv, sdvida inte de intikter som genereras investeras i granséverskridande avsnitt
av en stomnitskorridor som identifierats i enlighet med kapitel IV i férordning (EU) nr 1315/2013, varvid
upprakningen inte fir overstiga 25 % av den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften, eller tva eller flera
medlemsstater infor en upprikning for samma korridor varvid denna uppriikning fir 6verstiga 25 %, men inte
50 % av den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften, under férutsittning av en 6verenskommelse mellan alla
medlemsstater som ingr i korridoren och som grénsar till de medlemsstater pd vars territorium det avsnitt av
korridoren ér beliget for vilken en upprikning tillimpas.

o

Tillimpningen av upprikningen leder inte till orittvis behandling av kommersiell trafik i jimforelse med andra
viganvindare.

d

En beskrivning av det exakta vigavsnitt for vilket upprakningen ska gilla, samt en handling som styrker beslutet att
finansiera transportinfrastruktur eller transporttjinster som avses i led a limnas till kommissionen innan
upprikningen tillimpas.

€

Den period under vilken upprikningen ska gilla 4r faststilld och begréiinsad i forvig och ir, vad giller de intikter
som forvintas uppkomma, forenlig med finansieringsplanerna och kostnads-nyttoanalyserna for de projekt som
delfinansieras med intéikter frin upprikningen.

2. Nir det giller ett nytt grinsoverskridande projekt far upprikning endast tillimpas om alla medlemsstater som
deltar i projektet godkinner det.

3. En upprikning far tillimpas pd infrastrukturavgifter som har differentierats i enlighet med artiklarna 7g, 7ga
eller 7gb.

4.  Efter att ha mottagit den erforderliga informationen frin en medlemsstat som har for avsikt att inféra en
upprikning, ska kommissionen gora denna information tillginglig for ledaméterna i den kommitté som avses i
artikel 9c. Om kommissionen anser att den planerade upprikningen inte uppfyller villkoren i punkt 1 i den hir
artikeln eller att den planerade upprikningen kommer att f§ betydande negativa foljder for den ekonomiska
utvecklingen i randomraden, fir den anta genomforandeakter for att avslad de avgiftsplaner som den berorda
medlemsstaten har limnat in eller begira 4ndringar av dessa avgiftsplaner. Dessa genomfSrandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 9c.3.

5. Upprakning fir inte tillimpas pé vigavsnitt dir en tringselavgift tas ut.
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Artikel 7g

1.  Infrastrukturavgiften fir differentieras i syfte att minska tringsel, minimera slitage pa infrastrukturen och
optimera anvindningen av den berorda infrastrukturen eller frimja trafiksikerheten, om féljande villkor uppfylls:

a

Differentieringen 4r transparent, offentliggjord och tillgénglig for alla anvindare p4 lika villkor.
b) Differentieringen tillimpas beroende pé tidpunkt p dagen, typ av dag eller rstid.

|

Ingen infrastrukturavgift Gverstiger maximinivan for de viktade genomsnittliga infrastrukturavgifter som avses i
artikel 7b med mer dn 175 %.

d

De perioder med rusningstrafik d4 de hogre infrastrukturavgifterna tas ut i syfte att minska tréingseln 6verstiger inte
sex timmar per dag.

€

Differentieringen har utformats och tillimpas pd ett transparent och inkomstneutralt sitt pd ett vigavsnitt dér det
ofta forekommer tringsel och erbjuder ligre vigtullar for viganvindare som kor i lagtrafik och hogre vigtullar for
viganvindare som kor i hogtrafik pd det aktuella vigavsnittet.

f) Ingen tringselavgift tas ut pd det berorda vigavsnittet.

En medlemsstat som 6nskar infora en sidan differentiering eller 4ndra en befintlig differentiering ska informera
kommissionen om detta och limna den information som kravs for att kontrollera att villkoren uppfylls.

2. Fram till dess att den differentiering av infrastrukturavgifter och vigavgifter som avses i artikel 7ga tillimpas ska
medlemsstaterna, nir det giller tunga fordon, differentiera infrastrukturavgiften i enlighet med fordonets Euro-
utslippsklass si att ingen infrastrukturavgift overstiger den avgift som tas ut for likvirdiga fordon som uppfyller de
stringaste Euro-utslippskraven med mer 4n 100 %. Nér infrastrukturavgifter och vigavgifter dr differentierade i
enlighet med artikel 7ga, fir medlemsstaterna upphéra med differentieringen enligt Euro-utslippsklass.

Genom undantag frin forsta stycket fir en medlemsstat besluta att inte tillimpa kravet p differentierade infrastruktu-
ravgifter om ndgot av féljande giller:

a) Det skulle allvarligt skada enhetligheten inom végtullsystemen p4 medlemsstatens territorium.

b) Det skulle inte vara tekniskt genomforbart att infora sddan differentiering for det berorda vagtullsystemet.

<) Det skulle medféra att de mest fororenande fordonen leds om, med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och

folkhélsan.

d) Vigtullen innefattar en avgift for externa kostnader for luftfororening.

Kommissionen ska underrittas om sidana undantag.
3. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera ytterligare intikter.”

11. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 7ga

1. Medlemsstaterna ska differentiera infrastrukturavgifter och vigavgifter for tunga fordon i enlighet med denna
artikel.

Medlemsstaterna ska tillimpa den differentieringen p& de undergrupper av tunga fordon som omfattas av artikel 2.1
a—d i forordning (EU) 2019/1242 senast tvd 4r efter offentliggorandet av referensvirdena for koldioxidutslipp for
dessa undergrupper av fordon i de genomforandeakter som antas i enlighet med artikel 11.1 i den forordningen.

For koldioxidutslippsklasserna 1, 4 och 5 som avses i punkt 2 i denna artikel ska den differentieringen tillimpas pd
grupper av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242 senast tvi ir efter offentlig-
gorandet av referensvirden for koldioxidutslipp for den berdrda gruppen i genomfrandeakter som antas i enlighet
med punkt 7 i den hér artikeln. Om punkt 5.1 i bilaga I till forordning (EU) 2019/1242 &ndras genom en
unionsrittsakt si att den omfattar de referensvirden for koldioxidutslipp som ér relevanta for en grupp av tunga
fordon bor sddana referensvirden for koldioxidutslipp inte lingre faststillas enligt punkt 7 i den hir artikeln utan i
enlighet med punkt 5.1 i bilaga I till den férordningen.
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Om kurvor for minskade koldioxidutslépp fér grupper av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i
forordning (EU) 2019/1242 faststills genom en unionsrittsakt som dndrar punkt 5.1 i bilaga I till den forordningen
ska differentieringen for koldioxidutslippsklasserna 2 och 3 enligt definitionen i punkt 2 i den hir artikeln tillimpas
frdn och med den dag d4 de nya kurvorna fér minskade koldioxidutslipp trader i kraft.

Utan att det paverkar den nedsittning av avgifter som foreskrivs i punkt 3 fir medlemsstaterna foreskriva ligre
infrastruktur- eller vigavgifter eller undantag frén betalning av infrastruktur- eller vigavgifter for utsldppsfria fordon i
alla fordonsgrupper frin och med den 24 mars 2022 till och med den 31 december 2025. Frin och med den 1 januari
2026 ska sidana nedsittningar begrénsas till 75 % jamfort med avgiften for koldioxidutslippsklass 1 i enlighet med
vad som anges i punkt 2.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska medlemsstaterna for varje typ av tungt fordon faststilla
foljande koldioxidutslippsklasser:

a

Koldioxidutslippsklass 1 - fordon som inte tillhér nigon av de koldioxidutslappsklasser som avses i leden b—e.

b

Koldioxidutsldppsklass 2 — fordon i fordonsundergrupp sg som registrerades for forsta gingen under rapporter-
ingsperioden f6r 4r Y med koldioxidutslipp mer 4n 5 % under utslippsminskningskurvan for rapporterings-
perioden for &r Y och fordonsundergruppen sg men som inte tillhér ndgon av de koldioxidutslippsklasser som
avsesiledenc,d oche.

|

Koldioxidutslippsklass 3 — fordon i fordonsundergrupp sg som registrerades for forsta gdngen under rapporter-
ingsperioden for 4r Y med koldioxidutslipp mer 4n 8 % under utslippsminskningskurvan for rapporterings-
perioden for r Y och fordonsundergruppen sg men som inte tillhor ndgon av de koldioxidutslippsklasser som
avses ileden d och e.

d

Koldioxidutsldppsklass 4 — utsldppssnila tunga fordon.

€]

Koldioxidutslippsklass 5 — utslippsfria fordon.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att klassificeringen av ett fordon i koldioxidutslippsklass 2 eller 3 omprévas vart sjitte
&r efter dagen for forsta registrering av fordonet och att fordonet, i tillimpliga fall, omklassificeras till den relevanta
utslippsklassen pd grundval av de troskelvirden som giller vid den tidpunkten. Omklassificeringen ska, med
avseende pd en vigavgift, borja gilla senast pd dess forsta giltighetsdag som intriffar pd eller efter dagen for den
omklassificeringen.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska nedsatta avgifter tillimpas for fordon i koldioxidutslipp-
sklasserna 2, 3, 4 och 5 enligt foljande:

a) Koldioxidutsldppsklass 2 — minskning med 5 % till 15 % jimfort med avgiften for koldioxidutslappsklass 1.
b) Koldioxidutsldppsklass 3 — minskning med 15 % till 30 % jamfort med avgiften for koldioxidutslippsklass 1.
) Koldioxidutslippsklass 4 — minskning med 30 % till 50 % jamfort med avgiften for koldioxidutslippsklass 1.

d) Koldioxidutslappsklass 5 — minskning med 50 % till 75 % jamfort med avgiften for koldioxidutslippsklass 1.

Om infrastrukturavgiften eller vigavgiften dven differentieras enligt Euro-utslippsklassen ska de minskningar som
avses i forsta stycket gilla i forhdllande till den avgift som tillimpas p4 de stréingaste Euro-utslippskraven.

4. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera ytterligare intikter.

5. Genom undantag frin punkt 1 fir en medlemsstat besluta att inte tillimpa kravet p4 differentiering av infrastruk-
turavgiften i enlighet med punkt 2 om en avgift for externa kostnader for koldioxidutslipp tas ut och differentieras
enligt referensvirdena for avgiften for externa kostnader for koldioxidutslipp i bilaga Illc.

6. P4 vigavsnitt dir ett fordon drivs utan koldioxidutslipp pa ett verifierbart sitt fir medlemsstaterna tillimpa
nedsatta avgifter for det fordonet i enlighet med koldioxidutslippsklass 5. Medlemsstater som utnyttjar denna
mdjlighet ska tillimpa de avgifter som géller for koldioxidutslappsklass 1 pd det fordonet p4 andra vigavsnitt.
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7. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla referensvirden for koldioxidutslipp for de
fordonsgrupper som inte omfattas av artikel 2.1 a—-d i forordning (EU) 2019/1242.

Dessa genomforandeakter ska 3terge de uppgifter av relevans for respektive fordonsgrupp som har offentliggjorts i den
rapport som avses i artikel 10 i forordning (EU) 2018/956. Kommissionen ska anta dessa genomforandeakter senast
sex manader efter offentliggérandet av den relevanta rapport som avses i artikel 10 i forordning (EU) 2018/956.

8.  Senast den 25 mars 2027 ska kommissionen utvirdera genomforandet och effektiviteten av den differentiering
av avgifter pd grundval av koldioxidutslipp som avses i denna artikel samt om direktivet fortfarande beh6vs och
overensstimmer med direktiven 2003/87/EG och 2003/96/EG. Nar s 4r laimpligt ska kommissionen pd grundval av
den bedomningen ligga fram ett lagstiftningsforslag om 4ndring av de relevanta bestimmelserna i det hir direktivet
om differentiering av avgifter pd grundval av koldioxidutslipp.

9.  Kommissionen ska, vart femte dr, efter den 24 mars 2022 se dver maximibeloppen for vigavgifter i bilaga Il och
nivderna pd den nedsittning som avses i punkt 3 och, dir sd dr limpligt, ldgga fram ett lagstiftningsforslag, p4 grundval
av resultaten av denna 6versyn, om é4ndring av de bestimmelserna.

10.  Kommissionen ska 30 méinader efter den 24 mars 2022, uppritta en rapport med en bedémning av hur
limpliga troskelvirdena for koldioxidutslippsklasserna 2 och 3 i artikel 7ga.2 b och c i detta direktiv i, i forhdllande
till de referensvirden som offentliggors i enlighet med artikel 11.1 i forordning (EU) 2019/1242 eller till de
koldioxidutslipp som rapporteras i enlighet med forordning (EU) 2018/956 och i tillimpliga fall ligga fram ett
lagstiftningsforslag om dndring av dessa troskelvirden pd grundval av resultaten av den bedomningen.

11.  Tillimpningen av differentieringen av avgifter pd grundval av koldioxidutslipp som avses i denna artikel ska
inte vara obligatorisk om en annan unionsétgird for koldioxidprissittning av drivmedel for végtransport tillimpas.
Artikel 7gb

1.  Medlemsstater fir differentiera vigtullar och vigavgifter for litta fordon enligt fordonets miljéprestanda, som
bestims genom de specifika kombinerade koldioxidutslipp eller viktade kombinerade koldioxidutslipp som
registrerats i post 49 i fordonets intyg om 6verensstimmelse, och genom Euro-utslippsprestanda.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 i denna artikel ska de ldgre vigtullarna och vigavgifterna tillimpas for
personbilar, minibussar och litta nyttofordon som uppfyller bida foljande villkor:

&

Deras specifika koldioxidutslipp, faststillda i enlighet med kommissionens forordning (EU) 20171151 (¥, ska
vara noll eller lagre 4n féljande nivder:

i) For perioden 2021-2024, de mal for EU:s hela fordonspark,oy, (EU fleet wide targetsyoz;) som faststillts i
enlighet med punkt 6 i del A och punkt 6 i del B i bilaga I till Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2019/631 (**).

ii) For perioden 2025-2029, de mél for EU:s hela fordonspark som faststillts i enlighet med punkt 6.1.1 i del A
och punkt 6.1.1 i del B i bilaga I till forordning (EU) 2019/631.

i)

For perioden frén och med 2030, de mél for EU:s hela fordonspark som faststallts i enlighet med punkt 6.1.2 i
del A och punkt 6.1.2 i del B i bilaga I till férordning (EU) 2019/631.

b) Deras fororenande utslipp, faststillda i enlighet med forordning (EU) 2017/1151, ska vara de som anges i tabellen i
bilaga VII till detta direktiv. Medlemsstaterna far tillimpa den minskning for utslippsfria fordon som avses i bilaga
VII till detta direktiv utan att tillimpa minskningar for vriga kategorier for utslippsprestanda som avses i den
bilagan.

2. Frin och med den 1 januari 2026 ska medlemsstaterna, om det 4r tekniskt mdjligt, differentiera vigtullar och
den arliga viigavgiften for skdpbilar och minibussar utifrdn fordonets miljoprestanda, i enlighet med reglerna i bilaga
VIL I det syftet ska bestimmelserna i punkt 1 andra stycket vara vigledande.
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Om medlemsstater viljer att tillimpa andra kriterier for utslippsprestanda eller differentieringsnivd &n de som
faststills i punkt 1 eller viljer att inkludera andra eller ytterligare kriterier, ska de underritta kommissionen och
motivera sina val minst sex ménader innan differentieringen inférs.

Medlemsstaterna far dock vilja att tillimpa minskningar endast pa utslippsfria fordon, utan att tillimpa nigon
differentiering pa andra fordon och utan att underritta kommissionen.

3. Med forbehall for de villkor som anges i punkterna 1 och 2 far medlemsstaterna ta hinsyn till forbattringen av
fordonets miljoprestanda med anknytning till dess omstéllning fér anvindning av alternativa brénslen.

4. Medlemsstaterna fir vidta exceptionella dtgiirder i syfte att ta ut avgifter for fordon av historiskt intresse.

5. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera ytterligare intikter.

()  Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och
ridets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkiinnande av motorfordon med avseende p3 utslipp frin litta
personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om reparation och
underhéll av fordon samt om #ndring av Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG, kommissionens
férordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av kommissionens forordning (EG)
nr 692/2008 (EUT L 175,7.7.2017,s. 1).

(**) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststillande av normer for
koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya litta nyttofordon och om upphivande av férordningarna (EG)
nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUTL 111, 25.4.2019, 5. 13).”

. Artikel 7h ska dndras pd foljande sitt:

a) Punkt 1 ska dndras pd foljande sitt:
i) Deinledande orden ska ersittas med foljande:

"1.  Minst sex manader fore inforandet av ett nytt eller visentligt dndrat system for uttag av infrastruktu-
ravgifter ska medlemsstaterna skicka foljande till kommissionen:”.

i) Iled a ska foljande strecksats liggas till:

"— TItillimpliga fall, tydlig information om de viktigaste egenskaperna hos det elektroniska vigtullsystemet,
inbegripet om driftskompatibilitet.”

b

Foljande punkt ska inforas:

"la.  Nir en medlemsstat skickar information till kommissionen i enlighet med punkt 1 fir den inkludera
information om mer 4n en dndring av ett system for uttag av infrastrukturavgifter. Om kommissionen redan har
informerats om en #ndring ska medlemsstaten redan anses ha uppfyllt informationskraven i punkt 1 och den
dndringen kan genomfbras utan att informera kommissionen vidare.”

Cj

Punkt 3 ska ersittas med foljande:

3. Fore inforandet av ett nytt eller visentligt dndrat system for uttag av avgifter for externa kostnader eller
tringselavgifter ska medlemsstaterna informera kommissionen om det berérda nitet, de planerade avgifterna per
fordonskategori och utslappsklass samt i tillimpliga fall underritta kommissionen i enlighet med punkt 2 i bilaga
Ila eller punkt 2 i bilaga V.

d) Punkt 4 ska utgd.
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14.

a) Ipunkt 2 ska leden b och c ersittas med foljande:

"b) s&dana rabatter eller avdrag speglar de faktiska besparingar i administrativa kostnader som gors vid hantering
av ofta dterkommande anvindare jimfort med tillfilliga anviindare, och

) avdrag inte 6verstiger 13 % av den infrastrukturavgift som betalas av likvirdiga fordon som inte 4r berittigade
till rabatten eller avdraget.”

b

=

Foljande punkt ska inforas:

"2a. Medlemsstaterna fir foreskriva rabatter eller avdrag pd infrastrukturavgiften for personbilar for
aterkommande anvéndare, sirskilt i glesbygdsomraden och i stiders ytteromrdden. Minskade intikter till foljd av
rabatter som beviljats dterkommande anvindare fér inte inforas for mindre dterkommande anvindare.”

C

Punkt 3 ska ersittas med foljande:

"3, Om inte annat foljer av villkoren i artikel 7g.1 b och 7g.3 i detta direktiv, fir vigtullsatserna for storre
projekt inom det transeuropeiska stomtransportnitverket, vars kartor identifieras i bilaga I till férordning (EU)
nr 1315/2013, differentieras pa annat sitt for att sikra sidana projekts lonsamhet nér de ir direkt konkurren-
sutsatta i forhdllande till andra transportslag. Den avgiftsstruktur som detta leder till ska vara linjir och
proportionell. Dess detaljer ska offentliggéras och vara tillgingliga for alla anvindare pd lika villkor.
Avgiftsstrukturen far inte leda till att tilliggskostnader fors 6ver pa andra anvindare i form av hégre vigtullar.”

Artikel 7j ska 4ndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. Vigtullar och vigavgifter ska tas ut och drivas in och deras betalning ska dvervakas pa ett sidant sitt att det
orsakar s3 lite stdrningar som mojligt for trafikflodet, och obligatoriska kontroller vid unionens inre grénser ska
undvikas. Medlemsstaterna ska i detta syfte samarbeta for att utarbeta metoder som gor det mojligt for
viganvindare att betala vigtullar och vigavgifter dygnet runt, &tminstone elektroniskt eller vid grinsen eller vid de
storre forsiljningsstillena, med hjilp av vanligen férekommande betalningsmedel, i och utanfor de medlemsstater
dir avgifterna tas ut. Medlemsstaterna ir inte skyldiga att tillhandah4lla fysiska betalningsstillen.”

b

=

Féljande punkt ska inforas:

"2a.  Om en forare eller, i forekommande fall, transportéren eller leverantéren av det europeiska systemet for
elektroniska vigtulltjénster (EETS) inte kan styrka fordonets utslippsklass vid tillimpning av artikel 7g.2, 7ga eller
7gb fir medlemsstaterna tillimpa végtullar eller vigavgifter upp till den hogsta tillitna nivén.

Medlemsstaterna ska vidta de 4tgirder som krévs for att sikerstilla att viganvindaren kan redovisa fordonets
utslippsklass dtminstone elektroniskt fore anvindningen av infrastrukturen. Medlemsstaterna fir erbjuda
anvindaren att elektroniskt eller p4 annat siitt styrka sin ratt till nedsatta vigtullar eller att, i forekommande fall,
gora detta vid en kontroll. Medlemsstaterna fir krdva att bevis som limnas elektroniskt ska inges fore
anvindningen av infrastrukturen.

Medlemsstaterna fér vidta de 4tgirder som kravs for att sikerstilla att ingivande av bevis efter anvindningen av
infrastrukturen godtas under 30 dagar efter anvindningen av infrastrukturen eller en lingre period som faststills
av medlemsstaterna, och for att sikerstillla iterbetalning av eventuella skillnader mellan de vigtullar eller
vigavgifter som tillimpats och den vigtull eller vigavgift som motsvarar det berérda fordonets utslippsklass och
som foljer av bevis som ingivits inom den tillimpliga tidsfristen.”

C

Punkterna 3 och 4 ska ersittas med foljande:

"3, Om en medlemsstat tar ut vigtull for ett fordon, ska totalbeloppet av vigtullen, infrastrukturavgiften,
avgiften for externa kostnader och tringselavgiften, i tillimpliga fall, anges pa ett kvitto som tillhandahills
viganvindaren, om méjligt p elektronisk vig. Viganvindaren kan samtycka till att inte tillhandahllas kvittot.
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4, Om det dr ekonomiskt méjligt ska medlemsstaterna ta ut och driva in infrastrukturavgifter, avgifter for

externa kostnader och tringselavgifter med hjilp av ett elektroniskt vigtullsystem som uppfyller kraven i

bestimmelserna i artikel 3.1 i Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/520 (*. Kommissionen ska

frimja samarbete mellan medlemsstaterna for att sikerstilla driftskompatibiliteten mellan elektroniska avgiftsin-
samlingssystem pé europeisk nivé.

(* Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet mellan

elektroniska vigtullsystem och underlittande av grinséverskridande informationsutbyte om underlatenhet att
betala vigavgifter i unionen (EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).”
15. Artikel 7k ska ersittas med foljande:
"Artikel 7k
Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssiitt, ska
detta direktiv inte hindra de medlemsstater som infor ett system for vigtullar att foreskriva limplig kompensation.”
16. Artikel 8 ska dndras p4 foljande sitt:
a) Ipunkt 2 ska leden a och b ersiittas med foljande:
"a) Betalning av den gemensamma vigavgiften ska ge tillgdng till det ndt som faststills av de deltagande
medlemsstaterna i enlighet med artikel 7.1 och 7.2.
b) De gemensamma vigavgifterna ska faststillas av de deltagande medlemsstaterna till nivder som inte 4r hogre dn
de maximisatser som avses i artikel 7a.”
b) Foljande punkt ska liggas till:
"3.  Nar det giller ett sddant gemensamt viigavgiftssystem som avses i punkt 1 i denna artikel ska sista
tillimpningsdatum for de differentieringar som avses i artikel 7ga.1 andra och tredje styckena forlingas till och
med den 25 mars 2025 eller, om referensviirdena for koldioxidutslipp offentliggors efter den 24 mars 2022, tre 4r
efter offentliggorandet av referensviirdena for koldioxidutslipp.”
17. Artikel 9 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1a ska ersdttas med foljande:

"la.  Detta direktiv ska inte hindra medlemsstaterna fran att tillimpa

a) avgifter som dr sirskilt utformade for att minska tringsel eller motverka miljopdverkan, inklusive dilig
luftkvalitet pd végar i tittbebyggda omraden, inbegripet de viigar i det transeuropeiska nitet som gir genom
tittbebyggda omraden,

b) avgifter som ir sérskilt utformade fér att finansiera anliggning, drift, underhdll och utveckling av installationer
som ér inbyggda i eller anviinds lings eller dver viigar och som tillhandahller energi for utslippssndla och
utslippsfria fordon i rorelse och som tas ut pa sddana fordon.

Dessa avgifter ska tillimpas p4 ett icke-diskriminerande sitt.”

b) Ipunkt 2 ska andra stycket utgd.
18. Iartikel 9c ska foljande punkt liggas till:

3. Nér det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.”
19. Artiklarna 9d och 9e ska ersittas med foljande:

"Artikel 94

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9e for att dndra detta direktiv vad giller
bilaga 0, formlerna i punkterna 4.1 och 4.2 i bilaga Illa, och beloppen i tabellerna i bilagorna IIIb och Illc i syfte att
anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.
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Under de omstindigheter som avses i artikel 7cb.4 ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet med artikel 9¢
for att dndra detta direktiv vad giller de referensvirden for avgifter for externa kostnader for koldioxidutslipp som
anges i bilaga Illc, med beaktande av det faktiska koldioxidpris som tillimpas pd drivmedel for végtransport i
unionen. Sidana dndringar ska begriinsas till att sikerstilla att nivin pd avgifterna for externa kostnader for
koldioxidutslipp inte gir utover vad som dr nodvindigt for att internalisera dessa externa kostnader.

Artikel 9e

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 9d ges till kommissionen for en period pa fem 4r
frén och med den 24 mars 2022. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
mdnader fore utgdngen av perioden pé fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller ridet motsitter sig en sidan forlingning senast tre
manader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 9d far nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller ridet.
Ett beslut om &terkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphér att gélla. Beslutet fir
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har triitt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (*).

5. S&snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och ridet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 9d ska trida i kraft endast om varken Europaparlamentet eller ridet har
gjort inviindningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd méanader frén den dag d4 akten delgavs Europapar-
lamentet och rddet, eller om bide Europaparlamentet och ridet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat

kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd ménader pd Europapar-
lamentets eller ridets initiativ.

(*) EUTL123,125.2016,s.1.”

20. Artiklarna 9f och 9g ska utgd.

21. Artiklarna 10a och 11 ska ersittas med foljande:

"Artikel 10a

1. De belopp i euro som faststills i bilaga I samt de belopp i cent som faststalls i tabellerna i bilagorna IIlb och Illc
ska justeras vartannat ir si att hinsyn tas till forindringama i det EU-omspidnnande harmoniserade konsument-
prisindexet (HIKP) exklusive energi och obearbetade livsmedel, som offentliggérs av kommissionen (Eurostat). Den
forsta justeringen ska goras den 31 mars 2025.

Beloppen ska uppdateras automatiskt genom att grundbeloppet i euro eller cent justeras med den procentuella
forandringen av detta index. De uppkomna beloppen ska rundas av uppat till nirmaste antal hela euro avseende
bilaga I och rundas av uppt till nirmaste tiondels cent avseende bilagorna IlIb och Illc.

2. Kommissionen ska offentliggéra de justerade belopp som avses i punkt 1 i Europeiska unionens officiella tidning
senast den 31 mars 2025. Dessa justerade belopp ska tréida i kraft den forsta dagen i manaden efter offentliggérandet.

Artikel 11

1. Senast den 25 mars 2025 och vart femte &r direfter ska medlemsstaterna offentliggéra en rapport i aggregerad
form om de vigtullar och végavgifter som tas ut p4 deras territorium.
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2.

a

&

Den offentliggjorda rapporten enligt punkt 1 ska innehélla information om foljande:

Utvecklingen av avgifter for anvindningen av viginfrastruktur, nimligen de nit och fordonskategorier som
omfattas, inbegripet eventuella undantag enligt artikel 7, 7c eller 7gb.

Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pa fordonskategori och typ av tungt fordon.

Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pa fordons miljoprestanda, enligt artikel 7g,
7ga eller 7gb.

1 tillimpliga fall, infrastrukturavgifternas differentiering beroende pé tidpunkt pa dagen, typ av dag eller rstid,
enligt artikel 7g.1.

Den avgift for externa kostnader som tas ut for varje kombination av fordonsklass, végtyp och tidsperiod.

Den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften och de sammanlagda intikterna frén infrastrukturavgifter.

De sammanlagda intikterna frén avgifter for externa kostnader.

De sammanlagda intakterna frén tringselavgifter per fordonskategori.

De sammanlagda intakterna frén upprakningar och de vigavsnitt p4 vilka dessa har tagits ut.

De sammanlagda intakterna frén vigtullar eller vigavgifter, eller i tillimpliga fall, bida.

Anvindningen av intikter som genereras genom tillimpningen av detta direktiv och om hur denna anvéindning har
gjort det mojligt for medlemsstaten att uppné de mal som avses i artikel 9.2, eller om sddana intikter tillfaller den
allminna budgeten ska medlemsstaterna i stillet tillhandahlla information om nivén p4 de utgifter som tilldelats

végtransportinfrastruktur och projekt for hallbara transporter.

Utvecklingen vad géller andelen fordon som tillhér de olika utslippsklasserna pd avgiftsbelagda vigar.

Medlemsstater som gor den informationen tillgéinglig for allménheten online far besluta att inte utarbeta rapporten.”

Bilagorna ska dndras pa foljande sitt:

a)

Bilagorna 0, I, Ilfa, IIb och IV ska dndras i enlighet med punkterna 1, 2, 3, 4, 5 och 7 i bilagan till detta direktiv.

b) Texten i punkterna 6 och 8 i bilagan till detta direktiv ska liggas till som bilagorna Illc, V, VI och VII till direktiv

1999/62/EG.

Artikel 2

Andringar av direktiv 1999/37/EG

Bilaga Itill direktiv 1999/37[EG ska dndras pa foljande sitt:

1. Punkt IL.6 (V.7) ska ersittas med foljande:

"(V.7) CO, (i g/km) eller specifika koldioxidutslipp, om dessa anges i punkt 49.5 i intyget om 6verensstimmelse
for tunga fordon som definieras i tilldgget till bilaga VIII till kommissionens genomférandeforordning (EU)
2020/683 (*) eller i punkt 49.5 i intyget om enskilt fordonsgodkiinnande som definieras i tilligg 1 till
bilaga III till den férordningen.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomfSrande av
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa kraven for
godkinnande och marknadskontroll av motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ér avsedda for sidana fordon (EUT L 163, 26.5.2020,
s. 1)
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2. Foljande punkt ska liggas till:

"(V.10) koldioxidutslippsklass for tunga fordon som faststills vid forsta registreringen i enlighet med
artikel 7ga.2 i Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/62/EG (*).

(*) Europaparlamentets och ridets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga godsfordon
for anvindningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, 5. 42).”

Artikel 3
Andring av direktiv (EU) 2019/520

I bilaga I till direktiv (EU) 2019/520, avsnittet "Uppgifter som ldmnas till f6ljd av automatisk sokning enligt artikel 23.1”,
del I "Uppgifter om fordon” i bilaga I ska tabellen ersittas med foljande:

"Del I Uppgifter om fordon

Typ av uppgift o[V () Anmirkningar
Registreringsnummer (o}
Chassinummer/fordonets identifieringsnummer [o]
Registreringsmedlemsstat [o]
Mirke 0 (D.1 (3), t.ex. Ford, Opel, Renault
Fordonets modell (o} (D.3), t.ex. Focus, Astra, Megane
EU-kategorikod [o] (), t.ex. mopeder, motorcyklar, bilar
Euro-utslippsklass [o] t.ex. Euro 4, Euro 6
Koldioxidutslappsklass v Tillimpligt p4 tunga fordon
Datum for omklassificering \' Tillimpligt p4 tunga fordon
Koldioxid uttryckt i gftkm v Tillimpligt pd tunga fordon
Fordonets hogsta tekniskt tillitna lastade vikt [o]
() O = obligatorisk nir den finns i ett nationellt register, V = valfri.
() Harmoniserad unionskod, se direktiv 1999/37/EG.”

Artikel 4
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 25 mars 2024 sitta i kraft de lagar och andra forfattningar som 4r nodvindiga for att
folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om texten till dessa bestimmelser.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehlla en hinvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sidan
hinvisning nir de offentliggors. Nirmare foreskrifter om hur hinvisningen ska géras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omride som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 5
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 6
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat i Bryssel den 24 februari 2022.
Pé Europaparlamentets vignar Pé rddets vignar
R. METSOLA A. PANNIER-RUNACHER
Ordférande Ordférande
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BILAGA
1. Ipunkt 3 ibilaga 0 till direktiv 1999/62/EG ska foljande tabell liggas till:
"Utslappsbegrinsningar for Euro VI
Gréinsvirden
co THC NMHC CH, NOx (1) NH, lzhmul:lsr P Z"ﬂ;ll"
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ®Pm) | mgkwh) | @fkwh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
WHTC (P]) 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10"
Observera:
Pl= Gnisttiindning (positive ignition).
Cl= Kompressionstindning (compression ignition).
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@ Tilliten NO,-halt i grénsvardet for NO; fér faststillas senare.”

2. Bilaga I till direktiv 1999/62/EG ska ersittas med foljande:

"BILAGA I

MAXIMIBELOPP I EURO FOR VAGAVGIFTER INKLUSIVE ADMINISTRATIVA KOSTNADER, ENLIGT ARTIKEL 7a.2

Per &r
hogst tre axlar minst fyra axlar

Euro 0 1899 3185
Eurol 1651 2757
EuroII 1428 2394
Euro III 1242 2073
Euro IV 1081 1803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1425

Per ménad, vecka och dag

Hogsta avgiftssats per mdnad, vecka och dag ska std i proportion till den tid infrastrukturen anvéinds.”
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4.

Bilaga III till direktiv 1999/62/EG ska dndras p3 foljande siitt:
a) Ipunkt 2.1 ska sjitte strecksatsen ersittas med foljande:

"—  Kostnader ska fordelas p4 tunga fordon pd objektiva och 6ppna grunder med beaktande av andelen trafik med
tunga fordon pa vignitet och dirmed forknippade kostnader. Fordonskilometer som tillryggaliggs av tunga
fordon fr i detta syfte anpassas genom objektivt motiverade ekvivalensfaktorer, exempelvis de som foreskrivs i
punkt 4 ().

b) 1punkt 2.2 ska andra strecksatsen ersiittas med foljande:

'—  Kostnaderna ska fordelas mellan tunga fordon och annan trafik pd grundval av faktiska och prognostiserade
andelar av fordonskilometer och fir anpassas genom sidana objektivt motiverade ekvivalensfaktorer som
anges i punkt 4.”

) Ipunkt 4 ska rubriken ersittas med foljande:
"4, Andel trafik med tunga fordon, ekvivalensfaktorer och korrektionsmekanism”.
d) Ipunkt 4 ska forsta strecksatsen ersittas med foljande:
"—  Berdkningen av vigtullarna ska grundas pd de tunga fordonens faktiska eller prognostiserade andelar av
fordonskilometer, vid behov justerat med ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig hénsyn till de okade

kostnaderna for att anligga och reparera infrastrukturer som anvinds av tunga fordon.”

Bilaga Illa till direktiv 1999/62/EG ska ersittas med foljande:

"BILAGA Illa

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN AVGIFT FOR EXTERNA KOSTNADER

1 denna bilaga faststills minimikraven for uttag av en avgift for externa kostnader och, i tillimpliga fall, for
beriikning av maximal avgift for externa kostnader.

1. Berdrda delar av vignitet
Medlemsstaten ska exakt ange den del eller de delar av dess viignt dir en avgift fér externa kostnader ska tas ut.

Om en medlemsstat avser att ta ut en avgift for externa kostnader endast for en eller flera delar av det vignit som
utgor medlemsstatens del av det transeuropeiska vignitet och av medlemsstatens motorvigar, ska dessa delar
viljas efter en bedomning som visar att inforandet av en avgift for externa kostnader pa andra delar av det pé detta
sdtt sammansatta vignitet skulle kunna inverka negativt pa miljon, folkhélsan eller trafiksikerheten.

Frdn och med den 25 mars 2026 ska en medlemsstat som inte avser att ta ut en avgift for externa kostnader for
luftfororening p specifika avsnitt av sitt avgiftsbelagda vagnit vilja dven dessa specifika avsnitt pd grundval av en
sidan bedomning.

2. Berorda fordon, vigar och tidsperioder

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre avgifter for externa kostnader &n de referensvirden som anges i bilaga Illb
eller Ilic ska den till kommissionen anmiila den klassificering av fordon i enlighet med vilken avgiften for externa
kostnader ska differentieras. I tillimpliga fall ska den underritta kommissionen om det geografiska liget for vigar
dir hogre avgifter for externa kostnader tas ut (vgar i titort [inbegripet motorvigar]), och for vigar dir ligre avgifter
for externa kostnader tas ut (interurbana vigar [inbegripet motorvigar]).

I tillimpliga fall ska den ocksd meddela kommissionen exakt vilka tidsperioder som motsvarar den nattperiod dd en
hogre avgift for externa bullerkostnader fir tas ut for att dterspegla storre bullerstdrningar.

() Vid tillimpni av ekvivalensfaktorer fir medl na ta hansyn till vigbyggande som utvecklas stegvis eller enligt en livscykelo-

PIITE!

rienterad modell.
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Klassificeringen av vigar som vigar i tatort (mbegnpet motorvigar) och interurbana vigar (inbegripet motorvigar)
samt feststillandet av udspenoder ska prundas pd objektiva kriterier som hinger samman med i vilken
utstrickning viigarna och dess omgivningar drabbas av fororeningar, t.ex. befolkningstithet och irsgenomsnittet
for luftfororeningar (i synnerhet for PM;, och NO,) samt antal dagar (for PM,q) och timmar (NO,) di de
grinsvirden som faststills enligt direktlv 2008/50/EG overskrids. De kriterier som anvinds ska anges i
meddelandet.

3.  Avgiftsbelopp

Detta avsnitt ska tillimpas om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som &verstiger de
referensviirden som anges i bilaga ITIb eller Iic.

For varje fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, beroende p& vad som ir tillimpligt, ska medlemsstaten eller, i
forekommande fall, en oberoende myndighet faststilla ett enda specifikt belopp. Den avgiftsstruktur som detta
leder till ska vara transparent, offentliggjord och tillginglig for alla anviindare p lika villkor. Oﬂ'entllggorandet ska
ske i god tid fore genomfirandet. Alla parametrar och uppgifter och all annan information som #r nodvindig for
att forstd bur de externa kostnadsfaktorerna beriknas, ska offentliggtiras.

Nar avgifterna faststills ska medlemsstaten eller, om si ar limpligt, den oberoende myndigheten, vigledas av
principen om effektiv prissiittning, dvs. priset ska ligga néira samhillets marginalkostnader till fljd av utnyttjandet
av det fordon for vilket avpiften tas ut.

Avgiften ska faststillas med beaktande av risken for en omledning av trafiken, tllsammans med eventuell negativ
inverkan pi trafiksikethet, milj6 och tringsel, samt eventuella l8sningar fr att minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, om sé dr ligt, en oberoende myndighet ska évervaka effektiviteten i avgiftssystemet niir
det giller att minska de mﬂjoskadp.or som uppstir till f5ljd av vigtransport. Om si behovs ska den vartannat &r
anpassa avgiftsstrukturen och det avgiftsbelopp som faststillts fiir en viss fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, till
forindringama i transportutbudet och efterfrigan.

4. Externa kostnadsfaktorer

4.1 Kostnad fr trafikrelaterad luftférorening

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som &r hégre én de referensviirden som anges 1
bilaga IIb ska den medlemsstaten eller, om &4 4r Iimpligt, en oberoende myndighet berikna den kostnad fér
trafikrelaterade luftfororeningar som fir tickas av avgifter genom att anviinda foljande formel:

PCVI] = Sk EFl‘k x PCjk
dir
PCVy = kostnaden fér luftféroreningar frin fordonsklass i pé vigtyp j (euroffordonskilometer),
EFy = emissionsfaktorn fir fororening k och fordonsklass i (gram{fordonskilometer),
PG = den manetiira kostnaden for firorening k for vigtyp j (eurofgram).

Emissionsfaktorerna ska vara desamma som de som anviinds av medlemsstaten vid upprittandet av de nationella
utslippsinventeringar som avses i Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016{2284 (% (vilket kriver
anviindning av EMEP/EEA:s viigledning om utslippsinventering av luftfiroreningar (™). De monetiira kostnaderna
for Rroreningar ska beddmas av medlemsstaterna eller, om s4 ir Limpligt, av den oberoende myndighet som avses {
artikel 7c.2 i det hir direktivet, med anvindning av vetenskapligt bevisade metoder.

Medlemsstaten eller, om sd ir limpligt, en oberoende myndighet fir tillimpa vetenskapligt bevisade alternativa
metoder fr att beriikna kostnaderna till f6ljd av luftfbroreningar och déirvid utmyttja data frin mitningar av
luftfbroreningar samt det lokala viirdet av de monetira kostnaderna till fljd av luftféroreningar.
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4.3

Kogtnad for trafikrelaterat buller

Om en medlemsstat ayser att ta ut avgifter for externa kostnader som ér hogre én de referensviirden som anges i
bilaga b ska medlemsstaten eller, om si ir limpligt, en oberoende myndighet berikna den kostnad for
trafikrelaterat buller som fir tickas av avgifter med hjilp av féljande formler:

NCV; (daglig) = e x Ik NCik x POP/WADT

NCV, (dag) =a * NCV;
NCV; (natt) = b x NCV,
dir

—NCV, = kostnaden for buller frin ett tungt godsfordon pd vigtyp j (euroffordonskilometer),
—NCpe = bullerkostnaden for varje person som pl viigtyp j utsiitts for bullernivd k (eurofperson),
—POP = antalet personer som dagligen utsétts for bullemtvd k per kilometer (person/kilometer),
—WADT = det viktade trafikgenomsnittet per dag (personbilsekvivalent),

—aochb= 4 vikiningsfaktorer som ska faststillas av medlemsstaten, varvid den viktade genomsnittliga
bulleravgiften per fordonskilometer som blir resultatet motsvarar NCVj (dag).

Det trafikrelaterade brullret avser bullrets inverkan pa folkhilsan kring vagen.

Antalet personer som 1tsiitts for bullernivd k ska hiimtas frdn de strategiska bullerkartor som utarbetats enligt
artike] 7 i Europaparlamentets och ridet direktiv 2002/49/EG (***) eller annan likvirdig uppgiftskilla.

Kostnaderna per person som utgitts ﬁir bullernivi k ska bedmas av medlemsstaterna eller, om sd ir Limpligt, av
en oberoende myndighet, med dning av vetenskapligt bevisade metoder.

For det viktade trafikgenomsnittet per dag anvinds en ckvivalensfaktor "e” mellan tunga godsfordan och
personbilar som ska tas fram pA grundval av bullerniverna frin en genomanittlig bil och ett genomsnittligt tungt
godsfordon och med beaktande av Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 540/2014 (***).

Medlemsstaten eller, om sd &r limpligt, en oberoende myndighet fir faststiilla differentierade bulleravgifter for att
gynna anvindningen av tystare fordon, forutsatt att detta inte leder till att utlandska fordon diskrimineras.

Kostnad for trafikrelaterade koldiaxidutslipp

Om en medlemsstat har for avsikt att tillimpa en avgift for externa kostnader for koldioxidutslipp som &r hégre in
de referensvirden som anges i bilaga Oic ska den medlemsstaten eller, i forekommande fall, en oberoende
myndighet berikna den kostnad som fir tickas av avgifter pd grundval av vetenskapliga bevis och med hjilp av
metoden med kostnad for undvikande, varvid sérskilt foljande aspekter ska beaktas och forklaras:

a) Val av utslippsmélsnivi.

b) Uppskattning av minskningsalternativen.
¢} Uppskattning av referensscenariot.

d) Risk- och forlustaversion,

¢ Rittviseviktning,
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Minst sex manader innan en sidan avgift for externa kostnader tillimpas for koldioxidutslipp ska medlemsstaten

underritta kommissionen.

* Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december 2016 om minskning av nationella
utslipp av vissa luftfororeningar, om &ndring av direktiv 2003/35/EG och om upphivande av direktiv
2001/81/EG (EUT L 344, 17.12.2016, s. 1).

(**)  Europeiska miljobyrdns metod: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Technical
guidance to prepare national emission inventories (http://www.cea.europa.eu//publications/emep-eea-

guidebook-2019).

(nt)

omgivningsbuller (EGT L 189, 18.7.2002, 5. 12).

(nn)

Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning och hantering av

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om motorfordons ljudniva

och om utbytesljuddimpningssystem och om 4ndring av direktiv 2007/46/EG och om upphivande av direktiv
70/157[EEG (EUT L 158, 27.5.2014, 5. 131).”

"BILAGA IlIb

. Bilaga IIb till direktiv 1999/62/EG ska ersittas med foljande:

REFERENSVARDEN FOR AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststills referensvirden for avgifter for externa kostnader, inklusive kostnaderna for luftférorening och

buller.

Tabell 1Referensvirden - avgifter for externa kostnader for tunga godsfordon

Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i titort (}) lntgrmbazna
vagar ()

Tunga godsfordon med en hogsta Euro 0 18,6 9,9

tekniskt tilldten lastad vikt pd mindre

4n 12 ton Euro I 12,6 6,4

eller med tvé axlar Euro Il 12,5 6,3
Euro III 9,6 4,8
Euro IV 7,3 3,4
Euro V 4,4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Mindre fororenande dn Euro VI, 2,0 0,3
inbegripet utslippsfria fordon

Tunga godsfordon med en hogsta Euro 0 24,6 13,7

tekniskt tilldten lastad vikt mellan 12

och 18 ton Euro 158 8,4

eller med tre axlar Euro II 15,8 8,4
Euro III 12,5 6,6
Euro IV 9,2 4,5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Mindre férorenande dn Euro VI, 2,3 0,3

inbegripet utslippsfria fordon
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Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i titort () vigar ()
Tunga godsfordon med en hogsta Euro 0 27,8 15,8
tekniskt tilliten lastad vikt mellan 18
och 32 ton Euro I 20,4 113
eller med fyra axlar Euro I 20,4 11,2
Euro III 16,3 8,9
Euro IV 11,8 6,0
Euro V 6,6 3,4
Euro VI 3,1 0,8
Mindre fororenande &n Euro VI, 2,5 0,3
inbegripet utslippsfria fordon
Tunga godsfordon med en hogsta Euro 0 33,5 19,4
tekniskt tilliten lastad vikt ver 32 ton
Euro I 25,0 14,1
eller med 5 axlar eller fler
Euro II 24,9 13,9
Euro III 20,1 11,1
Euro IV 14,2 7.5
Euro V 7,6 3,8
Euro VI 3,4 0,8
Mindre férorenande 4n Euro VI, 2,8 0,3
inbegripet utslippsfria fordon

(") Vigar i tétort avser omrdden med en befolkningstithet pd 150-900 invénare/km? (medianbefolkningstithet: 300 invanare/km?).
() Interurbana vigar avser omraden med en befolkningstithet som understiger 150 invénare/km?.

Virdena i tabell 1 fir multipliceras med en faktor upp till 2 i bergsomrdden och kring stora titortsomrdden i den mén
det & motiverat pd grund av ligre spridning, vigarnas stigning, hojden och/eller temperaturinversioner. Om det finns
vetenskapligt underlag for en hogre faktor for bergs- eller titortsomrdden kan detta referensvirde okas pd grundval av
en detaljerad motivering.”

6. Foljande bilaga ska liggas till i direktiv 1999/62[EG:
"BILAGA Illc
REFERENSVARDEN — AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER FOR KOLDIOXIDUTSLAPP

I denna bilaga faststills referensvirden for avgifter for externa kostnader med beaktande av kostnaderna for
koldioxidutsldpp.
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Tabell 1

Referensvirden — avgifter for externa kostnader for koldioxidutskipp frin tunga godsfordon

cent/

Interurbana vigar

Fordonsklass fordonskilometer (inbcgr»i‘pet
motorvigar)
Tunga godsfordon med en hogsta Koldioxidutslidppsklass 1 Euro 0 4,5
tekniskt tilldten lastad vikt pd mindre
dn 12 ton Euro [ 4,0
Euro Il
eller med tv4 axlar Furo III
Euro IV
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslippsklass 2 3,8
Koldioxidutslippsklass 3 3,6
Utslippssnéla fordon 2,0
Utsldppsfria fordon 0
Tunga godsfordon med en hogsta Koldioxidutslippsklass 1 Euro 0 6,0
tekniskt tilldten lastad vikt mellan 12
och 18 ton Euro [ 52
Euro Il
eller med tre axlar Euro IIT
Euro IV 5,0
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslippsklass 2 4,8
Koldioxidutsléppsklass 3 4,5
Utslippssnéla fordon 2,5
Utslippsfria fordon 0
Tunga godsfordon med en hogsta Koldioxidutslippsklass 1 Euro 0 7,9
tekniskt tilléten lastad vikt mellan 18
och 32 ton Euro [ 6,9
eller med fyra axlar Faro 1l
Euro Il
Euro IV 6,7
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslippsklass 2 6,4
Koldioxidutslippsklass 3 6,0
Utslippssnéla fordon 3,4
Utsléppsfria fordon 0
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cent] Interurbana végar
Fordonsklase fordonskilometer (inbegxti_pet
motorvigar)
Tunga godsfordon med en hogsta Koldioxidutslédppsklass 1 Euro 0 9,1
tekniskt tilldten lastad vikt 6ver 32 ton
Euro I 81
eller med 5 axlar eller fler
Euro Il
Euro IlI
Euro IV 8,0
Euro V
Euro VI
Koldioxidutslippsklass 2 7,6
Koldioxidutslippsklass 3 7.2
Utslidppssnéla fordon 4,0
Utslappsfria fordon 0"

7. 1bilaga IV till direktiv 1999/62/EG ska tabellen "Fordonskombinationer (ledade fordon och fordonstig)” ersittas med

foljande:

"Fordonskombinationer (ledade fordon och fordonstag)

Drivaxlar “;‘ita;i;:sg lz?iﬁ%izuﬂ fédring Andra upphiingningssystem for drivaxlarna Skadeklass
Antal axlar och hogsta tekniskt tilliten lastad vikt | Antal axlar och hogsta tekniskt tilliten lastad vikt
(i ton) (i ton)
Minst | Mindre dn Minst Mindre dn
2+ 1 axlar
7,5 12 7,5 12 1
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
2+ 2 axlar
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 I
31 33 31 33
33 36 33 36 1|
36 38
2 + 3 axlar I
36 38 36 38
38 40
38 40 i
2 + 4 axlar I
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Drivaxlar utrustade med luftfjidring eller fjadring

som erkiinns som likvirdig Andra upphiingningssystem for drivaxlarna Skadeklass
Antal axlar och hogsta tekniskt tilliten lastad vikt | Antal axlar och hogsta tekniskt tilliten lastad vikt
(i ton) (i ton)
Minst Mindre &n Minst Mindre &n
36 38 36 38
38 40
38 40 1
3+ 1 axlar I
30 32 30 32
32 35
32 35 m
3+ 2 axlar Il
36 38 36 38
38 40
38 40 1
40 44
40 44
3 + 3 axlar
36 38 36 38 I
38 40
38 40 Il
40 44 40 44
7 axlar
40 50 40 50 I
50 60 50 60 1
60 60
Minst 8 axlar
40 50 40 50 I
50 60 50 60 I
60 60 g

"BILAGAV

MINIMIKRAV FOR UTTAG AV TRANGSELAVGIFT

. Foljande bilagor ska laggas till i direktiv 1999/62/EG:

I denna bilaga faststiills minimikraven for uttag av tringselavgift.

1. Delar av nitet som omfattas av tringselavgift, fordon och tidsperioder som omfattas

Medlemsstaterna ska exakt ange foljande:

a) Den del eller de delar av deras niit som utgdr deras andel av det transeuropeiska vignitet och deras motorvigar

enligt artikel 7.1, som ska omfattas av en tringselavgift, i enlighet med artikel 7da.1 och 7da.3.

b) Klassificeringen av avsnitt av nitet som omfattas av tringselavgiften som storstadsvig respektive icke-storstadsvig.
Medlemsstaterna ska anvinda de kriterier som anges i tabell 1 for att faststilla klassificeringen av varje

vigsegment.
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Tabell 1

Kriterier for klassificering av vigar i niitet enligt led a som storstadsvig respektive icke-storstadsvig

Vigkategori Kriterium for Klassificering

storstadsvig: Avsnitt av nitet som gdr genom stora titortsomriden vars
befolkning uppgar till 250 000 invénare eller mer

icke-storstadsvig: Avsnitt av nitet som inte kan definieras som storstadsvig

C

De perioder di avgiften ska tas ut, for varje enskilt segment. Om olika avgiftsnivder tillimpas under
avgiftsperioden ska medlemsstaterna tydligt ange bérjan och slutet pé varje period d4 en viss avgift ska tillimpas.

Medlemsstaterna ska anvinda de ekvivalensfaktorer som anges i tabell 2 for att faststilla forhallandet mellan
avgiftsnivderna for olika avgiftsnivier for olika fordonskategorier.

Tabell 2
Ekvivalensfaktorer for att faststiilla forhdllandet mellan tringselavgiftsnivierna for olika
fordonskategorier
Fordonskategori Ekvivalensfaktor
Ltta fordon 1
Stela tunga godsfordon 1,9
Bussar 2,5
Ledade tunga godsfordon 2,9

2. Avgiftsbelopp

Fér varje fordonskategori, vigsegment och tidsperiod ska medlemsstaten eller, om s& 4r limpligt, en oberoende
myndighet faststilla ett enda specifikt belopp, som faststills i enlighet med bestimmelserna i avsnitt 1 i denna
bilaga, med beaktande av motsvarande referensvirde som anges i tabellen i bilaga VI. Den resulterande
avgiftsstrukturen ska vara transparent, offentliggjord och tillginglig for alla anvindare p4 lika villkor.

Medlemsstaten ska offentliggéra allt det f6ljande i god tid fore inforandet av en tringselavgift:

a) Alla parametrar, data och andra uppgifter som krévs for att forstd hur klassificeringen av véigar och fordon och
faststillandet av tillimpningsperioder for avgiften ska faststillas.

b) En uttémmande beskrivning av tringselavgifter som ska tillimpas pd varje fordonskategori p4 vigsegmentet och
for varje tidsperiod.

Medlemsstaterna ska ge kommissionen tillgdng till all information som offentliggrs enligt leden a och b.

Avgiften far faststillas forst efter att man beaktat risken for en omledning av trafiken, tillsammans med eventuell
negativ inverkan pi trafiksikerhet, miljé och tringsel, samt eventuella I6sningar for att minska dessa risker.

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre tringselavgifter dn de referensvirden som anges i tabellen i bilaga VI ska
den underritta kommissionen om

i) det geografiska liget for vigar som omlfattas av tringselavgifter,

ii) vilka viigar som klassificeras som storstadsvigar respektive icke-storstadsvigar i enlighet med avsnitt 1 b,
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iii) de perioder di avgiften tas ut, i enlighet med avsnitt 1 ,
iv) partiella eller fullstindiga undantag som tillimpas for minibussar eller bussar.

. Overvakning

Medlemsstaten eller, i tillimpliga fall, en oberoende myndighet ska dvervaka effektiviteten i avgiftssystemet nér det
giller att minska tringseln. Om s& behovs ska den vart tredje &r anpassa avgiftsstruktur, avgiftsperiod(er) och det
specifika avgiftsbelopp som faststillts for varje fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, till forindringarna i
transportutbudet och transportefterfrigan.

BILAGA VI

REFERENSVARDEN FOR TRANGSELAVGIFTER

1 denna bilaga faststalls referensvirden for tringselavgifter.

De referensvirden som anges i tabellen nedan ska tillimpas pa litta fordon. Triingselavgifterna for andra fordonska-
tegorier ska faststillas genom att den avgift som tillimpas p4 litta fordon multipliceras med de ekvivalensfaktorer
som anges i tabellen i bilaga V.

TabellReferensvirden for tringselavgifter for Litta fordon

cent/fordonskilometer Storstadsvig Icke-storstadsvig
Motorvig 25,9 23,7
Huvudvig 61,0 41,5
BILAGA VI
UTSLAPPSPRESTANDA

I denna bilaga specificeras den utskippsprestanda avseende fororeningar som ska ligga till grund for
differentieringen av vigtullar och végavgifter i enlighet med artikel 7gb.1 b.

TabellUtslippsprestandakriterier avseende fororeningar for Litta fordon

Vigtullar och | 5-15 % underden | 15-25 % under 25-35 % under den hogsta Upp till 75 % under
vigavgifter hogsta den hogsta avgiftssatsen den hogsta
avgiftssatsen avgiftssatsen avgiftssatsen

Utslippspres- | Euro-6d-temp-x * Euro-6d-x * Angivna hogsta RDE-virden for | Utslippsfria fordon
tanda fororenande utslapp ** < 80 % av
tillimpliga utsldppsgréinser

* dir x fir limnas tom eller vara ett av fSljande: EVAP, EVAP-ISC, ISC eller ISC-FCM.

* for bdde NO, och antalet partiklar (PN) i enlighet med punkt 48.2 i intyget om &verensstimmelse i tilligget till bilaga VIII i
kommissionens genomfrandeforordning (EU) 2020/683 (¥).

(*) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomférande av Europapar-
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lamentets och ridets forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa kraven for godkinnande och
marknadskontroll av motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ér avsedda for sddana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s. 1).”



Promemorians lagforslag gri?;)g.azgzy 24:64

Forslag till lag om infrastrukturavgifter pa vig

Harigenom foreskrivs foljande.

Tillimpningsomrade

1§ Denna lag giller avgifter som, for att tdcka kostnader for en véginfra-
struktur och kostnader for luftféroreningar, buller och koldioxidutslipp
som anvédndningen av vaginfrastrukturen orsakar, tas ut fér anvéndning av

1. allménna végar, utom férjor, eller

2. enskilda védgar som &r motorvégar eller som ingér i det transeuro-
peiska végnitet i Sverige.

Lagen géller inte avgifter som avser utrustning som é&r inbyggd i eller
uppsatt ldngs med eller 6ver en vdg och som behovs for att tillhandahalla
energi till fordon i rorelse och for att ta betalt for energin.

Ordforklaringar

2§ Idennalag avses med

vdgavsnitt: en avgransad del av en infrastruktur for vagtransport,

transeuropeiska stomtransportndtet: de vagavsnitt som avses i kapitel
IIT i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens riktlinjer fér utbyggnad av det trans-
europeiska transportnitet och om upphévande av beslut nr 661/2010/EU
och som illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till férordningen, och

transeuropeiska vigndtet: det vignit som avses i kapitel I avsnitt 3 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 och som
illustreras med hjélp av kartor i bilaga I till férordningen.

38§ Med transportor avses i denna lag ett foretag som utfor vigtrans-
porter av gods eller passagerare.

4§ Idennalag avses med

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutslipp: kostnaden for de skador
som uppstar till foljd av utslépp av koldioxid i samband med att ett fordon
anvands,

kostnad for trafikrelaterade luftfororeningar: kostnaden for de skador
pa ménniskors hélsa och de miljoskador som uppstér till f6ljd av utslapp
av partiklar och ozonbildande &mnen, sdsom kvéveoxid och flyktiga orga-
niska foreningar, i samband med att ett fordon anvénds, och

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnaden for de skador pa ménni-
skors hilsa och de miljoskador som uppstar till f6ljd av buller frén ett
fordon eller fran véxelverkan mellan fordonet och végens yta.

5§ Idenna lag avses med
avgiftssystem: ett tekniskt och administrativt system som anvinds for
uttag av avgifter enligt denna lag,
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infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att ticka
kostnader for uppforande, drift, underhéll och utveckling av ett vigavsnitt
med tillhérande avgiftssystem, och

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att ticka kostnader
for trafikrelaterad luftfororening, trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade
koldioxidutslapp.

6 § Idennalag avses med
fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller gods-
transport pa vag,
ldtt fordon: ett fordon som har en totalvikt av hogst 3 500 kilogram,
tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram, och
typ av tungt fordon: en typ av fordon som ett tungt fordon tillhér bero-
ende pé antal axlar, dimensioner, vikt eller andra fordonsegenskaper som
avspeglar viagskador och som ar synliga eller anges i fordonshandlingar.

7§ 1denna lag avses med utslippsfritt fordon:

1. en personbil, létt buss eller 14tt lastbil utan férbranningsmotor, och

2. ett tungt fordon utan forbrénningsmotor eller med en férbrénnings-
motor som sldpper ut

a) mindre &n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhall av fordon samt om &ndring av foérordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomférandeakter
som har antagits med stdd av forordningen, eller

b) mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststillt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pa utsliapp
fran latta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhdll av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av férordningen.

88§ Med euro-utslippsklass avses i denna lag en sadan utslappsklass for
ett tungt fordon som avses i bilaga 0 till Europaparlamentets och radets
direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter f6r fordon for an-
viandningen av véginfrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/362.

9§ Andra ord och uttryck dn de som forklaras i 2—8 §§ har i denna lag
samma betydelse som i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner och
foreskrifter som har meddelats i anslutning till den lagen.

Avgifter behdver inte tas ut for alla kategorier av fordon

10§ Om avgifter tas ut enligt denna lag, far de tas ut for olika kategorier
av fordon oberoende av varandra. Om avgifter tas ut for personbilar, ska
dock avgifter dven tas ut for latta lastbilar.



Avgiftssystem

11 § Ett avgiftssystem for ett vigavsnitt ska innebéra att avgifterna tas
ut och drivs in pa ett sitt som paverkar trafikflodet sé lite som mdjligt och
som gor att normal trafiksékerhetsstandard uppratthélls.

12 § Avgiftssystemet far inte medfora omotiverade nackdelar
1. for anvéndare som inte regelbundet anvénder vagavsnittet,
2. pa grund av anvindares, transportorers eller fordons nationalitet, eller
3. pa grund av transporters ursprung eller destination.

13§ Om avgiftssystemet krdver anvéndning av fordonsutrustning som
avses ilagen (2013:1164) om elektroniska vagtullssystem, ska den som tar
ut infrastrukturavgiften se till att alla anvéndare kan fa tillgang till sddan
utrustning. Fordonsutrustningen ska uppfylla de tekniska kraven i den
nimnda lagen och foreskrifter som har meddelats i anslutning till den.

Kostnader som fir tickas med infrastrukturavgifter pa allmén vag

14 § Om infrastrukturavgifter tas ut for anvéindning av ett vigavsnitt pa
en allmén vig, far de endast tas ut for att ticka kostnader for

1. uppforandet och utvecklingen av vdgavsnittet, och

2. uppforandet, driften, underhéllet och utvecklingen av det avgiftssys-
tem som hor till vigavsnittet.

Avgifterna far endast tas ut for sddana kostnader som finansieras med
lan som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter eller direkt med intakter
frén infrastrukturavgifter.

15§ 1fraga om fordon som omfattas av lagen (1997:1137) om végavgift
for vissa tunga fordon, far en infrastrukturavgift enligt 14 § for anvandning
av végavsnitt som ingdr i det transeuropeiska vignétet i Sverige eller &r
motorvig endast tas ut om végavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig
genom ett bergspass.

16 § Kostnader far tickas med infrastrukturavgifter pa allmén véig endast
om avgifterna kan bestimmas utan att differentieras enligt 24, 26 eller
29 §.

Bestimmande av infrastrukturavgifter pa allméin vig

17 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestdmmas sa att avgiftsintik-
terna

1. fordelas 6ver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade
livsldngd eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte Overstiger de kostnader som avgifterna far tacka.

18 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestdimmas sa att de fordelas
mellan olika kategorier av fordon med hénsyn till hur mycket varje kate-
gori belastar vagavsnittet och hur stor kostnadsandel som kategorin déarfor
bor béra. En kategoris andel far pa motsvarande sitt fordelas mellan olika
typer av fordon inom kategorin.
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Varje andel ska motsvara kategorins eller typens beréknade andel av
trafiken pa vdgavsnittet. Om sirskilda kostnader kan hanforas till en viss
kategoris eller typs belastning pa vagavsnittet eller om andelen av trafiken
av nagon annan orsak inte &r representativ for belastningen, far andelarna
justeras sa att andelsfordelningen aterspeglar belastningen. Om infra-
strukturavgifter tas ut for alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sa
att de técker en viss procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for
tunga bussar och en annan procentandel av de berdknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses dver regelbundet och justeras vid behov.

19§ Om en avgift som har bestimts enligt 18 § for en viss fordons-
kategori eller fordonstyp inte tas ut helt eller delvis, far det inte medfora
hojda avgifter for andra fordonskategorier eller fordonstyper.

Kostnader som far tickas med infrastrukturavgifter pa enskild vig

20 § Om infrastrukturavgifter tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
saddant vdgavsnitt pd en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska
vagnitet 1 Sverige eller 4r motorvdg, far avgifterna tas ut endast for att
tacka kostnader for uppforandet, driften, underhallet och utvecklingen av
vagavsnittet och det avgiftssystem som hor till vdgavsnittet, inklusive
rimlig avkastning pa kapital och rimlig vinstmarginal.

Avgifterna fér tas ut endast for att ticka den andel av kostnaderna som
bor béras av tunga fordon med hénsyn till hur mycket tunga fordon belastar
vagavsnittet.

Bestimmande av infrastrukturavgifter pa enskild vig

21§ Infrastrukturavgifter enligt 20 § ska bestimmas sé att avgiftsintik-
terna

1. fordelas 6ver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade
livslangd eller en tid som inte understiger 20 &r, och

2. totalt inte overstiger de kostnader som avgifterna far tacka.

22 § Infrastrukturavgifterna ska bestimmas genom att man fOrst
berédknar de tunga fordonens andel av vagavsnittets totala kostnader enligt
20 §. De tunga fordonens andel far pd motsvarande sétt fordelas mellan
olika kategorier eller typer av tunga fordon.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berék-
nade andel av trafiken pa vigavsnittet. Om sérskilda kostnader kan hén-
foras till en viss fordonskategoris eller fordonstyps belastning pa vég-
avsnittet eller om andelen av trafiken av ndgon annan orsak inte &r
representativ for belastningen, far andelarna justeras sd att andels-
fordelningen aterspeglar belastningen. Om infrastrukturavgifter tas ut for
alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sé att de tdcker en viss
procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for tunga bussar och
personbilar klass II och en annan procentandel av de beréknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses dver regelbundet och justeras vid behov.



23§ Trots 20 § andra stycket, 21 § 1 och 22 § far infrastrukturavgifter
for anvindning av Oresundsbron bestimmas enligt det avgiftssystem som
anvindes nér bron borjade anvdndas, om avgiftssystemet inte @ndras i
vésentlig omfattning.

Differentiering av infrastrukturavgifter med héinsyn till euro-
utslippsklass

24 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vigavsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r
motorvig ska differentieras med hansyn till fordonens euro-utsléppsklass.
Avgifterna ska differentieras sa att ingen avgift for ett fordon dr mer &n
dubbelt sa hog som den avgift som tas ut for ett likvardigt fordon som
uppfyller det strangaste utsldppskravet.

25§ Avgifterna behover inte differentieras enligt 24 §, om

1. en sadan differentiering

a) skulle allvarligt skada avgiftssystemets enhetlighet med andra av-
giftssystem,

b) inte &r tekniskt genomforbar, eller

c) skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vig-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksékerheten och folkhilsan,

2. avgifterna differentieras enligt 26 §, eller

3. avgifter i stéllet tas ut enligt 36 §.

Differentiering av infrastrukturavgifter med hiinsyn till
koldioxidutslipp

26 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vagavsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnidtet i Sverige eller &r
motorvag ska differentieras med hénsyn till fordonens koldioxidutslépps-
klasser enligt 9 § lagen (2024:000) om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsldppsklasser eller motsvarande koldioxidutslappsklasser for
fordon som inte &r registrerade i Sverige. Avgifterna ska differentieras sa
att den hogsta avgiften tas ut for fordon i koldioxidutslédppsklass 1 och
avgifterna for fordon i

— koldioxidutsldappsklass 2 &r 5—15 procent ldgre an i klass 1,

— koldioxidutslappsklass 3 dr 15-30 procent lagre &n i klass 1,

— koldioxidutsléppsklass 4 dr 30-50 procent ldgre &n i klass 1, och

— koldioxidutsléppsklass 5 dr 50—75 procent ldgre &n i klass 1.

Om avgifterna ockséd differentieras med hénsyn till fordonens euro-
utsléppsklass enligt 24 §, ska avgifterna i koldioxidutslédppsklasserna 2—5
berédknas i forhéllande till avgiften for fordon i koldioxidutsldppsklass 1
som uppfyller det stringaste euro-utslédppskravet.

27§ Avgifterna behdver inte differentieras enligt 26 §, om avgifter i
stillet tas ut for trafikrelaterade utsldpp av koldioxid enligt 38 §.

28 § Avgifter for anvéndning av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass behover inte differentieras enligt 26 §, om differen-
tieringen
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1. inte ar tekniskt genomforbar, eller
2. skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vig-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan.

Differentiering av infrastrukturavgifter for utsliippsfria fordon

29 § Om det &r tekniskt mojligt, ska infrastrukturavgifter som tas ut for
anvéndning av ett vdgavsnitt som ingdr i det transeuropeiska vignétet i
Sverige eller dr motorvég differentieras sa att de avgifter som tas ut for
utsléppsfria létta lastbilar dér forarutrymmet och lastutrymmet finns inom
samma enhet och de avgifter som tas ut for utsldppsfria l4tta bussar ar lagre
an for andra létta fordon. Avgifterna far dock inte vara légre dn 25 procent
av den hogsta avgift som tas ut for andra létta fordon.

30§ For anvindning av en bro, av en tunnel eller av en vig genom ett
bergspass behdver avgifterna inte differentieras enligt 29 §, om differen-
tieringen skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort frén
vagavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folk-
hélsan.

Infrastrukturavgifter for sidana utslappsfria fordon som ska
jamstillas med ldtta fordon

31§ En infrastrukturavgift som tas ut for ett utslédppsfritt fordon med en
totalvikt &ver 3 500 kilogram men hogst 4 250 kilogram ska uppga till
samma belopp som avgiften for ett l4tt fordon av motsvarande fordonstyp
som &r utsléppsfritt.

Differentiering av infrastrukturavgifter i syfte att styra trafiken

32§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vigavsnitt pa
en enskild vig som ingar i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller ar
motorvig far differentieras for att minska tringsel, frimja trafiksédkerheten
eller minimera slitage pa véigavsnittet eller optimera anvindningen av det.
Sédan differentiering far dock endast géras om

1. den gors med hénsyn till tider pa dygnet, till typ av dag eller till arstid,

2. den ar tydlig, offentliggjord och tillgdnglig for alla anvandare pa lika
villkor,

3. ingen avgift 4r mer dn 175 procent hogre d4n den genomsnittliga avgif-
ten for motsvarande fordon,

4. hogre avgifter for att minska trdngsel tas ut under hogst sex timmar
per dygn, och

5. differentiering for att minska tridngsel innebdr hogre avgiftsnivaer
under perioder dd méanga fordon anvénder vigavsnittet och lagre avgifts-
nivaer under ovriga tider.

Differentiering av infrastrukturavgifter i det transeuropeiska
stomtransportniitet

33 § Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vigavsnitt
som ingdr i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransportnétet



far differentieras pa annat sitt an det som foljer av 24, 26, 29 och 32 §§,
om

1. végavsnittet dr direkt utsatt for konkurrens fran andra trafikslag,

2. en avvikande differentiering behdvs for att sékra projektets lonsam-
het, och

3. differentieringen

a) innebdr en linjdr och proportionell avgiftsstruktur,

b) ér offentliggjord och tillgénglig for alla anvéndare pa lika villkor, och

c) inte leder till att kostnader i form av hojda avgifter fors 6ver pa anvén-
dare som inte omfattas av differentieringen.

34§ Omavgifter differentieras enligt 33 § for att minska trangsel, frimja
trafiksdkerheten eller minimera slitage pa végavsnittet eller optimera
anvéndningen av det, ska differentieringen innebéra en styrning till tider
pa dygnet, till typ av dag eller till arstid.

Differentiering av infrastrukturavgifter fir inte ge en storre
totalintikt

35§ En avgiftsdifferentiering enligt 24, 26, 29, 32 eller 33 § far inte
utformas sa att de totala avgiftsintékterna blir storre 4n om avgifterna inte
differentieras.

Avgifter for externa kostnader

36 § Om infrastrukturavgifter tas ut for anvindning av ett vigavsnitt
som ingdr i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller 4r motorvég, ska
ocksa avgifter for externa kostnader tas ut for tunga fordons anvéndning
av vigavsnittet. Avgifterna ska ticka kostnader i form av trafikrelaterade
luftfororeningar som de tunga fordonen orsakar nér de anvinder vigav-
snittet.

37§ Avgifter for externa kostnader enligt 36 § behover inte tas ut

1. for tunga fordon som uppfyller det stringaste euro-utsldppskravet
under fyra ar frén och med det datum dé euro-utslappskravet infordes,

2. for anviandning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett
bergspass, om ett sddant avgiftsuttag inte &dr tekniskt genomforbart, eller

3. om avgifterna skulle leda till att de mest férorenande fordonen leds
bort fran vigavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdakerheten och
folkhélsan.

38§ Avgifter for externa kostnader far tas ut for anviandning av ett vig-
avsnitt som ingér i det transeuropeiska vagnatet i Sverige eller dr motorvag
i den utstrackning sadana avgifter inte ska tas ut enligt 36 §.

39§ Avgifterenligt 36 eller 38 § for tunga fordon ska bestdmmas i enlig-
het med de minikrav och berdkningsmetoder som anges i bilaga Illa till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362, och med hénsyn
till de referensvirden som anges i bilagorna IIIb och Illc till direktivet.
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Avgifternas storlek far bestimmas sé att de totala intikterna fran externa
avgifter som tas ut for tunga fordon pa végavsnittet endast motsvarar en
andel av de externa kostnader som orsakas av de tunga fordonen.

40 § Avgifter enligt 36 eller 38 § som tas ut for att tdcka kostnader for
trafikrelaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat buller ska bestimmas
sé att de totala intdkterna fran sddana externa avgifter inte Overstiger de
externa kostnader for trafikrelaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat
buller som de avgiftsbelagda fordonens anvdndning av végavsnittet orsa-
kar.

41 § En avgift enligt 38 § som tas ut for att ticka kostnader for trafik-
relaterade koldioxidutslépp far vara hogst dubbelt s hog som referens-
vérdet enligt bilaga Illc till Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362. Samma avgiftsnivd ska tillimpas for likvdrdiga fordon. En
avgift for en tung buss far dock bestdmmas till ett ldgre belopp dn mot-
svarande avgift for en tung lastbil.

Avgiftsrabatt

42§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvidndning av ett sadant
vagavsnitt pa en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska vagnitet i
Sverige eller 4r motorvdg, far rabatt pa avgiften ges till formén for
personbilar som regelbundet anvinder vagavsnittet. Rabatten fér inte leda
till att kostnader i form av hojda avgifter fors 6ver pa anviandare som inte
omfattas av rabatten.

Uppgifter om fordons utsldppsklass niir avgift tas ut

43§ Om ett fordons utsldppsklass har betydelse for en infrastrukturav-
gift som tas ut for anvéndning av ett vigavsnitt, ska den som tar ut avgiften
se till

1. att uppgiften kan ldmnas elektroniskt till avgiftsupptagaren innan for-
donet anvander végavsnittet, och

2. om uppgiften saknas nir avgiften tas ut, att avgiften inte tas ut med
hogre belopp dn det som géller for likvérdiga fordon i den mest féroren-
ande utslappsklassen.

Kyvitto

44 § Totalbeloppet av de avgifter som enligt denna lag tas ut for ett for-
dons anvéndning av ett vigavsnitt ska framgé av ett kvitto eller en mot-
svarande handling som tillhandahélls den betalningsskyldige eller nagon
annan som betalar avgiften. Om det 4r mojligt, ska tillhandahallandet ske
elektroniskt.

Ett kvitto behover inte tillhandahéllas om den betalningsskyldige avstér
fran kvittot. Att den betalningsskyldige avstar fran kvitto paverkar inte en
myndighets underrittelseskyldighet enligt 33§ forvaltningslagen
(2017:900).



Anvindningsforbud for fordon nér avgift inte har betalats

45§ Ett fordon far inte anvindas, om

1. avgifter for fordonets anvéndning av ett vigavsnitt pa en allmén vig
eller avgifter med anledning av forsenad betalning tas ut enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen och avgifterna
inte har betalats inom foreskriven tid,

2. den totala avgiftsskulden for fordonet uppgar till mer dn 5 000 kronor,
och

3. minst sex manader har gatt fran den dag da mer 4n 5 000 kronor av
den totala avgiftsskulden skulle ha betalats.

46 § 1 den totala avgiftsskulden enligt 45 § ska inte riknas avgifter

1. som en tidigare dgare av fordonet &r skyldig att betala och som har
beslutats efter dgarbytet,

2. som anstdnd med betalningen géller for,

3. som en EETS-betalningsformedlare ar skyldig att betala enligt 17 §
lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullsystem.

47 § Anvindningsforbudet géller till dess den totala avgiftsskuld som
har lett till forbudet har betalats.

48 § Den myndighet som regeringen bestimmer far i det enskilda fallet
medge att ett fordon far anvandas trots anvindningsférbudet, om det finns
sérskilda skal.

49 § Den som forvirvat ett fordon vid en exekutiv forséljning, fran ett
konkursbo eller enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall
far anvénda fordonet trots anvindningsforbudet, om forbudet har intritt pa
grund av obetalda avgifter som en tidigare dgare &r betalningsskyldig for.

50 § Ett konkursbo féar trots anvéndningsférbudet anvinda ett fordon
som tillhor konkursboet, om forbudet har intrétt pa grund av obetalda av-
gifter som konkursgéldeniren eller en tidigare dgare &r betalningsskyldig
for.

51§ En polisman eller en bilinspektor

1. ska ta hand om registreringsskyltarna for ett fordon som anvénds i
strid med anvéndningsforbudet, och

2. far medge att fordonet trots anvéndningsforbudet fors till ndrmaste
lampliga avlastningsplats eller uppstéllningsplats.

Verkstillighet

52§ Om en infrastrukturavgift for anvéndning av allmén vég eller en
avgift med anledning av forsenad betalning som har beslutats enligt fore-
skrifter meddelade med stod av denna lag inte har betalats i ritt tid, ska
avgiften ldmnas for indrivning.

Bestdmmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m.
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53§ Ett beslut om avgift som avses i 52 § far verkstillas enligt
utsdkningsbalken dven om det inte har fatt laga kraft, om inte nagot annat
anges i beslutet.

Overklagande

54 § Besluti fraga om att medge anvindning av ett fordon enligt 48 §
far 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna
lag far inte dverklagas.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Personuppgiftsansvar

55§ Den som tar ut avgifter for anvindning av en enskild vég ar person-
uppgiftsansvarig for den behandling av personuppgifter som verksam-
heten innebér.

56 § Ivéagtrafikdatalagen (2019:369) finns bestimmelser om personupp-
giftsansvar i friga om avgifter fér anvéndning av allmén vig.

Bemyndiganden

57§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér i
frdga om infrastrukturavgifter pa allméin vig meddela foreskrifter om

1. vilka vdgavsnitt som avgifter ska tas ut pa,

2. vilka fordon som ska omfattas av avgifterna,

3. vilka kostnader som ska innefattas i kostnader for uppférande och
utveckling av ett vdgavsnitt och tillhrande avgiftssystem,

4., avgifternas storlek,

5. avgiftspliktens intrdde,

6. beslut om och betalning av avgifterna,

7. avgifter med anledning av forsenad betalning, och

8. vad som utgdr en visentlig fordndring av ett avgiftssystem.

58 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far i
frdga om vigar i det transeuropeiska végnitet och motorvigar meddela
foreskrifter om rapportering av uppgifter som har betydelse for tillamp-
ningen av denna lag.

59 § Regeringen far meddela foreskrifter om att avgifter som uppgar till
ringa belopp inte behdver lamnas for indrivning enligt 52 §.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2026 i fraga om 29 och 30 §§,
den 25 mars 2026 i friga om 36—41 §§ och i dvrigt den 25 mars 2024.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa
vig.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for

a) anviandningsforbud och 6verklagande av beslut som har meddelats
fore den 25 mars 2024, och



b) verkstillighet av sddana infrastrukturavgifter pa allméin vdg och av-
gifter med anledning av att infrastrukturavgifterna inte har betalats 1 ratt
tid som har beslutats fére den 25 mars 2024.

4. Bestimmelserna 1 26-28 §§ tillimpas forsta gdngen for en under-
grupp av tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om
faststdllande av normer for koldioxidutslépp fran nya tunga fordon och om
andring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 595/2009
och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG tva ar efter det att
referensvirden for koldioxidutslédpp for den undergruppen har faststéllts i
en genomforandeakt som har antagits med stod av artikel 11.1 i férord-
ningen, om det datumet infaller efter den 25 mars 2024.

5. Bestdmmelserna i 26-28 §§ tillaimpas forsta gdngen for en grupp av
tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2019/1242 i fraga om

a) koldioxidutslédppsklasserna 1, 4 och 5 tva ar efter det att referensvir-
den for koldioxidutslépp for den gruppen av fordon har faststillts i en
genomforandeakt som har antagits med stod av artikel 7ga.7 i Europa-
parlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europa-
parlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362, om det datumet infaller
efter den 25 mars 2024, och

b) koldioxidutslédppsklasserna 2 och 3 frdn och med den dag d& en
utslappsminskningskurva for den gruppen av fordon har faststéllts enligt
artikel 7ga.l fjarde stycket i Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362, och tratt i kraft, om det datumet infaller efter den 25 mars 2024.
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Forslag till lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslédppsklasser

Harigenom foreskrivs foljande.

Ordforklaringar

1§ 1denna lag avses med

fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som ar avsedd for eller anvdnds for person- eller
godstransport pa vig,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram,

fordonsgrupp: en sadan grupp av fordon som anges i tabell 1 i bilaga I
till kommissionens férordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017
om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
595/2009 vad géller bestdimning av tunga fordons koldioxidutslédpp och
brénsleforbrukning och om &dndring av Europaparlamentets och rédets
direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011,

undergrupp av fordon: en grupp av fordon som definieras i bilaga I
punkt 1 till Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av
den 20 juni 2019 om faststédllande av normer for koldioxidutslapp frén nya
tunga fordon och om éndring av Europaparlamentets och radets forord-
ningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG.

2§ Med rapporteringsperiod avses i denna lag perioden fran och med
den 1 juli ett visst &r till och med den 30 juni aret darpd, med borjan &r
2019.

3§ Med koldioxidutslipp avses i denna lag de specifika koldioxid-
utsldpp som anges i ett tungt fordons kundinformationsfil enligt del II i
bilaga IV till kommissionens forordning (EU) 2017/2400.

4 § 1denna lag avses med referensvirde for koldioxidutslédpp:

1. for ett fordon som omfattas av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2019/1242, det virde som berdknas enligt punkt 3 i bilaga I
till den férordningen, och

2. for ett fordon som inte omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242, det genomsnittliga vérdet av alla koldioxid-
utslidpp fran fordon i den fordonsgrupp som fordonet tillhdr och som har
rapporterats enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/956 av den 28 juni 2018 om &vervakning och rapportering av nya
tunga fordons koldioxidutsldpp och bransleférbrukning, for den forsta
rapporteringsperioden.

58§ Med utslippsminskningskurva avses i denna lag en sddan kurva for
minskade koldioxidutsldpp for en undergrupp av fordon som berdknas
utifran faktorn avseende minskade arliga koldioxidutsldpp och referens-
vérdet for koldioxidutslépp for respektive rapporteringsperiod.



6 § 1 denna lag avses med utsldappsfritt fordon ett tungt fordon utan
forbranningsmotor eller med en forbréanningsmotor som sldpper ut

1. mindre &n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon samt om andring av férordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomférandeakter
som har antagits med stéd av férordningen, eller

2. mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststillt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utslipp
fran ltta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgéng till information om reparation och underhéll av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av forordningen.

78 Med utslippssndlt tungt fordon avses i denna lag ett annat tungt
fordon dn ett utsléppsfritt tungt fordon med koldioxidutslapp som é&r ldgre
an hélften av referensvérdet for koldioxidutslapp for den fordonsgrupp
eller undergrupp av fordon som det tunga fordonet tillhor.

Bemyndigande att meddela foreskrifter om rapporteringsperiod och
utslippsminskningskurva

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. den forsta rapporteringsperiod som avses i 4 § 2, och

2. hur en utsldppsminskningskurva ska berédknas.

Indelning av tunga fordon i koldioxidutsléippsklasser

9§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska dela in tunga fordon
som &r registrerade i véagtrafikregistret i foljande koldioxidutsléppsklasser:

1. koldioxidutslappsklass 1: fordon som inte tillhér nagon av koldioxid-
utslédppsklasserna 2-5,

2. koldioxidutsléppsklass 2: fordon som tillhér ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gangen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som &r minst
fem procent lagre dn det vérde pa utsldppsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

¢) inte tillhor ndgon av koldioxidutslédppsklasserna 35,

3. koldioxidutslappsklass 3: fordon som tillhor ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gangen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutsldpp som &r minst
atta procent lagre an det virde pa utslappsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och
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¢) inte tillhor ndgon av koldioxidutslappsklasserna 4 eller 5,
4. koldioxidutslappsklass 4: utsldppssnala tunga fordon, och
5. koldioxidutsléppsklass 5: utsléppsfria fordon.

Omprovning av indelningen i koldioxidutslidppsklasser

10 § Den myndighet som avsesi9 § ska omprova klassificeringen av ett
fordon

1. vart sjétte ar fran den forsta registreringen av fordonet, om fordonet
ar indelat i koldioxidutsléppsklass 2 eller 3,

2. om fordonségaren begér det, eller

3. om det finns andra skal.

Vid en omprovning enligt forsta stycket 1 ska fordonets koldioxid-
utsldpp bedomas i forhallande till vardet pé utslappsminskningskurvan vid
omprovningstillfallet.

11§ Om ett fordon har indelats i koldioxidutsldppsklass 1 pa grund av
att uppgifter om referensvirde eller en utsldppsminskningskurva inte fanns
tillgéngliga vid indelningen, ska myndigheten gora en ny beddmning av
fordonets utsléppsklass nér sddana uppgifter finns tillgdngliga.

Overklagande

12 § Beslut enligt 9—11 §§ far dverklagas till allmén foérvaltningsdom-
stol. Ett beslut som har fattats genom automatiserad behandling av upp-
gifter i vigtrafikregistret far inte Gverklagas innan det har omprévats enligt
10 § forsta stycket 2 eller 3. Om ett sddant beslut 6verklagas innan det har
omprovats, ska overklagandet behandlas som en begéran om omprdvning.
Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trider i kraft den 25 mars 2024.



Forslag till lag om dndring i viglagen (1971:948)

Hérigenom foreskrivs att 29 § vidglagen (1971:948) ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
29 §!
Regeringen far meddela foreskrifter om avgift for fard pa en farja.
Ytterligare bestimmelser om Ytterligare bestimmelser om

avgifter for att anvdnda en vdg avgifter for att anvédnda en vég finns
finns i lagen (20/4:52) om infra- i lagen (2024:00) om infrastruktur-
strukturavgifter pa vag. avgifter pa vag.

Denna lag trader i kraft den 25 mars 2024.

! Senaste lydelse 2014:53.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1982:129) om
flyttning av fordon i vissa fall

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1982:129) om flyttning av fordon i
vissa fall ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1§
I denna lag forstas med

1. fordon: varje anordning som ér eller har varit férsedd med hjul, band,
medar eller liknande och som inréttats huvudsakligen for fard pa marken
pa annat sitt dn pa skenor,

2. registrerat fordon: ett fordon som &r upptaget i vagtrafikregistret, det
militdra fordonsregistret eller motsvarande utlédndska register,

3. fordonsvrak: ett fordon som med hénsyn till sitt skick, den tid under
vilken det har sttt p4 samma plats eller andra omsténdigheter méste anses
overgivet och som uppenbarligen har ringa eller inget vérde,

4. fordonets dgare:

a) for ett fordon som &r upptaget i vigtrafikregistret eller ett
motsvarande utldndskt register, den som &r antecknad som fordonets dgare
i registret vid tidpunkten for ett beslut om flyttning, och

b) for ett oregistrerat fordon, den som dger fordonet vid tidpunkten for
ett beslut om flyttning eller, i frdga om ett 6vergivet sddant fordon, den
som dessforinnan senast dgde det,

5. fordonsrelaterade skulder: 5. fordonsrelaterade skulder:

forfallna och obetalda skatter eller
avgifter enligt lagen (1976:206) om

felparkeringsavgift, lagen
(2004:629) om  tringselskatt,
vigtrafikskattelagen  (2006:227),

lagen (2006:228) med sirskilda
bestimmelser om fordonsskatt,
lagen (2014:52) om infrastruktur-
avgifter pa vég eller férordningen
(2014:1564) om infrastruktur-
avgifter pa vig.

forfallna och obetalda skatter eller
avgifter enligt lagen (1976:206) om

felparkeringsavgift, lagen
(2004:629) om  trangselskatt,
vigtrafikskattelagen  (2006:227),

lagen (2006:228) med sirskilda
bestimmelser om fordonsskatt,
lagen (2024:00) om infrastruktur-
avgifter pa vég eller férordningen
(2014:1564) om infrastruktur-
avgifter pa vig.

Det som ségs i lagen om fordonets dgare giller innehavaren, nér det ar
fraga om fordon som innehas pa grund av kreditkdp med forbehall om
atertaganderétt eller som innehas med nyttjanderitt for en bestimd tid om
minst ett ar.

Om &dgaren av ett fordon som é&r registrerat i vigtrafikregistret eller den
som enligt andra stycket likstélls med fordonets dgare inte har fyllt 18 ar,
tillimpas det som sdgs i lagen om fordonets dgare i stéllet pd den
formyndare som har registrerats i vigtrafikregistret. Detta géller dock inte

1. om den underérige har forarbehorighet for fordonet, eller

! Senaste lydelse 2022:1231.



2.1 frAga om ett sldpfordon, om den underérige har forarbehdrighet for
ett fordon som kan dra slapfordonet.

Det som sdgs i lagen om markégare géller ocksa den som pé grund av
avtal har rdtt att upplita ett omrade for parkering eller att foérbjuda
parkering inom omrédet.

1. Denna lag tréder i kraft den 25 mars 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for forfallna och obetalda
infrastrukturavgifter som har beslutats fore den 25 mars 2024.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1990:313) om
Europarads- och OECD-konventionen om dmsesidig
handrackning 1 skattedrenden

Harigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (1990:313) om Europarads-
och OECD-konventionen om dmsesidig handrickning i skattedrenden ska
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

Bilaga 2°

Forteckning over de svenska skatter och avgifter som
konventionen tilliimpas pa

Konventionen tillimpas pé de skatter och avgifter som utgér enligt folj-
ande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

i)  Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sérskild 16ne-
skatt pé vissa forvarvsinkomster, lagen (1991:586) om sérskild in-
komstskatt for utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sérskild
inkomstskatt for utomlands bosatta artister m.fl., lagen (1991:687)
om sérskild 16neskatt pd pensionskostnader, inkomstskattelagen
(1999:1229).

i)  Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pa pensionsmedel.

iii) Lagen (1997:323) om statlig formdgenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i)  Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgift till re-
gistrerat trossamfund.

ii) Lagen (1994:1920) om allmén 16neavgift, lagen (1994:1744) om all-
min pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

iii) A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gavoskatt.
B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404)
om stampelskatt vid inskrivningsmyndigheter.

C. Mervirdesskattelagen
(1994:200).

D.Lagen (1972:266) om
skatt pa annonser och reklam,
lagen (1972:820) om skatt pa
spel, bilskrotningslagen
(1975:343), lagen (1984:409)
om skatt pa godselmedel,
lagen (1984:410) om skatt pa
bekdmpningsmedel,  lagen

% Senaste lydelse 2014:1491.

C. Mervirdesskattelagen
(2023:200).

D.Lagen (1972:266) om
skatt pa annonser och reklam,
lagen (1972:820) om skatt pa
spel, bilskrotningslagen
(1975:343), lagen (1984:409)
om skatt pa goddselmedel,
lagen (1984:410) om skatt pa
bekdmpningsmedel,  lagen



(1990:613) om miljoavgift pa
utsldpp av kviveoxider vid
energiproduktion, lagen
(1990:1427) om  sirskild
premieskatt for grupplivfor-
sakring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., /agen
(1994:1563) om tobaksskatt,
lagen (1994:1564) om alko-
holskatt, lagen (1994:1776)
om skatt pd energi, lagen
(1995:1667) om skatt pd
naturgrus, lagen (1998:506)
om punktskattekontroll av
transporter m.m. av alkohol-
varor,  tobaksvaror  och
mineraloljeprodukter, lagen
(1999:673) om skatt pd
avfall, lagen (2000:466) om
skatt pd termisk effekt i
kédrnkraftsreaktorer.

(1990:613) om miljoavgift pa
utslapp av kvédveoxider vid
energiproduktion, lagen
(1990:1427) om  sérskild
premieskatt for grupplivfor-
sakring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., lagen
(1994:1776) om skatt pd
energi, lagen (1995:1667) om
skatt pd naturgrus, lagen
(1998:506) om punktskatte-
kontroll av transporter m.m.
av alkoholvaror, tobaksvaror
och  mineraloljeprodukter,
lagen (1999:673) om skatt pa
avfall, lagen (2000:466) om
skatt pa termisk effekt i
kérnkrafisreaktorer,  lagen
(2022:155) om tobaksskatt,
lagen (2022:156) om alko-
holskatt.

E. Lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon,
vagtrafikskattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda

bestimmelser om fordonsskatt.

G. Lagen (1972:435) om over-
lastavgift, lagen (2014:52)
om infrastrukturavgifter pa
vag, i fraga om avgifter pa
allmédn vég, samt lagen
(2004:629) om trangselskatt.

G. Lagen (1972:435) om 6ver-
lastavgift, lagen (2024:000)
om infrastrukturavgifter pa
vig, i fraga om avgifter pa
allmédn védg, samt lagen
(2004:629) om trangselskatt.

1. Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har beslutats
enligt mervirdesskattelagen (1994:200), lagen (1994:1563) om tobaks-
skatt, lagen (1994:1564) om alkoholskatt och lagen (2014:52) om infra-
strukturavgifter pa vag.
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Forslag till lag om dndring i lagen (1993:891) om
indrivning av statliga fordringar m.m.

Harigenom foreskrivs att 2 § lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

2§

Under indrivningen géller bestimmelserna i 7 kap. 14 § utsdkningsbalken
om foretrddesritt vid utmitning av 16n for boter och viten samt for
fordringar som paforts enligt bestimmelserna i

1.
. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,

. vagtrafikskattelagen (2006:227),

. lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,
. lagen (1994:419) om brottsofferfond,

. skatteforfarandelagen (2011:1244),

. lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,

. 19 kap. socialforsdkringsbalken,

. lagen (2004:629) om tréngselskatt, eller

0N L A~ W

9

lagen (1972:435) om &verlastavgift,

10. lagen (2014:52) om infra- 10. lagen (2024:00) om infra-
strukturavgifter pa vég, i friga om strukturavgifter pa vidg, i friga om
avgifter pa allméan vég. avgifter pa allméin vag.

1.
2.

Denna lag triader i kraft den 25 mars 2024.
Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har paférts

fore den 25 mars 2024.

! Senaste lydelse 2014:55.



Forslag till lag om dndring i lagen (2013:1164) om

elektroniska vagtullssystem

Hérigenom foreskrivs att 1 och 28 §§ lagen (2013:1164) om elektroniska
vagtullssystem ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

1§

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
2019/520/EU av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska végtullsystem och under-
lattande av griansoverskridande in-
formationsutbyte om underlatenhet
att betala vigavgifter i unionen, i
den ursprungliga lydelsen.

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520 av den 19 mars
2019 om driftskompatibilitet mellan
elektroniska  végtullsystem och
underldttande av  grénséverskri-
dande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vigavgifter
i unionen.

Syftet med lagen &r att fraimja betalningen av végtullar genom att
1. sdkerstdlla driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullssystem,

och

2. underldtta grinsdverskridande utbyte av information om fordon och

dgare eller innehavare av fordon.

28 §?

Om det behovs for att kunna krdva
betalning for en vdgtull som har
forfallit till betalning av en dgare
eller innehavare av ett fordon som
dar registrerat i ett land inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsom-
rdadet (EES), far den svenska kon-
taktpunkten elektroniskt utbyta sd-
dana uppgifter som anges i bilaga 1
till direktiv 2019/520/EU, i den ur-
sprungliga lydelsen, med utlindska
kontaktpunkter.

! Senaste lydelse 2022:351.
2 Senaste lydelse 2022:351.

Den svenska kontaktpunkten far
elektroniskt utbyta uppgifter med
utlindska kontaktpunkter, om

1. uppgifterna dr sddana som
anges i bilaga I till direktiv (EU)
2019/520, i lIydelsen enligt FEu-
ropaparlamentets och rdadets direk-
tiv (EU) 2022/362 av den 24 febru-
ari 2022 om dndring av direktiven
1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU)
2019/520 vad gdller uttag av avgif-
ter pd fordon for anvindningen av
vissa infrastrukturer, och

2. utbytet av uppgifterna behovs
for att

a) kunna krdva betalning for en
vdgtull som har forfallit till betal-
ning av en dgare eller innehavare
av ett fordon som dr registrerat i ett
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Utbyte av uppgifter enligt forsta
stycket far dven ske om det behdvs
for att underritta en sadan dgare
eller innehavare av ett fordon om
en skyldighet att betala en vigtull,
och

1. dgaren eller innehavaren av
fordonet inte kan identifieras pd
ndgot annat sdtt, och

2. underrdttelsen dr nodvindig
for att kunna krdva betalning av
vdgtullen.

Om en uppgift som anges i del II
i bilaga I till direktiv 2019/520/EU,
i den ursprungliga lydelsen,
omfattas av  sekretess enligt
offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400), far uppgiften inte
lamnas ut.

land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet (EES), eller

b) underritta en sddan dgare
eller innehavare av ett fordon om
en skyldighet att betala en vigtull,
och

—dgaren eller innehavaren av
fordonet inte kan identifieras pd
ndgot annat sdtt, och

— underrdttelsen dr nodvindig
for att kunna kriva betalning av
vdgtullen.

Om en uppgift som anges i del 11
i bilaga 1 till direktiv (EU)
2019/520, 1 den ursprungliga lydel-
sen, omfattas av sekretess enligt
offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400), far uppgiften inte
lamnas ut.

Denna lag trider i kraft den 25 mars 2024.



Forslag till lag om dndring i kamerabevakningslagen
(2018:1200)

Hérigenom foreskrivs att 9 § kamerabevakningslagen (2018:1200) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

9 §!
Tillstand till kamerabevakning krévs inte vid

1. bevakning som Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sékerhets-
polisen eller Tullverket bedriver,

2. bevakning som sker for att skydda en byggnad, en annan anldggning
eller ett omradde som enligt 4 § 5 eller 6, 5 § 1-5 eller 6 § forsta stycket
skyddslagen (2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om bevakningen
endast omfattar skyddsobjektet eller ett omrade i dess omedelbara nérhet,

3. bevakning som Forsvarsmakten bedriver fran ett fordon, fartyg eller
luftfartyg som ett led i en militdr insats eller militdr vning eller som
behovs for att prova utrustning for sddan bevakning,

4. bevakning som Trafikverket bedriver

a) av vagtrafik,

b) av sjotrafik vid en rorlig bro,

¢) vid en betalstation eller kontrollpunkt som avses i bilagorna till lagen
(2004:629) om trangselskatt och som sker for att samla in uppgifter som
behovs for att beslut om trangselskatt ska kunna fattas och for att
kontrollera att sddan skatt betalas, eller

d) vid en betalstation péd allmin
vdg som anvidnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(2014:52) om infrastrukturavgifter
pa védg och som sker for att samla in
uppgifter som behovs for att beslut
om infrastrukturavgift ska kunna
fattas och for att kontrollera att
sadan avgift betalas,

d) vid en betalstation péd allmin
vidg som anvidnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(2024:00) om infrastrukturavgifter
pa vag och som sker for att samla in
uppgifter som behovs for att beslut
om infrastrukturavgift ska kunna
fattas och for att kontrollera att
sadan avgift betalas,

5. bevakning i en vigtunnel med &vervakningssystem som avses i lagen
(2006:418) om sédkerhet i vigtunnlar och som bedrivs av nadgon annan
tunnelhallare dn Trafikverket,

6. bevakning som har till syfte att forebygga, forhindra eller uppticka
brottslig verksamhet, utreda eller lagfora brott, férebygga, forhindra eller
upptéicka storningar av allmén ordning och sdkerhet eller olyckor eller
begrinsa verkningarna av sadana storningar eller intréffade olyckor, om
bevakningen sker

a) 1 ett fairdmedel som anvénds i kollektivtrafik pa vig, jarnvig, vatten,
sparvég eller i tunnelbana,

! Senaste lydelse 2020:519.
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b) av ett stations-, terminal- eller hallplatsomrade avsett for resande med
kollektivtrafik pa vig, jarnvdg, vatten, sparvég eller i tunnelbana,
¢) av en plats vid jarnvégs-, sparvigs- eller tunnelbanespar, eller
d) av ett flygplatsomrade,

7. bevakning i en lokal dér det bedrivs postverksamhet eller av omradet
omedelbart utanfor in- och utgéngar till en sadan lokal, om bevakningen
har till syfte att forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet
eller utreda eller lagfora brott,

8. bevakning i ett parkeringshus, om bevakningen har till syfte att
forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet eller utreda eller
lagfora brott,

9. bevakning som sker for sékerheten i trafiken eller arbetsmiljon fran
ett fordon, en maskin eller liknande for att forbéttra sikten for foraren eller
anvéndaren, och

10. bevakning i en butikslokal dir det bedrivs apoteksverksamhet, om
bevakningen har till syfte att forebygga, férhindra eller upptiacka brottslig
verksamhet eller utreda eller lagfora brott.

Denna lag trader i kraft den 25 mars 2024.



Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden inkommit frin AB Volvo, Domstolsverket,
Drivkraft Sverige, Foretagarna, Forvaltningsratten i Karlstad, Integritets-
skyddsmyndigheten, = Konkurrensverket, = Kronofogdemyndigheten,
Mobility Sweden, Naturvardsverket, Néringslivets Transportrad, Polis-
myndigheten, Regelradet, Skatteverket, Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut, Svenska Taxiférbundet, Svenska Transportarbetare-
forbundet, Svenskt Naringsliv, Sveriges Kommuner och Regioner,
Sveriges Akeriforetag, Trafikanalys, Trafikverket, Transportforetagen och
Transportstyrelsen.

Foljande remissinstanser har inte svarat: Husvagn- och husbils-
branschens riksforbund, Scania AB, Smaforetagarnas Riksforbund, Sve-
dab AB, Svensk Kollektivtrafik, Svenska Turistbussforetagen och Volvo
Cars AB.
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Lagradsremissens lagforslag

Lagtext

Regeringen har foljande forslag till lagtext.

Forslag till lag om infrastrukturavgifter pa vag

Hirigenom foreskrivs® foljande.

Tillimpningsomrade

1§ Denna lag giller avgifter som, for att ticka kostnader for en véiginfra-
struktur och kostnader for luftféroreningar, buller och koldioxidutslapp
som anvéindningen av véginfrastrukturen orsakar, tas ut for anvéndning av

1. allménna vigar som inte dr farjor, eller

2. enskilda vdgar som &r motorvégar eller som ingér i det transeuro-
peiska végnétet i Sverige.

Lagen giller inte avgifter som avser utrustning som &r inbyggd i eller
uppsatt ldngs med eller 6ver en vig och som behovs for att tillhandahalla
energi till fordon i rorelse och for att ta betalt for energin.

Ordforklaringar

2§ [Idenna lag avses med

vdgavsnitt: en avgransad del av en infrastruktur for vigtransport,

transeuropeiska stomtransportndtet: de vigavsnitt som avses i kapitel
IIT i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det trans-
europeiska transportnédtet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU
och som illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till forordningen, och

transeuropeiska vigndtet: det vignit som avses i kapitel II avsnitt 3 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 och som
illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till férordningen.

3§ Med transportor avses i denna lag ett foretag som utfor végtrans-
porter av gods eller passagerare.

4§ Idenna lag avses med

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutsldpp: kostnaden for de skador
som uppstar till foljd av utsldpp av koldioxid i samband med att ett fordon
anvéands,

3 Jfr Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag av
avgifter pa fordon for anvandningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.



kostnad for trafikrelaterade luftfororeningar: kostnaden for de skador
pa ménniskors hélsa och de miljoskador som uppstér till f6ljd av utslapp
av partiklar och ozonbildande &mnen, sdsom kvéveoxid och flyktiga orga-
niska foreningar, i samband med att ett fordon anvénds, och

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnaden for de skador pd méinni-
skors hélsa och de miljoskador som uppstar till f6ljd av buller fran ett
fordon eller fran véixelverkan mellan fordonet och végens yta.

5§ Idenna lag avses med

avgifissystem: ett tekniskt och administrativt system som anvénds for
uttag av avgifter enligt denna lag,

infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att ticka
kostnader for uppforande, drift, underhéll och utveckling av ett vigavsnitt
med tillhérande avgiftssystem, och

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att tdcka kostnader
for trafikrelaterad luftfororening, trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade
koldioxidutslapp.

6§ Idennalagavses med
fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller gods-
transport pa vig,
ldtt fordon: ett fordon som har en totalvikt av hogst 3 500 kilogram,
tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram, och
typ av tungt fordon: den typ av fordon som ett tungt fordon tillhor bero-
ende pé antal axlar, dimensioner, vikt eller andra fordonsegenskaper som
avspeglar vagskador och som ar synliga eller anges i fordonshandlingar.

7§ 1denna lag avses med utsidppsfritt fordon:

1. en personbil, l4tt buss eller litt lastbil utan férbranningsmotor, och

2. ett tungt fordon utan forbranningsmotor eller med en forbrannings-
motor som slédpper ut

a) mindre &n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhall av fordon samt om &ndring av foérordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomférandeakter
som har antagits med stdd av forordningen, eller

b) mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utslapp
fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stdd av férordningen.

88§ Med euro-utslippsklass avses i denna lag en sadan utslappsklass for
ett tungt fordon som avses i bilaga 0 till Europaparlamentets och rédets
direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for an-
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vindningen av véginfrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/362.

9§ [ 0vrigt har ord och uttryck i denna lag samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

Avgifter behover inte tas ut for alla kategorier av fordon

10§ Om avgifter tas ut enligt denna lag, far de tas ut for olika kategorier
av fordon oberoende av varandra. Om avgifter tas ut for personbilar, ska
dock avgifter dven tas ut for létta lastbilar.

Avgiftssystem

11§ Ett avgiftssystem for ett vigavsnitt ska innebéra att avgifterna tas
ut och drivs in pa ett sitt som paverkar trafikflodet sé lite som mdjligt och
som gor att normal trafiksdkerhetsstandard upprétthalls.

12 § Avgiftssystemet fir inte innebéra diskriminering
1. av anvéndare som inte regelbundet anvinder vagavsnittet,
2. pé grund av anvindares, transportdrers eller fordons nationalitet, eller
3. pa grund av transporters ursprung eller destination.

13§ Om avgiftssystemet krdaver anvéndning av fordonsutrustning som
avses i lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullssystem, ska den som tar
ut infrastrukturavgiften se till att alla anvéndare kan fa tillgang till sédan
utrustning. Fordonsutrustningen ska uppfylla de tekniska kraven i samma
lag och foreskrifter som har meddelats i anslutning till den.

Kostnader pa allmiin vag

14 § Om infrastrukturavgifter tas ut for anvindning av ett vigavsnitt pa
en allmén vig, far de endast tas ut for att ticka kostnader for

1. uppforandet och utvecklingen av vigavsnittet, och

2. uppforandet, driften, underhéallet och utvecklingen av det avgiftssys-
tem som hor till vigavsnittet.

Avgifterna far endast tas ut for sddana kostnader som finansieras med
lan som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter eller direkt med intékter
fran infrastrukturavgifter.

15§ 1 fraga om fordon som omfattas av lagen (1997:1137) om végavgift
for vissa tunga fordon, far en infrastrukturavgift enligt 14 § for anvéndning
av vdgavsnitt som ingdr i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller ar
motorvdg endast tas ut om végavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig
genom ett bergspass.

16 § Kostnader far tickas med infrastrukturavgifter pa allmén vag endast
om det inte krédvs att avgifterna differentieras enligt 24, 26 eller 29 §.



Infrastrukturavgifter pa allmén vig

17 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sa att avgiftsintik-
terna

1. fordelas Gver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade
livsldngd eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte Overstiger de kostnader som avgifterna féar tacka.

18 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sé att de fordelas
mellan olika kategorier av fordon med hénsyn till hur mycket varje kate-
gori belastar vigavsnittet och hur stor kostnadsandel som kategorin dérfor
bor béra. En kategoris andel far pd motsvarande sétt fordelas mellan olika
typer av fordon inom kategorin.

Varje andel ska motsvara kategorins eller typens berdknade andel av
trafiken pa végavsnittet. Om sérskilda kostnader kan hénforas till en viss
kategoris eller typs belastning pa végavsnittet eller om andelen av trafiken
av nagon annan orsak inte ar representativ for belastningen, far andelarna
justeras sd att andelsfordelningen aterspeglar belastningen. Om infra-
strukturavgifter tas ut for alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas s&
att de técker en viss procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for
tunga bussar och en annan procentandel av de berdknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses 6ver regelbundet och justeras vid behov.

19§ Om en avgift som har bestdmts enligt 18 § for en viss fordons-
kategori eller fordonstyp inte tas ut helt eller delvis, far det inte medfora
hojda avgifter for andra fordonskategorier eller fordonstyper.

Kostnader pa enskild vig

20 § Om infrastrukturavgifter tas ut for tunga fordons anvindning av ett
sddant vigavsnitt pd en enskild vig som ingir i det transeuropeiska
vagnitet 1 Sverige eller &r motorvég, far avgifterna tas ut endast for att
ticka kostnader for uppforandet, driften, underhéllet och utvecklingen av
vagavsnittet och det avgiftssystem som hor till vigavsnittet, inklusive
rimlig avkastning pa kapital och rimlig vinstmarginal.

Avgifterna far tas ut endast for att ticka den andel av kostnaderna som
bor baras av tunga fordon med hénsyn till hur mycket tunga fordon belastar
vagavsnittet.

Infrastrukturavgifter pa enskild vig

21 § Infrastrukturavgifter enligt 20 § ska bestimmas sé att avgiftsintak-
terna

1. fordelas 6ver en tidsperiod som motsvarar vagavsnittets planerade
livsldngd eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte overstiger de kostnader som avgifterna far ticka.

22 § Infrastrukturavgifterna ska bestimmas genom att man forst
berdknar de tunga fordonens andel av végavsnittets totala kostnader enligt
20 §. De tunga fordonens andel far pd motsvarande sétt fordelas mellan
olika kategorier eller typer av tunga fordon.
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Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berék-
nade andel av trafiken pa vigavsnittet. Om sérskilda kostnader kan hén-
foras till en viss fordonskategoris eller fordonstyps belastning pa vig-
avsnittet eller om andelen av trafiken av ndgon annan orsak inte &r
representativ for belastningen, far andelarna justeras s& att andels-
fordelningen aterspeglar belastningen. Om infrastrukturavgifter tas ut for
alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sd att de tdcker en viss
procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for tunga bussar och
personbilar klass II och en annan procentandel av de beréknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses dver regelbundet och justeras vid behov.

23§ Trots 20 § andra stycket, 21 § 1 och 22 § fér infrastrukturavgifter
tas ut for fard pa Oresundsbron enligt det ursprungliga avgiftssystemet pa
bron sé lange avgiftssystemet inte dndras i visentlig omfattning.

Differentiering for euro-utsléippsklass

24 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vagavsnitt som ingar i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r
motorvag ska differentieras med hinsyn till fordonens euro-utsléppsklass.
Avgifterna ska differentieras sa att ingen avgift for ett fordon ar mer &n
dubbelt s& hog som den avgift som tas ut for ett likvardigt fordon som
uppfyller det strangaste utslappskravet.

25§ Avgifterna behdver inte differentieras enligt 24 §, om

1. en sédan differentiering

a) skulle allvarligt skada avgiftssystemets enhetlighet med andra av-
giftssystem,

b) inte &r tekniskt genomforbar, eller

c) skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vig-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksékerheten och folkhélsan,

2. avgifterna differentieras enligt 26 §, eller

3. avgifter tas ut enligt 36 §.

Differentiering for koldioxidutsléipp

26 § Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
végavsnitt som ingar i det transeuropeiska vignédtet i Sverige eller &r
motorvag ska differentieras med hénsyn till fordonens koldioxidutslapps-
klasser enligt 9 § lagen (2024:000) om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsléppsklasser eller motsvarande koldioxidutsldppsklasser for
fordon som inte ar registrerade i Sverige. Avgifterna ska differentieras sa
att den hogsta avgiften tas ut for fordon i koldioxidutsldppsklass 1 och
avgifterna for fordon i

— koldioxidutsldppsklass 2 dr minst 5 men inte mer dn 15 procent lagre
dniklass 1,

— koldioxidutsldppsklass 3 dr mer dn 15 men inte mer &n 30 procent lagre
dniklass 1,

— koldioxidutsldppsklass 4 4r mer 4n 30 men inte mer &n 50 procent lagre
dniklass 1, och



— koldioxidutslédppsklass 5 4r mer 4n 50 men inte mer &n 75 procent ldgre
aniklass 1.

Om avgifterna ockséd differentieras med hénsyn till fordonens euro-
utsldppsklass enligt 24 §, ska avgifterna i koldioxidutslappsklasserna 2—5
berédknas i forhéllande till avgiften for fordon i koldioxidutslappsklass 1
som uppfyller det stringaste euro-utslédppskravet.

27§ Avgifterna behdver inte differentieras enligt 26 §, om avgifter i
stillet tas ut for trafikrelaterade utslépp av koldioxid enligt 38 §.

28 § Avgifter for anvéndning av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass behdver inte differentieras enligt 26 §, om differen-
tieringen

1. inte &r tekniskt genomforbar, eller

2. skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran vég-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksédkerheten och folkhalsan.

Differentiering for utslippsfria fordon

29 § Infrastrukturavgifter som tas ut for utslappsfria létta lastbilar dér
forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet och for ut-
slappsfria latta bussar ska vara ldgre &n for andra létta fordon, om

1. det &r tekniskt mojligt, och

2. avgifterna tas ut for anvdndning av ett vigavsnitt som ingér i det
transeuropeiska vignétet i Sverige eller &r motorvig.

Avgifterna far dock inte vara ldgre &n 25 procent av den hogsta avgift
som tas ut for andra latta fordon.

30§ For anvidndning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett
bergspass behdver avgifterna inte differentieras enligt 29 §, om differen-
tieringen skulle leda till att de mest férorenande fordonen leds bort fran
vagavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folk-
hélsan.

31§ En infrastrukturavgift som tas ut for ett utslappsfritt fordon med en
totalvikt dver 3 500 kilogram men hogst 4 250 kilogram ska uppga till
samma belopp som avgiften for ett l4tt fordon av motsvarande fordonstyp
som &r utsléppsfritt.

Differentiering for att styra trafiken

32 § Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vigavsnitt pa
en enskild vig som ingér i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller ar
motorvég far differentieras for att minska tréngsel, framja trafiksdkerheten
eller minimera slitage pa végavsnittet eller optimera anviandningen av det.
Sadan differentiering far dock endast goéras om

1. den gors med hénsyn till tider pa dygnet, till typ av dag eller till arstid,

2. den dr tydlig, offentliggjord och tillgdnglig for alla anvandare pa lika
villkor,

3. ingen avgift &r mer dn 175 procent hdgre 4n den genomsnittliga avgif-
ten fér motsvarande fordon,
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4. hogre avgifter for att minska tringsel tas ut under hdgst sex timmar
per dygn, och

5. differentiering for att minska tringsel innebdr hogre avgiftsnivaer
under perioder dd ménga fordon anvénder vdgavsnittet och ldgre avgifts-
nivéer under dvriga tider.

Differentiering i transeuropeiska stomtransportnitet

33§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vdgavsnitt
som ingdr i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransportnétet
far differentieras pa annat sitt 4n det som foljer av 24, 26, 29 och 32 §§,
om

1. végavsnittet dr direkt utsatt for konkurrens fran andra trafikslag,

2. en avvikande differentiering behdvs for att sikra projektets lonsam-
het, och

3. differentieringen

a) innebér en linjar och proportionell avgiftsstruktur,

b) &r offentliggjord och tillgdnglig for alla anvéndare pa lika villkor, och

c) inte leder till att kostnader i form av hojda avgifter fors 6ver pa anvin-
dare som inte omfattas av differentieringen.

34§ Omavgifter differentieras enligt 33 § for att minska trangsel, frimja
trafiksdkerheten eller minimera slitage pd vdgavsnittet eller optimera
anvindningen av det, ska differentieringen innebéra en styrning till tider
pa dygnet, till typ av dag eller till arstid.

Differentiering fir inte ge en storre totalintikt

35§ En avgiftsdifferentiering enligt 24, 26, 29, 32 eller 33 § far inte
utformas sa att de totala avgiftsintdkterna blir storre 4n om avgifterna inte
differentieras.

Avgifter for externa kostnader

36 § Om infrastrukturavgifter tas ut for anvindning av ett vigavsnitt
som ingér i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller &r motorvég, ska
ocksa avgifter for externa kostnader tas ut for tunga fordons anviandning
av végavsnittet. Avgifterna ska ticka externa kostnader i form av
trafikrelaterade luftfororeningar som de tunga fordonen orsakar nir de
anvander vagavsnittet.

378§ Avgifter for externa kostnader enligt 36 § behover inte tas ut

1. for tunga fordon som uppfyller det stringaste euro-utslédppskravet
under fyra ér frdn och med det datum dé euro-utslappskravet infordes,

2. for anviandning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett
bergspass, om ett sadant avgiftsuttag inte ar tekniskt genomforbart, eller

3. om avgifterna skulle leda till att de mest férorenande fordonen leds
bort fran viagavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksédkerheten och
folkhélsan.



38§ Avgifter for externa kostnader fér tas ut for anvéndning av ett vag-
avsnitt som ingar i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller &r motorvag
i den utstrdckning sadana avgifter inte ska tas ut enligt 36 §.

39§ Avgifter enligt 36 eller 38 § for tunga fordon ska bestimmas i enlig-
het med de minikrav och berdkningsmetoder som anges i bilaga Illa till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362, och med hénsyn
till de referensvérden som anges i bilagorna IIIb och IlIc till direktivet.

Avgifternas storlek far bestimmas s att de totala intékterna fran avgifter
for externa kostnader som tas ut for tunga fordon pé vagavsnittet endast
motsvarar en andel av de externa kostnader som orsakas av de tunga
fordonen.

40 § Avgifter enligt 36 eller 38 § som tas ut for att tdcka kostnader for
trafikrelaterade Iuftfororeningar eller trafikrelaterat buller ska bestimmas
sa att de totala intdkterna fran sddana avgifter inte Gverstiger de externa
kostnader for trafikrelaterade luftféroreningar eller trafikrelaterat buller
som de avgiftsbelagda fordonens anvandning av védgavsnittet orsakar.

41 § En avgift enligt 38 § som tas ut for att ticka kostnader for trafik-
relaterade koldioxidutslépp far vara hogst dubbelt s hog som referens-
vardet enligt bilaga Illc till Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362. Samma avgiftsnivd ska tillimpas for likvédrdiga fordon. En
avgift for en tung buss far dock bestdmmas till ett lagre belopp &n mot-
svarande avgift for en tung lastbil.

Avgiftsrabatt

42§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvidndning av ett sddant
vagavsnitt pad en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska végnitet i
Sverige eller 4 motorvdg, far rabatt pa avgiften ges till forman for
personbilar som regelbundet anvénder vagavsnittet. Rabatten fér inte leda
till att kostnader i form av hdjda avgifter fors 6ver pa anvindare som inte
omfattas av rabatten.

Uppgifter om fordons utslippsklass niir avgift tas ut

43§ Om ett fordons utsldppsklass har betydelse for en infrastrukturav-
gift som tas ut for anvéndning av ett vdgavsnitt, ska den som tar ut avgiften
se till

1. att uppgiften kan ldmnas elektroniskt till avgiftsupptagaren innan for-
donet anvinder vdgavsnittet, och

2. om uppgiften saknas nér avgiften tas ut, att avgiften inte tas ut med
hogre belopp dn det som géller for likvérdiga fordon i den mest fororen-
ande utslappsklassen.

Kyvitto

44 § Totalbeloppet av de avgifter som enligt denna lag tas ut for ett for-
dons anvindning av ett vigavsnitt ska framga av ett kvitto eller en mot-
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svarande handling som tillhandahalls den betalningsskyldige eller ndgon
annan som har betalat avgiften. Om det dr mojligt, ska tillhandahéllandet
ske elektroniskt.

Ett kvitto behover inte tillhandahallas den som avstar fran kvittot. Ett
sadant avstadende befriar inte fran den underrittelseskyldighet som foljer
av 33 § forvaltningslagen (2017:900).

Anvindningsforbud for fordon nir avgift inte har betalats

45§ Ett fordon far inte anvdndas, om

1. avgifter for fordonets anvéndning av ett vagavsnitt pa en allmén vig
eller avgifter med anledning av forsenad betalning tas ut enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen och avgifterna
inte har betalats inom foreskriven tid,

2. den totala avgiftsskulden for fordonet uppgér till mer dn 5 000 kronor,
och

3. minst sex manader har gatt frdn den dag d& mer 4n 5 000 kronor av
den totala avgiftsskulden skulle ha betalats.

46 § En avgift ska inte rdknas in i den totala avgiftsskulden enligt 45 §
om

1. en tidigare dgare av fordonet ar skyldig att betala avgiften och
avgiften har beslutats efter dgarbytet,

2. ett anstand med betalningen géller for avgiften,

3. en EETS-betalningsformedlare ar skyldig att betala avgiften enligt
17 § lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullssystem.

47§ Anvindningsforbudet géller till dess den totala avgiftsskuld som
har lett till forbudet har betalats.

48 § Den myndighet som regeringen bestammer far i det enskilda fallet
medge att ett fordon far anvindas trots anvéndningsférbudet, om det finns
sarskilda skal.

49 § Den som forvérvat ett fordon vid en exekutiv forséljning, fran ett
konkursbo eller enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall
far anvédnda fordonet trots anvindningsforbudet, om forbudet har intrétt pa
grund av obetalda avgifter som en tidigare dgare eller konkursgéldeniren
ir betalningsskyldig for. Aven den som direfter forvirvat fordonet far
anvinda det trots anvindningsforbudet.

50 § Ett konkursbo fér trots anvdndningsforbudet anvéinda ett fordon
som tillhor konkursboet, om forbudet har intrétt pa grund av obetalda av-
gifter som konkursgéldenéren eller en tidigare dgare &r betalningsskyldig
for.

51§ En polisman eller en bilinspektor
1. ska ta hand om registreringsskyltarna for ett fordon som anvénds i
strid med anvandningsforbudet, och



2. far medge att fordonet trots anvdndningsforbudet och trots att Prop.2023/24:64
registreringsskyltar saknas fors till ndrmaste lampliga avlastningsplats Bilaga 4
eller uppstéllningsplats.

Verkstillighet

52 § En avgift som inte har betalats i ratt tid ska ldmnas for indrivning,
om avgiften
1. avser ett fordons anvéndning av ett vigavsnitt pa en allmén vég, eller
2. dr en avgift med anledning av forsenad betalning som har beslutats
enligt foreskrifter som har meddelats med stod av denna lag.
Bestdmmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m.

53 § Ett beslut om avgift som avses 1 52 § fér verkstillas enligt utsok-
ningsbalken &ven om det inte har fatt laga kraft, om inte négot annat anges
i beslutet.

Overklagande

54 § Beslut i frdga om att medge anvindning av ett fordon enligt 48 §
far overklagas till allmén forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna
lag far inte Gverklagas.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Personuppgiftsansvar

55§ Den som tar ut avgifter for anvandning av en enskild vég ar person-
uppgiftsansvarig fér den behandling av personuppgifter som verksam-
heten innebar.

56 § 1végtrafikdatalagen (2019:369) finns bestimmelser om personupp-
giftsansvar i friga om avgifter for anvéindning av allmén vag.

Bemyndiganden

57§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i
fréga om infrastrukturavgifter pa allmin vig meddela foreskrifter om
1. vilka vdgavsnitt som avgifter ska tas ut pa,
. vilka fordon som ska omfattas av avgifterna,
. avgifternas storlek,
. avgiftspliktens intrade,
. beslut om och betalning av avgifterna, och
. avgifter med anledning av forsenad betalning.

AN AW

58 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. vilka kostnader som ska innefattas i kostnader for uppforande och
utveckling av ett vigavsnitt och tillhérande avgiftssystem, och

2. vad som utgdr en vésentlig fordndring av ett avgiftssystem.
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59 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér i
fraga om végar i det transeuropeiska végnitet och motorviagar meddela
foreskrifter om rapportering av uppgifter som har betydelse for tillimp-
ningen av denna lag.

60 § Regeringen far meddela foreskrifter om att avgifter som uppgar till
ringa belopp inte behdver lamnas for indrivning enligt 52 §.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 januari 2026 i fraga om 29 och 30 §§,
den 25 mars 2026 i fridga om 36—41 §§ och i dvrigt den 1 maj 2024.

2. Genom lagen upphivs lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa
vig.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for

a) anvandningsforbud och 6verklagande av beslut som har meddelats
fore den 1 maj 2024, och

b) verkstallighet av sddana infrastrukturavgifter pé allmin vag och av-
gifter med anledning av att infrastrukturavgifterna inte har betalats i rétt
tid som har beslutats fore den 1 maj 2024.

4. Foljande géller for tillimpningen av 26-28 §§ pa undergrupper av
tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststéllande av
normer for koldioxidutslédpp fran nya tunga fordon och om &ndring av
Europaparlamentets och rédets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU)
2018/956 och radets direktiv 96/53/EG. Om Europeiska kommissionen for
en sadan undergrupp har faststéllt referensvarden for koldioxidutslépp i en
genomforandeakt som antagits efter den 30 april 2022 eller om sadana
referensvirden inte har faststdllts, ska bestimmelserna om differentiering
av infrastrukturavgifter 1 2628 §§ tillimpas pa fordon i den undergruppen
forst fran och med den dag som intréffar tva ar efter offentliggérandet av
den genomforandeakt dér referensvirdena faststélls.

5. Foljande géller for tillimpningen av 26—28 §§ pa grupper av tunga
fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242:

a) bestimmelserna om koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 tillimpas
forst fran och med den dag som intriffar tva ar efter det att referensviarden
for koldioxidutsléapp for den gruppen av fordon har faststillts i en genom-
forandeakt som har antagits med stdd av artikel 7ga.7 i Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/362, och

b) bestimmelserna om koldioxidutslédppsklasserna 2 och 3 tillimpas forst
fran och med den dag da en utslappsminskningskurva for den gruppen av
fordon har faststéllts enligt artikel 7ga.1 fjarde stycket i Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/362, och trétt i kraft.



Forslag till lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsléppsklasser

Hérigenom foreskrivs! foljande.

Ordforklaringar

1§ Idennalag avses med

Jfordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller gods-
transport pa vag,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram,

fordonsgrupp: en sadan grupp av fordon som anges i tabell 1 i bilaga I
till kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017
om genomforande av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr
595/2009 vad géller bestdmning av tunga fordons koldioxidutslédpp och
bréansleforbrukning och om éndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011,
och

undergrupp av fordon: en grupp av fordon som definieras i bilaga I
punkt 1 till Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av
den 20 juni 2019 om faststdllande av normer for koldioxidutslapp fran nya
tunga fordon och om édndring av Europaparlamentets och radets forord-
ningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG.

2§ Med rapporteringsperiod avses i denna lag perioden fran och med
den 1 juli ett visst &r till och med den 30 juni aret dérpa, med borjan ar
2019.

3§ Med koldioxidutslipp avses i denna lag de specifika koldioxid-
utsldpp som anges i ett tungt fordons kundinformationsfil enligt del II i
bilaga IV till kommissionens férordning (EU) 2017/2400.

4 § 1denna lag avses med referensvdrde for koldioxidutsldpp:

1. for ett fordon som omfattas av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2019/1242, det virde som berdknas enligt punkt 3 i bilaga I
till den foérordningen, och

2. for ett fordon som inte omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242, det genomsnittliga virdet av alla koldioxid-
utslépp fran fordon i den fordonsgrupp som fordonet tillhér och som har
rapporterats enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/956 av den 28 juni 2018 om 6vervakning och rapportering av nya
tunga fordons koldioxidutslapp och brénsleforbrukning, for den forsta
rapporteringsperioden.

58§ Med utsldppsminskningskurva avses i denna lag en sddan kurva for
minskade koldioxidutsléapp for en undergrupp av fordon som berdknas

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av
avgifter pa fordon for anvindningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.
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utifran minskade arliga koldioxidutslapp och referensvardet for koldioxid-
utslapp for respektive rapporteringsperiod.

6§ 1 denna lag avses med utslippsfritt fordon ett tungt fordon utan
forbranningsmotor eller med en férbranningsmotor som slapper ut

1. mindre @n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststdllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp frén tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhdll av fordon samt om &ndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomférandeakter
som har antagits med stdd av forordningen, eller

2. mindre dn 1 gram koldioxid per kilometer, faststdllt i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utslapp
fran létta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av férordningen.

78§ Med utslippssndlt tungt fordon avses i denna lag ett annat tungt
fordon &n ett utslappsfritt tungt fordon med koldioxidutslapp som é&r ldgre
an hélften av referensvérdet for koldioxidutslédpp for den fordonsgrupp
eller undergrupp av fordon som det tunga fordonet tillhor.

Bemyndigande att meddela foreskrifter om rapporteringsperiod och
utsliippsminskningskurva

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om

1. den forsta rapporteringsperiod som avses i 4 § 2, och

2. hur en utsldppsminskningskurva ska beréknas.

Indelning av tunga fordon i koldioxidutsléippsklasser

9§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska dela in tunga fordon
som &r registrerade i végtrafikregistret i foljande koldioxidutsldppsklasser:

1. koldioxidutsldppsklass 1: fordon som inte tillhdr ndgon av koldioxid-
utsldppsklasserna 25,

2. koldioxidutsldppsklass 2: fordon som tillhdr ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gangen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutslapp som &r mer én
fem procent lagre dn det véirde pa utslappsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

¢) inte tillhor ndgon av koldioxidutslappsklasserna 35,

3. koldioxidutsldppsklass 3: fordon som tillhdr ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,



b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutslapp som &r mer 4n
atta procent lagre an det virde pa utslappsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

c) inte tillhor nagon av koldioxidutsldppsklasserna 4 eller 5,

4. koldioxidutslappsklass 4: utslappssnéla tunga fordon, och

5. koldioxidutslédppsklass 5: utsléppsfria fordon.

Omprovning av indelningen i koldioxidutsléippsklasser

10§ Den myndighet som delar in fordon i koldioxidutsldppsklasser
enligt 9 § ska omprova klassificeringen av ett fordon

1. vart sjétte &r fran den forsta registreringen av fordonet, om fordonet
ar indelat i koldioxidutslédppsklass 2 eller 3,

2. om fordonsdgaren begér det, eller

3. om det finns andra skél én de som anges i 1 och 2.

Vid en omprovning enligt forsta stycket 1 ska fordonets koldioxid-
utslapp beddmas i forhdllande till vardet pé utsldppsminskningskurvan vid
omprdvningstillfallet.

11§ Om ett fordon har indelats i koldioxidutslappsklass 1 pa grund av
att uppgifter om referensvérde eller en utslappsminskningskurva inte fanns
tillgéngliga vid indelningen, ska myndigheten gora en ny beddmning av
fordonets utslédppsklass nér sddana uppgifter finns tillgéngliga.

Overklagande

12 § Beslut enligt 9-11 §§ far dverklagas till allmin forvaltningsdom-
stol. Ett beslut som har fattats genom automatiserad behandling av upp-
gifter i vigtrafikregistret far inte 6verklagas innan det har omprdvats enligt
10 § forsta stycket 2 eller 3. Om ett sddant beslut 6verklagas innan det har
omprovats, ska 6verklagandet behandlas som en begiran om omprévning.
Provningstillstdnd krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.
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Forslag till lag om dndring i viglagen (1971:948)

Hirigenom foreskrivs att 29 § viiglagen (1971:948)! ska ha foljande lydel-
se.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

29 §

Regeringen far meddela foreskrifter om avgift for fard pa en farja.

Ytterligare bestimmelser om av- Ytterligare bestimmelser om av-
gifter for att anvinda en véig finnsi  gifter for att anvédnda en vig finns i
lagen (2014:52) om infrastruktur- lagen (2024:000) om infrastruktur-
avgifter pa vag. avgifter pa vag.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.

! Lagen omtryckt 1987:459.
? Senaste lydelse 2014:53.



Forslag till lag om dndring i lagen (1982:129) om
flyttning av fordon i vissa fall

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1982:129) om flyttning av fordon i

vissa fall ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1§

I denna lag forstds med

1. fordon: varje anordning som ér eller har varit forsedd med hjul, band,
medar eller liknande och som inréttats huvudsakligen for fard pa marken

pa annat sitt dn pa skenor,

2. registrerat fordon: ett fordon som ar upptaget i vagtrafikregistret, det
militdra fordonsregistret eller motsvarande utlandska register,

3. fordonsvrak: ett fordon som med hénsyn till sitt skick, den tid under
vilken det har sttt pA samma plats eller andra omsténdigheter méaste anses
overgivet och som uppenbarligen har ringa eller inget vérde,

4. fordonets dgare:

a) for ett fordon som &r upptaget i vigtrafikregistret eller ett
motsvarande utldndskt register, den som &r antecknad som fordonets dgare
i registret vid tidpunkten for ett beslut om flyttning, och

b) for ett oregistrerat fordon, den som dger fordonet vid tidpunkten for
ett beslut om flyttning eller, i frdga om ett 6vergivet sddant fordon, den

som dessforinnan senast dgde det,
5. fordonsrelaterade skulder: for-
fallna och obetalda skatter eller av-
gifter enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, lagen (2004:629)
om tringselskatt, vigtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228)
med sirskilda bestimmelser om
fordonsskatt, lagen (2014:52) om
infrastrukturavgifter pa vég eller
forordningen (2014:1564) om in-
frastrukturavgifter pa vig.

5. fordonsrelaterade skulder: for-
fallna och obetalda skatter eller av-
gifter enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, lagen (2004:629)
om tringselskatt, vigtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228)
med sirskilda bestimmelser om
fordonsskatt, lagen (2024:000) om
infrastrukturavgifter pad vég eller
forordningen (2014:1564) om in-
frastrukturavgifter pa vig.

Det som ségs i lagen om fordonets dgare géller innehavaren, nér det ar
fraga om fordon som innehas pa grund av kreditkp med forbehall om
atertaganderitt eller som innehas med nyttjanderétt for en bestdmd tid om
minst ett ar.

Om &garen av ett fordon som &r registrerat i vigtrafikregistret eller den
som enligt andra stycket likstélls med fordonets &gare inte har fyllt 18 ar,
tillimpas det som sdgs i lagen om fordonets dgare i stéllet pa den
formyndare som har registrerats i vagtrafikregistret. Detta giller dock inte

1. om den underérige har forarbehdrighet for fordonet, eller

! Senaste lydelse 2022:1231.
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2.1 fréga om ett sldpfordon, om den underarige har forarbehorighet for
ett fordon som kan dra sldpfordonet.

Det som sdgs i lagen om markégare giller ocksé den som pé grund av
avtal har rétt att upplata ett omradde for parkering eller att forbjuda
parkering inom omrédet.

1. Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for forfallna och obetalda
infrastrukturavgifter som har beslutats fére den 1 maj 2024.



Forslag till lag om dndring i lagen (1990:313) om
Europarads- och OECD-konventionen om dmsesidig
handrackning 1 skattedrenden

Hérigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (1990:313) om Europarads-
och OECD-konventionen om dmsesidig handrickning i skattedrenden ska
ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

Bilaga 2!

Forteckning over de svenska skatter och avgifter som
konventionen tillimpas pa

Konventionen tillimpas pé de skatter och avgifter som utgér enligt folj-
ande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

i)  Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sérskild 16ne-
skatt pa vissa forvarvsinkomster, lagen (1991:586) om sirskild in-
komstskatt for utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sérskild
inkomstskatt for utomlands bosatta artister m.fl., lagen (1991:687)
om sérskild 16neskatt pd pensionskostnader, inkomstskattelagen
(1999:1229).

i)  Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pd pensionsmedel.

iii) Lagen (1997:323) om statlig formdgenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i)  Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgift till re-
gistrerat trossamfund.

ii)  Lagen (1994:1920) om allméin 16neavgift, lagen (1994:1744) om all-
man pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

iii) A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gévoskatt.
B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404)
om stdmpelskatt vid inskrivningsmyndigheter.

C. Mervirdesskattelagen
(1994:200).

D. Lagen (1972:266) om skatt
pa annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel,
bilskrotningslagen (1975:343),
lagen (1984:409) om skatt pa
gbdselmedel, lagen (1984:410)
om skatt pd bekdmpningsme-
del, lagen (1990:613) om mil-

! Senaste lydelse 2014:1491.

C. Mervirdesskattelagen
(2023:200).

D. Lagen (1972:266) om skatt
pé annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel,
bilskrotningslagen (1975:343),
lagen (1984:409) om skatt pa
godselmedel, lagen (1984:410)
om skatt pa bekdmpningsme-
del, lagen (1990:613) om mil-
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joavgift pa utslapp av kvive-
oxider vid energiproduktion,
lagen (1990:1427) om sédrskild
premieskatt for grupplivfor-
sakring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., /agen
(1994:1563) om tobaksskatt,
lagen (1994:1564) om alko-
holskatt, lagen (1994:1776)
om skatt pd energi, lagen
(1995:1667) om skatt pd na-
turgrus, lagen (1998:506) om
punktskattekontroll av trans-
porter m.m. av alkoholvaror,
tobaksvaror och mineralolje-
produkter, lagen (1999:673)
om skatt pd avfall, lagen
(2000:466) om skatt pd ter-
misk effekt i kdrnkrafisreak-
torer.

joavgift pa utslédpp av kvave-
oxider vid energiproduktion,
lagen (1990:1427) om sérskild
premieskatt for grupplivfor-
sakring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., lagen
(1994:1776) om skatt pd
energi, lagen (1995:1667) om
skatt pd naturgrus, lagen
(1998:506) om punktskatte-
kontroll av transporter m.m.
av alkoholvaror, tobaksvaror
och mineraloljeprodukter, la-
gen (1999:673) om skatt pd
avfall, lagen (2000:466) om
skatt pa termisk effekt i kdrn-
kraftsreaktorer, lagen
(2022:155) om tobaksskatt,
lagen (2022:156) om alkohol-
skatt.

E.Lagen (1997:1137) om véagavgift for vissa tunga fordon,
vagtrafikskattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda

bestimmelser om fordonsskatt.

G. Lagen (1972:435) om 6ver-
lastavgift, lagen (2014.:52)
om infrastrukturavgifter pa
vig, i fraga om avgifter pa
allmdn vidg, samt lagen
(2004:629) om trangselskatt.

G. Lagen (1972:435) om 6ver-
lastavgift, lagen (2024:000)
om infrastrukturavgifter pa
vig, i fraga om avgifter pa
allmdn vidg, samt lagen
(2004:629) om triangselskatt.

1. Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.

2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har beslutats
enligt mervirdesskattelagen (1994:200), lagen (1994:1563) om tobaks-
skatt, lagen (1994:1564) om alkoholskatt och lagen (2014:52) om infra-
strukturavgifter pa vég.



Forslag till lag om dndring i lagen (1993:891) om
indrivning av statliga fordringar m.m.

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foéreslagen lydelse

2§

Under indrivningen géller bestimmelserna i 7 kap. 14 § utsdkningsbalken

om

foretradesrdtt vid utmétning av 16n for boter och viten samt for

fordringar som péforts enligt bestimmelserna i

1

031N DN KW

. lagen (1972:435) om overlastavgift,

. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,

. vagtrafikskattelagen (2006:227),

. lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,
. lagen (1994:419) om brottsofferfond,

. skatteforfarandelagen (2011:1244),

. lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon,

. 19 kap. socialforsdkringsbalken,

9.

lagen (2004:629) om tringselskatt, eller

10. lagen (2014:52) om infra- 10. lagen (2024:000) om infra-
strukturavgifter pa vég, i fraiga om  strukturavgifter pa vég, i frdga om

avgifter pa allmén vag.

avgifter pa allmin vég.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har paforts
fore den 1 maj 2024.

! Senaste lydelse 2014:55.
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Forslag till lag om dndring i lagen (2013:1164) om

elektroniska vigtullssystem

Hirigenom foreskrivs! att 1 och 28 §§ lagen (2013:1164) om elektroniska
végtullssystem ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

1§

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
2019/520/EU av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska végtullsystem och under-
lattande av griansoverskridande in-
formationsutbyte om underlatenhet
att betala vigavgifter i unionen, i
den ursprungliga lydelsen.

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520 av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska végtullsystem och under-
lattande av grinsoverskridande in-
formationsutbyte om underlatenhet
att betala vigavgifter i unionen.

Syftet med lagen &r att frimja betalningen av vigtullar genom att
1. sdkerstdlla driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullssystem,

och

2. underlidtta gransdverskridande utbyte av information om fordon och

dgare eller innehavare av fordon.

28 §°

Om det behovs for att kunna krdva
betalning for en vdgtull som har
forfallit till betalning av en dgare
eller innehavare av ett fordon som
dr registrerat i ett land inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsom-
radet (EES), fdar den svenska kon-
taktpunkten elektroniskt utbyta sd-
dana uppgifter som anges i bilaga 1
till direktiv 2019/520/EU, i den ur-
sprungliga lydelsen, med utlindska
kontaktpunkter.

Fér betalning av en vigtull for ett
fordon som dr registrerat i ett land
inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomrddet (EES) fdr den svens-
ka kontaktpunkten elektroniskt ut-
byta uppgifter med utlindska kon-
taktpunkter, om

1. vdgtullen ska vara betald och
utbytet av uppgifter behévs for att
kunna krdva betalning av fordonets
dgare eller innehavare, eller

2. utbytet av uppgifter behovs for
att underritta fordonets dgare eller
innehavare om en skyldighet att be-
tala viigtullen och

a) underrittelsen dr nodvindig
for att kunna krdva betalning, och

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
dndring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av
avgifter pa fordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.

% Senaste lydelse 2022:351.
3 Senaste lydelse 2022:351.



Utbyte av uppgifter enligt forsta
stycket far dven ske om det behdvs
for att underritta en sadan dgare
eller innehavare av ett fordon om
en skyldighet att betala en vigtull,
och

1. digaren eller innehavaren av
fordonet inte kan identifieras pad
ndgot annat sdtt, och

2. underrdttelsen dr nodvindig
for att kunna krdva betalning av
vdgtullen.

Om en uppgift som anges i del II
i bilaga I till direktiv 2019/520/EU,
i den ursprungliga lydelsen, omfat-
tas av sekretess enligt offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400), far
uppgiften inte ldmnas ut.

b) dgaren eller innehavaren inte
kan identifieras pd ndgot annat sditt
dn genom uppgifisutbytet.

Utbytet far endast avse uppgifter
som anges i bilaga 1 till direktiv
(EU) 2019/520, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och rddets di-
rektiv (EU) 2022/362 av den 24
februari 2022 om dndring av direk-
tiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och
(EU) 2019/520 vad gdller uttag av
avgifter pd fordon for anvind-
ningen av vissa infrastrukturer.

Om en uppgift som anges i del 11
ibilaga I till direktiv (EU) 2019/520,
i den ursprungliga lydelsen, omfat-
tas av sekretess enligt offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400), far
uppgiften inte ldmnas ut.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.
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Forslag till lag om dndring i kamerabevakningslagen
(2018:1200)

Harigenom foreskrivs att 9 § kamerabevakningslagen (2018:1200) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

9§!
Tillstdnd till kamerabevakning krévs inte vid

1. bevakning som Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sékerhets-
polisen eller Tullverket bedriver,

2. bevakning som sker for att skydda en byggnad, en annan anldggning
eller ett omradde som enligt 4 § 5 eller 6, 5 § 1-5 eller 6 § forsta stycket
skyddslagen (2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om bevakningen
endast omfattar skyddsobjektet eller ett omrade i dess omedelbara nérhet,

3. bevakning som Forsvarsmakten bedriver fran ett fordon, fartyg eller
luftfartyg som ett led i en militdr insats eller militdr Gvning eller som
behovs for att prova utrustning for sddan bevakning,

4. bevakning som Trafikverket bedriver

a) av vagtrafik,

b) av sjotrafik vid en rorlig bro,

¢) vid en betalstation eller kontrollpunkt som avses i bilagorna till lagen
(2004:629) om trangselskatt och som sker for att samla in uppgifter som
behovs for att beslut om tringselskatt ska kunna fattas och for att
kontrollera att sidan skatt betalas, eller

d) vid en betalstation pa allméin
vidg som anvidnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(2014:52) om infrastrukturavgifter
pa vag och som sker for att samla in
uppgifter som behovs for att beslut
om infrastrukturavgift ska kunna
fattas och for att kontrollera att
sadan avgift betalas,

d) vid en betalstation pd allmin
vidg som anvédnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(2024:000) om infrastrukturav-
gifter pa vig och som sker for att
samla in uppgifter som behovs for
att beslut om infrastrukturavgift ska
kunna fattas och for att kontrollera
att sadan avgift betalas,

5. bevakning i en vigtunnel med dvervakningssystem som avses i lagen
(2006:418) om sédkerhet i vigtunnlar och som bedrivs av nagon annan
tunnelhallare &n Trafikverket,

6. bevakning som har till syfte att forebygga, forhindra eller upptéacka
brottslig verksamhet, utreda eller lagfora brott, forebygga, forhindra eller
upptéicka storningar av allmén ordning och sékerhet eller olyckor eller
begrinsa verkningarna av sadana storningar eller intrdffade olyckor, om
bevakningen sker

a) i ett firdmedel som anvénds i kollektivtrafik pa vig, jarnvég, vatten,
sparvég eller i tunnelbana,

! Senaste lydelse 2020:519.



b) av ett stations-, terminal- eller hillplatsomréde avsett for resande med Prop. 2023/24:64

kollektivtrafik pa vdg, jarnvdg, vatten, sparvég eller i tunnelbana,
¢) av en plats vid jarnvégs-, sparvégs- eller tunnelbanespar, eller
d) av ett flygplatsomrade,

7. bevakning i en lokal dér det bedrivs postverksamhet eller av omradet
omedelbart utanfor in- och utgéngar till en sadan lokal, om bevakningen
har till syfte att forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet
eller utreda eller lagfora brott,

8. bevakning i ett parkeringshus, om bevakningen har till syfte att
forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet eller utreda eller
lagfora brott,

9. bevakning som sker for sékerheten i trafiken eller arbetsmiljon fran
ett fordon, en maskin eller liknande for att forbéttra sikten for foraren eller
anvindaren, och

10. bevakning i en butikslokal dér det bedrivs apoteksverksamhet, om
bevakningen har till syfte att forebygga, forhindra eller uppticka brottslig
verksambhet eller utreda eller lagfora brott.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.
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Lagrédets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantriade 2024-01-15

Nirvarande: F.d. justitieradet Mari Andersson samt justitierdden Kristina
Svahn Starrsjé och Eric M. Runesson

Genomforande av indrade EU-regler om avgifter pa vig

Enligt en lagradsremiss den 14 december 2023 har regeringen (Lands-
bygds- och infrastrukturdepartementet) beslutat inhdmta Lagradets yttran-
de over forslag till

1. lag om infrastrukturavgifter pa vig,

2. lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser,

3. lag om édndring i viglagen (1971:948),

4. lag om andring i lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall,
5. lag om éndring i lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-konven-
tionen om dmsesidig handrickning i skattedrenden,

6. lag om dndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar
m.m.,

7. lag om éndring i lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem,

8. lag om &ndring i kamerabevakningslagen (2018:1200).

Forslagen har infor Lagradet foredragits av @&mnesraddet Gunilla Svedberg.
Forslagen foranleder foljande yttrande.

Inledande synpunkter

Under rubriken Lagradsremissens huvudsakliga innehall anges foljande. I
remissen foreslas tva nya lagar och f6ljdandringar i sex lagar. Déarigenom
genomfors de &dndringar av det s.k. eurovinjett-direktivet som avser
végtullar i form av infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader
samt indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser. De nya lagarna
innehéller bl.a. grund-laggande principer for berdkning, differentiering
och uttag av infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader samt
principer for indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser.

Avgifterna enligt den foreslagna lagen om infrastrukturavgifter pa vig ska
kunna tas ut for anvindning av allménna véagar och enskilda vdgar som ér
motorvagar eller som ingar i det transeuropeiska véagnitet. Av
allmanmotiveringen framgér dock att i friga om allméinna végar blir lagen
i praktiken tillimplig frdmst pa nya broar och tunnlar och i dag tas sddana
avgifter ut endast pa tre statliga broar. Vidare har det uppgetts att i fraga
om enskilda vigar tas avgift ut endast pa Oresundsbron.

I lagen har det tagits in regler om infrastrukturavgifter och om att dessa
ska differentieras, liksom om avgifter for externa kostnader och att ocksa
dessa ska differentieras. Lagforslaget utgar dock fran att det inte ska ske
nagon differentiering och inte tas ut nagra avgifter for externa kostnader.



Vad som ér tanken bakom reglerna och varfor det ska inforas regler som
inte ska tillimpas bor forklaras i en kommande proposition.

Lag om infrastrukturavgifter pa vig

12 §

Paragrafen genomfor bland annat artiklarna 7.2 och 7.5 i eurovinjett-
direktivet. I artikel 7.2 anges att inférandet av végtullar och véagavgifter
inte far diskriminera internationell trafik och inte resultera i en
snedvridning av konkurrensen mellan transportérer. For en tydligare
reglering av fragan om forbud mot snedvridning av konkurrens foreslar
Lagradet att punkten 1 far foljande lydelse:

1. som leder till en snedvridning av konkurrensen mellan transportorer,
16 §

I paragrafen anges att kostnader fér tickas med infrastrukturavgifter pa
allmén vig endast om det inte krévs att avgifterna differentieras enligt 24,
26 eller 29 §.

Av de uppriknade paragraferna foljer att det ar ett krav att avgifterna
differentieras. I de direfter foljande paragraferna finns det undantag fran
kraven pé differentiering. Enligt Lagradets uppfattning kan 16 § tolkas sé
att om det finns en mojlighet till undantag fran differentiering, sa &ar det
tillatet att ha differentierade avgifter. Avsikten synes dock vara att infra-
strukturavgifterna inte ska fa differentieras. Om sa &r fallet bor lagtexten
fortydligas.

Om avsikten &r att avgifterna inte ska fa differentieras, kommer en stor del
av bestimmelserna i lagen inte att vara tillimpliga pa avgifter pa allmén
vig. Detta &r alltsd en mycket central bestimmelse, som med fordel skulle
kunna placeras tidigare i lagen.

20 §

I paragrafen regleras vilka kostnader som fér tickas med infrastruktur-
avgifter for tunga fordon pa enskilda végar, bl.a. rimlig avkastning pa
kapital och rimlig vinstmarginal. Bestimmelsen genomfor artikel 7b euro-
vinjettdirektivet dar det talas om avkastning pa kapital och en vinstmar-
ginal grundad pd marknadsvillkor. Ordet rimlig ger ett vidare tolknings-
utrymme an direktivets ordalydelse, varfor Lagradet foreslar att ordet
rimlig byts ut mot t.ex. marknadsmdssig.

36§

I paragrafen anges att om infrastrukturavgifter tas ut fér anvindning av ett
vigavsnitt ska ocksa avgifter for externa kostnader tas ut for tunga fordons
anvindning av vigavsnittet. Som Lagradet anger i kommentaren till 57 §
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ges inget bemyndigande att meddela foreskrifter angaende sddana avgifter.
Det innebér att det i Sverige inte kommer att finnas nagra regler om hur
sadana avgifter ska tas ut. Det ar forvirrande att bestimmelserna i 36—
41 §§ finns med i lagen. En forklaring bor tas in i en kommande propo-
sition.

44 och 54 §§

I 54 § anges att beslut angéende anvindning av ett fordon far dverklagas
medan andra beslut enligt lagen inte far 6verklagas.

Fraga uppkommer da om vilka andra beslut som kommer att fattas enligt
lagen. Vid foredragningen forklarades att beslut om t.ex. infrastruktur-
avgift pa allmén vég avses att, liksom i dag, regleras i de foreskrifter som
kommer att beslutas med stod av bemyndigandet i 57 §. Dessa foreskrifter
kommer ocksa att innehalla 6verklagande-bestimmelser. Nagra beslut om
infrastrukturavgifter kommer alltsa inte att fattas enligt denna lag.

I 44 §, som reglerar kvitton, anges dock att ”Totalbeloppet av de avgifter
som enligt denna lag tas ut for ett fordons anviandning av ett vigavsnitt ska
framga av ett kvitto...”. I paragrafens sista mening hénvisas till den
underrittelseskyldighet som foljer av 33 § forvaltningslagen. Dér anges att
en myndighet som meddelar ett beslut i ett drende sa snart som mdjligt ska
underritta den som &r part om det fullstindiga innehallet i beslutet, om det
inte dr uppenbart obehdvligt. Detta kan tolkas sé att det faktiskt fattas
beslut enligt lagen.

Det bor i det fortsatta lagstiftningsarbetet redas ut vilka beslut som fattas
enligt den nu foreslagna lagen.

57§

Paragrafen innehéller bemyndiganden for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter i vissa avseenden i
frdga om infrastrukturavgifter pa allmén vdg. Det &r virt att, antingen hér
eller i kommentaren till 36 §, papeka att ndgot bemyndigande inte ges i
fraga om avgifter for externa kostnader. Det innebér att det inte kommer
att finnas ndgra motsvarande regler om avgifter for externa kostnader
avseende allménna végar.

Lag om éndring i lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-konven-
tionen om dmsesidig handrickning i skattedrenden

Bilaga 2

Bilagan innehaller en forteckning dver de svenska skatter och avgifter som
konventionen ska tillimpas pa. I den &ndrade punkten G byts SFS-numret
pa lagen om infrastrukturavgifter. Som framgétt ovan (se bl.a. vad
Lagradet skriver angéende 54 § lagen om infrastrukturavgifter) ska avgif-
ten inte utga enligt lagen utan enligt forordningen om infrastrukturavgifter.



Forordningen bor darfor 1aggas till i upprakningen och eventuellt bor lagen
strykas.

Lag om édndring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar
m.m.

28

Paragrafen reglerar foretrddesrétt vid utméitning av 16n. I punkten 10
andras SFS-numret pa lagen om infrastrukturavgifter pa vig. Har bor goras
en dndring som motsvarar den i lagen om andring i lagen (1990:313) om
Europardds- och OECD-konventionen om Omsesidig handrackning i
skattedrenden (se ovan).

Lag om andring i lagen (2013:1164) om elektroniska vigtullssystem

28§

Paragrafen reglerar utbyte av uppgifter med andra medlemsstater. Punkten
1 i forsta stycket inleds med orden “végtullen ska vara betald”. Lagradet
foreslar att orden byts ut mot “den tid inom vilken véigtullen skulle ha
betalats har 16pt ut” (jfr forslag till &ndring av 25 § lagen [1997:1137] om
vigavgift for vissa tunga fordon i lagradsremiss Andrade vigavgifter inom
eurovinjettsamarbetet).

Lag om dndring i kamerabevakningslagen (2018:1200)

9§

Paragrafen reglerar undantag fran kravet pa tillstdnd till kameradver-
vakning. Hir bor goras en dndring som motsvarar den i lagen om éndring
i lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-konventionen om 6mse-
sidig handrickning i skattedrenden (se ovan).

Ovriga lagforslag

Lagradet ldmnar forslagen utan erinran.
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Foredragande: statsrddet Carlson
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